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kazdego typu: wio$larskie, zeglarskie i zwyczajne
oraz przybory wio$larskie dostarcza w dobrem
wykonaniu i po cenach przystepnych

WLADYStAW URBANIAK
STOCZNIA LODZI | FABRYKA
WYROBOW Z DRZEW \

POZNAN - DROGA DEBINSKA 10.

TELEFON 3354.

GELOWNA KSIEGARNIA

WOJISKOWA

ADMINISTRACJIA:
BELLONY

PRZEGLADU WOJSKOWEGO
| ZOLNIERZA POLSKIEGO

Tel. 202-19. Adres telegr. GEKAWU. Konto P, K. O. 162

POLECA:
dzieta z zakresu wojskowosci w jezyku
polskim i obcych, oraz mapy sztabowe
we wszystkich skatach wydania
Wojskowego Instytutu
Geograficznego,

SKEAD GEOWNY WYDAWNICTW WOJISKOWEGO
INSTYTUTU NAUKOWO-WYDAWNICZEGO

PP. Oficerowie mogg nabywac ksiazki
na trzymiesieczne raty.

WIELKOPOLSKA

KSIEGARNIA NAKLADOWA
KAROLA RZEPECKIEGO

Poznan, Piekary 7.
P OLECA.
Pamietniki Jana Chr. Paska. Dzieto w ozdob-
nej oprawie, bogato ilustrowane przez Lewickiego.
Cena zt, 28.—

Dziatania Wojenne w Wielkopolsce w r. 1848
2 tomy. Dr. Czestaw Frankiewicz. llustrowane.

Cena zt. 4,—

a Boje Polskie Tom IX ,,tganie”. Zygmunt Jarski.

Cena zt. 2.—
X

DO NABYCIA WEWSZYSTKICH §
KSIEGARNIACH f
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NAJLEPSZE!

W PRACY

g
s NAJCICHSZE

MASZYNY DO PISANIA

L REMINGTON”

| Biurowe — z ,idealnem uderzeniem .
| Mate — do uzytku prywatnego.

(!0 Tow. BLOCK-BRUN, Sp. Akc.

2

Warszawa — Hotel Bristol,

Oddziaty w wiekszych miastach Polski.
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W CZWARTA ROCZNICE ODZYSKANIA DOSTEPU DO MORZA.

Jezeli za najbardziej uroczyste chwile
swego prywatnego zycia, zamykajacego
sie¢ w kole najblizszej rodziny, uwazamy
chwile naszych urodzin lub godéw we-

selnych,
jezeli potem obchodzimy srebrne, zto-

te, brylantowe gody, w ciggu catego zy-
cia $wiecimy radosnie i uroczyscie rocz-
nice swych urodzin,

to jakaz uroczystoscig dla calego nai o-
du winny by¢ urodziny jego niepodle-
gtosci politycznej i korona tej niepodle-
gtosci — objecie w posiadanie dostepu
do morza, $lub narodu z morzem?
Jezeli z najwyzszym pietyzmem obcho-
dzimy tyle ogélnoludzkich niejako Swiat
podczas roku,

.to jakze uroczyscie obchodzie winni-
Smy my, Polacy, dzien 10 lutego, dzieli
rozwarcia nasciezaj przed narodem pol-
skim wierzei w caty rodzaj cztowieczy?

TaKiem swietlanem przypomnieniem dla
katorznika jest rocznica dnia, w ktérym
po wielu, wielu latach rozwarta sie przed
i.im zardzewiata ostatnia brama ponurej,
jak konanie, szattawy i ukazata mu roz-
chelbane w stoncu tany, i kwietne sady,
i lasy i miasta. Taka uroczystoscig przy-
pomnienia dla nas jest 10 luty.

Dnia 10 lutego 1920 r. na mocy Trak-
tatu Wersalskiego armja polska, entuzja-
stycznie witana w Lidzbarku, Lubawie,
Peplinie, Starogardzie, Choinicach i in-
nych lechickich miastach pomorskich, do-
tarta do Battyku.

Dnia 10 lutego Pierwszy Bataljon Mor-
ski zajmuje Puck, latarnie morska i po-
szczeg6lne punkty wybrzeza.

Storice dnia tego nie chcialo patrze¢
na Sciete zlekka lodem pobrzeze, deszcz
mzyt podczas wbijania pamigtkowego pa-
la w morze. Przy brzegu byla drobna
kra, wojsko wjechato konno w morze,
wodz rzucit w metng, ciemna wode pier-
scien, huk dzial ogtosit, ze oto zostat do-
konany akt doniostego znaczenia, dzie-

jowy.
Dzien 10 lutego byt dniem odwilzy,
dniem idacej zdaleka, zdaleka ku nam

wyczekiwanej wiosny, zapowiedzig, ze
wiele nas czeka trudu, zanim nam morze
otworzy swe sezamy, to tez juz nastepny
dzien obejmowania w nasze wiadztwo

morza spojrzat stoncem, radosnie wita-
li polsko$¢ kaszubscy rybacy, w przystro-
jonych zielong choing todziach, rozlegte
planie wodne usmiechaty sie btyskami
fal na zachete, na otuche, na wrdzbe cze-
kang i dobra.

Nad temi walczacemi z zirng wodami
polatywaty stowa donosne gen. Hallera:

,,Oto dzi$ dzienn czci i chwaty! Jest on
dniem wolnosci, bo rozpostart skrzydia
Orzet Bi-aly nad moizem... Teraz wolne
przed nami $wiaty i wolne kraje. Zeglarz
polski bedzie moégt dzisiaj wszedzie do-
trze¢, caty Swiat stoi mu otworem,

»Zawdzigczamy to przedewszystkiem
mitosierdziu Bozemu, a potem wszyst-
kim tym, ktérzy w walce nie ustawali,
zwlaszcza naszym praojcom, ktérzy wal-
ki o wolnos¢ toczyli.

,,Cze$¢ im! Oni nie dozyli tej radosnej
chwili. My szczesliwi..."

Dzieh 10 lutego 1920 r., jako dzien wyj-
écia Polski na morze, a tem samem dzien
narodzin naszej marynarki handlowej
i wojennej, byt uroczyscie obchodzony
we wszystkich naszych wiekszych $rodo-
wiskach, bity dzwony tnumfalnie, odby-
waly sie patetyczne akademije, pochody,
a ze szczegOlniejszym entuzjazmem ob-
chodzono go w stolicy, tem wiecej, ze
uroczysto$¢ ta zbiegata sie obok utwo-
rzenia Komisji Morskiej w Sejmie z pierw-
szg rocznicg otwarcia Sejmu Ustawodaw-
czego.
Jesli w niedalekiej przysztosci, podob-
nie narodom starozytnym, Olimpom. A-
krooolom. Walhallom, podobnie prastarej
arkonskiej ludnej od posagéw swigtmcy,
wzg6rzu kijowskiemu z czaséw przcd-
wiadimirowych, podobnie Narodnimu Mu-

zeum dzisiejszych Czechéw, bedziemy
budowaé¢ swéj panteon i barwié¢ Sciany
freskami naszych zwycigestw i chwaly,

niezawodnie na pierwszym planie tego
panteonu ujrzymy dziejowy moment ob-
jecia przez zmartwychwstatag Polske mo-
rza.

LIGA MORSKA | RZECZNA gwoli
uczczeniu tej uroczystosci urzadzi a pon-
tyfikalnie dostojne zebranie w sali rady
miejskiej w Warszawie. Po przemoéwie-
niach Adama Uziemb}y, pos. Czermew-
skiego, prof. Aleksandra Janowskiego i

Radostawa Krajewskiego na wniosek
przewodniczacego tej uroczystosci mec.
E. Waydla zebrani powzieli ponizszg u-
chwate:

,»Zebrani na wielkim wiecu w 6-tg rocz-
nice objecia przez wiladze polskie pano-
wania nad' wybrzezem Battyku, obywa-
tele Rzeczypospolitej stwierdzaja, ze:

Posiadanie morza przez Polske nie jest
faktem dokonanym. Port polski w Gdyni
nie iest ukonczony, nie korzystamy w ca-
tosci z naszych uprawnien w Gdansku.
Nie mamy floty handlowej, ktéraby za-
pewnita eksport polskich towaréw wia-
snemi statkami, brak nam okretéw dla
wyjezdzajagcych poza gran'ce dla zarob-
ku emigrantéw; brak towaru dla utrzy-
mania komunikacji przybrzeznej. Nie ma-
my marynarki wojennej, ktoraby istotnie
poreczata bezpieczenstwo naszym wy-
brzezom i naszym drogom komunikacyj-
nym.

Zebrani stwierdzajg dalej, ze:

Wszystkie wymienione braki sg skut-
kiem z jednej strony nieujednostajnionej,
nieustalonej polityki wiladz centralnych
wzgledem zagadnien morskich, z drugiej
za$ nieznajomosci tych spraw wséréd sze-
rokich sfer spoteczenstwa polskiego.

Zwazywszy to wszystko, w nieztomnem
przekonaniu, ze jedynie wyzyskanie
wszystkich bogactw oceanéw, ktére nam
prawa narodéw udostepniajg, wykorzy-
stanie drég komunikacji wodnej pozwoli
Rzeczypospolitej zaja¢ istotnie nalezne
jej wsérdéd panstw Swiata stanowisko.

Zebrani zwracajg sie z apelem do naj-
wyzszych wiadz wykonawczych oraz Izb
ustawodawczych o uzgodnienie pogladéw
na oolityke morska i powotanie w tym
celu panstwowej Rady do spraw
morskich i drég wodnych*). Do
sfer gospodarczych kraju, azeby nie-
zwilocznie podjety studia celem powota-
nia do zycia zrzeszenn finansowych, kto6-
rych zadaniem bylaby eksploatacja ocea-
nicznych drég wodnych — skarbéw mo-
rza. Do wszystkich obywateli Rzeczypo-
spolitej, azeby sie zjednoczyli w akcji
propagandowej na rzecz czynu polskiego
na morzu".

* W nastepnym zeszycie ,Morza" ukaze si¢ artykut
obszerny piéra F. Krzyzanowskiego w sprawie pomie-
nionej Rady Morskiej.



NIEPOWODZENIE NASZEJ

Pod tym tytutem w dniu 5 lutego r. b.
zostat wygtoszony w sali Stowarzyszenia
Technikéw odczyt p. Feliksa Rostkow-
skiego *).

W odczycie swoim prelegent wskazat,
ze w ciggu 6-letniego posiadania wiasne-
go dostepu do morza Polska, poza roz-
poczeciem budowy wiasnego portu, for-
malnie nic nie zrobna, coby nas z tern
wybrzezem nierozerwalnie zwigzato.
Wszystkie usitowania prywatne dla stwo-
rzenia wiasnej floty handlowej poszty na
marne. | dzi$§ reprezentuja nasza flote
handlowag 2 mate statki tow. ,,Sarmacja ',
ktére moga obstuzy¢ zaledwie I°/0 na-
szego morskiego eksportu.

Najwazniejszg przyczyna tego byt pa-
sywny stosunek do spraw naszego wy-
brzeza sfer miarodajnych rzadowych, za-
miast koniecznej energicznej opieki i po-
mocy finansowej.

Z drugiej strony nabycie pierwszego
wiegkszego tonazu polskiego przez Pol-
sko-Amerykanskie T-wo Zeglugi Mor-
skiej w momencie najwyzszych cen to-
nazu na rynku $wiatowym i katastrofal-
ny spadek tych cen i frachtéw, ktory
nastapit wkrétce, brak poparcia ze stro-
ny Rzadu przesadzito dalsza egzystencje
Towarzystwa.

Do btedéw pierwszego okresu nalezy
tez zaliczy¢ przydziat spraw Marynarki
Handlowei do resortu Marynarki Wojen-
ne, — przynalezno$¢ ta juz sama przez
sie zdecydowata o losach polityki han-
dlowo-morskiej.

Jedynym pozytywnym dorobkiem na-
szym w tym kierunku byto zapoczatko-
wanie polskiego ustawodawstwa mor-
skiego i stworzenie Szkoly Morskiej
w Tczewie.

Pewne ozywienie polityki handlowo-
morskiej nalezy bezwzglednie przypisaé
wyodrebnieniu  zagadnien, dotyczacych
marynarki handlowej i objecie ich przez
resortowy Departament Ministerstwa
Przemys$lu i Handlu. Samo uchwalenie
ustawy o budowie portu w Gdyni i real-
ne zapoczagtkowanie robét przy pomocy
kapitatlu zagranicznego dato gwarancje,
ze juz w latach najblizszych posiada¢
bedziemy wiasny nowoczesny port i do-
tychczasowy niemozliwy stan t, zw, ..do-
stepu do morza" przez Gdansk zmieni sie
na lepsze.

Projekt wykorzystania masowych prze-
vozuw materjatu wojennego z Francji do
Polski, jako podstawy do stworzenia pol-
skiej linji zeglugowej, zabezpieczonej na
pierwsze lata tadunkiem, wobec nabycia
dwéch  transportowcéw przez M. .
Wojsk., dokonywajacych tych przewozéw
pod bandera wojenng, zostat pogrzebany.

Uchwalone przez Sejm w 1925 r. usta-
wy 0 popieraniu polskiej marynarki han-
dlowej i ustawa o wylacznosci portéw
polskich dla wychodztwa przyczynity sie
do zainteresowania kapitalistow zagra-
nicznych, skladajacych oferty i szukaja-
cych polskiej pomocy dla stworzenia
przy jej udziale polskiego przedsigbior-
stwa zeglugowego. Z powodu jednak bra-
ku powaznej strony polskiej i niezdecy-
dowanego stanowiska sfer rzadowych,
kierujacych nasza pobtyka handlowo-
morska, wszystkie oferty zostaty cofniete.

W dalszym ciagu prelegent strescit
smutna historje wytracenia realnej ini-
‘luizyt ten ukazat sie jako odbitka ,Przemystu

i Handlu* {(zesz. ABR w broszurze p, t, ,.Szes¢ lat poi-
U'iej polityki handlowo-morskiej., Warszawa, 1926.

DOTYCHCZASOWEJ POLITYKI HANDLOWO-MGRSKIE]J,

PRZYCZYNY | SKUTKI.

cjatywy stworzenia przedsigbiorstwa ze-
glugowego sferom gospodarczym Poznan-
skiego i Pomorza przez Bank Gospodar-
stwa Krajowego. Réwnoczeénie w prasie
polskiej poczely sie ukazywac¢ wzmianki
0 powaznych zamiarach Banku Gosp.
Krajowego i o0 zabezpieczonej pomocy
Rzadu, Bank Gosp, Kr, obiecywat stwo-
rzenie , Tow. Polskiej Zeglugi Morst iej"
1 funkcjonowanie tegoz j-wa zapowiadat
na styczen 1927 r.

Prelegent przytacza
z wilascicieli duzej stoczni wiloskiej,
z ktérg Bank Gosp, Kr. prowadzit per-
traktacje o zamoOwienie 4-ch statkéw mo-
torowych, i zdziwienie tegoz, dlaczego
Polska nie idzie wyprébowana przez in-
ne panstwa morskie droga, ktére zaczy-
naty rozwoj swojej marynarki handlowej
od kupna stosunkowo mniejszych Kilko-
letnich statkéw parowych, dorabiajac sie
na nich doswiadczenia i rozwijajac przed-
siebiorstwa stopniowo.

opinje jednego

Dla Polski w obrebie woéd europejskich
statki motorowe' nie sg odpowiednie. Nie-
fortunne ujecie inicjatywy stworzenia
podstaw marynarki handlowej przez
Bank Gosp. Kr. nalezy uwaza¢ za niepo-
wetowang strate dla sprawy stworzenia
polskiej zeglugi morskiej. Przechodzac do
polityki sfer rzadowych, prelegent stwier-
dza, ze jezeli w sterach kupieckich i prze-
mystowych nie bylo i niema jeszcze zro-
zumienia posiadania wiasnej floty han-
dlowej dla zycia gospodarczego Panstwa,
to nie bylo jego tez i niema dotychczas
w sferach rzadowych. Cata polityka Rza-
du polegata przedewszystkiem na tern,
aby caly ciezar wysitkdw finansowych
ztozy¢ na barki inicjatywy prywatnej
i ochronie Skarb Panstwa od zbyt ciez-
kich $éwiadczen. Zdawatoby sie, za tem
przemawiat pusty skarb i doswiadczenie
innych panstw, ze nie nalezato rozpoczy-
na¢ od tworzenia nie rentujacych sie
linij rzadowych, ktére po kilkoletniem
istnieniu rzady zazwyczaj przeksztatcaty
na linje prywatne. Lecz tak byto przed
wojna, kiedy zegluga byla interesem Ilu-
kratywnym.

j rzeforsowame tych kilku ustaw, kto-
re mogtyby obudzi¢ inicjatywe prywatna,
zostatlo dokonane wprost heroicznym wy-
sitkiem kilkunastu ludzi.

Przechodzac do kwestn zrealizowania
uprawnien, zawartych w ustawie o po-
pieraniu polskiej marynarki handlowej,
a dotyczacych w gtéwnej mierze subwen-
cjonowania towarzystw polskiej zeglugi
morskiej i cytujac szereg cyfr pomocy fi-
nansowej, asygnowanej na cele zeglugi
przez morskie panstwa, prelegent stwier-
dza, ze Polska zajmuje wprost poczesne
miejsce nawet w poréwnaniu z takiemi
panstwami, jak Finlandja, totwa i Esto-
nia Jezeli ustawa ta ma na celu subwen-
cjonowanie towarzystw polskiej zeglugi
morskiej, a jednoczes$nie z budzetu skre-
Sla sie prawde calg sume, przeznaczonag
na te cele, to czyz nie jest to poprostu
przekresdleniem ustawy, — czyz nasza
wzorowa ustawa w tym wypadku nie jest
zwyczajnym S$Swistkiem papieru bez zad-
nego znaczenia?

Zdawatoby sig, ze w dobie przezywa-
nego kryzysu gospodarczego na pierw-
szem miejscu bedzie okazywana pomoc
wszystkiemu temu, co moze uzdrowié zy-
cie gospodarcze. A przeciez marynarka
handlowa jest poteznym dzwigiem dla
handlu. Jednak nie wydaliSmy na nig do-
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tychczas ani grosza, hotdujagc zasadom
oszczednosciowym. Jednakze réwnocze-
$nie budzet Panstwa zawiera 2.600.000
ztotych subwencji dla towarzystw pry-
watnych  linij  zeglugi  napowietrznej,
za przewOz Kkilku pasazeréw dziennie
miedzy Warszawa, Gdanskiem, Krako-
wem, Lwowem i Poznaniem. Jako przy-
ktad, w jakiej mierze marynarka handlo-
wa uczestniczy w zyciu gospodarczem
swego panstwa, prelegent przytoczyt An-
glje, w ktoérej bilansie ptatniczym za rok
1925 figuruje kwota 130 milj. funt. sterl.
jako suma optat przewozowych mor-
skich, otrzymanych od zagranicy.

Dajac cyfrowy przeglad udziatu wias-
nych flot handlowych w handlu zamor-
skim dla réznych panstw, prelegent
stwierdza, ze byloby normalnem, gdyby
Polska mogta dzi§ przynajmniej J0°/0 na-
szego eksportu morskiego odda¢ bande-
rze wiasnej. Niestety tak nie jest. na
bandere niemiecka i gdanska przypada
44"/o, na inne 55°/0, a na wilasng pozosta-
je zaledwie I°/o. Z tej tez pizyczyny pre-
legent podaje cyfre strat, ponoszonych na
skutek przelewania zagranice naleznosci
frachtowych, rocznie na okoto V2 milj.
funtéw. Flota za$ wiasna, ktéraby ten
eksport w 10°/0 uskuteczni¢ mogta, ko-
sztowataby nas 120.000 £. W przeciggu
jednego roku nastgpitby zwrot wytozone-
go kapitatu ze znaczna nadwyzka. Précz
strat materjalnych ponosimy szereg strat
moralnych, gdyz sytuacja taka wyzyski-
wana jest na niekorzy$¢ Polski przez
konkurencje niemiecka, dziatajagca stale
na obnizenie dobrej opinji o nas z jednej
strony, z drugiej za$ na wzieto$¢ naszych
produktéw; dowodem tego sa trudno-
éci, napotykane przy zapoczatkowaniu
naszego eksportu wegla droga morska.

Prelegent uwaza za konieczne, aby
w dziedzinie stworzenia podstaw mary-
narki handlowej Rzad zajgt nareszcie
zdecydowane stanowisko, aby nie oba-
wiat sie nawet stworzenia rzadowego
przedsiebiorstwa zeglugi. Polska mary-
narka handlowa powinna by¢ istotnie
polskg i mie¢ moznos$¢ stuzenia bez za-
strzezen tylko interesom polski. Kryzys
nie dzi$, to jutro minie i zacznie si¢ stop-
niowy wzrost naszego oDrotu towarowe-
go, ktoéry bez trudnosci bedzie mogta za-
garng¢ polska bandera handlowa.

Obecnie mozna znalezé¢ za tanie pie-
nigdze dobry Kki'kolctm statek kazdego
typu i tonazu. Od chwili zawarcia trak-
tatu handlowego Niemcy jeszcze z wiek-
sza tatwoscig zmonopolizuja w swych re-
kach caty nasz handel zamorski. Prele-
gent stusznie podkres$lit coraz wyrazniej-
szg tendencje poddania do rozpatrzenia
przez miedzynarodowy areopag sprawy
naszych granic zachodnich. Jezeliby do
tego doszto, to absolutny brak polskiego
tonazu na morzu bylby w reku Niemiec
poteznym dowodem, ze Polska morza nie
potrzebuje, gdyz z niego nie korzysta.

Dzi¢ jeszcze pora do czynu, bo jutro
moze by¢ za pozno. A tego czynu ze
strony sfer miarodajnych stuszne ma pia-
wo z niecierpliwos$cia oczekiwaé i zada¢
wiekszo$¢ spoteczenstwa polskiego, kto-
re oddawna nalezycie ocenito znaczenie
problematu wiasnego morza

INZ. Z. £t OKUCIFWSKI.



Z nad naszego morza, pejzaz zimowy, (p. str.

flota polska w powstaniu

| B

Gdy z chwilg odzyskania brzegu mor-
skiego przez Polske ukazaty sie na
Battyku pierwsze okrety polskie, wow-
czas w calej Polsce gtosno i radosnie po-
wtarzano, ze od czaséw Wiadystawa IV
po raz pierwszy powiewa¢ poczeta nad
falami Battyku — bandera polska.

Bylo to jednak niestuszne; byt to biad,
bo bandera polska powiewata nad woda-
mi Battyku, oceanu Atlantyckiego i mo-
rza Srdédziemnego — znacznie wczesniej,
a mianowicie: w czasie powstania stycz-
niowego. Plan zorganizowania floty pol-
skiej powstat w ,Wydziale L.twy", kto6-
ry z Wilna kierowat powstaniem litew-
skiem. Chodzito o sprowadzenie broni
i amunicji dla oddziatbw powstanczych
Ludwika Narbutta, ktére rozpoczety akcje
uojowa w kniejach puszczy rudnickiej.
Jedynym odcinkiem wybrzeza morskiego,
ktére mogto odegra¢ pewng role strate-
giczna w powstaniu styczniowem, byto
wybrzeze Zmudzi, bo tylko tedy mogty
przedosta¢ sie positki w ludziach, broni
i amuniciji.

Przygotowania do wyprawy morskiej
rozpoczety sie w Londynie. Trzej ludzie
mieli te wyprawe zorganizowaé: agent
Rzadu Narodowego Demontowicz, Feliks
Henkowicz, miody ziemianin, i putkow-
nik tapinski. Dowddca wyprawy mor-
skiej zostal putkownik tapinski stary
emigrant, wstawiony w walkach na Kau-
kazie pod nazwiskiem Tefik-beja, Ci
trzej wymienieni ludzie przystapili z wiel-

ka energja do organizowania wyprawy.
Zebrali okoto 150 ochotnikéw, wsrod kto-
rych znajdowali sie przedstawiciele roz-
nych narodowo$¢! Précz Polakéw byto
tam 22 Francuzéw, 16 Wiochéw, 3 Angli-
kéw, 3 Niemcoéw, 2 Szwajcaréw, 2 Bel-
géw, 2 Wegrow, 1! Holender, 1 Kroat,
i 2 Rosjan. Juz sam skiad tych ochotni-
kéw Swiadczy o tern, jakg sympatjg cie-
szyta sie wowczas sprawa polska wsrod
ludéw europejskich. Nastepnie zakupili
organizatorzy 1000 sztuk karabinéw, 750
pataszy kawaleryjskich, 200 lanc, 100.000
tadunkéw karabinowych, 50 centnaréw
prochu, 2 miljony kapiszonéw i trzy
dziata.J)

Nastepnie wynajeli okret ,,Ward Jack-
son”, ktorego kapitan, Anglik Weather-
ley zobowigzat sie za cene 10.000 ziotych
polskich dostawie wyprawe morska do
brzegébw Zmudzi lub Kurlandji.

Jakkolwiek organizowanie wyprawy
odbywato sie szybko, azeby uprzedzi¢ ta-
janie lodéw w Kronsztadzie, ktére wie-
zity flote rosyjska, i jakkolwiek calg
sprawe okrywano tajemnicg, to jednak
ambasada rosyjska w Londynie dowie-
dziata sie wczas o wszystkiem — i na-
tychmiast wystata telegraticzng wiado-
mos$¢ do Petersburga,

Z Petersburga przyszedt rozkaz, azeby
statek wojskowy rosyjski, jak. tylko znaj-
duje sie u wybrzezy angielskich, rozpo-
czal poscig za okretem polskim, nie na-

") Zielinski: Boje i potyczki powstania stycznio-
wego.

10). Fot. Wojciechowski.

sty czniowem,

padajac go jednak na wodach obcych,
a rozprawiajac sie¢ z nim dopiero u wy-
brzezy rosyjskich.

Sorawa ta zaniepokoita powaznie prze-
wodcoéw powstanczych. Przebywat woéw-
czas na wodach Tamizy jeden statek ro-
syiski, korweta o 12 dziatach i o szyb-
kosci znacznie wiekszej, niz szybkos$¢
okretu polskiego.

Korweta ta mogta naprawde budzi¢ po-
wazne obawy,

Przyszty wowczas z pomoca powstan-
com polskim rewolucyjne kota wioskie,
a w szczegdllnosci woédz ich Mazzini,

,»BadZcie spokojni' — moéwit Mazzini,
gdy go o rade pytano, co czyni¢, — ,to
jest kwestja jedynie pienigezna, zatatwie
ja, dam ziomkom moim polecenie",

| nastepnego dnia zgtosit sie do put-
kownika tapinskiego jakis Wioch, ktéory
oswiadczyt, ze na korwecie rosyjskiej
popsuta sie maszyna, naprawa jej
potrwa kilka dpi... Kosztowato to niewie-
le: dano Wiochowi 100 funtéw?).

V.

Dnia 25 marca 1863 r. wyruszyt tapin-
ski w droge i przy sprzyjajacej pogodzie
na trze¢- dzien stangt w Sundzie pod
Helsinborgiem.

Z Helsinborgu, wstrzymany 24-godzinng
burza, poptynat tapinski do Kopenhagi.
Tutaj kapitan Weatherley wysiadt na
lad, - i z pierwszej gazety, jaka mu wpa-
dita do reki, dowiedziat sige, ze korweta
rosyjska rozpoczeta gwattowny poscig za

2) Marjan Dubiecki. ,Powstancy polscy na Batty-
ku \)N 186§”‘ Y POy y



okretem polskim. Kapitan Weatherley
przerazit sie nie na zarty — i dopiero po
dtugich namowach ze strony przewdédcow
powstanczych zgodzit sie na dalsza po-
droz.

Sytuacja jednak stawala sie coraz po-
wazniejsza, Niebawem przyszty wiesci
0 nagtem puszczeniu lodéw, a co zatem
idzie o uruchomieniu catej floty rosyj-
skiej przeciwko jedynemu statkowi pol-
skiemu. Kapitan Weatherley odmowit
ostatecznie postuszenstwa; tapinski po-
stanowit wyladowa¢ na brzegach szwedz-

kich — i dnia 30 marca zawingt do portu
Malmé na wyspie Oland. Tu kapitan
Weatherley, zabrawszy swoich majtkéw,

ulotnit sie.

V.

Na powitanie powstancéw wyszta lud-
no$¢ miasta Malmo; przyjeto zoknierzy
polsk.ch niezwykle zyczliwie i przyjaznie.
Wiadze miejskie porozumiaty sie z rza-
dem szwedzkim w Stockholmie, skad
réwniez przyszty wiadomosci przychylne
1 pomysline.

Dano koszary do uzytku polskich zot-
nierzy i cze$¢ ich utrzymania rzad
szwedzki wzigt na swoéj koszt Hojnie sy-
paty sie skladki na cele powstania; ws$rod
ofiarodawcow ligurowat krél szwedzki
z darem 20,000 talaréwl).

W Malmé przebywali powstancy dwa
miesigce, ¢wiczac sie w obrotach wojsko-
wych na btoniach, otaczajacych miasto,—
i czekal tylko chwili stosownej, azeby
ruszy¢ dalej, — ku brzegom Polski.

Putkownik tapinski nie zrzekt sie my-
$li dalszej wyprawy i, korzystajac z sym-
patji Szwedbéw,—czynit energiczne przy-
gotowania, azeby zadanie swoje speknic
nalezycie.

Poniewaz ,,Ward Jackson" zbyt juz byt
znany, wynajat inny okret ,,Emilie”, aby
pusciwszy ,Ward Jacksona™ do Anglji
celem Sciggniecia nan uwagi, na ,.Emilie”
dobi¢ do brzegéw Zmudzi,

Woreszcie dnia 28 maja 1863 r. wsiadt
tapinsk' ze 120 ludzmi na ,,Emilie” i pu-
écit sie na brzeg polski, aby wyladowac
naprzeciw Kiajpedy.

VI,

Los jednak nie sprzyjat poczynaniom
polskim. Wieczorem dnia 15 czerwca sta-
neta ,.Emilie” opodal Kitajpedy, w pobli-
zu zaktadu kapielowego, oddalonego
0 ¢éwieré¢ mili od wybrzeza.

2 zapadnieciem mroku niebo, dotad po-
godne, pokryto sie groznemi chmurami.
tacinski, nie zwazajac na to, rozpoczat
ladowanie. Ale gdy dwie todzie z pierw-
szym transportem ludzi odptynety od
okretu, wybuchta gwattowna burza, —
1 fale wywrécity jednag t6dz: 19 ludzi uto-
neto.

tapinski. przygnebiony niepowodze-
niem, zawrécit z powrotem do wyspy Go-
thland i wrécit do Anglji*).

Vil

Gdy mowa o tei wyprawie morskiej, nie
wolno poming¢ pewnych posunieé stra-
tegicznych polskich, majgcych na celu
opanowanie wybrzeza morskiego: nie
wolno poming¢ dziatalnosci putkownika
Zygmunta Dotegi-Sierakowskiego.

Sierakowski, podputkownik sztabu ge-
neralnego rosyjskiego, — na wie$¢ o wy-
buchu powstania w Polsce, rzucit Swietng
karjere wojskows, jaka otwierata si¢
przed nim w wojsku rosyjskiem, — i po-
Spieszyt w szereg: powstanicze. Dazyt on

") Mieczystaw Gawlik. Powstanie styczniowe. R. 1925
Lwéw.

2) Zielinski. Bitwy i potyczki 1863—64. Raperswil

do tego, azeby bezitadng partyzantke
przemieni¢ w regularng wojne. Starat sie
organizowaé¢ wieksze oddzialy wojsko-
we, ktére mogtyby prowadzi¢ skuteczng
walke,

W planie Sierakowskiego lezato wywo-
tanie wielkiego powstania ludowego prze-
ciwko Rosji. Zadaniem tego powstania
na Zmudzi i w Kurlandji bytlo — prze-
rwanie komunikacji miedzy Petersburgiem
a wojskami rosyjskiemi, dziatajgcemi na
terenie Krolestwa. Przerwanie komunika-
cji zmusitoby oddziaty rosyjskie w Kio6-
lestwie — do kapitulacji. Opanowanie
utatwitoby dowé6z broni i amunicji, bez
narazania transportéw na konfiskate. Po-
zyskanie wybrzezy morskich dla powsta-
nia miato ponadto wielkie znaczenie po-
lityczne. Liczono sie z tern, iz Europa
(gtéwnie Francja) przysle pomoc zbrojna.
Zajecie wybrzezy morskich przez Siera-
kowskiego mogto te interwencje europej-
ska utatwic¢ i przyspieszyc.

Ruszyt wiec Sierakowski, brodzac przez
puszcze i le$ne ostepy,—ku morzu! Smia-
tem natarciem rozbit Moskali pod Rogo-
wem, a owiany urokiem zwyciestw szedt
coraz S$mielej. Wyszedt z laséw i puszcz
i dazyt bitemi goscinncami, od wsi do wsi.
Lud wiejski w uroczystych procesjach wy-
chodzit na powitanie oddziatéw powstan-
czych. Sierakowski, znajac przywigzanie
ludu do wiary, wstepowat do kosciotow.
Byt to wspaniaty marsz wojska polskiego
ku morzu! Ale marsz ten jednak skon-
czy¢ sig miat nieszczeSciem. Oto w trzy-
dniowej bitwie birzanskiej, w dniach 2, 3
i 4 maja, oddziat Dolegi, oskrzydlony
przez przewazajgce s:ty rosyjskie, zostat
rozbity. A Sierakowski ciezko ranny
wpadt w tece Moskali. Los jego byt prze-
sadzony zgory i pewny, jak $mieré¢ sama.
Dn, 27 czerwca 1803 r. umart w Wilnie na
szubienicy — Zygmunt Dotega-Sierakow-
ski — czysty i niepokalany.

VIII.

Wyprawa battycka skonczyta sie nie-
powodzeniem. Mimo to ze strony polskiej
nie ustaly starania, azeoy znowu uzbroi¢
jakis okret i odegra¢ pewng role na
morzu.

Wielkie zastugi na tern polu potozyli:
ksigze Wiadystaw Czartoryski, ,,agent dy-
plomatyczny Rzadu Narodowego we
Francji i Anglji" i generat Wiadystaw
Zamoyski, Generat Zamoyski, korzystajac
ze swoich licznych stosunkéw w kotach
arystokracji angielskiej i w sferach parla-
mentarnych, zabiegat usilnie o to, azeby
rzad angielski uznat Polske za strone wo-
jujaca. Przez dhlugi czas usitowania jego
nie odnosity zadnego skutku. Dopiero
w lipcu r. 1863 oswiadczono mu, — a jest
to jakby echo wyprawy battyckiej, ze
posrednio datoby sie to uczyni¢ (t. zn.
uznaé¢ Polske za strone wojujaca), jesliby
okret pod bandera Dolska zawinat do po-
siadtosci angielskich, np, do Malty, wow-
czas Anglja musiataby uzna¢ go albo
za okiet nieprzy,acielski i przyareszto-
waé, — albo za statek parstwa istnie-
jacego. Roéwnocze$nie zapewniono Za-
moyskiego, ze jezeli rzeczywiscie okret
polski zawinie do portu angielskiego, to
Anglja okretu tego nie przyaresztuje, —
tern samem uzna flage polska i odtad be-
dzie musiata uwaza¢ Polske za strone
wojujaca.

IX.

Wiadomos$¢ o tern przyjeto w Rzadzie
Narodowym w Warszawie z wielkim za-
patem, Nabycie stosownego statku przed-
stawiato pewne trudnosci, przedewszyst-
kiem finansowe. Trudnosci te jednak zo-
staty szcze$liwie przetamane. Na zakupno
okretu ztozyli — ksiezna Adamowa Czar-
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toryska i generat Wiadystaw Zamoyski
z zong 1,800,000 frankéw. Za sume te ku-
piono statek amerykanski ,,Floryde".
Sprowadzono ja z Ameryki do angielskie-
go portu Newcastle, nalezycie umonto-

wano, uzbrojono i dano nazwisko ,,Ko-
Sciuszko*
Zatloge tego okretu stanowié¢ mieli

uczestnicy poprzedniej wyprawy, t. j. wy-
prawy putkownika tapinskiego.

X.

Pewne trudnosci przedstawiata sprawa,
komu odda¢ dowédztwo nad ta tworzaca
sie flota polska.

Rzad Narodowy miat wiesci o tern, ze
na dalekich wodach japonskich przebywa
Polak, dowddca korwety rosyjsKiej, Wia-
dystaw Zbyszewski, pochodzacy z zie-
mianskiej rodziny, z Kijowszczyzny, Wi :-
dziano o tern, ze Zbyszewski ztozyt do-
wodztwo korwety i ze przedziera sie do
ziemi ojczystej. Jednak niewiadomo byto
kiedy przybedzie, bo przy o6wczesnych
Srodkach komunikacji podr6z z ocean i
Spokojnego do Europy mogta trwaé¢ do-
sy¢ diugo. Azeby nie traci¢ czasu, posta-
nowit Rzad Narodowy p6js¢ za wskazow-
kami Rzadu francuskiego i zamianowac¢
dowddca okretu polskiego kapitana ma-
rynarki francuskiej Magnana.

XI.

W pierwszej potowie stycznia 1864 ro-
ku ,,Kosciuszko" opuscit Newcastle,
i, przeptynawszy Gibraltar, zawinat do
hiszpanskiego portu Malagi dla nabrania
wegla i wody.

W tym samym czasie zgtosit sie u ksie-
cia Wiadystawa Czartoryskiego przybyty
z wod japonskich Wiadystaw Zbyszew-
ski, o czem ksigze natychmiast wystat ra-
port do Traugutta Rzecz oczywista, ze
wobec przybycia marynarza Polaka, —
Magnan musiat zrzec sie dowddztwa
okretu. Dano mu jaki$ honorowy tytut,
a Zbyszewski, ktory przybrat nazwisko
Feliksa Karpia, otrzymat nominacje na
,Kapitana‘ ,,wojennej marynarki pol-
skim"

XIlI.

A jednak szczescie nie sprzyjato zamy-
stom polskim. Poset rosyjsk’ w Madry-
cie, ksigze Wotkonskij, zawiado nit hisz-
panskie ministerstwo, ze ,,Kosciuszko"
przywiézt bron i amunicje dla powstania
karlistbw w Aragonji. Ta kiltamliwa de-
nuncjacja wywotata pozadane dla Ros,i
nastepstwa: wiadze hiszpanskie okret,
ktory przebywat w Maladze, skonfisko-
waty, zatoge przyaresztowano, a broh za-
brano ).

Byly tc ostatnie dni lutego 1864 roku
i coraz ciezsze ciosy bity w Folske.

Zbyszewski mimo niepowodzenia pra-
cowat dalej nad utworzeniem floty, osta-
tecznie iednak rzecz rozbita sie o brak
funduszow.

X1

Powstanie styczniowe upadto, ztamane
przez olbrzymig przemoc wroga. Ale by-
to ono gtosnym protestem przeciwko nie-
woli, — byto wielkiem wotaniem o spra-
wiedliwos¢.

Powstaricy r, 1863/64 wskazali narodo-
wi polskiemu morze, jako zZrédto wieczy-
stej potegi kazdego panstwa; wskazali
nam drogi, ktéremi i$¢ nalezy, azeby bu-
dowac¢ wielko$¢ Ojczyzny.

Cze$¢ Im za to i chwata!

DR. JAN ROGOWSKI

’) Marjan Dubiecki.
wego.

Echa z powstania stycznio-



0O SZLAKU BATOROW-Y!

O szlaku Batorowy! — Dzi$ jeszcze sie gniewa
Burmistrz gdanski na kréla, skorego do szabli —
O Polacy, tam wasza bandera powiewa,

A wiatr-Smetek ja siepie i rwie coraz nagiej...

Tu, doszediszy z Czarnieckim rozpuscili konie,
I runeli na Szweda z kopjami wpét ucha,

Tu staly twoje zamki, o cny Jagiellonie,

Ojcze ztote' wolnosci i puklerzu ducha!

Ciebie sie wyrzec, Helu, kraju bursztynowy!
Ciebie sie wyrzec, falo pod ojczystg nawa!
O biato-czerwony strzepie na zerdzi masztowej!
O Polsko na poktadzie, o Polsko, o Stawo!

J. B. RYCHLINSKI.

BUDOWA STATKOW MORSKICH

(POTRZEBA ZALOZENIA WEASNEJ STOCZNI)

Nasze wybrzeze morskie z chwilg prze-
jecia go przez Polske nie posiadato ani
jednego portu. Dwoch ubogich osad ry-
backich, Pucka i Helu, me mozna bowiem
nazwac¢ portami, to tez Polska nie prze-
jeta ani jednego warsztatu, w ktérym mo-
znaby budowaé choéby nawet najmniej-
sze statk*' morskie.

Zachodzi pytanie, czy posiadanie takich
warsztatow dla Polski jest niezbedne.
Otuz wzgledy gospodarcze i wojskowe
kazag na to pytanie odpowiedzie¢ po-
zytywnie, Budujac wiasny port o dosyc¢

znacznym ruchu towarowym z baza dla i czesto stocznie tylko dlatego buduja
floty wojennej, musimy tu posiadaC stocz-  statki nowe, aby zatrudni¢ pewny zastep
nie gazieby mozna w doku plywajacym wykwalifikowanych robotnikéw, ktérzy
statki podnosi¢ dla ich opatrywania, po- im umozliwiajg wziecie kazdego remontu.
malowania i ewentualnego remontu. Port Znana stocznia szczecinska ,,Wulkan"
bez warsztatbw do naprawy statkéw nie tylko dla zyskownych remontéw wybudo-
jest chetnie odwiedzany, bo iemonty wala sobie w porcie Hamburskim o du-
drobne zdarzajg sie czesto, a od hawarji  zej frekwencji statkbw druga stocznie.
zaden chocby najnowszy statek nie jest Stocznia ,,Germanja" i ,,Howaldt" nie
zabezpieczony. W takich wypadkach sta-  wskazywaty duzego rozkwitu mimo $wiet-
tek uszkodzony omijatby Gdynie i stale nych warunkéw finansowych i robotni-
zachodzitby do Gdanska. Remont statkbw  czych, bo port Kilonski jako wojenny, za
morskich jest zyskownym przemystem maio dawat remontéw statkéw handlo-
wych, a budowa nowych statkéw wobec
Swiatowej Konkurencji nietylko przed
wojna, ale i obecnie jest interesem mato
intratnym. Kraj nasz, posiadajac wilasne
z.elazo. wiasny wegiel, wiasne drzewo,
dobrego robotnika i wcale dobrze rozwi-
niety przemyst maszynowy, ma wszelkie
dane, aby postawi¢ stocznig na nalezytym
poziomie i aby stworzy¢ mozno$¢ konku-
rencji na rynku Swiatowym,

Narazie jednak sprawa utworzenia pol-
skiej stoczni przedstawia*Ge niekorzyst-
nie. Ani Rzad, ani sfery piywatne stat-
kéw handlowych nie kupuja i nie buduja.
Mimo szescioletniego istnienia dostepu do
morza, flota handlowa nasza skiada sig
tylko z Kkilku jednostek. Przemyst nasz
* cale zycie gospodarcze przezywaja ciez-
ki kryzys chronicznego zastoju. Stocznia
jest warsztatem kosztownym. Srednia
stocznia na 3.000 robotnikéw, z dokiem
oh wajacym, kranem plywajacym, wiasng
odlewnia, wymagataby inwestycji na co
najmniej 15.000.000 zt. O ile taka stocznia
miataby mie¢ zapewnione zamowienia
musiataby budowac¢ nietylko statki han-
dlowe To $rednich rozmiaréw, ale winna
by¢ tak wyposazona, aby mogta zaspokoi¢
potrzeby naszej marynarki wojennej,
a wiec budowac¢ todzie podwodne, torpe-

Stocznia gdanska w potowie 19-go wieku dowce i mate kigzowniki. Nalezy przypu-

Ogolny widok obecnej stoczni gdanskiej.

szcza¢, ze od roku 1930, gdzie pierwszy
okres budowy portu w Gdyni na obrét 2__
3 miljonéw tonn bidzie zakonczony, taka
stocznia miataby byt zapewniony. Jed-
nakze bez kapitatdw zagranicznych tu sie
nie obejdzie. Pozadane sg kapitaty ame-
rykanskie, francuskie, ewentualnie dun-
skie, a to z tego wzgledu, ze niektére
czesci uzbrojenia i mechanizmy przynaj-
mniej narazie musialyby by¢ dostarczone
z zagranicy. Statki morskie u nas optaca-
ja dosy¢ znaczne cto, dopiero po wybu-
dowaniu u nas stoczni jest to uzasadnio-
ne, do tego czasu cto za sprowadzenie
statkbw morskich nie powinno by¢ pobie-
rane, Nasza ustawa o popieraniu zeglugi
ojczystej przewiduje pewne $wiadczenia
na rzecz stoczni krajowej, nowopowsta-
jaca stocznia oczekiwat wigec moze ze
stromy skarbu pewnej niewielkiej pomo-
cy. Narazie w budujgcym sie w Gdyni



porcie niema miejsca na wybudowanie
stoczni. Kanat do basenu wewnetrznego
przecina port na dwie potowy, port han-
dlowy na potudniu i port wojenny na
p6inocy. Port handlowy jest tak projek-
towany, ze nawet przy najlepszych che-
ciach miejsca na matg stocznie niema
gazie wydzieli¢, zato na poéinocnej stro-
nie wejscia do basenu wewnetrznego da-
toby sie takie miejsce znalez¢é Marynarka
wojenna w swoim czasie nosita sie z za-
miarem wybudowania stoczni rzadowej
dla remontu wojennych statkéw, jednak-
ze nalezy przypuszcza¢, ze, szeroko
uwzgledniajac potrzeby wojskowe, da sie
znalez¢ rozwigzanie stoczni prywatnej
przy pomocy kapitatbw zagranicznych
i to wspdlne, dla marynatki wojennej
i handiowej. Ani stocznia czysto handlo-
wa, ani stocznia rzadowa czysto wojsko-
wa nie majg racji bytu. Tu nalezy oba in-
teresy uzgodni¢ i stworzy¢ jedng stocznie
wspolng o solidnych podstawach finanso-
wych.

Mogtby kto$ zarzuci¢, ze przeciez
w Gdansku istnieje caly szereg stoczni,
ze wvvigc nie jest wskazane stworzenie ta-
kiej placowki na naszym terenie. Gdarsk
lezy wprawdzie w giamcach naszego
obszaru celnego, uzywa nasze zelazo
i nasz wegiel, ale Gdansk ma witasng wa-
lute i bardzo ciezkie warunki robotnicze.
Czesto wzgledy polityczne odgrywaja tu
role miarodajna i opieranie sig naszej
marynarki handlowej i wojennej jedynie
na stoczniach gdanskich bytoby bardzo
niecelowe i ryzykowne. Jednakze no-
lens volens w najblizszych latach musi-
my sie stoczniami na terenie gdanskim
zadowoli¢. Wobec tego nie od rzeczy
bedzie zapozna¢ szerszy ogét z tend war-
sztatami budowy i remontu statkow, kto-
re na terenie Wolnego Miasta sie znaj-
duja.

Pod nazwa ,,Stocznia Gdanska“ posiada
Gdansk stocznie prywatng o kapitale
w 30°0 angielskim, w 30°0 francuskim,
w 20°/0 polskim i 20°lo gdanskim. Swego
czasu stocznia ta posiadata charakter
rzagdowego warsztatu budowy i naprawy
wojennych statkdw niemieckich, zatozo-
nego w roku 1848. W czasie wojny liczba
robotnikéw dochodzita do 10.000. Po za-
warciu pokoju liczba robotnikéw spadla
do 2.400, potem podniosta sie znéw do
0.000, Stocznia wchiongta w siebie row-
niez dawniejsze  warsztaty kolejowe
w Troyl na prawym brzegu Wisty, sama
ona zajmuje tereny po lewej stronie mar-
twej Wisty i czesciowo na wyspie Holm.
Stocznia posiada dosy¢ nowoczesne urzg-
dzenia i moze budowaé wszelkie statki
handlowe i okrety wojenne $rednich roz-
miaréw. Samo spuszczanie statkow ze
wzgledu na waskos¢ Wisty martwej jest
nieco utrudnione. Pozatem stocznia bu-
duje maszyny statkowe, silniki ropne
i wszelkie mechanizmy pomocnicze. Wiel-
kie warsztaty stolarskie pozwalajg na bu-
dowe wykwintnych mebli statkowych.
Stocznia posiada odlewnie i warsztaty
elektrotechniczne, jak réwniez warsztaty
mechaniczne do budowy mechanizméw.
W posiadamu stoczni znajdujg sie trzy
doki plywajace o sile podnosnej 8.000,
4.000 i 1.000 tonn. Spuszczenie nowych
statkbw nie odbywa sie bezposrednio do
wody, lecz pizy pomocy doku ptywajace-
go. Stocznia posiada dwa dZzwigi ptywaja-
ce, jeden 100-tonnowy i jeden 50-tomowy
i caly szereg dzwigébw 5-tonnowych na
brzegu, précz tego 4-ry 10-tonnowe.
Dzigki calemu szeregowi zamoéwien rza-
dowych polskich, stocznia prawie stale
byta zatrudniona i dopiero w ostatnim
czasie daje sie zauwazy¢ pewien zastdj.
.Stoczni, ze wzgledu na droga robocizne

/

Spuszczenie statku morskiego na stoczni Gdanskiej.

Statek w doku ptywajacym w stoczni Gdanskiej.

w Gdansku, me jest tatwo uzyska¢ zamo-
wienia zagraniczne.

Drugiem duzem przedsiebiorstwem bu-
dowy statkéw morskich i ich remontu jest
stoczma ,,ichichau"; zarzad swo6j ma
w Elblagu, gdzie posiada tez warsztaty,
ktore wstawity sie budowag torpedowcow
dla  marynark: niemieckiej.  Odlewni
"Schichau w Gdansku nie posiada, jedy-
nie w , Elblagu. Stocznia ,,Schichau”
w Gdansku budowata statki handlowe
towarowe i pasazerskie do najwiekszych
wymiaréw, miedzy innemi statek ,,Kolum-
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bus”, dtugosci 236 m. z dwiema maszy-
nami ttokcwemi o sile 28.000 kom paro-
wych. Pozatem stocznia ta wykonywa
wszelkie remonty i w tym celu posiada
dzwig pltywajacy na 150 tonn. Hellingi na
ktorych statki sie budujg, maja pierwszo-
rzedne urzadzenia pod wzgledem trin-
sportu materjatdw budowlanych. Stocz-
nia ,,Schichau" buduje stosunkowo taniej,
niz stocznia gdanska. Prawdopodobnie
na skuiek subwencji rzadu niemieckiego,
ktéra otrzymuje jako niemiecka stocznia
na terenie niemieckim w Elblagu Niejed-



nokrotnie juz pojawiaty sie wiadomosci
w prasie o checi sprzedania tej stoczni
kapitalistom zagranicznym.

Znacznie mniejsza od poprzednich
dwoch jest stocznia Klawittera, potozona
miedzy Mottawg a Wistg. Stocznia buduje
statki rzeczne i morskie matych rozmia-
réow, posiada wiasng odlewnie i warszta-
ty do budowy mechanizméw statkowych.
Dzwig ptywajacy 60 tonn i dok pltywajacy
na 3.000 tonn dopetniaja urzadzen tej
stoczni. Na hellingach stoczni tej mozna
budowa¢ statki do 5.000 tonn wypornosci.
Teren stoczni jest bardzo rozlegly i na-
daje sie do znacznego rozszerzenia juz
istniejagcych warsztatow i wybudowania
calego szeregu nowych. Warsztaty me-
chaniczne moga budowa¢ maszyny paro-
we do 1.000 koni parowych. Stocznia ma
pewna stawe, bo swego czasu Dosiadata
pierwszy plywajacy dok w Niemczech,

Stocznia Wojana, ktéra jest potozona
na lewym brzegu Wisty, naprzeciwiko
stoczni Klawittera, przed wojng miata
pewne znaczenie dla budowy barek
rzecznych. Po wojnie zostata ona znacz-
nie rozszerzona i moze sie podjgé juz
powazniejszych remontéw statkbw mor-
skich. Stocznia posiada dok ptywajacy
900 tonn nos$nosci, posiada warsztaty me-
chaniczne i tylko nie moze sie podja¢ ro-

bot wchodzacych w zakres elektrotech-
nik..

Pozatem na terenie gdanskim istnieje
jeszcze caty szereg drobnych warsztatow,
zajmujacych sie budowa motorowek, jach-
téw i todzi zaglowych.

Jak juz z powyzszego zestawienia wy-
nika, narazie dla naszych potrzeb, te
warsztaty sg najzupelniej wystarczajgce
i dopiero po wybudowaniu portu w Gdy-
ni budowa stoczni na terenie tego portu
stanie sie palaca. Natomiast bytoby bar-
dzo pozadane, aby juz wczesniej po-
wstaty mniejsze warsztaty kutréw rybac-
kich i mniejszych statkébw. Stoczria
w Gdyni sp. z. 0. odp., niestety, powstata
swego czasu ha terenie samej budowy
portu i mimo silnych zabiegéw i catej
przychylnoéci wiadz n'e data sie utrzy-
maé¢, bo wzg'edy budowy portu przewa-
zaty. W ostatnich czasach powstat projekt
utworzenia malej stoczni w Gdyni dla to-
dzi rybackich kutréw i matych statkéw
nie na terenie purtu, lecz na terenie gmi-
ny gdynskiej. Czy miejsce to jest odpo-
wiednie wobec silnego rozwoju przyszie-
go miasta Gdyni, dopiero przyszto$¢ po-
kaze. Jednakze w naiblizszych latach
stocznia ta nie powinna przeszkadzaé

rozwojowi miasta.
INZ. ST. tEGOWSKI.

O UDOSTEPNIENIE CALOSCI
NASZEGO MORSKIEGO WYBRZEZA

(W SPRAWIE PRZEPROWADZENIA BOCZNICY KOLEJOWEJ DO DEBEK)

Zadaniem najblizszem powinno by¢
uczynienie wszystkiego, by przymorze
udostepni¢ przez skomunikowanie go za-
pomoca kolei, poczynajacej sie od linji

kolejowej Helskiej poprzez Poczernino,
Cetniewo, Chiapowo, Rozywje (latarnia
morska — staty dowo6z wegla), 1upadty

az do zabudowujacego sie Jastgéru; od-
noga taka jest konieczna i juz w czasie
najblizszym. Nieco pOzniej pozadane row-
niez bedzie przedtuzenie trasy poprzez

Ostrowo, Karwige do Debek na granicy
nienreckiej.
Bardziej sie nadajace do zabudowy,

a wolne od rolnictwa tereny nieuzytkéw
w okolicach Tupadet i Rozywji, gdzie
nawet bez komunikacji kolejowej rozpo-
czeto budowe, szybko zaludnityby sie
naskutek uzyskania dogodnego po,acze-

KARWR ™ 1oy

nia kolejowego, zamieniajagc sie¢ w nowo-
zytnie urzadzone miejscowosci letnisko-

we.
Woysokie, suche potozenie pobrzeza,
bliskos¢ sporego lasu rupadtowskiego
z jednej strony, z drugiej — parku na
spadkach ku morzu przy latarni morskiej
w Rozywiji, sasiedztwo wsi z zasobng,
przewaznie rolnicza ludnosciag, daleka
dookota perspektywa, odkrywajaca na-
der malowniczy krajobraz lgdu i mo-
rza, — Sg to cechy dodatnio wyréznia-
jace te okolice, a mile necace poszuku-
jacych letniego odpoczynku mieszkan-
cow miast, ktorych frekwencja jednak,
dla braku komunikacji kolejowej w tych
stronach, jest dotychczas ograniczona.
Prawie caty natomiast nadmorski nasz
ruch letn;kéw, przektadajagcych $rodo-

& RANILA PANSTWA

PITAILBNA NIEZWLOCZNIE
»  POINIW

Mdiika przymorza naszego z oznaczonenu na niej istniejocemi linjami kolejuwemi
i projektowanemu

wisko swojskie ponad obce, — naskutek
dobrego kolejowego skomunikowania pot-
wyspu Helskiego, — skierowat si¢ ku ni-
sko potozonym na pétwyspie wsiom ry-
backim, wywotujac tam literalne prze-
ludnienie.

Tak znaczne za'udnianie letnikami wio-
sek rybackich na pétwyspie ma swe stro-
ny ujemne ze wzgledu na niesforny zy-
wiot wielu przybyszéw, niszczacych zale-
sianie sztuczne na wydmach poétwyspu.

Ze wzgledu na niezaprzeczalne zalety,
jakie posiada potwysep w zwigzku choc-
by z dwoma tak odmiennemi, blisko od
siebie potozonemi brzegami wielkiego
i matego morza, podnoszacemi wiasciwo-
Sci Kuznio, Jastarni, a zwilaszcza Helu
z ich lesistemi okolicami — pozostang
potozone tu miejscowosci chetnie odwie-
dzanemu letniskami, zadna miarg jednak
nie moga one zaspokoi¢ catkowitych na-
szych potrzeb w tej dziedzinie.

Bliskie sasiedztwo z wodg na niskiej
piaszczystej tawicy, jaka stanowi potwy-
sep, nie sprzyja widocznie dazeniu wsréd
przyjezdnych do zaktadania tutaj letnich
siedzib, natomiast na potozonych wyzej
wybrzezach ladu statego che¢ budowania

na<imorskich data juz pozytywne wy-
niki nawet pomimo odczuwanych tam
trudnosci komunikacyjnych.

Wyjasniam, ze, moéwiac o0 wybrzezu
morskiem dla celéw letniego wypoczyn-
ku, dla kapielisk, mam na mysli dostep
do wielkiego morza. Gdynie $wiadomie
pomijam milczeniem, gdyz zadanie jej od-
dawna uwazatem za donioste, ale dla in-
nych celéw.

Prawie na calem polskiem wybrzezu
morskiem zbiorowy nasz pobyt w ciggu
letnich wywczaséw sprowadza sig, jak
dotad, do gniezdzenia sie, nie zawsze wy-
godnego, do izbach, nieraz strychach
miejscowych mieszkancéw; pewien wy-
jatek stanowi moze osada Hel.

W konsekwencji tego dos$¢ znaczna
ilos¢ bardziej wybrednych zwolennikéw
morza szuka odpoczynku w poszczegol-
nych miejscowos$ciach na terenie wolne-
go miasta, gdzie wspotczesne kulturalne
wymagania mieszkanca miasta zostaty
odpowiednio uwzglednione p-zez plano-
we zakladanie wylgcznie letniskowych
osiedli.

Przeprowadzenie wspomnianej linji ko-
lejowej wptynie korzystnie na uregulo-
wana stosunkéw w obu rzeczonych kie-
runkac. , odcigzajac przeludniany obec-
nie potwysep, jak réwniez przyspiesza-
jac powstawanie wzdtuz nowej linj: kole-
Jjowej pierwszych osiedli wytacznie let-
niskowych, zaktadanych racjonalniej, co
np. na terenie wiosek miejscowych, maja-
cych swoiste swe urzadzenia, jak wedzar-

nie, obo6rki czy gnojownie — nie zawsze
jest osiagalne.
Drol;,3  wczesnego przeprowadzenia

owych 10 kilometrow toru kolejowego
wptyna¢ mozna na korzystne uregulowa
nie tylu sprzecznych kwestyj, skomuni-
kowanie za$ Pomorza Puckiego w let-
nich miesigcach zapomoca dobrych pota-
czen kolejowych z poszczegélnemu bar-
dziej zaludnionemu o$rodkami parnstwa
stosowanie ulg w optatach za przejazd
| }Ja P- — dokona reszty na drodze szero-
kiego spopularyzowania morza w Polsce.

Droga do morza prowadzi poprzez jego
wybrzeze!

Udostepnienie tego wybrzeza zapomoca
dobrze obmyslanej komunikacji jest naj-
blizszem i wie.kiej wagi zadaniem Pan-
stwa.

GUSTAW BUDZYNSK1.



PANORAMA ROBOT PRZY BU-

Z lewej strony wida¢ statki taboru poglebiajacego. W $rodku obok kanatu ielbetowe skrzynie do nabrzezy. Z pra-

Wedtug umowy z Francusko-Polskiem
Konsorcjum, budujgcem port w Gdyni, na
1 stycznia b, r. Konsorcjum obowigzane
byto catkowicie ukonczy¢ i odda¢ Mini-
sterstwu Przemystu i Handlu w stanie
gotowym do eksploatacji 450 m, b. na-

brzezy: 200 m b, przy rozszerzonym
i podniesionym terenie obok mola potu-
dniowego i 250 mb, — przy kanale wej-

$ciowym do basenu wewnetrznego. A wiec
juz od wiosny b r. miata by¢ rozpoczeta
normalna eksploatacja portu.
Odpowiednio do tego planu, w korncu
ubiegtego roku zawarty zostat przez Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu szereg
umow, dotyczacych wykonania w Gdyni
urzadzen portowych, majacych na celu
obstuzenie ruchu portowego przy nowych
nabrzezach, a mianowicie: 1) z potaczo-
nemi hutami Zgoda, Krélewska i Laurg —
o dostawe 2-ch dzwigébw mostowych dla
przetadunku wegla, o tacznej wydajnosci

Kanat wejsciowy do wewnetrznego basenu por-
W kanale dragi pogtebiajace

towego w Gdyni,

do 300 ton na godzine, ktére maja stangc
przy nabrzezach mola potudniowego; 2)
z Fabr. ,K. Rudzki i S-ka“ — o budowe
zelaznego hangaru, rozin. 100X40 m w pla-
nie, przy nabrzezach kanatu wejsciowego
i 3) z firmg , L. Zieleniewski" — o dosta-
we 2-ch dzwigébw bramowych o sile no-
$nej 5 ton kazdy dla obstugi hangaru
i przetadunku general-cargo. Poza tern
przewidziana jest znaczna rozbudowa to-
réow kolejowych w porcie i na stacji Gdy-
nia, z budowa specjalnej portowej stacji
rozrzedowej, dla obstuzenia wzmozonego
ruchu, ktéry po wykonaniu wszystkich
tych urzadzen oblicza sie na 100 000 ton,
miesiecznie.

Sprawie mozPwie najszybszego urucho-
mienia portu Gdyni nadawano wielkg wa-
ge juz przy zawieraniu umowy z Konsor-
cjum Francusko - Polskiem, dlatego tez
za nieukonczenie obowigzujacej ilosci na-
brzezy na | stycznia 1926 r. przewidziana

Pot. Wojciechowski,

8

i zapoczatkowane roboty przy

jest w umowie specjalna kara konwen-
cjonalna. Niestety, z przyczyn o charak-
terze sity wvzszej nabrzeza nie zostaly
przez Konsorcjum ukonczone na termin
i, wedlug wszelkiego prawdopodobien-
stwa, Konsorcjum zdota je ukonczyc¢ i od-
da¢ dopiero w miesigcu kwietniu b. r.
Gloéwng przyczyna, ktéra spowodowata
000: nienie robét, byta potgczona z zato-
nieciem awarja silnej diagi Konsorcjum
,,Drague XIIF’, pracujacej przy bagrowa-
niu kanatu. Zatoniecie dragi miato miej-
sce 2 pazdziernika ub, r. i, wskutek sp6z-
nionej juz pory, sprowadzenie na j: miej-
sce innej dragi nie byto rzecza tatwa,
poniewaz dragi naog6t sag maio przysto-
sowane do podrézy morskich i moga je
odbywa¢ tylko przy spokojnem morzu.
To tez dwie inne dragi wystane przez
Konsorcjum z Holandji na rmejsce zato-
nietej, jedna po dmgiej natraiity w dro-
dze z Kopenhagi do Gdyni na burze i uto-
nety. Poza tern w dniu 26 listopada znéw
zatonela w Gdyni ssgca draga ,,Trafie”
dopiero co sprowadzona z Kopenhagi. Do-
piero w dniu 24 grudnia nadwyrezony
w ten spos6b tabor pogtebiajacy zostat
uzupetniony przez  sprowadzong juz
z Gdanska drage czerpakowa K. B. 5 i na-
prawiong w stoczn Schichau w Gdansku
»drage X!t .

Woypadki z dragami spowodowaty zwilo-
ke me tylko w robotach czerpalnych, lecz
réwniez i w budowie nabrzezy, obydwie
te roboty sg ze sobg Scisle zwigzane.

Wskutek opéznienia robét Konsorcjum,
beda musiaty nieco sie ondézni¢ réwniez
roboty i dostawy przy uposazeniu portu
tak, ze catkowitego uruchomienia nowych
nabrzezy mozna oczekiwa¢ dopiero w let-
nich miesigcach.

Wszystkie okolicznosci i przyczyny
opdznienia robdét przy budowie portu sa
obecnie szczeg6towo badane w Minister-
stwie Przemystu i Handlu i w zaleznosci
od stopnia, w jakim to opdznienie moze
by¢ usprawiedliwione sitg wyzsza, obo-
wigzujacy dla Konsorcjum termin wyko-



DOWIE PORTU W GDYNI

wej strony—prowizoryczne fosy kolejowe z pociggami weglowemi. Na widnokregu zarysowuje sie molo pétnocne

budowie basenu wojennego

nania nabrzezy bedzie musiat ulec odpo-
wiedniej prolongacie,

Do czasu ukorniczenia nowych nabrzezy
i uposazenia ich w niezbedne urzadzenia,
nalezy sie zadowala¢ istniejaca obec-
nie w Gdyni, a wybudowang jeszcze za
czas6w budowy portu we wiasnym zakre-
sie, prowizoryczna przystania przy molu
potudniowem, ktdrg sie eksploatuje obec-
nie dla eksportu wegla.

Rozpoczety od sierpnia ub, r. eksport
wegla przez Gdynie rozwija sie pomysl-
nie, jak to sie ujawnia z liczb naslepujacych:

Wywieziono wegla,

w sierpniu 1925 r.
wrzesniu now

1.640 ton
3.605

w pazdzierniku 1925 r 2.950 ton
., listopadzie . 14160
,» grudniu o 13969
,» Styczniu 1926 r. 18.640

Inz. P. BUMAS.

MOZNOSC 1 KONIECZNOSC STWO
RZENIA MARYNARKI HANDLOWEJ.

Marynarka wojenna, jako sita zbrojna,
jest najdrozszym rodzajem broni, a wiec,
o ile czynniki miarodajne uwazaja, ze
musimy posiada¢ ten rodzaj broni, lo
kraj musi ponosi¢ konsekwencje i preli-
minowa¢ potrzebne sumy,

Jak marynarka wojenna jest najdroz-
szym rodzajem brom, tak marynarka han-

Budowa nabrzezy przy molo potudniowem i za- Fot Wojciechowski,
sypywanie przylegtych terenéw portowych.

Fot. Wojciechowski,

dlowa jest najtariszym $rodkiem komuni-
kacyjnym o czem nie wolno zapominaé

Niewiadomo dlaczego marynarke han-
dlowg traktujemy po macoszemu, wolimy
przeptaca¢ ogromne sumy za frachty ob-
cym towarzystwom okretowym, niz wsta-
wi¢ do budzetu kilka miljonéw ztotych na
stworzenie wiasnej marynarki handlowej.
Zdawatoby sie, ze obedn/ nasz stan go
spodarczy wymaga, zeby wszystkie moz-
liwosci finansowe byly wyzyskane dla
poprawy, a jednak rzecz ta ma sie zupet-
nie inaczej. Mamy, prawda, Ustawe p).
pierania marynarki handlowej, ale tylko
na papierze, bo kwota, wyznaczona na
ten cel, jest $miesznie mata, a wiec i rc~
zultatu zadnego.

Preliminujac jednorazowo 2 do 2.500.000
ztotych, mozemy naby¢ 6 — 7 statkéw
0 og6lnym tonazu 10—12.000 t,, za cene
60 70.000 £ i w ciggu jednego tylko
roku suma ta z procentem wréci do kra-
ju za otrzymany fracht, nastepne lata
preliminujagc mniejsze kwoty dla wyda-
wania subwencji powstajacym towarzy-
stwom zeglugowym. Tak zapoczatkowa-
na akcja przyspieszy rozwdj ojczystej
marynarki bez wiekszych wysitkéw zc
strony panstwa.

Wszystkie  wysitki  zapoczatkowania
marynarki przez spoteczenstwo nie do-
chodzg do skutku, w braku kapitatow
prywatnych, mozna je tylko uskutecznic¢
z. pomoca rzadu.

Obecnie przez Gdansk i Gdynie wywo-
zimy miesiecznie 200.000 t. wegla, nie li-
czac drzewa, zboza i cukru. Od potowy
lata Gdynia bedzie mogta przepusci¢
okoto 100.000 t. wegla miesiecznie. Caty
nasz obrét towarowy zamorski mozna ob-
liczy¢ na 4.000.000 t. rocznie. Gdybysmy
tylko mogli uczestniczy¢ w 10°/0 tego
obrotu, posiadajac flote handlowg 10 —
15.000 tonn, to otrzymaliby$my 140.000 £
frachtu, a suma ta zostataby w kraju, zj
silajac nasz obroét pienigzny.

STARY MARYNARZ.



NASZE WYBRZEZE W

Z powodu zamarzniecia lak zatoki
Puckiej jak i Gdanskiej, rybacy morscy
zaprzesta¢ musieli na wodach tych po-
towu ryb. Na wielkiem morzu czeste
silne wichury nie dozwalajg roéwniez
na rozwiniecie na wigkszg skale po-
towow, tem bardziej, ze pojawiajg sie
olbrzymie kry, ktoére rozbijane przez
fale, ptynac czasami tuz pod powierzch-
nig wody, sg nie tylko utrudnieniem
w potowach, ale i niebezpieczng prze-
szkoda, gdyz w razie zderzenia si¢ z wa-
tta rybackg todzig zaglowa moga spowo-
dowac jej natychmiastowe zatoniecie.

Mimo tych przeszkdéd i groznych nie-
bezpieczenstw, zagrazajacych niejedno-
krotnie zyciu rybaka, w porze jakiej ta-
kiej ,glady" (ciszy) na morzu rybacy

Rybacy Raszubscy idg z oscieniami na poiuiv po lodzie.

LUTYM.

chetnie w niedalekiej odlegtosci od brze-
gu na Battyku towig gromadnie zyjace
szprotki, na ktérych brak w tym roku
uskarza¢ sie nie mozna, gdyz rybki te
w wielkich ilosciach na calem terytorjum
wod polskich sie pojawity. Foki, ktére
od czasu do czasu moznha na morzu za-
obserwowac, sa najlepszym dowodem, ze
szprotki ,,ciagng”, poniewaz rybki te sg
ulubionym pokarmem tych w gruncie rze-
czy mitych stworzen, ktére jednak z bez-
wzgledng surowoscia, jako szkodniki, sg
tepione przez rybakéw. Wogdle potowy
dotychczasowe szprotek byly dodatnie,
na szersza skale zapoczgtkowac ich nie
mozna byto z przyczyn Kkry.
Zaznaczamy jednak, ze mimo tego za-
stoju w lybo'dwstwie rybacy poétwyspu

_hot. Wojciechowski.

ot- Wojciechowski.

. : P
Rybacy wyrabuja przerabie kilofami i oscieniami szukajg na dnie kfabowisk wegorzy.
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Helu, jastarniccy, helscy jak i z Kuzni-
cy, Chatup oraz wiosek, lezacych nad za-
toka na statym ladzie, snedzajg caty
dzien na zmudnych potowach w $nie zi-
mowym pograzonych wegorzy, ktére to
ryby przy pomocy t. zw. oscieni (dtuga
kilko-metrowa tyczka, z osadzonym na
koncu zelaznym przyrzadem, tworzacym
rodzaj tréjzeba widet) z przerebli lodo-
wych obu zatok wylawiaja. Praca ciezka,
zalezna od szczes$liwego trafu. Nieieano-
krotnie rybak po wybiciu Kkilkunastu
przerebli nie natrafi na gniazdo lezacych
na dnie zatoki wegorzy, gdyz oscieniem
swym bodzie po dnie nao$lep, zdarza sie
jednak czasami, ze trud jego sowicie zo-
staje wynagrodzony — natrafiwszy na
gniazdo, wydobywa poprostu cate kiebo-
wisko dziwacznie poplatanych i odre-
twiatych wegorzy — zdobycz taka wazy
czestokro¢ kilka kilogramow.

Rybak, raz znalaziszy gniazdo, ma juz
dalszg prace znacznie utatwiong, ponie-
waz, trzymajac sie teraz linji prostej od
poprzedniego gniazda, wybija w Killsu-
dziesieciumilimetrowych odstepach na-
stepne przereble, w ktérych juz regular-
nie znajduje dalsze legowiska wegorzy.

To tez od ranka, az do zapadajgcego
zmierzchu, ujrze¢ mozna na zdawatooy
sie bezkresnym tym obszarze lodu licz-
ne, drobne, czarne punkciKi uwijajacych
s.e niestrudzenie rybakoéw, ktérzy wsrod
martwej ciszy, skutego powiokag lodowg
zywiotu, wyKonywajg w milczeniu, czesto-
kro¢ w przejmujacym, az do szpiku ko-
$¢ wichrze lub mrozie swa nietatwa
pracg...

KRONIKA.

NOWE BAZY MORSKIE WE W&LO-
SZECH, Po zakonczeniu wojny $wiato-
wej morze Adijatyckie stalo sie jakby
jeziorem wioskiem. Ta sytuacja strate-
giczna zmusza Wiochy do zwrdécenia uwa-
gi na stabe zabezpieczenie swych zachod-
nich wybrzezy, na ktérych sa potozone
wazne dla panstwa porty nieochronione
od obstrzatu ze strony morza, z nieprzy-
jacielskich okretéw linjowych lub tez od
ataku powietrznego. Dla przeciwdziata-
nia podobnym sytuacjom projektowane
jest zamkniecie morza Tyrenskiego, przez
urzadzenie na jego brzegach baz dla to-
dzi podwodnych i hvdroawiacl, wskutek
czego nieprzyjacielska flota spotka sie
z kontrakcja lotnictwa i todzi podwod-
nych, dziatajgcych wsp6lnie z okretami
linjowemi. Duze dywizjony niszczycieli
torpedowcoéw, todzi podwodnych i hydro-
jitatowcéw beda bazowane w Genui,
Specji, Trapam (zachodnie wybrzeze Sy-
cylji) 1 Kaljan (potudniowe wybrzeze Sar-
dynji). Ostatnie dwa punkty bedag stuzy-
ty jako pierwszorzedne bazy morskie,
przyczem port Kaljari bedzie stuzyt jako
gléwna baza. Doswiadczenie zesztorocz-
nych manewréw wykazato, ze dla zabez-
pieczenia dowozu piowjantu, paliwa i in-
nych niezbednych materjatéw beda uzy-
te wszystkie sity morskie tak, ze wybrze-
za sg pozbawione $rodkéw obrony. W re-
zultacie tego zachodzi konieczno$¢ po-
zwiekszema sktadu floty krazownikami,
m.szczycielami  torpedowcow, todziami
podwodnemu osobliwie za$ awio-matkami.

PROJEKT ZWOLANIA NOWEJ KON
FERENCJI W SPRAWIE OGRANICZE-
NIA UZBROJENIA NA MORZU Za-
twierdzenie angielskiego nowego progra-
mu rozbudowy floty pobudzito Komitet
Wykonawczy Ligi Narodow do zwrécenia
sie do Anglji z propozycja, azeby wzieta
na siebie obowigzek zwotania nowej kon-
ferencji, w sprawie ograniczania liczby
budowy krazownikéw o pojemnosci 10000



m. yi-

Sanki z zaglem uzywane w zimie w zatoce Gdanskiej.

Fot, Wojciechoivsl'i.

Po gtadkim lodzie szybciej

pedzg, niz lodZ zaglowa

ion, gdyz, wedlug zdania Komitetu Wy-
konawczego, budowa tych krazownikéw
w réznych parnstwach przewyzsza dozwo-
lony procent dla zarmany przestarzatych
okretdw, co zmusza inne panstwa do na-
Sladowania.

ROZBUDOWY FLOTY
W JAPONJI. Japorniskie morskie mini-
sterstwo opracowuje nowy wielki pro-
gram rozbudowy floty, w celu uskutecz-
nienia zamiany okretéw, ktorych czas
stuzby uptynie w 1928 roku (krazowni-
ki ,,Tone* i ,Hirado"™ oraz niszczyciele
torpedowcoéw 11l klasy, ktére przestuzy-
ty przeszto 20 lat). W ciagu 5 lat projek-
towano wybudowa¢ 4 krazowniki po
10000 ton, 20 wielkich niszczycieli torpe-
dowcow, 2 okrety specjalne oraz 3 kano-
nierki.

Program ten nie jest jeszcze ostatecz-
nie ustalony. Krgzownik' po 10000 ton
pojemnosci majg mie¢ 9 dziat 20,3 cm.
umieszczonych w 3-ch wiezach.

W roku biezacym zostal spuszczony
na wode okret dla hydroplanow ,,Akagi ,
przerobiony z niedobudowanego linjowe-
go krazownika. Elementy tego okretu sg
nastepujgce: pojemnos$¢ 28.000 ton, szyb-
ko$¢ 28,5 mil m., uzbrojenie: 10 dziat
20,3 cm. i 16 dziat 12 cm. Okret ten mo-
ze przyja¢ 20 samolotéw.

Drugi okret dla hydroplanow ,,Kaga |,
przerobiony réwniez z okretu linjowego,
wejdzie w skiad floty czynnej na wiosne
1926 roku. Pojemno$¢ tego okretu wy-
nosi 27.000 ton, liczba za$ samolotéw za-
bieranych — 80.

PROJEKT

MANEWRY FLOTY JAPONSKIEJ.
W roku biezagcym w zatoce Tokijskiej od-
byty sie manewry floty, majace na celu
zbadanie taktyki konwoju okretéw han-
dlowych. Konwéj okretow handlowych,

sktadajacy sie z niszczycieli torpedowcow,
byt atakowany przez todzie podwodne.
Dzigki doswiadczeniu, nabytemu w cza-
sie tych manewrdw, zaprojektow ino stwo-
rzenie specjalnego oddziatu ochrony trans-
portowcoéw, doswiadczonego w ochronie
transportéw,

NOWE FRANCUSKIE tODZIE POD-
WODNE. Nalezagce do programu rozbu-
dowy floty z roku 1922 todzie podwod-

ne typu ,Requin“ ,Marsouin”, ,Souf-
fleur , po ukonczeniu wszelkich préb zo-
staty wcielone do skfadu floty czynnej.
Elementy tych todzi podwodnych s3: po-
jemnos$¢ 1130 ton nad wodg i 1410 ton
pod woda, dlugos¢ 78,3 m, szerokos¢
6,8 m, zanurzenie 4,5 m, szybkos¢ 16/10
m. morskich, rejon ptywania 7000/I05 mil
morskich, uzbrojenie 1 dziato 10 cm. i X
aparatow torpedowych $rednicy 55 cm

JOZEF BOREJKO.

LINJE OKRETOWE UPRAWNIONE
DO PRZEWOZENIA EMIGRANTOW.

W zwigzku z uchwaleniem w dniu 14
grudnia 1925 r przez Sejm ustawy 0 wy-
tacznosci portéw polskich dla wychodz-
twa, Ministerstwo Przemystu i Handlu
w porozumieniu z Urzedem Emigracyj-
nym wydato na rok 1926 koncesje na pra-
wo sprzedazy biletbw okretowych emi-
grantom, wyjezdzajacym do Ameryki Pot-
nocnej, Centralnej, Potudniowej i Pale-
styny nastepujacym towarzystwom ze-
glugowym zagranicznym

1) Battycko-Amerykanska Linja, Skan-
dynawsko-Amerykanska Linja, Canadia i
Pacific; 4. Holland Amerika Line; 5. Cu-
nard Line; 6. White Star Line; 7. Red
Star j,.ne; 8. Uni+ed States Lines; 9. Co.

Generale Transatlantique; 10. Royal Mali
Lloyd;

Line; 11. Krdélewsko Holenderski
12. Cosulich Line; 13, Chargeurs Reunis;
H. Iransports Maritimes a Vapeui
15. Fabre Line; 16. Serviciul Maritim Ro-
man; 17, Lloyd Inestino.
K. R.iS.
N~ SZ WYWOZ MORSKI
W GRUDNIU 1925 R
Clafisk:  Saymie:
Wegiel 133.224 t 13.969 t.
Drzewo 98.100 m3  2.800 m3
Zboze 39.050 t @ —
Cukier 29.100 t. —
Produkty naftowe 5.830 t.

Francuski krgzownik ,,Duquesne” zbudowany w r. b., posiada pomieszczenie dla aero-
planéw i obok zwyktych dziat, 8 dziat zendowych przeciw samolotom i sze$¢ rur do
wyrzucania torped, szybko$é—35 weztéw, pojemnos$¢ 10,000 toni



Uroczyscie obchodzona przez L. M. i Rz.

ZALOZENIE ODDZIALU L.M.R. W ZA-
MOSCIU Dnia 30 grudnia ub. r. odbyto
sie zwotane przez Delegata Zarzadu Cen-
tralnego Zebranie Organizacyjne czton-
kéw-zatozycieli Oddziatu, na ktérem wy-
brano. Rade, Zarzad, Komisje Rewizyjna
i Sad Honorowy. W skiad Zarzadu we-
szli p.p.; prezes Korba, wiceprezes Wi-
Sniewski, sekretarz Roszek, skarbnik Po-
maranski, zastepcy p. Czernay i p. Miag-
kow. Prezesem Rady zostat wybrany p.
starosta Geisler. Miejscowe Koto Zwiazku
Inwalidébw Woj. R. P. zapisato sie na
pierwszego cztonka Oddziatu i udzielito
swego lokalu na pomieszczenie sekreta-
rjatu Oddziatu (adres: Zamo$¢ — RatuszJ.

ZALOZENIE ODDZIALU L. M. R.
W GRODNIE. W dniu 17 grudnia ub. r.
zostatl ostatecznie zorganizowany Oddziat
L. M. R. w Grodnie. Na walnem zgroma-
dzeniu cztonkéw-zatozycieli Oddziatu wy-
brano Zarzad, w skitad ktérego weszli:
Prezes p. kpt. inz. Jan Ejsymont, wicepre-
zesi p. p.: Jozef Arciszewski i Serafin
Pawtowski skarbnik p. Edward Lewan-
dowski, sekretarz p. Mieczystaw Kulikow-
ski. Oddziat rozpoczat uz energiczng dzia-
talnos¢.

ZALOZENIE ODDZIAtU L. M. R.
W KOSOWIE. Za posrednictwem Delega-
ta Zarzadu Centralnego zostat zorganizo-
wany Oddziat Ligi na Polesiu w Kosowie.
Dnia 29 stycznia b. r. zwolano Zebranie
Organizacyjne, na ktérem przeprowadzo-
no wvbory do Rady, Zarzadu, i Komisji
Rewizyjnej. Prezesem Rady zostat wybra-
ny p. hr. ZabieHho. W sktad Zarzadu we-
szli: p.p.: por. mar. rez. Jabtonowski, sta-
rosta Staniszewski, ptk. Mudrowicz, di.
Jaroszynski, E. Szczepaniak, B. Trucéko,
irz Siwik, Kom. P, Panstw. Uflaszewski,
Oddziat zapowiada sie nadzwyczaj po-
mys$lnie i niewatpliwie przyczyni sig do
wydatnego rozwoju T-wa,

Do zorganizowania ODDZIALU L. M.
R. W ROWNEM orzystgpit b. kapitan
mar. p. Wincenty Winober.

(patrz artykut na str. 1) szésta rocznica obje¢ a przez Polske w Dosiadanie morza.

Od prawej ku lewej stojg pp.: Piekarski; A. Uziembto, wiceprezes Komitetu Warsz. L M. i Rz.; k-dor Witold Zelechowski; gene-

ral Suszynski; k-dor Miiller; Edmund Krzyzanowski, prezes centralnego Zarzadu L. M. i Rz.; Stanistawa Hannowna; n.ec. E. Way-

del, przewodniczacy uroczystosci; Jozef Borowik; k-dor Swirski, szef Kierownictwa Marynarki Wojennej przy M. S. Z.; inz. St. te-
gowski, naczelnik wydziatu portowego M. P i Il.

Staraniem p. J. Kaczkowskiego zosta-
nie w najblizszym czasie zorganizowany
ODDZIAL L. M R. W DABROWIE GOR-
NICZEJ, ktéry juz obecnie liczy Kilku-
dziesieciu zatozycieli,

ODDZIAE L M. i R. W KRAKOWIE
[wytonit z siebie Zarzad nastepujacy: prze-

,wodniczacy — inz. Henryk Dudek, Karol

Czechowicz (zast. przew.). nz. Mieczystaw
Langer (sekretarz), 'nz. Karol Stadtmuller
(zast. sekr.), inz. Wiadystaw Kowalski
(skarbnik), Mieczystaw Budek.

S. JAROCKI.

KOMITET WARSZAWSKI L. M. i R.
Uchwata Gtéwnego Zarzadu Centialnego
L. M. i R, zostat powotany do zycia Ko-
mitet Warszawski Ligi, ktorego pieczy
powierzona zostata praca na terenie m,
st. Warszawy.

Skiad Komitetu byt nastepujacy:
A. Uziembto (vice-prezes), pp.
Borkowski, inz. A. Pauly, St. Kruszyn-
ski. Dunin-Rzuchowska, M. Gawtowska,
Fastowicz-Zahorska, Mikietta, Kagczkow-
ski, Doroszewski i Kuczabinski.

Stanowisko prezesa zostato nieobsadzo-
ne ze wzgledu na prowizoryczno$¢ Kko-
mitetu, ktéry mandat swdéj winien otrzy-
maé¢ wiasciwie od Walnego Zebrania
(Zgromadzenia) Oddzialu Warszawskiego.

Komitet Warszawski na pierwszych
posiedzeniach zdecydowat w mys$l przy-
- tugujacych mu kompetencyj kooptowac
pp. prof, dr Doroszewskiego, dyr. J. Ku-
czabinskiego, dr. M Luxembourga, maj.
7 hetmonskiego, St. Kruszynskiego i J.
Wiodarskiego.

W ten sposéb powigkszony komitet
przystapit do pracy, dzielagc sie na na-
siepujace sekcje 1) Propagandowo-os$wia-
towa, przewodniczacy p. St. Kruszynski.
2) Koto Mtiodziezy — przewodniczacy p

odarski. 3) Wycieczkowg — przewod-
niczacy p. M. Luxembourg, a nadto or-
ganizujgc ,,Koto Przyjaciét Morza" __
przewodniczacy p. mjr. Chetmonski, kto-

red,
Dunin-
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rego zadaniem jest popieranie ruchu to-
warzyskiego ws$réd czionkéw Ligi

Sekcja propagandowo-osSwia-
téw a odbyla 2 zebrania, ustalajac pro-
gram odczytéw czwartkowych. Postano-
wiono nadto rozpoczaé wytezona akcje
agitacyjng wsréd  miodziezy  szkolnej
i zwréci¢ sie w tym celu o poparcie do
Kuratorjurn  Szkolnego. W  niektérych
szkotach urzadzono odczyty o morzu.

Z inicjatywy sekc]i zebrato sie nadto
koto prelegentéw, ktére obradowato nad
metoda prac wsréd miodziezy.

Sekcja wycieczkowa obradowata nad
kweslja urzadzania wycieczki zamorskiej
na okretach. Zdecydowano podjaé orga-
nizacje wycieczek na fiordy norweskie
i na potudnie Europy i rozdzielono w tym
celu prace prz< dwstepne pomiedzy czton-
kéw sekc):.

Koto MHitodziezy odbylo szereg
posiedzen, na ktérych zastanawiano sig
nad rozszerzeniem organizacu na wszyst-
kie szkoty $rednie warszawskie. Zdecy-
dowano, ze miodziez, wpisujac sie na
cztonkéw popierajgcych Ligi. powinna
tworzy¢ kota szkolne autonomiczne, kto
rych zadaniem jest papieranie samo-
ksztatcenia morskiego i sportéw wod-
nych oraz szerzenie $wiadomosci znacze-
nia morza.

Koto Przyjaciot Morza orga-
nizuje co soboty =zebrania towarzyskie
dla swych cztonkéw i zaproszonych go-
éci

Nadto Komitet Warszawski przystapit
do organizacji bibljoteki morskiej oraz
kursu budowy todzi zaglo-

wych. Kurs pomyslany jest w ten spo-
sob, by kazdy komplet uczestnikéw mugf
wybudowa¢ wiasng t6dz zaglowa zdolnag
do uzytku. Koszta takiej todzi winny by¢
minimalne tak, zeby nie przewyzszaty
80 zt. na osobe.

Obok tego komitet sporo pracy po-
Swiecit-Reducie Morskiej, ktéra urzadzit
w dniu 6-go lutego r. b. w salach teatru
Wielkiego i teatru ,,Reduta”.



Fragment wystawy ,Kota Marynistow” w

lokalu L. M. i Rz. (Plac Napoleona 6,

w  Warszawie).

Pluton reprezentacyjny, pra-
cujagc dalej pod kierunkiem inz. A, Pau-
ly, zostat zaliczony do szeregu organiza-
cyj przysposobienia wojskowego. Bosman
plutonu p, J, Obiedzinski zostat odzna-
czony medalem 3-go maja.

PRUSY WSCHODNIE, ODCZYT F. BA-
KOWSKIEGO DN. 4 B. M. W L M. iR
W WARSZAWIE. Walka zywiolu pol-
skiego i niemieckiego na obszarach, po
tozonych na wschéd i zachéd od dolnej
Wisty ma charakter tragiczny wskutek
poprzecznosci kierunku a przez to wy-
tgcznosci dazen stron walczacych.

Dzisiejsze Prusy Wschodnie utworzy;v
sig po wojme Swiatowej z dawnej prowin-
cji P. W, od ktérej odpadt obszar Kiaj-
pedy (na rzecz Litwy) i Dzialdowskie
oraz 2 wioski mazurskie (na rzecz Pol-
ski), — do ktérej za$ dotaczono prawo-
brzezne czesci b. Prus Zachodnich, procz
powiatéw potudniowych i prawego brze-
gu Wisty, przyznanych Polsce.

Prusy W, cze$cig swg potudniowa na-
leza do pojezierza prusko-mazurskiego,
w czesci potnocnej za$ majg zyzne doliny
rzeczne (Niemen, Pregota, Pasteka). Dla
wybrzeza charakterystyczne sg 2 mierze-
je i zalewy oraz pétwysep Sambja.

P. W, sa krajem rolniczym o dos¢ sil-
nem zacieciu przemystowem. Rolnictwo
gtéwnie produkuje zyto. Rozwinieta ho-
dowla koni i bydta. Przemysl rolniczy
i.'metalowy, oraz specjalno$¢ wydobywania
i obrobka bursztynu. Gtéwne miasto P. W.
Kroélewiec jest portem o zagtebieniu 7 rr.

Ludnos¢ P. W, okoto 2,200.000, z czego
okoto 400.000 Polakéw w potudniowej
czeséci kraju i okoto 20.000 Litwinéw na
poéinoco-wschodzie. Terytorja, zamieszka-
ne przez Polakéw, zajmujg jednak okoto
Fs calej powierzchni kraju; sa to: Powi-
Sle pruskie, potudniowa cze$¢ Warmji

i t. zw. Mazowsze pruskie z ludnoscig je-
zyka polskiego, wyznania ewangelickiego.
Nap6t germanizacyjng zwiaszcza po wy-
granym przez Niemcéw plebiscycie. Obro-
na ludnosci polskiej: Zwigzek Polakow
w Niemczech, Tow. szkolne po', katok,
Zwigzki miodziezy na Warmji “Mazurach.
Organy prasowe polskie: ,.Gazeta OI-
sztynska i ,,Mazurski Przyjaciel Ludu ,
drukowany ,,szwabachag .

Zarzad Oddzialu L. M. i Rz.
Fr Trawinski (w.-prezes), Wt Dolezal

w towiczu; od lewej siedzg p. p.:
(prezes), M. Szajding, dr. Tarajewicz; stoic

Gelem zmniejszenia niebezpieczenstwa,
grozacego Polsce od P. W,, jest niezbed-
ne: 1) poparcie ludnosci polskiej w jej
walce o zachowanie jezyka i narodowo
éci, 2] usuniecie wzajemnej obcosci mie-
dzy Polska a P. W. przez nawigzanie
stosunkéw gospodarczych. P. W. mogtyby
Polsce dostarczac¢: koni i bydta rasowego,
maszyn rolniczych, okretdw, sieci i przy-
boréw rybackich, bursztynu. Z Polski do
P. W. mogtby is¢ wegiel, produkty ropy

naftowej, drzewo, cukier, moze nawet
wyroby widkiennicze rejonu biatostoc-
kiego. Znaczenie emigracja sezonowa

miataby z Polski do Prus Wschodnich

WYSOWA ,KOLA MARYNISTOW
POLSKICH". W nowym, mitym a dosta-
tecznie obszernym lokalu ,Ligi Morskiej
i Rzecznej* przy placu Napoleona 6,
»,Koto marynistéw oolskich” wystapito,
z prezesem swoim Wiodzimierzem Nate-
czom na czele, z pierwszg wystawg w tym
lokalu.

Jest to bodaj jedyna u nas wystawa
0 charakterze klubowym, przeznaczona
przedewszystkiem dla czlonkéw  Ligi
Morskiej i Rzecznej, ktoérzy, niewatpli-
wie, chca by¢ dobrze obeznani ze wszyst-
kiem, co si¢ tyczy morza — chcg go po-
zna¢ przez pryzmat sztuki — nie chcg
Dy¢. laikami, a nawet wprost analfabe-
tami we wszystkiem, co dotyczy morza.

Mysl szcze$liwa — kazdy czionek Li-
gi powinien tez poczuwaé sig¢ do obo-
wigzku obejrzenia tej interesujacej ekspo-
zycji — moze na niej odswiezy swoje
wrazenia letnie; ma mozno$¢ pozostania
chwil kilku pod urokiem poezji morza __
1 przypomnienia sobie przezy¢ wiasnych.
Trzeba rozbudzi¢ ten sentvment do mo-
rza, trzeba nauczy¢ szersze masy kochaé
to nasze morze — tak niezbedne dla na-
szego rozwoju politycznego — bo ,bez
morza zginiemy!"...

Na calos¢ wystawy ztozyto sie czter-
dziesci kilna prac — przewaznie mniej-
szych szkicbw morskich — szczerych
w ujeciu " studjéow morza. Zagadnienia
efektow Swiatta i tej gry nieuchwytnej
barw subtelnych cechirg prace szesciu
autoréw, ktoérzy przyjeli udziat w wystawie.

W wystawie tej Liga Morska zyskata
potezny $rodek dla swojej dziatalnosci
propagandowej.

dyr. Maliszewski

p. p.: por. Stupecki, Klejna, A. Tomasiewicz.
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POLT

YACHT-KLUB POLSKI

Klub obecnie buduje drugi pawilon na
swojej przystani w Warszawie. Projekto-
wana jest réwniez budowa trzeciego,
Srodkowego pawilonu. Kompleks tych
trzech budynkoéw bedzie stanowit jedng
architektoniczng catosc.

Tabor klubowy powieksza sie o kilka
nowych jednostek. Na podstawie opraco-
wanych przez Komisje Technicznag prze-
piséw budowlanych dla klasy 5 gm jolli,
przystapiono do budowy 8 takich todzi.
Bedzie to jednoczes$nie nowa polska kla-
sa todzi zaglowych. Jednocze$nie ma
wejé¢ do taboru kilka todzi innych klas.

Zapoczgtkowany w  listopadzie r. ub.
Kurs Wiedzy Zeglarskiej trwa
w dalszym ciagu; zakonczenie wykiadéw
nastgpi w koncu marca r. b, w marcu
odbedzie si¢ l-e Zwyczajne Walne Ze-
branie.

W kwietniu projektowane jest rozpo-
czecie sezonu nhawigacyjnego, w maju zas
nastgpi uroczyste podniesienie bandery
klubu

POLSKA PODROZ MORSKA NAOKO-
£O SWIAIA. Uczestnikéw podrozy tej,
ktéra najdalej w roku przysztym wonna
sie zacza€, zainteresujg zapewne szcze-
g6ty podobnej podrozy szwedzkiej.

W zakresie organizacji, urzadzen, wszel-
kich poczynan zbiorowych nigdy i nic
nie nalezy bra¢ za wzér do wykonania
wytacznie: cokolwiek od blizniego bie-
rzemy — wszystko powinniSmy przetwo-
rzy¢, nagia¢ do wiasnych warunkéw, cha-
rakteru i upodoban. Nawet w nasladow-
nictwie . winniSmy mysl twoércza wilasng
przejawi¢. Kazde inne postepowanie nie-
godne jest cziowieka, ktory czuje sie
rownym i réwnie silnym jak jego szcze-
Sliwy poprzednik

IL doswiadczen jednak tych poprzedni-
kéw' nalezy korzysta¢, pilnie przestudjo-
waé przebieg ich pracy, gteboko wczué
sie w zmienne koleje ich przezy¢, azeby
tern tacnie) ich btedéw sie ustrzec a do-
bre poczynania wszechstronnie rozwing¢.

Dlatego podaje tu gar$¢ szczegdtéw o
tuk niedawno i matemi $rodkami odbytej
podrézy szwedzkiej naokoto S$wiata na
yachcie ,,Fidra“

Niejeden z czytelnikéw, by¢ moze, wyo-
braza sobie, ze bvt to statek wielki, z licz-
na zrtoga, wielkiemi zapasami i wielkim
kosztem na wyprawe wyposazony. Nic
podobnego. Wigkszy, coprawda, od na-

Z WYDAWNICTW |

\XWKLADY O TRANSPORCIE MOR.
SK1M. Swiezo ukazat sie na patkach
ksiegarskiego Podrecznik d-ra K. Petynia-
t.a-Saneckiego o ,,Technice handlu $wia-
towego" (cze$¢ ogolna), oparty na wy-
ktadach jego w Wyzszej Szkole dla Han-
dlu Zagranicznego we Lwowie. Poniewaz
w rozdziale podrecznika o komunika-
cjach w handlu migdzynarodowym autor
poswieca Kkilkadziesigt stronic zegludze
morskiej i ubezpieczeniu morskiemu, wy-

a rozpatrze¢ te dzialy na lamach
,,Morza

Dr, K, Petyniak-Sanecki po wstepnych
I -agach o flocie handlowej, rejestracji
i klasyfikacji okretéw rozpatruje kolejno
uzywane w zegludze morskiej dokumen-
ta, jak: manifest, konosament i certepar-

szych yachtéw: ,Carmen“ i ,Witezia",
ale znéw nie tak bardzo. Od ,Witezia"
zaledwie 2'/a razy. Byt to statek (a za-
pewne jest i obecnie) zatem nieduzy,
w dodatku w chwili wyruszenia na wy-
prawe, t. j. w r. 1920, liczacy sobie juz
24 wiosen, nie przeto silny i mocny. Na
Swiat przyszedt w Anglji, gdzie poczatko-
wo miat imie ,Cariad”. Uczestnicy wy-
prawy czuli sie na nim tak bezoiecznie,
jak my w tramwaju. Jechali sobie przez
morza i oceany, od portu do portu, az
objecnali $wiat caty i wrdcili do rodzin-
nej Gdyni, ktéra w tym wypadku nosita
nazwe Karlskrony.

,Fidra jest yachtem dwumasztowym
typu keczy. Diugos¢ jego 31 m, szeri-
kos¢ 5,7 m., zagtebienie 3,6 m., tonaz 73,5
tonn reg., ozaglenie 510 m. k. Przy wie-
trze umiarkowanym nosi 6 zagli (fok, grot,
benzan, gaftopsel, kliwer i sten-kliwer.

Zatoge yachtu stanowito 11 zuchéw
tacznie z kapitanem Sebaspanem Tam*
mem, Z nich 6 oficeréw marynarki wojen-
nej i 5 marynarzy. W liczbie tych ostat-
nich byt steward i kok.

~Fidra  wyruszyta z Karlskrony we
wrzesniu 1920 r, wroécita réwniez we wrze-
$nii 1922 r., przebywajac w ciggu 478
dni zeglugi 37,215 mJ morskich z prze-
cietng szybkoscia 4 mil na godzine. Po-
zostate 237 dni spedzita w portach. Naj-
dtuzszy przejazd — z Vao do Jokohamy—
«trwat 47 dni, w ktérym to czasie ,Fidra"
przebyta 3710 m. m.

Droge miata nastepuigca: Karlskrona,
Rio-de-Janeiro, Montevideo, cie$nina "Ma-
gellana, Cocuimbo, Papete, Kohului, Su-
' b Vao, Jokahama, Honkong, Singapoore,
Colombo, Aden, Suez, Gibraltar, La Man-
che, Karlskrona.

Dzielni marynarze wrécili zdrov\ i i szcze-
$liwi, ze dokonali czynu, ktéry chlube dat
calemu narodowi i wzbogacit go o jedno
Swiadectwo tezyzny i sity. Dzien powro-
tu ,1'dry byl Swietem narodowem: cata
Karlskrona wylegta na wybrzeze, statki
wojenne i handlowe przystroity sie we
flagi, orKiestry, powitania — rados¢ i du-
ma rozpieralty piersi cichych zazwyczaj
i niesktonnych do wybuchéw Szwedoéw.

A jako wynik pozytywny podrézy zo-
staty w muzeum bogate zbiory naukowe
i etnograficzne.

Za dwa lata , my urzadzimy $wieto po-
dobne w Gdyni.

M. ZARUSKI.
tja, a na zakonczenie omawia staw
przewozowe przytacza wielko$¢ flo

handlowej najwazniejszych panstw w K
ku 1924. Naszem zdaniem wvkiad zyska
by o wiele na przejrzystosci, gdyby auti

trzymat sie chronologicznej kolejno$
czynnosci  przygotowania i wykonan
przewozu morskiego, a wiec: zawarc¢

umowy certepartji, dostarczenie okrel
do por u zatadowania, porzadek zaladi
wania, sporzadzenie konosamentu, wyki
name podrozy, przybycie do portu prz.
znaczenia i wydanie towaru.

z7 zasfosowanym w podreczniku ro
ktadzie materjatu n.ektére wazne momei
ty, mk np, prawa i obowigzki stron >n
zatadowaniu i wytadowaniu towaru, n
zostaty nalezycie oswietlone, a inne,' jal
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skutki zboczenia okretu z przepisanej
drogi (deviation) i prawo nadawcy towa-
ru do wstrzymania wydania go odbiorcy,
ktéry sie stat niewyptacalnym, (stoppage
in transitu) zostaty calk em pominigte.

Przy wyuczeniu zawieranych przez li-
nje okretowe zwuazkéw i trustéw autor
w nastepnem wydaniu swego podreczni-
ka zapewne zechce wspomnie¢ o t. zw.
,Atlantyckiej Konferencji”, zawartej w r.
1921 przez 15 linii okretowych, koncesjo-
nowanych miedzy innemi i w Polsce,
w celu uregulowania ruchu pasazerskiego
miedzy Europag i P6lnochg Ameryka, tem
bardziej, ze wspomniana Konferencja u-
trzymuje od kilku lat specjalnego urzedni-
ka dla rejestracji pasazerow w Warsza-
wie i nieraz wystepowata przed Rzadem
Polskim w obronie intereséw linij okre-
towych.

Rozpatrujac instytucje klasyfikacji ok-e-
téw i udzielania t, zw, Swiadectw klasy-
fikacyjnych, dr. K, Petyniak-Sanecki po-
winien byt bardziej uwypukli¢ Scisty zwia-
zek m.edzy tg instytucja i ubezpieczeniem
morskiem, jak samych okretow, tak
i przewozonych na nich towaréw. Jak
wiadomo, towarzystwa ubezpieczeniowe
mUzalezniaja przyjecie ryzyka za okret
i przewozone na nim towary od posiada-
nia przezen $wiadectwa klasyfikacyjnego,
a stawka ubezpieczeniowa jest o tyle
mnie'sza, o ile wyzszg klase posiada da-
ny okret.

Poniewaz w wypadkach, gdy sie zawie-
ra certepartie o na mie catego okretu lub
czeséci jego, najczesciej jest wydany je-
szcze i konosament na przyjete na okret
towary, a w okresleniu praw i obowiaz-
kéw stron moga zachodzi¢ réznice w tycn
dokumentach, nalezatlo chociazby wyja-
$ni¢, w jakich okolicznosciach odbiorce
obowiagzuje tylko konosament
a w jak.ch i certepartja, W cer-
tepartjach zwykle okresla sie liczbe dni,
przeznaczonych na zatadowanie i wyla-
dowanie okretu (lay days, Liegetage) Na-
stepnie, na wypadek przekroczenia tego
okresu czasu, certepartje wyznaczajg je-
szcze pewng dodatkowsa liczby dni, w cza-
sie ktdrych okret jest obowigzany czekac¢
na zakonczenie zatadowania lub wytado-
wania, ale juz wzamian za wysokie spe-
cjalno wynagrodzenie (days of demarra-
ge, Ueberliegezeit). Po wyczerpaniu za$
tych dodatkowych dni statek moze odpty-
na¢, choi azby zatadowanie nie byto skon-
czone. Wytozenie odnosnych warunkéw
certepartji na stronicy 294 podrecznika
jest niejasne i wymaga przeredagowania.

Wogole tekst podrecznika w wielu
miejscach zdradza pewien pospiech i wy-
kazuje braki, ktére w nastepnem wyda-
niu koniecznie nalezy usungé

Jak juz wspomnieliSmy, sg to uster-
ki, ktéore tatwo bedzie usunaé przy po-
nownem wydaniu ksigzki d-ra K. Pety-
niaka-Saneckiego. Naogdét jednak
ukazanie sie tej ksiazki jest
niezawodna zastuga autora,
poriewaz zapetnia ona luke
w odpowiedniej fachowej lite-
raturze polskiej.

HFIMOV/SU.

TRAGEDJA POLSKf NAD MORZEM.

czeskiem ,,Morawsko-slezkem Deni-
ku" nr. 23 z ub. m. czytamy:

W teorj:—na papierze, czy tez w uro.
czystych toastach, rozptywali sie czton-
kowie polskiego narodu czesto-gesto nad
,polskiem morzem", deklamowali o ,,sto-
wianskiej strazy nad Battykiem™" i z upo-
dobaniem opiewali krase nieskoriczonego
oceanu, lecz w zymu codziennem me po-
dejmowali z reguly niczego, by wycig-
gna¢ korzys¢ z naturalnych daréw i eko-



nomicznych mozliwosci, streczonych przez
rozlegte morze. Nowsi historycy wykazali
ponad wszelka watpliwos¢, ze zywiot sto-
wianski moégt przed czterema, czy pieciu
wiekami zyska¢ zupelnie inny kierunek
rozwoju, gdyby polscy panujacy potrafili
byli odpowiednio wykorzysta¢ istniejacy
wowczas dostep do morza, gdyby sie sta-
le i pewnie utwierdzili nad morzem Bal-
tyckiem i uczynili z Polski stopniowo
wielka potege morska.

Rola, ktérag w drugiej potowie XIX w,
odegraty w Europie Niemcy — a do kto6-
rej w przysztosci pewno zechcg powré6-
ci¢ — mogta w pomyslniejszych okolicz-
nosciach przypas¢ Polsce, W tym wy-
padku bytby sie tez zupeinie inaczej roz-
wijat stosunek polsko-rosyjski, a oba te
wschodnio-stowianskie panstwa bytyby
sobie na podlnocno-europejskich wodach
zapewnity taka przewage i znaczenie, ja-
kie na zachodzie przepadly Anglji, Caro-
wie moskiewscy nie byliby mieli ani che-
ci, ani okazji do nawigzywania blizszych
stosunkéw z Niemcami i do podejmowa-
nia za plecami Polakéw celowych préb
podiiatu ziem panstwa polskiego.

Gdyby Rzeczpospodta Polska w prze-
sztosci silng zarzucita kotwice nad mo-
rzem i zorganizowata w odpowiedniej
mierze swoOj wywo6z morski, moglaby zo-
sta¢ i by¢ panstwem niepokonalnem i ni-
gdy nie doszloby do jej nieszczesnego
poéwiartowania. Roéwniez zupetnie ina-
czej, korzystniej bytyby sie utozyly losy
Stowian nad tabg, na Gérnym Sla,sku, na
dzisiejszem Pomorzu i w krajach battyc-
kich.

Og6t narodowy powitat wprawdzie
w r. 1919 dos$¢ okazale przytaczenie mor-
skiego pobrzeza do ziem panstwa pol-
skiego, ale w rzeczywistosci zapomniat
szybko o tym poczatkowym zachwycie
i przestat s.e glebiej troszczy¢ o to mo-
rze,

A Warszawa — dzi$ stolica zjednoczo-
nej Polski7 W ostatnich siedmiu latach
ilez to razy styszeliSmy i czytaliSmy cierp-
kie skargi, skierowane przeciw tej War-
szawie w organach codziennych prasy po-
morskiej, torunskiej, bydgoskiej, poznan-
skiej i, czeSciuwo, tez katowickiej? Naj-
gorzej, ze ostrze tych wymoéwek, wyrzu-
tow i skarg nie tagodnieje z biegiem cza-
su, ale, odwrotnie, rosnie. Czyz jest to
moze tylko wynikiem administracyjnego
i polit\cznego centralizmu warszawskie-
go? Watpliwe! Raczej w tern stosunko-
wem zaniedbywaniu okregéw pomorsk'ch
widzie¢ trzeba obiaw tego wiasnie tragicz-
nego btedu polskiego, lezagcego oddawna
w niedocenianiu i lekcewazeniu przyste-
pu do morza i niewykorzystaniu go nale-
zycie.

Polska republika nie moze sie¢ wpraw-
dzie ani dzisiaj wykaza¢ zbyt diugiem
wybrzezem morskiem, ale przeciez po-
siada tyle wiasnego battyckiego brzegu,
zeby w Warszawie me byli zmuszeni Po-
lacy do ptacenia za morskie ryby i ryb-
ki cen pie¢- do szesciokrotnie wyzszych,
niz w Berlinie—i by polska marynarka
handlowa nie stata na samym koncu spi-
su morskich stateczkéw, daleko mniej po-
jemnych, W siedmiu latach nie mozna cu-
du dokona¢ ani na tern polu — i cudu
tez od Polski nie oczekuje ani wiasny

polski patrjotyzm, ani obcy bezstronny
obserwator

Zupelnie jednak inaczej sie rzecz
przedstawia, jesli sama oficjalna polska

statystyka wykazuje, ze przy dobrej wo-
li mozna byto dokona¢ w tym kierunku
o wiele wiecej, niz faktycznie dokonano.
Zresztg sami codzien przekona¢ sie mo-
zemy, jak grzesznie wprost pomiata sig
w centralnych urzedach, w prasie i w sze-

regach ogotu kwestjami, zwigzanemi bez-
posrednio z losem i przysztoscia zeglugi
polskiej. Gdy idzie li tylko o pochlubie-
nie sie, ze i Polska tez ma wiasnych ze-
glarzy, oraz wiasng narodowag bandere
morska, zgtasza sie Polska miedzy ze-
glarskiemi panstwami, jak jest cata —
bez réznicy stanéw i socjalnych warstw.
Praktyka jednak w zaden sposéb nie od-
powiada tej dumie narodowej! To, co
sie¢ od lat siedmiu nad polskim brzegiem
morskim dzieje, me jest dowodem ani
éciste opracowanego programu zeglar-
skiego, ani tez zwiaszcza trwatego za-
jecia sie wybrzezem morskiem. Jesli ogot
polski, jako cato$¢, nie nauczyt sie ni-
czego w tym kierunku z wiasnych dzie-
jow, to wymowny przykiad sasiednich
Niemiec przynajmniej by¢ mu myslg i ni-
cig przewodnig moze i musi!

Czyz moze powtérzy sie dziejowa tra-
gedja? A gdyby powtérzy¢ sie miata —
czyz inni Stowianie mogliby sie temu
milczaco przygladac?

Czyz maja tyle wiasnego morza, by
nie musieli o kazda jego piedz — chocby
ona byta w reku Rosjan, Jugostowian
czy Polakéw — wspolnemi sitami dzien
i noc walczy¢? Wszakze niedaleka przy-
szto$¢ nie jest niemg odnosnie do tych
bezgranicznie waznych pytan, — nie tyl-
ko specjalnie polskich, lecz i wszechsto-
wianskich".

ZE SWIATA.

ANGIELSKA WYPRAWA NAUKO-
WA NA POLUDNIOWY ATLANTYK.
W roku ubiegtym wyruszyta z Anglji wy-
prawa na statku ,,Discovery"”, znanym
z ekspedycji kpt, R. Scotta do bieguna
potudniowego w poczatku biezacego stu-
lecia. Bierze w niej udziat 6 zoologow
i 2 hydrograféw pod kierunkiem dr. Stan-
leya Kempa. Ma ona za cel zbada¢ nau-
kowo zycie i wedréwki wielorybow. Jej
droga idzie przez Zatoke Gwmejska,
wzdtuz obszaréw towieckich na zachod-
nim brzegu Afryki przez Kapstadt, Tri-
stan de Cunha, wyspy Falklanazkie do
pid, Georgji. W r. 1926 ma wyprawa pra-
cowa¢ miedzy krajem Grahama na An-
tarktydzie a Ziemig Ognistag i obejmie
takze Poludniowe Szetlandy i wyspy
Sandwich, Précz badania zycia wielory-
béw zajmie sie eksuedycja planktonem
i hydrografiag. Wykona takze szereg po-
miaréw glebokosciowych metoda dzwie-
kowa.

NIEMIECKA WYPRAWA ARKTYCZ-
NA. Zainteresowanie problemem rozmie-
szczenia lagdu i morza na morzu Arktycz-
nem wzrasta coraz wigcej i coraz wiecej
ludzi przygotowuje sie do wyruszenia
w te strony. Nie brak oczywiscie i Niem-
cow, Oto H. Kriuger z Bensheim organi-
zuje wyprawe, ktéra ma zajgc sie tak
zdjeciem ewentualnych ladéw jak i son-
dowaniem morza, zbadaniem pradéw je-
go i zlodzenia, geologji ladéw, metereo-
logji, biologji i t, d. Wzorem wyprawy
Stefanssona chce kierownik zywi¢ sie
i prowjantowa¢ w kraju badanym, bez
zaopatrzania w zywno$¢ na catg wypra-
we, Nasuwa sie tu odrazu watpliwosc,
czy Kriiger potrafi sie utrzyma¢ metoda
Stefanssona o 10° przecietnie dalej na
pétnoc i czy bedg mu tak, jak Stefans-
sonowi, sprzyjaty wzgledme tagodne zi-
my, Obecnie Kiriiger jest z Prof. Kilute
z Giessen na prébnej wyprawie koto
Uperniwiku w  Grenlandji, ktéra ma
stwierdzi¢ zdatno$¢ nowych tvpéw todzi
do jazdy w fiordach i wyjasni¢ kilka pro-
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bleméw zlodowacenia grenlandzkiego,
Wiasciwa ekspedycja wyruszy podobno
z koricem roku 1925 z Etah w péin. Gren-

landji i pozostanie do 2 lat w terenie
badan.
iiwoti i w lAioiv/YiINJA orADKU

WODY MIEDZY MORZEM SRODZIEM-
NEM A MORZEM MARTWEM. Niedaw-
no zostal opracowany projekt budowy
elektrowni nad brzegiem Jordanu, zasi-
lanej woda morza Srédziemnego.

Pomyst ter przewiduje moznos¢ wyzy-
skania spadku pomiedzy obu morzami
(394 m) w spos6b nastepujacy: kanat mor-
ski, idetcy od portu Jaffa w gtagb kraju
na 7 km, prowadzitby wode do zbiorni-
ka z portem, do ktérego mogtyby docho-
dzi¢ okrety. Od zbiornika — poniewaz
teren podnosi sie powyzej 80 m — wode
prowadzityby albo rurociagi (10 rur
0 3.5 m $rednicy), albo tez kanat o 8 Slu-
zach po 10 m spadku kazdy, na diugosé
ok. 29 km, przy pomocy pomp. Nastep-
nie tunel, przebity w goérze (ok. 3 km),
a potem kanat o pochyleniu 0.05 m/km
odprowadzatby wode do dalszych zbior-
nikéw, skad przewodami spadataby nad
brzeg Jordanu, na poziom lezacy o 343 m
nizej (274 m nizej poziomu morza Sréd-
ziemnego). Miejsce to lezy na 120 m nad
m Martwem, przeto na drodze do tego
morza moznaby b)to pobudowac¢ jeszcze
elektrownie celem wyzyskania catkowi-
tego spadku 394 m.

Poniewaz parowani™® morza Martwego
wynosi okoto 103 ma3/sek., projekt prze-
widuje zasitek wody tylko 100 ma3/sek,,
co przy spadku 394 m datoby okoto
426.000 KM netto, t. j. odliczajgc moc
potrzebng do napedu pomp przy $luzach
lub rurociagu.

Woda Jordanu i jeziora Tyberjadzkie-
go, zasilanych dodatkowo, stuzytaby
gtownie do zraszania pol.

Urzeczywistnienie tego projektu umo-
zliwitoby: 1) zegluge morska w giab kra-
ju, 2) mozno$¢ zraszania pol i 3) elektry-
fikacje Palestyny,

4

OCHRONA PRZED GORAMI LODO-
WEMU Goéry lodowe powstajg przez od-
rywanie si¢ blokéw lodu z lodowcow
podbiegunowych, ktére schodza wprost
w morze. Wediujg one, niesione prada-
mi morskiemi, daleko na potudnie i sta-
nowig wielkie niebezpieczenstwo dla
okretéw i rybakéw. Bardzo liczne na za-
chodzie Grenlandji, w zatoce Baffina
i wzdluz wybrzezy Labradoru, dochodzag
one Jo wyspy Nowej Funlandji i tu za-
grazajg statkom rybackim. Grenlandja
jest ich ojczyzna. Olbrzymi ladoléd, po-
krywajacy owa najwieksza wyspe ziemi,
jest w ciggtym ruchu ku wybrzezom, a
ruch ten przenosi wielokrotnie szybkos$¢
posuwania sie lodowcéw alpejskich, do-
chodzi bowiem niekiedy do 20 m. na do-
be. Nic wiec dziwnego, ze masy lodu,
ciggle z wnetrza zasilane, tamia sie
z chwilg zepchnecia ich w morze. Niema
przesady w okresleniu ,géra lodowa*,
bo olbrzymy te siegaja przeszto 100 m'
nad poziom morza, a trzeba wiedzie¢, ze

l6d, jako lzejszy od wody, zanurza sie
w niej, gtebiej lub ptyciej, zaleznie od
zawartosci materjatu skalnego, $rednio

w ok. Hlo swej objetosci, wiec liczac od
podstawy do szczytu wynosi ich wyso-
ko$¢ do 1000 m. Wzdtuz Nowej Funlan-
dji suna takze grozne olbrzymy, a obje-
tos¢ wielu z nich obliczaja na kilkanascie
miljonow m3. Goéry lodowe pochodza
przewaznie z zachodnich wybrzezy Gren-

landji, ale i wschodnie dostarczajg ich
dosy¢, ,,Wschodnie"”, niesione pradem,
okrazaja przyladek Farewell na potu-

dniu Grenlandji, wciskajg sie do ciesninY



Davisa, tacza sie z ,,zachodniemi” i stam-
tad, pedzone pradem labradorskim, pty-
na ku potudniowi. Inne mijaja ciesning
Davisa, ptyna zatoka Baffina ku ciesni-
nie Srmtha, ktéra oddziela Grenlandje od
ziemi Granta. Po pewnym czasie zimny
prad oceaniczny bierze je w swéj nurt
i znébw”™ pcha kj potudniowi ku Nowej
Funlandji, Przekraczaja one i te granice,
bo, jak wiadomo, Kkatastrofa Titanica
zdarzyla sie pod 41° szerok. geogr. pn,
a wiec na rownolezniku mniej wiecej
Neapolu, Biuro hydrograficzne Stanéw
Zjednoczonych ma za zadanie ostrzegac
przejezdzajgce parowce zapomocg OKre-
tow o0 niebezpieczenstwie. Podobne za-
danie ma ,,The International Ice Patrol",
w ktorej hierze udziat 14 panstw pod
kierownictwem St.  jednoczonych.

ZASTOSOWANIE LOTNICTWA DO
CELOW POLICYJNYCH. Od poczatku
lipca do konca wrzesnia rojg sie wybrze-
za Brytyjskiej Kolumbji od matych stat-
kéw rybackich, skupiajacych sie tam na
potéw tososi. Poniewaz jest on dozwo-
lony tylko na okreslonych odcinkach i za-
pomoca oznaczonych metod, przeto caty
przebieg jego odbywaé¢ sie musi pod
okiem strazy. Od roku 1921 uzywa sie
do tego”celu samolotéw; ,policjanci po-
wietrzni" dajg z nich zna¢ o dostrzezo-
nych naduzyciach statkom patrolowym,
a postuguja sie przy tern telegrafem bez
drutu.

KINO NA DNIE MORZA. Wioski inzy-
nier Gatti otrzymat na gtebokosci do
2.000 m w morzu zdjecia kinematogra-
ficzne aparatem przez siebie skonstruo-
wanym, spuszczonym w giebie morza
z okretu. Do oswietlenia giebin przy zdje-

POSWIECEI_\IIE NOWEGO LOKA-
LU TOW. ZEGLUGI MORSKIEJ]
S. A. ,SARMACJA”,

Dn. 91 r. b, odbylo sie poswiecenie
nowego lokalu wyzej wymienionego T-wa
przy ulicy Schéaferei 15—18 w Gdansku,

Delegat zarzadu ,Sa-macji”, ktorej
giéwna siedziba znajduje si¢ w Warsza-
wie, — dyrektor oddziatu goarnskiego, p
inzynier morski, Jan Korwin-Kamienski,
wygtosit nastepujace przemowienie:

»Polska marynarka handlowa przezywa
obecnie ciezkie czasy | nie tylko Pol-
ska, lecz na catym S$wiecie z marynarka
dzieje sie zle, W Holandji naprz. 30 proc.
firm zeglugowych jest w konkursie, | nie
dziw. Wskutek ogdlnego $wiatowego zu-

bozenia, spowodowanego nhastepstwami
wojny, oraz wyjscia z gry Rosji, repre-
zentujacej jedng szOstg cze$¢ Swiata,

z jednej strony, wskutek za$ zwiekszenia
w stosunku do przedwojennej ilosci ogol-
nej statkébw o 15 procent z drugiej strony
oraz zwiekszenia kosztéw nakiadowych
i drozyzny kapitatu, zegluga przestata
by¢ interesem rentownym.

Z tych a takze innych powodow, nowo-
powstajace polskie towarzystwa zeglugi
morskiej utrzymac sie .nie mogty: zlikwi-
dowaty sie tak, ze wilasciwie zostata ak-
tywna jedynie ,,Sarmacja"”, MieliSmy si-
ty na zamiary i odwrotnie, nie mieliSmy
wielkich planéw: dzigki temu byliSmy
w stanie przetrwaé obecng stagnacje.

Stawiano nam pewne zarzuty, Kktére
otwarcie musimy przyzna¢ poczesci za uza-
sadnione. Zarzucano nam, ze nie jesteSmy
zegluga czysto polska. Jest zgodne z praw-
da, ze wiekszos¢ oficeréow byta obcego
poddaristwa, lecz obecnie po reorganizacji

Co za$ do udziatu kapitatu, to nie skry-
wamy, ze mniejszo$¢, mianowicie 40 proc.
naszych akcyj nalezy do zaprzyjaznionego
z nami Bergenskd Baltic Transport Ltd.
Uwazamy jednak, ze inwestowanie kapi-
tat w zagranicznych w nieprzewazajacej
iloéci jest pozadane, tern bardziej w takie-
go rodzaju przedsiebiorstwach, jak zeglu-
ga, ktore sie obecnie nie rentujg i dokad
tak drogi kapitat Dolski nie poéjdzie, gdyz
Uudno od kapitalu wymaga¢ filantropi.
Dalej pozwole sobie przedstawi¢ obecny
stan posiadania ,,Sarmacji".

Mamy dwa statki: jeden 1000 ton ta-
downosci ,,Wawel", drugi 830 ton tadow-
nosci ,,Wista". Co robig te statki? Oto6z
podam kilka cyfr za ostatnie poétrocze,
czyli od 1 lipca 1925 r.

Statek ,,Wawel" przeptynat zgérg 11.000
mil morskich, robigc 16 rejséw pojedyn-
czych, statek ,,Wista" prawie 12.000 mil,
robigc 27 rejséw; statek ,,Wawel" prze-
wiézt 9000 ton #adunku, ,Wista™ zgorag
10.000 ton Rodza, tadunku byt wszelaki,
przewoziliSmy drzewo, zelazo, zboze, cu-
"ier, koks, jaja i tadunek posztuczny.
Niestety dosy¢ czesto w kierunku Gdan-
ska przewozilismy balast”

PRZETLUSZCZOONE, HYGIENICZNE,
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PANSTWOWE
ZAKEADY
GRA FICZNE

(POCZATEK OGLOSZENIA W Nr. | ,MORZA").

Panistwowe Zaklady Graficzne obecnie posia-
daja maszyn drukarskich, litograficznych i offse-
towych w ogélnej ilosci — 42 szt. i caly szereg
maszyn i urzadzen technicznych w oddziatach po-
mocniczych (Farbiarnia, Chemigrafja, Fotochemja,
dziat Artystyczny i Introligatornia).

Na podstawie umowy, zawartej przez Mini-
sterstwo Skarbu i Bank Polski, Dyrekcja Zaieta-
déw wspodlnie z Dyrekcja Banku Polskiego i przed-
stawicielami Ministerstwa Skarbu, opracowujag pla-
ny nowych Zakiadéw, ktérych budowa winna byé
zaczeta na wiosne w r, 1926 i skonczona w r. 1927.

Gd chwili potvstania nowych Zakladéw, Pan-
stwowe Zaktady Graficzne otrzymajg forme Spotkki
Akcynej, co w znacznym stopniu utatwi prace Za-
ktadéw, nie odbierajgc im jednak charakteru pan-
stwowego. — W zakres nowych Zakladéw ma
wejs¢ li tylko wykonanie znakéw wartosciowych
i ptatniczych dla wszystkich urzedéw i Banku Pol-
skiego, jak réwniez wszelkich drukéw wartoscio-
wych i znakéw ptatniczych dla instytucyj prywat-
nych, lecz w ostatnim wypadku bez ustawowego
przymusu.

Na podstawie dtugoletniej umowy z M. Spra-
wiedliwosci, P.Z.G. eksploatujg papiernie w wie-
zieniu Mokotowskiem, ktéra wyrabia oKoto 30 wa-
gonéw miesiecznie papieru przewaznie dla potrzeb
samych P. Z. G., czeéciowo za$ dla innych urzeddw.

Panstwowe Zaktady Graficzne, bedac w posia-
daniu maszyn drukarskich nowych konstrukcyj
i w bardzo dobrym stanie pod wzgledem ich spraw-
nosci, moga wykonywac¢ znaczne ilosci drukéw;
jako przykiad moze stuzy¢ wykonana w roku 1925
ilos¢ znaczkéw pocztowych, siegajaca 465.000.000
sztuk i innych drukéw wartosciowych, przekracza-
jaca 150.000.000 sztuk.

Dla instytucyj prywatnych P.Z. G. wykonaty
szereg akcyj i obligacyj, gtéwnie za$ listow za-
stawnych Towarzystw Kredytowych.

Poza wiasciwemi dziatami Zaktadow Graficz-
nych, posiadaja one Stacje Doswiadczalng, ktéra
nietylko bada materjaty dla potrzeb samych Zakta-
doéw, lecz stanowi jedyng instytucje dla badan
wszelkich falsyfikatow drukarskiej. Wobec braku
podobnej specjalnej instytucji, Zaktady podjety sie
tej pracy, ktéra, rozrastajgc sie, pochtania mase
czasu, i ktéra, nie majac innych $rodkéw, winna
by¢ optacana z ogélnych sum Zaktadow.



PRENUMERATA: Rocznie zt. 6.
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CENA OGLOSZEN:

WYDAWCA:

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

Propozycja nadzwyczajna- WIEDZA DLA WSZYSTKICH. Wobec braku

otéwki i wielkiego zapasu ksigzek na skiadzie,

Wydawnictwo i Redakcja ,,SWIT“ Warszawa, ulica Piekna 25, Konto czekowe w P. K. O Nr. 12 454, dotacza do kazdej

zamowionej ksigzki drugag ciekawa i pozyteczng ksigzke darmo.

~ SZYILLR-SZKOLNIK ,,Hypnotyzin! Sugestja! Teiepa-
tja!“. ,,Sita nasza wewnatrz nas“. Czy chcesz by¢ silnym,
energicznym? Chcesz, aby inni ulegali twej woli? Chcesz
wihada¢ wielkg tajemnicza sitg? Podrecznik stynnego hyp-
notyzera Szyllera-Szkolnika. Zawiera !18 rozdziatow: Hi-
storja hypnotyzmu. Jakim powinien by¢ hypnotyzer, Jakie
winno by¢ medjum. Magnetyczny rozwd] oczu. Autosu-
gestja. Wpltyw hypnotyzera na medjum. Uspienie medjum.
Sugestja podczas snu. Sugestja na jawile  Obudzenie
meajum. Odgadywanie mysli. Powodzenie w mitosci. Le-
czenie wszelkich natogéw = zt 7.

HSSWITY  Miesiecznik okultysia, czno-literacki na  rok
1986, ilustrowany. Bogata tres¢. Prenumerata roczna zl, 7.—
Trzy cenne premje. Zeszyt okazowy gr. 50.

SZYLLER-SZKOI.N{K = ,,Praktyczny podrecznik chiro-
mancji, fizjognomiki, frenologji, astrologji“. ,,Najpewniej-
szy spos6b poznania siebie i Innych“ ~Zawiera wyklau
nauk: Chiromancja (linja rak), fizjoernomika (rysy twa-
rzy), astrologja (nauka o wptywie gwiazd na losy). Ksiega
popularna | dostgpna dla wszystkich Dla cztowieka
obzne jmionego z jej trescig niema tajemnic. Wykwintne
wydanie w pieknej ptociennej, ztotemi literami ozdobnej
oprawne, z portretem autora i z wielu ilustrjacjami w tek-
écie. Bez oprawy zi. i.— w oprawie zi. 7

DR I,\L)WAN-PRAGLO\\ SKI: Powodzenie. Jak zapo-
mocg autosegestji i ternniki _emo%'onalnej i psychoana-
lizy. dopia¢ powodzenia w zyciu. 4.

7 IKR Tajemnice i zagadnienia*czarnej mugji, spirv
tyzmu, iiypnotyzmu i magnetyzmu. Wielka ksiega z mno-
stwem ilustracyj. Zzi 4.50.

ST WOTOWSKI: ,Duchy i zjawy" Z dziedziny me-
djumizmu i zjawisk nadprzyrodzonych llustrowana licz-
nemi fotografjami. zt. 2.—

W POPULAR: Ze Swiata pozagrobowego. O duchach
i czarich. Zdarzenia prawdziwe. Zi 0.30.

CH. SZiLLER-SZKOLN jK  \owa kabalistyczna astro-
logja*“. za pomocg ktorej fatwo okreslic charakter, zalety
wady, bez speCJaIanhZ\}Nladomos’CI i trudu zestawi¢ horo-

skop dla wszystkic o l—
STARKE ~ ,,Spirytyzm*. Swiat niewidzialny. Duchv.
Medja. Stoliki wirujgce Materializacja. Jak™ urzadzaé

seanse spirytystyczne. 14 rozdziatbw ¢l. 1.—
~ SZALI LR SZKOI NIK. Co kazda panna wiedzie¢ po-
winna“. Jak pozna¢ przysziego meza. ZI 1—
SZA LLER-SZKOLNIL+ ,Co kazdy miodzieniec wie
uzie¢ powinien". Jak pozna¢ przyszta zone. Zt. 1.—
. CHEEM NO Wyraocznia“. SJ)oséb otrzymania odpo-
wiedzi na rozne pytania. Zt 05 o
»SZOSTA | SIODMA KSIEGA MOJZESZA*: Magiczno-,
sympatyczny skarb. Najobszerniejsze wydanie w dobrej
Rgrazv*vienozaopatrzone pieczeciami. Okoto 500 stronic Ce-
MISS CHASSE: Wielki ilustrowali\ sennik egipski Za-
wiera wyktady snow. 90 ilustr.. 30 rycin Kabaty Oznacze-
nie dn. feralnych i szczesliwych. Opisanie wiasnosci 7 pla
net.. Karteomancja. Wrozenie z kart i chirhrtiancja Wro6-
zenie z twarzy 1 czota. Zi. 3—
PROP SAJONWEI: ,Hypnotvzm, spirytyzm i magne-
tyzm®, Podrecznik praktyczny. 71. 3—

VKOW Tajemnice czarnej magji czyli czarnoksieznik :

polski. zZt. 2

LENORMAND Sztuka wrdzenia z reki z rygow twa-
rzy, z daty urodzenia i kart. Zt. 3—

SZALt! h-SZKOLNTL ,Tajemnica powodzenia“. Jak
zje i posiepowaé, by zdoby¢_zadowolenie moralne i zw\
cigzko przec iwst. sie” losowi. Zt 0.50

DR. RADWAN-PRAGLOWSKI Spotegowanie woli. Naj-
nowsze metody sugestji. Rozwdj zdolnosci talentu Usuwa-
Qcieem stigcrllu i ztych przyzwyczajen. Cato$¢ 4 tortuki —

DR. RADWAN- RAGLOWSKIi Powodzenie* ja1: za
pomuca autosugestii 'topigc powodzenia. Zi. 1.50.
i.- KATZZARNOKSIpZA 1K:  Tysigce sztuk czarodziej-
skich Tajemnice magji. Zbiér najciekawszych sztuli

SENNIK EGIPSKO-ARABSKI* z planet. zt. 1—

KARTY | KABALY. 30 kart i kabal\. zZI 1 —

MUZEUM OSOBLIWYCH LUDZI' I CUDNYCH /I\
WK NATURY®. 92 adzwyczajnych faktéw Z 33—

DIl. RELIDZINSKi ,Teozofja“. Kurs praktyczny —
Szkice teozoficzne. Praca wybitnych adeptow wiedzy" her-
metyes nej. d-ra Ho.lmana. Jaga™} Karma. zZt 3—
wanyZP * Z KART Szczeg6towy podrecznik' ilustro-

DR. MUELLER: ,Najnowszy lekarz domowy" Saibo-
gatszy zbioi udoskonalonych starych i nowych S$rodkuw
domowych rzyrodoleczniczy- h  "'na wszelkie choroby

550 ct nnych porad ilustr 2zt~ 1.50.

_DR. PROSALUS: ,Z.vcie ptciowe” Przewodnik dla nie-
i wiadomych matzonkow Bogata tresC. N\ rozdziatow
O czem matzonkowie wiedzie¢ powinni. Sposoby pobudza-

Zamiast jednej - dwie, dwdch — cztery i t. d.

nia mitosci. Zachowanie sie kobiety brzemiennej. Wystep
ki matzenstwa. Imjioiencja. Bezptodnos¢. Srodki higie-
niczne i lecznicze. Cierpieniu erotyczne. Wiek krytyczny
%} mzezczyzn i kobiet Zwigzki pumiedzw krewnymi i t. p.

" DR. WYROBI-K:

,»Choroby weneryczne“. Sposoby te

Tczerga, zapobieganie. Wielka ksiega Mnéstwo ilustracji
a .

DB. BRAUN: ,,Samogwait u mezczyzn i kobiet”. Jego
skutki, $rodki wyleczeniu Praktyczne wskazéwki. zt 1.—
~ DR. JONDELOWT1Z. Poradnik lekarski dla mezczyzn
|Z*kob|et' Choroby weneryczne. Zapobieganie. Leczenie.

. DR TANGI-A ,,Zboczenia piciowe®. Zt. 1.50.

ZALEWSKI: ,,Wetennarz wiejsKi*“. Poradnik leczniczy
z\\ lerzat domowych Zzi. 2—

DR BACHE. ,Nowy iekaiz dla kobiet i matekl Dla
rozpoznania choréb i uzytku doswiadczony-ch i bardzo do-
biyrh lekarstw i $rodkéw domowych. Zi. 5.—.

.JaK BYC PIJKN\i“ 25 cennych porad, wskazéwek
dla kobiety. zt. 0.50.

DR. GELSEN: ,,Higjena miodowych miesigcy* Wska-
z6wki dla nowozencow. zi, 1.—

DR STERNBERG. Praktyczm lekarz domowy. Cerme
rady dla kobiet i miodziezy-. Mnéstwo prakiycznj chi re-
cept, z ilustracjami. zZt. 2.—

DR. ROMFEST- ,Lekarz domowy*. 355 str. Zi. 4.—

H. SPENCER- ,Etyka stosunkéw piciowych. zi. 4.—
LOMRROSO; ,,Psychologja pocatunku“. zi 075.
PEDBNKOWSKA : Zdrowa, higieniczna, oszczedna

kuchnia“. Najleﬁszy prezent dia mtodych gospodyn Tysig-
ce najnowszych sposobéw gutowania smacznych, zdro-
wych. “oszczednych obiadéw. Pieczenie iegumin. ciast, ma-
zurkow-, butek,” tortébw, smarzenie konfitur, sokéw, mar
melad, sjiorz%dzanie kompotéw, lodéw, wédek, napojéw
chtodzacych. 2t 3—.
PROT. GROSS- ,Weterynarz domowy“. Poradnik do
chowu i leczema zwierzat | bydta. llustr. Zt. 3.—
KOROTYNsh 6: Monologi, humoreski, zarty. 2zt 0.50
E. KOItOTYNsKA ,Do pamigtnika®“, zbior wierszy do
albumoéw. zt 050
.POLSKI SEKRETARZ DI,\ WSZYSTKICH". Poradnik
i wzor prowadzenia niezbednych ksigg z wyjasnieniem spo-
sobu prowadzeni«, buchalterii, informacji 1 wzorow wszel-
kich listéw, ofert, prosb, ogtoszen, skarg sadéw ych etc.
Dla uzytku gospodarza, rzemieslnika i kupca. ZI. 2.—
tBTYSTOM, AMATOROM | MILOSNIKOM SCEN
»ESTRADA" wielki zbiér monologéw zartéw, .satyr, aktu-
alnosci, piosenek, dowcipéw i anegdotek najwybitniejszych
autor6w. Repertuar artystéw: Gierasinskiego, Toma, Ur-
szteinu. Jastrzebca. Hanasza, Rapackiego, Strenskiej, Ma-
dziaréwny i wielu innych. Catkowity repertuar teatrow
Zl\/liSraz“‘ »Czarny kot", ,,Qui Pro Ono" Serja 10 tomoéw

SAUSSE'15

...Morfinistka", romans paryski. ZU 1—.
PIOTR | OMI YS: .Zagadkowa kobieta“, TO0.ffi&0* ero
tyczny. ZI. 1—
A. SOWADZKI ..Samotnos$¢" w 2-oh czeSciach 22 piekne

mistyczno-nastrojowe opowiadania. ZI. 2.—.
J CHOINSKI: ,Paskarze“. Powies¢ wspotczesna, Zv
cie i dzieje naszych p-ftskArzy. 184 fetr. ZI. 2.—
SCHOYEN .Riale niewolnice” powies¢ ZI 1—
_ . OBSZERNA ZBIOR POWINSZ.OWAN | WH RSZA NA
ROZNE | ROCZYSTOsiCl“ dla starszycli i dzieci. zt i
M. HoSCISZEWSKI: ,Sztuka robienia wynalazkéw*
Poradnik dia tych, co chcieliby i moga a nie umiejg sp<>
strzega¢ i tworzy¢. Zt. 3—
OBSZERNA ~StOWNIK POT,SKO NIEMIELKI T NIE-
MIECKO-POLSkI razem, w ptociennej oprawie Zit. 5.
LLISTY MILOSNE DLA SERC ~ZAKOCHANYCH —
Wierszem i proza. Zt. 1— ) ) .
KRUMLOW”EI Sto t%/su?cy zartbw nowe figle, dowci-
py monologi, anegdoty. Zt 1 —.

DLA MLODzreEZA | DZIECI

PIASECKA ..Obowiazek” powies¢ dla starszej mio-
dziez(}/, niezmiernie ciekawej tresci. Na miodego czytelnika
wywdera gtgbokie i czarujagce wrazenie, rozwija umyst
i uszlachetnia dusze, tadna opraw*. 71 2.—

 HABERTON: ,,Dzieci Heleny", powie$¢ dla miodziezy
Dzieto to petne humoru, budzi w miodym czytelniku daze-
nia do wszystkiego, co wzniosie, szlachetne, jiiekne. tadna
oprawa. Zt 2.—

wita Niespodzianka di v dzieci so tomikéw naj-
B_ielgni_ejszych bajeczek, powiastek dla dzieci przez najwy-
itniejszych autoréw, tworzace bogatg bibljoteke dla dzie-
ci. wszystkie ilustrow. ZI. 5—

PERLY POEZJI POLSICTBJ“—Pies$ni ojczyste w dwuch
tomach. Wielki zbiér wierszy poetéw polskbh Mickiewi-
cza. Konopnickiej. Lenartowicza Asnyka. Krasickiego, Bet-
zy i wielu innych. zi

Zamowienia na sume mniej niz 3 ztote nie wykonywamy. — Wysylamy za gotéwke lub za zaliczkg pocztowa,
po otrzymaniu 1 zt. na wydatki pocztowe.
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