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To byt historyczny moment...
Gdansk z polskiej stoczni

4 lipca 2008 r. po raz pierwszy w tym stuleciu imig Gdansk, otrzymat

nowy statek zbudowany dla polskiego armatora w polskiej stoczni.

To imie nadata mu Teresa Adamowicz, matka Prezydenta Miasta Gdanska. Chrzest i wodowanie
Gdanska miaty miejsce w Gdanskiej Stoczni Remontowej im. J. Pitsudskiego SA.

To drugi kontenerowiec typu REM 120 budowany przez Stocznie Poinocng SA
dla Gdanskich Linii Morskich. Przeznaczony jest do transportu tadunkow ciezkich,

wielkogabarytowych i niebezpiecznych, a takze tadunkow przewozonych w kontenerach -
konwencjonalnych i chtodzonych.

Wiecej 0 wydarzeniu i o statku w nastepnym numerze miesiecznika ,Nasze MORZE",



wW\\w.i iuszemurze.ujm.pl

| MORZE

. ';me miqaz

Nr 7 (31) Rok Il
ISSN 1895-4812

WYDAWCA
*.Okretownictwo i Zegluga”
Spoétka z o.o.

Prezes zarzadu,
Redaktor naczelny:
Grzegorz Landowski
tel. (58) 307 12 49
grzegotz.landowski@naszemoi.ie.com.pl

Dyrektor
ds. wydawniczych:
llona Miluszewska
tel. (58) 307 15 54
ilona.miluszewska@naszemorze.com.pl

Sekretarz redakcji
Czestaw Romanowski
tel. (58) 307 16 35
czeslaw.romanowski@naszemorze.com.pl

Publicysci:
Tomasz Falba, tel. (58) 307 16 35
tomasz.falba@naszemorze.com.pl

Piotr B. Starenczak, tel. (58) 307 22 45
piotr.starenczak@naszemorze.com.pl

Sekretariat:
tel. (58) 307 17 90
fax (58) 307 12 56
sekretariat@naszemorze.com.pl

Adres
wydawnictwa i redakciji:
ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdarnsk

Nr rachunku bankowego:
57 1050 1764 1000 0018 0203 7869

Prenumerata i sprzedaz
numerdow archiwalnych:
Tel. (58) 307 15 54

Zamoéwienia na prenumerate
krajowa przyjmuja:
Poczta Polska,

Ruch SA, Kolporter SA

Opra¢, graficzne i DTP:
Stawomir Wiodarczyk

Autorzy:
Hubert Bierndgarski,

Monika Jankiewicz - Brzostowska,
Liliana Gietdom Jerzy iDrzemczewski.
Tomasz Konopacki. Krzysztof Kubiak,

Marian Lenz. Andrzej Perepeczko,
Piotr Radwanski, Marek Twardowski,

Adam Wozniczka.

Wspotpraca:
Marek Kanski - multimedia

Druk:
Drukarnia SPARTAN sp. z o0.0.
ul. Poleska 25. 81-321 Gdynia

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci
za tre$¢ ogtoszen i reklam.
Materiatléw nie zamoéwionych nie zwracamy.
Zastrzegamy sobie prawo skracania
i adiustacji tekstéw oraz. zmiany ich tytutow,
a takze do zamieszczania kopii materiatow
drukowanych w ..Naszym Morzu"

i ,Budownictwie Okretowym"
na stronie WWW bez dodatkowego
wynagrodzenia.

Naktad 3500 egz.

NAKtAQ KONTHOLOWANY
[ZEKiaXJTtTR"

Nasze MORZE nr7

OD REDAKTORA

im. Josepha Conrada Korzeniowskiego

Gtatki

Wszystkie statki, duze i mate... towarowe,
pasazerskie, zaglowe, handlowe i okrety wo-
jenne opisujemy w ,Naszym MORZU” Cho¢
ostatnio, gdy podczas Swiatowego Dnia Hy-
drografii rozdawalismy na Skwerze Kosciuszki
w Gdyni promocyjne egzemplarze naszego
miesiecznika (,poszto” ich prawie tysigc! — czyt.
str. 10) ustyszeliSmy od naszych Czytelnikéw,
ze koncentrujemy sie na stoczniach i wielkim
okretowym przemysle. To nie do kornca stusz-
na ocena, ale... polskie media o morzu przy-
pominajg sobie zwykle podczas wakaciji, albo
wtedy, gdy po raz kolejny kto$ grozi zamknie-
ciem wielkich stoczni. Polityczno - medialny,
stoczniowy spektakl z Brukselg w tle, to za-
wsze goracy temat (czyt. str. 5). Gdy stocznie
zostang sprywatyzowane i uzdrowione (nieko-
niecznie w tej kolejnosci), gdy uzyskaja eko-
nomiczna stabilno$¢, media nie beda sie juz nimi
zajmowac. Pozytywna informacja to zadna in-
formacja. My jednak nie zgadzamy sie z tym
stwierdzeniem, tym bardziej, ze budowanie
jednostek ptywajacych w Polsce to przeciez
temat szeroki. Sg stocznie, ktére eksportujac
ponad 90 proc. produkciji, robig na tym Swiet-
ny biznes i dynamicznie sie rozwijajg. Polecam
lekture tekstu poswieconego stoczni Galeon
ze Straszyna (str. 42), ktory otwiera cykl pre-
zentacji stoczni jachtowych w Polsce.

W Gdyni zebraliSmy pochwaly za to, ze
poswiecamy sporo uwagi historii naszej mor-
skiej floty - handlowej i wojennej. To nas cie-
szy, tym bardziej, ze zorganizowana przy na-
szej pomocy w Matej Galerii Klubu Marynarki
Wojennegj ,Riwiera” w Gdyni wystawa ,Fala za
falg. Zycie codzienne na okretach Polskiej Ma-
rynarki Wojennej w okresie Il wojny $wiato-
wej”’ przyniosta pierwszy ciekawy temat. Od-
wiedzit jg Jerzy — syn komandora Eugeniusza
Ptawskiego, legendarnego dowddcy okretu
ORP Piorun, ktérego rozpoznat na kilku zdje-
ciach. Opowiedziat nam burzliwa historie ro-
dzinna, ktéra mogtaby postuzy¢ za scenariusz
filmu sensacyjnego. A my opowiadamy jg na-
szym Czytelnikom (str. 30).

Mitosnikom petnych gracji luksusowych
wycieczkowcoédw polecamy Empress w kolej-
nej odstonie parady statkéw pasazerskich, a tak-
ze - tak jak obiecaliSmy miesigc temu - wizyte
na Queen Victoria, ktéra zawineta do Gdyni
i wywiad z jej kapitanem, (str. 15).

Jednak lipiec to przede wszystkim miesigc
stojacy pod znakiem przygotowan do sierpnio-
wej olimpiady w Pekinie. Trzymamy kciuki za

lipiec 2008

biblioteka gtdwna
CZYTELNIA czasopism

80-806 Gdfk, iiLJarjjraki
1

uze-

mate. ..

naszych pretendentéw do ziota - Mateusza
Kusznierewicza i Dominika Zyckiego, cho¢
w rozmowie z ,Naszym MORZEM" przyznaja,
ze akwen, na ktérym chca powalczy¢ nie jest
fatwy (str. 23.) Mnie najbardziej w tej rozmo-
wie spodobato sie stwierdzenie Mateusza, kt6-
re pozwole sobie zacytowac:

,Nawet diugie godziny wymeczone kazde-
go dnia na jachcie, o ile nie beda przynosity
radosci, nie przyniosg zadnego efektu”. Proste
prawda? Trzeba lubi¢ to, co sie robi. Bez tego,
nie pomoga ani pienigdze, ani reklama, ani
media, ani kibice, ani nawet Leo Benhakker...
Zdanie to dedykuje jednak nie tylko naszym
pitkarzom. Dotyczy nas wszystkich.

I na koniec wyjasnienie. Od lipca Poczta
Polska podniosta optaty za przesyiki listowe,
zmuszajac nas do podniesienia cen prenume-
raty za ,NaszeMORZE”. Prenumerata drozeje
wihasnie o wartos¢ wynikajgca z samej podwyzki
za przesytke. Mimo ze w Polsce wcigz drozeje
wszystko, cena detaliczna naszego pisma za-
réwno w salonach prasowych, jak i w prenu-
meracie od jego startu w styczniu 2006 roku
az do dzis$ jest taka sama. JesteSmy najbardziej
dostepnym (i przystepnym) czasopismem o tej
tematyce - moze nie naktadowo, ale cenowo
na pewno. | do konca tego roku postaramy
sie, zeby to sie nie zmienito. Zebysmy nadal
mogli pisa¢ o statkach - tych duzych i tych
maitych...

Grzegorz.landowski@naszemorze.com.pl
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syn stynnego komandora Eugeniusza

Ptawskiego.
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Zdjecie na okladce:

Mateusz Kusznierewicz i Dominik Zycki.
Fot. Waldemar Heflich

Oranie morza pingwinem

- Mam nadzieje, ze sie panowie nie
zanudzicie - ustyszeliSmy na powita-
nie od styngcego z duzego poczucia
humoru dowddcy ORP Heweliusza,
kmdr ppor. Grzegorza Kokosiniskiego.
- Dziennikarze rzadko do nas zagladaja,
bo u nas nic nie btyska ani nie strzela.
Na pierwszy rzut oka jednostka pozba-
wiona jest tego wszystkiego, z czym
na ogot kojarza sie okrety wojenne -

dziat czy wyrzutni rakietowych.

Y 1 y

Przepraszamy

W poprzednim numerze ,Naszego
MORZA", w artykule .,Spiewajac szan-
ty", btednie podpisaliSmy zdjecie. Za
pomyike przepraszamy Aleksandre
Dudij i W iktorie Piotrowicz oraz wszyst-
kich Czytelnikbw Pc)nizej f()t<”grafie ol>u
dziewczynek i wkasciwie podpisy.
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26 czerw ca to kolejny i, jak twardo
podkreslali przedstawiciele Komisji Euro-
pejskiej, ostateczny termin przedstaw ie-
nia przez Ministerstw o Skarbu programu
prywatyzaciji obu stoczni. Wiecej czasu
Polska nie ma i mie¢ nie bedzie. Do ostat-
niej wiec chw iii ministerstw o gromadzito
oferty inwestoréw . Do Brukseli, dostow-
nie za pie¢ dwunasta, droga elektroniczna,
trafity w koncu trzy programy restruktu-
ryzacyjne: jeden dla stoczni szczecinskiej,
dw a dla stoc zni gdynskie;.

Minister skarbu Aleksander Grad nie
ukrywalt satysfakcji z tego. ze udato mu
sie dotrzymac teiminu: - Nikt nie wierzyt,
Ze W ciggu pieciu miesiecy uda sie nad-
robi¢ czteroletnie zaniedbania w przemy-
Sle stoczniowym, a szczegdlnie wr proce-
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WYDARZENIA polskie stocznie

Nasze sU

stanie

sach jego prywatyzaciji i
- moéwit dziennikarzom,

taczeniu méwimy: nie

Inwestorem Stoczni Szczecinskiej No-
wej miataby zosta¢ spotka Mostostal Choj-
nice. we wspotpracy! z norweska stocz-
nig Clstein Yerft. Wedtug planu, Mosto-
stal budowatby w Szczecinie wielkoga-
barytowe konstrukcje stalowe, a Ulstein -
statki specjalistyczne do obstugi platform
wieitniczych.

Portfel zamowien stoczni jest jednak
obcigzony nierentownymi kontraktami na
budowze statkéw*, stratyl z tego tytutu sza-
cowane sg na 300-350 min zI Zaden in-
westor nie ma ochoty przejmowac firmy

nasze z-ycte

na gtowie?

Trzy lata temu gdanscy stoczniowy walczyli
o niezaleznos$¢ od Stoczni Gdynia. Teraz
protestujg przeciw ponownemu potgczeniu
obu zaktadow.

z takimi obcigzeniami. Jak te sprawy chce
zalatwi¢ minister skarbu?

- Warto, by to Skarb Panstwa wzigt na
siebie te zobowigzania. Ale na razie Ko-
misja Europejska nie chce sie na to zgo-
dzi¢ - odpowiadat Aleksander Grad.



Fot Czestaw Romanowski

Z kolei Stocznie Gdynia miataby prze-
ja¢ ukrainska spoétka ISD. nalezgca do
koncernu metalurgicznego Donbas, wia-
Sciciel sprywatyzowanej w 2007 roku
Stoczni Gdansk | tam jednak sytuacja nie
jest w pelm komfortowa Nadal nie wia-
domo, czy stocznia nie bedzie musiata
zwroci¢ szacowanej na “00 min ztotych
pomocy publicznej. Rozmowy w tej spra-
wie miedzy KE a wiascicielem fumy wcigz
sie. toczg Oferte przejecia Stoczni Gdy-
nia ztozyt takze Janusz Baran, wtasciciel
stoczni Maritim w Gdansku, ktéry, wyda-
walo sie, zrezygnowat ze stanu w piy
watyzacyjnym wyscigu. Jak wkrétce wy-
jasnit dziennikarzom, me wycofat sie, a po
prostu w' spokoju przygotowywat oferte.
Powiedziat tez, ze mimo, iz nie ma wy-

WYDARZENIA polskie stocznie

powiedziat, ze jest to optymalne rozwia-
zanie dla tych firm Przygotowany przez
ministerstwo plan, zgodnie z oczekiwa-
niem Brukseli, przewiduje ograniczenie
tacznej produkcji w obu stoczniach do
400 tys GGT rocznie, zlikwidowanie
trzech pochylni w Stoczni Gdansk, bez
poiizeby zamykania dwdéch dokéow
wr Stoczni Gdynia, oraz prywatne inwe-
stycje wl wysokosci co najmniej 320 mi-
lionéw euro.

Potaczenia obu stoczni (ktore kilka lat
temu nalezaly do jednej gaipy, a rozdzie-
lity sie pud naciskiem gdanskich zwigz-
kowcéw, w czasie gdy szefem Stoczni
Gdansk byt dziatacz Piawa i Sprawiedli-
wosci AndrzejJaworski), kategorycznie nie
zycza sobie tamtejsi stoczniowcy. Jak

Konstanty Litwinow, szefISD Polska, wiasciciela Stoczni Gdansk,

tna ochote takze na zaktad w Gdyni.

starczajgcego kapitatu, by samodzielnie
przejac stocznie, ma juz inwestora z za-
granicy, ktory jest w stanie wejs¢ z nim
w ten interes.

Propozycja Barana w trudnej sytuaciji
postawita ISD. | krairiski koncern ztozyt
bowiem plan restrukturyzacji wspoiny dla
obu stoczni. Gdyby wybrano olerte Mari-
time. Stocznia Gdansk pozostataby bez
planu restrukturyzacyjnego, bo oddziel-
nego dla niej nie sporzgdzono. A to mo-
gtoby spow'odow’ac nakaz zwrotu przez
Bruksele wspomnianych setek milionéw
ztotych.

Minister Grad zadeklarowat sie jako
zwolennik potaczenia zaktadéw w Gdan-
sku i Gdyni Na konferencji prasowej

6

powiedziat nam Karol Guzikiewic z, wi-
ceszef Solidarnosci Stoczni Gdansk, mini-
ster Grad powinien trafi¢ przed Trybunat
Stanu za sposoéb, w jaki chce sprzedac¢
stocznie.

- Skandaliczna sprawa' Zamkniecie
naszych pochylni oznaczatoby, ze
wr Gdansku produkowano by tylko ele-
menty statkéw, a to oznacza zwolnienie,
rowniez w- Gdyni, okoto dw'éch tysiecy'
ludzi. Nie mamy nic przeciwko sprzeda-
zy na zasadach rynkowych, ale potgcze-
nie z Gdynia nie wschodzi w rachube, bo
w tym wypadku tgczy sie jeden zaktad
kosztem drugiego. Chcemy tutaj budo-
wac statki, a oni chcg sprowadzi¢ dziatal-
nos¢ stoczni do montowania sekcji. Na to

nie ma naszej zgody! Piszemy pisma do
Neelie Kroes. zeby nie pizyjeta projektu
prywatyzacji przedstawionego przez mi-
nistra Grach

lwarde stanowisko Brukseli

Minister Gmd zaapelowat z kolei do
unijnej komisarz ds. konkurencji o szybka
ocene programow restrukturyzacyjnych
dla polskich stoczni. Pozwoli to, jak ttu-
maczy, szybko sfinalizowa¢ umowy pry-
watyzacyjne. Zgodnie z oczekiwaniami
Komisji Europejskiej, prywatyzacja stocz-
m puwiiina zakonczy¢ sie do 13 lipca

Roman Kuzimsk*, wiceprzewodniczg-
cy Solidarnosci w Stoczni Gdynia dziwi
sie kolegom z Gdyni: - Gdansk zawrsze
chciat sie emancypowac. Jezeli sg prze-
stanki ekonomiczne, to dlaczego me
taczyc¢ tych zaktadow? AIN nie jestesmy
strong w tej sprawie, stronami sg Komisja
Europejska i nasz rzad, wiec nie zajmuje-
my stanowiska - moéwi

Stoczniowcy z Gdanska i Szczecina,
w' przeddzien ostatecznego terminu prze-
stania planéw” restrukturyzacyjnych, po-
jechali do Brukseli, by namawia¢ Komi-
sje Europejska na wydtuzenie czasu na
prywatyzacje obu zaktadéw. 300 z nich
demonstrowato przed siedzibg KE. Na
transparentach ktére ze soba przywiezli
widniaty hasta: ,Nie odbierajcie nam
miejsc pracy”, ,Nasze stocznie, nasze
zycie" czy ,To, co Moskwa nie zdazyta,
Bruksela dokonczy”

Delegacje zwigzkowcow' przyjeta ko-
misarz ds. konkurencji Neelie Kroes, kto-
ra na koniec spotkania wyszta nawet
z jednym z nich, Karolem Guzikiewiczem,
pod reke - Pani komisarz jest z nami i nie
pozwoli nas skrzywdzic¢! - krzyczat wice-
przewodniczacy stoczniowej Solidar-
nosci.

Szybko sie jednak rozczarowat, bo
pani komisarz byta nieugieta i nie zmie-
nita stanowiska: - To i tak sg juz doliczo-
ne minuty gry - mowita Kroes. Przy-
pomniata, ze juz od czterech lat KE
prosi kolejne polskie rzady o uzasad-
nienie pomocy publicznej Cierpliwos¢
sie skonczyta.

Szefa Komisji EuropejskiejJose Manu-
ela Barroso do pomystu ratowania stocz-
ni przekonywat z kolei premier Donald
Tusk 1 ta inicjatywa spalita na panewce.
Powody byty identyczne: Barroso zwr6-
cit Tuskowi uwage, ze jest juz czwartym
polskim premierem z ktdrym spotyka sie
w tej sprawie a jego poprzednicy nie-
wiele zrobili.

Nasze MORZE « nr 7 « lipiec 2008



Fol. Czestaw Romanowski

WYDARZENIA polskie stocznie

Nie udato sie premierowi Donaldowi Tuskowi przekonac¢ przewodniczacego Komisji Europejskiej
Jose Manuela Barroso do kolejnego przedtuzenia terminu w sprawie restrukturyzacji stoczni,

Tusk zapowiadat, ze tak czy inaczej,
jego gabinet chce do jesieni zamknagé
sprawe szczecinskiej i gdynskiej stoczni,
a wyjasni¢ sytuacje w odniesieniu do
gdanskiej. Zapewniat, ze rzad ,staje do-
stownie na glowie, zeby zdazy¢ z restruk-
turyzacja i prywatyzacjg stoczni”.

Kto zawinit?

Gdanscy stoczniowcy nie ztozyli bro-
ni. powotali Komitet Obrony Stoczni i po
powrocie z Biukseli kontynuowali protest.
Nad bramg zaktadu zawisty transparenty!
uzyte w czasie brukselskiej demonstraciji.

Nasze MORZE ¢ nr 7 « lipiec 2008

Z kolei politycy przescigali sie we wza-
jemnych oskarzeniach o to, kro bardziej
zaszkodzit polskim stoczniom. - Wszystko
wskazuje na to, ze stocznie znalazly sie
w bardzo kryzysowej sytuacji z winy obec-
nego rzadu, zwiny Donalda Tuska - moéwit
prezes FiS Jarostaw Kaczynski. Zaznaczyt,
ze gdy tylko zostat premierem u 2006 r.
rozmawiat na temat stoczni z przewodni-
czacym Barroso, ,uzyskal zrozumienie"
i tylko dzieki temu Polska dostata czas na
dalszg restrukturyzacje.

- Szkoda, ze prezes Kaczynski zapo-
mniat wspomnie¢, ze to on sam nie do-
trzymat pieiwszego wyznaczonego przez

Komisje terminu prywatyzacji stoczni.
A mialo sie to sta¢ w czeiwcu 2007 r. -
skomentowat te stowa Maciej Wewior
rzecznik Ministerstwa Skarbu, n szef Klu-
bu Parlamentarnego Platformy Obywatel-
skiej Zbigniew! Chlebowski wypomniat
PiS, ze to za jego rzadéw! ktopoty stoczni
stalyl sie katastrofalne. | zapowiedziat, ze
dziatania -rzadu skontroluje Najwyzsza
Izba Kontroli.

-Juz dzisiaj many wiele zarzutowl.1 je-
sli one potwierdza sie w raporcie NIK, to
byly minister skarbu Wojciech Jasiniski
bedzie -pierwszym, ktoiy stanie przed
Trybunatem Stanu - zagrozit.

Terminowe przekazanie do Brukseli
planéw! restrukturyzacyjnych nie przesa-
dza o przysztosci stoczni. Komisja Euro-
pejska oceni, czy plany spetniajg wymo-
gi, ktére postawita. Pc pierwsze: nowi
inwestorzy musza dac¢ gwarancje, ze spry-
watyzowane zaktady stang sie trwale ren-
towne. Po drugie: stocznie musza zredu-
kowa¢ moce produkcyjne, bo taki jest
'‘wymaog unijnego prawo dla spoétek, kto-
re dostajg pomoc publiczng. Po trzecie:
dalsza poprawa sytuacji spotek bedzie
finansowana z prywatnych pieniedzy in-
westoréw.

Odrzucenie przez Bruksele planéw
restrukturyzacyjnych oznaczaé¢ bedzie
zwrot, szacowanej na 5 mid zt, pomocy
publicznej, jakg stocznie dostaty po 1 maja
2004 r., co w konsekwencji doprowadzi
do ich bankructwa

Czestaw Romanowski

Dwa transparenty krytykujace rzad Donalda Tuska | PO,
ktore wponiedziatek, 30 czerwca zawisty na bramie stoczni,
zniknety nastepnejnocy. Stoczniowa Solidarnosc¢ ztozyta w
sprawie tajemniczej kradziezy zawiadomienie na policji.

Dwa dnipdzZniejtransparenty znalazty sie
nadachu stoczniowej wartowni.



Piotr Soyka (sz6sty
z prawej) w otoczeniu
innycn laureatow.

WYDARZENIA nagrody

Honorowa nagroda
dla prezesa polskigj
stoczni

Plerwszy raz w historii

10 czerwca br. w gdanskim Dworze Artusa odbyta sie uroczysta sesja Rady Miasta
Gdanska, podczas ktorej wreczono medale sw. Wojciecha i ksiecia Msciwoja |l.

Po raz pierwszy w historii tych odznaczen, laureatem zostat przedsiebiorca dziatajacy
w dziedzinie gospodarki morskiej, prezes zarzadu Remontowej SA Piotr Soyka.

Kapituta, powolywana przez Rade
Miasta Gdanska, honoruje w ten sposob
osoby prywatne, instytucje badz organi-
zacje, ktérych dziatania przyczynity sie
do rozstawienia imienia Gdanska w re-
gionie, kraju i na Swiecie. Laureatami sa
osoby, ktére podejmujg publicznie pozy-
teczne inicjatywy, poprzez swojg prace
badz zainteresowania wyrastajg ponad
przecietnos¢, dziatajac w sferze: kultury,
nauki, stuzby zdrowia i gospodarki.

Decyzje o przyznaniu medalu ksiecia
Msciwoja Il prezesowi Remontowej SA
kapituta uzasadnita nastepujgco:

».Za wybitne osiggniecia w dziedzi-
nie remontéw i budowy statkow, a szcze-
golnie za kierowanie rozwojem Gdanskiegj
Stoczni Remontowa SA, ktéra osiggneta
trwatg pozycje w pierwszej dziesigtce
stoczni remontowych Swiata.”

Uroczystos¢ zgromadzita w pieknym
gotyckim wnetrzu laureatéw i ponad set-

ke gosci. Sesja, z udzialem ubranych
w tradycyjne stroje radnych, rozpoczeta
sie wystrzatem z zawieszonej pod skle-
pieniem feluki (miniatury galery $roé-
dziemnomorskiej), ktéry od pieciuset lat
towarzyszy w Dworze Artusa wydarze-
niom wielkiej wagi. Zebrani ustyszeli lau-
dacje poswiecone laureatom.

Laudacje na czes¢ Piotra Soyki wygto-
sit Przewodniczacy Rady Miasta Gdariska
Bogdan Oleszek. Oto jej fragmenty:

Z ojca na syna...

- Gdanska Stocznia Remontowa im.
Jozefa Pitsudskiego SA doskonale znana
jest zaréwno gdanszczanom, jak i tysigc-
om armatoréw z catego Swiata. Jej po-
czatki siegajg 1 lipca 1952 roku. Tego
dnia - na mocy zarzgdzenia Ministra Prze-
mystu Maszynowego nr 105 z 9 czerwca
1952 r. - powstato przedsiebiorstwo pod

pierwotnga nazwa Baza Remontowa
Ostréw. Dokument wydzielenia z 6wcze-
snej Stoczni Gdanskiej Wydzialu Remon-
tu Okretéw, ktory dat poczatek Bazie
Remontowej Ostréw, podpisat 6wczesny
dyrektor ds. technicznych Stoczni Gdan-
skiej Henryk Soyka. Byt to ojciec dzisiej-
szego prezesa Remontowej SA - Piotra
Soyki, ktéry prace w tej stoczni rozpoczat
w roku 1972, a w roku 1989, po wygra-
niu konkursu, zostat jej dyrektorem na-
czelnym. Z tg datg rozpoczat sie dtugo-
trwaty proces zmian w stoczni uwienczo-
ny jej prywatyzacja w 2001 roku.

Mozna wiec powiedzieé¢, ze Piotr
Soyka zamitowanie do morza i statkow
odziedziczyt w genach. Wiedze za$
0 tych statkach zdobywalt na Politech-
nice Gdanskiej. Oprécz dobrych genéw
1 wiedzy, Piotr Soyka miat jednak co$
daleko wiecej.

)
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Unikatowy przypadek

On juz 20 lat temu miat wizje tego,
co chce osiggng¢, miat tez pomyst jak to
zrobi€. A jest to - co chce podkresli¢ -
przypadek unikatowy w najnowszej hi-
storii polskiego przemystu okretowego i -
zwlaszcza - polskich duzych stoczni. Jak
wszyscy wiemy, menedzerow byto
w nich wielu. Niektérzy byli nawet uwa-
zani za wybitnych. | takze mieli rozmaite
wizje. Dzi$ zostaly po nich stocznie tong-
ce w dtugach i stereotyp przemystu, kt6-
ry nie moze funkcjonowac bez siegania
do kieszeni podatnika. Skala ich spotecz-
nych i produkcyjnych probleméw swiad-
czy jednak nie tylko o btedach, ale tez
i o tym, jak bardzo trudny i konkurencyj-
ny jest to rynek.

Gospodarczy fenomen

Mozna obrazowo powiedzie¢, ze Piotr
Soyka wyprzedzit epoke. Juz w roku 1989
zaczat zmienia¢ firme, na ktorej czele
wtedy stanat, tak, zeby dostosowac jg do
rynku i znalez¢ na nim swoje miejsce.
Dzieki temu udato mu sie przeprowadzi¢
stocznie przez skomplikowang droge
przeksztatcen wtasnosciowych od przed-
siebiorstwa panstwowego do firmy pry-
watne;j.

Jak on sam dzi§ méwi: ,Pokonalismy
bariere dwoch swiatéw”. | zrobit to bez
jednego dnia strajku w stoczni i bez sie-
gania do kasy budzetu panstwa. Zaufata
mu zaloga, zaufaly zwigzki zawodowe,
a politycy na szczescie nie wtracali sie za
bardzo do tego, co robi. To dlatego Gdan-
ska Stocznia Remontowa jest dzi$ fenome-
nem na mapie gospodarczej catej Polski.

Bez dotac;ji

Wbrew czarnemu PR-owi, ktéry ma
dzi$ w Polsce caty przemyst stoczniowy,
Piotr Soyka od kilku juz lat udowadnia,
Ze jego stocznia, dziatajgc w tych samych
warunkach rynkowych, co inni eksporte-
rzy, odnosi nieustanne sukcesy. Ze na re-
montach, przebudowach i budowach no-
wych statkbw mozna zarabiac i to bez sie-
gania po tzw. pomoc publiczng. Niedaw-
no eurodeputowany, posetJanusz Lewan-
dowski zazartowat, ze Soyce do komple-
tu brakuje juz chyba tylko kupna jakie-
gos$ portu morskiego...

Na razie jednak stocznia koncentruje
sie na biznesie okretowym. W firmach
Grupy REMONTOWA powstajg zaréwno
statki seryjne jak i awangardowe, ultra-
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nowoczesne prototypy, ktére od kilku lat
trafiajg na listy najciekawszych statkow
budowanych kazdego roku na $wiecie.

Najlepsza w Polsce

Dzi$§ Remontowa SA jest najlepsza
stocznig w Polsce. W prasowych rankin-
gach gospodarczych dziennika ,Rzeczpo-
spolita” oraz tygodnika ,Polityka”, a tak-
ze ,Polski Dziennika Baltyckiego” stocz-
nia ta klasyfikowana jest najwyzej ze
wszystkich innych stoczni oraz przedsie-
biorstw gospodarki morskiej w Polsce.

Stocznia nalezy do czotéwki polskich
eksporteréw. Jest takze najwiekszym
i najbardziej stabilnym pracodawca pry-
watnym na Pomorzu. Wliczajgc pracow-
nikdw stoczni, pozostatych firm Grupy
REMONTOWA oraz kooperantéw, stocz-
nia daje zatrudnienie ponad 6 tysigcom
0s6b. W roku 2006 Remontowa SA, ktéra
zatrudnita 300 nowych oséb, otrzymata
Nagrode Prezydenta Miasta Gdanska dla
najbardziej efektywnego pomorskiego
pracodawcy.

Nadaje styl ..

Piotr Soyka jest takze laureatem wie-
lu innych prestizowych nagréd i wyréz-
nien, m.in.: Medalu im. Eugeniusza Kwiat-
kowskiego w 2006 r., Nagrody im. An-
drzeja Wierzbickiego - ,dla wyrézniaja-
cego sieprzedsiebiorcy, ktéry nadaje styl

Medal ksiecia Msciwoja Il
przyznany prezesowi
Remontowej SA za wybitne
osiggniecia w dziedzinie
remontéw i budowy statkow.

. u=zrit
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polskiejprzedsiebiorczosci kontynuujac
jej najlepsze tradycje”, przyznanej przez
Polskg Konfederacje Pracodawcow Pry-
watnych Lewiatan w 2005 r., a takze ty-
tutéw Top Menedzer Roku 2003 w ran-
kingu ,,Dziennika Baityckiego”, Cztowiek
Roku 2001 w plebiscycie ,Dziennika Bal-
tyckiego”, oraz Businessman Roku 1997
i Gentleman Roku 1994.

Uczestniczy w rozwoju Pomorza

Pana Piotra Soyke znamy takze z jego
ofiarnej pracy dla Gdariska i regionu. Dzia-
ta na forum publicznym: byt przewodni-
czacym Komisji Polityki Gospodarczej
w Sejmiku Wojewoédztwa Pomorskiego
i prezesem Gdanskiego Klubu Biznesu,
a ostatnio ponownie zostat wybrany pre-
zesem Zwigzku Pracodawcéw Forum
Okretowe. W ubieglym za$ roku Piotr
Soyka zostat wybrany w Gdansku prze-
wodniczacym Spotecznego Komitetu
Wsparcia Euro 2012. WybraliSmy go, bo
wiemy, ze ma szczesliwg reke. Jego wie-
dza, pomysty i doswiadczenie zawsze po-
pychaly naprzéd sprawy miasta i regio-
nu. Remontowa SA uczestniczy we
wszechstronnym rozwoju Pomorza. Do-
ktadnie takie zdanie Piotr Soyka zapisat
w misji swojej firmy i udowodnit, ze sg to
nie tylko stowa.

Notowat:
Grzegorz Landowski
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WYDARZENIA Swiatowy Dziern Hydrografii

ByliSmy oblegani

Wszyscy chcieli

,Nasze MORZE"

Stoisko ,,Naszego MORZA" nalezato do najbardziej
obleganych podczas tegorocznych obchodow
Swiatowego Dnia Hydrografii w Gdyni. Ledwie cztery
godziny wystarczyly, abysmy rozdali blisko tysiqc
egzemplarzy naszej gazety. O widokowki z naszej
kolekcji przedwojennych polskich okretéw wojennych
dopominat sie nawet sam dowddca Marynarki Wojennej
RP wiceadmirat Andrzej Korweta.

Przypadajace 21 czerwca swieto hy-
drograféw obchodzone byto po raz trze-
ci. Zorganizowalo je Biuro ! lydrograficz-
ne MW, we wspotpracy z Urzedem Mor-
skim w Gdyni oraz przy udziale Akade-
mii Marynarki Wojennej.

Z tej okazji, przy Skwerze Kosciuszki
w Gdyni, tuz obok okretu-nutzeum Bly-
skawica zacumowaly okret hydrografie z-
ny MW ORP Heweliusz oraz statek hy-
drografie zny Urzedu Morskiego w Gdym
Zodiak Obie jednostki mozna byto zwie-
dzac. Ze sposobnosci do poznania, jak
na (o dzien wyglada praca polskich hy-
drograféw skorzystaly ttumy mieszkan-
cow Gdyni i przebywajacych akurat
w miescie / ,morza i marzen” turystow.
Niektorzy byli tak zafascynowani statka-
mi, ze kontynuowali ich zwiedzanie na-
wet w strugach rzesistego desze zu, kt6-
ry przez chwile pojawit sie nad Gdynig.

Jesli komus$ byto mato wrazen mogt
obejrze¢ otwartg na nabrzezu wystawe
poswiecong osiggnieciom polskich hydro-
graféw, a takze zapoznac¢ sie z uzywa-
nym przez nich sprzetem prezentowa-
nym przez specjalistyczne firmy.

WSsSréd stoisk nie mogto zabraknaé
»Naszego MOfiZA | nie zabrakio. Swia-
towy Dzien Hydrografii nasza redakcja
Ik zeita rozdajac archiwalne egzemplarze
gazety i firmow e gadzety, wsréd ktérych
szczegOlng popularnoscia cies/vly sie
kalendarze / naszym logo.

IYzeba zauwazy¢, Ze nasze stoisko
okazalo sie jedny m z najczesciej oclw ie-
dzanych Nie tylko w krétkim czasie uda-
o sie nam rozdac¢ blisko tysigc gazet, ale
i ugosci¢ kilkunastu znakomityc h gosci
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WSsrdd nic h byli wyzsi oficerowie Mary-
narki Wojennej RP, politycy i przedstawi-
ciele branzy morskiej.

Najwiekszg przyjemnos¢ sprawita
nam niewatpliwie wizyta dowédcy MW
HP wiceadmirata Andrzeja Karwety.
Szczegoblne zainteresowanie okazat on,
rozdawanej przez nas takze, kolekcji
pocztéwek z wizerunkami przedwojen-
nych polskich okretéw wojennych.

- IV) naprawde rzadkie i ciekawe -
mowit ,,pierwszy marynarz RP”.

VIPy na stoisku ,,Naszego MORZA”: w $rodku

Ale wiceadmirat Karweta nie byt jedy-
nym gosciem naszego stoiska. W$réd oséb,
ktore tego dnia nas odwiedzity, znalezZli sie
takze m in, wiceminister infrastruktury' do
spraw gospodarki morskiej Anna Wypych-
Namiotko, poset Prawa i Sprawiedliwosci
Zbigniew' Kozak, dowréclca Dywizjonu Za-
bezpieczenia Hydrograficznego MW kmdr
Dariusz Kolator, dowédca ORP Arctowski
kmdr ppor. Artur Grzadziel i legenda pol-
skiej branzy morskiej prof. Daniel Duda.

- Cieszymy sie, ze mogliSmy wspol-
nie popularyzowac¢ osiggniecia polskiej
hydrografii - méwit gléwny organizator
i dobry duch catej imprezy kmdr Henryk
Nitner, zastepca Szefa Biura liydrograficz-
nego MW. - Mozecie Panstwo juz zapro-
si¢ swoich Czytelnikow! na przyszly Swia-
towy Dzien Hydrografii. Na pewno zno-
wu pedziemy obchodzi¢ go razem.

Swiatowy Dzien Hydrografii (jak sama
nazwa wskazuje) obchodzony byt nie
tylko w Polsce, ale takze w osiemdzie-
sieciu innych krajach morskich skupionych
w Miedzyne}rodowej Organizacji Hydro-
graficznej. Swiieto ustanowione zostalo
trzy lata temu przez Zgromadzenie Ogol-
ne Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Tomasz Falba
Reportaz z rejsu na okrecie

hydrograficznym ORP Heweliusz -
czytaj na str. 36.

I an

wiceminister infrastruktury do spraw gospodarki morskiej

Anna Wypych-Namiotko, obok niej, z lewejf dowédca

MW RP wiceadmiratAndrzej Karweta.
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WYDARZENIA Swiatowy Zjazd Marynarzy

Holowanie slatku-muzeam ORP
Blyskawica ze statego miejsca postoju
na miejsce uroczystosciprzy
Ptycie-Pomniku Marynarza Poiskiego.

Oficjalni goscie ogladaja widowisko z okazji
90-lecia Marynarki Wojennej. Trzeci

od prawej prezydent Ryszard Kaczorowski,
opok hiego minister Bogdan Klich oraz
wiceadmiratAndrzej Karveta

Okoto siedemdziesieciu weteranow-zotnierzy
ptywajacych na okretach Polskiej Marynarki Wojennej
w czasie wojny, przybyto na V Swiatowy Zjazd
Marynarzy Polskich. To najwazniejsze wydarzenie
tegorocznego jubileuszu Marynarki Wojenne;.

Zjazd organizowany jest co kilka lat
od 1993 roku. W tym roku okazja byta
szczegolna, albowiem Marynarka Wojen-
na obchodzi 90-lecie swego istnienia.
Przybyli z r6znych zakatkéw swiata byli
zotnierze MW wzieli udziat we mszy Swie-
tej w intencji Marynarki Wojennej w ko-
Sciele w Gdyni - Oksywiu oraz w wido-
wisku plenerowym ,Pod Biato-Czerwong
Banderg”, ktére odbyto sie w samo potu-
dnie, w pigtek 27 czerwca, przy Plycie-
Pomniku Marynarza Polskiego na Skwa-
rze Kosciuszki. W uroczystosciach wdzieli
m.in. udziat ostatni prezydent RP na
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uchodzZstwie Ryszard Kaczorowski, do-
wodca Marynarki Wojennej wiceadmirat
Andrzej Karweta oraz minister Obrony
Narodowej Bogdan Klich. Prezydent Ka-
czorowski zwiedzit tez, zorganizowanag
pod naszym patronatem, wystawe ,Fala
za falg. Zycie codzienne na okretach Pol-
skiej Marynarki Wojennej w czasie dru-
giej wojny Swiatowaej'\ na ktérej znajdujag
sie, wl wiekszosci wczesniej nie prezen-
towane, zdjecia marynarzy i okretéwi
z czasOw! ostatniej w’ojny.
Cze
Zdjecia: Lech Trawicki

Kompania Reprezentacyjna
Marynarki Wojennej.

Wystep Zespotu Tanecznego Klubu
Marynarki Wojennej,,R6ze Wiatru™.
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Fot Tomasz Kaminski

WYDARZENIA poszukiwanie legendy

Koncowe
odliczanie

Trwajq ostatnie przygotowania do Ekspedycji Orzel.
Juz za dwa tygodnie rozpocznie sie najwazniejsza byc
moze wyprawa eksploracyjna w historii Polski.

W stowach tych nie ma przesady.
Zatoniecie ORP Orlato jedna z najwiek-
szych tajemnic drugiej wojny Swiatowej.
Legendarny okret-symbol Polskiej Mary-
narki Wojennej, ktory wstawit sie ucieczkg
z internowania w Estonii do Anglii w roku
1939, zaginat rok p6zniej w niewyjasnio-
nych do dzisiaj okolicznosciach.

Zbadajg kazdy metr

Po ponad szes$cdziesieciu latach przed
szansg rozwiktania zagadki ostatniego
patrolu Orta staje Morska Agencja Poszu-

kiwawcza z Gdyni (MAP), organizacja
skupiajaca pasjonatéw historii i nurkowa-
nia. Po kilku latach badan, przekopywa-
nia sie przez setki dokumentéw, jej czton-
kowie doszli do przekonania, ze Orzet
zatongt po wejsciu na niemieckie pole
minowe okoto 150 mil morskich na po-
tudnie od wybrzezy Norwegii.

Aby sie przekona¢ czy maja racje zor-
ganizowali ekspedycje, ktéra 27 lipc.a
wyruszy na Morze Péinocne, aby prze-

szuka¢ domniemany rejon katastrofy Orla.
Przy pomocy statku /morwypozyczone-
go z Instytutu Morskiego w Gdansku za-
mierzajg przebadac¢, metr po metrze, ob-
szar ponad tysigca kilometréw kwadrato-
wych. Jak obliczaja, powinno im to zaja¢
okoto trzech tygodni.

- Wiemy, ze mozemy nic nie znalez¢,
ale tego nie zakladamy - moéwi skarbnik
MAP Hubert Jando. - Wierzymy, ze jed-
nak sie uda, ze bedziemy mieli szczescie,
by jako pierwsi ujrze¢ na witasne oczy
szczatki Orla spoczywajagce na dnie mo-

Cztonkowie Ekspedycji Orzet- od lewej
Bartosz Wilk, Andrzej Siadek, Krzysztof
Piwnicki, Hubert Jando, Piotr Surzyn.



rza i raz na zawsze przecig¢ spekulacje
dotyczace jego zatopienia.

Spoko6j marynarzy

Do rozpoczecia wyprawy zostaly nie-
cate dwa tygodnie. Jak nas poinformo-
wat wiceprezes MAP Piotr Surzyn, trwa
witasnie ,dogrywanie” ostatnich spraw
przed wyruszeniem na Morze Pétnocne.
MAP uzyskato ostateczng zgode strony
norweskiej na prowadzenie badan.

- Otrzymalismy tez od Brytyjczykéw
baze dotychczas znalezionych wrakéw
znajdujgcych sie na obszarze naszych
poszukiwan - mowi Surzyn. - Chodzi o to,
zeby nie marnowac czasu na ich identyfi-
kacje.

Cztonkowie grupy zapewniajg, ze za-
mierzajg uszanowac¢ spokdj 63 maryna-
rzy, ktérzy zgineli na okrecie. Nie chcag
wchodzi¢ do jego wnetrza. Nie rezygnuja
jednak catkowicie z nurkowania do wra-
ku. Chcg odszukac i zdja¢ z kadtuba Orta
plakietke, ktéra zostata tam umieszczo-
na dla upamietnienia, ze okret zostat za-
kupiony ze sktadek polskiego spoteczen-
stwa. Tabliczka ma by¢ przekazana Mu-
zeum Marynarki Wojennej w Gdyni.

MS] W
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Wyprawa nie dosztaby do skutku gdy-
by nie wsparcie sponsora. Koszty ekspe-
dycji ,wzieta na siebie” firma Balex Metal
z Bolszewa koto Wejherowa, producent

[

i dostawca rozwigzan budowlanych wy-
sokiej jakosci.

- Aigazujemy sie w r6zne prospotecz-
ne projekty — wyjasnia Wojciech Godlew-
ski, dyrektor marketingu Balex Metal. -
Cieszymy sie, ze mozemy przyczynic¢ sie
do wyjasnienia zagadki zatopienia tego
legendarnego okretu.

Gdzie lezy wrak?

Przebieg Ekspedyciji Orzet budzi¢ be-
dzie zapewne ogromne zainteresowanie.
Na stronie www.agencjamorska.pl moz-
na znalez¢ szczegodtowe informacje. Re-
lacje z badan zamiescimy takze w ,Na-
szym MORZU”, ktére od poczatku sekun-
duje projektowi.

Z okazji wyruszenia Ekspedycji Orzet
na Morze P6inocne przygotowano wiele
niespodzianek. Na stronie internetowej
wyprawy ogtoszony zostat m. in. konkurs
z nagrodami zorganizowany przez jej
sponsora. Na specjalnej mapie pokazuja-
cej obszar poszukiwan mozna samemu
sprébowac wytypowac miejsce spoczyn-
ku wraku Orfa.

Wszyscy zainteresowani projektem
moga wybra¢ sie na Skwer Kosciuszki
w Gdyni, gdzie Tl lipca zacumuje statek
Imor. Bedzie go mozna zwiedzi¢, na miej-
scu spotkaé bedzie takze mozna cztonkéw
MAP i otrzymac archiwalne egzemplarze
,Naszego MORZA”.

Tomasz Falba


http://www.agencjamorska.pl

Fot. Polska Fundacja Morska
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Ameryka, 400 lat poznie]

400 lat temu do Ameryki Potnocnej przybyli
pierwsi Polacy. Teraz ich Sladami ruszy jacht Fazisi.

W powszechnym przekonaniu kolo-
nizacja Ameryki Péinocnej wigze sie
z przybyciem tam, na pokfadzie stawne-
go statku Mayflower,; grupy purytanskich
pielgrzymow z Anglii, w roku 1620. Jed-
nak préby osiedlenia sie na tym konty-
nencie podejmowano znacznie wczesniej,
a w roku 1607 w Wirginii zatozono na-
wet osade Jamestown, ktéra w chwili przy-
bycia Mayflowerliczyta juz okoto tysigca
mieszkancow.

WSsréd pierwszych kolonizatoréw zna-
lezli sie takze Polacy. Przybyli do Jame-
stown w roku 1608 na pokfadzie statku
Mary andMargaretpod dowédztwem nie-
jakiego kpt. Johna Smitha. Byto ich pieciu:
Zbigniew Stefanski, Jan Mata, Jan Bogdan,
Stanistaw Sadowski i Michat Lowicki. Ak-
tywnie wiaczyli sie w zycie w osadzie.

W odlegtosci mili od Jamestown zbu-
dowali pierwszg hute szkta w Ameryce,
ktérg uwaza sie za poczatek amerykan-
skiego przemystu. Warto tez odnotowac,
ze pierwszym lekarzem jaki dziatat w Ja-
mestown byt Lawrence (Wawrzyniec)
Bohun, ktory zastuzyt sie w dziejach osa-
dy tym, iz juz w 1610 roku prowadzit
badania lokalnych ziét i metod leczenia
stosowanych przez Indian.

Liczbe naszych rodakow, ktérzy za-
mieszkiwali miasteczko w XVII wieku
ocenia sie dzisiaj na okoto 50 oso6b. Byli

na tyle zaradni, ze w roku 1619 wywal-
czyli sobie prawo gtosu do Zgromadze-
nia Obywatelskiego petnigcego wéwczas
w Wirginii funkcje ustawodawcze.

W 400 lat od przybycia do Ameryki
Potnocnej pierwszych polskich osadnikow
z Europy, przez Atlantyk ruszy regatowy
jacht Fazisi. Organizatorem rejsu o na-
zwie ,Ameryka, 400 lat pozniej”, jest
mtoda, ale pr@Znig dziatajgca Polska Fun-
dacja Morska ze Swinoujscia (www.fun-
dacjamorska.pl). Celem jej dziatalnosci
jest zachowanie pamieci o dziejach pol-
skiego zeglarstwa. Fundacja wspomaga
wszelkie inicjatywy sprzyjajace zachowa-
niu tradycji oraz zabytkéw zeglarskiej
kultury materialnej i duchowej, w tym
wydawanie ksigzek o tematyce zeglar-
skiej. Swoje cele realizuje poprzez two-
rzenie Muzeum Zeglarstwa Polskiego i Cy-
frowej Biblioteki Morskiej.

- Rocznica przybycia pierwszych Po-
lakéw do Ameryki Poétnocnej to znako-
mita okazja, aby przypomniec¢ nie tylko
Amerykanom, ale tez catemu Swiatu, jaka
role w historii tego kontynentu odegrali
nasi rodacy - wyjasnia idee rejsu prezes
Polskiej Fundacji Morskiej Marek T. Sta-
by. - A jak najlepiej to zrobi¢, jesli nie
organizujac wyprawe ich sladami, czyli
przez Atlantyk?

Fazisi jest aluminiowym slupem na-
lezacym do Polish Yachting Association
in North America (PYANA) z Chicago, or-
ganizacji zrzeszajgcej polonijne kluby
zeglarskie w Ameryce Pétnocnej. Zbudo-
wany zostat dwadziescia lat temu w ZSRR
specjalnie do regat Whitebread Round the
World Race 1989-1990 (znanych obec-
nie pod nazwg Volvo Ocean Race). Jacht
ma 25 metréw dtugosci, 6,5 m szeroko-
sci, 260 metrow kwadratowych zagli i mo-
ze zabra¢ na pokiad 24 osoby. W 1989
roku Fazisiwpisany zostat do Ksiegi Re-
kordéw Guinessa za najszybszy rejs do-
bowy (400 Mm).

W ubiegtym roku jednostka pod do-
wodztwem kpt. Janusza Kedzierskiego
z Nowego Yorku, przybyta do Polski, aby
wzigé udziat w The Tall Ships Race Baltic
2007, czyliregatach zaglowcéw szkolnych
i jachtéw na trasie prowadzacej z Aarhus
w Danii do Kotki w Finlandii i Sztokholmu
w Szwecji, ktére zakonczyly sie w pierw-
szych dniach sierpnia 2007 r. w Szczeci-
nie. W czasie tego rejsu kpt. Kedzierski,
zainspirowany przyktadem komandora
PYANA lzydora Ryzaka, uzupetnit sktad
zatogi Fazisi kilkunastoosobowa grupa
miodziezy z Zespotu Szkdét Morskich
w Darfowie. Koszty ich pobytu na jach-
cie pokryt z wiasnej kieszeni, za co wy-
rézniony zostat 11l Nagrodg Honorowg
Rejs Roku 2007 - na uroczysto$¢ wre-
czenia nagréd kpt. Kedzierski przyptynat
do Gdanska z tg samag zatoga.

Rejs ,Ameryka, 400 lat p(’)Zn,iej“ roz-
pocznie sie w potowie lipca w Swinouj-
Sciu. Trasa wyprawy poprowadzi przez
ciesniny dunskie, kanat La Manche, na
Azory, a potem przez Ocean Atlantycki
do Nowego Jorku. Ekspedycja zakonczy
sie w Jamestown, gdzie w pazdzierniku
odbedzie sie uroczysty zjazd Kongresu
Polonii Amerykanskiej.

Tomasz Falba

Relacje z rejsu zamiescimy
w pazdziernikowym numerze
YNaszego MORZA”.

Wasze MORZE nr 7 lipiec 2008


http://www.fun-dacjamorska.pl
http://www.fun-dacjamorska.pl

WYDARZENIA wycieczkowiec w porcie

Ztviedzamy Queen Yictorie

Bogate wnetrze
krolowej

Na kilka godzin, w ostatni dzien maja, do Gdym
przyptynat jeden z najwiekszych statkow pasazerskich
na Swiecie Queen Victoria. ByliSmy na jego pokiadzie.

- Robi wrazenie - to /godna opinia
ludzi stojgcych przy Nabrzezu Francuskim
w Gdyni na widok tego, nalezgcego do
Cunard Line, kolosa Ponad piecdziesigt
metréw wysokosc i (dwadziescia pieter)
i kilkanascie pokladéw oszotamia Samo
przejs¢ ie wzdtuz kadtuba (statek ma pra-
wie 300 metréw dlugosci) zajmuje sporo
czasu. Jednak znacznie dtuzej trwaja for-
malnosci przy wejsciu zostawiamy dowo-
dy osobiste, otrzymujemy identy fikatory.
Na Queen | ictorie wchodzimy w kilku-
osobowej grupie Kazdy z wchodzacy cli
jest fotografowany, a jego bagaz przeswie-
tlany. Wzgledy bezpieczenstwa.

Wchodzimy do obszernego ,Grand
Lobby”, ktére uderza przepychem, kolo-
ry: odcienie brazu i ziota. Najwieksze
wrazenie* robi ptaskorzezba przedstawia-
jaca dzidb statku oraz mnogos¢ schodow,
ktore, jak nam sie wydaje, prowadza we
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wszystkich mozliwych kierunkach. Nasz
angielski przewodnik Kd podaje podsta-
wowe informacje na temat jednostki.
Wiekszos$¢ skupia sie jednak na podziwia-
niu wnetrza i robieniu zdjec.

Przez kolejne kilkadziesiat minut zwie-
dzamy ,Krélowg” Przechodzimy m.In,
przez ck\ ukondy gnacy jng biblioteke,
w ktérej zgromadzono szes¢ tysiecy wo-
luminéw' Na podtodze wykonany na spe-
cjalne zamoéwienie thwan z podpisami
najsly Mniejszych bryty jskieh pisarzy . Sty-
I6w 0 meble, ttumaczy Pd wykonane sg
2 egze)ty znych gatunkéw drew na.

Tradycja miesza sie z nowoczesnoscia,
w' kasynie, pustym teraz, bo ledwo mi-
neto potudnie, mijamy stoliki do gry i kil
kanascie automatem-'. Pusty jest tez bar,
urzgdzony, jak na wszystkich statkach
tego armatora, w ty pow o angielskim, ,pu-
bowym?”, stylu. Zatrzymujemy sie w pa-

DwadzieScia pieter, 1007 kabin.

Pasazerowie zgromadzenina najwyzszym,
z dwunastu dostepnych, poktadzie
zegnajg Gdynie. Czerwony komin jest
charakterystyczny dla statkbw Cunarda.

%

Steréwka Queen Victoria naszpikowana
jest elektronika, a statkiem mozna
manewrowac nawet przy uzyciu
przenosnegojoystick’a.
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Fot Piotr B. Stareficzak

Fa Czeslaw Romanowski

PM
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Fot. Piotr B Starericzak

Teatr Royal Court Theatre z ponad

800 miejscamize Swietng widocznoscig

z kazdego z nich. Dla poréwnania

- Teatr Muzyczny w Gdyni oferuje zaledwie
693 miejsca na widowni.

fcJJ 1k ISE ' ™ IB

Przepisy portowe oraz, czasem, decyzja
kapitana portu dotyczaca konkretnego
przypadku, narzucajg korzystanie

z holownikéw przez statki okreslonej
wielkosci i w okreslonych warunkach.

Jednak wielkie, nowoczesne wycieczkowce,

jak QV, radza sobie Swietnie i szybko
z manewrami bez pomocy holownikéw.

Pozostaje ich asysta,,na wszelki wypadek”.

WYDARZENIA

Fat Pio* 8. StPYiczah

Najwyzsze poktady QV gérujace nad gdyriskim portem. Wycicczkowiec ma tylkojeden wiekszy
ijeden $rednibasen, ale ich otoczenie nalezy do najlepszejklasy aranzacjiprzestrzeni...

sazu z ekskluzywnymi sklepami, gdzie
miesci sie miedzy innymi piekna galeria
obrazéw. Jest tez co$ w rodzaju sali tra-
dycji z pamigtkami zwigzanymi z innymi
statkami Cunarda, np, ,matka" QV- Qu-
een Elizabeth 2 (m.in. ptyta Mike Old-
fielda ,,QE2") i zdjeciami osobistosci, kto-
re na nich goscily (znajduje sie tam foto-
grafia Winstona Churchita i oryginalne
cygaro w popielniczce).

W trzykondygnacyjnym ,Royal Court
Theatre’- odbywa sie wlasnie, nietypowo,
pokaz wyposazenia ratunkowego. To, jak
sie dowiadujemy, jedyny ptywajgcy te-
atr na Swierie z balkonami. Na goérze znaj-
duje sie przytulne pomieszczenie, w kto-
rym mozna jednoczesnie ogladac przed-
stawienie (dzieki kilkudziesieciocalowe-
mu ekranowi) i raczy¢ sie szampanem.
Olbrzymi ,Queens Room” (parkiet ta-
neczny ma powierzchnie 100 metréw
kwadratowych) to sala balowa, na ktérej

suficie znajduja sie przepiekne kfyszta-
towe zy#*tidd’e i Swieczniki. Jest tam "akzc” ;
podesi-dla zespotu,-pcrkcsja i fortepian,

Takich fortepianéw, mowi Ed, znajduje
sie na statku osiem. Kazdy‘“kosztuje ™0
tysiecy dolarow.

Na zakoriczenie naszego .pobytuna
Quenn Victoriijemy lunch v. ,Britiania
Restaurant”; znajdujacej sie na aufie stat-
ku. Urzadzona w stylu przypominajacym
lata 30. ubiegtego wieku nasuwa, nu:
pierwsze podczas tej .wizyty, skojarzenie
z Titanikiem.

To koniec zwiedzania, przed statkiem
czekaja turysci, ktérzy wrocili z wyciecz-
ki po Gdyni i Malborku. Godzine pdzniegj
QVopuszcza port. Na nabrzezu ,,Krélowg’
zegna kilkaset os6b. Bedzie jg mozna
podziwiac jeszcze 22 lipca, kiedy ostatni
raz w tym sezonie odwiedzi Gdynie.

Czestaw RomanowskKi

Bardziej szczego6towe informacje o statku zamiesciliSmy -w kwietniowym
numerze naszego miesiecznika w cyklu ,Parada Statkbw Pasazerskich”.
Zobacz wiecej: http://queenvi<:toria.cunard.t:o.uk/virtual-tour/

p—— e e


http://queenvi%3c:toria.cunard.t:o.uk/virtual-tour/

Fot, Piolt B Stanoczak

Ten wywiad miat dos$¢ nietypowy
przebieg, Otwartos¢, ciekawos¢ Polski,
poczucie humoru i ujmujgca osobowos¢
kapitana sprawity, iz podczas spotkania
na mostku wiecej wiasciwie byto rozmo-
wy, mitej pogawedki, niz jedynie pytan
i odpowiedzi. Podczas dziewiczego zawi-
niecia Queen Victoria do polskiego por-
tu, kapitan rozmawiat jedynie z ekipg
telewizji TVN i dziennikarzem ,Naszego
MORZA” Widac, ze kapitanéw na wspa-
niate statki pasazerskie u przodujgcych
armatoréw dobiera sie nie tylko pod kg
tern ich profesjonalizmu (co oczywiste),
ale réwniez ze wzgledu na osobowos¢
i komunikatywnos$¢ - tak potrzebne
przy obstudze, nierzadko kaprysnego
i wybrednego, ,fadunku”, jakim sg pa-
sazerowie...

Kapitan Wright interesowat sie m in
tym, jakie inne statki pasazerskie odwie-
dzajg Gdynie i ile ich zawija do tego por-

Nasze MORZE « nr 7 ¢ lipiec 2008
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Fot PiotrB. Stareficzak

| Paulem Wrightem, kapitanem wycieczkowca
Queen Victoria, rozmawia Piotr B. Stareniczak

tu podczas sezonu Pyta! tez, czy wielu
Polakéw korzysta / morskich wycieczek.
Wyczerpujaco na te pytania odpowiadat
przedstawi« iel najwiekszego specjalizuja-
cego sie w rejsach wycieczkowych biura
podrézy i gtdbwiiege> przedstawiciela wielu
armatorow wydeczkowcoéw na terenie
naszego kraju - Marco Polo Travel (ktorej
to ftimie dziekujemy przy tej okazji za
zaaranzowanie rozmowy z kapitanem
Q\), szacujgcego polski rynek - dynamicz-
nie* / roku nu rok rozwijajgcy sie obec-
nie na ok 10 000 turystow.

- Czy pamieta Pan moment, w kto-
rym dowiedziat sie Pan, ze bedzie
dowodzit tym wspaniatym statkiem?

- Tak, oczywiscie. To byto w paz-
dzierniku 2006 roku Statek byt w budo-
wie. Jestem z Cunardem od do$¢ dawna -
od roku 1980. Poprzednio dowodzitem
m in. wiekszym wycieczkowcem - fla-

gowag jednostkg Cunanfa - Queen Maty
2\ W tasciwie oczekiwalem zatrudnienia
na nowym statku, mialem nadzieje, ze
powierzone mi zostanie dowidzenie nim
podczas inauguracyjnego rejsu. To bar-
dzo mile i ekscytujgce* dowodzie nowym
nabytkiem armatora - najmtodszym stat-
kiem w jego flocie W dodatku tak wspa-
niatym

Czy przed wycieczkowcami pra-
cowat Pan na statkach towarowych
lub jednostkach ptywajacych innych
rodzajow?

- O, tak! Dos$¢ dtugo... Na poczatku
lat siedemdziesigtych mialem pojedynczy
epizod pracy na wycieczkowat. Byt to
statek limgross of Canada, ktéry stal sie
pierwsza jednostkag Carnival Cruise Lines*.
Ale poza tym ptywatem na wielu rozne-
go rodzaju statkach - zbiornikowcach,
kontenerowcach, promach, a nawet na
poduszkowcu kursujgcym przez Kanat
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Paul Wright, kapitan
wycieczkowca Queen Victoria.

Angielski - az do roku 1980, kiedy rozpo-
czatem prace w (Smard Line.

- Jaka jest réznica w satysfakcji
zawodowej ptyngca z dowodzenia
wspaniaty m, wielkim statkiem pasa-
zerskim, takim, jak chocby Queen
Victoria, w poréwnaniu ze ,,skrom-
nymi” statkami towarowy mi?...

- R6znica? Mamy ni po prostu inny
fadunek... - Smieje sie kapitan Wright.

- Tylko ,,inny" fadunek”?...

- Namralnie zartujemy sobie... Ale tak
naprawde, pasazerowie wymagajg znacz-
nie wiecej starania, wytrwatosci, cierpli-
wosci. W przypadku tadunkowe wystar-
czy zadba¢ o odpowiednie wnrunki dla
zachowania towaréw" w dobrej kondyciji.
O pasazer6w' za$ nalezy szczegolnie dbac.
Trzeba zapewni¢ im dobrg atmosfere.
Sprawic¢, by czuli sie zadowoleni, a nawet
szczesliwi.

- Za chwile wezmie Pan kapitan
udziat w uroczy stym odstonieciu ta-
blicy" poswieconej Queen Victor ia
w gdy nskiej Alei Statkéw pasazer-
skich. Czy widziat Pan gdziekolwiek
na sSwiecie podobng ,aleje gwiazd”
poswiecong statkom?

- To bardzo oryginalny i ciekawy po-
myst. Dobrze, ze statki majg swwijg ,aleje
gwiazd”. Mito, ze znajdzie sie tam miej-
sce i dla Queen i ictoria

- Na czym polega wyjatkowosc¢
statku, na mostku ktérego rozma-
wiamy?

- Ten Matek faczy tradycje z nowo-
czesnoscig. Mozna powiedzie€, ze jest
Jtradycyjnym statkiem CunardV. Sg tu
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pomieszczenia (lacznie z ich nazwami),
czy charakterystyczne elementy wystro-
ju, spotykane na dawnych statkach Cu-
nard’a. Jest muzeum, wr ktdrym mozna
sie zapoznac z bogatymi tradycjami Cu-
nard Line i zeglugi pasazerskiej w ogodle.
Mamy tu tez jedyny dotad teatr na mo-
rzach swiata z prywatnymi lozami, kto-
rego wystroj przypomina epoke wikto-
rianska. Jest tez tradycyjny brytyjski pub
,Golden Lion's Statek daje poczucie ob-
cowania z klasycznymi pieknem, zapew-
nia kameralny, niemal intymny! nastroj,
przesycony duchem dawnych czaséw".
Klientami, do ktérych przede wszyst-
kim skierowana jest oferta wycieczek
morskich na tym statku, sg gléwmie
osoby, ktére sporo juz dotgd podrézo-
waly na statkach i oczekujg czegos wie-
cej, jesli chodzi o jakos¢, elegancije, eks-
kluzywnos¢.

Z drugiej strony jest to statek super-
nowoczesny. Truizmem bytoby wspomi-
nanie, ze wyposazony jest w*e wszystkie
najnowsze rozwigzania techniczne,
zwtaszcza ze sfery elektroniki okretowej.

Zaletg Queen Victoria jest to. ze ..
me jest za duza. Mozemy wejs¢ do wielu
portéw , ktdére sa juz niedostepne dla
Queen Mary 2. Ten statek jest tez bardzo
dobry pod wzgledem manewrowosci, co
pomaga w! ciasniejszych portach. Nie-
mnie]. dobrze, ze zapewniono dzis w Gdy-
ni w spaniala, stoneczng pogode bez sil-
nego wiatru. Wejscia do portu, pomiedzy
dwiema gtowicami falochronu, nie nale-
zy do najszerszych...

Z drugiej strony, dzieki zapewniajg-
cym napo6r w dowolnym kierunku ped-
nikom gondolowym (azipodom), zaste-
pujacymi tradycyjne sten! i Sruby, oraz
dzieki wielkiej mocy zainstalowanych ste-
row strumieniowych, statek znakomicie
daje sobie sam rade z manewrami przy
wietrze do ok. 25 wyztéwa Przy silniej-
szych, potrzebujemy juz asysty lub po-
moca" holownikéw.

- Takie statki, jak ten sa niczym
mate miasta. Czy daje sie na nim dtu-
go zy¢ bez schodzenia na lad czy za-
wijania do portéw?

- No c6z... JesteSmy ograniczeni wiel-
kos$cig zapasow mieszczacych sie w zbior-
nikach paliwowych czy w"odv stodkiej lub
w chtodniach prowiantowych. Zwlaszcza
przy tak duzej liczbie ludzi na poktadzie.
W praktyce, w normalnych warunkach,
mamy zaledwie kilkanascie dni catkowi-
tej niezaleznosci.

- Czy" wierzy Pan w pecha przy-
noszonego ponoc¢ statkowi przez nie-

udane proéby rozbicia o burte butel-
ki szampana podczas ceremonii
chrztu?

- Osobiscie w to nie wierze. Jest zresztg
wiele innych obiegowych opinii czy prze-
sgdow" na temat ,co przynosi pecha na
statku". Mowi sie np. o kobietach na po-
ktadzie. Gdyby to byta prawda - musieli
bySmy mie¢ strasznie duzo kiopotow,
biorac pod uwage, ze na statku pasazer-
skim przynajmniej potowu z gosci to ko-
biety.

- Czy na Queen Victoria pracujg
Polacy?

- Tak, w tej chwili jest ich na pokia-
dzie przynajmniej dziesieciu, na bardzo
réznych stanowiskach zatogi hotelowe;.
Wiekszos¢ zaprosita dzis na poktad swi>
je rodziny, by méc im pokazac statek. To
bardzo mite.

- llu kapitanéw" zmiennikéw ma
ten statek?

- Jestem ja i zmiennik. Pracujemy
zwykle w systemie ,3 miesigce na stat-
ku, 2 miesigce urlopu”. Miatem przyjem-
nos$¢ dowrodzi¢ tym statkiem od jego prze-
kazania przez stocznie.

Na statku jest tez (cho¢ nie absolut-
nie zawsze tak musi by¢) ,staff captain” -
kto§ wt rodzaju ,drugiego po Bogu”
(.,pierwszym” jest kapitan - red.) petnig-
cy jedynie funkcje ,techniczne” (bez re-
prezentowania amiatora przed pasazera-
mi). Jest prawu reka i zastepca ,gtéwne-
go” kapitana.

- Cry" kapitan na Queen Victoria
moze udziela¢ slubow?

- Niestety nie. Prawo nie daje takich
uprawnien kapitanowi pod bandera bry-
tyjska. Ale umozliw ia to bandera Bermu-
doéw. Robilismy to m.in na statkach Prin-
cess Cruises noszgcych taka bandere. Na
tym statku mozemy da¢ $lub, ale jest on
wazny tylko do korca rejsu (Smiech). Na
serio - na Queen Victoria, statku ptywa-
jacym pod bandera brytyjska, niestety nie
mozemy udziela¢ Slubow"...

- Dziekuje za rozmowe.

- Dziekuje. Cata przyjemnos¢ po mo-
jej stronie. Zapraszamy na pokitad...

Piotr B. Starenczak

Carnival Cruise Lines to pionier nowocze-
snej, masowej zeglugi wycieczkowej. Ta
amerykanska firma rozrosta sie w najwiek-
szy obecnie w $wiecie koncern zeglugi wy-
cieczkowej. skupiajgcy wiele Brandéw (po
przeje¢iach niegdy$ niezaleznyeh armato-
réw), w tym Cunard Line.

A'asze, MORZE ¢ nr 7  lipiec 2008



Armator z Jastarni

WYDARZENIA  kraj

skarzy Komisje Europejska

Droga, ktorg warto is

/7 7/

Wprowadzony w styczniu tego roku zakaz potowu
lososia ptawnicami miat byC poprzedzony

specjalistycznymi badaniami,

ktore wykazatyby,

czy ptawnice szkodzq bedqcym pod ochronq
morswinom, czy tez nie. Badan nie przeprowadzono,
ale Komisja Europejska i tak wprowadzita zakaz
uzywania w potowach tego rodzaju sieci.

O problemie z potowami tososia pi-
saliSmy juz niejednokrotnie na tamach
.Naszego MORZA”. Zdaniem unijnych na-
ukowcow i ekologéw ptawnice — spe-
cjalne, ptywajgce sieci stuzace do poto-
wOw tososia (na Baltyku jest to najbar-
dziej efektywny sposéb potowu tej ryby)
szkodzg morswinom — ssakom morskim
objetym Scistg ochrona.

1 cho¢ urzednicy nie wykazali zadnych
na to dowodoéw, a badania przeprowa-
dzone w Polsce w latach 2006 i 2007
dowiodly, ze zaden morswin nie wpadt
w plywajace sieci potowowe, sama teza
wystarczyta do wprowadzenia zakazu.
Oczywiscie nie spodobat sie on czesci
polskich rybakoéw zyjacych z potowow
fososia. Miedzy innymi Grzegorzowi
Szomborgowi, armatorowi kutra z Jastar-
ni, ktéry zajmuje sie gtéwnie potowami
tososia. Jego zdaniem unijni urzednicy
ztamali ustanowione przez siebie prawo.
Dlatego skarzy Komisje Europejska przed
Europejskim Trybunatem Sprawiedliwosci
(pisaliSmy o tym w majowym numerze
.Naszego MORZA" - red.).

Najpierw, 25 lutego br. Szomborg za
posrednictwem adwokata Romana Nowo-
sielskiego z Gdarnska skierowat bezpo-
Srednio do Komisji Europejskiej w Bruk-
seli wniosek o usuniecie naruszenia pra-
wa w przepisach.

-W speqalnych rozporzadzeniachwyda-
nych przez Komisje Europejska unijni urzed-
nicy sami zobligowali sie do wykonania od-
powiednich badan przed wprowadzeniem
zakazu potowu tososia ptawnicami—wyja-
$nia Grzegorz Szomborg. - Kiedy okazato sie,
ze wprowadzono zakaz bez badan, napisa-

W odpowiedzi Szomborg dowiedziat
sie, ze Komisja Europejska nie wykonata
badan, bo urzednikom nie udato sie dojs¢
do porozumienia z innymi podmiotami,
ktére mialy bra¢ udziat w badaniach. Co
ciekawe, urzednicy przyznajg sie do tego,
ze badan nie wykonali, mimo, ze zostali
do tego prawnie zobligowani. Ponadto,
cztonkowie KE uznali, ze Szomborg, jako
prywatna osoba nie jest strong w catym
postepowaniu i nie moze skarzy¢ dzia-
tan komisji.

Innego zdania jest jednak armator i re-
prezentujacy go prawnicy.

- Sktadanie skarg przez prywatne oso-
by to nowa droga, ktérg jak sie okazuje
warto is¢, tym bardziej, ze jesteSmy w Unii
Europejskiej od niedawna — wyjasnia
adwokat Roman Nowosielski z Gdanska.
-Jest juz kilka wyrokéw wydanych przez

unijne sady korzystnych dla prywatnych
os6b. Btedne jest rozumowanie urzedni-
kéw z Komisji Europejskiej, ktorzy
twierdza, ze zaistniata sytuacja nie doty-
czy w sposo6b indywidualny i bezposred-
ni naszego klienta. Naszym zdaniem wia-
$nie pan Szomborg, jako armator kutra
towigcego tososia ptawnicami, poprzez
wprowadzenie zakazu stracit najwiecej
i ma prawo do skladania takich skarg.

Skarga Szomborga zostata juz wystana
do Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwo-
Sci w Luksemburgu. Kiedy zostanie przy-
jeta, prawnicy wysla komplet dokumen-
tow zwigzany ze sprawg. Na uzasadnienie
swoich racji beda mieli okoto p6t roku.

Polscy rybacy sg przekonani o wygra-
nej Szomborga. Czes¢ z nich poszta jego
Sladem i przy pomocy prawnikéw zaskar-
zyta w Trybunale Konstytucyjnym pol-
skie przepisy dotyczgce miedzy innymi
karania rybakéw za potowy podczas okre-
su ochronnego na dorsza (i o tym informo-
waliSmy w majowym numerze naszego
miesiecznika - red.) Co ciekawe urzedni-
cy uznali ich racje i cze$¢ spraw prowa-
dzonych przeciwko rybakom zostata cof-
nieta do ponownego rozpatrzenia.

- Od samego poczatku moéwilismy, ze
karanie za ubiegtoroczny zakaz jest nie-
zgodne z prawem - méwi Grzegorz Ha-
tubek ze Zwigzku Rybakéw Polskich -
Wiem, ze szykowane sg juz kolejne za-
zalenia na dziatalno$¢ inspektoréw. Moze
by¢ to poczatek wiekszej akcji, ktorej
efektem bedzie zmiana prawa dotycza-
cego rybakow i rybotéwstwa.

Hubert Bierndgarski

Fot. Roman Koscielniak/Polska Dziennik Baltycki

temwniosek o usunigcie btedéw, czyliwtym
przypadku wykonanie badan. Tak sie jednak
nie stafo.

Grzegorz Szomborg, armator z Jastarni nie zgadza sie z dziataniami Komisji
Europejskiej dotyczacymi potowdwtososia ptawnicami. Dlatego ztozytskarge
do Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci.
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Rybacy maja

mn

Co roku na przetomie
maja i czerwca,
Miedzynarodowa

Rada Badan Morza ICES
publikuje raport dolyczqcy
populacji poszczegolnych
gatunkéw ryb w Baltyku.
Dla Polakéw szczegolnie
wazne sq badania
dotyczqce dorsza. Niestety,
co roku w raporcie
pojawia sie informacja

0 zmniejszajqcej sie
populacji tej ryby.

Dane, ktére rok rocznie przygoto-
wuja naukowecy z ICES sg podstawg do
prognozowania limitéw potowowych. Na
ich podstawie Komisja Europejska skia-
da wnioski do Europejskiej Rady Mini-
stréw, ktdéra w pazdzierniku kazdego
roku rozdziela limity dla poszczegdlnych
panstw. Z tegorocznego raportu wyni-
ka, ze na stadzie zachodnim (od portu
w Dziwnowie na zachdd) jest o okoto
50 procent mniej ryby niz w latach 70.
Gtéwnym powodem takiego stanu rze-
czy ma by¢ nagminne przekraczanie li-
mitéw potowowych. Wedlug raportu
ICES nielegalne potowy na tym stadzie
szacowane sa na 30 do 40 procent po-
wyzej okreslonych przepisami limitow.
Warto odnotowac, ze stado zachodnie
jestwr niewielkim stopniu eksploatowa-
ne przez polskich rybakow. O wiele cie-
kawiej sytuacja przedstawia sie na sta-
dzie wschodnim (od Dziwnowa na
wschaod), z ktérego korzysta wiekszosé
polskich rybakéw. W tym roku catko-
wity limit na to stado wynidst okoto 39
tysiecy ton (Polska na stadzie wschod-
nim ma w tym roku do odtowienia 10,2
tysiagca ton). ICES rekomenduje na 2009
rok 48 tysiecy ton.

- To dla nas bardzo dobra informacja -
mowi Zbigniew Kamicki, zastepca dyrek-
tora Morskiego Instytutu Rybackiego
w Gdyni. - Jezeli juz teraz cztonkowie ICES
whnioskujg o zwiekszenie potowow na sta-
dzie wschodnim, jest szansa, ze w przy-
sztym roku bedg tu wyzsze limity poto-
wowe. Oznacza to, ze po odjeciu 2 tysie-
cy ton, jakie musimy zwrdci¢ za 2007 rok,
limit przysztoroczny bedzie taki sam jak
w tym roku. Oczywiscie pod warunkiem,
ze nie powtorzy sie sytuacja z 2007 roku,
kiedy udowodniono nam, ze przetawiamy
dorsza.

Karnicki jest przekonany, ze w przy-
sztym roku nie bedzie zadnych proble-
mow. Jako przykiad podaje obecna sytu-
acje, kiedy to polski rzad, aby nie przekro-
czy¢ limitéw, samodzielnie, za zgoda $ro-
dowisk rybackich wprowadzit czasowy
zakaz potowu dorsza. Wszystko dlatego,
ze wedhlug obliczen specjalistow, polscy
rybacy wytowili juz 70 procent rocznego
limitu na tg rybe. Zakaz obowigzuje od 22
maja i potrwa do konca wrzes$nia. Zwigzki
rybackie zgodzity sie na takie rozwigzanie,
tym bardziej, ze minister obiecuje im od-
szkodowania za postoje w portach.

- Chcemy by¢ elastyczni dla rybakow
i jednoczesnie nie famac unijnych przepi-

Obecnie dorsza mozna kupi¢
jedynie natédkach rybackich
zajmujacych sie wedkarstwem morskim.

sow. Dlatego wprowadziliSmy czasowy
zakaz potowow - méwi Kazimierz Ploc-
ke, wiceminister do spraw rybotéwstwa
w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju WSsi.
- Mam tylko nadzieje, ze srodowiska ry-
backie beda respektowaty ten zakaz i nie
bedzie zadnych zatrzyman. W innym
przypadku mozemy mie¢ duze kilopoty
w Unii Europejskie;j.

Od pazdziernika do korica roku ryba-
cy beda mogli wytowi¢ okoto 2 tysigce
ton dorsza. To bardzo mato. Mozliwe, ze
od wrzes$nia pojawig sie kolejne ograni-
czenia w potowach.

- Zadna ze stron nie chce powtorki
z ubiegtego roku i catkowitego zakazu
potowow. Nie zamierzamy blokowa¢ por-
toéw i protestowac, bo takie rozwigzania
tylko komplikuja sprawe - wyjasnia Jerzy
Wysoczanski, prezes Zwigzku Rybakow
Polskich - Do konhca czerwca obiecano
nam wypltaty rekompensat za rok 2007.
Po6zniej, pomiedzy wrzesniem i grudniem
mamy dosta¢ odszkodowania za ten rok,
za okres od maja do konca czerwca.

Szczegdtowe informacje o tym, ile dor-
sza ztowili rybacy, bedg znane po 15 wrze-
$nia. Wtedy tez zapadnie decyzja o ewen-
tualnym przedtuzeniu zakazu potowu,
lub tez jego zniesieniu.

Hubert Bierndgarski

IFot. H Bmmagmto
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WYDARZENIA  kraj

Najpierw Holendrzy wygrali w Stupsku przetarg.
Pdzniej mieli pogtebiac tory wodne i zasilaC w piasek
plaze podlegajace pod Urzad Morski w Stupsku.

Ale wykonali ledwie potowe zleconych prac.

15 czerwca z plazy wschodniej w Ust-
ce znikneta rura refulacyjna, ktéra zasilano
w piasek plaze. Pracami zajmuje sie ho-
lenderska firma Van Den Herik, ktora wy-
grala trzyletni przetarg na pogtebianie to-
rowwodnych i portéw oraz zasilanie w pia-
sek plaz podlegajacych pod Urzad Morski
w Stupsku. Wszystko bytoby dobrze, gdy-
by nie to, ze prace w Ustce miaty zakon-
czy¢ sie wczesniej. Podobnie jest z Darto-
wem, gdzie pogtebianie przeciagnie sie az
do lipca. Urzednicy zarzucajg firmie znacz-
ne opoznienia w pracach i niewywigzywa-
nie sie z umowy. Spor prawdopodobnie
skonczy sie w sadzie.

Urzad Morski podpisat z Holendrami
umowe ha trzy lata w 2005 r. Porozumie-
nie wygasnie w listopadzie br. W tym
czasie pogtebiarki firmy Van Den Herik
majg wybra¢ prawie 1,3 min m3 piasku.
| otrzymac¢ za wykonane prace ok. 20 min
zt. Problem w tym, ze firma do czerwca
wydobyita niewiele ponad 500 tysiecy m3
piasku. Zdaniem przedstawicieli firmy,
urzednicy nie przekazywali im na czas
odpowiednich terenéw do pogtebiania.

- Nasze zatozenia byty o wiele wiek-
sze i gdyby nie to, ze urzednicy z Urzedu
Morskiego nie przekazali nam odpowied-
niej ilosci terendéw na akwenach wodnych
do pogtebiania, to plan zostatby wyko-
nany - przekonuje Jacek Olek, przedsta-
wiciel na Polske holenderskiej firmy. -
Trzyletnia umowa konczy sie w listopa-
dzie. Jezeli do tego czasu nie dokonczy-
my planu i nie znajdziemy nici porozu-
mienia, skierujemy pozew do sadu.
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Inaczej problem widzg urzednicy.

- Jak mieliSmy przekazywac firmie
tereny do pogitebiania, skoro nie wyra-
biali sie na tym, ktory juz im przekazali-
Smy - ttumaczy Jerzy Wisniewski, zastep-
ca dyrektora ds. technicznych w Urzedzie
Morskim. - W tym roku prace refulacyjne
w Ustce mogty rozpoczac¢ sie juz w lu-
tym lub marcu. Zaczely sie jednak do-
piero w diugi weekend majowy. Powsta-
to wiec prawie miesieczne opdéznienie.
A zbliza sie sezon i samorzgadowcy z nad-
morskich miast ponaglajg nas, bo chca
miec czyste plaze. Przeciez jezeli zepsu-
je sie pogoda, to rury w Dartowie mogg
leze¢ nawet do potowy lipca. To sam $ro-
dek sezonu letniego. Watpie, aby zaréw-
no urzednicy z Dartowa, jak i samiwcza-
sowicze byli zadowoleni z takiego obro-
tu spraw.

Wisniewski przyznat, ze urzad takze
mysli o skierowaniu do sadu pozwu prze-
ciwko Holendrom. Wniosek dotyczytby
niewykonania w okreslonym czasie zle-
conych roboét. Urzednicy sg jednak prze-
konani, ze problem da sie zatatwi¢ bez
sporéw sadowych.

- Mozliwe, ze w ramach okreslonych
funduszy firma bedzie dla nas pracowata
jeszcze w przysztym roku, do czasu, az
wyrobi prace zlecone w umowie - doda-
je Wisniewski. - Na takie rozwiazanie musi
sie jednak zgodzi¢ druga strona. Nie wiem,
czy przyjma nasze warunki.

Na tym, ze firmy nie potrafig doj$¢ do
porozumienia najbardziej tracg wczasowi-
cze i przedsiebiorcy, ktdrzy na sezon

Spor skonczy sie
w sadzie>

Pogtebiarka holenderskiej firmy Van Den
Herik zakoriczyta pogtebianie portu w Ustce
wpotowie czerwca- Terazpracuje

w sgsiednim porcie w Dartowie.

chcieli uruchomi¢ na plazy swoja dziatal-
nos¢. Na samej wschodniej plazy na zwi-
niecie rur czekaly dwie firmy, ktoére juz
na poczatku czerwca planowaty urucho-
mienie w tym miejscu letnich ogrédkow
gastronomicznych. Problemy ze startem
majg réwniez sportowcy, ktérzy na sek-
torze sportowym chcieli uruchomi¢ bo-
iska do plazowej pitki siatkowej. Wszy-
scy musieli kilka dodatkowych tygodni
czekac na zakonczenie prac.

Co ciekawe, okazuje sie, ze jest takze
dobra strona catego konfliktu.

- W tym roku na plaze w Ustce nasy-
pano bardzo duzo piasku i kgpieliska beda
szersze niz w latach poprzednich. Dzieki
temu bedzie tu mogto wypoczywac wie-
cej wczasowiczow - dodaje Jacek Cegta,
rzecznik Urzedu Miasta.

Na koniec odnotujmy, ze to nie pierw-
szy problemy Holendréw z urzednikami
z Urzedu Morskiego w Stupsku. W 2005
roku, zaraz po rozstrzygnieciu przetargu,
zostat on zaskarzony przez inne firmy,
ktore ztozyly swoje oferty. Zarzucano
Holendrom, ze nie majg odpowiedniego
sprzetu. Doszto nawet do tego, ze Urzad
Zamowien Publicznych nakazat ponow-
nie rozpisac przetarg. Ostatecznie, wcze-
sny dyrektor Urzedu Morskiego w Stup-
sku Bogustaw P. (obecnie toczy sie prze-
ciwko niemu postepowanie prokurator-
skie o przekroczenie uprawnien - red.)
podpisat z firmg Van Den Herik umowe
z wolnej reki.

Hubert Bierndgarski



Nowoczesne
nabrzeze Dartowa

T

Inwestycje

Prawie 12 min zlotych wydali samorzgdowcy

z Dartowa na przebudowe portu rybackiego

w Dartdwku. Catkowicie wyremontowano nabrzeze
I drogi dojazdowe. Dodatkowo, za kolejny milion
ztotych, wybudowano Mobilny System Ochrony
Przeciwpowodziowej, ktory bedzie chroni¢ tereny

portowe przed zalewaniem.

Projekt modernizacji nabrzeza porto-
wego przewidywat catkowite odnowie-
nie czesci podwodnej i nawodnej, a tak-
ze budowe nowych drég dojazdowych
i malej architektury. W ramach projektu
(w ramach dotacji pozyskanej z Sektoro-
w ego Programu Operacyjnego ,,Rybotéw-
stwo i Przetwdrstwo Ryb 200*1-2006")
wykonano takze dojazdy do Centrum
Pierwszej Sprzedazy Ryb oraz nowej sie-
dzib) Morskiej Stuzby Poszukiw ania i Ra-
townictwu SAR,

- Dzieki przebudowie, nabrzeza, przy
ktérych cumuje wiekszos$¢ kutréw rybac-
kich stah sie wizytbwka naszego portu -
mowi Arkadiusz Klimowicz, burmistrz Dar-
tbwa -W najblizszym czasie mszy takze
Lokalne Centrum Pierw szej Sprzedazy Ryb.
Mam nadzieje, ze te inwestycje pomoga
w $ciaganiu nowych inw estorow

Duza nowoscig jest zamontowany nie-
dawno na w”" remontowanymi nabrzezu
system ochrony przeciwpowodziowej.

- W czcs$niej w sytuaciji, kiedy cofajgca
sie woda zalewata port, ukladanie wor-
kow 7 piaskiem trwato kilka godzin -
mow i Leszek Walkiew icz, rzecznik pra-
sowy t rzedu Miasta w Dartowie. - Teraz
kilka os6b w kilkadziesigt minut moze

22

ustawi¢ 60-centymetrowa, szczelng zapo-
re, W potgczeniu z doktadng analizg pro-
gnoz pogody, daje nam to skuteczne za-
bezpieczenie przed zalewaniem.

Zapora ustawiona zostata na diugosci
414 metréw. Réwniez po stronie wschod-
niej przygotowane sa urzadzenia do po-
stawienia prawie 200 metréw zapory.
System, jeszcze nie stosowany na polskim
Wybrzezu, zdat egzamin w wielu krajach
europejskich - m in. Wielkiej Brytanii, Ir-
landii, czy Niemczech.

To nie koniec inwestycji pJanowra-
nych w, dartowskim porcie. Jest szansa,
ze modernizacja znajdzie sie ponownie
w rzgdowym programie kluczowych pro-
jektéw , przygotowanym przez Minister-
stwo Rozwoju Regionalnego, W ubiegtym
roku, mimo usilnych présb urzednikow
i samorzadowcow z Dartowa, port zostat
z listy wykreslony. Urzednicy ministerial-
ni stwierdzili, ze... ptywajg tam jedynie
kutry rybackie i nie warto inwestowac
w jego rozwéj. Tymczasem corocznie do
Dartowu zawija kilkadziesiat statkéw han-
dlowych przewozacych miedzy innymi
wregiel i zboze

Dartowo liczyto, ze z funduszy unij-
nych przekazanych na rozw 6j Programu

Modernizacja nabrzeza rybackiego
kosztowata prawie 12 min zt.
Kolejne poéttora miliona zaptacono
za specjalistyczny system
przeciwpowodziowy.

Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
pozyska 16 min euro. Prawie 7 min euro
miato p6js¢ na odbudowe tom wodnego,
a 9,5 min euro na budowe obwodnicy
prowadzacej bezposrednio do portu mor-
skiego.

- W uzasadnieniu, jakie otrzymatem
z ministerstwa napisano, ze Dartowo jest
tylko portem rybackim i nie ma potrze-
by tak wielkiej rozbudowy - wyjasnia Ar-
kadiusz Klimowicz, burmistrz Dartfowa -
To bardzo dziwne stwierdzenie, bo rocz-
nie odwiedza nas kilkadziesigt statkow
handlowych. Mamy tez zaplecze tury-
styczne. Najbardziej dziwi mnie jednak
fakt, ze jeszcze rok wczesniej ci sami
urzednicy twierdzJi, ze porty takie jak
Dartowo, Ustka czy Kotobrzeg sg wazne
dla rozwoju regionalnego i byty wpisane
do rzgdowego projektu.

Po roku wralki pojawia sie jednak .szan-
sa, ze port wréci na liste kluczowych pro-
jektow.

- Z nieznanych nam przyczyn w ubie-
gtym roku inwestycje w Dartowie zosta-
ty wykreslone z listy kluczowych projek-
tow w kraju - moéwi Mariusz Szubert, nowy
dyrektor Urzedu Morskiego (prywatnie
mieszkaniec Dartowa). - Wystatem wia-
$nie pismo do nowego ministra z prosbg
0 przywrocenie portu. Tylko dzieki dota-
cjom unijnym jest szansa na szybka mo-
dernizacje i rozwoj portu.

HuB
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olimpijskie zmagania

RadOSC rodzi sukces

O wystep na Igrzyskach Olimpijskich w
Mateusza Kusznierewicza i Dominika Z

- JestesScie panowie mistrzami
Swiataw zeglarskiej klasie Star. Uwa-
za sie was za faworytow do zlotego
medalu olimpijskiego. Jak oceniacie
swoje szanse na zwyciestwo w Peki-
nie?

Mateusz Kusznierewicz: - Jeszcze
przed zdobyciem mistrzostwa Swiata oce-
nialiSmy wysoko nasze szanse na medal,
a nawet zwyciestwo w Igrzyskach. Jed-
nak w Igrzyskach wystartuje szesnascie
najlepszych na Swiecie zatdg, z ktérych
praktycznie kazda, potencjalnie, ma po-
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dobne szanse jak my. Zeglarstwo nie jest
sportem tak wymiernym jak np. ptywa-
nie. Tam przeciez wiadomo, ze jesli za-
wodnik przeptywa okreslony dystans
w jakims$ czasie, to bedzie w stanie po-
wtdérzy¢ to na zawodach. W zeglarstwie
w gre wchodzi zbyt duzo czynnikéw, zeby
moc mowi¢ o pewnym faworycie jakich-
kolwiek zawodow.

Dominik Zycki: - W naszej klasie jest
kilku faworytéw do olimpijskiego meda-
lu i sg to znakomici zeglarze, zazwyczaj
byli lub obecni mistrzowie olimpijscy i

J

kinie polskich zeglarzy
iego wypytuje Tomasz Falba

mistrzowie éwiate}. Nasze zwyciestwo
w Mistrzostwach Swiata utwierdzito nas
jednak w przekonaniu, ze jesteSmy w sta-
nie wygrac z nimi wszystkimi!

- Kogo uwazacie za swoich naj-
wiekszych rywali w wyscigu po zto-
ty olimpijski krgzek?

M. K.: - Przede wszystkim sg to Bra-
zylijczycy: Robert Scheidt/Bruno Prada,
Francuzi: Xavier Rohart/Pascal Rambeau,
Brytyjczycy, Nowozelandczycy, Wiosi,
Szwajcarzy, Portugalczycy, Szwedzi i...
w zasadzie jest tylko kilka zalég wsrod



olimpijskiej szesnastki, ktore raczej nie
bedg groznymi rywalami.

D. Z.: - Wyliczyliémy, ze przynajmniej
dziesie¢ zal6bg ma realne szanse w walce
0 medale, a siedem z nich (tgcznie z nami)
moze wygrac te regaty.

- Podobno akwenw Quingdao, na
ktérym bedziecie zeglowac w trakcie
olimpiady, nie nalezy do najtatwiej-
szych. Na czym polega problem?

M.K.: - Przede wszystkim na tym, ze
wiatr w Qingdao jest bardzo staby i cze-
sto uniemozliwia rozegranie wyscigu.
Oczekiwanie na wiatr przecigga sie zwy-
kle na kilka godzin lub nawet caty dzien,
awiadomo, ze takie czekanie jest bardzo
trudne dla zawodnikéw (w innych dys-

MORZE SPORTU

cyplinach start odbywa sie zwykle punk-
tualnie). Ponadto, obok stabego wiatru w
Qingdao wystepuja silne prady morskie,
ktére przy stabym wietrze bardzo kom-
plikuja zegluge. Jest tez wysoka tempe-
ratura i wilgotnos¢ powietrza, i na koniec
wreszcie, trudniejsza niz gdzie indziej fala.

D. Z.: - Jesli doda¢ do tego fakt, ze
woda w Morzu Zéltym jest niesamowi-
cie brudna (a my jestesmy wcigz ochla-
pywani tg wodg podczas zeglowania),
to otrzymujemy najtrudniejszy akwen
do zeglowania, jaki mozna sobie wy-
obrazi¢. Nie bedziemy juz wiec kom-
plikowac¢ tego wszystkiego moéwiac, ze
pomiedzy dniami bardzo stabego wia-
tru moga pojawic sie jeszcze dni... sztor-
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mu, spowodowanego tajfunem. Praw-
dopodobienstwo tego wariantu wcale
nie jest mate.

- Kto z nas2ej reprezentacji olim-
pijskiej w zeglarstwie, wedtug pandw,
ma jeszcze szanse na medal?

M. K.: - Bardzo realne szanse na me-
dal majg przede wszystkim Przemek Miar-
czynski i Zosia Klepacka na windsurfingu
RSX, Maciek Grabowski na Laserze i Ka-
sia Szotynska na Laserze Radialu. Pozo-
stali, mamy nadzieje, mito nas zaskocza,
bo uwazamy, ze tez majg ogromny po-
tencjat.

-Jak oceniacie panowie stan pol-
skiego zeglarstwa, nie tylko tego spor-
towego?
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M.K.: - To jest temat na ksigzke. Mo6-
wiac hastowo: w sporcie zeglarskim
mamy teraz ogromne sukcesy, najlep-
sze chyba w historii. Szkoda, ze nie
przektada sie to na sytuacje w klubach
zeglarskich, ktére czesto ledwo wiaza
koniec z koncem. Ale i tak jest lepiegj,
niz kilka lat temu, bo funkcjonuje co-
raz wiecej klubéw o zacieciu sporto-
wym. Jest tez kilka, ktére catkiem nie-
zle dziataja, w zasadzie bez dotacji, na
zasadach rynkowych. Jednak polskie
zeglarstwo to przede wszystkim Mazu-
ry i kilka innych jezior w catej Polsce.
Na granicy zeglarstwa turystycznego
i regatowego mamy caty wielki cykl re-
gat Pucharu PolskiJachtéw Kabinowych,

w ktdrych $cigaja sie niezawodowcy
z catej Polski.

D. Z.: - Przede wszystkim jednak pol-
skie zagle to turystyka - dziesiatki, o ile
nie setki tysiecy jachtéw, gtéwnie jezio-
rowych. | wreszcie powoli zwigkszajgca
sie grupa zeglarzy morskich. Na razie
zeglarstwo morskie jeszcze raczkuje (z kil-
koma wyjatkami wcigz brakuje infrastruk-
tury do komfortowego i bezpiecznego
zeglowania po Baittyku), ale na pewno
bedzie sie rozwija¢, miejmy nadzieje, co-
raz szybciej

- Obaj macie na koncie powazne
sukcesy. Dlaczego zdecydowaliscie
sie zwigza¢ wasze kariery akurat
z klasg Star?

M. K.: - To piekna, szybka t6dka o diu-
giej historii i tradycji. Startuje na niej mno-
stwo sSwietnych zeglarzy, wsrod ktérych
panuje niepowtarzalna, niezwykle przy-
jacielska atmosfera. Star to dla nas wiel-
kie wyzwanie.

- Jak to sie stato, ze ptywacie ra-
zem?

D. Z.: - Znamy sie od ponad dwudzie-
stu lat. W latach 90. zeglowalismy na Fin-
nach. Wtedy poznalismy sie bardzo do-
brze. Po Igrzyskach w Atenach spotkali-
Smy sie razem i ustaliliSmy nasze plany.

- Panie Mateuszu jakim zalogan-
tem jest Dominik Zycki?

- Bardzo dobrym.

- A jakim sternikiem jest Mateusz
Kusznierewicz panie Dominiku?

- Najlepszym na Swiecie.

- Wychodzi nato, ze jestescie ide-
alna zatoga.

M.K.: - W zadnym razie. Wcigz musi-
my sie doskonali¢, bo nadal popetniamy
sporo btedéw. Zresztg zeglarstwo to
w ogole gra btedéw. Kto popetni ich naj-
mniej, ten wygrywa.

- Spedzacie ze sobg duzo czasu na
tédce. Czy poza sportem tez pozosta-
jecie przyjaciotmi, czy po treningu
i zawodach, staracie sie raczej od sie-
bie odpoczywac?

M. K.: - Zawsze jesteSmy bardzo do-
brymi kolegami, ale pomiedzy startami
czy treningami kazdy z nas prowadzi wia-
sne zycie i w sumie za czesto sie nie spo-
tykamy.

D. Z.: - Ale jak tylko jest okazja, to
np. umawiamy sie na wspolne treningi
»na sucho”, czyli na squash lub na sitow-
nie. Poza tym przy tak duzej ilosci dni
spedzonych razem, nalezy nam sie od-
poczynek od siebie.

- Co panowie poradzilibyscie tym,
ktorzy dopiero zaczynaja kariere
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Sternik i zatogant

Mateusz Kusznierewicz i Domi-
nik Zycki ptywaja ze sobg od trzech
lat. 33-letni Kusznierewicz najwiek-
sze sukcesy odnosit w klasie Finn,
w ktérej reprezentowat Polske na
trzech Igrzyskach Olimpijskich.
W Atlancie w 1996 r. zdobyt ztoty
medal (pierwszy medal olimpijski
w historii polskiego zeglarstwa),
cztery lata p6zniej, w Sydney, byt
czwarty. W Grecji, podczas Igrzysk
w Atenach w 2004 r. zdobyt brgzo-
wy medal. O rok od niego starszy
Domik Zycki byt czionkiem ,MK
Cafe Sailing Team” oraz zespotu
»Polska 1”, przygotowujgcego sie do
startu w Pucharze Ameryki. Wspo6l-
nie z Kusznierewiczem wywalczyli
juz mistrzostwo $wiata w klasie Star.
Jest to najstarsza klasa olimpijska
w zeglarstwie. todki tej klasy majg
6,9 m dtugosci, 1,7 m szerokosci i 28
m? zagli. Obstugiwane sg przez
dwadch ludzi - sternika (w tym wy-
padku funkcje te petni Kuszniere-
wicz) i zatoganta (Zyckiego). Pol-
ska reprezentacja olimpijska liczy
jedenastu zeglarzy plywajgcych
w siedmiu klasach.

w zeglarstwie? Jaka jest recepta na
sukces w tym sporcie?

M. K.: - Na pewno trzeba mie¢ duzo
radosci z samego zeglowania. Samo to nie
wystarczy oczywiscie, zeby wygrywac
regaty, ale za to moze przynies¢ wiele
satysfakcji co juz jest na pewno duzym
sukcesem. A za to wiemy na pewno, ze
nawet dlugie godziny wymeczone kaz-
dego dnia na jachcie, o ile nie beda przy-
nosity radosci, nie przyniosg zadnego
efektu.

D. Z.: Poza tym jeszcze jedna rada -
trzeba w petni koncentrowac sie na kaz-
dym treningu i kazdym wyscigu. Wtedy
zeglowanie bedzie efektywne i bedzie
sprawiato przyjemnosé. | tym latwiej
pojawig sie sportowe sukcesy.

- Czy po Pekinie nadal bedziecie
ze sobg ptywac? Jakie sa wasze
zeglarskie plany na przyszto$¢?

M. K.: - O planach na przysztos¢ be-
dziemy rozmawiac wiasnie po Igrzyskach.

Dziekuje za rozmowe.
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Niepetnosprawni zeglarze

Dobrze jest

W ostre] rywalizacji

Siggina pierwszym planie-

Howard Blackboum

Co tgczy Siggiego

Mainke, usmiechnietego
39-letniego paraolimpijczyka
z Niemiec z Howardem
Blackbournem, XIX-wiecznym
rybakiem z Nowej Szkocji?
Obaj zdecydowali, ze zadna
stabosC¢ nie moze pozbawic
ich frajdy zeglowania.

Siggi Mainka na podium.
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Siggiego (Zygmunta) Mainke, 39-let-
niego reprezentanta Niemiec w zeglar-
stwie niepetnosprawnych, ciezko zasta¢
w jego mieszkaniu w Borken», kolo Es-
sen. Przewaznie jest w trakcie rozpako-
wywania lub pakowania bagazy w dro-
dze na kolejne regaty: Australia, Floryda,
Wielka Brytania, zawody w Niemczech.
Teraz jest w Chinach na prébnych rega-
tach przed letnig paraolimpiada. — Nie
mam nawet czasu wypic¢ piwa ze znajo-
mymi z Polski - wzdycha Zygmunt.

Chodzilismy razem do tej samej kla-
sy szkoly' podstawowej. Byt wysportowa-
nym chiopakiem, nalezat do tych najpo-
tezniejszych. Cwiczyt judo i zapasy. Miat
zawsze rozeSmiang twarz i byt skoiy do
zartéw. Ostatni raz widziatem go dwa-
dziescia lat temu w szpitalu w Gliwicach.
Bytem zdruzgotany jego w idok iem.

Wracajgc p6znym wieczorem z kur-
su prawa jazdy zasnat w wagonie Obu-
dzit sie, kiedy pociag ruszat ze stacji, na
ktérej miat wysigs¢. ()tworzyt drzw i, po-
ciag dopiero zaczynat sie toczy¢ i wysko-
czyt. Nieszczesliwie, uderzy! w slup ener-
getyczny i wpadt pod kota Rezultat:
amputowane obie nogi na wysokosci
ponad kolanami...

Nawet wtedy, gdy lezat w t6zku...
pocieszat mnie: - No, co ty, nie martw
sie. Mam rodzine w Niemczech. Tam
dadza mi takie protezy, ze bede modgt
robi¢ to, co lubie.

Nie bardzo wierzytem w te stowa, ale
dwadziescia lat pézniej okazato sie, ze
Zygmunt robi, to co lubi.

Chcesz zeglowac?

Wyjechat do Niemiec. Sport wcigz
chodzit mu po gtowie i nie zamierzat
z niego rezygnowac'. Poza rehabilitacjg byt
takze lekarstwem na jego ograniczone
mozliwosci mchu. Zaczat gra¢ w badmin-
tona. Okazato sie, ze jest w tym fanta-
styczny. W kilka lat zdobyt mistrzostwo
Niemiec i zostat pierwszym zawodowym
niepetnosprawnym niemieckim badmin-
tonista.

ktéregos dnia lekarz, z ktérym Zyg-
munt sie zaprzyjaznit, zapytat: ,,nie mial-
by$ ochoty pozeglownc¢?*, Zygmunt miat.
Nie tylko ochote, ale i talent do tego. Juz
we wrzesniu 2006 r.. zostat zawodowym
zeglarzem, na czym, jak sam przyznaje
ucierpata jego kariera badmintonisty. Ply-
wa w klasie paraolimpijskiej Sonar, nale-
zac do jednej 2 dwdch najlepszych zatog
niemieckich. Jego partnerami na pokta-
dzie sg Jens Kroker i Tobias Schiitz. Zyg-
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munt i Tobias zmieniaja zagle, Jens jest
sternikiem.

- Lubie spokdj . przebywanie w natu-
rze. Kiedy plyne w todzi na falach, mam
wrazenie, ze staje sie ich czescig. Podsu-
mowujac to, co zdarzyto sie w ciggu ostat-
nich 20 lat, jestem bardzo zadowolony, ze
moje zycie obrato taki kierunek. Jakkol-
wiek by to absurdalnie nie brzmiato. Robie
to, co naprawde kocham ijeszcze mi za to
ptaca. To nie znaczy, ze nie musialem
walc zy€ o siebie - méwi Zygmunt.

Lekarze, ktorzy sie nim zajmowali,
przedstawili go zespotowi naukowcow
pracujacych nad prawdziwym high-te-
chem - proteza, ktérej kolano sterowane
byto hydraulicznie przez zesp6t chipow.
Byt tylko jeden problem, zostata skon-
struowana z my$la o jednostronnie bra-
kujgcej konczynie. Jej czipy mierzyly
potozenie drugiej nogi i orientowaty sie
na katach ugiecia drugiego, zdrowego
kolana. - Uczeni byli do$¢ sceptyczni, ale
ja pomyslatem od razu ,z tym da sie co$
zrobi¢™, Kiedy postawiono mnie na te
konczyny, poczutem sie jak prawdziwy
cyborg i ku ic h zdumieniu, zrobitem Kil-
ka krokéw. Byli w szoku. To miato ten
Jnhegatywny" efekt, ze przez nastepne
po6t roku jezdzitem z moimi cudotwérca-
mi od uniwersytetu do uniwersytetu i od
konferencji do konferencji. Do porusza-
nia sie na tych protezach potrzebuje wcigz
kul, ale pomimo tego chodze! Widziatem
Amerykanina, ktory poruszat sie na nich
zupetnie swobodnie, bez kul, wygladato
to fantastycznie i troche opadfa mi szcze-
ka z wrazema, W rezultacie przyczynitem
sie do tego, ze dzisiaj niemiecka kasa cho-
rych refunduje te protezy osobom z obu-
stronnymi amputacjami A pomys$l, ze jed-
na z tych moich nég kosztuje 30 000 euro!
- moéwi z entuzjazmem .

Cel - Pekin!

Sportowymi krokami byty kolejne
zwyciestwa: w 2006 r. pieiwsze miejsce
na Sonar Sail For Gold w Weymouth,
w 2007 r. trzecie miejsce na Sonar IFDS
Disabled Sailing World Championship
w Rochester, w tym roku pierwsze miej-
sce na Sonar Rolex Miami OCR oraz dru-
gie na Sonai Disabled Open Midwinter
Regatta w St Petersburg (Floryda/USA).

Ztapatlem Zyge, kiedy akurat wrocit
z prébnych regat paraolimpijskii h w Chi-
nac h. Przyzwyczajony do sukceséw, nie
byt zbyt zadowolony.

- Miasteczko Olimpijskie juz stoi, na-
turalnie, jak i caty port. Problem w tym,

Siggi we wrzesnia 2006 r. zostat
zawodowym zeglarzem. - Kiedy ptyne
wtodzi na falach, mam wrazenie,

ze staje sie ich czescig - moéwi.



ze sg tam bardzo ostre prady, a z tym
mieliSmy dotad mato do czynienia... -
opowiada Zygmunt - Siédme miejsce...
nie jestem szczesliwy. Jak dotad nie znam
innych miejsc poza pierwszymi trzema
Smieje sie.

Zygmunt planuje odespac jetlaS
(zachwianie regularnego rytmu zasypiaj
nia oraz wstawania regulowanego przet
wewnetrzny zegar biologiczny), bo na-
stepnego dnia juz zaczynajg sie Mistrzc -
stwa Niemiec w badmintonie. Te i
sport cierpi w roku olimpijskim, nie je ;t

dyscypling olimpijska, a wieksza czesc
sportowcow ucieka w te dyscypliny,
ktére moga im przynies¢ medal. Zyg-
munt twierdzi, ze przez zeglarstwo
~mato” éwiczyt. Ale obroni tytut mistrza,
w deblu zdobedzie trzecie miejsce,
a w miksie (z partnerka) przypadnie mu
rébwniez pierwsze. Prasa niemiecka pare
dni pézniej napisze ,po raz kolejny Sig-
gy Mainka pokazat fantastyczng forme

MORZE SPORTU paraolimpijskie zmagania

i klase!” Kiedy pisze te stowa, Zyg-
munt walczy juz o miejsca na podium
na Mistrzostwach Europy. Biorg w nich
udziat zawodnicy z 16 panstw. Przyjada
nawet Rosjanie, Turcy, Walijczycy
i Szkoci. Polski... brak.

Glbwnym tegorocznym celem sg
naturalnie Paraolimpijskie Regaty w Pe-
kinie. Zygmunt wraz z Jensem i Tobia-
sem liczg na ostrg rywalizacje. Przy czym
nie tylko trener i zaloga sag zdania, ze jest
szansa na miejsce na podium. Najgroz-
niejszymi przeciwnikami sg Brytyjczycy,

Francuzi i 1zraelczycy. Pierwsza zatoga to
petnokrwisci profesjonalisci, nie tylko ich
sprzet jest sponsorowany, ale i sportow-
Cy cieszg sie umowami sponsoréw o war-
tosci 100 000 funtéw rocznie na gtowe.
W parasporcie to duza suma. Francuzi
majg fantastycznego, réwniez zawodowe-
go sternika, natomiast Izraelczycy byli zto-
tymi medalistami na ostatniej Paraolim-
piadzie.

Feralny potow

O niepetnosprawnym zeglarzu, nie
majacym nic wspolnego ze sportem, ale
wykazujgcym podobny do Zygmunta Ma-
inke hart ducha wobec kalectwa, byto gto-
$no juz pod koniec XIX wieku. Kanadyj-
czyk, Howard Blackburn, urodzit sie 17 lu-
tego 1859 roku w Nowej Szkocji. Byt sy-
nem rybaka. Ojciec postat go w wieku
dziesieciu lat na nauke rzemiosta stolarskie-
go. Chiopak jednak straszliwie sie tym nu-
dzit i po 18 miesigcach uciekt znajdujgc

prace w tartaku. Pracowat jako drwal i fli-
sak, ale tak naprawde ciagneto go na mo-
rze. Po raz pierwszy zamustrowat w wieku
13 lat. Wody nowofunladzkie, bedgce ce-
lem rybakéw kanadyjskich oraz amerykan-
skich, byly i sa petne bogatych tawic. Ale
sg to réwniez wody arktyczne, grozne na-
wet dzisiaj dla nowoczesnych statkow ze
wzgledu na potezne sztormy, czeste mgly
i dryfujace gory lodowe.
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Feralny potow Howarda zaczat sie 25
stycznia 1883 r., kiedy szkuner Grace L.
Fears, na ktérym zamustrowat, wyruszyt
na Burgeo Bank na potéw halibuta. Szku-
ner ustawiat sie przy towisku, a dwuoso-
bowe todzie rybackie (dory) zarzucaly
kotwice oznaczonag barytka z choragwia,
a nastepnie rozktadaly zwiniete w zwoje
smotowane sznury, do ktérych przymo-
cowane byty przepony z hakami. Kazda
lina miata 90 metréw, a kazda z todzi roz-
ktadata 24 takie liny. Howard znajdowat
sie na todzi z drugim rybakiem, Tomem
Welchem. Kiedy zaczeli wybiera¢ sznu-
ry, rozszalat sie sztorm. Rybacy przerwali
wycigganie lin i ruszyli w strone statku.
Szkuner jednak przepadt bez $ladu. Oby-
dwaj doszli do przekonania, ze jednynym
ratunkiem jest wiostowanie w strone No-
wej Fundlandii.

Palce Howarda Blackburna

Mezczyzni zmieniali sie przy wiostach
i wylewaniu wody z todzi. Po dobie ta-
kiej walki Welch opadt kompletnie z sit,
lezatl w wodzie na dnie todzi i majaczyt.
Howard stracit czucie w palcach, zanu-
rzyt wiec rece w wodzie, chwycit ostat-
nim wysitkiem woli wiosta, i pozwolit
palcom zamarzna¢ wokot nich. Kolejnej
nocy Tom zmart. Poprzez tarcie dtoni o
wiosta Howardowi odpadaly z rgk kawat-
Ki skory i miesni. Kiedy czut, ze chwyt
na wiostach przez te braki robi sie luzny,
przesuwat je w goére wiosel, gdzie gryf
byt grubszy...

Dopiero dwie doby p6zniej Howard
dotart do niezamieszkanego brzegu. No-
cowat w chacie z podziurawionymi $cia-
nami, przez ktoére hulat wiatr i $nieg. Wie-
dzial, ze sen oznacza $mier¢, wiec noco-
wanie byto chodzeniem w kétko po ma-
tej izbie do Switu. Jadt $nieg, by oszukaé
dreczace go od paru dni pragnienie i gtéd.
Rano musiat oprézni¢ dory z wody i lodu.
Kiedy prébowat wyciggnac ciato Welcha
na brzeg, gwattowny wysitek ostabione-
go ciata spowodowat naderwanie miesni
brzucha. Howard zmarznietymi rekami
wepchngt do wnetrza przepuklineg, ale
ciato Welcha wyslizgneto mu sie i utone-
to w rzece.

Dopiero kolejnej nocy dotart do lu-
dzi, gdzie ubodzy osadnicy postanowili
walczy¢ o jego zycie. Trzy miesigce poz-
niej Howard zawiniety w zagiel zostat
odtransportowany do najblizszego mia-
steczka. Amerykarnski konsul zatroszczyt
sie 0 darmowy przejazd inwalidy, Black-
burn stracit palce dtoni i stép. Pod koniec
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kwietnia dotart do swojego Gloucester.
Jego historia obiegta Ameryke i miasto
witato go jak bohatera. By pomadc czito-
wiekowi, ktéry nic poza morzem nie wi-
dzial, przyjaciele - rybacy i marynarze -
zebrali pienigdze. Za nie Blackburn wy-
najat niewielki lokal, tuz przy basenie
portowym, by otworzy¢ w nim tawerne.
Miejscowy artysta, Paul Colins przedsta-
wit na Kilku obrazach niesamowitg przy-
gode Howarda i Toma i obrazy te ozdo-
bity Sciany lokalu. W pazdzierniku 1883
r. tawerna zostata otwarta.

Przez Atlantyk

Blackburn przez nastepne lata bardzo
dobrze prosperowat. Trzy lata pdzniej
ozenit sie z Teresg Lally, ale matzenstwo
przezylo juz rok p6zniej tragedie, ich sze-
Sciotygodniowy syn HowardJunior zmatrt.
Kiedy na Alasce wybuchta gorgczka zto-
ta, Blackburn stworzyt spoétke i z grupa
innych ochotnikéw zakupit szkuner, kt6-
rym cata grupa pod jego dowddztwem
poptyneta wokét Przylagdka Horn w kie-
runku Alaski.

W Kaliforni Howard sprzedat swoje
udziaty, a poniewaz zranit sie powaznie
w kolano, Alaska przestata by¢ dla niego
realnym celem. Wrdcit wiec do Glouce-
ster koleja.

Przeprawa wokét Hornu utwierdzita
go jednak w przekonaniu, ze na morzu
jest jego miejsce. Podekscytowany wy-
dang w tym czasie przez Joshue Slocuma
ksigzka, w ktorej ten opisat swoj samot-
ny rejs wokot globu, Howard postanowit
dokona¢ czego$ nowego. W 1899 roku
jako pierwszy niepetnosprawny samot-
ny zeglarz pokonat pétnocny Atlantyk,
ptyngc na 9 metrowym slupie Great
Western z Gloucester (USA) do Glouce-
ster (Wielka Brytania). Zostat honorowym
cztonkiem Crusing Club of America.
W 1901 r. postanowit jeszcze raz wybrac¢
sie solo do Europy, tym razem do Lizbony.

Przezytjeszcze sporo innych przygéd.
W latach wielkiego kryzysu wspomagat
ubogich rybakéw i mieszkancéw Glouce-
ster. Nie liczyt wydanych na te cele pie-
niedzy, ale nieoficjalnie mowi sie o 50
000 dolaréw, ktére rozdatwsrod ludzi. Ota-
czat go szacunek i zyczliwos¢ wspotoby-
wateli. 4 listopada 1932 roku, majac 73
lata wyszeptat do swojej siostrzenicy
ostatnie stowa wskazujgc firanke zastania-
jaca okno: ,zrefuj grotzagiel!”

Lech Walotek-Scheidegger

Zygmuntptywa w klasie
paraolimpijskiej Sonar.
Partnerami Siggiego na poktadzie
sg Jens Kroker i Tobias Schitz.
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- Chwalitem sig, ze ojciec zatopit
Bismarcka. 4 nawet nie wiedziatem
co to ten Bismarck. - wspomina
Jerzy, syn Eugeniusza Ptawskiegor

Historia rodziny
legendarnego dowddcy ORF Piorun (1)

Morskie
rZzezZnaczeme

To gotowy scenariusz filmowy. Peten
dramatycznych zwrotéw akcji, odwaznych
czynéw, tesknoty i mitosci. OpowieSC Eugeniusza
Ptawskiego i jego syna Jerzego.

Lipiec 1941 roku, Milanéwek, okupo-
wana Polska. SiedmioletniJureczek Ptaw-
ski chodzi dumny jak paw. - M¢j tata za-
topit Bismarcka — chwali sie. Koledzy
patrza na niego z podziwem.

- A ja nawet nie wiedzialem, co to
jest ten Bismarck - $Smieje sie 67 lat
pozniej Jerzy Ptawski.

Juz po wojnie dowiedziatlem sie,
ze zanim pierwsza wzmianka o Pio-
runie ukazala sie prasie angielskiej,
ma@j starszy syn (Witold), ktérypraco-
wat wprasiepodziemnej w Warszawie,
wpadtjak bomba do domu, trzymajgc
w reku ulotke opisujgca udziat Pioru-
na w akcji przeciwko Bismarckowii.
Byto to wielkie przezycie dla mojej ro-
dziny, ajednoczes$niepierwsza od roku
wiadomo$¢ ode mniez - pisze we
wspomnieniach Eugeniusz Plawski,
dowbddca ORP Piorun, ojciec Jerzego.

Siedzimy przy Skwerze Kosciuszki
w Gdyni. Jerzy Ptawski przyjechat Kil-
ka dni temu do rodzinnego kraju z Ka-
nady. Od kilku lat odwiedza Polske sys-
tematycznie.

- Bardzo dobrze sie tutaj czuje. Mam
serdecznych i uczynnych przyjaciét. Ale
najwazniejszg przyczyna wizyt jest moja
kuzynka ze strony ojca, 1za Augustowska,
ktoéra przez kilka lat progresywnie tracita
wzrok i teraz jest juz zupetnie niewido-
ma. Mimo mojego zachwytu krajem, ubo-
lewam nad beznadziejnymi warunkami
zycia, ktére spotykajg tu ludzi starszych
w jej sytuaciji.

Jerzy Plawski nie wyglada na sie-
demdziesieciokilkulatka, cztowieka pa-
mietajacego wojne. W jego sylwetce,
ruchach, wyrazie twarzy, jest co$§ mio-
dziefnczego. Mimo, iz Polske opuscit
w 1946 roku, z rzadka tylko wtraca an-
gielskie wyrazy, obcego akcentu pra-
wie nie stycha¢. Czesto sie Smieje. Py-
tam o niepublikowane do tej pory fo-
tografie z kolekcjiJerzego Pertka (o ko-
lekcji pisaliSmy w majowym i czerw-
cowym numerze ,Naszego MORZA”-
red.), ktére ogladat dzieh wczesniej. Na
kilku z nich jest jego ojciec. Usmiech.

- Bardzo rozczulity mnie te zdjecia.
Doskonale pamietatem miejsce, gdzie po
wojnie staly nasze okrety. Ojciec zabrat
mnie tam w 1946 roku, jak wrécilismy
razem z Danii do Londynu. Jest cudne
zdjecie, ktérego nigdy nie widziatem, jak
moj ojciec i jego koledzy, stojg w gaciach
na Piorunie podczas konwoju na Malte
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na Morzu Srédziemnym. Jest fajne, bo ta-
kie nieformalne - nikt nie pozuje, wszy-
scy sie Smiejg. Tak wilasnie pamietam
ojca. Mito byto zobaczy¢ te zdjecia.

Spetniona przepowiednia

Lipiec 1939 roku. Serafina Czernicka,
uchodzgca za jasnowidzke, zona szefa ad-
ministracji Marynarki Wojennej, kontradmi-
rata Ksawerego Czernickiego (na podsta-
wie jej przepowiedni w styczniu tegoz
roku kontradmirat nakazat podlegtym mu
dowdédcom przygotowanie gotowosci bo-
jowej polskiej floty na... 1 wrze$nia) oferu-
je swoje wrozbiarskie ustugi komandorowi
podporucznikowi Eugeniuszowi Ptawskie-
mu. Ten, bardziej grzecznosciowo, niz
z wiarg w spetnienie przepowiedni, korzy-
sta z oferty.

Ptawski to juz wibwczas znana postac
W naszej armii. Syn zawodowego oficera,
w 1914 roku jako osiemnastolatek roz-
poczat stuzbe w rosyjskiej Flocie Czarno-
morskiej. Dwa fata pdzniej przeniost sie
do lotnictwa morskiego i zostat pilotem.
W czasie Rewolucji Pazdziernikowej do-
wodzit kontrtorpedowcem Zorkij. Rok
poézniej wstgpit do tworzacej sie Polskiej
Marynarki Wojennej. Podczas zaslubin
Polski z morzem, 10 lutego 1920 roku
w Pucku, dowodzit pocztem, ktéry! pod-
niost biato-czerwong bandere. W okresie
miedzywojennym byt m.in. dowddca
okretéw nawodnych, a w latach trzydzie-
stych dowlodzit pierwszym okretem pod-
wodnym, ORP Zbik. Przed wojna byt sze-
fem broni podwodnej naszej marynarki.

- Za kilka dni - moéwi pani Czernicka -
pan wyjedzie do Francji. Z Francji powrdci
pan do domu, ale na krétko. Potem pan
znowu wyjedzie i prawdopodobnie wie-
cej nie powr6ci... Bardzo ciezkie czasy
nadchodzg dla nas wszystkich...

Przepowiednia sie sprawdza. Ptawski
dwukrotnie wyjezdza do Francji. Tam
zastaje go wybuch wojny. Kraju juz nie
zobaczy. Do Polski wréca jego prochy,
ktore, wraz z prochami zony Marii, w 2004
roku przywioztJerzy.

- To byta moja decyzja. Uznatem, ze
rodzice woleliby spoczywac tutaj — opo-
wiada Ptawski junior. - Ojciec nic o tym
nie pisat, ale jestem pewien, ze tego wita-
Snie by sobie zyczyt. Wielkg pomoc przy
tym przedsiewzieciu uzyskatem od do-
woédztwa Marynarki Wojennej, od koman-
dora kapelana Bogustawa Wrony, od ku-

Naszemym. nr7 lipiec 2008

LUDZIE MORZA wspomnieniu

Maria Ptawska, matka Jerzego.

zynki i przyjaciot. A pogrzeb na cmenta-
rzu Marynarki Wojennej w Gdyni byt
wielka uroczystoscig, ze wszystkimi ho-
norami wojskowymi.

Rozdzielona rodzina

Sierpien 1939 roku. Eugeniusz Ptaw-
ski: ,Nazajutrzpozegnatempiecioletnie-
goJureczka, tesciowg i stuzbe domowg
i wraz z zong i Witoldkiem ruszyliSmy
na Okecie. Gdy idgc w strone oczekuja-
cego nas Lockbeeda spojrzatem po raz
ostatni w strone dworca lotniczego, zo-
baczytem jak zona i syn wymachuvali
rekoma i chustkami. Bezlitosny los spra-
wit, zepodniesionym do gory kapeluszem
pozegnatem sie z zong na catych osiem
lat, a z Witoldkiem na zawsze...”

Pan Jerzy stabo pamieta ojca sprzed
wojny. W czasie jej wybuchu miat pie¢ lat.

Bardziej w pamieci utkwit mu kupio-
ny przez niego samochodzik, niebieski,
z pedatami, na ktérym szalat po ogrédku.

- Ojca poznatem dopiero jak miatem
12 lat - mowi. | wspomina: - VW1939 roku
mieszkaliSmy w Grochoéwie. Jak zaczely
sie bombardowania, ojciec akurat byt
w Paryzu i nie mégtwréci¢ do Polski. Mat-
ka wziela mnie, mego brata Witolda, frau-
lein Lily, ktéra uczyta mnie niemieckiego
i we czworke wyjechaliSmy na wschod.
Uciekalismy przed Niemcami, ktérzy aku-
rat wkraczali do Warszawy. Po jakims ty-
godniu, z drugiej strony uderzyli Sowieci,
znalezlismy sie miedzy tymi dwiema ar-
miami, wsrod tysiecy uciekinieréw, ludzie
nie wiedzieli gdzie sie kierowac, jedni szli



na wschaéd, inni wracali. Zamet. Matka
zdecydowata sie wréci¢ do Warszawy.
Wiec z tymi wszystkimi tobotami zacze-
liSmy z powrotem wlec sie noga za noga.
Auto obwieszone tobotami, z kilkoma ran-
nymi trzymajacymi sie maski. Wrécilismy
do Grochowa i pierwszg rzecz, jakag zo-
baczylismy, byt widok domu w postaci
trzech kominéw i jeszcze dymiacych ruin.
Matka w rozpaczy. Mnie, szczerze mo-
wigc, najbardziej zabolato, ze ten poda-
rowany mi przez ojca samochodzik byt
zmiazdzony i nie do uzytku.

Jerzy Ptawskijako
uczen angielskiejszkoty.

LUDZIE MORZA  wspcmrnienia

Nie bylo wyjscia, trzeba byto gdzies
znalez¢ miejsce do zycia. Wyjechali do
Milanéwka. Tam Maria Ptawska znalazia
mieszkanie. W nim razem z babcia i po-
kojowka mieszkali w czasie wojny.

- Natomiast fraulein Lily, jak wrécilismy
do Warszawy, nagle przypomniata sobie
0 swojej narodowosci. Znalazta jakiegos zot-
nierza z Wermachtu i razem zdecydowali,
ze fajnie byloby mie¢ auto. A ze w poblizu
byto nasze, wzielije sobie i pojechali. | wie-
cej fraulein Lily ani naszego auta nie wi-
dzialem. | tak straciliSmy caly sprzet koto-
wy - naszego fordzika i m6j samochodzik
- 8mieje sie pan Jerzy.

Dla Eugeniusza Ptawskiego fakt, ze nie
moze by¢ razem z rodzina, to prawdziwa
tragedia:

nl wrzes$nia o godzinie trzeciej po
potudniu bytem juz w drodze do Dun-
kierki Zaszylem sie w rogu przedziatu
1 patrzytem na szybko mijane miasta

i osiedla. Obok mnie siedziatjakis sym-
patycznie wygladajacy starszypan, a na-
przeciwko kobieta z dwoma synkami.
Mys$lami bytem oczywiscie w Grochowie,
agdyprzypadkowo wzrok moéjpadat na
siedzgca vis-a-vis rodzinke, cztdemjak
wilgo¢ zalewa mi oczy.

Tesknota, zal, rozpacz, lek o przy-
sztos$¢ narodu i kraju, mys$l o tym, ze ta
tutaczka moze trwac¢ diugie lata i ze
przez caty ten czas moge by¢ bez wiesci
0 rodzinie, wszystko to razem wziete byto
jedna straszliwg okropnoscia. ”

Kolejnym ciosem byto wkroczenie
Rosjan do Polski 17 wrzesnia. Ptawski nie
ma ztudzen, zna naszych wschodnich sg-
siadow i ich obyczaje.

.Dalej wszystko potoczy sie wedtug
starych rosyjskich zwyczajéw, mianowi-
cie- wymordujg inteligencje, sprofanuja
koscioly, zniszczg wszystko, co ma dla
nas wartosc¢ historyczna, a réznych rze-
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zimieszkéw awansuja na komisarzyP -
wspomina.

Z Francji trafia do Londynu gdzie za-
czynaja sie zbiera¢ oddziaty polskich sil
zbrojnych. Kolejny raz przyczynia sie do
zorganizowania od nowa polskiej floty.
Potem przez czternascie miesiecy dowo-
dzi jednym z najstawniejszych okretow
ptywajacych pod biato-czerwong bandera,
ORP Piorun,, ktory wstawit sie przede
wszystkim wspomnianym na poczatku
wytropieniem (a nie zatopieniem, jak
chciat maty Jureczek) Sciganego przez
alianckg flote niemieckiego pancernika
Bismarck Nastepnie zostat dowddca
pieiwszego krgzownika Polskiej Marynarki
Wojennej ORP Dragon, stuzyt jako mor-
ski attache w Sztokholmie, na koniec zo-
statl szefem sztabu Kierownictwa Mary-
narki Wojennej w Londynie, ktorym byt
do czasu rozwigzania PMW w Wielkiej
Brytanii 31 marca 1947 roku.

Smieré Witolda

Rodzina w kraju zmagata sie z okupa-
cyjng rzeczywistoscia.

- Dla dorostych okupacja to codzien-
ny koszmar, ale ja, jako mitody chitopak,
nie zdawalem sobie sprawy z niebezpie-
czenstwa, ktére grozito na kazdym kro-
ku - moéwi Ptawski junior. - Tyle ze od
tamtego czasu nienawidze niespodzia-
nych hukéwl. To szczegdlnie mi dokucza-
to w marynarce kanadyjskiej, do ktorej
zapisatem sie w 1952 roku. Jeszcze jako
jeden z obstlugujacych dzialo, kiedy do-
ktadnie widzialem moment wystrzatu,
mogtem udawac bohatera. Ale gdy okret
prowadzit ¢wiczenia artyleryjskie, w kt6-
rych nie bralem udziatu, chowalem sie
wl najgtebszych zakamarkach z palcami
w uszach - wspomina. — Podczas wojny
najgorzej zawrze byto z jedzeniem, je-
dyne co byto jadalne pochodzito z czar-
nego rynku. Chleba, ktéry byt dawany na
kartki, nawet moj krolik nie chciat jes¢.
Matka utrzymywata nas prawdopodobnie
dzieki temu, ze ocalala bizuteria. Wszy-
scy sobie w jaki$ spos6b pomagali. Tak
jak wiekszos$¢ rodakow, stracili na wojnie
bliskg osobe. Witold, jako cztonek Armii
Krajowej, zdecydowat sie z kolegami z or-
ganizaciji na whyjazd z Polski.

- Cala jego grupa zapisata sie do Or-
ganizacji Todta, bo wiadomo byto, ze
wyjadg do Norwegii, skad mogli przedo-
sta¢ sie do Szweciji. To byt rozkaz gene-
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- Smier¢ Witolda

to nie tylko rodzinna
tragedia, ale co$
wiecej-mdjbrat
zapowiadatsie na
znakomitego artyste
~mowi Jerzy Ptawski.

rala Kazimierza Sosnkowskiego, wodza
naczelnego polskich sit zbrojnych na Za-
chodzie, ktéry nakazat mtodym ludziom,
zeby robili wszystko, by ocale¢. Rozumiat,
co czeka zotierzy AK pod rzgdami So-
wietow.

Eugeniusz Ptawski: , W 1944 r. moj
starszy syn Witold, na czele grupy szes-
nastu kolegéw z AK, wykradt sie z obo-
zu pracy w Norwegii z zamiarem prze-
dostania sie do Szwecji. Po calonocnej
przeprawie przez lasy zasypane gtebo-
kim $niegiem, grupa zatrzymala sie na
pagorku, z ktérego widoczne byto mate
osiedle. Witold z kolega, zblizajgc sie do
chatup wzamiarze zdobycia informac;ji
o kierunek, zostali wykryci przez nie-
miecki patrol. Strzatami w tyt glowy
Niemcy zamordoivati obu chtopakéw,
potem zabilijeszcze kilku i rozstrzelali
paru ztapanych. Osmiu ocalato, miedzy
nimi Kilku ciezko rannych. Witold miat
zaledwie dziewietnascie laf.

- Wiadomos$¢ o $mierci Witolda doszta
do ojca w tym samym roku, niediugo
potem dowiedziata sie o tym zrozpaczo-

na mama. Byla to nie tylko rodzinna tra-
gedia, ale co$ wiecej - moj brat zapowia-
dat sie tez na znakomitego artyste. Do-
skonate rysowat, majac 16 lat ilustrowat
ksigzki i pisat felietony. Aktywnos$¢ w AK
nie dawata mu duzo czasu na doskonale-
nie warsztatu, lecz samodzielnie nauczyt
sie angielskiego i wloskiego, wczesniej
znat francuski i niemiecki - wspomina
jego miodszy brat. - Rodzicom nigdy nie
udato sie odwiedzi¢ mogity Witolda. Ja
w 1995 roku zostatem zaproszony do Nor-
wegii przez znanego norweskiego polo-
nofila Bjorna Bratbaka, ktéry dokladnie
przestudiowat i opisat szczegoty prze-
stepstwa. Zabrat mnie razem z jednym
z ocalatych kolegéw Witolda, Edwardem
Sledziem, ktéry po wrojnie zostat w Nor-
wegii i przyjat norweskie obywatelstwo,
na miejsce mordu.

Ojciec i syn
Styczen 1945 roku. Przez Milanéwek

sung tabuny wycofujacych sie niemiec-
kich zolnierzy. Mimo tego, ze to okupan-



ci, miejscowi patrzg na nich ze wspot-
czuciem.

- Byli w coraz gorszym stanie, ledwo
szli, porzucali sprzet za sobg, jedli swoje
konie, $nieg i kore, kompletna demorali-
zacja - mowi Ptawski junior. - Co cieka-
we, Polacy dawali im jedzenie. Bo jak ta-
kiemu biednemu, obandazowanemu czto-
wiekowi, ktory ledwo idzie, nie pomoc?
Potem przyjechali z wielkim hukiem Ro-
sjanie i zabili kilku Niemcéw. Naturalnie
jako miody chiopak musiatem to zoba-
czy¢, wiec mimo, ze to byto absolutnie
zabronione, wykraditem sie z kolega z do-
mu i na pobojowisku napatrzyliSmy sie
na straszne, nie do zapomnienia, widoki.

Ptawski pamieta tez porzucong amu-
nicje i wydobywanie z niej z kolegami
prochu.

Warto zajrzec

Do konca lipca w Matej Galerii
Klubu Marynarki Wojennej ,Riwie-
ra” w Gdyni (ul. Zawiszy Czarnego
1), w godz. 8.00-15.00, mozna oglg-
daé wystawe ,Fala za falg. Zycie
codzienne na okretach Polskiej Ma-
rynarki Wojennej w okresie |l woj-
ny Swiatowej.” Umieszczone na niej
zdjecia przedstawiajg marynarzy
i jednostki polskiej floty wojennej
w latach 1939 - 1947 (w tym m.in.
ORP Pioruna i jego dowddce ko-
mandora Eugeniusza Ptawskiego).
Wiekszos¢ z kilkudziesieciu fotogra-
fii nie byta dotychczas prezentowa-
na. Historie zbioréw opisaliSmy
W majowym i czerwcowym nume-
rze naszego czasopisma. Pochodzg-
ce z kolekcji znanego marynisty Je-
rzego Pertka, mialy zosta¢ zamiesz-
czone w przygotowywanym przez
niego, a nigdy ostatecznie nie wy-
danym, albumie. Na wiele lat trafity
do domowego archiwum.

Organizatorami wystawy jest
Stowarzyszenie Lastadia, poznarnska
Biblioteka Raczynskich, ktéra jest
opiekunem zbioréw Jerzego Pertka
oraz Gdanskie Towarzystwo Foto-
graficzne. ,Nasze MORZE”" jest pa-
tronem medialnym i sponsorem

wystawy.

UJDZIE MORZA wspomnienia

- Procedura polegata na waleniu bo-
kiem pocisku o kamien, by oddzieli¢ go
od gilzy, skad wyciggato sie Sliczne biate
jedwabne woreczki z prochem. Uktada-
fo sie to na stos, usypywato Sciezke z pro-
chu, zapalato. Ptomien buchat syczacym
i bardzo imponujgcym blaskiem. Nie przy-
szto nam do gtowy, ze to moze wybuch-
nac. Atak sie zdarzyto bardzo niedaleko
od nas, dwodch blizniakéw ze starszg
siostrg zrobili identyczna rzecz, nastapit
wybuch, jednego z nich zabito, drugi stra-
cit oczy a dziewczynka byta pokiereszo-
wana. Tylko to nas przekonato, by sie tym
wiecej nie bawic.

Zaraz po wojnie, w 1946 roku, Maria
Ptawska, nie widzgc mozliwosci zycia
w Polsce pod rzgdami Rosjan, postanowita
wystac¢ swego jedynego juz syna do ojca
na Zachad. Jako, ze mozliwos¢ wyjazdu
z kraju byta juz wéwczas bardzo przez
komunistyczne wiadze utrudniona, sko-
rzystata z tego, iz byta zatrudniona w War-
szawie w Czerwonym Krzyzu. Jego dun-
ski oddziatl zdecydowat wzig¢ 300 chto-
pakow z Polski na dwa miesigce do Danii
na wykannienie.

- Mama dotgczyta moje nazwisko do
tej listy i zostatem jednym z wybranych.
W Gdyni, skad wyptywalismy, udato sie
matce wreczy¢ potajemnie jednemu
z Dunczykéw list z adresem mego ojca
i prosba by nawigza¢ z nim natychmiast
kontakt. | rzeczywiscie, jak tylko dojecha-
lismy do Kopenhagi zawotali mnie, dali

,Kochanej mamie...”
jeden ze szkicow
Witoida Ptawskiego.

stuchawke. Po drugiej stronie byt ojciec.
Pamietam, ze odzywatem sie do niego
monosylabicznie, az wreszcie zapytat
mnie: no co, nie cieszysz sie? Momental-
nie sie wiec ucieszytem - $mieje sie Je-
rzy Plawski. - Powiedziatl, ze sprébuje
przyjecha¢ do mnie z wizytg, ale nic nie
powiedziat, ze mnie stamtad wykradnie,
W miedzyczasie zatatwit mi papiery emi-
gracyjne. Wreszcie znalazt sie w obozie,
spedzilismy kilka dni w Kopenhadze, by
sie wzajemnie ponownie poznaé, po czym
przyptyneliSmy do Anglii. Tam od razu
zabral mnie na Pioruna.

Komandor Ptawski wspominat to tak:
»W 1946 roku otrzymatem wiadomosc¢
z Danii, ze miodszy syn, Jerzy, jest na
dozywianiu w obozie Czerwonego Krzy-
za wJutlandii. Kitka dnip6zniej bytem
juz w Danii i odnalaztem obdz, ktéry
bytpod nadzorem Dunczykéw, ate tez
ipod kontrolg czenuonych rodakoéw.
Wrezultacie o pigtej rano wykradtem
wihasnego syna z obozu (zostawiajgcpo-
kwitowanie) i po dwudniowej zabawie
w Kopenhadze przywioztem Jurka do
Londynu. Wylgdowanie w obcymi kraju
z nieznanym jezykiem, pod opieka pra-
wie obceji dos¢ wymagajgcej osoby, roz-
taczony po raz pierwszy, i nie wiado-
mo, czy nie na zawsze, od matki, spo-
wodowato pewien kryzys. Alejestem do-
tad zaskoczonyjak szybko dwunastola-
tekpotrafipodporzadkowac sie radykal-
nej zmianie okolicznosci'.
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LUDZIE MORZA wspomnienia

Komandor
Eugeniusz Ptawski
na poétnocnym konwoju.

Szczesliwe przedwojenne czasyx,.
Od lewej: Maria Ptawska, najej
kolanach Jerzy, Witold, Eugeniusz
Ptawski, jego matka Elzbieta,

z domu Feldman oraz matka Marii
Helena Nowaczynska, zdomu Dyck.

Wreszcie razem

Rok pdézniej, w o wiele bardziej dra-
matycznych okolicznosciach, dzieki tajnej
organizacji zajmujgcej sie przemycaniem
uciekinieréw z Polski, udaje sie uciec Marii
Ptawskiej. Razem z inng kobietg zostata
najpierw wysiana na granice z Czecho-
stowacja. Korzystajgc z tego, ze miejsco-
wi mogli wéwczas przechodzi¢ przez tam-
tejsza granice dosy¢ swobodnie, prowa-
dzone przez matego chtopca w roli prze-
wodnika, z ciezkim sercem, skierowaty
sie prosto do straznikéw. Powtérzyty im
wyuczong formute, ze idg do sasiedniej
wioski jedynie na nabozenstwo.

- Dwie kobiety z dzieciakiem nie
wzbudza3yr podejrzeh - moéwiJerzy Ptaw-
ski. - Potem, juz w Czechostowaciji, w to-
warzystwie przewodniczki i bez zadnych
dokumentéw jechaty pociggiem do gra-
nicy z Austrig. Nagle pociag staje w polu,
wokot zotnierze rosyjscy albo czescy.
Sprawdzajg dokumenty, idgc od konca
pociggu w kierunku ich przedziatu i co
jakis czas kogos wyciggaja, stawiajg w po-
lu, nie wiadomo co z nimi potem zrobig.
Wreszcie dochodzg do ich wagonu i zbli-
zajg sie, przedziat po przedziale. Kobiety
ledwo ttumia panike, zdretwiate ze stra-
chu patrzg jak otwierajg sie drzwi. Do
przedziatu zaglada zotnierz, widac, ze juz
widocznie znudzony tym przeszukiwa-
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niem, rzuca okiem na trzy przerazone
baby, po czym... zamyka drzwi i idzie
dalej. Dla mojej mamy, gorliwej katolicz-
ki, byt to pierwszy podczas tej ucieczki
znak od Boga.

Przez granice z Austrig kobiety prze-
ptynety wi nocy. Podeszly do austriackie-
go straznika, powiedzialy, ze chca prze-
jecha¢ do Wiednia. Ten machnat reka i je
przepuscit. Wydawato sie, ze to kres ich
gehenny. W Wiedniu znalazly sie w bry-
tyjskim konsulacie, gdzie zajeta sie nimi
jakas sekretarka.

- Matka starata sie rozmawiac z nig po
francusku, nie méwita jeszcze wéwczas
po angielsku. Tamta powiedziata, ze nie-
stety, poniewaz nie majg papieréw, musi
przekaza¢ je Sowietom. Matka wpadta
w szok, tyle trudu na nic! - opowiada jej
syn. - W tym momencie ustyszatl je an-
gielski oficer, ktéry znat francuski. Wy-
pytal, o co chodzi. Matka wytlumaczyta
mu, ze uciekly z Polski i sg $miertelnie
zmeczone, maz jest oficerem marynarki
polskiej w Londynie, chce sie do niego
dosta¢. Powiedziat, zeby jutro sie do nie-
go zgtosity. Przez catg noc sie zastana-
wialy co majg zrobi¢, czy 6w oficer nie
przekaze ich Sowietom. Ale nie miaty
wyjscia, zgtosity sie do niego. On w mie-
dzyczasie wszystko sprawdzit, dostat te-
legram od ojca, méwi: nic sie pani nie
boi, nic sie pani nie stanie, p6jdzie pani

do obozu przejsciowego, dostanie pani
papiery, wszystko bedzie OK. | szes¢ ty-
godni pézniej zjawita sie w Anglii. Ale
gdyby nie ten oficer, kto wie, co by sie
stato. Teraz nie byto juz zadnych watpli-
wosci co do interwencji z nieba.

-Ja juz wowTzas bytem w Londynie,
uczytem sie w szkole angielskiego, miesz-
katem z ojcem. Spotkanie z matka do-
brze pamietam - przyjaciel ojca, Anglik,
miat samochéd, wziat nas do miejscowo-
Sci Northolt, gdzie wylgdowata matka.
Rodzice zobaczyli sie po raz pierwszy od
osmiu lat. Ogromne przezycie dla mnie
i dla ojca, ale szczegodlnie dla mamy po
przerazajgco ryzykownej przeprawie -
wspominaJerzy Ptawski.

Teraz we tréjke musieli utozy¢ sobie
zycie na obczyznie...

Czestaw RomanowskKi

Za miesigc cigg dalszy
opowiesci.

Wspomnienia komandora Eugeniu-
sza Plawskiego pochodza z jego
ksigzki ,Fala za falg.. Wspomnienia
dowddcy ORP Pionuf.



Gléwnym zadaniem Dywizjonujest
dostarczanie danych, na podstawie
ktérych tworzone sg potem papierowe
i elektroniczne mapy morskie.

- Mam nadziejeg, ze sie panowie nie
zanudzicie - ustyszeliSmy na powitanie
od stynacego z duzego poczucia humoru
dowddcy Heweliusza, kmdr ppor. Grze-
gorza Kokosinskiego. - Dziennikarze rzad-
ko do nas zagladajg, bo u nas nic nie bty-
ska ani nie strzela.

z WIZYTA U.

Bez blyskow i wystrzatow

le morza

Heweliusz ma 61,6 m dtugosci, 1220 ton wypornosci,

osiaga predkos¢ maksymalng okoto 14 weztéw.

Jedng z najmniej wdziecznych, za to najbardziej
potrzebnych w catej Marynarce Wojennej RP
prac wykonujg stuzby hydrograficzne.
PrzekonaliSmy sie o tym podczas rejsu na okrecie
hydrograficznym ORP Heweliusz.

To prawda. Gdyby nie fakt, ze He-
weliusz cumuje w Porcie Wojennym
w Gdyni i pomalowany jest ,na wojsko-
woO”, spogladajac na niego trudno by sie
byto domysli¢, ze wchodzi w skiad sit
marynarki wojennej. Na pierwszy rzut
oka jednostka pozbawiona jest tego
wszystkiego, z czym na ogot kojarza sie
okrety wojenne - dziat czy wyrzutni ra-
kietowych.

Pomimo tego, wspdlnie z blizniacza
jednostkg ORP Arctowski, zaglowcem
szkolnym Iskra, dwoma kutrami i trzema
motoréwkami, tworzy jeden z najbardziej
zapracowanych dywizjondw naszej floty
wojennej - Dywizjon Zabezpieczenia Hy-
drograficznego MW. Pomijajgc okrety stu-
zace w sktadzie zespotéw NATO, to wia-
$nie jednostki ptywajace Dywizjonu Za-

bezpieczenia Hydrograficznego najcze-
Sciej wychodza w morze. Jak skrupulat-
nie wyliczyli znawcy tematu, obchodza-
ce w ubieglym roku 25-lecie stuzby pod
biato-czerwong banderg ORP Heweliusz
i ORP Arctowski, przebyly w jej trakcie
po 120 tys. mil morskich i spedzity w mo-
rzu ponad tysigc dni.

- Nasza praca jest specyficzna - przy-
znaje dowddca Dywizjonu kmdr Dariusz
Kolator. - Nie tylko dlatego, ze z niczego
nie strzelamy, tylko robimy pomiary, ale
moze przede wszystkim dlatego, ze z jej
efektow korzysta na co dzien nie tylko
marynarka wojenna, ale takze wszyscy ci,
ktorzy ptywaja po naszej czesci Battyku.

Gléwnym zadaniem Dywizjonu Za-
bezpieczenia Hydrograficznego MW jest
bowiem dostarczanie danych, na podsta-
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Fot. Pion hydrograficzny ORF Heweliusz

Fot. tukasz Glonala

Z WIZYTA U...

Zdjecia sonarowe wrakéw wykonane przez zatoge Heweliusza.

wie ktérych tworzone sg potem papiero-
we i elektroniczne mapy morskie, bez
ktorych trudno sobie wyobrazi¢ zegluge
sta tkbw handlowych, jachtéw czy kutrow
rybackich po morzu. Dodatkowo, okrety
Dywizjonu majag mozliwos¢ stawiania
i wybierania ptywajgcego oznakowania
nawigacyjnego, gtéwnie dla celéw ¢wi-
czen jednostek bojowych MW.

Obiad z kobietg

Heweliusza, podobnie zreszta jak Arc-
towshiego, zaliczy¢ mozna do jednostek
Sredniej wielkosci. Zbudowane w Stoczni
Péinocnej, wedlug polskiego projektu
okrety, majg po 61,6 m dlugosci, 1220
ton wypornosci, a dzieki silnikom wyso-
kopreznym Cegielskiego-Sulzera osiagaja
predkos¢ maksymalng okoto 14 weztow.
Zasieg ptywania jednostek okresla sie na

Dowdédca Dywizjonu
Zabezpieczenia
Hydrograficznego MW,
kmdr Dariusz Kolator.

prawie 6 tys. mil morskich, a autonomicz-
nos¢ na 15 dni. Okrety maja na pokta-
dach po dwa kutry, dzieki ktérym moga
prowadzi¢ badania morza na ptytszych
akwenach, gdzie same nie moga wejs¢
ze wzgledu na swoje zanurzenie wynosza-
ce w przypadku Heweliusza 3,5 metra, aw
przypadku Arctowskiego 4,1 metra.

Kiedy Heweliusz odcumowat od na-
brzeza Portu Wojennego w Gdyni i wy-
szedt na Zatoke Gdarska, a na gtdbwnym
stanowisku dowodzenia (skad kieruje sie
jednostkg) zrobito sie troche mniej ner-
WOWO niz w czasie, zwykle stresujacych
dla zatogi, manewréw portowych, ruszyli-
$my na zwiedzanie okretu.

ORF Heweliusz

Whnetrze Heweliusza, pokazane nam
przez por. mar. Piotra Barczyka i kmdr.
ppor. Ireneusza Hryciuka, oficera praso-
wego dowddcy Dywizjonu, okazato sie
zaskakujgco obszerne i rGzni sie zdecy-
dowanie od warunkéw panujgcych na jed-
nostkach bojowych MW. Kajuty, mesy
i wszystkie inne pomieszczenia na okre-
cie sg stosunkowo przestronne. Dzieki
temu, w dobrych warunkach moze tutaj
zy¢ i pracowac prawie 50-osobowa, cal-
kowicie zawodowa, zatoga.

Zycie ulatwia jej znacznie, o czym
moglismy przekona¢ sie osobiscie, spo-
zywajac obiad ztozony z zupy ogoérko-
wej i kotleta mielonego z ziemniakami,
pyszne jedzenie serwowane przez okre-
towg kuchnie. Wbrew pozorom to nie-
zwykle wazny element marynarskiego
zycia. Kiedy jednostka jest w morzu,
dwéch kucharzy Heweliusza podaje
w ciggu dnia cztery positki oraz jeden
w hocy, dla drugiej zmiany wachty.

Wsrdéd marynarzy stuzacych na okre-
cie zauwazyliSmy takze dwie kobiety.
Jedna z nich, ppor. mar. AlicjaJagus-Cyn-
kiel, dowodzi dziatem nawigacyjnym.

KmdrHenryk Nitner, zastepca szefa Biura
Hydrograficznego MW, jest dumny
z osiggniec¢ polskich hydrograféw.

Dowddca Heweliusza,
kmdrppor. Grzegorz Kokosinski.

Fot. Tomesz Falba

Fot. tukasz Glowela
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Po przeprowadzeniu pomiaréw
hydrologicznych, dane trafiajg do
kabiny hydrograficznej, gdzie zostaja
skopiowane do komputeréw i poddane

Z niczego nie strzelaja, robig pomiary,
ale z efektow ich pracy korzystajg wszyscy,
ktérzy ptywaja po naszej czesci Battyku-

- Na okrecie jestem od dwodch lat -
podkresla z duma. - Podlega mi trzech
mezczyzn, jako$ sobie z nimi radze.

- Nie jako$, ale bardzo dobrze - za-
pewnia jej podwtadny, ml. chor. szt. Piotr
tucki-Wowczuk. - Mam poréwnanie, bo
stuzytem juz pod kilkoma dowédcami.

Sondami i sonarami

Przez caly czas , kiedy Heweliuszjest
w morzu, dokonuje r6znego rodzaju po-
miaréw-hydrograficznych, oceanograficz-
nych, meteorologicznych i innych. Okret
naszpikowany jest skomplikowang, specja-
listyczng aparaturg do badania morza. Jego
gtébwnymi instrumentami sg wszelkiego
rodzaju sondy i sonary. Jeden z sonaréw
jest na state wbudowany w kadtub, drugi
holowany za rufg Heweliusza.

Przygladali$my sie pracy dwu urza-
dzen na Heweliuszu, miernika predkosci
rozchodzenia sie dzwigeku w wodzie i son-
dy CTD, stuzgcej do pomiarow wiasci-
wosci wody morskiej. Oba spuszczone
zostaty do wody przez otwierang w bur-
cie okretu furte. Potem, po przeprowadze-
niu pomiaréw hydrologicznych, przeniesio-
ne do kabiny hydrograficznej (po gtow-

elektronicznejobrébce.

nym stanowisku dowodzenia jest to dru-
gie najwazniejsze pomieszczenie na okre-
cie), gdzie zebrane przez nie dane zostaty
skopiowane do komputeréw i poddane
elektronicznej obrébce.

- Urzadzenia, ktorymi dysponujemy,
pozwalajg precyzyjnie okresli¢ niemal
wszystkie parametry morza: gtebokosé, ro-
dzaj dna i jego uksztaltowanie, przejrzy-
stos¢ wody, jej temperature czy predkos¢
rozchodzenia sie dzwieku w wodzie - wy-
licza kpt. mar. Marek Piotrowski, dowédca
pionu hydrograficznego na ORP Heweliusz.

Okret nie prowadzi badan w miej-
scach przypadkowych. Systematycznie
przeczesuje wody polskiego Battyku, aby
uzyskac¢ maksymalnie kompletny obraz
tego obszaru. W praktyce polega to na
ptywaniu w te i z powrotem wzdtuz okre-
Slonych linii (tzw. profili). To monotonne
i poprzez swoja powtarzalnos¢, niezwy-
kle ucigzliwe zajecie - przerywane tylko
rutynowymi ¢wiczebnymi alarmami po-
zarowymi, czy zwyktymi na okrecie pra-
cami konserwacyjnymi.

- Przypomina to chyba najbardziej
oranie - uwaza dowddca Heweliusza. -
Tak jak rolnik, bruzda przy bruzdzie, orze
pole, tak my orzemy morze.

Heweliusz

Sprzet uzywany przez zatoge Hewe-
liuszajest nowoczesny, jedna sonda kosz-
tuje tyle, co dobrej klasy samochéd. Jak
wszyscy specjalisci jednak, tak i hydro-
grafowie z Heweliusza, marzg o jeszcze
lepszym oprzyrzagdowaniu. Przyznaja, ze
na pokfadzie przydaiby sie zdalny pojazd
podwodny, dzieki ktéremu mogliby jesz-
cze doktadniej ,oglada¢” dno morza i in-
teresujgce ich wraki.

Polowanie na wraki

Badanie wrakow jest bowiem najbar-
dziej ekscytujagcym elementem zycia na
okrecie hydrograficznym. Cho¢ wody pol-
skiego Baityku sg w miare spenetrowa-
ne, wciaz skrywaja wiele tajemnic. Naj-
wigksze z nich dotycza whasnie wrakow.
Nikt nie wie chocby, ile ich doktadnie jest.
Ocenia sie, ze w samej tylko Zatoce
Gdanskiej moze by¢ ich ponad tysiac!

Na tym polu, zaréwno Heweliuszjak
i Arctowski, majg sie czym pochwali¢ -
0 czym przypominajg sonarowe zdjecia
wiszgce na Scianach kabiny hydrograficz-
nej Heweliusza.

Do najwiekszych sukceséw okretu
zaliczy¢ nalezy, jak méwig hydrografowie,
weryfikacje (czyli zidentyfikowanie) wra-
ku niemieckiego statku handlowego Bre-
merhaven zatopionego pod koniec woj-
ny przez aliantéw z okoto 500 osobami
na poktadzie. Arctowski natomiast wsta-
wit sie odkryciem stynnego liniowca Steu-
ben. Statek ten, podobnie jak inne szcze-
gotowo zbadane przez Arctowskiego,
Wilhelm Gustloffczy Goya, zostat zato-
piony przez Rosjan pociggajac za sobg na
dno tysigce ludzi.

- Przyznam, ze najbardziej emocjo-
nujagce byto zbadanie i zidentyfikowanie
lotniskowca GrafZeppelin (jedynego nie-
mieckiego lotniskowca w czasie drugiej
wojny Swiatowej, przejetego i zatopione-
go po wojnie przez Rosjan - red.) - wspo-
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mina kmdr ppor. Artur Grzadziel, dowéd-
ca Arctowskiego. - Prosze pomysleé, to
najprawdopodobniej najwiekszy wrak na
Baltyku, a przez ponad szesc¢dziesiat lat,
do momentu odnalezienia go przez je-
den ze statkéw Petrobalticu, nikt tak na-
prawde nie wiedzial, gdzie doktadnie
spoczywa.

Nie tylko jednak odkrycia wrakéw
urozmaicajg zycie zatdg polskich okretow
hydrograficznych. Monotonie pracy prze-
rywajg takze rejsy badawcze poza Morze
Bailtyckie. Do najbardziej pamietanych
naleza te odbyte na dalekie podbieguno-
we wody poétnocy i potudnia. Heweliusz
Lzaliczyt’ w ten sposéb Antarktyde, a Arc-
towski Antarktyde i dwa razy Spitsbergen.
Na pamigtke po tamtych wyprawach na
nadbudéwkach obu okretéw wymalowa-
no: pingwina ((Heweliuszowi) oraz nie-
dzwiedzia polarnego i pingwina (Arctow-
skiemu).

Hydrografia zawsze pierwsza

Dane zgromadzone przez Dywizjon
Zabezpieczenia Hydrograficznego nie
koncza zycia na twardych dyskach kom-
puteréw okretéw hydrograficznych. W ca-
tosci trafiajg do Biura Hydrograficznego
MW w Gdyni, ktére petni funkcje pan-
stwowej stuzby hydrograficznej (zabez-
pieczeniem hydrograficznym w portach
zajmuja sie Urzedy Morskie). To wtasnie
tutaj pomiary wykonane przez Heweliu-
Sza zamieniajg, sie w mapy morskie. Biu-
ro wydaje mapy papierowe i elektronicz-
ne, locje polskiej czesci Baltyku, a takze
cotygodniowy biuletyn o nazwie ,Wiado-
mosci Zeglarskie”, ktory zawiera informa-
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cje o wszelkich biezacych zmianach na-
wigacyjnych.

- Czlowiek z zewnatrz moze zada¢
pytanie: a co sie moze zmieni¢ na mo-
rzu? - mowi kmdr Henryk Nitner, zastep-
ca szefa Biura Hydrograficznego, jedno-
czesnie tworca i redaktor naczelny ,Prze-
gladu Hydrograficznego”. - Zwykle od-
powiadam: wszystko - choc¢by gtebokos¢
morza czy oznakowanie nawigacyjne.
Niewiedza o kazdej takiej zmianie, moze
stanowi¢ zagrozenie dla zeglugi, a co za
tym idzie, takze zycia ludzkiego.

Whbrew pozorom dno morskie, szcze-
golnie w strefie przybrzeznej, potrafi sie
szybko zmienia¢. Wptyw na to moga mie¢
prady morskie, wiatr czy ruch statkéw.
Poniewaz zmian tych nie wida¢ gotym
okiem, bo dziejg sie pod wodg, dlatego
by je ustali¢ trzeba korzysta¢ z pomocy
okretéw hydrograficznych takich jak He-
weliusz czy ArctowskKi

Cho¢ z efektem koncowym pracy
hydrograféw MW spotka¢ sie moze nie-
mal kazdy ptywajacy po polskich wodach
morskich, kmdr Nitner nie ukrywa, ze sa
pewne dane, ktérymi Biuro nie dzieli sie
ze wszystkimi.

- Prosze pamieta¢, ze naszym gtow-
nym zadaniem jest zabezpieczenie, oczy-
wiscie w naszym zakresie, dziatan Polskiej
Marynarki Wojennej - wyjasnia. - Doktad-
ne mapy poligonéw czy rejonéw kon-

Mapy i publikacje
nautyczne - koncowy
efektpracy hydrograféw w
marynarskich mundurach.

ORP Heweliusz

centracji okretéw na wypadek wybuchu
wojny, stanowig tajemnice parfistwowa, bo
ich ujawnienie mogtoby narazi¢ na szwank
obronnos$¢ naszego panstwa.

Zatrudniajace kilkadziesigt oséb Biu-
ro Hydrograficzne uchodzi za jednag z naj-
lepszych w Europie stuzb hydrograficz-
nych. Jak podkresla kmdr Nitner, Polska
byta jednym z pierwszych dziesieciu
panstw na Swiecie, ktére w latach dzie-
wiecédziesiatych rozpoczely tworzenie
elektronicznych map morskich. Obecnie
za$, nalezy do pierwszej piatki krajow
europejskich, ktére zdgzyty zrobi¢ to dla
catosci podlegtych im obszaréw morskich.

- Pierwszenstwo mamy chyba we
krwi - moéwi z satysfakcjg kmdr Nitner. -
Tak byto od samego poczatku istnienia
PMW.

Zastepca Szefa Biura Hydrograficzne-
go odwotuje sie w ten sposoéb do historii
naszej floty. Hydrografowie w marynar-
skich mundurach lubig bowiem podkre-
Sla¢, ze pierwszym okretem wojennym
po odzyskaniu przez Polske niepodlegto-
Sci w 1918 roku zostat wkasnie okret hy-
drograficzny Pomorzanin. Urzad Hydro-
graficzny (z ktérego potem wytonita sie
Stuzba Hydrograficzna MW) powstat
w 1920 roku, a jego pierwszym szefem
zostal, wéwczas jeszcze kpt. mar., Jozef
Unrug, p6zniejszy admirat i legendarny
dowddca obrony Wybrzeza we wrzesniu

1939 roku. Od tamtej pory jej praca trwa
bez przerwy.

Po dniu pobytu na poktadzie Hewe-
liusza, opusci¢ go musieliSmy na ponto-
nie. Okret nie wracat do portu. Przez ko-
lejny dzieh bedzie prowadzi¢ badania.
Ostatnie pomiary miat wykona¢ po pot-
nocy.

Tomasz Falba

Fot. Tomesz Falba
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rybotéwstwo

Nadzieja

w blizniaczkach

- Wydajnos¢ naszych statkow,

w poréwnaniu zjednostkami
eksploatowanymiwczasach
Swietnoscipoiskiego rybotéwstwa
dalekomorskiego, jesto wiele
wieksza - méwi prezes
Poétnocnoatlantyckiej

Organizacji Producentéw
Jarostaw Zielinski.

Na zdjeciu - Alina.

Alino i Kristina - dwa nowe statki rybackie kupione przez Po6inocnoatlantycka
Organizacje Producentéw, majg podzwigngC nasze rybotéwstwo dalekomorskie.
Beda ptywaé po wodach Afryki Zachodniej. To pierwszy od wielu lat zakup nowych
jednostek dla tej gatezi przemystu morskiego.

Od dwéch dekad nasza flota potowdw
dalekomorskich lawinowo redukowata swoj
potencjat. Ze 140 jednostek zostalo nam
raptem szesc¢: trzy ptywajace clta Datmoru
i tylez bedacych wtasnoscig PAOP Z 300
tysiecy ton kiedy$s - do okoto 20 tysiecy
obecnie. Entuzjastyczne zapowiedzi sze-
fostwa PAOP, ze to nowy rozdziat w na-
szych potowach dalekomorskich, mozna
wiec uznac za usprawiedliwione. Tym bar-
dziej, ze dzieki Alinie i Kristinic polskie
potowy dalekomorskie wzrosng az piecio-
krotnie, cto 100 tysiecy ton.

Ucieczka do przodu

Jak moéwi prezes organizacji, Jarostaw
Zielinski, blizniacze jednostki, cho¢ wy-
budowane w potowie lat 90. ubiegtego
wieku, i tak naleza do najnowoczesniej-
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szych wsréd naszej szczuptej floty poto-
wow dalekomorskich.

- To statki wyprodukowane dla floty
rosyjskiej, pozniej trafity w prywatne rece.
Byly remontowane pod nadzorem styn-
nego klasyfikatora Det Norske Veritas, sg
zadbane i mozemy Smiato powiedziec,
ze sg nowoczesne. Na kazdym z nich
bedzie pracowato osiemdziesigt osob -
mowi prezes.

Statki beda ptywac na towiskach Afry-
ki Zachodniej: Mauretanii i Maroko. Ich
portem macierzystym bedzie Gdynia.
Z Poinocnego Atlantyku, gdzie do tej
pory towily jednostki PAOP, trzeba sie
ewakuowac, bo, jak méwi Zielinski, tam-
tejsze kwoty potowowe nie sg optacal-
ne. Zostanie tam jeden statek - Polonus.

- Ta inwestycja to nasza ucieczka do
przodu. Dokonalismy .rzeczy niemozliwej,

korekty potencjatu w wyniku ktorej uda-
o sie zwiekszy¢ naktad Ipotowowy. Gdy-
bysmy teraz nie zaistnieli na tych towi-
skach, w przysztym roku nie mielibysmy
tam czego szukac - ttumaczy prezes Zie-
linski.

Chodzi o to, ze Komisja Europejska
zezwolita naszym jednostkom na poto-
wy na tamtejszych towiskach, pod wa-
runkiem udowodnienia, ze PAOP ma
czym towic.

- Komisja wprowadzita zasade: ogol-
na kwota potowowa lokreslona ilos¢ li-
cencji. Trzeba tam poplyna¢ i ztowi¢ jak
najwiecej. Wyniki beda podstawa do
wyliczenia kwoty na nastepne cztery lata
Jezeliiteraz nie poptyniemy i nie odtowi-
my maksymalnie duzo, jesteSmy poza gra
- moéwi prezes PAOP, podkreslajgc przy'
okazji role ministra Kazimierza Plocke,

Nasze MORZE ¢ nr 7 « "lipiec 2008



MORZE GOSPODARKI

odpowiedzialnego w Ministerstwie Rolnic-
twa i Rozwoju Wsi za rybotéwstwo, -
przedstawiliSmy mu sprawe w taki spo-
séb: musi nastgpi¢ korekta naszego po-
tencjatu potowowego, limity potowowe
na Pétnocny Atlantyk sa za niskie. Trze-
ba szuka¢ nowych towisk. Jezeli polska
administracja nie postawi sprawy jasno
i twardo, niedtugo nastgpi nasz koniec. Byt
pierwszym ministrem, ktéry na to zare-
agowat.

Dobre bo polskie

Alinai K/istina kosztowaty 70 milio-
noéw euro. Organizacja na razie wezmie
je w leasing, ich wtascicielem ma sie sta¢
w ciggu dwodch lat. Aby zarejestrowacé
nowe statki, trzeba byto, by nie przekro-
czy¢ limitu potencjatu, pozby¢ sie stare-
go Wiesbadena {Andersa, ktory i tak
w iekszos¢ czasu spedza! wi porcie, sprze-
dano juz wczesniej - red.). Zostanie sprze-
dam na przetomie sierpnia i wrzesnia.

Pierwsza z nowych jednostek, Alina,
powinna wyruszy¢ na afrykanskie towi-
ska na poczatku lipca, Kristina w-yply nie
w e wrzesniu. Oba statki ptywac beda poci
polska bandera, choé, na razie, z niepo-
Iskg zalogg. W tej chwili stanowig jg Li-
twini, totysze i Ukraincy.

- Nasza polityka zmierza do tego,
zeby na naszych statkach pracowali Po-
lacy - mowi prezes Zielinski - W 1995
loku, kiedy panstwowa firny przeniosty
sie z péinocnego Atlantyku na Morze
Beringa i Morze Ochockie, weszty tam
prywatne firmy. Dominowato podejscie:
wyczarterowaé statek na krotki okres
sezonu potowowego, hajczesciej najcen-
niejszego dorsza, z obcg zaloga. | po
dwoéch miesigcach oddac go, wyrejestro-
wac. | tak do nastepnego roku. Nasze
podejscie byto inne: na stale zagosci¢ na
towisku statkami pod polskg banderg. Ale
ze nie mieliSmy wiedzy, jak towi¢ w tycli
rejonach, kazdy z zakupionych przez nas
statkdbw' kupowali$Smy z zagraniczng za-
toga, stopniowi) wymieniajac ja na
polskti.

Tak ma by¢ i w tym wypadku. Choc¢
jest z tym, przyznaje prezes Zielinski,
problem. Polacy nie garng sie do pracy
w rybotéwstwie dalekomorskim. Na W ies-
badenie i Polonlisie Wiekszos¢ stanowig
ludzie wr wieku piecédziesieciu i wiecej lat.
A PAOP na nowych jednostkach najchet-
niej widziatby mtodych, ktérzy lepiej zno-
siliby ré6znice temperatury miedzy mroz-
nym wnetrzem statku, a tropikiem na
zewnatrz, u afrykanskich wybrzezy.
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- Troche ludzi sie juz zgtosito - mowi
Zielinski. — Ale liczymy na wiecej.

PAOP takomie spoglada tez na towi-
ska na potudniowym Pacyfiku. Teoretycz-
nie nowre. uniwersalne jednostki mogty-
by tam prowadzi¢ polowy. Problemem
jest doptyniecie wr tamte rejony. Moze
sie okazacé, ze koszt paliwu przewyzszy
spodziewane zyski,

Dalmor szuka

Drugie z naszych dalekomorskich
przedsiebiorstw*, gdyrnski Dalmor (wraz
z PAOP nalezgcy do Pomni na Rzecz Roz-
w'oju Polskiego Rybotéwstwu Daleko-
morskiego - red.), takze starat sie 0 moz-
liwos¢ zarejestrowania now*ego statku
(w* tej chwili posiada trzy: dwa. pod Haga
maltanska, jeden pod polska). Jednak, jak
ttumaczy" prezes przedsiebiorstwa, stato
sie inaczej.

- Zeby mieé¢ nowy statek, musimy mie¢
miejsce wr potencjale potowowym - moéwi
Krzysztof Rychlicki, prezes Daliliom. - Nie
udato sie nam tego wywalczy¢, trudno. Ale
nie rezygnujemy, szukamy inny ch rozwig-
zan. Mozemy wpraw dzie zarejestrowac
jednostke pod inna, wy godng bandera, ale
wowrzas nie bedziemy mogli wy korzystac
pieniedzy, a pula to okoto miliard euro,
ktére Unia przeznacza na rybotéw stwo da-
lekomorskie.

W tej chwili Dalmor kojarzony jest
przede wszystkim z dziatalnoscig dewe-
loperska, jest wtascicielem niezwykle
atrakcyjnych terenéw w centrum Gdyni,
o ktére starajg sie wielkie firms branzy
budow lanej. Z dziatalnosci potowowej
jednak nie rezygnuje. Pod koniec zeszte-
go roku powotat spoélke-cérke. Daleko-

Duze, nowoczesne,
pojemne

Kazdy z nowych blizniaczych
statkbw PAOP ma pojemnos¢ brut-
to 7805 GT, dlugos¢ 105 metrow.
Dziennie moze ztowic€ i przetworzy¢
ok. 200 ton ryb pelagicznych (sar-
dynek, makreli, ostrobokéw i sardy-
nel). Obydwie jednostki majg towic¢
rocznie tgcznie 70 000 ton tych ryb.
tadownie kazdego ze statkOw sa
w stanie pomiesci¢ ok. 2500 ton. Po-
niewaz trawlery bedg obstugiwane
na towisku przez statki transporto-
we - moga potawiac przez ok. 330
dniw roku. Rynki zbytu dla produk-
tow z Aliny i Kristiny to Afryka i Unia
Europejska, w tym Polska.

morska Kompanie Potow*owg Dalmor,
ktéra zarzadza w szystkimi trzema traw*-
leranii, ktére ptywajg u wybrzezy Nowrej
Zelandii i W ysp Szetlandzkich. Lowig tam,
dostarczane nastepnie na rynek japon-
ski, kryla, kalmara czy mirune W pierw-
szym kw artale tego roku kompania byta
na plusie

Firma, jak méwi prezes Rychlicki, jest
w przededniu prywatyzaciji, o ktérej méwi
sie od wielu lat. - Widze determinacje
ministra skarbu Aleksandra Grade by
wreszcie: do tego doprowadzi¢ - mowi
prezes Dalmoru.

Czestaw Romanowski

- Sg nowoczesniejsze, moga towi¢ cata dobe.
No i moga zamrazac piec¢ razy wiecej ryb niz te dawniejsze
- thumaczy prezes Jarostaw Zielinski. Na zdjeciu - Kristina.
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pod prysznicem .

Galeun jest najwiekszym polskim
producentem todzi ijachtéw motorowych.

Hale produkcyjne Galeonu. Jasne,
przestronne pomieszczenia, biate kadtu-
by jachtéw i rzucajgca sie w oczy. pe-
dantyczna dbatos¢ o czystos¢é. Podczas
zwiedzania siedziby firmy zlokalizowanej
w potozonym pod Gdarniskiem Straszy-
nie czujemy sie bardziej jak w laborato-
rium. niz w stoczni.

Jest co ogladaé. Xa terenie o po-
wierzchni 18 tys. ni lew. usytuowano nie-
mal wszystko, czego potrzeba do budo-
wy supernowoczesnych, luksusowych
todzi i jachtow* motorowych. To jedna
z zasad dziatania firmy. jakich wiele usty-
szeliSmy podczas wizyty, staranie, by co
tylko mozliw*e. wykona¢ sitami zatrudnio-
nych w Galeonie o$miuset pracownikow.
Mozna sie p6zniej pochwali¢, ze firmo-
we jachty powstajg od poczatku do kon-
ca w jednym miejscu, co nie jest standar-
dem w polskim przemysle jachtowym.

W tej metodzie, ustyszeliSmy w* stocz-
ni. chodzi o kontrole nad procesem pro-
dukciji. aby w* efekcie powstat produkt
najwyzszej jakosci. Stow*o ..jakos¢" odmie-

42

nia sie w Galeonie na wszystkie sposo-
by. styszeliSmy je niemal na kazdym kro-
ku. w* dziale tapicerskirn. stolarni, warsz-
tacie elektyoznym. czy* w*reszcie w* gtow-
nej hali montazow*ej.

-Od tego zatez\* po prostu nasze ..by¢
albo nie by¢" - moéwi z przekonaniem.
zw*igzanv od wielu lat z firmg. Tadeusz
Raniszewski. ktérego spotykam)* w dzia-
le szklarskim. - Wszystko co mamy to
nasza marka. Jesli nie bedziemy o nig
dbac. stracimy klientow*.

Dbatos¢ o jakos¢ najbardziej wida¢ (i to
dostownie) na specjalnym basenie . gdzie
testuje sie Swiezo wybudow*ane w* Gale-
onie jednostki. Szczelno$¢ jachtéw* na przy-
kfad. bada sie potew*ajac je z gigantyczne-
go prysznica. W razie stwierdzenia prze-
cieku. jest on natychmiast usuwany.

Stawianie w firmie na jako$¢ to nie
zabieg marketingowy, potwierdzajg ja
certyfikaty. Galeon szczyci sie. ze I1SO
9000 (certyfikat jakosci) zdobyt juz dzie-
sie¢ lat temu. pod nadzorem Polskiego
Rejestru Statkéw*, jako pieiwszy produ-
cent laminatowych todzi w* Polsce.

Historia zaktadu siega firmy Galion,
powstatej na poczatku lat osiemdziesia-

przemyst jachtowy

Galeon ucieka
konkurencji

ty di w Gdyni. Budow*ano w* niej zagtow-
ki kiesy Laser i pojedyncze mate jachtt
kabinowe. Xa zlecenie firma wykonywa-
ta takze nadstawki na samochody tarpan,
bagazniki na narty* i elementy* owiewek
kabin ciezaréw*ek. Wspotpracowata z re-
nomow*ang francuska stocznig Jeanneau.

Xie bytoby* Galeonu bez kpt. z. w.
Wieczy*staw*a Kobyfiki, wtasciciela firmy,
wiecznie zajetego szefa. Xie udato sie nam
z mm spotkaé. Po stoczni oprowadzata
nas specjalistka do spraw* marketingu.
Aleksandra Brzozowska.

- Prosze wybaczy¢, ale szefjest czto-
wiekiem niezwykle zajetym - ttumaczy-
ta kpt. Kobytke. - Poza tym woli pokazy-
wac firme niz samego siebie.

Galeon jest najwiekszymi polskim
producentem todzi i jachtéw* motorol
wych. a takze jednym z najbardziej li-
czacych sie w Europie. W swlojej ofer-
cie ma ponad dwadziescia modeli. Jest
wsréd nich zaréwno matla Galia 440
o dlugosci zaledwie u,25 m. z docze-
pianymi silnikiem jak réwniez ponad
16-metrowy Galeon 530. A to nie ko-
niec, bowiem z roku na rek Galeon
buduje coraz wieksze jednostki. Lipiec
zaznaczy sie w historii stoczni premierg
20-metrowmgo Galeonu 640.

Che¢ budowy tak duzych jachtow
zmusita stocznie do inwestycji. Firma ku-
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pita teren w Wislince pod Gdanskiem,
gdzie zamierza ulokowac¢ produkcje (cze-
Sciowi juz sie tam odbywa). Cho¢ Stra-
i M nadal ma pozosta¢ gtéwna siedzibg
firmv. to wtasnie w Wislince. nad brze-
giem Martwej Wisty, powstawa¢ majg
W- przy sztosci najwieksze konstrukcje Ga-
leonu. Obok wybudowana ma zosta¢ no-
woczesna marina, gdzie megajachty majg
bvé wodowane i testowane.

- Powoli nam to unikng¢ nieustannych
klopotow z transportem - wyjasnia Alek-
sandra Brzozowska. - Tak duzych jedno-
stek nie da sie przewozi¢ ciezaréwkami.
Dzieki usytuowaniu nad Martwg Wistg
powstanie mozliwos¢ dostarczania ich do
odbiorcéw droga wodna.

Galeon buduje swoje jachty seryjnie,
ale nie sg one identyczne (jednostki po-
wstajg wedlug projektéw znanego w Eu-
ropie angielskiego konstruktora Tony’'ego
Castro;. Kazdy stocznia ,dopieszcza”
wedtug indywidualnych wymagan klien-
ta. O wygladzie wiekszosci elementéw
zainstalowanych wewnatrz jednostki moz-

na samemu zadecydowac, np. wybiera-
jac kolor tapicerki. Zdaniem Brzozowskiej
takie podejscie powoduje, iz odbiorca ma
poczucie, ze kupuje jacht wyjatkowy, ja-
kiego nikt inny nie posiada

Rocznie Galeon opuszcza okoto tysia-
ca nowych jednostek, w tym 800 todzi do
10 m dtugosci i ponad 200 duzych jach-
tow. Ponad 90 proc. produkcji trafia na
eksport, co pokazuje, ze zagraniczni klien-
ci doceniajg motoréwki ,made in Poland”.
Jednostki wybudowane w Straszynie tra-
fiajg gtbwnie do Niemiec i krajow skandy-
nawskich, coraz czesciej takze do panstw
bytej Jugostawii, a ostatnio Grecji.

Taka ,geografia” sprzedazy podykto-
wana jest ceng jednostek budowanych
w Galeonie. Najtansze todzie kosztujg nie-
co ponad 17 tys. zi, za jachty zaptacic¢
jednak trzeba od 266 tys. zi, a za wspo-
mniany wyzej Galeon 530 2,7 min zi
Truizmem wydaje sie w tej sytuacji stwier-

przemyst jachtowy

dzenie. ze na taka przyjemnos$¢ moga
sobie w Polsce pozwoli¢ ylko nieliczm.

- Jest ich coraz wiecej - zapewnia
Brzozowska. - | mamy wielkg nadzieje
ze ten tynek, wraz ze wzrastajgcym po-
ziomem zamoznosci Polakéw, bedzie sie
nieustannie powiekszat.

Brzozowska nie chciata ujawni¢ zy-
skéw Galeonu. Nie ukrywata jednak, ze
jest to dochodowy interes. Twierdzi, ze
cho¢ na europejskim tynku, po ktérym
gtdbwnie porusza sie straszynska stocznia,
panuje ogromna konkurencja, to jednak
Galeon nie narzeka na klientéw.

- Filozofia naszego dziatania jest bar-
dzo prosta - méwi Brzozowska. - Aby prze-
trwa¢ musimy nieustannie sie rozwijac,
awiec ucieka¢ konkurenciji do przodu. Dla-
tego whasnie inwestujemy w rozwdj firmy,
dlatego mamy dwie, trzy premiery nowych
jachtéw w roku. | kiedy, na jakichs targach,
gdzies w Europie, pokazujemy nasza nowa
t6dke i widzimy jak zazdro$nie spogladaja
na nig nasi konkurenci, to wiemy, ze po-
dazamy wiasciwg droga.

Tomasz Falber

Ptywajacy dom

Galeon 530 hiT to najwieksza jak dotad jednostka zbu-
dowana przez firme Galeon. Jacht moze zabra¢ na pokitad
12 os6b. Jego wymiary CIl6,2 m dtugosci, 4,7 m szerokosci,
i prawie 5 m wysokosci nad linig wodnag) sprawiaja, ze zeglo-
wac na nim mozna bez nieustannego ,,0bijania sie” o siebie,
tak charakterystycznego dla t6dek o mniejszych gabaiytach.
Galeon 530 HT jest dosy¢ ciezki (wazy z maksymalnym
obcigzeniem ponad 26 ton), jego zanurzenie wynosi 1 m.
Jacht napedza¢ moga dwa 800-konne silniki zasilane z dwdch
1000-litrowych zbiornikéw paliwa. Pobyt na Galeonie 530
|'IT to duza przyjemnos¢ - wykonczenie jachtu jest luksuso-
we, wszedzie skora, naturalne drewno i, szczegélnie staran-
nie wykonane, elementy ze stali nierdzewnej. Na jednostce
sg trzy kabiny, dwie tazienki, aneks kuchenny i obszerny

Galeon 530 HT w catej okazatosci.

tazienka.
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salon potgczony ze stanowiskiem kierowania. Zejscie do wody
umozliwia spoiy poktad kgpielowy. Wrazenie przestrzeni
panujacej na jachcie poteguja sprytne rozwigzania konstruk-
cyjne: kokpit zamkniety taflg hartowanego szkta oraz pet-
nowymiarowy. szklany i rozsuwany dach. Catos¢ uzupet-
niajg m. in. klimatyzacja, telewizor ciektokrystaliczny i sprzet
audio wysokiej klasy. Za wszystko (w wersji z silnikami Vo-
Ivo Penta 2 razy po 675 KM) zaptaci¢ trzeba ok. 2, 7 min zt.
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O rozwdj polskich drog wodnych

transport wodny

Przetamywanie barier

Port gdanski rozwéj zawdzieczat po-
tozeniu u ujscia Wisty do Zatoki Gdan-
skiej i wzrostowi handlu towarami, ktére
transport opieraty na rzece Wisle i zeglu-
dze morskiej. Rozwdj transportu lgdowe-
go, ktéry stopniowo zyskiwat na znacze-
niu od XIXwieku, stale zmniejszat procen-
towy udziat masy towarowej przemiesz-
czanej drogami wodnymi, srédlgdowymi.
Jednak dynamiczny jej spadek datowany
po 1980 roku nie ma precedensu.

Stan istniejgcy

Zegluga $rédlgdowa w Polsce wykonu-
je obecnie ok. 0,7 proc. przewozow masy
towarowej i zajmuje ostatnig pozycje wsrod
pozostatych gatezi transportu w Polsce.
9 min ton towaréw, przewozonych $red-
nio w ciggu roku drogamiwodnymi (Sred-
nia z ostatnich 20 lat) plasuje Polske wsrod
krajow o najnizszym udziale transportu $ro-
dladowego w Europie. Wielko$¢ przewo-
zO6w drastycznie maleje:

w 1980 r. przewieziono 22, 2 min ton

towarow i wykonano prace transpor-

towqg 2 325 tys. tkm,

w 2003 r. przewieziono tylko 7968

tys. ton towaréw (35,8 proc. tadun-

koéw z 1980 r.) i wykonano prace prze-
wozowag 872 tys. tkm (odpowiednio

37,5 proc.),

Srednia dlugos¢ przewozéw w relagach

krajowych wynosi obecnie 95 km, pod-

czas gdy w 1980 r. — 109 km.

* % %

Na polskich drogach wodnych prze-
wozi sie: piasek i zwir, wegiel kamienny,
zboze, metale i wyroby metalowe, ce-
ment, nawozy mineralne, rope i przetwo-
ry naftowe, rudy, wegiel brunatny i koks,
drewno i wyroby drewniane oraz pozo-
stale tadunki. Struktura ta rézni sie znacz-
nie od struktury przewozéw w innych
krajach europejskich.

~ Polscy armatorzy (gtéwnie Odratrans
i Zegluga Bydgoska) uczestniczg prak-

tycznie tylko w przewozie tadunkéw
masowych.

* k %

Polska flota przewozowa sktada sie
z (dane z 2003r.):

ok. 300 pchaczy tgcznej mocy 64 250

kW. Sg to gtéwnie statki produkciji

polskiej CZubr, Tur to$, Bizon, Noso-
rozec, Jelen, Koziorozec, Muflon).

Ich produkcja zakonczyta sie, gdy za-

rzgdzanie drogami wodnymi przes/z#o

w gestie dzisiejszego Ministerstwa Sro-

dowiska. Stan liczebny floty pchaczy

maleje, a ich wiek wzrasta, Sredni
wynosi 30 lat.

95 barek motorowych BM-500 (roz-

wigzania konstrukcyjne sprzed 50 lat)

0 tgcznej mocy 560 kW i catkowitej

tadownosci 45 500t. Po wycofaniu

przedwojennych barek parowych

1 motorowych w latach 1959-1982

wprowadzono do eksploatacji 346

barek typu BM-500. Od tej pory ta-

boru nie odnawiano. W chwili obec-
nej plywa jeszcze 26 proc. pierwot-
nego stanu floty,

487 barek pchanych o catkowitej
tadownosci 230 5711, o $rednim wie-
ku 27 lat. Ta flota réwniez topnieje -
dzis ptywa zaledwie 44 proc. stanu

w poréwnaniu z 1980 r.

Jak wida¢, polska flota wymaga szyb-
kiej modernizaciji i przystosowania do
przewozoéw innych typoéw tadunkow.

Aktualnie dziata 14 stoczni i 9 warsz-
tatéw portowych. Dziatalno$¢ wszystkich
stoczni prowadzona jest przy minimalnym
stopniu zaangazowania w budowe stat-
kéw dla polskiej zeglugi $rédladowej.
Polska zegluga zamoéwita w ciggu ostat-
nich 15 lat tylko 11 barek samobieznych.

Perspektywy rozwoju drég wodnych
w Polsce okreslajg dwa podstawowe do-
kumenty:

Strategia Gospodarki Wodnej przyjeta

przez Rade Ministrow 18 wrzesnia

2005 r. (obecnie aktualizowana)

Polityka transportowa Parnstwa na lata
2006 - 2025 przyjeta przez Rade Mi-
nistréw 29 czerwca 2005 r.

Unia Europejska

Sytuacja $rédlgdowych drég wodnych
nie tylko w Unii Europejskiej, ale réwniez
w pozostatych krajach Europy jest znaczg-
co lepsza niz w Polsce. Zegluga $rodlado-
wa odgrywa znaczaca role w przewozach
tadunkoéw. Sie¢ drog wodnych o tgcznej
dtugosci ponad 35 tys. km (dane dla 15
panstw UE) taczy setki miast i osrodkow
przemystowych. 18 sposrdd 25 krajow UE
wykorzystuje srédladowe drogi wodne,
a 10 z nich jfest potaczonych wspélng sie-
cigwodnag. Sredni udziat zeglugi w wielko-
Sci przewozow w tych krajach wynosi 7
proc. (transport drogowy - 74 proc., kole-
jowy - 14 proc.), ale sg regiony, gdzie
wartos¢ ta osigga 43 proc. Kraje, w kto-
rych drogi wodne odgrywajg bardzo duzg
role w strukturze transportu — Niemcy, Ho-
landia, Belgia, Francja - przywigzujg szcze-
g6lng wage do dalszego rozwojuzeglugi.

Wspdlna polityka transportowa UE
stwierdza, ze rozwoj zeglugi sroédlgdowej
jest jednym z najwazniejszych jej priory-
tetbw. W zamian za tym ida regulacje
prawne, ktdre poza rozwojem i uspraw-
nieniem transportu wodnego majg na celu
dbatos¢ o bezpieczenstwo zeglugi
i ochrone Srodowiska. Najwazniejszg
z nich jest Biata Ksiega Europejskiej Poli-
tyki Transportowej do 2020 r. (WhitePa-
per, European transportpolicyfor2020:
time to decide). Dokument ten przedsta-
wia wspolne cele polityki transportowej
UE, podkresla znaczenie zrbwnowazonego
rozwoju transportu, promuje przewozy
alternatywne wobec transportu drogowe-
go, zaleca powigzanie zeglugi $rédlado-
wej, przybrzeznego transportu morskie-
go i transportu kolejowego we wspolny
system, umozliwiajacy ustugi intermodal-
ne. Ponadto w zakresie polityki transpor-
towej UE, w tym rozwoju transportu wod-
nego, srédlgdowego obowigzuja:
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Konwencja AGN z 1996 r. (European
Agreement of Main Inland Waterways
of International Importance), okresla-
jaca gtébwne osie transportowe w ra-
mach europejskiej sieci drég wod-
nych. Uklad tych drég wodnych
przedstawiono na Rys. 1.
Dyrektywa wodna UE z 2001 r.;
W ramach konwencji AGN (Umowa
o gtéwnych $rédladowych drogach wod-
nych znaczenia miedzynarodowego)
z 1996 r., ktérej Polska jako jedyny kraj
europejski nie podpisata, przez teryto-
rium naszego kraju przechodzg trzy mie-
dzynarodowe drogi wodne (Rys. 2).
E-30 - tgczaca Morze Baltyckie z Du-
najem w Bratystawie (na terytorium
polskim - Odra od Szczecina do gra-
nicy panstwa),
E-40 - potaczenie Morza Baltyckiego
z Dnieprem, poprzez Wiste od Gdan-
ska do Warszawy i Bug do Brzescia,
E-70 - laczaca Holandie z Rosja
i Lotwa poprzez Odre od Kanatu
Odra-Hawela do ujscia Warty, droge
wodng Odra-Wista (Warta, Note¢,
Kanat Bydgoski) oraz Wiste i Nogat
lub Szkarpawe do Elblaga.

~Z—Nw
LEGENDA

Gtéwne
drogi wodne

Odgatezienia

Przybrzezne
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Na drogach wodnych sieci europej-
skiej przewiduje sie eksploatacje niekto-
rych z istniejacych polskich portéw sré-
dladowych. Sa to:

Swinoujscie, Szczecin, Kostrzyn, Koz-

le, Gliwice - na trasie E-30,

Gdansk i Warszawa - na trasie E-40,

Kostrzyn, Bydgoszcz, Gdansk i Elblag

- na trasie E-70.

W chwili obecnej zaden z wymienio-
nych portéw, podobnie jak szlaki wodne,
do ktérych nalezg, nie spetniajg warunkow
technicznych zawartych w AGN. Biorac
pod uwage lokalizaq'e, najwieksze znacze-
nie powinny mie¢ w przysziosci porty
w Kostrzynie (skrzyzowanie E-30 — E-40)
oraz Gdansk (kornicéwka tras E-40 i E-70).

Podstawowg barierg rozwoju tych drég
wodnych, w tym przede wszystkich moz-
liwosci pozyskiwania na ten cel fundu-
szy z Unii Europejskiej, jest fakt nie pod-
pisania przez Polske porozumienia AGN.
Ratyfikacja tego dokumentu jest podsta-
wowym warunkiem, ktéry umozliwi roz-
wadj polskich drég wodnych zgodnie
z tendencjami europejskimi.

Komisja Europejska ogtosita w stycz-
niu 2006 r. Komunikat w sprawie promoc;ji

transport wodny

zeglugi srédlagdowej ,NAIADES” (JVaviga-
tionAndInland WaterwayAction and
Development in Europe) - Zintegrowa-
ny Europ,ejski Program Dziatan na Rzecz
Zeglugi Srédladowej. Najady byty w mi-
tologii greckiej legendarnymi nimfami,
zwigzanymi z wodg. Celem programu jest
dziatanie na rzecz wspierania konkuren-
cyjnosci transportu wodnego, w szcze-
golnosci poprzez poprawe jego integra-
cji z multimodalnymi fancuchami dostaw.
Program skupia sie na pieciu strategicz-
nych obszarach polityki w zakresie zeglu-
gi $rédladowej, ktére obejmuja: rynek, flo-
te, zatrudnienie i kwalifikacje, wizerunek
oraz infrastrukture. Ponadto prezentuje za-
lecenia, jakie ,...Wspolnota Europejska,
panstwa cztonkowskie oraz pozostate za-
interesowane strony winny podja¢ w la-
tach 2006-20137 Sa to $rodki legislacyjne,
koordynacyjne oraz srodki wspierania.

Préby poprawy

W Polsce w ostatnich latach, podejmu-
je sie proby realizacji projektow, majacych
na celu dostosowanie polskich dréog wod-
nych do sieci wod europejskich. Najciekaw-



sze z to: Eureka EI3065-INCOWAXRANS
A New Generation of Environment Frien-
dly Inland and Coastal Ships for Polish East-
West Waterways” (2003-2006) i ,InWater
Exploiting Inland Waterways for Regional
Development” (2006-2007), realizowany
w ramach programu unijnego INTERREG
111 B Baltic Sea Region.

Incowatrans dotyczyt projektu nowej
generacji przyjaznych srodowisku statkow
srodlgdowych i przybrzeznych dla pol-
skiego systemu drég wodnych relacji
wschod-zachéd. Koordynatorem projek-
tu byt prof. dr. hab. inz. Krzysztof Roso-
chowicz z Politechniki Gdarskiej.

Jednym z celbéw projektu byta ,ocena
aktualnego stanu technicznego polskich
Srodladowych szlakéw wodnych i ich in-
frastruktury oraz kierunkéw dziatan dla
poprawienia tego stanu (trasa Berlin-War-
ta-Notec¢-KanatBydgoski-Wista-Gdarisk)”.

W jego ramach opracowano projekt
statku ptaskodennego, ktéry moze by¢
eksploatowany zaréwno w wersji towa-
rowej, jak i pasazerskiej. Jego parametry
sg dostosowane do aktualnych parame-
trow drég wodnych delty Wisty.

Przedmiotem projektu InWater byta:
Promocja szlaku wodnego E-70,
Aktywizacja spotecznosci lokalnych
dla celéw rozwoju regionalnego. Ko-
ordynatorem projektu byt dr. hab. inz.
Adam Bolt, profesor Politechniki
Gdanskiej.

Cztonkostwo Polskiw Unii Europejskiej
obliguje nas do wdrazania wspoélnej polity-
ki transportowej. Przy obecnym stanie
drég wodnych i zeglugi Srédlgdowej
w kraju oraz braku akceptacji propozycji
unijnych (w tym konwencji AGN) bariera
miedzy polskim i europejskim systemem
transportu wodnego wydaje sie nie do prze-
tamania. Ale problem ten istnieje i nalezy
sie z nim zmierzy¢.

Tym bardziej, ze istniejacy stan rzeczy
nie jest nowa sprawa. Juz w 1920 r. prof.
Maksymilian Matakiewicz, jeden z najwy-
bitniejszych polskich hydrotechnikéw, na-
pisat: Polskapowinnazrobi¢ wysitek w ce-
lu rozwoju srédlgdowego transportu wod-
nego, ktéry podobniejak na catym swie-
cieprzyniesiepanstwu znaczne korzysci’.
Powinnismy wreszcie wyciagnaé z tego
whnioski.

Jestesmy zdania, ze rozwigzanie nie-
ktérych problemdéw organizacyjnych dla
poprawy dostepnosci drég wodnych $ré-
dlgdowych do zeglugi towarowo - pasa-
zerskiej, wymaga przeanalizowania zarzg-
dzania systemem z poziomu centralnych
organow panstwa odpowiedzialnych za
systemy komunikacji i infrastrukture
transportu publicznego, poniewaz polskie
drogi wodne majg niezwykle korzystne
uwarunkowania geograficzne, aby stano-
wic¢ integralng czes$¢ sieci europejskiej,
a jednoczesnie ogromne niedostatki in-
westycyjne. Uporzagdkowanie identyfika-
cji gtbwnych problemoéw technicznych
i finansowych, zaowocuje mozliwoscig
skoordynowania dziatan w ramach odpo-
wiednich programoéw, do ktérego bedag
mogli wigczy¢ sie inni beneficjenci zain-
teresowani tymi sprawami.

Dr inz. Teresa Jarzebinska,
Politechnika Gdanska

Mgr inz. Jerzy Znyk,
gtdbwny inzynier Zarzgda
Morskiego Porta Gdansk SA

Rys. 2 Przebieg projektowanych miedzynarodowych drég wodnych na obszarze Polski (BWW- Bydgoski Wezet Wodny)
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Jachtem dotartem na rede greckiego,
portu Preveza, antycznego Akcjum. Jego
nazwa wywodzi sie od Przyladka Akama-
ni, na ktérym stata stynna swiatynia Apol-
lina. Bylo tak i wowczas, ponad dwa ty-
sigce lat temu. Dzien wstat piekny. Swit
unosi kurtyne nocy ukazujac z lewej pta-
ski brzeg, wzdtuz ktérego mapy ostrze-
gaja przed ptyciznami. Przed dziobem
ciesnina - waskie, krete i ptytkie przej-
Scie z Morza Jonskiego na Zatoke Am-
bracka. Dzisiaj wiedzie przez nig oznako-
wany bojami farwater. Z prawej rysuje sie
wzniesienie przyladka. Jeszcze bardziej
w prawo, niemal z tylu, majaczy wysoki,
stromy brzeg, tuz obok statego ladu sto-
jacej zwalistej wyspy Lefkas.

Kochanka Cezara

Gléwny ob6z Antoniusza stat na pra-
wym brzegu ciesniny, w miejscu gdzie
znajduje sie lotnisko. Tam tez w gardzieli
ciesniny znajdowat sie antyczny port,
Akcjum. Jego wojsko i flota panowaty
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namietnosci

Spierajg sie filozofowie, politolodzy

historycy idei o role jednostki

w historii. Jakby potoczyta sie historia
Rzymu, Egiptu i Europy, gdyby
Kleopatra nie zwatpita w zwyciestwo?
Gdyby Antoniusza nie uniosta z ,pola

Krélowa Kleopatra VII w Gabinecie
Figur Woskowych w Miedzyzdrojach.

nad ciesning. Po jej drugiej stronie znaj-
duje sie miasteczko Preveza. Pdzniej przy-
byly Oktawian, roztozyt sie obozem
w miejscu, gdzie mozemy oglada¢ zbu-
dowane po zwyciestwie miasto Nikopo-
lis. Jego ruiny robig ogromne wrazenie.

bitwy namietno$c¢?

Okrety Oktawiana bazowaly przy Przy-
ladku Mytikos, sze$¢ mil na '‘pétnoc od
portu Akcjum.

,Po porannej ciszy,od ladu zaczat wia¢
poétnocny, Swiezy wiatr. To meltemi, wiatr
dobrej pogody, ,bel tempo” - jak go na-
zywali Wenecjanie. Rozwija sie od dzie-
sigtej, okoto drugiej osiggajgc maksimum
i gashac przed zachodem. W samo potu-
dnie, w Smiertelnym boju zwarty sie dwie

Rzymska trirema.



floty, Rozegrala sie bitwa, ktéra stata sie

dramatem walczacych stron. Dramatem .

porzuconych przez wodza zotnierzy, Dra-
matem przegranych wodzow: Kleopatiy
i Marka Antoniusza. Dramatem kobiety
i mezczyzny. Tryumfem Marka Agrypy
i Oktawiana.

Kleopatra VII Wielka, kidéluwa Egiptu
i ziemskie wcielenie bogini lzydy urodzi-
ta sie w 69 roku p.n.e. Jej ojcem byt fara-
on Ptolemeusz XlI, potomek dynastii jed-
nego z wodzoéw Aleksandra Macedonskie-
go. Po jego s$mierci, w 51 roku p.n.e, wraz
z miodszym bratern-mezem Ptoleme-
uszem XIII odziedziczyla Egipt, Na sku-
tek niesnasek na dworze, musiata w 49
roku ucieka¢ do Palestyny.

Za wygnang, latem 48 roku ujat sie
rzymski dyktator Cezar (zostata jego ko-
chanka) i przywraécit jej tron. Wiosna 47
roku Ptolemeusz XIlll zginat, a kolejnym
jej mezem zostat najmtodszy brat, Ptole-
meusz XIV. Tegoz roku urodzita Cezaro-
wi syna, zwanego Cezarionem. W poto-
wie 46 roku odbyta tryumfalny wjazd do
Rzymu. Plotkowano wéwczas, ze Cezar

OkretKleopatry.

SWIAT Z BUSKA

miat zamiar przenies¢ stolice z Rzymu do
stolicy Egiptu, Aleksandrii. Plotka wzbu-
dzata niepokd;j, jako ze 6wczesna Alek-
sandria przy ¢miewata Rzym wspania-
toscia.

Byt to okres walk o ksztalt ustroju
i o wladze w Rzymskim Imperium. Po za-
sztyletowaniu Cezara w 44 roku, Kleopa-
tra stracita oparcie i wrocita do Egiptu.
Wrdéciwszy, polecita zamordowaé¢ meza-
brata Ptolemeusza X1V 1 zaczeta rzadzi¢
w imieniu syna Cezariona, teraz Ptoleme-
usza XV. Wtedy i dzisiaj postrzegana jest
jako intrygantka i femme fatale.'

Histeryczna ucieczka

Jej dwuznaczna postawa wobec mor-
dercéw Cezara sprawita, ze wezwano ja
przed oblicze, rezydujacego w Antiochii,
konsula Marka Antoniusza, zarzadcy
wschodnimi prowincjami rzymskimi. Ten

nie tylko jej nie ukarat, ale sie w niej bez.

pamieci zakochat. Antoniusz przetom lat
41/40 spedzit w Aleksandrii i juz w 40
roku Kleopatra powita mu dwoije blizniat;
Aleksandra Heliosa (Stonce) i Kleopatre
Selene (Ksiezyc). W 37 roku Antoniusz
odprawit prawowitg zone, bedaca siostrg

W morzu historii

zarzadzajgcego prowincjami zachodnimi
i afrykanskimi, drugiego konsula, Okta-
wiana i poslubit Kleopatre, ktéra w 36
roku urodzita mu syna nazwanego Ptole-
meusz Filadelfos. Wydarzenia te staly sie
ostatecznym ,casus belli” wojny domo-
wej miedzy nimi.

2 wrzesnia 31 roku,-u wejscia do Za-
toki Ambrackiej stanety naprzeciw,siebie
floty pretendentéw do witadania rzymskim
Swiatem. Sity byly mniej wiecej rowne,
flota Oktawiana atakujgca z morzg, do-
wodzona przez Marka Agryppe, liczyta
400 okretéw zwanych liburnami”, zas
rzymsko-egipska flota 230 okretéw, ,tri-
renT (wiekszych) - w tym 60 Kleopatry
- z ktérg Antoniusz miat zamiar,przeta-
mac blokade. Flota egipska stata za cen-
trum w odwodzie. Agryppa uzyt fortelu.
wyciggajac skrzydta Antoniuszowej floty
na petne morze i uderzajgc catym impe-
tem w centrum.

Okoto drugiej po potudniu ujrzawszy
luke w.szyku, Kleopatra miast wigczyc -
sie do walki, podniosta na swoim okrecie
czerwone zagle i rzucita sie bez uzasad-
nienia, histerycznie, do panicznej uciecz-
ki. Nie wiadomo czy byt to ten sam okret,
ktérym paradowata po Nilu? Za nig ru-

Akwen przed Akcjum, pole bitwy, Farwaterprowadzacy w ciesnine, wida¢ lewag (czerwong) i prawa (zielong) ptawe. Na prawo
od czerwonejptawy pogtebiarka toru wodnego, tam, gdzie las masztéwjachtowych (zimowisko na ladzie), znajdowat sie antyczny port,
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SWIAT Z BLISKA

szyla jej flota, catkowicie zmieniajgc ob-
raz bitwy. Wiatr jej sprzyjat. Widzac to,
okret Antoniusza natychmiast ruszyt za nia.
Pozbawione zagli okrety Agryppy zanie-
chaly poscigu i niebawem egipska flota
z Antoniuszem i Kleopatrg skryta sie za
wyspa Lefkas.

Stata sie rzecz niewiarygodna. Wédz
w petni bitwy opuscit walczgca armie!

@ IH 1110 ES

Zdezorientowani zotnierze wiernie
wykonywali swoéj obowigzek. Trwata za-
zarta bitwa. Nie wiadomo jaki byiby jej
los, gdyby nie ucieczka egipskiej, liczag-
cej 60 okretow eskadry i ucieczka naczel-
nego wodza! Gdyby 40 rzymskich okre-
tow réwniez nie przytaczylo sie do tej
ucieczki. Reszte meznie, do konca, wal-
czgcych zotnierzy Antoniusza zwyciezyt
przyszty wtadca Rzymu, Gajusz Juliusz
Oktawian. W bitwie, po obu stronach,
zgineto 5 do 12 tysiecy, a rannych byto
6 tysiecy zotnierzy. O czwartej po potu-
dniu byto juz po bitwie. Okrety, ktére nie
uleglty zatopieniu, spalono. W ciggu ty-
godnia zdemoralizowatla sie i rozsypata
kilkudziesieciotysieczna armia lagdowa.
Kleska zostata przypieczetowana.

W latach 1993 i 1994 przystgpiono
do realizacji przedsiewziecia ,Projekt Ak-
cjum”, Greccy i amerykanscy uczeni za-
mierzali przebada¢ 110 kilometrow kwa-
dratowych dna wi miejscu gdzie trwata
bitwa. Zbadano 50 kilometréw kwadra-
towych i w roku 1997 kontynuowano
poszukiwania. Znaleziska nie sg oszota-
miajgce, chociaz leze¢ tutaj powinno 70
do 90 taranéw z bragzu o wadze okoto
500 kilograméw kazdy; bylty w nie wy-
posazane 6wczesne okrety. Reszta kon-
strukcji byta drewniana i znikla w otchta-
ni czasu.

By¢ moze kiedys, przy zastosowaniu
czulszych przyrzadéw, uda sie odtworzy¢
przebieg bitwy.

Koniec imperium

W drodze do Aleksandrii Antoniusz
przezywat depresje. Gdy jednak okrety
wplywaly do portu, bitwe qbwo}ano
zwyciestwem Swiecac tryumf. Swietowa-
Nno nie zwazajac, ze fakty nie sa takie, ja-
kie sa, lecz takie jak sie je przedstawi.
Gorycz kleski usitowano zagtuszy¢ nie-
ustajgcymi festynami i zabawami, ktére

Nasze MORZE nr 7 lipiec 2008

Richard Burton jako
Marek Antoniusz w filmie
»Kleopatra

przechodzity w hulanki

obtakancze, orgie. Z wisielczym humo-
rem uczestniczyli w nich zaréwno Kle-
opatra, jak i Antoniusz.

Rok p6ézniej legiony Oktawiana przy-
byty do Egiptu.' Wojska zaczety gromad-
nie opuszczac¢ 'Marka Antoniusza. 'Gdy
Oktawian stanat pod Aleksandria, opuscili
go réwniez przyjaciele. Popehit samo-
béjstwo ranigc sie mieczem. 'Zmart na
rekach Kleopatry. Aleksandria zostata za-
jeta. Kleopatra jako branka miata uswiet-
ni¢ rzymski tryumf zwycieskiego wodza.
Nie mogac znies¢ upokorzenia, krélowa
Kleopatra VII Wielka, matka czworga
dzieci, w wieku 39 lat popetnita samo-
boéjstwo wktadajac reke do kosza, w kto-
rym znajdowata sie jadowita kobra. Byt
12 sierpnia 30 roku p.n.e.

Oktawian z przepychem urzadzit jej
pogrzeb, ale ostatnio formutowany jest
poglad, ze to on jg zamordowat (kazat?)
podobnie jak jej syna Cezaridéna, jedyne-
go prawowitego potomka Cezara. W obu
przypadkach miat motyw - przeciez
oszczedzit trojke pozostatych dzieci, dzie-
ci swego wroga, Antoniusza! Natomiast

w morzu historii

| Liz Taylorjako Kleopatra w
w rezyserii JosephalLr
Mankiewicza z 1963 roku.

.wersje samobéjcza mogt wytansowac sam
Oktawian posrednio‘przyznajac, ze to
kobra, czyli symbol wtadzy krélowej, ergo
wiladza,'bytg rzeczywistg przyczyng jej
Smierci.

11H Uli H1l

Kleopatra byla ostatnim faraonem
Egiptu, ktéry odtad stat sie jedng z rzym-
skich prowincji. Latem 29 roku Oktawian,
przybrany syn Cezara,-odbyt uroczysty
tryumf w Rzymie, a w27 przyjat tytut
Augusta i odtad byt to: ,Imperator Cesar
Augustus”. Pierwszy cesarz, Cezar August
zachowat nazwe i pozor - fasade republi-
ki - zachowujac absolutng wtadze. Zawsze
podkreslat, ze wszystko zaczelo sie od
bitw"N morskiej pod Akcjiim. Zakonczyt
'sie stuletni okres w;ojen'domowych.
W prowincjach wokét Morza Sroédziemne-
go zapanowat pokdj, ktory przeszedt do
'historii jako Pax Romanum. Wojny toczy-
ty sie jedynie na dalekich granicach Im-
.perium. Umozliwito to pojawienie sie
i rozwdj nowych idei, ktére determinujg
nasze zycie do dnia dzisiejszego.

Teksti zdjecie
Marien lenz



MORZE PRAWA  kodeks

Pozycja prawna kapitana (5)

Ograniczenie
ustawowego umocowania

Piotr Radwanski
prawnik

Mocodawca (armator lub
osoba zainteresowana
tadunkiem) moze

- za pomocg regulaminu,
zarzadzenia lub ustnego
polecenia - ograniczyc¢
ustawowe uprawnienia
kapitana do dziatania

W jego imieniu w zakresie
zwyklych spraw zwigzanych
z wykonywaniem zeglugi,
czyli zwyktego zarzadu.

Stanowi o tym art. 54 § 3 kodeksu
morskiego: ,ograniczenie ustawowego
umocowania kapitana dokonane przez
armatora lub zainteresowanych tadunkiem
ma skutek prawny miedzy tymi osobami
a kapitanem, za$ wobec 0s6b trzecich,
jezeli ograniczenie to byto im znane”.
Takie ograniczenie uprawnienia moze
polegac np. na zakazie dokonywania za-
kupu bunkru (paliwa) lub zywnosci

w okreslonym porcie lub przedsiebior-
stwie, badZ na wprowadzeniu limitu wy-
datkéw na zakup zywnosci dla potrzeb
zalogi. Jest ono skuteczne w kazdym
przypadku w relacji miedzy mocodawca
a kapitanem. Natomiast czynnos$¢ praw-
na, dokonana przez kapitana z narusze-
niem takiego ograniczenia, jest wazna
w przypadku, gdy to ograniczenie nie jest
znane kontrahentom. Tak wiec armator
tylko wtedy maogtby uchyli¢ sie od skut-
kéw prawnych, np. umowy sprzedazy za-
wartej przez kapitana z dostawca statku,
gdyby wczes$niej zawiadomit go, iz kapi-
tanowi nie wolno na rachunek armatora
dokonywac takiej czynnosci.

Naturalnie, nie praktykuje sie takich
zawiadomien, gdyz mogtoby to oznaczac,
ze armator nie ma zaufania do wlasnego
kapitana, mimo iz powierza mu swoj sta-
tek. Dyscyplina wewnetrzna i profesjo-
nalizm we wzajemnych stosunkach oka-
Zuja sie w rzeczywistosci wystarczajace,
aby kapitanowie, zaciggajgc zobowigza-
nia w imieniu armatora, kierowali sie re-
alnymi, a nie zbednymi potrzebami stat-
ku i tadunku. Nalezy zatem uznagé, iz ta-
kie ograniczenie ma jedynie znaczenie
praktyczne - jako polecenie dla kapita-
na. Jezeli jednak zostatoby namszone i np.
ustalony limit kwotowy przy zakupie
zywnosci zostatby przekroczony, to taka
czynnos¢ bytaby skuteczna prawnie, chy-
ba ze kontrahenci wiedzieliby o ograni-
czeniu.

Kolejny rodzaj zawezenia ustawowe-
go umocowania kapitana, mozemy zna-
lez¢ w drugim zdaniu art. 54 § 1 kodeksu
morskiego. Zgodnie z tym przepisem,
kapitan nie moze w imieniu armatora
i 0sOb zainteresowanych tadunkiem do-
konywac czynnosci prawnych (zawiera¢
umow, zacigga¢ zobowigzan itp.) oraz
zastepowac ich przed sadem (jako po-
waod i pozwany) w porcie macierzystym
statku. Nie jest konieczne bowiem po-
wielanie kompetencji kapitana i armato-

ra w sytuacji, kiedy statek cumuje w por-
cie, w ktérym armator ma swojg siedzi-
be. Nalezy podkresli¢ jednak, iz kapitan
zachowuje status prawnego przedstawi-
ciela. Natomiast na skutek umowy czar-
terowej ograniczenie umocowania doty-
ka tylko armatora i to wytgcznie w zakre-
sie gestii handlowej. Kapitan, niezaleznie
od nadal istniejgcej wiezi prawnej z ar-
matorem, w zakresie eksploataciji statku
jest jednoczes$nie, z mocy prawa, przed-
stawicielem czarterujgcego na czas i wi-
nien stosowac sie do jego polecen

Rozszerzenie
ustawowego umocowania

Jak juz pisalismy, zacigganie pozyczek,
kredytow, sprzedaz przynaleznosci stat-
ku lub sprzedaz tadunku czy zastaw na
nim, sg czynnosciami przekraczajacymi
zwykty zarzad. Ustawodawca w kodek-
sie morskim przewidziat natomiast kilka
sytuacji nadzwyczajnych, w ktérych czyn-
nosci, ktére z zasady przekraczajg zwy-
kty zarzad, staja sie czynnosciami wcho-
dzacymi w jego ramy.

Kapitan bowiem, w szczegdlnych
przypadkach, gdy brak jest mozliwosci
uzyskania funduszy od armatora na za-
spokojenie nieodzownych potrzeb stat-
ku z zakresu zwyktego zarzadu (takich
jak naprawa, zaopatrzenie, uzupetnienie
zatogi) lub kontynuowania podrézy, jest
uprawniony do zaciggania pozyczek oraz
do dokonywania czynnosci na kredyt.
W tych granicach moze réwniez w imie-
niu armatora sprzedac¢ zbedne przynalez-
nosci statku lub niepotrzebna czes¢ zyw-
nosci. Rozszerzenie umocowania obejmu-
je sprzedaz takich produktéw i rzeczy,
ktore utracity wtasciwos¢ do jakiej zosta-
ty przeznaczone. Ponadto, ,jezeli w cza-
sie podrézy nie zdotano w inny sposéb
uzyskac srodkéw koniecznych do jej za-
konczenia, kapitan - po uprzednim, jeze-
li to mozliwe, zasiggnieciu wskazéwek
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frachtujgcego i armatora - moze ustano-
wi¢ na tadunku zastaw, a nawet sprzeda¢
czes¢ tadunku”. Tym razem przepis od-
nosi sie do tadunku, czyli wchodzi juz
w gre nie tylko naruszenie interesow ar-
matora, ale takze os6b zainteresowanych
tadunkiem. W tym przypadku kapitan
moze sprzedac kazdy towar, ale nie w ca-
tosci, tylko w czesci.

Dalszym szczeg6lnym uprawnieniem
kapitana, przewidzianym w art. 70 kodek-
su morskiego jest prawo zarzadzenia -
w celu réwnomiernego rozdziatu - rekwi-
zycji znajdujgcego sie na statku tadunku,
ktory nadaje sie spozycia, w sytuacji, gdy
na statku w czasie podrézy wyczerpaty
sie zapasy zywnosci. To dziatanie nalezy
uznaé za wykonywane w imieniu arma-
tora, na co wskazuje regulacja stanowig-
ca, ze wartos¢ zarekwirowanego tadun-
ku obowigzany jest wynagrodzi¢ armator.
Podany w tym przepisie termin: tadu-
nek, ktéry nadaje sie do spozycia i znaj-
duje sie na statku” jest bardzo szeroki,
moze bowiem oznacza¢ przymusowe
wywilaszczenie w stanie wyzszej koniecz-
nosci nie tylko cztonkéw zatogi, ale row-
niez wszystkich os6b znajdujgcych sie na
statku. Sytuacja, w ktérej podczas podré6-
zy morskiej zabraknie zywnosci nie po-
winna mie¢ miejsca we wspotczesnej
zegludze. Gdyby jednak do niej doszito,
nalezatoby domniemywacé, ze kapitan
albo armator popetnili btad, dopuszcza-
jac do wyjscia w morze statku bez wy-
starczajacych zapaséw zywnosci.

Kapitan w podobnych sytuacjach nad-
zwyczajnych musi sta¢ na strazy interesu
armatora i osob zainteresowanych tadun-
kiem oraz ,przy doborze s$rodkow dla
uzyskania funduszy potrzebnych do za-
konczenia podrézy, obowigzany jest kie-
rowac sie tym, by strata dla nich byta jak
najmniejsza”. Opisane rozszerzenie zakre-
su umocowania ma niewielkie znaczenie
praktyczne w dzisiejszych warunkach
uprawiania zeglugi. Regulacje te byty
istotne w czasach, kiedy rejsy trwaty bar-
dzo dtugo, a srodki komunikacji i transfe-
ru pienieznego na odlegtos¢ nie tak roz-
winiete jak wspétczesnie. Ponadto, obec-
nie prawie w kazdym porcie, do ktérego
zawijajg statki danego armatora, mieszcza
sie siedziby jego przedstawicieli, agentéw
czy makleréw, ktérzy majg za zadanie
zapewni¢ mozliwos¢ kontynuowania pod-
rozy przez statek. Przepis ten wydaje sie
by¢ anachroniczny, jednak prawnicy de-
batujgcy nad nowa wersjg kodeksu mor-
skiego z 2001 r. doszli do wniosku, ze
jego przydatnos¢ dla zatogi moze wyra-
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zi¢ sie w bardzo trudnych sytuacjach, kto-
re moga powsta¢ w odlegtych, niewiel-
kich portach, w warunkach zagrozenia
wojennego lub innego niebezpieczerstwa
grozacego statkowi lub fadunkowi.

Armator moze w umowie jako stosun-
ku podstawowym z kapitanem, a takze
w trybie osobnego petnomocnictwa, na-
wet ustnego, rozszerzy¢ ustawowe umo-
cowanie do dokonywania kazdej czynno-
$ci w jego imieniu. Zatem kapitan, za po-
leceniem swojego mocodawcy, moze
dokona¢ czynnosci, ktéra w normalnych
warunkach przekraczataby zwykty zarzad
np. zawrze¢ umowe czartem na czas, badz
umowe ubezpieczenia, zaciggngc pozycz-
ke, ustanowi¢ hipoteke czy nawet sprze-
dac statek.

Odpowiedzialnosé
za przekroczenie zwyklego
zarzadu

Sankcje za przekroczenie zakresu
zwyktego zarzadu dotkngaé moga nie tyl-
ko sfery zawodowej kapitana, ale row-
niez jego sfery majatkowej. W przypad-
ku, kiedy kapitan dokona jakiej$ czynno-
Sci przekraczajgcej zakres zwyktego za-
rzadu i armator nie wyrazi na nig zgody,
moze on, jako petnomocnik rzekomy,
ponies¢ konsekwencje takiej niewaznej
umowy z tytutu art. 103 § 3 kodeksu cy-
wilnego. Na podstawie tego przepisu jest
on obowigzany ,do zwrotu tego, co otrzy-
mat od drugiej strony w wykonaniu umo-
wy oraz do naprawienia szkody, ktéra
dmga strona poniosta przez to, ze zawar-
ta umowe nie wiedzac o przekroczeniu
zakresu umocowania”. Kapitan odpowia-
da zatem z wlasnego majatku za wszel-
kie straty, ktére poniést kontrahent (pod
wamnkiem, iz nie wiedzial, ze kapitan
dziatat bez umocowania albo poza umo-
cowaniem) z tytutu zawarcia umowy, kt6-
ra nie doszta do skutku. Ponadto, moze
on ponies¢ odpowiedzialno$¢ pracow-
niczg przed armatorem za przekroczenie
swoich kompetencji. Jest to rownoznacz-
ne z mozliwosciag jednostronnego rozwig-
zania przez armatora stosunku pracy, badz
innego rodzaju umowy wigzgcej go z ka-
pitanem. Podobnie moze odpowiadac¢
woéwczas, gdy dokona czynnosci z zakre-
su zwyklego zarzadu bez poinformowa-
nia armatora, w przypadku, gdy taka no-
tyfikacja jest przez niego wymagana.
Czynnos¢ ta wowczas bedzie pociggac za
sobg skutki prawne dla armatora, mimo
iz dokonana zostata wbrew jego woli. Mo-
codawca nie moze odwota¢ skutkow

czynnosci dokonanej przez swojego
przedstawiciela, jezeli zawiera sie ona
w ustawowym badz umownym zakresie
umocowania.

Sytuacje, w ktérych kapitan dokonu-
je czynnosci wychodzacych poza zakres
zwyklego zarzadu sg sporadyczne, a jesz-
cze rzadsze sa przypadki, w ktérych po-
nosi on za to odpowiedzialnos¢. Powo-
dem tego jest istota relacji miedzy kapi-
tanem a armatorem, ktérej zatozeniem
jest zaufanie, uczciwosé, profesjonalizm
i rozumienie zasad funkcjonujgcych w ze-
gludze morskiej. Nie mozna jednak, mimo
wszystko, wykluczy¢ sytuacji, w ktorej
jedna z tych regut zostanie naruszona,
a wtedy przedstawiony przeze mnie me-
chanizm prawny moze zosta¢ uzyty dla
ochrony praw armatora oraz jego kontra-
hentow.

Piotr Radwanski
piotr.radwanski@op.pl

W nastepnym odcinku:

Kapitan jako przetozony zalogi oraz
osoba uprawniona do zastepstwa
niektorych organéw panstwowych.

Zrédia:

m  Kodeks cywilny z 1964 r. z dalszymi zmianami
Kodeks morski z 2001 r. z dalszymi zmianami
Jerzy Miynarczyk, Prawo Morskie, Gdarnsk 2002
Stanistaw Matysik, Prawo morskie. Zarys systemu.
Tom |, Wroctaw 1971
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POCZTOWKA Z MORZA polskie zaglowce

W kwietniowym numerze ,Naszego MORZA"
pisaliSmy o przedwojennym szkunerze ZHP Zawisza
Czarny. Zycie dopisato do jego historii dalszy ciqg
- w latach szescdziesigtych do harcerskiej stuzby
wszedt jego nastepca, rOwniez nazwany

Zawisza Czarny. Plywa do dzis.

Rewindykowany z Niemiec harcerski
zaglowiec szkolny Zawisza Czarny nie
miat szczescia. Przedwojenni dziatacze
Harcerskiego Osrodka Morskiego jeszcze
w 1946 roku zatlozyli PCWM, a zeglarze
dziatajacy w druzynach wodnych mieli
wystarczajgco duzo ktopotu z odbudowa
i utrzymaniem flotylli poniemieckich jach-
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tow, ktére zostaly przydzielone Harcer-
skim Osrodkom Wodnym organizowanym
przez choraggwie ZHP. Eksploatacja
zaglowca - nawet tak niewielkiego jak
Zawisza Czarny - wymagata zaangazo-
wania funduszy na poziomie wtadz cen-
tralnych, jak przed wojna. Takiego zaan-
gazowania zabrakto i Zawisza zostat
zmarnowany. Niedlugo potem partia za-
brata sie za prostowanie ideologicznego
kregostupa harcerzy: pod koniec 1948
roku dokonano czystki w harcerskich wia-
dzach, a w czerwcu 1950 roku ZHP roz-
wigzano powolujac ,Organizacje Har-
cerskg” - kalke radzieckiej organizacji
pionierskiej. Odbudowywane z pieczoto-
witoscig jachty przekazano do osrodkéw
kierowanych przez Lige Morska (potem
przez Lige Przyjaciot Zotnierza). Przez
diugie lata wydawalo sieg, ze biato-czer-
wona bandera z lilijkg juz nie pojawi sie
na morzach.

W grudniu 1956 roku, podczas burzli-
wych obrad w Warszawie i Lodzi, grupy
harcerskich instruktoréw wywodzacych
sie z przed- i powojennych druzyn, wraz
z bardziej rozsgdnymi dziataczami OH po-
wotaty do zycia nowy Zwigzek Harcer-
stwa Polskiego, ktory starat sie nawigzacé
do harcerskich tradycji siegajgcych poczat-
ku XX wieku. Przez nastepne lata nowe
harcerstwo poszukiwato swego miejsca
i sposobow dziatania odpowiednich do
6wczesnych realiéw politycznych. Dopie-
ro na poczatku lat szes$édziesigtych zde-
cydowano sie na rozszerzenie dziatalno-
Sci zeglarskiej, do tej pory prowadzonej
przez Harcerskie Osrodki Wodne dziata-
jace na szczeblu chorggwi. W 1959 roku
na bazie gdyriskiego Harcerskiego Osrod-
ka Morskiego powotano Centrum Wycho-
wania Morskiego Gtownej Kwatery Har-
cerzy. W kilka miesiecy pézniej komen-
dantem CWM zostat harcmistrz Witold Bu-
blewski - jeden z twércoéw przedwojen-
nego harcerskiego zeglarstwa, dziatacz Ligi
Morskiej, a po wojnie wspottworca PCWM.
Jego bliskimi wspotpracownikami zostali
dziatacze przedwojennego Kierownictwa
Harcerskich Druzyn Zeglarskich.

Oczywiscie zawisza

Podstawowg troskg dziataczy CWM
GKH stato sie pozyskanie odpowiednie-
go sprzetu. Udato sie odzyskac¢ wiekszosé
jachtéw przydzielonych harcerzom zaraz
po wojnie, z podzialu poniemieckich
wrakoéw, a z powstajacych polskich stocz-
ni jachtowych zaczely przychodzi¢ nowe
jednostki. Jednak ,starzy” harcerze pamie-
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tali rejsy z generatem Zaruskim ... Oto co
w ,Morzu” z grudnia 1958 roku pisat Sta-
nistaw Ludwig (przedwojenny harcerz,
z tamtego Zawiszy):

Matychjachtéw nalezy budowacjak
najwiecej i jak najtaniej, aby staty sie
dostepne dla kazdego (...) ale wielki
jacht, znacznie drozszyjest nieodzow-
niepotrzebny. Tylko na duzymjachcie,
mieszczacym kilkudziesieciu cztonkéw
zatogi uczniowskiej, dowodzonymprzez
doswiadczonego marynarza o wielkiej
wiedzy i wielkim autorytecie, moze po-
wstac rzetelna szkota prawdziwej wie-
dzy zeglarskiej (...) Nie da sie jej roz-
mieni¢ na drobne ,,szkoiki” rozsianepo
réznych matychjachtach, poniewaz nie
mamy dostatecznej liczby autorytatyw-
nych wychowawcéw dla prowadzenia
tych ,szkotek”.

W styczniu 1960 roku Ministerstwo
Zeglugi uznalo, ze Cietrzew- jeden z lu-
grotrawlerow typu B-Il przekazanych
wczesniej Polskiemu Ratownictwu Okre-
towemu - jest zbedny i podarowato go
harcerzom. Poczatkowo zamierzano go
uzy¢ jako barki koszarowej dla harcerskich
grup przyjezdzajgcych do Tréjmiasta.
W Gdynskiej Stoczni Remontowej (obec-
nie Stocznia ,Nauta”) zdjeto urzgdzenia
potowowe, Scieto cze$¢ nadbudowek,
aw tadowni urzgdzono pomieszczenia dla
kursantéw: obszerng kabine z 30 kojami,
dwie kabiny z 6 kojami i tazienke. Jed-
nak doswiadczonym zeglarzom zal byto
zmarnowac taki potencjat. Poruszyli nie-
bo i ziemie, aby zdoby¢ fundusze na no-
wego Zawisze Czarnego.

Zawisza Czarny.

Kpt. Bolestaw Romanowski
- pierwszy kapitan drugiego Zawiszy

W 1961 roku Cietrzew przeszedt do
Stoczni Marynarki Wojennej. Tam, pod
stepka umocowano zeliwny balast o cie-
zarze okoto 45 ton, przedtuzono dwa sta-
re maszty i dodano trzeci oraz bukszpryt,
dokonano tez przegladu i remontu silni-
ka June-Munktell o mocy 300 KM.
W pierwszy rejs w nowym charakterze,
juz jako Zawisza Czarny (wybor nazwy
byt oczywisty), statek wyruszyt w poto-
wie lipca 1961 roku, do Leningradu i Hel-
sinek, pod dowédztwem komandora Bo-
lestawa Romanowskiego, legendarnego
dowddcy polskich okretéw podwodnych
w czasie Il wojny Swiatowej, z portem
macierzystym w Kotobrzegu. Wsréd za-

UKlejewski
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Cietrzew w 1961 r., po | etapie przebudowy.

logi znajdowali sie cztonkowie organiza-
cji mtodziezowych z ZSRR i NRD. W1961
roku Zawisza odbyt jeszcze dwa rejsy,
w ktérych okazalo sie, ze jego zeglow-
nos¢ pozostawia wiele do zyczenia.
W1962 roku w Stoczni Gdanskiej dokon-
czono przebudowy, m.in. przesuwajgc
maszty i zmieniajgc ich wysokos¢.

Zte pochodzenie

Lugrotrawler Cietrzewrozpoczat swe
zycie w marcu 1951 roku w Stoczni P6t-
nocnej jako czternasty statek ostawionej
serii B-Il. Statkite, budowane od poczat-
ku lat pie¢dziesigtych dla potowow na
Battyku i Morzu P6inocnym, znane byty
jako ,kuliki” (od pierwszego statku serii)
albo ,ptaszki” (wszystkie nosity nazwy
ptakéw). Pierwsze jednostki stuzbe roz-
poczely w gdynskim ,Dalmorze”. WW1953
roku przekazano je do $winoujskiego
oddziatu tego przedsiebiorstwa, aw 1957
- do szczecinskiego ,Gryfu”, gdzie po-
zostaly do konca rybackiej stuzby. Za-
pamietano je gtdwnie z serii gtosnych
katastrof, ktére pociggnely za sobg licz-
ne ofiary: w maju 1955 roku na Czubat-
ce zgineto 14 rybakoéw, w pazdzierniku
1956 roku - 12 rybakéw na Cyrance,
aw lipcu 1963 roku 6, na Mazurku. W li-
stopadzie 1959 roku podobne kiopoty na
Morzu Pétnocnym miata Sowa, ale skon-
czylo sie bez tragedii. Przyczyng wypad-
koéw bylta staba statecznos¢, spowodowa-
na m.in. btedami projektowymi i ztym
wykonawstwem.

Zbudowano tacznie 31 statkéw tej
serii oraz 28 bardzo podobnych lugrot-
rawleréw typu B-17 (w tym dwa na eks-

port). Cztery kolejne jednostki ukonczy-
ta marynarka wojenna jako statki ratow-
nicze, oznaczone numerami AR-1 do AR-
4. Wady projektowe oraz nieszczegolne
wyniki eksploatacyjne spowodowaty, ze
~ptaszki” zaczeto wycofywac z rybackiej
eksploatacji w latach sze$¢dziesiatych. Ich
kadtuby i silniki byty w stosunkowo do-
brym stanie i wiele zostato przebudowa-
nych na jednostki pomocnicze. Jeszcze
w 1953 Morski Instytut Rybacki otrzymat
Birkuta, ktéry nastepnie ptywat jako sta-
tek badawczy. W 1957 roku dwa ,ptasz-
ki” przekazano do Polskiego Ratownic-
twa Okretowego, gdzie miaty stuzy¢ jako
statki ratownicze i bazy nurkéw. Z cza-
sem w PRO pozostata tylko Czapla, bo
Cietrzewia dostali harcerze. VW1961 roku
nastepne dwa przydzielono Urzedowi
Morskiemu jako statki hydrograficzne.
Od 1965 roku kolejnych pie¢ trafito
do szkolnictwa morskiego, jednego za-
trzymata Szkota Rybotéwstwa w Darto-
wie jako Franka Zubrzyckiego, a cztery
przebudowano na statki instrumentalne
Azymut, Horyzont, Nawigatori Zenitdla
Wyzszych Szkét Morskich w Gdyni i Szcze-
cinie. W 1970 roku jeden z ,ptaszkéw”
oddano do Instytutu Meteorologii, gdzie
nadano mu nazwe Hydromet. W 1972
roku jeszcze dwa otrzymat Urzad Morski
- stuzyly jako stawiacze ptaw Konstela-
cjai Planeta. Ostatnim z przebudowanych
.ptaszkéw” bytJarzgbek, ktérego w 1973
roku kupit amerykanski milioner S. John-
son i przebudowat na zaglowy statek oce-
anograficzny Mazurek. Dla petnego ob-
razu dodajmy, ze z czterech okretéw ra-
towniczych marynarkiwojennej dwa prze-
szly w latach osiemdziesigtych pod ban-
dere cywilng i jeszcze do niedawna pty-

Lugrotrawler Drozd - blizniak Cietrzewia.

waly jako bazy nurkowo-badawcze: Ka-
szubski Brzeg (w Centralnym Muzeum
Morskim) oraz Podwodnik (w Lidze Mor-
skiej). Sposréd nich wiekszos¢ skreslono
w latach dziewiecdziesigtych i sprzeda-
no. Do dzi§ czynnie eksploatowane sg
jedynie dartowski Franek Zubrzycki
i nasz bohater - Zawisza Czarny.

Pod banderg z lilijkq

Po modernizacji w 1962 roku, Zawi-
sza Czarny podjat stuzbe. Pierwszym
rejsem w nowym sezonie byta podréz do
Helsinek z polskimi delegatami na VII
Festiwal Mtodziezy i Studentéw. Razem
z nim w Helsinkach goscita harcerska flo-
tylla ,Czerwonych Zagli’ (dawne szalu-
py z Batorego przebudowane na jachty
szkolne) i LOK-owski Podhalanin. Jesie-
nig krecono na nim film ,Yokmok”. Po-
tem nastapity trzy sezony rejséw po Batl-
tyku, a w 1966 roku Zawisza Cza}rny
znow trafit do stoczni - tym razem w Swi-
noujsciu. W tamtejszej Stoczni Remonto-
wej przediuzono rufe o okoto 3 metry
i zmieniono jej ksztalt (z zaokragglonej na
pawezowa), zainstalowano silnik firmy
DWK o mocy 330 KM (podobno pocho-
dzit ze skasowanego lugra Korab 1), do-
dano bryfokreje podnoszong z poktadu
1 powiekszono liczbe miejsc dla zatogi.
2 czasem na jego poktadzie wyptywaty
w morze inne grupy mtodziezy - ucznio-
wie, laureaci r6znych nagréd, a w latach
siedemdziesigtych uczestnicy telewizyj-
nego klubu ,Latajacego Holendra” i Klu-
bu Zdobywcéw Oceandéw.

Przebudowa poprawita dzielnos¢ Za-
wiszy, ktéry w 1967 roku pierwszy raz
wyszedt poza Baltyk, odwiedzajac An-
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twerpie i Rotterdam. Nastepnego roku
otrzymat nowy zestaw zagli, wykonanych
z dakronu. Pozwolito to w 1969 roku na
Smiate wyjscie w potnocne rejony Atlan-
tyku i okrgzenie Islandii. W czasie rejsu
Zawisza przetrwat silny sztorm o sile
dochodzacej do 11 stopni Beauforta, prze-
chyty siegaly 45 stopni. W 1970 roku
znéw poptynat na Atlantyk - tym razem
w spokojniejsze rejony, odwiedzajgc
Wyspy Kanaryjskie. Podczas tej podro-

Zawiszgpodczas remontu
w Stoczni Komuny Paryskie;j.

zy, przy wietrze o sile 6° osiggnat pred-
kos¢ 12 weztéw.

W 1972 roku Zawisza obok Daru
Pomorzawziat udziat w Operacji Zagiel
72. DarScigat sie z wielkimi zaglowcami
Ww grupie ,,A”, natomiast Zawisza Czarny
ptynat w grupie ,B” na trasie wschodniej,
z Helsinek do Falsterbo. Podczas regat
rozegranych z tej okazji, zajgt pigte miej-
sce w swojej klasie.

W latach siedemdziesiatych zauwazy¢
mozna znaczne zwiekszenie liczby rejséw
Zawiszy. Poprzednio wyptywat w morze
kilka razy w roku, wliczajgc w to podroze
oceaniczne (raz do roku). W nastepnej
dekadzie rejsow byto kilkanascie, a wyj$¢
oceanicznych kilka w roku. W 1973 roku
Zawisza Czarny ponownie poptynat na
Morze Pétnocne, do Szkocji. VWW1974 roku
znoéw brat udziat w Operacji Zagiel, zdo-
bywajac ,Puchar I?,aityku”, a jesienig po-
ptynat na Morze Srédziemne. Pozwolito
to przedtuzy¢ sezon i urozmaici¢ szkole-
nie — bazujac w Algierze odbyt zimg sze$¢
podrézy szkoleniowych. W tym czasie
ZHP prowadzit akcje szkolenia pod zagla-
mi na bardzo szerokg skale - na terenie
Polski dziatalo wéwczas okoto 600 dru-

zyn wodnych skupiajacych ponad 25 ty-
siecy harcerzy i harcerek. W Akcji Letniej
wzieto udziat okoto 10 tysiecy cztonkéw
ZHP, dla ktérych zorganizowano zeglar-
skie obozy state i wedrowne, sptywy i rej-
sy morskie. Szkolono zeglarzy na r6zne
stopnie, a takze ratownikéw WOPR, pte-
twonurkéw i motorowodniakéw. W ra-
mach Nieobozowej Akcji Letniej zorgani-
zowano zajecia dla okoto 15 tysiecy dzieci
i mlodziezy na biwakach, ptywalniach lub
krotkich sptywach. W sezonie zorganizo-
wano rejsy battyckie: 17 na Zawiszyi 116
na jachtach balastowych. 1975 rok zapisat
sie jeszcze rejsami za krag polarny, do Na-
rwiku (tam zaglowiec brat udziat w uro-
czystosciach zwigzanych z 35 rocznica za-
topienia niszczyciela Grom) oraz uczest-
nictwem w zlocie zaglowcéw z okazji 700-
lecia Amsterdamu w sierpniu tegoz roku.

W 1976 roku Zawisza Czarny po raz
pierwszy przekroczyt Atlantyk uczestni-
czac w Operacji Zagiel 76, zwigzanej
z 200-leciem Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Poétnocnej. Po Operacji odbyt
runde wzdluz brzegdéw wschodniego
wybrzeza USA oraz Kanady, zawijajgc
m.in. do Salem, Montrealu, Quebecu i Ha-
lifaksu, a w drodze powrotnej - na Azory
i Wyspy Kanaryjskie. Po powrocie znéw
poptynat na Morze Srédziemne, gdzie
zimg odbyt sze$¢ kolejnych rejséw szko-
leniowych. Drugi rejs transatlantycki po-
prowadzit Zawisze w 1978 roku na
Kube, gdzie reprezentowal Polske pod-
czas XI Swiatowego Festiwalu Mtodzie-
zy i Studentéw. Za te podréz otrzymat
p6zniej nagrode Rejs Roku. W 1979 roku
poptynat na wyspe Man, na uroczystosci
milenijne wyspy.

Po dalekich rejsach Zawiszy nalezat
sie solidny remont. W 1980 roku skiero-
wano go do gdynskiej Stoczni Remonto-
wej ,Nauta”, gdzie m.in. przebudowano
jego nadbuddéwke i zmodernizowano si-
townie, instalujagc nowy silnik firmy DWK,
tym razem o mocy 390 KM. Wymienio-
no instalacje elektryczng. Zmodernizowa-
no tez pomieszczenia zatlogowe, ktére
odtad sktadaty sie z kubryku dla 27 oséb,
dwodch kabin czteroosobowych i siedmiu
kabin jednoosobowych. W pierwszy rejs
po remoncie, battycki, wyszedt w listo-
padzie 1980 roku. By} to dobry spraw-
dzian - szkuner napotkat w drodze $nie-
zyce i wiatry przekraczajgce 8°. Potem
znoéw szkolit harcerzy, jak zwykle odby-
wat kilkanascie rejséw rocznie. Wyjat-
kiem byt 1982 rok, gdy ograniczenia
w ptywaniu, wprowadzone wraz ze sta-
nem wojennym, zniesiono czesciowo do-

piero w sierpniu - Zawisza w tym roku
wykonat tylko 5 rejséw.

W Tréjkacie Bermudzkim

W 1984 roku Zawisza Czarny znéw
poptynat za Atlantyk, aby wzig¢ udziat
w zlocie zaglowcow. Podczas regat z Ber-
mudoéw do Halifaksu, 13 godzin po star-
cie, flotylla zaglowcow zostata zaskoczo-
na przez niespodziewany szkwat. Jego
ofiarg padt brytyjski bark Marques, ktéry
nad ranem 3 czerwca 1984 roku zatonat
przykryty falg w 45 sekund, w odlegtosci
78 mil od Bermudéw. Na pomoc pospie-
szyt Zawisza Czarny dowodzony przez
kpt. Jana Sauera - w cztery godziny po
katastrofie przybyt na miejsce i zdotat
uratowac 8 os6b. Dziewigtego uratowata
kanadyjska fregata Assiniboine, pozosta-
tych 19 cztonkdéw zatogi (w tym kapita-
na, jego zone i 15-miesiecznego syna)
pochioneto morze. Zastepca kapitana
Zawiszy Czarnego Wilodzimierz Za-
krzewski, tak w ,Morzu” z pazdziernika
1984 roku opisywat te wydarzenia:

.Marques” ... ze startu wyszedt}
,0Stro” niosgc wszystkie zagle, a po po-
tudniu juz tylko 6 dolnych. Mimo tego
ptyneli szybko (ok 7 wezitéw) wyprze-
dzajac coraztojakisjacht. Nadeszta noc,
wiatr utrzymywat sie. Stat sieporywisty,
afala dziwnie krétka i stroma. O godzi-
nie 4.00 nastgpita zmiana wachty ...po
paru minutach nadszedt bardzo silny
poryw- dotychczas wiato nie wiecej, niz
8° w skali Beauforta, a w tym porywie

Post6j w gdyriskim porcie w 1993r.
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Zawisza Czarny w gdynskim porcie.

predkos$¢ wiatru przekroczyta IZB. Po-
ryw przeszedt, ale zaraz po nim nad-
szedt nowy, jeszcze sitniejszy. Zaglowiec
pochylit sie na prawo, poktad wszedt
w wode, a nastepnie ,,Marques” dostow-
nie potozyt sie burta na wodzie. Zaloga
rzucita sie do tuzowania zagli. Cieto
szoty nozami... bylojuzjednak zapdz-
no. ,Marques” nie wstatzprzechytu, a do
Srodka wlata sie ogromna ilo$¢ wody ...
Zaskoczenie byto zupetne. Nikt na so-
bie nie miatpasa ratunkowego, nikt nie
miat czasu na otworzenie tratew ratun-
kowych. Szczesliwym trafem trzy sposrod
czterech tratewpo dostaniu siepod wode
z tongcym zaglowcem samoczynnie
otworzyty sie i wyptynely napowierzch-
nie. Na dwie z nich wdrapato sie tagcznie
7zeglarzy. Osmy z nich uczepit sie din-
gy ... gdy dostrzegt wpobtizu dryfujgca
tratwe poptynat ku niej i szczesliwie sie
na nig wdrapat. Okotogodziny 4.30 roz-
btysty czerwone rakiety wystrzelone z tra-
twy. Nie byto na nich radiostacji, wszy-
scy zas byli pewni, ze ,Marques” wia-
snej nie zdazyt uzyé. A jednak .. Na
znajdujgcejsie kilkadziesigt milgdanskiej
,Gedanii” ustyszano na kanale 16 UKF
wyrazne wotanie opomoc. Wotajacy nie
podat swej pozycji, natomiast powie-
dziat, ze jacht sie wywrdcit i tonie ma-
jac napokiadzie 28 ludzi, dysponuja-
cych tratwami... Niecopo godzinie si6d-
mej rano rozbitkowie dostrzegli wpobli-
zu zaglowiec, ktéry nagle zrzucit zagle
i poczatkowo skierowat sie na poje-
dyncza tratwe, ale rychto wystrzelit biatg
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rakiete i zmienit kurs ku dwém tratwom
ptynacym btisko siebie. Po paru minu-
tach zaglowiecpodszedtdo tratew, a roz-
bitkowie zobaczyli najego dziobie na-
zwe ,ZAWISZA CZARNY” ...

Zawisza znalazt sie na miejscu kata-
strofy niejako przypadkiem. Dwoch
cztonkéw zatogi podczas postoju w Ha-
milton postanowito udac sie na zwiedza-
nie wyspy kradzionym samochodem.
Aresztowani po rozbiciu pojazdu staneli
przed sadem, ktéry skazat ich na kary
wiezienia, ale wykonanie wyroku zawie-
sit, zarzadzit deportacje i przekazanie ich
do dyspozycji kapitana statku. Wszystko
to opdéznito wyjscie Zawiszy, ktéry ran-
kiem 3 czerwca gonit regatowg flotylle.
Okoto godziny 4.30 przez radiotelefon
odebrano meldunek jachtu Smuga Cie-
nia, ktoéry dostrzegt wystrzelone czerwo-
ne rakiety, wycofat sie zwyscigu i poptynat
w ich kierunku halsujgc pod sztormowy
wiatr. Natomiast Zawisza po lekkiej zmia-
nie kursu zeglowat wprost na pozycje po-
dang przez Smuge Cienia. W miedzycza-
sie doszto w eterze do zamieszania: otrzy-
mano meldunek, ze wloski jacht Corsaro
//ztamat maszt i wzywat pomocy. WKkrot-
ce alarm odwotano, gdyz witoski jacht byt
juz ,under control” — ale pozyq'a Wtochow,
byta inna, niz podana przez Smuge Cie-
nia, wiec kapitan polskiego zaglowca szedt
dalej. Okoto godziny 7 jeden z oficeréw
Zawiszywyszedt na poktad i podczas za-
palania papierosa zobaczyt pomarariczowa
plamke tanczacg na falach. Byta to jedna
z tratw ratunkowych...

Po podniesieniu rozbitkbw Zawisza
kontynuowat poszukiwania. Wkrétce do-
taczyly do niego amerykariskie samoloty
patrolowe z bazy US Navy na Bermudach
oraz niszczyciel Assiniboine z helikopte-
rem na pokfadzie. Okoto godziny 10 he-
likopter zauwazyt ciato w kapoku i pole-
cit Zawiszy podjac¢ rozbitka. Niestety, gdy
po dwdch godzinach Zawisza podszedt
do oznaczonego miejsca okazalo sie, ze
rozbitek nie zyt.

Gdy Zawisza Czarny przybyt do St.
Georges na Bermudach witany byt jak
bohater. Tam oddano rozbitkéw na Iad,
a szkuner pozeglowat dalej, do Halifak-
su. Tam réwniez spotkat sie z goracym
przyjeciem. Wyczyn Zawiszy Czarnego
uhonorowat p6zniej Komitet Olimpijski,
przyznajac mu nagrode ,Fair Play”.

Okres niepewnosci

Rejs 1984 roku miat tez inne reper-
kusje. Gdy po o$miu miesigcach Zawi-
sza powrocit do Gdyni, okazato sie, ze
za zarobione za granica pienigdze kapi-
tan zakupit nowoczesny sprzet nawiga-
cyjny (zyrokompas i odbiornik nawigaciji
satelitarnej) oraz nowoczesna odsalarke
- zbiorniki wody w transatlantyckiej pod-
rézy byly za mate. W Polsce uznano, ze
kapitan zakupéw dokonat samowolnie
i zmuszono go do rozstania sie ze stat-
kiem. Znajgc 6wczesne realia wydaje sie,
ze decydenci mieli nieco inne pomysty
na wydanie tych pieniedzy, ktére prze-
szty im koto nosa...

Zawisza podczas milenijnego zlotu w 19971
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Dane techniczne w chwili ukonczenia:

Jako Cietrzew

Jako Zawisza Czarny
(po przebudowie) PZ-1

172 BRT, 26 NRT

42,9 z bukszprytem x 6,8 x 4,4 m

1 silnik DKW,
390 KM

9,5 w.

430 / 625,5 m2

SwWi112
Pojemnosé 159 BRT, ?7 NFQ_T,
100 t nosnosci
Wymiary 326 Xx6,8x30m
Silnik 1 silnik June-Munktel,
300 KM
Predkosc 9,0 w.
Pow. zagli
Zatoga 15 - 18 0s6b

Zawisza stracit poparcie harcerskiej
»,gory”. Wziat jeszcze udziat w europej-
skich zlotach zaglowcéw w 1986 i 1987
roku, ale niespodziewanie zaczeta kule¢
rekrutacja na rejsy. Zbigniew Trybek, fo-
tografik i cztonek zatogi Zawiszy, tak pod-
sumowat to na famach tygodnika ,Wy-
brzeze” z 20 grudnia 1987 roku:

Dzis sytuacja Zawiszy Czarnego nie
wyglada dobrze. Przede wszystkim nie
ma statego kapitana. Nie ma tez statego
mechanika i bosmana... Sytuacja ta nie
sprzyja statkowi... W roku biezgcym na
poktadzie Zawiszy zaobserwowatem zja-
wisko niepokojace. Mianowicie- nieod-
powiedni dobdr zatogi szkolnej. Odno-
towatem male zainteresowanie wsréd
zatogi samym statkiem, jego historig
i budowa. Jako przyktad niech postuzy

Zawisza Czarnypodczas OpSail2003.

6 0s6b zatoga stata
+ ok. 35 0s6b zmienna

fakt, zejeden z oficeréw do korica rejsu

nie byt w stanie nauczy¢ sie nazw oli-
nowania zaglowca. Inni traktowali rejs
jako wycieczke, a nie nauke. Po rozmo-
wach z nimi wnioskuje, ze nieodpowied-
nioprowadzonajest akcja klasyfikacyj-
na uczestnikdw na rejsy ...W roku bie-
zacym na klasyfikacje przyjechato tyle
chetnych, ile byto miejsc w zatodze. Za-
klasyfikowani wiec zostali wszyscy, na-
wet druh, ktéry nie wiedziat gdzie lezy
KanatPanamski.

Skutkiem takiej postawy warszawskich
wtadz ZHP byto odwotanie udziatu Za-
wiszy w zlocie zaglowcow w 1988 roku,
mimo ze miat miejsce bardzo blisko -
regaty prowadzity z Karlskrony przez
Helsinki do Kopenhagi. Ale ludzie zwig-
zani z Zawisza nie rezygnowali z marzen.

W 1989 roku udato im sie zrealizowac
planowana od lat wyprawe dokota swia-
ta. Wykorzystano przy tym dos$¢ watly,
ale w owych czasach skuteczny pretekst
ideologiczny: w lipcu 1989 roku w Phe-
nianie (stolicy wtedy jeszcze zaprzyjaz-
nionej Korei Pélnocnej) miat odby¢ sie
kolejny, XIll Swiatowy Festiwal Mtodzie-
zy. Wysunieto wéwczas argument, ze
udziat polskiej delegacji na Zawiszy Czar-
nym przyniesie duze oszczednosci, koszty
rejsu skalkulowano na nierealnie niskim
poziomie i... uzyskano zgode na rejs oraz
dofinansowanie w wysokosci 190 min
ztotych, w tym prawie 50 tys. dolardw.

Dookota Swiata

W ramach przygotowan do wielkiego
rejsu, Zawisza Czarny przeszedt kolejny
remont, w 1988 roku w gdynskiej ,Na-
ucie”. Wzmocniono olinowanie, wymie-
niono pokifad i drzewce, zainstalowano
drugi radar. Rejs rozpoczat sie 15 marca
1989 roku w Gdyni - Zawisza pod ko-
menda kpt. Jana Ludwiga (syna wspo-
mnianego wczesniej Stanistaw Ludwiga,
ktory jeszcze w latach szescédziesigtych
dowodzit tym zaglowcem podczas rejséw
stoczniowych) jako trzecia jednostka har-
cerska wyruszyt w rejs dokota Swiatal
Trasa podzielona zostata na sze$¢ etapow.
Pierwszy wiodt wokét Europy na Morze
Srédziemne, do Pireusu. Drugi prowadzit
przez Kanat Sueski na Ocean Indyjski do
Singapuru (tutaj kpt. Ludwiga zmienit kpt.
Janusz Zbierajewski), a trzeci - dalej, do
Korei Pétnocnej (w tym etapie Zawisza
pierwszy raz w swej historii przeszedt
rownik). W czwartym etapie zaglowiec
odwiedzit porty Chin kontynentalnych,
Japonii i Wtadywostok (w Nachodce kpt.
Ludwig ponownie objat dowodzenie), po
czym rozpoczat etap piaty — przez Pacy-
fik do San Francisco, a po przejsciu Kana-
tu Panamskiego miat przejs¢ do Hawa-
ny. Stamtad szd4sty, ostatni etap miat pro-
wadzi¢ przez Atlantyk do Polski. Jednak
wzgledy finansowe spowodowaly, ze
odwotano postéj w Hawanie, potagczony
z wymiang zatogi i zaglowiec wprost z Pa-
namy poptynat do Europy. Powrdcit do
Gdyni w potowie kwietnia nastepnego
roku. Podré6z Zawiszy uhonorowano
dwiema nagrodami ,Rejs Roku 19907,
ktére otrzymali kpt. Ludwig (pierwszg)
i kpt. Zbierajewski (trzecig). Rejs trwat
392 dni, podczas ktérych statek przebyt
34 170 mil. W prasie wspominano, ze
z 30-osobowej zmiany zatogi, ktéra we-
szta na pokiad w Nachodce 8 os6b od-
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POCZTOWKA Z MORZA polskie zaglowce

mowito powrotu do kraju i pozostato
w Stanach Zjednoczonych.

W czerwcu 1991 roku, przed wyru-
szeniem na zlot zaglowcoéw i regaty
wokot Wysp Brytyjskich, doszto do nie-
spotykanego zdarzenia - zatoga szyko-
wana na ten rejs wymowita postuszen-
stwo kapitanowi wyznaczonemu przez
CWM. Gtéwna Kwatera ZHP ugieta sie
przed zadaniami zalogi i na kapitana
w tempie ekspresowym powotano kpt.
Andrzeja Drapelle, wymieniono tez po-
zostalg zatoge oficerska. Dziato sie to tuz
przed obchodami 30 rocznicy rozpocze-
cia harcerskiej stuzby przez Zawisze Czar-
nego. Wsréd rozgardiaszu zapomniano
0 obchodach rocznicowych (miat w nich
uczestniczy¢ Prezydent RP), a szkuner
wyszedt na zlot spézniony, 4 lipca. Byta
jeszcze szansa zdazy¢, ale w trzy dni p6z-
niej, w Kanale Kilornskim silnik odmaowit
postuszenstwa. Przez dwa dni starano sie
znalez¢ firme, ktéra podejmie sie ekspre-
sowego remontu. Ostatecznie podjeta sie
tego firma ,Krupp-MAK?”, ktéra do 29 lip-
ca doprowadzita silnik do catkowitej spraw-
nosci. Zawisza zdazyt na ostatnie dni zlo-
tu, a jego zatoga zaprezentowala sie jako
doskonali wykonawcy szant.

Kolejne lata uptynety Zawiszy Czar-
nemu w spokojniejszej atmosferze
1 wséréd wydarzen bardziej zeglarskich.
W 1992 roku poptynat na obchody 500-
lecia odkrycia Ameryki i wziat udziat
w ,,Columbus Race” zorganizowanym
z tej okazji, a w 1994 roku uczestniczyt
w zlocie zaglowcow na Wielkich Jezio-
rach Amerykanskich.

Najdtuzszy rejs

2 czerwca 1996 roku Zawisza wy-
szedt w rejs, ktéry swa dtugoscia i rézno-
rodnoscig miat przyémié¢ nawet podréz
dokota $wiata. Podzielony na 71 etapow,
wiodt szkuner przez Morze Srédziemne
na Morze Egejskie, nastepnie z powro-
tem na Battyk, gdzie Zawisza na krétko
zawital do Trojmiasta, aby w sierpniu
1997 roku wzig¢ udziat w zlocie zaglow-
cow z okazji Millenium Gdar']ska. Potem
pozeglowat znéw na Morze Srédziemne,
Wigilie spedzit na wodach greckich. W lip-
cu 1998 roku byt w Lizbonie, a stamtad
poptynat na druga strone Atlantyku. Po
przejsciu Kanatu Panamskiego skierowat
sie na potudnie. W chilijskim Valparaiso
wzigt udziat w Swiatowym Jamboree
Skautéw, tam tez przywitat Nowy Rok.
Potem dwukrotnie przeszedt trawers
przyladka Horn (25 stycznia i 2 lutego),
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Zawisza Czarny w morzu.

5 lutego odwiedzit Polslfq Stacje Badawczg
LArctowski” na Wyspie Sw. Jerzego, przez
Ciesnine Magellana przeszedt na Atlan-
tyk i przez Falklandy, porty brazylijskie
i Azory dotart do Gibraltaru. Stamtad
znéw pozeglowat na Morze Srédziemne,
aw pazdzierniku 1999 roku zawi6zt z Pi-
reusu do Chersonia dzwon ,Generat Ma-
riusz Zaruski” ufundowany przez Morski
Krag Instruktorski ZHP z Rzeszowa dla
kosciofa polskiego w Chersoniu. Potem
jeszcze podréz przez Morze Srédziemne,
woko6t Europy i 12 grudnia 1999 roku
Zawisza Czarny przybyt do Gdyni.
W trakcie rejsu przebyt 89 454 mil, od-
wiedzit 29 panstw i 551 portéw, a dowo-
dzito nim w sumie 11 kapitanéw. Efektem
podrézy byt kolejna nagroda ,Rejs Roku”
- trzecia w historii Zawiszy Czarnego.
Zawisza nadal ptywa pod harcerska
banderg. Wiosng 2000 roku przeszedt

kolejng modernizacje, a w lipcu 2003
roku, po powotaniu Zespotu Armatorskie-
go ZHP ,Zawisza Czarny” ustabilizowata
sie rowniez jego sytuacja ekonomiczno-
organizacyjna. Wyglada na to, ze jego
stuzba bedzie jeszcze trwata przez dtu-
gie lata.

Zawiszo - zyczymy Ci silnych wia-
tréw!

Marek Twardowskil

1 Pierwszg byla Zjawa Wiadystawa Wagnera,
ktéra wyptyneta z Gdyni w lipcu 1932 roku.
Wagner zamknat wokoétziemska petle w lip-
cu 1939 roku na wysokosci Portugalii. Druga
byt Poleszuk, ktéry wyruszyt z Gdyni w lip-
cu 1938 roku. W rok pézniej dotart do No-
wego Jorku i tam pozostat po wybuchu woj-
ny. Trzecim byt jacht Tropiciel z kpt. Ryszar-
dem Wabikiem w 1987 roku.



ARCHIWUM MORZA

mm 1

1 - ,POL-Marigold” rejsem z 12 600 tona-
mi ryzu transportowanego z Bangkoku do
Lattaki inauguruje dziatalnos¢ POL-Asia
Linie Zeglugowe - nowej spotki powo-
tanej przez PLO.

1 - Dzialalnos¢ rozpoczeta spotka Cen-
tromost - Stocznia Rzeczna w Ptocku,
ktérej udziatowcami (po 50 proc.) zostali
Centromor SA i Mostostal Ptock SA. Bazg
byty zakupione od syndyka masy upa-
dtosciowej urzadzenia i maszyny po by-
tej stoczni rzecznej w Ptocku. Pierwszym
prezesem zarzadu zostat Andrzej Suchecki
(na zdjeciu) wywodzacy sie z Centromo-
ru, ktory funkcje te petni do dnia dzisiej-
szego.

14 - Stocznia Szczecinska SA zawarla z fir-
mami zarzgdzanymi przez Ceres Helle-
nie Shipping Enterprise Ltd. kontrakty na
dostawe w 2001 r. czterech zbiornikow-
cow do transportu chemikaliow, kazdy
0 nosnosci 40 tys. ton i wartosci 50 min
uUsD.

21 - W Stoczni Szczecihskiej SA zwodo-
wany zostat pierwszy z 4 zamoéwionych
przez norweskiego armatora Odfjell ASA
z Bergen chemikaliowcow o no$nosci 6 tys.
ton, ktéry otrzymat nazwe BowMaster.

W lipcu w polskich stoczniach zwodowa-
no 2 kontenerowce.

20 lat temu
Lipiec 1988 r.

12 - Podniesiono polska bandere na kon-
tenerowcu H. Cegielski - pierwszym typu
B-355.

wazne daty

15 - Polskie Linie Oceaniczne i VEB Deut-
fracht Seereederei Rostock zainaugurowa-
ty statkiem Grotewohl wspdlny serwis
kontenerowy EACON SERVICE taczacy
porty Polski, NRD i zachodniej Europy
z gtébwnymi portami Az;ji.

21 - W stoczni im. Komuny Paryskiej od-
byta sie uroczystos¢ nadania imienia Po-
lonia - wielozadaniowemu drobnicowco-
wi przeznaczonemu dla serwisu linii po-
tudniowoamerykanskich PLO. Chrztu do-
konata Liliana Niesielska, prezes Stowa-
rzyszenia Przemystowcéw i Handlowcow
Polskiego Pochodzenia - POLAUSTRIA
w Wiedniu, doktor filozofii, aktorka i ttu-
macz rzadu austriackiego w jezyku polskim,
wegierskim i wtoskim (na zdjeciu z do-
wodca statku kpt. z.w. Jerzym Gazeckim).

30 - Do Polski powrdcit tgcznikowiec
Transoceanu Kociewie- w marcu 1987 roku
rozpoczat podréz, ktéra poprowadzita go
dokota swiata przez Ameryke Potudniowa,
Nowa Zelandie i fowiska na Pacyfiku.

W polskich stoczniach zwodowano traw-
ler burtowy.

6 - W Szczecinie podniesiono bandere na
promie Pomerania - pierwszym promie

pasazersko-samochodowym zbudowa-

nym w Polsce.

17 - W Szczecinie potozono stepke pod
pierwszg jednostke projektu 320 - okret
szpitalny OB.

20 - Do Gdyni z wizyta przyjazni przy-
byt zesp6t okretéw Floty Battyckiej ZSRR
ztozony z krgzownika Oktiabrskaja Re-
wolucja oraz dozorowce o numerach 728
i 733, typu ,Mirka”.

25 - Z kurtuazyjna wizytg przybyta do
Gdyni finska korweta Turunmaa.

30 - W ostatnig podréz z weglem, do Ir-
landii, wyruszyt weglowiec Wieczorek Po
roztadowaniu przeszedt do stoczni zto-
mowej w Szkocji.

- W lipcu rozpoczat dziatalnos¢ Komitet
Rady Ministréw ds. Zagospodarowania Wi-
sty. Komitet zlikwidowano w 1981 roku.
- W hiszpanskiej stoczni ztomowej roz-
poczeto ciecie chtodniowca Piast, zaku-
pionego dla Polskiej Marynarki Handlo-
wej w trakcie budowy w 1950 roku.

- W Stoczni Radunia w Gdansku pocieto
trawlery burtowe Nida, Rudawa, Ty$mie-
nicai Wierzyca.

W polskich stoczniach zwodowano semi-
kontenerowiec, 3 kutry rybackie i okret
oceanograficzny.
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40 lat temu
Lipiec 1968 .

11 - Do Helsinek z wizyta kurtuazyjng
przybyt zespét polskich okretéw w skia-
dzie niszczyciel Wicher i tralowce Kro-
guleci Tukan. Zespotem dowodzit kmdr
Henryk Pietraszkiewicz.

15 - W Szczecinie podniesiono bandere
na zbudowanym tam drobnicowcu Arya
Dad - pierwszym statku zbudowanym
w Polsce i sprzedanym do Iranu.

20 - Rozporzadzeniem Rady Ministrow
potaczono Panstwowag Szkote Morska
i Panstwowg Szkote Rybotéwstwa Mor-
skiego tworzac Wyzszg Szkote Morska
w Gdyni.

- Do duniskiej stoczni ztomowej trafit nie-
wielki (ok. 150 BRT) kabotazowiec
Schwalbe Il, ktéry w latach 1921-24 pty-
walt pod polska bandera jako Rewa, po-
tem Gazolina.

W lipcu w polskich stoczniach zwodowa-
no 2 drobnicowce, kuter rybacki i okret
desantowy.

50 lat temu
Lipiec 1958 r.

1 - Z wizytg do Gdyni przybyt francuski
niszczyciel Guepratte.

7 - Trzy stare tralowce - Kania, Kormo-
rani Orlik- przydzielono LPZ z przezna-

czeniem do szkolenia.

12 - Statek badawczy MIR-u Birkut wy-
ruszyt w rejs naukowy na wody Afryki.

13 - Ukazat sie pierwszy numer czasopi-
sma , Tygodnik Morski”.
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20 - W Szczecinie potozono stepke pod
pierwszy drobnicowiec typu B-59, nazwa-
ny pézniej Oliwa.

23 - Drobnicowiec Kapitan Kosko wy-
ptynat z Gdyni w pierwszy rejs na nowej
linii, do Azji Potudniowej.

25 - Do Gdyni z wizytg przybyty zaglow-
ce szkolne marynarki szwedzkiej Gladan
i Falken.

W polskich stoczniach zwodowano rudo-
weglowiec, 3 trawlery burtowe i tratowiec
bazowy.

1 - Centrala Rybna (dziatajgca dotychczas
jako spotka z 0.0.) przeksztatcona zosta-
ta w spotdzielczo-panstwowa centrale
branzowa.

19 - Okret szkolny Iskra, ktéry przybyt
z W. Brytanii, przydzielono Oficerskigj
Szkole Marynarki Wojennej.

20 - Do stuzby w GAL wszedt zbiorniko-
wiec portowy Rysy, odbudowany w Stocz-
ni Gdynia z wraku niemieckiego statku
Blexen.

24 - Przedsiebiorstwo ,,Gryf uruchomito
regularna linie pasazerska na trasie Szcze-
cin - Sopot obstugiwang przez statek Be-
niowski. Linie wkrétce zamknieto, a Be-
niowskiego przeksztalcono w statek
mieszkalny ,PCWM”,

- Przy nabrzezu Stoczni Gdynskiej za-
tonat z braku dozoru legendarny har-
cerski zaglowiec Zawisza Czarny, re-
windykowany w 1946 roku z Niemiec.
Po wydobyciu, wobec braku zaintere-
sowania, zostat odholowany na Zatoke
i zatopiony.

70 lat temu
Lipiec 1938 r.

20 - W Stoczni Gdynskiej potozono step-
ke pod pierwszy petnomorski statek to-
warowy budowany w polskiej stoczni.
Przewidywano dla niego nazwe Zaolzie,
poézniej zmieniong na Olza.

23 - Jacht Poleszuk z harcerska zalogg
(Julian Ramotowski i M$cistaw Wréblew-
ski) wyruszyt z Gdyni w rejs dokota Swia-
ta. Wojna przeszkodzita w kontynuaciji

rejsu i jacht z czasem trafit do Muzeum
Polonii w Chicago.

25 - W brytyjskiej stoczni Swan, Hunter
& Wigham Richardson w Newcastle zwo-
dowano statek pasazerski Sobieski, zamo-
wiony przez GAL.

28 - Zakupiono w W. Brytanii burtowe
trawlery parowe Dorota, Eugeniusz
i Franciszka.

80 lat temu
Lipiec 1928 r.

1 - Podczas wizyty marszatka J. Pitsud-
skiego w Gdyni dokonano podniesienia
bandery i uroczystego poswiecenia stat-
koéwJadwiga, Wanda (cérek marsz. J. Pit-
sudskiego) i Hanka (c6rki min. E. Kwiat-
kowskiego). Nastepnego dnia statki te
zainaugurowaly komunikacje przy-
brzezng w Zatoce Gdarnskiej.

10 - We francuskiej stoczni w Blainville
zwodowano niszczyciel Wicher.

10 - Bark szkolny Szkoty Morskiej lwéw
przeszedt pod zaglami przez ciesnine
Dardanelska.

21 - Spotka Polskarob zakupita od brytyj-
skiego armatora weglowiec Akenside, kt6-
ry wszedt do polskiej stuzby jako RohurEl.

22 - Na Grabéwku, z udziatem Prezyden-
ta RP Ignacego Moscickiego, uroczys$cie
potozono kamienie wegielne pod nowe
gmachy Szkoty Morskie;j.

31 - Na gdynskiej redzie goscity wioskie
krgzowniki pancerne Pisa i Francesco
Ferruccio przebywajgce na Baityku
w podrézy szkolnej z wtoskimi kadetami
szkot morskich.

Rubryke redagujq:
Jerzy DrzemczewskKi
i Marek Twardowski

Zdjecia zostaty wykonane przez
autoréw lub pochodzq z ich zbioréw
i wydawanych przez nich ksiqzek.
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Jak morze
trafito do hymnu

Jak Czarniecki do Poznania
Po szwedzkim zaborze,

Dla ojczyzny ratowania
Wrocim sieprzez morze”

Wszyscy znamy te stowa z ,Mazurka
Dabrowskiego”. Niewielu jednak wie, ja-
kiego doktadnie wydarzenia historyczne-
go sg one echem. O jakim morzu méwi

nasz hymn narodowy? | co z tym wspol-
nego miat Stefan Czarniecki?

,Piesn Legionéw Polskich we Whto-
szech” nazwana p6zniej ,Mazurkiem Da-
browskiego” napisana zostata przez J6-
zefa Wybickiego w 1797 roku w Lom-
bardii, gdzie, przy armii napoleoniskiej,
powstawalty Legiony Polskie. Byt to je-
den z najbardziej dramatycznych momen-
tow historii Polski - Swiezy przeciez byt
jeszcze szok po upadku powstania ko-
Sciuszkowskiego i trzecim rozbiorze. Nic
dziwnego, ze znajdujacy sie na emigracji
Polacy potrzebowali pokrzepienia.
W swojej piesni Wybicki siegnat po te
momenty naszych dziejow, ktére mogty
dawac nadzieje na odzyskanie wolnosci.
Stad w rekopisie poety jej druga zwrotka
zabrzmiala:

Jak Czarnecki do Poznania
wracat sieprzez morze

dla ojczyzny ratowania

po szwedzkim rozbiorze.”

Stefan Czarniecki - gtéwny
bohater duriskiej wyprawy
przeciw Szwedom.

WYybicki odwotuje sie tu do postaci
Stefana Czarnieckiego, ktéry wiek wcze-
$niej byt jednym z tych, ktérzy przyczy-
nili sie do pokonania Szwedéw w czasie
tzw. ,potopu”. Ze wzgledu na niewielkie
jeszcze wtedy oddalenie czasowe, stowa
poety byly zrozumiate dla éwczesnych
stuchaczy. Potem ich znaczenie powoli
sie zacieralo, stajgc sie, dla wspoétczesne-
go odbiorcy, niejasne.

Historyczne kilka minut

Do wydarzenia opisanego przez Wy-
bickiego, doszto w roku 1658, w czasie
wypadu polskich wojsk pod dowddz-
twem Czarnieckiego do Danii (w tym
roku wypada zatem 350 rocznica - red.).
Polacy mieli pomé6c Dunczykom w ich
wojnie ze Szwedami. Ekspedycja stano-
wita tylko epizod w polsko-szwedzkich
zmaganiach XVII wieku. | by¢ moze pa-
mietaliby o niej jedynie skrupulatni ba-
dacze tamtego okresu, gdyby nie fakt jej
spopularyzowania przez Jana Chryzosto-
ma Paska, najwybitniejszego pamietnika-
rza Polski szlacheckie;j.

W wiekszosci przypadkéw Pasek 0so-
biscie brat udziat w opisywanych przez
siebie wydarzeniach. | cho¢ jego ,Pamiet-
nikéw” nie mozna bra¢ catkowicie bez-
krytycznie, to jednak pozostajg one naj-
cenniejszym zrodiem, ktére pozwala zre-
konstruowa¢ przebieg dunskiej kampa-
nii Czarnieckiego.

lipiec 2008
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Na pomoc Danii wyruszyto 25 pol-
skich choragwi oraz 10 kompanii drago-
noéw w sile okoto 5 tysiecy ludzi. Wojsko
zostato podzielone na trzy oddziaty.
Gtéwnymi sitami dowodzit osobiscie Czar-
niecki, dwoma nastepnymi: Krzysztof
Zegocki i Piotr Opalinski. Na poczatku li-
stopada 1658 roku korpus skoncentrowa-
ny zostat w okolicach duriskiego miastecz-
ka Haderslev.

Czekajgc na kontakt z wrogiem, Sar-
maci obserwowali duniskie obyczaje i nie-
ktérym bardzo sie dziwili. ,Nago sypiaja,
takjako matka urodzita, i nie maja tego
za zadng sromote, rozbierajgc sie i ubie-
rajacjedno przy drugim (...). Na to zas$
nagie sypianiepowiedajg, ze ,, ma dosy¢
za swe koszula i inszy ubioér, co mi stu-
zy przez dzien i okrywa mie; powinna
tez przynajmniej w nocy miec¢ swojg
ochrone, a do tego co mipo tym robaki,
pchty bra¢ ze sobg na nocleg do t6zka
i da¢ sie im kasa¢, majac od nich
w smacznym spaniuprzeszkode!”

Najwieksze ktopoty sprawili Polakom
Szwedzi zgrupowani na pétnocy od Ha-
derslev w Koldyndze i Frederiksodde oraz
na potudniu na wyspie Als. | to wkasnie
przeprawa na te ostatnig zostata uwiecz-
niona przez Wybickiego jako ,wrécenie
sie przez morze”, Szczerze powiedziaw-
szy, nie byto to wiasciwie cale morze,
a jedynie ciesnina (co dla legendy okaza-
o sie jednak bez znaczenia). Wyspa Ais
ma 312 kilometréw kwadratowych po-
wierzchni i oddzielonajest od statego ladu
ciesning Als Sund, o szerokosci od kilku-
set metréw do kilku kilometréw. Wedtug
ustalenn naukowcoéw", przeprawa na wy-
spe odbywata sie w miejscu, gdzie sze-
roko$¢ ciesniny wynosi okoto 420-500
metréw, a gtebokos¢ 10 metrow.

Na Ais Polacy ruszyli 14 grudnia 1658
roku o swicie. Pomimo zimy, dzien byt
ciepty, morze spokojne. ,,Sam tedy,prze-
zegnawszy sie, Wojewoda (Czarniecki —
red.) tvprzod w wode, putki za nim (...)
kozdy za kotmierz zatchngwszypistole-
ty a tadoimice uwigzawszy u szyje.”

Miejsca, wktérych
Polacy pomagali
uunczyKom

Nasze

Legenda:
C ) obozy polskie | Arhus

p"l kwatery Czarnieckiego
-~  kwatery elektora

miejsca wazniejszych bitew

— A\ miejsca wazniejszych bitew morskich

droga oddziatéw polskich
Horsens

A droga grupy polskiej na Ais

Frederiksodde

Koldynga Middelfart

Odensee O
Or
Ribe Fionia

Norhorg
Apenrade
Flensbui
Szlezwik O
O Husum
R(- dsbu 70
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Wedtug wszelkich szacunkdw przeprawa-

nie byta ani specjalnie ucigzliwa (tem-
peratura wody wynosita tego dnia praw-
dopodobnie okoto 3 stopnie Celsjusza),
anijdtuga - trwata najwyzej kilkanascie
minut.

Pasek wspomina jednak, ze zotnierze
zatrzymali sie na chwile dla odpoczynku
na mieliznie potozonej posrodku ciesni-
ny. Dziwi¢ tez moze wyznanie kronika-
rza: ,Po owej robocie, jak sie wojsko do-
rwato do cieptejizby, kto kogo moégt zta-
pa¢, lubo chiopa, lubo tez kobiete, to
zaraz odartz koszuli, zeby sieprzewlec.”

Niektorzy historycy poddajg wiec
w watpliwos¢ relacje Paska, a nawet jego
udziat w przeprawie na Ais. Wedtug nich
Polacy pokonali ciesnine nie wptaw, ale
na todziach, ciagnac za nimi, na linach
i uzdach, swoje konie. By¢ moze pierw-
sza wersja wydawata sie Paskowi bardziej
.bohaterska” i dlatego jg wlasnie przyta-
cza? Tak czy owak zotnierze Czarnieckie-
go zaskoczyli Szwedow nie spodziewaja-
cych sie ataku od strony wody.

Wodny zotnierz

Najwiekszym sukcesem przeprawy na
wyspe Ais bylo zdobycie twierdzy Son-
derborg. Po jej zajeciu Polacy zostawili tam
dunskiego dowddce, a sami powrécili do
Haderslev. Kilkanascie dni p6zniej zdo-
byli kolejne wazne zamki - Koldynge
i Frederiksodde. ,Po owejszczesliwejwik-
toryjej (zdobyciu Koldyngi - red.) - wspo-
mina Pasek -poszlismy nazad, kozdy do
swego stanowiska, bo trzeba byto w tak
wielkag uroczystos¢ mszejswietejstuchac.
(...) Tak tedy staneto wojsko; nagotowa-
no do mszej na pniaku Scietego debu
i tam odprawito sie nabozenstwo, napa-
liwszy ogien do rozgrzewania kielicha,
bo mréz byt tegi. ,Te Deum laudamus”

- Spiewano azpo lesie rozlegato. Klek-
natem ks. Piekarskiemu stuzy¢ do mszej;
ujuszony ubieram ksiedza az Wojewo-
da rzecze: ,, Panie bracie, przynajmniej
rece umyc¢”. Odpowie ksigdz: ,,Nie wadzi
to nic, nie brzydzi sie B6g krwig roz-
lang dla imienia swego”.

Polacy stacjonowali w Danii przez calg
zime 1658/1659 konczac kampanie
w okolicach Aarhus. Tam tez zacny nasz
kronikarz wybrat sie pierwszy raz na pet-
ne morze. , ZazywaliSmy tam tez rekre-
acyjej réznej na morzu, wsiadtszy w bar-
ke. Kiedy woda spokojna byta, to bywato
jeno stangc¢ spokojnie a pojazdami nie
robi¢, to sie rozmaitego napatrzyt stwo-
rzenia, rozmaitej gadziny i zwierzéw
morskich, cudownych ryty - pisze w ,Pa-
mietnikach”. Zdarzyto mu sie takze prze-
zy¢ kilka morskich przygdéd facznie
z udzialem w potyczce pomiedzy okre-
tami holenderskimi a szwedzkimi. Po tym
dowddca holenderskiej eskadry chwalit
Paska przed Czarnieckim, ze ,,choc¢poto-
wy zotnierz, nie wzdrygat sie wodnej bi-
twy."

W lipcu 1659 roku krél Jan Kazimierz
odwotat swoich zotnierzy z Danii. Pozo-
stat tam tylko oddziat ztozony z tysigca
ludzi pod dowdédztwem Kazimierza Pia-
seczynskiego. Rok p6zniej w Oliwie pod-
pisano traktat pokojowy konczacy poi-

Rekopis,,Mazurka
Dabrowskiego”.

kulisy historii

sko-szewdzkie zmagania. Stefan Czarniec-
ki zmart w piec lat pézniej z hetmariskg
butawa w reku. Pasek przezyt go o 36 lat
(umart w 1701 roku). Do konca zycia
opowiadat o swoich przygodach w Danii
ubarwiajac je z czasem i ubierajgc w co-
raz bardziej fantastyczne elementy.

Jedng z takich opowiesci przytacza
w ,Pamietnikach” ,Miatem tam r6zne
uciechy i zabawy, widzac takie rzeczy,
czego w Polszcze widzie¢ trudno (...)jest
tam ryba tak straszna, zejenom na scia-
nach koscielnych malowanego widywat
owego, co mu ptomien z geby wycho-
dzi, i méwitem ,Gdyby migtdd najwiek-
szy byt, to bym tej ryby niejadt". Az kie-
dym byt w domu szlacheckim, miedzy
inszymipotrawami (bo tam dajg na sto6t
i mieso, i tybyjednakowo)poczatem rybe
jes¢, az w niej okrutnie smak dobry; nuz
jajajesé, zemprawie z owego potmiska
sam zjadt. Rzecze szlachcic ,Hic estpi-
scis, quem Sua Dominatio diabolum
nominavit” (,Oto ryba, ktérg Wasza
Wielmoznos¢ nazwat diabtem”). Skon-
fundowatem sie okrutnie, alem widziat,
zeja i oni zsmakiemjedli; a druga, nie
wierzytem, zeby ta, bo mi sie widziato
niepodobna, aby w tak brzydkim ciele
miato by¢ smaku tak wiele."

Tomasz Falba
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Baltyk to morze wyjatkowe. Po pierwsze nie wystepujg w nim, jak w wiekszosci
innych ptywy i prady ptywowe, po drugie charakteryzuje sie wyjatkowo
matym zasoleniem i po trzecie - wystepujg w nim dwie wyraznie roznigce

sie stopniem zasolenia warstwy wody.

Przyczyna braku ptywoéw t pradéw
ptywowych sg nie tylko waskie ciesniny
dunskie taczace je z Morzem P6inocnym,
do ktérego wchodzi fala ptywowa z Atlan-
tyku, ale takze to. ze o ile u brzegéw' Anglii
fala ta ma kilka metréw wysokosci, to
w poblizu tych ciesnin, a wiec u brzegéw
Norwegii cz\ Danii zaledwie kilkanascie
centymetrowe

Mato soli

Zasolenie Baltyku wynosi zaledwie
4 do 6 PSU Cdawniej promile), przy czym
im dalej na wschéd i pétnoc jest ono
mniejsze, podczas gdy w sasiadujgcy m
z nim Morzu Pétnocnym czy w* Atlantyku
siega 35 PSI . W morzu tym zyjg prawie
wszystkie lyby stodkowodne, od leszcza
czy ptotki poczawszy i na wegorzu skon-
czywszy Przyczyna tak niskiego zasole-
nia Battyku jest przewaga opadéw i wpa-
dajacych do mego wéd rzecznych nad
parowaniem z jego powierzchni. Ten
dodatni bilans sprawia, ze nadmiar wody
przedostaje sie przez ciesniny dunskie do
Morza Péinhocnego Odptywa jednak
woda z zawartoscig soli, podczas gdy rzeki
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i opad) wnosza do niego wode stodka.
Odwrotna sytuacja jest na Morzu Sré-
dziemnym Potozenie geograficzne spra-
wia, ze parowanie przewyzsza opad)
i wody rzek. Przez Ciesnine Gibraitarska
przedostaje sie w iec do niego stona woda
oceaniczna, odparowuje za$ stodka. Wy-
nik jest taki. ze zasolenie tego morza sie-
ga 39-"0 PSU.

Skutkiem malego zasolenia ciezar
wiasciwy wod Baityku jest bliski masie
wiasciw ej wody stodkiej i wynosi zaled-
wie 1002 kg ni3. W wodach oceanicznych
wartosc ta siega 1025 kg mi Ta réznica
sprawia, ze statek wplywajgcy na Battyk
zanurza sie gtebiej. W przypadku duzych
statkbw nawet znacznie ponad metr.
W $lad za tym glebsze musza tu by¢ toy
podejsciowo do pondéw i wody ponowe,
trzeba takze uw zglednia¢ ten fakt przy
zatadunku statku.

Mato zycia

Dwie réznigce sie znacznie stopniem
zasolenia w arstwy w profilu pionowym
Battyku sg wynikiem tego. ze podczas
silnych zachodnich wiatrow! sztormowych

przez cie$niny dunskie napedzana jest do
niego w oda z Morza Pétnocnego, ktéra
ze wzgledu na wieksze zasolenie jest ciez-
sza | opada rozposScierajac sie nad dnem
oraz, ze pionowa konwekcja (opadanie
warstw chtodniejszych i unoszenie cieplej-
szych) siega w Baltyku, ze wzgledu na
jego poéinocne potozenie geograficzne
i stabg aberacje stoneczng tylko a0-50 m,
Brak mieszania ponizej tej glebokosci
sprawia ze zasolenie siega tam 16-18
PSI awiec kilkukrotnie wiecej niz na gte-
bokosciach mniejszych. Mato tego - skut-
kiem braku pionowego mieszania sie
wody do gtebokosci *4:0-50 m, ponizej
zalega woda pozbawiona tlenu, woda,
w ktérej dominuje siarkowodor i, praktycz-
nie biorgc, nie istnieje zycie biologiczne.

Stefan Trzeciak

Dr hub. Stefan Trzeciak jest dzieka-
nem Wydziatu Nawigacyjnego Aka-
demii Morskiej w Szczecinie, auto-
rem ksigzek o tematyce morskie;j.
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WSPOMNIENIE ,,MORZA™

archiwalia

70 lat temu, w lipcu 1938 roku

.Morze" pisato:

Dumnie czota stawi¢ falom

(...) Tej nocy niedtugosmy spali... do-
nosny gtos, w ktérym bita nuta niepoko-
ju, rozkaz nie znoszacy zwioki w wyko-
naniu: ,Wszyscy na pokfad!”, a wyrwani
z obje¢ Morfeusza, prawie, ze nadzy sko-
czylismy, by zazegna¢ niebezpieczen-
stwo.

Wyjscie z kabiny sprawiato trudnosc...
szalony wiatr wciskat sie wszedzie, wpy-
chat do wnetrza smiatkéw, jakby uprze-
dzat, ze tam na gérze wezmie ich w ob-
roty. Fala raz po raz uderzala z straszng
sita w burte okretu zalewajac go i kryjac
pod swym ptaszczem. Nie byt to ciepty
ptaszcz... Wsciekty szum wiatru, przykry
Swist lin przygtuszat gtosy, woda wlewa-
fa sie w otwarte do komendy usta. Wtem
gtos przygtuszajacy ten ryk cyklonu ,fo-

ook preeecz”, ,kliwry precz” i juz wszy-
scy petzali trzymajac sie poreczy lub lin
na swe stanowiska. Robota szla ciezko
i wymagata wydania z siebie maximum
wysitku. StaliSmy na spardeku zalewani
stale falami i zimnym deszczem, tracac
grunt pod nogami przez duze przechyty,
nie mogac ztapa¢ oddechu... W uszach
czuto sie dziwny szum i jakby bdl, ktory
powodowat niski stan barometru. Ale pra-
cowali$my... Tak powoli zaczat male¢
zagiel wydymajac sie jak balon, ale silne
rece sciggnety go do poktadu. Mijaty mi-
nuty...! Grot i bezan staly jeszcze tylko
pod pierwszymi refami. Kliwry zdotano
juz ujarzmic i Sciggniete legly cicho, by
nie stawia¢ oporu wiatrowi. Zostat tylko
sztafok. Znowu ta sama donos$na i prze-
ciggta komenda ,wszyscy na bezan”
i przytulajac sie do poktadu zatoga ruszyta

na rufe. Fale z calej sity uderzaly w burte
sIskry”, ze biedna przechylata sie cala
drzac, by znowu dumnie stawic¢ czoto roz-
szalatym falom...(...)

(,,Na O. R. P. >Iskra<”)

90 jednoczesnie zanurzonych

Wiochy. W czasie koncentracji mor-
skich sit zbrojnych z okazji wizyty Hitle-
ra, wziety udziat prawie wszystkie wito-
skie okrety wojenne w sile okoto 200
jednostek o globalnej wypornosci 240 tys.
ton. Imponujacy byt widok tego olbrzy-
miego zespotu, ktéry zdotat opuscié ne-
apolitanski port w niespetna poéttora go-
dziny. Poza tym duze wrazenie sprawito
jednoczesne zanurzenie sie 90 okretow
podwodnych wsréd olbrzymiej ilosci jed-
nostek nawodnych, poruszajgcych sie
z maksymalng szybkoscia; dato to dowod
Wysolfiego stopnia wyszkolenia zespo-
téw. Cwiczenia zakoriczono grupowym
strzelaniem do dalokierowanego okretu
~San Marco”, przy czym krgzowniki ,Zara”
i Fiume” uzyskaty trafienie juz przy trze-
ciej salwie, na odlegtosci 19.000 metréw.

(,,Z zycia marynarki

wojennej”)
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Konsultanci radzieccy

(...) Stalowej barwy kadtub ,todzi” stoi
juz w kanale préb. Dygoce od ostatnich
rytmicznych uderzen pneumatycznych
miotéw, tu i dwdzie rozbtyskuje pidro-
puszami iskier sypigcych sie spod agre-
gatéw spawalniczych, zyje gwarem Kil-
kudziesieciu robotnikdw, pracujacych
w jego tadowniach, maszynowni, chtod-
ni i kabinach. (...)

Czy byloby to mozliwe bez zdoby-
czy postepu technicznego, ktére ostat-
nio przy pomocy konsultantéw radziec-
kich zastosowano w stoczni, bez wyko-
rzystania rezerw, ktére ujawniajg r6zne
formy wspotzawodnictwa.

- Gdybysmy mieli pracowac¢ po stare-
mu, to... - mistrz Czuchnowski z monta-
Zu rurociggow machnieciem reki popiera
wyrazong watpliwos¢ o mozliwosci ter-
minowego wykonania robo6t w takiej sy-
tuacji. Pracowali wiec po nowemu. Nie
Jatali™ z kazdym skrawkiem rury, z kaz-
dym weztem czy szablonem od statku
do warsztatu. Krytykowali to kiedy$ moc-
no konsultanci radzieccy i rzucili wéwczas
hasto ,jak najwiecej czynnosci produkcyj-
nych w giab ladu”. (...)

Elektryk Matyszczycki, szczekajac trzy-
manymiw reku skomplikowanej konstruk-
cji szczypcami spoglada na teren Stoczni
Gdanskiej.

- lle gruzéw byto tu dawniej - wspo-
mina. - lle wysitku wymagato ich usu-
niecie, odbudowa, ozywienie zaktadu
i tak wspanialy jego rozwo;...(...)

(.,,Dotrzymali stowa”,
Stanistaw Malwinski)

Ryby dla mas pracujqcych

(...) Zatoge czekajg trzy dni wytezo-
nej pracy od $Switu do nocy, ale nikt nie
korzysta z wolnego czasu i nie ktadzie
sie spa¢. Magulski chce sie dowiedzie¢
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jak ,,Gdy 28" wykonuje plany, a Spigar-
ski i Rechmal pragna poznac blizej swo-
jego nowego towarzysza pracy.

- Plany miesieczne przekroczylismy
w styczniu, marcu i maju - opowiada
Rechmal, ktéry najdtuzej ptywa na ,Gdy
28", — W lutym zabrakio nam tylko 1,6
proc. Gorzej byto w kwietniu, bo wyko-
nalismy tylko 81,3 proc. planu. Ale na
cze$¢ 1 Maja podjelismy dtugotermino-
we zobowigzanie - wykonac roczny plan
panstwowy przed terminem...(...)

Rejs juz sie skonczyt, ale walka zalogi
,Gdy 28" nie stabnie ani na chwile. Zato-
ga ,,Gdy 28" towi we wszystkie pogodne
dni. Starajgc sie o dotrzymanie danego
stowa, walczy przeciez o to, aby jak naj-
wiecej ryb dostarczy¢ masom pracujagcym
- budowniczym potegi i dobrobytu na-
szej Ojczyzny.

(,,Natowisko X-11~,
Tadeusz Wielochowski)

tadne piyty tez...

(...) Przyjechaliscie do Wiadystawowa.
Ale nie mysicie, ze to juz koniec Waszej
podrézy. Bowiem tylko 20% turnusu, na
ktéry przyjezdzacie, ulokowane bedzie
wiasnie w DW ,Kolejarz”, ktéry miesci
sie we Wiadystawowie, zas$ wiekszosc¢
w 4 Domach Wypoczynkowych osrodka.
Wiec jesli dostaniecie przydziat do DW
~Rybak”, poinformujcie sie szybko w Biu-
rze Skierowan, kiedy macie pociag do
Jastarni, gdyz tam miesci sie ten dom; tym
samym pociggiem pojedziecie tez, gdy
skierujg was do DW ,Pstrowski” lub DW
LZjednoczenie”, gdyz znaczy to, ze trafi-
liscie do Juraty, ktéra jest jak wiadomo
nastepna stacjg za Jastarnig w strone Pot-
wyspu Helskiego. (...)

Jedno Ci jeszcze radzimy: nie zapo-
mnij przestudiowac planu zaje¢ turnusu.
Przygotowat go referent kulturalno-oswia-
towy. Dowiesz sie tam o wieczorze in-
formacyjnym, o wieczorze zapoznaw-

czym (adapter jest, tadne ptyty tez, a mo-
ze znajdzie sie i jakas orkiestra) o roz-
grywkach w pitke siatkowg czy turnieju
pingpongowym, o wycieczce statkiem do
Gdanska i wielu innych atrakcjach, ktore
czekajg na Ciebie w czasie pobytu na
wczasach nad morzem. (...)

(.,Pogoda bedzie na pewno”, M. H.)

Wzglednie zaswiadczenie
zastepcze

(...) Dla uczczenia Roku Kopernikow-
skiego Komisja Turystyki Wodnej Polskie-
go Towarzystwa Turystyczno - Krajo-
znawczego zacheca wodniakéw do orga-
nizowania podczas tegorocznego sezonu
sptywoéw kajakowych i zeglarskich szla-
kiem Kopernika. (...)

Ten dtugi okrezny szlak, wynoszacy
okoto 560 km, jest urozmaicony i atrak-
cyjny, w wielu miejscach bardzo malow-
niczy i na catej jego przestrzeni tatwy do
przebycia. Trzy $luzy na Nogacie oraz
pie¢ pochylni i dwie $luzy na Kanale El-
blasko-Ostrédzkim nie tylko nie stwarzajg
trudnosci, ale jak np. pochylnie stajg sie
duza atrakcjg w turystyce wodnej. Po dro-
dze zobaczymy szereg jezior, odcinkéw
kanatowych i rzecznych z ,Krélowg rzek
polskich” na czele. (...)

Turysci wyjezdzajacy do Fromborka,
zgodnie z przepisami 0 poruszaniu sie
i przebywaniu w strefie nadgranicznej,
powinni zaopatrzy¢ sie przed wyjazdem
w odpowiednie dokumenty: dowdd oso-
bisty wzglednie zaswiadczenie zastepcze,
zaswiadczenie z zaktadu pracy, zaktadu
naukowego lub Zwigzku Samopomocy
Chiopskiej albo tez ksigzeczke tury-
styczng wydang przez Zarzad Gtoéwny
czy tez Zarzad Okregowy PTTK. (...)

(,,Na Kopernikowskim
szlaku wodnym?”, Jozef Kuran)

Opr. Czestaw Romanowski

Zachowalismy
oryginalng pisownie.
Archiwalne numery

,,Morza” mozna

znalez¢ na stronie:
http://www.magemar.com.pl/


http://www.magemar.com.pl/
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tach, z zatogami, ktére moga sie przysnic¢ alkoholikowi w ostat-
nim stadium delirium tremens, po drugie cata zatoga sktadata
sie z Polakéw, z wyjatkiem filipinskiego stewarda o roman-
tycznym imieniu Romeo, po trzecie armator byt wyptacalny
i solidny, po czwarte statek byt w dobrym technicznie stanie,
po pigte wreszcie, prawie cafa zatoga byta wzglednie spokoj-
na, a sSrednia spozycia alkoholu na gtowe nie wykraczata zbyt-
nio poza dopuszczalng w pracy na morzu norme.

Stop. Dos¢ tych wyliczen na plus, trzeba do tej beczki mio-
du dodac¢ tyzke dziegciu.

Ta tyzka byt, niestety, kapitan. Na tle naszej zatogi odbijat
raczej niekorzystnie. Byt to potezny mezczyzna, zblizony wzro-
stem do dwdéch metréw, a waga do stu trzydziestu kilogra-
moéw. Obdarzony zostat rownie poteznym gtosem, tak, ze nie
potrzebowat uzywac tuby do wydawania rozkazéw z mostku,
bo styszano go doktadnie nie tylko na dziobie i rufie, ale row-
niez w catym porcie czy na obszernej redzie. Widocznie jed-
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nak w przyrodzie wszystko musi by¢ w jakiejs rownowadze, ta
sama bowiem natura poskapita kapitanowi takich cech, jak umie-
jetnos¢ wspodlpracy z zatoga, czy poczucie humoru, dajgc mu
w zamian - oprocz potegi gtosu — gargantuiczny wprost apetyt.

Tu nalezy wrstawi¢ mate, samokrytyczne wyjasnienie. Je-
stem wzrostu SEUSZNEGO (to bardzo wygodne okreslenie,
ktére co prawda nic nie oznacza doktadnie, ale posiada zna-
czenie pozytywne i wzbudza dobre samopoczucie u delikwen-
ta), niestety jednakze od pewnego czasu, po przekroczeniu
ilus tam tat, waga mego ciata stata sie zanadto proporcjonalna
w stosunku do wzrostu.

Proporcjonalnos¢ owa zostata zachwiana miedzy innymi
przez nieruchawry, z racji ptywania na statkach, tryb zycia.
Wbrew pozorom bowiem i obiegowtym opiniom, to tylko stat-
ki sie przemieszczajg, natomiast marynarze znacznie mniej.
Oczywiscie chodzi o ruch marynarza w stosunku do statku,
a nie w stosunku do mijanych moérz czy ladéw. Innymi przy-
¢ zynami przyrostu mojej objetosci byty zdolnosci kulinarne na-
szego kucharza, ktéry opanowat sztuke przyrzadzania posit-
kéw w stopniu niemal doskonatym, a wreszcie, nieukrywany
apetyt kapitana, ktory dziatat wrecz zarazliwie. Gdy zatem po
kilku miesigcach monotonnych i nieciekawych rejséw okazato
sie, zupetnie niespodziewanie, ze moje spodnie niepokojgco
sie skurczyly, powzigtem nieztomne postanowienie.

- ODCHUDZAM SIE! - oznajmitem uroczyscie wspotbie-
siadnikom przy stole w oficerskiej mesie. Moje o$wiadczenie
wzbudzito ogélng wesotos¢.

- Od kiedy? - zapytat trzeci mechanik

- Po raz ktéry? — dorzucit drugi oficer z dajaca sie wyczué
kpina.

Pierwszy oficer nic nie powiedzial, ale jego spojrzenie, rzu-
cone na mnie i jego mina wystarczyta za wszelkie ztosliwosci.

Rzeczywiscie, z odchudzaniem jest mniej wiecej tak, jak
Z rzucaniem palenia.

- Rzuci¢ palenie? Nic tatwiejszego - mawiat jeden z moich
znajomych -Ja sam rzucatem dobre kilkadziesiat razy.

Podobnie jest z odchudzaniem. Jak wiadomo, najprostszg i haj-
bardziej skuteczng metoda jest ograniczenie czestotliwosci i wiel-
kosci positkéw. Reszta przychodzi sama. Ba! Ale co poczaé z ape-
tytem? Jak zdusi¢ w sobie znanag wielu ludziom ,chcice” na co$
dobrego, jak zdtawi¢ podniecajace ssanie w zotadku?

- Szefie! — sam nieraz przeciez mawiatem tak do kucharza
wstepujgc do kuchniw drodze na przyktad do maszynowni. -
Tak mnie jako$ ssie niemozebnie.

- A na co pana ssie, second? - zapytywat troskliwie szef
kuchni.

- Bo ja wiem... - udawalem wahanie — moze mnie ssie na
befsztyk z poledwicy?

- Nie ma problemu - szef nie robit zadnych trudnosci. Go-
spodarowat zywnoscig dos¢ hojnie i jako$ mu zawsze nawszyst-
ko starczato.

- Ale, ale, szefie, mnie ssie na duzy befsztyk — dorzucatem
na wszelki wtypadek, na samg bowiem mys$| o poledwicowym
befsztyku, slinka naptywata do ust, a ssanie zwiekszalto sie za-
nadto proporcjonalnie.

Nic zatem dziwnego, ze mojego oswiadczenia nikt przy
naszym stole nie wziat serio, a nawet co poniektdrzy pozwolit
sobie na wielce niestosowne do powagi chwili zarty.

A chwila byta naprawde powazna, postanowitem bowiem
podejs¢ do zagadnienia w spos6b naukowy i catkowicie orygi-
nalnie.
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Poniewaz w pierwszej fazie zdecydowatem sie zwalczyc¢
apetyt, zadatem sobie pytanie, co jest przeciwnoscig apetytu?

- Przeciwnoscig apetytu jest obrzydzenie wszelkiego jedze-
nia, jest nieche¢ do konsumowania tegoz.

Wobec tego zalozenia, postanowitem postarac sie 0 spo-
wodowanie owej niecheci zaréwno u siebie samego, jak przede
wszystkim u moich wspéitbiesiadnikéw, ktérych nadmierny
apetyt mogt catkowicie zniweczy¢ moje mocne postano-
wienie.

Zdecydowalem zatem cato$¢ akciji roztozy€ w czasie, nieja-
ko na raty i na poczatek sprébowac zniecheci¢ moich kolegéw
od stotu do kilku wybranych, najbardziej tuczgcych potraw.

Generalnie jest wiadomo, ze najbardziej tuczgce sa kartofle
i wszelkie potrawy maczne.

| tak na pierwszy ogien zdecydowalem sie na ziemniaki,
potrawy maczne zostawiajac na dalsze dziatania. W wyborze
takiej kolejnosci spore znaczenie miat niewatpliwie fakt, ze
wszelkie potrawy maczne, jak na przyktad rozmaite pierogi,
wszelkiego rodzaju nalesniki i — powiedzmy - makaron zapie-
kany z szynka lub jabtkami, byly przeze mnie wyraznie prefe-
rowane.

A wiec do dzieta!

Zaraz nastepnego dnia po mojej nieodwotalnej decyzji, zre-
zygnowatem podczas obiadu z zupy, co przyszio mi dos¢ tatwo,
poniewaz zawsze pitem podwdjng porcje kompotu, o ile byt
w menu tego dnia, a i sokami wszelkiego rodzaju czy wreszcie
piwem nie pogardzatem.

Gdy tedy steward przyniést mi drugie danie, ostentacyjnie
i bardzo starannie oddzielitem widelcem dos¢ obfitg porcje ziem-
niakéw od catkiem przyzwoitego kotleta schabowego i zauwa-
zytlem od niechcenia:

- Niedawno czytatem gdzies ciekawy artykut o szkodliwych
skutkach jedzenia ziemniakéw.

Mimo mojego oczekiwania, jakos nikt z aktualnych wspoét-
biesiadnikéw, czyli wszyscy oficerowie z wyjatkiem petnigcych
wachte i kapitana, ktéry zazwyczaj pojawiat sie nieco p6zniej,
nie zwroécit uwagi na moje stowa i nie podjat tematu. Zresztg
nic dziwnego, bo wszyscy zajeci byli ,miéceniem” solidnych
porcji, w tym oczywiscie i ziemniakéw, zdrowo polanych wca-
le zresztg nieztym zawiesistym sosem.

- W artykule tym chodzito o szkodliwy wptyw ziemniakéw
na uczucia wyzszego rzedu u ludzi - dodatem po chwili wcale
niezrazony brakiem zainteresowania wywotanym przeze mnie
tematem.

- Wyzszego czego? - zapytat drugi oficer, dobierajgc sie do
drugiego, doktadkowego schabowego.

Oho — pomyslatem — przyneta chwycita.

- Wyzszego rzedu uczuc¢ - wyjasnitem, krojgac swoj kotlet
na waziutkie paseczki i kazdy kasek miesa pogryzajac frag-
mentem jarzynowej satatki. Oczywiscie kartofle lezaly na tale-
rzu w dalszym ciggu nietkniete.

- To niby w koncu jakie sa te uczucia, he? - zainteresowat
sie pierwszy mechanik, okraglutki jak dobrze usmazony pa-
czek.

tylko u nas

- Uczucia ludzkie dzielimy na nizszego i wyzszego rzedu -
zaczatlem na pozoér bardzo uczenie, ale po prawdzie niewiele
na ten temat wiedziatem i czutem, ze znajduje sie na bardzo
niepewnym gruncie, wobec czego dos$¢ szybko zakonczylem
pseudonaukowy wywod, z ktérego jednakze wynikato, ze owe
wyzsze uczucia to kultura osobista, zainteresowania, poziom
intelektualny i wartosci takie jak mitos¢, przywigzanie, wdziecz-
nos¢ czy altruizm.

- No i co z tego wynika? - przerwat mi na szczescie drugi
oficer w ostatnim momencie, gdy czutem, ze trace grunt. —
Gdzie tu miejsce na ziemniaki? | co w ogdéle ma piernik do
wiatraka?

- Ot6z whasnie - kontynuowatem ostroznie widzac, ze ryb-
ka chwycita. - Na pozér wydawato sie, gdzie Rzym a gdzie
Krym. Do niedawna faktycznie nikt w catym $wiecie nauko-
wym nie zdawat sobie sprawy i dopiero pomégt - jak to cze-
sto bywa - przypadek.

W tym momencie postanowitem pojs¢ na catosc i skupi-
tem sie, chcac wykorzystac¢ caty moj zasob fantazji, szczegol-
nie, iz zauwazytem lekkie zainteresowanie mojg rozmowa z dru-
gim oficerem.

- Otéz przed kilkunastoma laty, jeden ze znaczniejszych
historykdw brytyjskich, o ile sie nie myle byl to profesor Oxbor-
ne z uniwersytetu w Cambridge, prowadzit badania socjolo-
giczno-historyczne, a $cislej rzecz biorgc, mial na warsztacie
dzieje zjawiska popularnie okreslanego jako ,upadek obycza-
jow”. Na podstawie tych badan sporzadzit miedzy innymi sze-
reg wykresoéw, takze mape rozszerzenia sie tych zjawisk w Eu-
ropie. Bral pod uwage rozmaite wojny, przesladowania religij-
ne, tgcznie z paleniem na stosach, rzezie, zbiorowe gwaltty i ra-
bunki i tym podobne wydarzenia. Nastanie tych objawéw roz-
poczynato sie w czasie od Hiszpanii i Portugalii i rozszerza-
fo coraz dalej, az po Szwecje i Moskwe.

- Ale gdzie te cholerne ziemniaki? - przerwat mi drugi ofi-
cer, wyraznie zaintrygowany moim istotnie przydtugim wste-
pem.

- Poczekaj, dochodze do ziemniakéw. Ot6z profesor Oxbome
w Kilka lat po ogtoszeniu wynikéw swoich badan, brat udziat
w miedzynarodowej konferencji w Rzymie. W tym samym cza-
sie i tymze budynku odbywata sie inna konferencja FAO, kto6-
rej tematem byta historia rozmaitych upraw. Jakiez byto jego
zaskoczenie, gdy na jednym z korytarzy zauwazyt plansze, ktéra
byta niemal identyczna ze sporzadzong przez niego przed laty
mapa. Na planszy tej odwzorowano rozszerzanie upraw ziem-
niakéw w Europie w czasach pokolumbijskich.

- Uprawy ziemniaka? - zdziwit sie drugi

- Awtasnie, ziemniaka. Profesor Oxborne skontaktowat sie
z wykonawca planszy, ktérym okazat sie profesor Bergman-
son z uniwersytetu w Upsali i wspolnie zaczeli zastanawiac sie
nad dziwng zbieznoscig, zaréwno w czasie jak i przestrzeni. Do
badan zaproszono réwniez biologa, lekarza i psychologa. Re-
zultaty byty zaskakujace...

Tu zawiesitem gtos dla lepszego efektu.

-1 co z tych badan wynikato? - zainteresowat sie pierwszy
oficer.

- Panowie profesorowie doszli do wniosku, ze skrobia za-
warta w ziemniakach posiada pewne, dodatkowe wtasnosci. Ja
sie na tych zagadnieniach za dobrze nie znam, ale z tego arty-
kutu wynikato, ze niektére sktadniki skrobi dziatajg paralizuja-
co na te osrodki mézgu cztowieka, ktore kieruja wiasnie uczu-
ciami wyzszego rzedu.
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- No, no, no - mruknat drugi oficer i moze podswiadomie
odsunat niedojedzone kartofle na skraj talerza.

- Ale, ale - odezwat sie pierwszy oficer - przeciez ty zaja-
dasz sie frytkami, a to tez ziemniaki.

- Masz racje, ale przeciez wszyscy wiecie jak sie smazy fryt-
ki. Ot6z na oleju. A wrzacy olej ma znacznie wyzsza tempera-
turze niz gotujgca sie woda. | dlatego podczas smazenia ging te
szkodliwe skitadniki skrobi.

- Eee, zalewasz - drugi oficer patrzyt z pewnym zalem na
odsuniete na bok ziemniaki polane gestym sosem.

- Twoja sprawa, ale zebys nie zatowat. | pamietaj, ze uprze-
dzatem.

- Hmm - zamruczat drugi z wyraznym wahaniem w tonie.

W tym momencie pojawit sie kapitan i od drzwi rozlegt sie
nagle tubalny gtos, do zludzenia przypominajacy dzwiek trab,
ktéry zburzyt mury staquytnego Jerycha.

- STEWARD!!! PODWOJNE MIESO | DUZO KARTOFLI!I! ALE
RAZ DWA, BO ZGLODNIALEM!!!
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W tym momencie drugi oficer przerwat zaczete zdanie,
spojrzat kolejno na mnie, na kapitana i na niedojedzone ziem-
niaki i gdy steward przyniést kapitanowi dwa roztozyste kotle-
ty i calg gore kartofli zadysponowat

- Panie J4ziu! Dla mnie od dzisiaj bedzie pan przynosit tylko
samo mieso z suréwka. | absolutnie BEZ ZIEMNIAKOW!

A swoja drogag warto by moze sprawdzi¢, czy przypadkiem
w Cambridge nie ma profesora Oxbome’a, a w Upsali profesor

Bergmansona.

A z tymi uczuciami wyzszego rzedu? Spozycie ziemniakéw
w naszym kraju w réznej, takze ptynnej postaci, jest wiadomo
jakie.

Za miesigc opowiadanie
»Wyscig”
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Tajniki dziet marynistow (30)

,,Portrybacki we Wiadystawowie”, 1938r., ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarisku.

Studiowat w Warszawie, Krakowie, Moskwie, Petersburgu. Kopiowat Ajwazowskiego.
Walczyt o Polske. Zatozyt szkote rysunku i malarstwa. Franciszek Szwoch
(1 883-1949) za zycia osiggnat sukces. Dzis jest nieco zapomniany.
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Wsréd malarzy, ktérzy po odzyskaniu
przez Polske niepodlegtosci i dostepu do
Battyku, niesieni fala entuzjazmu ciggneli
nad polskie morze, znalazt si¢ i Franciszek
Szwoch. W okresie Il Rzeczypospolitej byt
artystg popularnym, osiagnat nawet komer-
cyjny sukces, dzi$ natomiast pozostaje nie-
co zapomniany. Przyczyng takiego stanu
rzeczy moze byc¢ fakt, ze w czasie Powsta-
nia Warszawskiego w 1944 r. sptoneta jego
warszawska pracownia, a wraz z nig znaj-
dujacych sie tam kilkaset obrazéw.
W zwigzku z powyzszym, prace jego sto-
sunkowo rzadko pojawiajg sie w handlu an-
tykwarycznym, a muzea nie dysponujg wy-
starczajaco bogatymi przyktadami jego
twoérczosci, zeby mozna byto urzadzaé
Z nich wystawy.

Artysta walczacy

Nie byt Franciszek Szwoch z pewno-
Scig artystg wybitnym. Zaliczy¢ nalezato-
by go raczej do sprawnych rzemiesini-
kow, ale jego realistyczne pejzaze, prze-
waznie interesujaco skadrowane oraz nie
pozbawione wrazliwosci na swiatto i ko-
lor, moga budzi¢ zainteresowanie.

Urodzit sie w Ptonsku, w 1883 r. Stu-
dia artystyczne rozpoczat w latach 1906-
1907, w warszawskiej Szkole Sztuk Piek-
nych ul. Kauzika. Edukacje kontynuowat
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w latach 1908-1913 w krakowskiej Aka-
demii Sztuk Pieknych pod kierunkiem
L. Wyczo6tkowskiego, J. Pankiewicza,
W. Weissa iJ. Malczewskiego. W 1914 .
wyjechat na dalsze studia do Moskwy i Pe-
tersburga. Tam zetknat sie z tworczoscia
Ilwana K. Ajwazowskiego (1817-1900).
Do tego stopnia byt zafascynowany ob-
razami tego wybitnego rosyjskiego ma-
rynisty, ktére miat okazje obejrze¢ w Er-
mitazu i Galerii Trietiakowskiej, ze
z upodobaniem je kopiowat. By¢ moze
wtedy wtasnie narodzito sie u niego za-
interesowanie pejzazem morskim, ktore
z czasem miato prawie catkowicie zdo-
minowac jego tworczos¢.

Po studiach artysta zamieszkat w Ploc-
ku. Tam w 1918 r. wstgpit do zatozonej
w 1914 r. przez Jézefa Pitsudskiego Pol-
skiej Organizacji Wojskowej, ktérej celem
byta walka z okupantem w trzech zabo-
rach. Juz po odzyskaniu niepodlegtosci,
znalazt sie w latach 1919-1921 jako ochot-
nik w wojsku polskim. Brat udziat w woj-
nie polsko-bolszewickiej 1920 r. Na fron-
cie przydatne okazaly sie nie tylko jego
umiejetnosci bojowe, nabyte podczas
dziatalnosci w konspiracyjnej organizacji
militarnej, lecz rowniez warsztat malarza
realisty. Powstate wowczas rysunki po-
stuzylty pézniej artyscie do stworzenia
kompozycji malarskich z frontu.

Artysta i morze

Na poczatku lat 20. artysta zamiesz-
kat w Warszawie, by w spokojnych juz
czasach catkowicie poswieci¢ sie malar-
stwu. Odkryt w sobie talent pedagogicz-
ny i zatozyt w Warszawie wtasng szkote
rysunku i malarstwa. Wtedy tez zaintere-
sowat sie polskim Wybrzezem. Wybudo-
wat nawet dom letniskowy w Hallerowie
i co roku przyjezdzat tam ze swoimi
uczniami. Byt cztowiekiem bardzo aktyw-
nym. Nalezat do wielu stowarzyszen ar-
tystycznych, a w jednym z najwazniej-
szych, Zrzeszeniu Polskich Artystéw Pla-
stykéw, petnit nawet w latach 1930-35
funkcje prezesa. WW1931 r. zatozyt wiasna
grupe ,Paleta”, ktérej cztonkowie parali
sie gtdwnie tematykg marynistyczna.

Uprawiat malarstwo portretowe, rodza-
jowe, pejzazowe. Podejmowat tez tema-
ty historyczne, sakralne i batalistyczne. Od
1930 r. interesowat sie gtdwnie maryni-
styka. Do jego ulubionych motywow na-
lezaty widoki portéw i przystani polskie-
go wybrzeza, rybacy przy pracy, a nawet
morskie sceny batalistyczne. W 1937 r.
otrzymat brgzowy medal Towarzystwa
Zachety Sztuk Pieknych za obraz ,Bitwa
pod Oliwg”. Wielokrotnie brat udziat
w wystawach zbiorowych, miat tez sze-
reg wystaw indywidualnych. Poczawszy
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od 1921 r., co roku wystawiat swe obrazy
o tematyce morskiej w warszawskiej Za-
checie, ponadto-uczestniczyt w wysta-
wach: ,Morze polskie” (Bydgoszcz 1933),
»Ziemia Pomorska i morze w sztuce pol-
skiej” (Warszawa 1933), w wystawie Ma-
rynistéw Polskich zrzeszonych w Sekgcji
Morskiej Polskiego Towarzystwa Arty-
stycznego w Warszawie (Jastarnia 1934).

W oku kamery

O ile jego tworczosé i aktywnosé na
polu propagowania polskiego morza
w malarstwie jest stosunkowo dobrze zna-
na, o tyle mniej wiemy o jego zyciu pry-
watnym. Wiadomo, ze w roku 1934 oze-
nit sie z Ireng Nadolng. Lata Il wojny Swia-
towej spedzit w Warszawie. Wtedy
sptonat praktycznie caty dorobek malar-
ski jego zycia. Po wojnie osiadt w Sopo-
cie. Nadal tworzyt gtéwnie prace o tresci
marynistycznej, ale nigdy nie zdotat juz
odbudowac swej pozycji sprzed wojny.
Zmart w 1949 r. w Gdarnsku.

W zbiorach Centralnego Muzeum
Morskiego znajdujq sie cztery obrazy ar-
tysty. Wszystkie prace powstaty w latach
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30. i przedstawiajg kazda inny widok
z polskiego Wybrzeza. Pr6zno by jednak
szukac tu czystych morskich pejzazy, kto-
rych podstawowg domene stanowi za-
zwyczaj wirtuozerski popis warsztato-
wych umiejetnosci artysty. W obrazach
Franciszka Szwocha najczesciej wystepuja
todzie i kutry rybackie, a wéréd nich czio-
wiek, przewaznie zajety praca. Artysta
rejestruje na ptétnie fragment rzeczywi-
stosci w sposéb obiektywny, niczym oko
kamery, a pomaga mu-w tymTempera-
ment malarza realisty i doswiadczenie
nabyte dzieki zainteresowaniu malar-
stwem rodzajowym.

Zerwanie z kanonem

Pierwszy z omawianych obrazéw
przedstawia port we Wiadystawowie,
0 czym Swiadczy napis przy sygnaturze
~Wiadystawowo 1938”. Obraz jest cieka-
wie skadrowany. Artysta zerwat tu z nie-
pisanym kanonem i uchwycit przystan
rybacka nie od strony ladu, jak to zazwy-
czaj czynia inni malarze, lecz od strony
wody. W tym celu musiat usigsc¢ ze szta-
lugami na kocu mola. Ale dzigki tak ob-

ranemu punktowi obserwacyjnemu, mogt
podejrze¢ wiecej szczegbtow\ Na pierw-
szym planie mozemy wiec zobaczy¢ ku-
try rybackie o blizniaczo podobnych bia-
tych kadtubach, kotyszace sie na spokoj-
nej tafli wody. Artysta umiejetnie oddat
ich nieco pekate ksztalty, szczegoly bu-
dowy poszycia, naturalne utozenie na
wodzie. W jednostce pierwszej u dotu
kompozycji widoczne sa: ster zawiasowy,
ciezkie ptétno zwinietego zagla oraz po-
sta¢ starego rybaka w charakterystycz-
nym, dzisiaj juz nieuzywanym stroju, za-
jetego przymocowywaniem liny cumow-
niczej do belki pomostu. W gtebi, przy
linii podwyzszonego horyzontu widocz-
ny jestwychodzacy w morze pas nabrze-
za. Gama kolorystyczna omawianego
obrazu, co jest poniekad charakterystycz-
ne dla tego malarza, jest zawezona, ogra-
niczona w zasadzie do stonowanej ziele-
ni, przybierajgcej gdzieniegdzie odcien
turkusowy, bieli i brgzéw. Farba rozpro-
wadzona gtadko, réwnomiernie, spokoj-
nymi, pociggnieciami pedzla. Artysta uni-
ka tutaj tak charakterystycznych dla no-
woczesnego malarstwa efektéw zrézni-
cowanej faktury, nawet nieregularne pla-

,Lodzie rybackie”, ok. 1937r., ze zbioréw Centrainego Muzeum Morskiego w Gdarisku.
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»Hel", 1931 r., ze zbioréw Centralnego Muzeum Morskiego w Gdarsku.

my Swiatlta, modelujace sylwetki todzi
i ozywiajgce tafle toni morskiej, majg
gtadka, matowg powierzchnie.

Obserwator zycia

Zastanawiajgce, ze na powstatym
mniej wiecej w tym samym czasie obra-
zie pt. ,Lodzie rybackie” artysta postugu-
je sie zupetnie inng metoda. Bardzo po-
dobny motyw starego rybaka w todzi,
uchwyconego tym razem podczas cero-
wania lezgcego mu na kolanach kawatka
ptétna, namalowany zostat za pomoca
farby przypominajgcej gesta paste, ktéra
miejscami niedokladnie rozprowadzona,
zastygta tworzgc dekoracyjng skorupe.
Kazde pociggniecie pedzla jest dzieki
temu tatwe do odczytania, a warsztat
malarza-marynisty ukazuje sie oczom
patrzacego bez zadnych tajemnic.

Trzeci z omawianych obrazéw pt.
-Hel" przedstawia plaze na Helu w letni,
stoneczny dzien, ktéry nadaje piaskowi
cieptly, ztotawy odcien bezu, a spokojna,
szmaragdowo-turkusowa torn morska ni-
czym lustro odbija sylwety todzi rybac-
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kich. Na pierwszym planie widzimy wy-
ciagnieta na piach t6dz, ktérej maszt bez
zagla zostat uciety przez gérng krawedz
kompozyciji. Jednostka ta, zbudowana na
wysokiej stepce, musi by¢ podparta zer-
dziami, aby stata prosto. Po lewej inna
t6dz, z zaglem gafLowym, wyrusza wita-
$nie na potéw z rybakami na poktadzie.
Artysta, jak kazdy twérca o zacieciu reali-
sty, potrafit dobrze obserwowac otacza-
jaca go rzeczywistos¢. Ale omawiany ob-
raz posiada dodatkowo réwniez walory
czysto malarskie. Jego niewatpliwym atu-
tem jest Swiatto, konsekwentnie zaaran-
zowane na calej kompozycji, poczgwszy
od zréznicowanych, raz ciemnych, mato-
wych, innym razem jasnych, $wietlistych
chmur na niebie, po os$wietlone sylwetki
todzi na drugim planie i cienie kladgce
sie na piasku.

Kronikarz wspoéiczesny

Oryginalny temat prezentuje nato-
miast ostatni z omawianych obrazdéw pt.
.Kapliczka w Swarzewie”. Przedstawia on
rybaka z wiostem pychowym pod pacha,

kleczacego przed kapliczka, zbudowang
w formie rotundy ze stozkowym dachem,
zwienczonym latarnig z hetmem i prze-
krzywionym nieco krzyzem. W giebi, za
korong drzew widoczna spokojna ton
morska. Kapliczka nad samym prawie
morzem nie powstala przypadkowo.
Swarzewo byto od lat i jest po dzi$ dzien
celem pielgrzymek rybakow kaszubskich.
Ci pielgrzymi nie poruszajg sie pieszo,
lecz ptyng na ods$wietnie w tym celu przy-
strojonych todziach, stanowigcych normal-
nie ich warsztat pracy. Demonstrujg w ten
spos6b swa religijnosé i przywigzanie do
wyznania katolickiego, ktére w czasach
zaboréw stanowito o ich odrebnosci wo-
bec zywiotu germarnskiego. Aitysta ni-
czym wspotczesny kronikarz potrafit zna-
lez¢ wokot siebie ciekawe watki rodzajo-
we i utrwali€ je na ptétnie.

Liliana Gietdon
llustracje:

© Centralne Muzeum Morskie
w Gdansku

Fot. M Brucki
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Dla U-Bociarzy

Znowu mamy przyjemnos¢ zaprezen-
towac ksigzke Lawrenca Patersona. Ten
pochodzacy z Nowej Zelandii, a miesz-
kajacy w Wielkiej Brytanii pisarz, jest jed-
nym z najlepszych obecnie znawcoéw hi-
storii Kriegsmarine. Jego ,konikiem” sg
oczywiscie U-Booty. Polscy czytelnicy
mieli juz okazje zapoznac sie z jego praca
pod tytutem ,Szare wilki Hitlera” opowia-
dajaca o dziataniach niemieckich okretow
podwodnym na Oceanie Indyjskim.

Ksigzka cieszyta sie duzym powodze-
niem, pokazywata bowiem wcigz mato
prezentowany w naszym kraju wycinek
drugiej wojny swiatowej. Nie inaczej jest
Z jego najnowsza publikacja ,Desperata-
mi Donitza”, wydana przez wydawnictwo
Bellona. Tym razem Paterson opowiada
0 niemieckich zywych torpedach i bez-
zalogowych todziach podwodnych, kt6-
re mialy stac¢ sie dla Ill Rzeszy ostatnig
deskg ratunku w wiojnie na morzu. To
chyba najlepsza i najbardziej komplekso-
wa ksigzka na ten temat, jaka ukazala sie
do tej poty w naszym kraju. Opisuje dzia-
tania niemieckich podwodnych sit spe-
cjalnych, nie ograniczajac sie tylko do
morza (dokumentuje takze akcje doko-
nywane na rzekach). Ale nie tylko dzieki
temu mozemy z czystym sumieniem
polecacd jg kazdemu mitosnikowi tajem-
nic drugiej wojny Swiatowej, a takze
wszystkim pasjonatom U-Bootéw. Poza
faktami historycznymi, jest w tej ksigzce
napisana z pasjg opowies¢ o zwyklych
zotnierzach.

Sam Paterson w taki sposob wyjasnia
idee jej powstania: ,Historia sit szturmo-
wych niejestjedynie studium wojskowej
taktyki t calego towarzyszacego im tia,
ale, co najwazniejsze. opowiescig o mio-
dych ludziach. ktérzy wpadli w zamet
wojny.(...) Ludzie z sit szturmowych,
ktérzy stuzyli wformacji zywych torped.
todzi wybuchowych, miniaturowych
todzi podwodnych czy komandosow za-
stugujg, moim skromnym zdaniem, na
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wieksze uznanie. Odwagi nie mierzy sie
dokonaniami, ani ideatami narodowy-
mi symbolizowanymi przez flage, ale
bardziej zdolnoscig pojedynczego czto-
wieka do dziatania w warunkach ogrom-
nego napiecia, czego, mam nadzieje, ani
ja, ani czytelnicy nie bedziemy musieli
doswiadczy¢\

Druga ksigzka, do lektury ktérej prze-
kona¢ chcemy naszych Czytelnikéw to
-Encyklopedia statkéw zaglowych od
2000 p. n. e do 2007 n. e., wydana takze
przez wydawnictwa Bellona. Autorami tej
publikacji sg John Batchelor i Christopher
Chant. Niech nikogo nie zmyli tytut tej
pracy. Cho¢ rzeczywiscie zawiera ency-
klopedyczny opis najwazniejszych jedno-
stek zaglowych w historii, to jednak nie
jest typowa pozycja z gatunku tych, kto-
re kupuje sie ,do kolekc;ji”, aby postawi¢
na péice na ,w razie czego”, a potem
rzadko sie do nich zaglada. To ksiazka,
ktéra warto przeczyta¢ od deski do de-
ski, hasto po hasle, nie pomijajac obszer-
nego wprowadzenia. Lektura ..Encyklope-
dii statkdbw zaglowych” uprzytamnia nam
role zagli w historii $wiata. To dzieki nim
ludzie, niemal od zarania cywilizacji, pod-
r6zowali po $wiecie, utrzymywali ze sobg
kontakt, handlowali, wreszcie toczyli woj-
ny. Epoka powszechnego korzystania
z zaglowcoéw zakonczyta sie dopiero sto
lat temu. Dzieje zeglugi po morzach i oce-
anach Swiata to w przewazajacej mierze
dzieje zaglowcow wiasnie. A pozycja
Bellony jest jedng z niewielu w Polsce
opracowan tego tematu.

Warto tez podkresli¢, ze poza trescia,
na uw"age zastuguje takze edytorska sta-
rannos¢ z jakg wydana zostala ta ksiazka.
Ja sie po prostu przyjemnie trzyma w re-
kach. Publikacja okraszona zostata kilku-
set szczegétowymi, kolorowymi rysunka-
mi, zaréwno calych statkéw zaglowych,
jak i detali ich budowy. Dzieki temu do-
stownie ozywajg one przed naszymi oczy-
ma w swoim nieprzemijajacym pieknie.

Nieprzemijajacym, bo ksigzka korczy sie
optymistycznym, przynajmniej dla mito-
$nikéw zaglowcéw”, akcentem. Ostatnig
i omawianych jednostek jest Orcelle -
wspomagany zaglami statek do przewo-
zenia samochodéw, napedzany energia
odnawialng. Wedtug projektu miatby po-
wiem linie towarow g odpowiadajgcg wiel-
koscia 14 boiskom sportowym i zabieral-
by 10 tys. samochodéw. Statek bytby
catkowicie bezpieczny dla srodowiska
(Orcelle to francuska nazwa najbardziej
zagrozonego wyginieciem ssaka na swie-
cie: delfina z Irawadi), a energie potrzebng
do plywania czerpatby z fal. wiatru i ston-
ca. Cho¢, jak sie przewiduje, ten nowa-
torski projekt nie ma szans realizacji przed
202S rokiem, to jednak jego powstanie
daje nadzieje na wielki powrdl zagli na
morskie szlaki i jest dowodem, ze nie
nalezy definitywnie odktada¢ ich do la-
musa.

Tomasz Falba
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. Rewelacyjny dokument telewizji BBC

Tajemnice
gtebl oceanu

Wiekszos¢ z nas nigdy nie zobaczy na zywo wieloryba,
nie mowigc juz o zanurkowaniu z tym najwiekszym
morskim ssakiem w gtebiny oceanu. Jednak nawet nie
ruszajgc sie z domu mozemy przezyC wielka morskg
przygode, Sledzac blisko 80-letniq wedréwke pewnego
kaszalota - bohatera filmu ,Gtebia oceanu".

‘len fabularyzowany dokument zreali-
zowany zostat przez brytyjska telewizje
BBC. Film stanowi potaczenie wspania-
tych podwodnych zdje¢ i nowoczesnej
grafiki komputerowej, dzieki czemu wi-
dzowie mogg podziw ia¢ niezwykle reali-
styczne zdjecia miejsc, do ktérych dotar-
cie ze zwykta kamerg jest niemozliwe.
Pierwszym filmem BBC zrealizowanym tg
tec hnika byt stynny serial ,,Wedréwki z di-
nozaurami” z 2000 roku, ktéry okazat sie
wielkim Swiatowym [przebojem telew i-
zyjnym. Od tamtej pory BBC zrealizow a-
ta wiele podobnych produkcji, z filmu na
film coraz lepszych od strom technicz-
nej. Nakrecona przed dwoma laty ,,de-
big oceanu” jest jednym z najnowszych
tego typu brytyjskich obrazéw, ktéry od
pierwszych minut zanurza nas w obez-
wiladniajgcel i jednoczesnie przerazajace
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piekno gtebin, nicl ogladanych wvzesniej
ludzkim okiem.

Wyrzucony na plaze

Punktem wyijscia dla filmowej opowie-
Sci jest przypadek wyrzucenia na plaze
Whatipu w? Nowej Ze landii, w pazdzier-
niku 200t r..
lota. Na ['»odstawie analizy blizn na jego
ciele i zawartosci zotadka, filmowcy

ogromnego, starego kasza-

wspolnie z naukowcami postanowili od-
tworzy¢ historie jego niezw yktego zycia.

Kaszalot to najwiekszy drapieznik zna-
ny wspotczesnemu swiatu. Jego domem
jest otchtan oceanu. Wiekszos$¢ 2\ cia spe-
dza pod woda, na gitebokosci 2 tysiecy
metréow pod powierzchnig morza. Dzigki
nowyYjczesnej animac ji komputerowej, po
raz pierw sza mozemy zobaczy¢ jak wy-

Wieloryby na polskim
wybrzezu

Wizyty wielorybow na Battyku
zawsze byty bardzo rzadkie, ale sie
zdarzaly. W ostatnich latach az dwu-
krotnie na otwartym morzu i w Za-
toce Gdanskiej gosciliSmy humba-
ka, ssaka z rzedu waleni. Poprzed-
nia jego wizyta na polskim 'wybrze-
zu miata miejsce w 1979 roku, kie-
dy uwolniono mtodego, 9-metro-
wego osobnika tego gatunku, ktéry
zaplatat sie w sieci pod Sobiesze-
wem.

...... W historycznych kronikach zacho-

waly sie zapisy moéwigce o dwdch
wizytach duzych kaszalotéw na Bat-
tyku w XII1I i XV wieku - oba zaob-
serwowane w Zatoce Gdanskiej.
Z kolei w 1874 r. morze wyrzucito
na brzeg w okolicach Sobieszewa
miodg samice finwala. Dwa wielo-
ryby tego gatunku byty widziane
rowniez w 1930 roku w okolicach
Gdyni Oksywia.
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Czy wiesz ze...

Gtlowa kaszalota stanowi az 1/3
dtugosci jego ciala. Samiec osia-
ga dtugos¢ do 20 m, za$ samica
do 13 m.

Jego przodkami prawdopodobnie
byly prawalenie - bazilozaury.
Kaszaloty sg ssakami i karmig
swoje dzieci mlekiem, ktére ma
10 razy wiecej ttuszczu od zna-
nego nam mleka krowiego.
Dzieki temu miode wieloryby
juz pod koniec pierwszego roku
zycia mierza ok. 7-8 metrow
1 osiggaja wage 8 ton.

Do ptywania w ciemnosciach na
duzych gtebokosciach kaszaloty
wykorzystujg echolokacje. Zwie-
rzeta te maja tez specjalny zmyst
magnetyczny, pozwalajacy im
kontrolowa¢ kierunek obranej
trasy.

Jeden zgb kaszalota wazy ok.
2 kg, a po liczbie pierscieni przy-
rostowych zeba (podobnie jak
po stojach drzewa) mozna okre-
$li¢ wiek zwierzecia.

Kaszaloty majg doskonaty wzrok,
jednak potozenie oczu po bokach
korpusu uniemozliwia im widze-
nie tréjwymiarowe. Mimo to wie-
loryby bardzo dobrze widza za-
rowno pod woda, jak i na po-
wierzchni.

Ptetwa ogonowa wszystkich wa-
leni jest pozioma, a nie piono-
wa - jak u ryb. Stanowi ,naped”,
pozwalajacy tym ogromnym
stworzeniom rozwija¢ predkoscé
nawet kilkunastu weztow.
Kaszalot moze wytrzymaé pod
wodag bez oddychania grubo po-
nad godzine, schodzac w tym cza-
sie na gtebokos¢ ok. 2 kilome-
tréw. PozZniej jednak przez ok. p6t
godziny robi na powierzchni ok.
70 wdechoéw i wydechéw uzu-
petniajac zapas powietrza przed
kolejnym nurkowaniem.
Ulubiong zdobycza kaszalota sg
katamarnice, w tym réwniez
wielkie, kilkunastometrowe ka-
tamamice gtebinowe.

Dorosty walen moze zjes¢ na-
wet 500 katamamic podczas jed-
nego zanurzenia.

MORZE FILMOW DVD

glada jego $wiat. | chociaz kazdy z nas
uczyt sie 0 morzach i ocenach w! szkole
i czytal o tym w réznych publikacjach
naukowo-przyrodniczych, to jednak dopie-
ro tak realistyczny obraz, z jakim mamy do
czynienia. pozwrala w petni poczuc€ i zro-
zumie¢ $wiat morskich gtebin. A widok na
ekranie momentami jest naprawde impo-
nujacy. Na dnie oceanu gory wznoszg sie
wyzej niz Mount Everest, wawrozy biegna
gtebiej niz Wielki Kanion, a zyjace tam
stworzenia: sg bardziej przerazajace od naj-
grozniejszych mieszkancoéw ladu!

Podwodne trzesienie

Zdaniem tworcow, filmowy kaszalot
mogt narodzi¢ sie pod koniec lat 20. XX
wieku, na péinocnym Atlantyku - dlatego
tam rozpoczyna sie oceaniczna odyseja.
Poznajemy naszego bohatera jako mtode-
go, 2-letniego samca, ktéry pod opieka
matki uczy sie nurkowac w gtgb morskiej
otchtani. Wraz z nim réwniez widzowie
moga zobaczy¢ jak wygladaja podwodne
stoki Wielkiej Mielizny, wielko$cig doréw-
nujgce Alpom i tak jak one pokryte $nie-
giem, tyle ze tzw. ,morskim $niegiem”,
powstatym z opadajacych na dno fragmen-
toéw martwych ryb i planktonu.

Tutaj tez jestedSmy Swiadkami pierw-
szej tragedii w zyciu mtodego kaszalota,
gdy zaplatana w podwiodny kabel tele-
komunikacyjny samica ginie nie mogac
uciec przed poteznym osuwiskiem po-
wstatym wskutek wielkiego podwodne-
go trzesienia ziemi. Efekty tego zjawiska
odczuwalne byly réwniez na powierzch-
ni, gdzie ogromna fala tsunami zalata
wtybrzeze Nowej Funlandii (co réwniez
widzimy na ekranie). W wyniku tego sa-
mego trzesienia (w rzeczywistosci odno-
towanego w listopadzie 1929 r.), zerwa-
nych zostato az 12 kabli telekomunika-
cyjnych tgczacych Europe z Ameryka,
a podczas pozniejszych napraw! rzeczy-
wiscie wyciggnieto na powierzchnie za-
platanego w kabel kaszalota - co dostar-
czyto badaczom pierwszego dowodu na
to, jak gteboko wieloryby potrafig nur-
kowac.

Morskie potwory

W dalszej czesci filmu wraz z kaszalo-
tem optywamy calg Ziemie. Wedréwka
zaczyna sie od spokojnej, rozciggajacej sie
na 4500 km oceanicznej réwniny na dnie
Atlantyku, przypominajgcej podwodnag
pustynie. Nastepnie przenosimy sie w bo-
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gatsze w pozywienie skaliste rejony dna
oceanu, gdzie podziwia¢ mozemy m.in.
lezgce na szczycie Masywu Atlantyckie-
go ,podwodne miasto” powstate wsku-
tek wyciekajacej tu od 30 tysiecy lat wrza-
cej wody, ktora nanoszac liczne mineraly
utworzyta w rezultacie gigantyczne igli-
ce, niektéore o wysokosci 60 metrow!
Wzdhtuz nich dostrzec mozna jedno z naj-
dziwaczniejszych morskich stworzen, np.
rzadko spotykang na powierzchni tybe
z rodziny strojnikoksztattnych, przypomi-
najagca swym wygladem przerazajgcego
wyza morskiego z dawnych zeglarskich
legend. Przy dlugosci niemal 8 m, jest ona
najdtuzsza znang morska tyba.

Oceaniczna bitwa
dwéch olbrzymow

To jednak dopiero namiastka tego, co
czeka nas wr dalszej czesci. W jednej ze
scen mtody kaszalot zostaje zaatakowa-
ny przez grupe agresywnych ork. Udaje
mu sie ocali¢ zycie tylko dzieki natych-
miastowej pomocy starszych osobnikéw
swego stada, ktdrzy utworzyli wokoét nie-
go ochronny krag z whasnych cial, a naj-
starszy samiec - przewodnik stada - przy-
puscit atak na agresoréw.

Najbardziej w pamieci pozostaje jed-
nak obraz oceanicznej ,bitwy” dwdch
podwodnych olbrzymoéw - kaszalota i ka-
tamarnicy olbrzymiej. Zwierze to osigga
gigantyczne rozmiary - jest znacznie
wieksze od samochodu osobowego, a sa-
mo oko ma wielkosci pitki do koszykow-
ki. Jeszcze zaden cztowiek nie spotkat
katamarnicy olbrzymiej w jej Srodowisku
naturalnym. Niemal catg wiedze na jej
temat naukowcy pozyskali na podstawie
badan okazéw wydobytych z brzuchéw
kaszalotéw. W ich zotadkach znajdowa-
no potkniete w catosci ¢wierétonowe
okazy katamarnic!

Tego typu pasjonujgcych scen i cie-
kawych wydarzen z zycia kaszalota jest
w filmie znacznie wiecej. W trakcie pot-
toragodzinnego seansu poznajemy krajo-
brazy oceanéw: gtebokie kaniony, pod-
wodne wulkany i ogromne tancuchy gor-
skie. Widokom tym towarzyszy nauko-
wy komentarz, w prosty i zrozumiaty
sposob opisujacy nie tylko to, co widzi-
my na ekranie, ale réwniez wyjasniajacy
zaleznosci pomiedzy zyciem w* oceanie
i na ziemi. Do takich filméw z przyjem-
noscig wraca sie wiele razy.

Tomasz Konopacki
Zdjecia: Best Film/BBC
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Glebia oceanu
Tytut oryginalny: Deep ocean

Produkcja:
BBC/WIk. Biytania 2006

Czas trwania: 92 min
Obraz: 16:9 (anamorficzny)

Dzwiek: Dolby Digital 2.0
- angielski, polski (lektor)

Napisy: polskie

Dodatki: zwiastuny
innych dokumentéw BBC

Cena: 29,90 zt
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Kolejny wielki ,polski"
pojemnikowiec

APL Poland , kolejny po Maersk
Stepnica (o tadownosci 8400 TEU,
noszacy imie od nazwy polskiego por-
tu Srédladowego Stepnica) kontene-
rowiec z polskim akcentem w nazwie
zostat przekazany do eksploatacji przez
japonska stocznie Mitsubishi Heavy
Industries Ltd. z Nagasaki w marcu br.
Charakteryzuje sie dtugoscig catkowitg
316 m, szerokoscig 43 m i zanurze-
niem 14,5 m. Przy tonazu pojemno-
Sciowym brutto 89 370 ma nos$nosc¢
99 500 t. Silnik gtéwny o mocy 62 920
kW (85 546 KM) zapewnia statkowi
predkos¢ eksploatacyjng 25,25 wezta.

Statek, nalezacy do japoriskiego
armatora MOL (Mitsui O.S.K. Lines),
budowany byt jako MOL Comfort, na-
zwe jednak zmieniono po pozyska-
niu czarterujgcego i operatora, ktérym
jest amerykanska firma ze 150-letnimi
tradycjami (przejeta kilka lat temu przez
NOL Group z Singapuru) - APL (daw-
niej American President Lines).

Statek, jeden z najwiekszych we
flocie APL, nie ma zwiazkdéw z na-
szym krajem (cho¢ przewozi polskie
tadunki). Imie APL Poland postano-
wiono mu nadac, by podkresli¢ zna-
czaca role Polski, jako kraju o go-
spodarce nalezacej do najszybciej
rozwijajacych sie w Europie. Na
chrzcie jednak nie byto zadnych ofi-
cjalnych przedstawicieli Polski. Tym-
czasem na uroczystos¢ symboliczne-
go chrztu i wprowadzenia do eks-
ploatacji Maersk Stepnica zaproszo-
no do Rotterdamu wdjta Stepnicy,
Andrzeja Wyganowskiego.

Pojemnikowiec APL Poland o ta-
downosci 8100 TEU, zatrudniony jest
w serwisie South China Express (SCX)
z zawinieciami do portéw Ningbo,
Shanghai, Hong Kong, Chiwan, Sin-
gapur, Thamesport (koto Londynu),
Zeebrugge (w Belgii), Hamburg i Rot-
terdam. Pod koniec czerwca konczyt
drugag podréz z Azji do Europy.
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Ekologiczne ciezarowce

Hamburski armator o 170-letnich tra-
dycjach, specjalizujacy sie w przewozach
tadunkéw pétmasowych (breakbulk), ciez-
kich i wielkogabarytowych - Rickmers Li-
nie - zwiekszyt z 10 do 14 liczbe zamo6-
wionych statkéw wielozadaniowych dla
swej rozbudowujacej sie sieci potaczen
liniowych (gtéwnie utworzonego serwi-
su wokotziemskiego ,,Round-the-World
Pearl String”).

Najnowsza czwoérka statkow zamo-
wiona zostata w chinskiej stoczni Wuhu
Xinlian Shipbuilding Co Ltd. przez Polaris
Shipmanagement Ltd, nalezacg do Rick-
mers Group i przyjeta zostanie w czarter
dtugoterminowy przez Rickmers-Linie.
Pierwsza jednostka zostanie przekazana do
eksploatacji w grudniu 2010 r., ostatnia -
we wrzesniu 2011. Kontrakt zawiera opcje
na kolejne cztery statki do ewentualnego
odbioru do roku 2012.

zegluga

Poptyng Wadowice

Jeden ze statkéw aktualnie budowa-
nych dla Polskiej Zeglugi Morskiej otrzy-
ma nazwe Wadowice. Zdecydowato tak
kierownictwo armatora w odpowiedzi na
prosbe wystosowang przez burmistrza
Wadowic, Ewe Filipiak, ktéra przekony-
wata m.in. ze ,,.. .statek z nazwag miejsco-
wosci rodzinnejJana Pawia n} znanej na
catym Swiecie i zNim kojarzonej\ bytby ma-
teriatnym znakiem szacunku dla Jana
Pawta LL iJego dziatatnoscf.

Wadowice powinny mie¢ ,,swéj” sta-
tek. Ale chyba sie pospieszono. W nie-

Statki o predkosci eksploatacyjnej do
ok. 18 weztébw, nosnosci 24 000 t, diu-
gosci 175 m i szerokosci 26,5 m, wypo-
sazone beda w przestawne miedzypo-
ktady, ktére mozna montowac¢ na roz-
nych wysokosciach w tadowni. Kazdy
statek otrzyma po trzy zurawie poktado-
we - jeden o unosie 100 t i dwa po 350
t (pracujac w tandemie beda mogty pod-
nosi¢ tadunki o masie do 700 ton). Jak
zapewnia armator, statki beda zaprojek-
towane i zbudowane zgodnie z najnow-
szymi, ostrymi wymogami zwigzanymi
z ochrong $rodowiska - szczegodlnie, je-
$li chodzi o emisje CO2 Statki otrzymaja
takze, odzwierciedlony w notacji klasy,
tzw. ,,Paszport Srodowiskowy” méwiacy
0 zgodnosci ze standardami ekologicz-
nego ztomowania i recyklingu statku.

odlegtej przyszitosci nastagpi bowiem od-
biér dwdch innych serii nowych statkéw
dla PZM i to wiasnie ktéremus$ z nich
mozna byto nada¢ imie papieskiego mia-
sta. Tymczasem otrzyma je masowiec
0 no$nosci 38 tys. ton z 10-cio statkowej
serii, jaka powstaje na zamowienie PZM
w chinskiej stoczni Xingang (pierwsze
byty Kujawy). Ztamano tym samym przy-
jeta dotad zasade, iz statki z tej serii otrzy-
muja nazwy polskich krain geograficz-
nych. Obiér Wadowic nastapi najpraw-
dopodobniej w maju 2010 roku.
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zegluga

Olbrzym roku

Rudowiec Brasil Maru operatora Mit-
sui O.S.K. Lines zostat uznany za ,,Statek
Roku 2007 przez Japornskie Stowarzysze-
nie Projektantéw Statkéw i Inzynieréw -
Okretowcoéw (The Japan Society of Na-
val Architects and Ocean Engineers).
Wyréznienie przyznano gtéwnie za no-
watorstwo w redukcji kosztéw transpor-
tu rudy zelaza, uzycie w procesie budo-
wy technologii spawania przy pomocy
ultradzwiekéw (ultrasonic impact treat-
ment - UIT), zwiekszajgcej wytrzymatosé
zmeczeniowq stali okretowej.

Whbrew doniesieniom mediow, statek
ten, przy nosnosci 327 180 t, nie jest naj-
wigkszym w Swiecie rudowcem. By¢ moze
jest najwiekszy wsraod ,,wystawionych” na
otwarty rynek (nie zwigzany wieloletnimi

zegluga

Oetker przejmuje flote

W stoczni Daewoo Shipbuilding & Ma-
rine Engineering Co. Ltd. (DSME) w Okpo
(Korea Potudniowa) ochrzczono 10 czerw-
ca i dwa dni p6zniej przekazano do eks-
ploatacji kontenerowiec Rio de Janeiro.
To druga jednostka, po Rio de la Plata,
z serii szesciu klasy ,,Rio”, ktéore przy
tadownosci 5900 TEU staty sie najwigk-
szymi statkami w historii armatora Ham-
burg Sud. Matka chrzestng Rio deJaneiro
jest Teresa Oetker, cérka dra Augusta
Oetkera, gtébwnego udziatowca firmy Dr.
August Oetker KG i zarazem prezesa
rady nadzorczej przedsigebiorstwa arma-
torskiego Hamburg Sud, nalezacego do
wielobranzowego koncernu. August
Oetker przejat hamburskie przedsie-
biorstwo zeglugowe w 1955 roku. Ham-
burg Sud zas, gtéwnie w ostatnich kil-
kunastu latach, przejat wiele innych
znanych przedsiebiorstw zeglugowych
- m.in.: Alianca, Ellerman, Swedish
Laser Lines, czes¢ Crowley American
Transport i Costa Container Lines. Prze-
jete brandy w sektorze liniowym naj-
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umowami przewozowymi lub czartero-
wymi, jak ma to miejsce w przypadku
choéby dwéch najwiekszych masowcow
Swiata, w tym Berge Stahl o no$nosci ok.
360 tys. ton.). Jednostka o ditugosci 340
m, szerokosci 60 m, zanurzeniu 28,15 m
i tonazu pojemnosciowym brutto 160 774
osigga predkos¢ eksploatacyjng 15 we-
zt6éw dzigki silnikowi napedu gtéwnego
Mitsui B&W 7S80MC-C o mocy 23 640 kW.

Masowiec zbudowany zostat w stocz-
ni Chiba koncernu Mitsui Engineering &
Shipbuilding Co., Ltd. dla armatora Ta-
mou Line SA. Brasil Maru, byt pierw-
szym z ponad 50 rudowcow o nosnosci
powyzej 300 000 t, jakie zamdwiono
w ostatnich latach po okresie zastoju
w budowie tak wielkich masowcow.

czesciej ,,wygasza”, zastepujac je wkasnym
i dbajac o jednolitag tozsamos¢ grupy.
W pewnym okresie Hamburg Sud znany
byt jako Columbus Line, ale i z tego bran-
du zrezygnowano. Do grupy Hamburg
Sid nalezy tez operator masowcow i pro-
duktowcow Rudolf A. Oetker KG (RAO).

Rio de Janeiro wprowadzony zostat
najpierw, przejsciowo, do serwisu Azja -
wschodnie wybrzeze Ameryki Potudnio-
wej, a na jesieni zostanie przesuniety na
linie Europa - wschodnie wybrzeze Ame-
ryki Potudniowej. Statki klasy ,,Rio” stop-
niowo zastgpiag serie ,,Monte”, ktéra ma
by¢ zatrudniona na szlaku z Azji do
wschodniego wybrzeza Ameryki Potu-
dniowe;j.

Rio deJaneiro charakteryzuje sie no-
$noscig 80 455 t, tadownoscia 5900 TEU
(w tym 1365 konteneréw chtodzonych),
dtugoscia catkowitg 286,45 m, migdzy pio-
nami 273,45 m, szerokoscig 40 m, zanu-
rzeniem 13,50 m, predkoscia eksploata-
cyjna 23 weztéw i moca napedu gtéwne-
go réwng 45 760 kW.

biznes morski

Hydrobudowa
znowu polska

Hydrobudowa SA z Gdanska - fir-
ma zajmujgca sie m.in. budowa
i przebudowag portéw i terminali por-
towych, zostata wykupiona pod
koniec czerwca od szwedzkiego
koncernu NCC w ramach manage-
ment buy out przez Wojciecha Czaj-
ko, dotychczasowego prezesa spot-
ki i innych przedstawicieli kadry za-
rzadzajgcej. Obecnie Hydrobudowa
zajmuje sie m.in. przebudowsg falo-
chronu i pogtebieniem kanatu por-
towego w porcie w Gdyni. Na kon-
cie ma budowe portéw m.in. w Afry-
ce Poéinocnej. Hydrobudowa eksplo-
atuje wiele jednostek ptywajacych
uzywanych w budownictwie wod-
nym i portowym, takich, jak pty-
wajace kafary i dzwigi, szalandy, pon-
tony, mate holowniki, etc.

Jeszcze jeden
samochodowiec

Stocznia Gdynia SA zwodowata
14 czerwca br. w suchym doku SD
Il kolejny samochodowiec - 21 jed-
nostke z serii 8168 (jedna z pieciu
znajdujacych sie w zamoéwieniach,
o0 nazwie Guardian Leader. Statek
0 nos$nosci 21 300 t przystosowany
jest do przewozu 6600 standardo-
wych samochodéw japonskich. Bu-
dowany jest na zamowienie firmy
zeglugowej Ray Car Carriers z Wy-
spy Man pod czarter u japonskiego
operatora Mitsui O.S.K. Line. Samo-
chodowiec zostat zwodowany
w wysokim stopniu gotowosci tech-
nicznej wynoszacej okoto 85 proc.
Byto to trzecie wodowanie w bie-
zacym roku. Obecnie w budowie sg
w Stoczni Gdynia SA cztery statki:
jeden kontenerowiec o tadownosci
2700 TEU i trzy samochodowce,
a stocznia dysponuje uprawomoc-
nionymi kontraktami na zbudowa-
nie w latach 2008-2009 15 statkéw
o wartosci kontraktowej ponad 800
min USD i 15 min EUR.
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40 milionéw i 60 lat

Flota pod ban-
derg Wysp Mar-
schalla przekroczyta
prég 40 milionéw
jednostek tgcznego
tonazu pojemno-

Sciowego, a administrator bandery - ame-
rykaniska firma International Registries -
obchodzi 60 rocznice powstania.

Flota w rejestrze Wysp Marshalla,
utworzonym ok. roku 1990, wiecej niz
podwoita si¢ w ciagu ostatnich niespetna
pieciu lat - z 18,5 miliona jednostek po-
jemnosci brutto i 626 statkdéw na koniec
2003 roku, do 40 milionéw i 1736 statkéw

Paivi z Gdanska

Paivi to imie jednostki, pierwszej
w serii szesciu, jaka 31 maja przekazata
do eksploatacji gdariska firma Marine Pro-
jects Ltd., budujaca ja na zlecenie holen-
derskiej stoczni Bodewes. Drobnicowiec
(okreslany tez pojemnikowcem wieloza-
daniowym), przystosowany wymiarami
do zeglugi kanatem Saimaa w Finlandii,
wzmocniony do przewozu tadunkéw
ciezkich i konteneréw na poktadzie, prze-
znaczony jest dla armatora niemieckiego
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w maju 2008 r. W ogdlnej klasyfikacji jest
obecnie na wysokim, 13. miejscu rankin-
gu najmniejszej ilosci uchybien wykrywa-
nych przez Port State Control (miesci sie
w biatej ksigdze Paris MOU). Dla poréw-
nania, bandera Polski jest ostatnio na 44
miejscu (w ,,szarej ksiedze”).

Statki nalezace do kapitatu ze Stanéw
Zjednoczonych, Grecji, Niemiec i Norwe-
gii stanowia najwieksza cze$¢ we flocie
ptywajacej pod banderg Wysp MarshalPa.
Jednym z pierwszych wigkszych klientow
rejestru Wysp MarshalPa, obok znanego
armatora amerykanskiego APL, byta swe-
go czasu Polska Zegluga Morska.

InterScan Schiffahrts GmbH, a nadzé6r kla-
syfikacyjny nad jego budowg objat pol-
ski oddziat Lloyd’s Register. Statek cha-
rakteryzuje sie tonazem pojemnosciowym
brutto 2474, nosnoscig 3500 t (3450 t
wedtug niektorych zrédet), diugoscia
82,50 m, szerokoscig 12,50 m, zanurze-
niem 53 m i wyposazony jest w silnik
napedu gtdéwnego Caterpillar umozliwia-
jacy jednostce osigganie predkosci ok.
12,5 wezta.

w skrécie

m  Korporacja Polskie Stocznie (KPS)
przejeta na poczatku czerwca od Agen-
cji Rozwoju Przemystu, swojego wia-
Sciciela, prawie 10 proc. akcji Stoczni
Gdynia. Umozliwito to KPS prowa-
dzenie negocjacji w sprawie sprzeda-
zy stoczni.

m  Walne Zgromadzenie Wsp6lnikow
(WZW) Stoczni Szczeciriskiej Nowej
podwyzszyto w czerwcu br. kapitat tej
spotki 0 146 min zt do poziomu 625
min zt.

m  Konsorcjum EDF zbuduje w Dun-
kierce, kosztem ok. 700 min euro, je-
den z najwiekszych w Europie termi-
nali importowych skroplonego gazu
ziemnego (LNG). Ma on by¢ zdolny
do przyjmowania rocznie 6 mld m3.
gazu juz od roku 2012, a po6zniej,
docelowo, do 12 mld m3 Z importu
przez Dunkierke maja korzysta¢ Fran-
cja, Wielka Brytania, Niemcy, Holan-
dia i Belgia. Terminal w Dunkierce
uzywac¢ bedzie cieptej wody, pocho-
dzacej z jednej z najwiekszych elek-
trowni atomowych w Europie, do
schiadzania (i regazyfikacji) LNG.

m  Sejm przesunagt wprowadzenie za-
kazu stosowania w Polsce pasz za-
wierajagcych genetycznie modyfiko-
wang soje do korica 2012 r. To decy-
zja, na ktérg oczekiwali producenci
pasz i hodowcy zwierzat. Dzieki temu
w kilku terminalach paszowo-zbozo-
wych w Polsce (m.in. w elewatorze
»Ewa" w Szczecinie, w gdynskim Bat-
tyckim Terminalu Zbozowym i w Bat-
tyckiej Bazie Masowej rowniez z Gdy-
ni) oddala sie widmo drastycznego
spadku przetadunkéw i zwolnienia
wiekszosci zatogi.

m Jak poinformowat najwiekszy
w Swiecie operator kontenerowcow -
jego ,.firma-matka” A.P. Molier - Ma-
ersk podpisata umowe z Hyundai
Heavy Industries w Korei Potudnio-
wej na budowe 18 kontenerowcow
z dostawg dla dunskiego armatora
w latach 2011-2012. Statki beda miaty
tadownos¢ po 4500 TEU.

m  Rzad Niemiec zaaprobowat pro-
jekt modernizacji Kanatu Kilonskie-
go, ktérej koszt szacowany jest na 420
min euro (z czego 140 min przezna-
czone zostanie na pogtebienie do 12
metréow 20 kilometrowego, wschod-
niego odcinka kanatu). Do 2018 roku
caty kanat ma by¢ pogtebiony o metr,
do gtebokosci przynajmniej 10,5 m,
a modernizacja pozwoli na przejscia
statkébw o diugosci do 280 metrow
i szerokosci do 33 metréw, a wiec pa-
namaxow.
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Mija wiasnie 15 lat od utworzenia Zwiqzku Pracodawcow FORUM OKRETOWE,
jednej z najbardziej znaczacych organizacji tego typu na Pomorzu.

1™ maja 1993r. Sact Wojewodzki w Gdan-
skn na wniosek uprzednio powotanego Ko-
mitetu Zatozycielskiego zarejestrowat Z.P.
FORI M OKRETOWE i zaakceptowat jego sta-
tut, za$ 21 czerwca 1993r. odbyto sie pierwsze
Walne Zgromadzenie Cztonkéw ktére doko-
nato wyboru wiadz Zwigzku i zaaprobowato
program na pierwszy rok dziatania.

Gtéwnymi celami FORUM OKRETOWE-
GO, zapisanymi w statucie jest . promo-
w anie, ochrona i reprezentowanie intereséw
zrzeszonych czitonkéw w krajowych orga-
nach wiadzy i administracji panstwowej, or-
ganach samorzadu teiytonalnego, zwigzkach
zawTxiowych pracowmikéw a takze w orga
nizacjach miedzynarodowych wspoétdecydu-
jacych o ksztattowaniu warunkéw gospodar-
czych politycznych i spotecznych funkcjo-
nowania przemystu okretowego. v, V

Partner Nowej Europy

Okres, ktory uptynat, sktania do refleksji,
w jakim stopniu udato sie zrealizowac¢ cele
i zadania FORLTM OKRETOWEGO. tatwiej
zdefiniowm¢ nasza partycypacje w organiza-
cjach miedzynarodowych, gdyz wchodzilismy
tam w struktury uksztattowanego partnerskie-
go, chociaz konkurencyjnego, wspoétdziatania
w biznesie oraz w obszarze spoteczno-poli-
tycznym. PojawialiSmy sie w nich jako poza-
dany partner z Nowej Europy, W 1995 r. zo-
staliSmy przy jeci do europejskiego stéw arzy-
szenia producentéw'okretowych funkcjonu
jacego obecnie pod nazwa Community of
European Shipyards Associations -CESA z Se-
kretariatem z siedzibg w Brukseli zas w 2003
przytaczyliSmy sie do European Marine Hqu-
ipmentCouncil - EMEC -stowarzyszenia pro-
ducentéw wyposazenia okretowego, (struk-
tura FORUM OKRETOWEGO integruje oba
obszary)

CESA i EMEC sa uznanymi i respekto-
wanymi reprezentantami europejskiego
przemystu okretowego wobec organéwll nii
Europejskiej, organizacji miedzynarodowy ch
UMO OECD), Wspodlnie i przedstawiciel-
stwami Japonii, Korei i Chin sg partnerami
swtatowego dialogu o sprawach przemy-
stu okretowego
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FORI M OKRETOWE, od chwili przysta-
pienia do CESA i EMEC, jako petnoprawny
cztonek, wspodtuczestnicz} w ich dziataniach,
pozyskuje wszelkie informacje tam groma-
dzone oraz wiedze o skomplikowanej grze
interes6w tynkowych i politycznych w zglo-
halizowanym $rodowisku, Najbardziej zna-
czacym osiggnieciem wspotpracy' z CESA jes:
program Leader*SHIP 2015 kreslacy cele
i metody rozwoju i wzrostu efektywnosci eu-
ropejskiego przemystu okretowego, zaapro-
bowany przez Komisje, Rade i Parlament
t nii Europejskiej. Dokument ten ,zainicjo-
wat wiele dziatan legislacyjnych prawnych,
organizacyjnych i finansowych stuzacych
celowi programu

CESA, a wiec i FORI'M OKRETOWE,
wspoblnie z Europejska Federacjg Metaldw-
céw - EMF i administracjg | .nii wspdiuczest-
niez> w Komitecie Dialogu Spotecznego
w przemysle okretowymi (Social Dialogue
Committee. on Shipbuilding) - respektowa-
nym forum dyskusji stron przemystu okreto-
wego. Komitet Dialogu Spotecznego jest m.in
inicjatorem organizacji Europejskiego Tygo-
dnia Stoczniowego - cyklu imprez stuzacych
promocji sektora, ukazyw ania jego gospodar-
czego znaczenia nowoczesnosci i perspek-
tyw rozwojowych, majgcych przede wszyst-
kim na celu ksztatltowanie pozytywnej per-
cepcji spotecznej oraz zmotywowaniu i pozy-
skaniu mtodych adeptéw. Obchody Tygodnia
Stoczniowego przeprowadzane byty w r. 2006
i obecnym z pozytywna oceng skutkéw i za-
niiarem kontynuowania

Ptaszczyzna spotkan

Powstanie FORUM OKRETOWEGO
zwigzane byto ze szczegdlng sytuacjg sekto-
ra stoczniowego w Polsce. Stocznie i przed-
sieif<irstw ji wyrw arzajace wyposazenie (>kre-

rowe dziataly' w organizacyjnym rozprosze-

niu (po likwidacji wszelkich fonii podpo-
rzadkéwxmia - zjednoczen, zrzeszen). Znaj-
downly sie na ogot w zlej sytuacji rynkowej
i finansowej. Interesy firm byly zréznicowa-
ne i nieraz, przeciwstawnie, fsie uksztattowa-
h sie jeszcze zadne formy integracji kapita-
iuwej. Pojawienie sie FORI M OKRETOW P-

GO jako ptaszczyzn) wspdlnych spotkan,
dyskusji i uzgadniania stanowisk tylko w eze-
$d spetniato pfeestrzen oczekiwani. praw*do-
podobnie wystppniu niewspoétmiernym do
zyczen, Formuta FORUM 'OKRETOWEGO
jako organizacji dobrowdlnej i usprawnie-
nia formalno-prawne zwigzku pracodawcoéw
nie pozwalaly na szersza realizacje potrzeb
Wazna sprawy jest miejsce takich organiza-
cji pozarzadowy ch w spoteczno-gospodar-
czym porzadku w Polsce, ale refleksja na
ten temat pozniej

Tbiegte 15 fat to okres szczegdlnej galten-
sywmosci zmian w przemysle okretowym na-
szego kraju i giobalizujgcego sie $wiata. W Pol-
see w tym czasie z jednej strony miaty miej-
see upadtos¢ Stoczni Gclaiiskiej i Stoczni Szcze-
dnriskiej Porta Holding, kryzys w Stoczni Gdy-
nia. prywatyzacje i reprvwatyracje tych stocz-
ni. a z drugiej prywatyzacja Gdanskiej Stocz-
ni Remontowej i utworzenie Grupy Remo.n-
rowa oraz ubiegtoroczna sprzedaz Stoczni
Gdanskiej ukrainskiemu inwestorowi LSD.
Przystapienie do Unii Europejskiej w 2004
zaowocowato wzmocnieniem ztotéwki (do-
lar -amen kanski jest obecnie niemal dwu krot-
nie tanszy w stosunku do jego ceny w 2000
r.) oraz utatwiong migracja kwalifikowanych
pracownikéw! do przemystéw okretowi cli
Starej i nii oraz .Norwegii,

W $lad za sytuacja na rynkach swiato-
wych cena stali wzrosta ponad dwukrotnie,
silnie podrozaty tez inne surowce wazne
w*okretowniciwie a wraz ? nimi wyroby
z nich produkowane. Otwartos¢ rynku pra-
cy wymusita znaczny wzrost wynagrodzen,
W sumie czynniki te powtxlowaiy w zrost
kosztéw wytwarzania, wyrazony cli w zlotéw-
kach przy relatywnie malejacych przycho-
dach z zawartych kontraktéw - takze przy
obowigzkowym przeliczeniu na ztotéw ki,

Ranga przemystu okretowego

Na Swiecie szczeg6lne znaczenie dla
przeniystu okretowego mini kryzys finanso-
wy w Korei w 1997 r, i interwvncja .ratunko-
wa Miedzy narodow ego Funduszu Waluto-
wego w r. 1998, pojawienie sie Chiniskiej
Republiki Ludowej, jako istotnego gracza na
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FORUM OKRETOWE promocja

rynku okretowym, falowanie koniunktury na
statki - od spadku w latach 1999-2002 do
ciagtego wzrostu zamoéwien i produkcji, po-
czynajac od 2003 r. potaczonego z duzym
wzrostem cen nowych statkowy ale tez nie
mniejszym - kosztéw surowcow i produk-
towy przy dolarze stabnacym wobec gtéw-
nycli walut $wiatowych. Znacznie wyrosta
waga i znaczenie wymagan srodowiskowych
i zrbwnowazonego rozwoju (wprowadzenie
zbiornikowcéw dwukacltubowych, bezpie-
czenstwo promowy europejskie pakiety bez-
pieczenstwu morskiego Erika I, Il i lll, ogra-
niczenie emisji zanieczyszczen do morza i po-
wietrza, powotanie Port State Control i Eu-
ropean Maritime Safety Agency).

W tych warunkach krajowych i otocze-
niu miedzynarodowym, prowadzenie w Pol-
sce efektywnego biznesu wr przemysle okre-
towym wymagato szczegdlnej wiedzy i umie-
jetnosci. W minionym 15-leciu dokonato sie
istotne przewartosciowanie wagi czynnikéw
decydujacych o prowadzeniu w biznesie
okretowym. Pamietamy jeszcze okres przed
transformacja w 1989 r., kiedy decydowato
posiadanie rzeczowych srodkéw produkcji
(materiatéw, maszyn) i mozliwos¢ ich pozy-
skiwania. W okresie, kiedy powstawato FO-
RUM OKRETOWE wydawato sie, ze decy-
dujgce znaczenie ma dostepnos¢ Srodkow
finansowych. W dluzszym horyzoncie cza-
sowym okazalo sie jednak, ze najwazniejszy
dla firmy jest jej potencjat intelektualny, umie-
jetnosci i doswiadczenie jej kierownikowl.

Przy ograniczonej znajomosci istoty
i mozliwosci dziatania FORUM OKRETOWE-
GO istnieje sklonno$¢ do oceny organizacji
przez pryzmat aktualnej kondycji firm okre-
towych - cztonkéwl FORUM. Z jednej strony
jest cata Grupa Remontowat liczagca 29 firm
ktéra odnosi sukcesy ekonomiczne i mar-
ketingowa, znaczace w! $wiecie, bedaca waz-
nym i wartoSciowym pracodawcag Pomorza
Gdanskiego. Sg tez producenci urzadzen
okretowych i dostawwy specjalistycznych
ustug wywodzacy sie z grupy dawnych ko-
operantdw' stoczni produkcyjnych, ktérzy
usamodzielnili sie i wyemancypowuli ryn-
kowo i technicznie, 'weszli cto Swiatowej ligi
dostawcow! morskich oraz W atrakcyjne ni
sze potrzeb ladowych (hotele, szpitale). O tej
grupie firm okretowych z pewnoscia mozna
powiedzie¢, ze sprostata tempu zmian, do-
brze zeliagnozowata wyzwania i znalazta
przede wszystkim intelektualne umiejetno-
Sci sprostania im.

Kondycja sektora

Z drugiej strony sa najwieksze stocznie
produkcyjne - Stocznia Gdynia i Stocznia
Szczecinska Nowm, ktére cho¢ budujg statki
0 uznanej renomie, nowatorskich rozwigza-
niach technicznych i wyrézniajgcej sie jako-
§ci, przynosza straty finansowal, sg na skra-
ju upadtosci, w wyniku przewlektych i nie-
sprawnych procedur prywatyzacyjnych oraz
wymagan Komisji Europejskich w stosunku
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do stoczni otrzymujacych pomoc publiczna.
Upadek tych stoczni pograzytby takze gro-
no ich bezposrednich kooperantéow' i do-
stawcow' i silnie zawazyt na pozyciji i kondy-
cji catego sektora okretowego w' Polsce. Nie
miejsce tu na ocene catej sekwencji czynni-
kéwl i zdarzen, ktére doprowadzity te stocz-
nie do obecnej kondycji, gtéwnie lezacych
na ptaszczyznie wspoétzaleznosci firm i dzier-
zgcej kompetencje administracji. Szczegdlna
refleksja wydaje sie by¢ oczywista. Procesy
wl przemysle okretowym wymagaja wielo-
letniej perspektywyl. Budowm statku od
uzgodnienia zatozen z zamawiajgcym arma-
torem do przekazania mu gotowej jednost-
ki to okres 3, a nieraz 4 fat. Strategiczne pla-
nowanie stoczni powinno mie¢ 10-letnie wy-
przedzenie, umozliwiajgce przygotowanie
techniczne i kwalifikacyjne do wytwarzania,
a takze analogiczne zapewnienie ze strony
catego wysoce wyspecjalizowanego tancu-
cha kooperantéw! i dostawcowl, ktérych
udziat wl wartosci budowanych statkéw wy-
nosi od 60 proc. przy prostszych konstruk-
cjach do nawet 80 proc. przy najbardziej
zaawansowanych (np. wycieczkowce).
W Stoczni Gdynia w ostatnim 10-leciu Sred-
ni czasokres funkcjonowania zarzadu wy-
nosit nieco ponad 1,5 roku. Nawet przy naj-
wyzszej kompetencji, trudno tak kierowanej
firmie zapewni¢ stabilizacje konieczng do roz-
woju. Trudno tez moéwié, aby w Stoczni
Gdynia i Stoczni Szczecinskiej istnialy wa-
runki do utrzymywania i pomnazania ich
potencjatu intelektualnego.

Stawiane jest tez pytanie czy FORUM
OKRETOWE nie byto w stanie wczesniej i sil-
niej sygnalizowa¢ zagrozenia wobec tych
stoczni. Dotyczy ono kompetenciji i pozycji
organizacji pracodawcow w Polsce. FORUM
OKRETOWE nie posiada zadnych upraw-
nient wkascicielskich ani Organizacyjnych i nie
aspiruje do takowych. Z pewng zazdroscia
mozna byto jednak obserwowac jak dalece
partnerska moze by¢ wspoétpraca administra-
cji i analogicznych do naszej organizacji pra-
codawczych w panstwach ,,starej” Unii. Pro-
ces konsultac ji przygotowanych aktéw legi-
slacyjnych i decyzji uznaje kompetencje
i wiedze Srodowiska biznesu, ktérg nalezy
wykorzysta¢. Dochodzenie do takiego stan-
dardu wspotpracy przedstawicielstw praco-
dawcow" oraz administracji w warunkach
polskich, prawdopodobnie potrwa jeszcze
jaki$ czas. Trzeba skonstatowaé, ze poten-
cjat intelektualny organizacji pracodawcéw,
wiedza i umiejetnosci skupionych w nich
ludzi nie sg przez administracje wykorzysty-
wane. Takze prawna pozycja organizac ji pra-
codawcow jest znacznie stabsza niz zwigz-
kéw zawodowych, a mozlhvosci ich oddzia-
tywania ograniczone z przyczyn spotecznych
i politycznych.

Stocznie w Gdyni i Szczecinie znajdujg
sie Wi przededniu zdarzenh rozstrzygajacych
o ich przysztosci. Trzeba wyrazi¢ przekona-
nie, ze umiejetnosci, i kompetencje ich ze-
spotéw kierowniczych i pracowniczych -

czynnik, ktérego wraga byta juz podkreslana
- jest na tyle silny, aby przekona¢ potencijal-
nych kwestorow! do zaangazowania, a ad-
ministracje do zapewnienia warunkoéw! po-
wadzenia prywatyzacji tych stoczni.

Organizacja potrzebna i uzyteczna

Po 15 latach ocl zatozenia, FORUM
OKRETOWE pozostaje organizacjg potrzebng
polskiemu $rodowisku okretowemu i uzy-
teczng dla jego cztonkéw, ktdérzy potwier-
dzajg to angazujac sie w jego dziatalnosé
i fozac na nig. Jest jedyna reprezentacja pra-
codawcow! tego sektora gospodarki. Skiad
cztonkowski FORUM OKRETOWEGO obej-
muje 37 organizacji, w 'tym:

m  wszystkie duze stocznia budujace (5) i re-

montujgce statki (4),

m 25 gltéwnych wytwoércéw wyposazenia
morskiego i kooperantéw stoczni,

m 3 czlonkéw! stowarzyszonych (uczelnie,
bank).

Udziat cztonkéw FORUM OKRETOWE-
GO wI krajowtym rynku budownictwa okre-
towego, remontéw i przebuddéw przekracza
90 proc. tacznie zatrudnienie w! firmach
cztonkowskich wynosi ok. 22,5 tys. pracow-
nikéw?. Poza FORUM pozostajag mate stocz-
nie budujace i remontujace, zaktady wytwa-
rzajace kadtuby i konstrukcje stalowe dla
stoczni zagranicznych, Stocznia Marynarki
Wojennej oraz caly rozwijajacy sie sektor
produkcji jachtéw, todzi i ptywajacego sprze-
tu turystycznego. Kierownictwo FORUM li-
czy na wspotudziahczesci tych firm i kieruje
do nich takg oferte. Waznym kryterium jest
zblizanie si¢ standardem! dziatania firm i do-
bra praktyka wl biznesie.

W biezgcej praktyce funkcjonowania
FORUM OKRETOWEGO z satysfakcjag trze-
ba zaznaczy¢ pozytywny stosunek nowego
kierownictwa Stoczni Gdarnsk (po przejeciu
stoczni przez 1SD Polska) do naszego zwigz-
ku, jego miejsca i znaczenia w strukturach
krajowych i zagranicznych oraz petng wole
uczestnictwa wr dziataniach FORUM.

FORUM OKRETOWEMU przewodzili
i swojej wiedzy oraz autorytetu udzielali czo-
towi luminarze polskiego $c ktéra okretowe-
go. Przez pierwsze 10 lat funkcje prezesa
piastowat prof. Jerzy DoerHer. Obecnie jest
nim Piotr Soyka, niekwestionowany lider
w biznesie stoczniowym, twérca sukcesu Gru-
py Remontowa. Rade FORUM tworzy grupa
0s6b wybrana sposréd grona prezeséw za-
rzadciw — stoczni i ich gtéwnych dostawcow
oraz ze Srodowiska nauki. Zawsze byto i jest
to ciato kompetentne i reprezentacyjne dla
calego sektora.

Cele FORUM OKRETOWEGO ustalone
w statucie w 1993 pozostaja wazne i nadal
aktualne. Biezgce zadania i sposoby ich osia-
gania musza by¢ jednak dostosowywane do
potrzeb i mozliwosci.

Stawomir Skrzypmski
FORUM OKRETOWE
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Dla Czytelnikéw zamawiajacych prenumerate w Okretownictwo i Zegluga sp. z o.0.

Jak zamowic¢ prenumerate miesiecznika ,Nasze MORZE"

wybierz sposéb, ktéry Ci odpowiada:

Internet

E-mail
Telefon
Kupon za-
moéwienia

Polecenie
przelewu

Wypetnij doktadnie kupon zaméwienia na stronie htip://www.naszemorze.com.pl/prenumeratci.php
i klikilij na przycisk .zamoéw" u dotu tej strony. Zaméwienie zostanie automatycznie przestaie do nas.

iluSZu
Zamow wysylajac e-maila na adres: sekretariat@naszemorze_com.pl
Zadzwon pod nrtel. 058 307-17-90 i zt6z zamdwienie
Wypetnij zamieszczony tid udwrocie tej strony kupon zaméwienia i wyslij poczta na adres: Okretownictwo i Zegluga
Sp. z0.0., ul. Na Ostrowiu 1,80-968 Gdarsk z dopiskiem ,Prenumerata” lub przeslij faxem na nr 058 307-12-56. Nar. rre m

Wypetnij aruk polecenia przelewu/wptaty gotéwkowej. W tytule zaptaty kor lieczne jest podanie czasu trwania
prenumeraty (roczna, pétroczna, kwartalna), numeru miesigcznika, od ktérego mamy jg rozpoczg¢ oraz liczby egzemplarzy. Jeéli

prenumerata ma by¢ automatycznie przedtuzana 1dopisz .PA”. Kopie dowodu wptaty przeslij do redakcji.

Zapytania o prenumerate mozna kierowac na adres: sekretariat@naszemorzecComcpl

)owod / pokwitowanie dla odbiorcy: Nazwa odbiorcy: Odcinek dla banku odbiorcy:
Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO | ZEGLUGA SP. Z O.O.

I"r rachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd:

UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK

Nr rachunku odbiorcy:

Okretownictwo i Zegluga Sp. z 0.0. 5710501 7641 000001 802037869

ul. Na Ostrowiu 1
80-958 Gdansk

wota:

Waluta: Kwota:
Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):

Nazwa zleceniodawcy:

Nazwa zleceniodawcy cd:

Tytutem:
Tytutem cd:
Optata:
Optata:
)owod / pokwitowanie dla zleceniodawcy: Nazwa odbiorcy: Odcinek dla banku zleceniodawcy:

Nr rachunku odbiorcy:

57 1050 1764 1000 0018 0203 7869 OKRETOWNICTWO ZEGLUGA SP. Z O.O.

* Nrrachunku odbiorcy cd: Nazwa odbiorcy cd:

UL. NA OSTROWIU 1, 80-958 GDANSK

Nr rachunku odbiorcy:

Okretownictwo | Zegluga Sp. Z 0.0. 57105017641 00000180203 7 8 69

ul. Na Ostrowiu 1

80-958 Gdansk

Waluta: Kwota:
W P P LN
Nr rachunku zleceniodawcy (przelew) / kwota stownie (wptata):
Nazwa zleceniodawcy:
Nazwa zleceniodawcy cd:

Tytutem:

Tytutem cd:

Optata:

Odcinek dla banku odbiorcy:

Odcinek dla banku zleceniodawcy:


http://www.naszemorze.com.pl/prenumeratci.php

FORMULARZ PRENUMERATY

Imie i nazwisko:

Od numeru

Od numeru

Od numeru

morze)

Prosimy uzupetni¢ ponizsze pola

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Prenumerata krajowa miesiecznika ,,Nasze MORZE™:

Prenumerata roczna:
/08 78 PLN plus koszty przesyiki: X llosé egz.
28,80 PLN* = 106,80 PLN

Prenumerata pétroczna:
/08 45 PLN plus koszty przesyiki: X llo$¢ egz.
14,40 PLN* - 59,40 PLN

Prenumerata kwartalna:

/OB 25,50 PLN plus koszty przesyiki: X ilos¢ egz.
7,20 PLN* = 32,70 PLN

*przesytka ekonomiczna-2,40 PLN/!1 egz. wg aktualnego cennika Poczty Polskiej.

Cennik prenumeraty zagranicznej na stronie: www.naszemorze.com.pl w zaktadce Prenumerata.

Niniejsze zamowienie jest podstawg do wystawienia faktury VAT.
Upowazniamy do wystawienia faktury VAT bez naszego podpisu.

Wyrazam zgode na umieszczenie moich danych osobowych w bazie danych wydawnictwa "Okretownictwo i Zegluga” Sp z 0.0. z siedzibg w Gdarisku,

ul. Na Ostrowiu 1 oraz korzystanie z nich i przetwarzanie w celach marketingowych i promocyjnych. Jednoczes$nie przyjmuje do wiadomo$ci, ze podanie
przeze mnie danych jest dobrowolne i przystuguje mi prawo do wgladu, poprawiania i zadania usuniecia ich ze zbioru. "Okretownictwo i Zegluga

Sp z 0.0. zapewnia ochrone danych zgodnie z ustawg - Dz. U. Nr 133 poz. 883 z 1997 r. oraz — Dz. U. Nr 144 poz. 1204 z 2002 .

Potwierdzam prawdziwos¢ ww. danych

Whasnoreczny podpis


http://www.naszemorze.com.pl

(Materiaty audiowizualne
EftBSR/vydania miesiecznika

jgaSze MORZE" obejrzysz
~wildnternecie na stronie:

www.naszemorze.com.pl
w zaktadce AUDIO/VIDEO

www.portalmorski.pl
w zaktadce Multimedia

Pomorska Kronika Biznesu
Marek Kanski przedstawia:

Medal od Gdanska
dla szefa Remontowej SA

Co robi Polski
Rejestr Statkow?

AOTVVo


http://www.naszemorze.com.pl
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Gdanska Stocznia REMONTOWA im.J.Pitsudskiego S.A.
GDANSKIE LINIE MORSKIE Sp.z 0.0.

Stocznia POLNOCNA S.A.

INVEST-REM S.A.

HYDROSTER Zaktady Urzadzerh Okretowych Sp.z o.0.
RUMIA Fabryka Urzadzen Okretowych Sp.z o.0.

POLAM - REM SA. - sprzet oswietleniowy, konstrukcje pulpitow sterowniczych

FAMOS Fabryka Mebli Okretowych Sp.z o.o0.

PBUCH Przedsigbiorstwo Budowy Urzadzen Chtodniczych S.A.
KUMOR Zaktady Urzadzen Chtodniczych i Klimatyzacyjnych Sp.z o.0.
MORS Morska Obstuga Radiowa Statkéw Sp.z 0.0

IT - REM Sp.z 0.0. - elektroautomatyka statkdw, teleinformatyka
STAL - REM S.A. - konstrukcje stalowe

KMK Sp.z 0.0.- konstrukcje stalowe

HOLM Construction Sp.z 0.0. - konstrukcje stalowe

TRANS - REM Sp.z 0.0. - ustugi transportowe

PAINT - INVESTREM Sp.z 0.0.-ustugikonserwacyjno-malarskie
SHIP PAINTERS Sp.z 0.0. -zabezpieczenia antykorozyjne

TAK - REM Sp.z 0.0. - obrébka mechaniczna

RAMO - REM Sp.z 0.0. - ustugi elektryczne

GAZ - REM Sp.z 0 0. - dostawy gazow technicznych

ENERGO - REM Sp z 0.0. - remonty infrastruktury energetycznej
CAPITAL Sp.z 0.0. - ustugi rusztowamowe

METALOCK Polska Sp.z 0.0. - regeneracja czesci maszyn

TMX Zaktady Techniczne Sp.z 0 o.

NED Sp.z 0 0 - okretowe biuro projektowo-konstrukcyjne

HUT- REM Sp z 0 0. - obrét wyrobami hutniczymi

POLSHIP Trading GmbH, Hamburg - dostawy stali i czesci zamiennych
Okretownictwo i Zegluga Sp z 0.0. - wydawca miesiecznika Nasze Morze

www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.northship.com.pl

www.uslugi.investrem.com.pl

www.hydroster.com.pl
www.fuorumia.pl
www.polam-rem.com.pl
www.famos.com.pl
www.pbuch.com.pl
www.klimor.pl
www.mors.gda.pl
www.it-rem.pl
www.stalrem.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.paint-investrem.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
wvm.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.ned.com.pl
www.remontowa.com.pl
www.polship.de
www.haszemorze.com.pl
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