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Doroczne ?wi?to P??stwowej
-

�Szko?y Morskiej. Tradycyjnym

ju? zwyczajem, Pa?stwowa Szko-

?a l,dorska w Gdyni uroczy?cie ob-

chodzi?a swoje ?wi?to w dniu 8

grudnia 1936 r., jako w 16 - t?

rocznic? swego powstania.

Pi?kna aula Szko?y zgromadzi-
?a w ten dzie? wielu dostojników

-.

pa?stwowych, Marynarki Wojen-

nej i handlowej, przedstawicieli

Ligi Morskiej i Kolonialnej, pra-

sy i spo?ecze?stwa, a nadto wielu

wychowanków Szko?y Morskiej, z

których niejeden zajmuje dziS

powa?ne stanowisko, zw?aszcza w

Marynarce, oraz szeregu instytu-

cyj morskich.

'Uroczysto?? zainaugurowana
zosta?a nabo?e?stwem, które� w

zast?pstwie ks. biskupa morskie-

go, celebrowa? ks. pra?at Party-
ka. Podczas nabo?e?stwa przy-

grywa?a orkiestra Marynarki

\Vojennej. Po podnios?ym kazaniu

duszpasterza, poczet sztandarowy
P.M.S. odmaszerowa? przy d?wi?-
kach orkiestry, wszyscy za? o.

?"f'cni oddali sztandarowi cze??

przez powstanie.
Nast?pnie dyrektor Szko?y, p.

kmdr Kosianowski odczyta? depe-
sze gratulacyjne, jakie m. in. na-

desz?y od szefa Kierownictwa

Marynarki Wojennej kontradmi-

ra?a ?wirskiego, Rady i Zarz?-
du G?ównego LMK, konsula Rze-

szy Niemieckiej Hoffmana, kpt.
Maciejewicza, komendanta "Da-
ru Pomorza", który w�az z wy-

chowankami P.M.S. p?ynie obec-

nie na Tahiti, oraz od wielu in-

nych osób�
Po odczytaniu depesz, p. kmdr

KosianQwski wyg?osi? obszerny
referat o ?yciu i pracy Szko?y.'

D?u?szy ust?p swego przemówie-
nia dyrektor Szko?y po?wi?ci?
"Darowi Pomorza", wspominaj?c
równie? o nadzwyczajnym przyj?-
ciu, jakiego nasz statek szkolny
dozna? w niemieckim porcie wo-

jennym w Kilonii, dok?d zawin??
na Mi?dzynarodowy Zjazd z oka-

zji Olimpjady ?eglarskiej. Po-

nadto kmdr Kosianowski podkre-
?li? tak?e doskona?? kondycj?
uczniów Szko?y w tegorocznej 8-

miesi?cznej podró?y, oraz serdecz-

ne powitanie, jakich doznaj? we

wszystkich portach. Z kolei (Jm6

wi? prac? uczniów, pozosta?ych w

Gdyni, ich wyszkolenie sportowe
i ich spo?eczn? ofiarno?? w do-

?ywianiu biednych dzieci. Prze-

mówienie swe zako?czy? okrzy-
kiem na cze?? Pana Prezydenta

Rzeczypospolitej i Wodza Naczel-

nego..>

...�

.,.�.-r.

" .

tes'?c!Z a

Pi?knym momentem uroczysto-
?ci by?a dekoracja krzyzami za-

s?ugi, jakiej w imieniu Pana Pre-

zydenta, a w- zast?pstwie p. mini-

stra MP -i, H, dokona? dyrektor

departamentu -morskIego MP i H,

p. in?. Mo?d?e?ski. Z?otymi krzy-

?ami odznaczono naj starszych

profesorów Szko?y, pp. Ledóchov/'

skiego i Maresza, - br?zowym

za? jej instruktora, p. Dynabow-

skiego.

Po oficjalnej cz??ci - dyrekcja

Szko?y podejmowa?a go?ci obia-

dem, wieczorem za? odby?a si?

przemi?a i arcyweso?a "herbatka
morska".

III

Tryptyki dl� k;;t,jakowców.
Polski Zwi?zek Kajakowy uzy-

ska? prawo wydawania na w?asn?

.?k? tryptyków kajakowych dla

turystów polskich, udaj?cych si?

kajakami do Jugos?awii, W?gier
i Austrii. Tryptyki te maj? by?

wydawane przez Zwi?zek ju? od

1 kwietnia 1937 r.

...

Nagroda dla kapitana statku

"Falke". "Kapitanowi "Falke"

ottonowi Morawskiemu, wdzi?cz-

ny za. pomoc i ratowanie samolo-

tu gen. Orlicz-Dreszera w dniu

16 lipca 1936 r. - Minister Spraw

Wojskowych�',

Taki napis wyryty jest na z?o-

tym zegarku, który kpt. Moraw-

skiemu wr?czy? w dn�1i 30 listo-

pada ub. r. Komisarz Gen. R. P.

w Gda?sku p. min. Papee, w imie-

niu p. ministra Spraw Wojsko-

wych. P. min. Papee wr?czy? rów-

nie? dyrektorowi firmy "Weich-

sel", do' ktÓrej nale?y statek

,.,Falke"., �!?l�d? pieni??n? dla

Jego za?ogL�-"o
�

.

M. 8. "Tatra". W stoczni Schi-

chan w Gda?s?u spuszczono na

wod? w dniu 3l.XI r. nowy han-

dlowiec motorowy "Tatra", 7.500

ton. Statek ten przeznaczony jest

przede wszystkim dla polskiego
obrotu handlowego i b?dzie p?y-
wa? mi?dzy Gdyni? a portami po-

?udniowego Atlantyku f Zatoki

Meksyka?skiej.
*

-,

l\Iarynarze prosz? - o )isi??ki.
Ko?o Marynarzy Zwi?zku Re-

zerwistów zorgani�owa?o, biblio-

teczki ruchome, ciesz?�� si? na

'tP'".i?'
""

statkach ogromnym' powodzeniem.
Ko?o jednak nie posiada dosta-

tecznej ilo?ci ksi??ek dla zaspo-

kojenia potrzeb zgór? tysi?ca ma-

rynarzy, pracuj?cych na polskich
statkach. To te? Ko?o zwraca si?

do wszystkich przyjació? m rza, z

gor?c? pro?b? o nadsy?anie wszel-

kiego rodzaju ksi??ek pod adre-

sem: "Sekretariat Ko?a Maryna-

rzy Zwi?zku Rezerwistów w Gdy-

ni, ul. Sienkiewicza 7" - lub:

"Dzia? Morski Zarz?du Gl.' LMK

w Warszavvie, ul. \'Vitlok 10".

-. �..:

Rumuni buduj? -.1nowoczesn"
statek pasa?erski. ��::.

Rz?d rumu?ski d???c do rozbu-

dowy swej marynarki hi;u{dlowej.
udzieli? zamówienia znanej du?-

skiej stoczni Burmeister i Waj n

w Kopenhadze - na po?pieszny
statek pasa?erski dla u?ytk.u na

linii Constanza-Aleksandria. O-

becnie dowiadujemy si?, ?e dodat-

kowo zosta? zamówiony drugi
statek analogicznego typu.

B?d? to jednostki o d?ugo?ci
122 m. Nap?d: 2 motory Diesla

typu Burmeister' i Wain o ??cz-

nej mocy 15000 KM. Szybko?? za-

kont} aktowana wynosi 22 w?z?y.
Statki s? obliczone na przyj?cie
500 pasa?erów.

Z chwil? ich wej?cia na linie

do Egiptu i P2lestyny, b?dziemy

zagro?eni na naszej linii palesty?-

skiej - o ile do tego czasu nie

postawimy na niej nowoc?esnej
szybkiej jednostki.

.

.

Ruch okr?towy w portach dal-

maty?skich wykaza? w r. 1935

dalszy wzrost w porównaniu z ro-

kiem poprzednim.

W roku 1934 wesz?o okr?tów

92.291, o tona?u 17.382.128 ton

brutto, w 1935 roku --:- 96.300 o-

kr?tów o tona?u 18.399.195 ton

brutto.

W g?ównej mierze by? to ruch

przybrze?ny, w którym bandera

jugos?owia?ska uczestniczy?a w

80%.
;

W ruchu tym na' pierwszym

miejscu stoi bandera jugos?owia?-
ska, na drugim w?oska, na trze-

cim brytyjska, na czwartym nie-

miecka, na pi?tym holenderska

na szostym grecka i na siódmym
francuska.

Ruch towarowy w portach Ju-

gos?awii wynosi? VI r. 1935:

Split 3.355.000 ton, Dubrownik

2.421.000 ton, Sussak 1.294.000

ton.

POMOC ZIMOWA DLA BEZROBOTNYCH -__ TO NIE OBOWI?ZEK
.

j--.
-

,

LECZ HUMANITARNY CZYN - KAZ.DEGO_ .

OBYWATELA,
.
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ZtotlJ ",óq
Ta?cem, pe?nym tragicznej dr?twoty, ko?czy si?

�statni akt "Wesela" Stanis?awa Wyspia?skiego.

Znaczenie tego ko?cow?go fragmentu arcydzie?a

St. . Wyspia?skiego
- ma sw? milcz?c? wymow? w

historii kszta?towania si? wielkich czynów, powsta-

?ych, jako ?ywa reakcja w struchla?ych z trwogi

sercach.

Tera?niejszo?? od czasów, których wiern? fotQ\

grafi? stanowi - "Wesele", oddzielona zosta?a dorob-

kiem zrodzonym z krwi, i wysi?ku prawie jednego

pokolenia. I zdawa?oby si?, ?e symboliczny b??dny

taniec zagubi? si? w twórczym d??eniu narodu ku

przysz?o?ci, a tymczasem spostrzec go mo?na aku-

rat tam, gdzie kszta?tuje si? oblicze przysz?o?ci,

gdzie urasta ?wiatopogl?d m?odego pokolenia.

M?odzie? zgubi?a swój "z?oty róg" - i szuka

wyj?cia z b??dnego ko?a poprzez abstrakcje, teorie,

ustroje, nie wiedz?c, ?e obok nich istnieje niezliczo-

ny szereg ?ywotnych spraw, wyrastaj?cych u samej

podstawy ?ycia.
Deklamuje si? du?o na temat bezideowo?ci m?o-

dzie?y, jej nieobecno?ci na pewnych odcinkach pra-

cy. Mówi si? o tym, ?e m?odzie? widzi wolno?? zgorz-

knia??., zatrut? miazmatami, id?cymi nie wiadomo

sk?d.
O ufno?? i serce m?odzie?y zabiegaj? przeró?-

ne my?li i pogl?dy. W ocenie warto?ci m?odzie?y

,spo?ecze?stwo ujawnia raczej stosunek negatywny,

"nacechowany gderliwo?ci?, lecz pozbawiony troski

prawdziwej.
Nie jestem powo?any do analizy nastrojów i oce-

ny sytuacji, obrazuj?cej m?odzie?, chcia?bym tylko

uchyli? zas?ony i ukaza? szereg faktów, które cha-

- rakteryzuj? udzia? m?odzie?y na odcinku pracy mor-

skiej i kolonialnej.
.

.

Prawdziwe znaczenie morza, zostaje cz?stokro?
w poj?ciu tak starszego spo?ecze?stwa jak i m?odzie-

?y zniekszta?cone powodzi? hymnomorskich fraze-

sów, nalotem romantycznych wyobra?e?.

.A I?rzecie? wystarczy tylko jedno kardynalne po-

j?cIe, 'ze morze - to wolno??, - to chleb, - to do-

brobyt, i ?e morze nie daje si? omani? sentymental-

nym frazesem, lecz wymaga rzetelnej, dok?adnej

pracy.
Jak smutny obraz przedstawia w?ród. m?odzie?y

w?a?nie ten rys rzetelnej przygotowawczej pracy
-

do przysz?ego korzystania z dobrodziejstw morza'

jak mocno przebija tutaj poprzez szumne frazesy'
symboliczna muzyka Chocho?a!

'

<O

A jest "olbrzrmie do przeorania pole" - jak mó-

wI? gen. G. Orl1cz-Dreszer. Oprócz bowiem zagad-
nienia ?ci?le morskiego, które w przet?umaczeniu na

j?zyk codziennych potrzeb cz?owieka, ukazuje d?ugi
. ?a?cuch indywidualnych korzy?ci, istnieje sprawa

t. zw. przybrze?na, si?gaj?ca do istoty gwarancji

dost?pu do morza. Tkwi wielka niedok?adno?? w tym,

?e w naszych stosunkach problem morski. zaczyna

si? dopiero w Gdyni, a nie na Pomorzu, nie przez
.

spraw? gda?sk?, mimo i? tutaj w?a?nie le?y oparcie

naszego bytowania na morzu.
.

Na pewnym zebraniu Sekcji Pisarzy-Marynistów,

jeden z cz?onków podzieli? si? bardzo ciekawymi spo-

strze?eniami ze swej podró?y p@ Niemczech. Mówi?

mi?dzy innymi o dziele genera?a von Seekta, wska-

zuj?cym metody "pokojowej" ekspansji ,niemieckiej

na wschód. Przedmiotem tej ekspansji, wed?ug pro-

jektu gen. von Seekta, jest Rosja, ze wzgl?du na

olbrzymie obszary, bogate w wszelkiego rodzaju su-

rowce.

Na drodze do tych bogactw le?y Polska, która
·

oczywiscie nie pozwoli na przej?cie przez swój teren.

St?d jasny wniosek, ?e nale?y Polsk? odpowied-

nio okr??y?, os?abi?, aby nie mog?a - nie pozwoli?.
I wystarczy, ?e Polsce przez stopniow?, celow?. po-

lityk?, jak przez odebranie Gda?ska, ugruntowanie

wp?ywów na Pomorzu, zaci?nie si? p?tl? na gardle

przez odebranie jej dost?pu do morza, wtedy przy

jednoczesnym okr??eniu jej poprzez wp?ywy na Li-

twie, w innych pa?stwach ba?tyckich i na Ukrai-

nie - b?dzie mo?na ju? bez wojny, "pokojowo" po':

dyktowa? warunki "wspó?pracy" i zyska? mo?no??

przej?cia do upragnionych bogactw wschodu.

- Z Polsk? - pisze gen. von Seekt: - �awrze?

mo?emy co? w rodzaju unii, b?dziemy jej dos tar-

cz�? swe produkty przemys?owe, wZRmian 'za jej

?wmie, kartofle, zbo?e, bo to przecie? kraj rolniczy!
W atmosferze takich projektów wzrasta m?odzie?

niemiecka, gdy tymczasem u nas zagadnienie naszej
morskiej ekspansji, naszego umocnienia si? na wy-

brze?u - jest w szerokich masach akademickich

czym? bardzo odleg?ym, na co zwraca si? uwag?

najwy?ej podczas rocznicy odzyskania wybrze?a
i ?wi?ta Morza.

-

Najwymowniejsz? charakterystyk? zaintereso-
wa? m?odzie?y s? prace dyplomowe.

-

Mam przed sob?. nieoficjalny wykaz prac dyplo-

mowy�h .uczelni handlowych w Polsce, na tematy
morskIe l kolonialne.

Ni� �a
tam ani jednej pracy o Pomorzu, jakby

to na]bbzsze zaplecze portów Gdyni i Gda?ska nie

odgrywa?o ?adnej roli w ca?okszta?cie spraw mor-

skich.

W okresie 1913-1933 rok w Szkole G?ównej

Handlowej by?o 6 prac dyplomowych o Gda?sku

a w okresie pó?niejszym w roku 1933-1936 tY1k�
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dwie, poruszaj?ce zreszt?. ten temat w ramach ogól-

nej polityki morskiej, jak: "Znaczenie komunikacyj-
ne Gdyni i Gda?ska", "Eksport i import Gda?ska

i Gdyni".
Szko?a Nauk Polity�zny€h w okres-ie 1924-1935

przynosi 9 prac dyplomowych na tematy gda?skie,
za? Wy?sza Szke?a Handlu Zagranicznego we Lwo-

wie w okresie sze?ciu lat (1�30-1936) tylko jedn?.
Nie wiele lepiej jest wed?ug tej statystyki z in-

nymi problemami. W okresie 1913-1933 w Szkole

G?ównej Handlowej w Warszawie by?o 11 prac dy-

plomowych na tematy ogólnomorskie, w tej liczbie

ani jednej pracy, której przedmiotem by?by handel

morski. T? sam? liczb? przyniós? na tej?e uczelni

okres: 1933--1936.

O Gdyni jest tylko dwie prace dyplomowe, w o-

kresie 1913-1�33, za? mi?dzy rokiem 1933 a 1936

ani jednej.
Stosunkowo du?e zainteresowanie znajduje ?e-

gluga ?ródl?dowa, której w okresie 1913 - 1933,

. po?wi?cono 11 prac dyplomowych, w pó?.1lJ.ejszym,
t. j. 1933-1936 tylko sze?? prac.

O rybo?ówstwie morskim jest w pierwszym cza-

sokresie 2 prace, w nast?pnym: 1933-1936 - 4.

Dla porównania warto jeszcze wymieni? liczby
� innych uczelni. I tak: Szko?a Nauk Politycznych
w okresie 1924-1935 ma 11 prac na tematy ogólno-

morskie, 4 prace o ?egludze ?ródl?dowej. Wy?sza
Szko?a Handlu Zagranicznego we Lwowie w okresie

1930-1936 ma 8 prac dyplomowanych. W roku

1930 - 1, w r. 1932 - 2 prace, 1935 - 1, 1936-

3, z czego o zagadnieniach ogólnomorskich - 3,
o Gdyni-3" o Gda?sku-l i o koloniach-l praca.

Sprawa ekspansji zamorskiej coraz silniej doj-
rzewa w zasi?gu naszych interesów gospodarczych.

Problem niezwykle trudny, wymagaj?cy ostrQ?-

nego dzia?ania, lecz z uwagi na to, i? wyrasta na

dysproporcji takich faktów, jak nadmierne przelud-
nienie - i brak mo?no?ci zatrudnienia tego przyro-
stu naturalnego, znajduje coraz ?ywszy odd?wi?k
zrozumienia w spo?ecze?stwie.

Zrozumienie jednak akcji kolonialnej, - najbar-
dziej powszechne i silne - nie da pozytywnego roz-

wi?zania. Na to trzeba przygotowa? ludzi. Nasza

akcja kolonialna musi rozpocz?? si? od studiów' se-

minaryjnych, prac dyplomowych, od praktycznego
poznania pracy w terenach zamorskich.

Niezale?nie od sprawy ekspansji zamorskiej, a

raczej równolegle -

istnieje poza tym sprawa kolo-

nizacji wewn?trznej - ekspansji na opustosza?e kre-
. sy wschodnie.

Z�traci? si? gdzie? zupe?nie pierwiastek zdobyw-
CZO?CI, pozosta?a metoda biernej ?atwizny, krocze-
nia po linii najmniejszego oporu.

Ale si?gnijmy znów do liczb.

Szko?a G?ówna Handlowa w okresie 1913-1933
da?a 8 prac kolonialnych, Z?l? w okresie 1933-1936
- 18 prac, z tego 3 prace ujmuj? kwesti? handlu

za�orskiego, � z 15 pozosta?ych prac tylko dwie

zalIczy? mozna do rz?du kolonizacyjnych - nie ko-

�olonialnych, reszta to w?a?ciwie prace geogra-
fIczne.

Szko?a Nauk Politycznych w okresie 1924-1935

przynosi 5 prac na tematy migracyjno kolonialne.

jedynie Wy?sza Szko?a Handlu Zagranicznego w;
Lwowie daje wprawdzie jedn?, ale rzeczow? prac?
na temat kolonialny, p. t. "Prawo Polski do kolonii
zamorskich".

-

Liczby te s? jakby sond?, zapuszczon? przypad-
kowo. Bo stan ten ulega do?? szybkim przeobra?e-
niom. Przy U�iw�rsytecie Lubelskim powsta?o ju?
rok temu semwarIum dla spraw kolonialnych, o po-
dobnych faktach sygnalizowano nam równie? z in-

nych miast uniwersyteckich: z Krakowa Lwowa
Poznania.

' ,

Budzenie si? do ?ycia pewnych komórek nauko-

wych dla nale?ytego przygotowywania si? do pra-
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cy w dziedzinie morskiej czy kolonialnej jest jQszcze

w stosunku wysoce niewspó?miemym do istotnych

potrzeb. To te? fakty te, aczkolwiek godne podkre-
?lenia i uznania, nie wystarcz? dQ optymistycznej

oceny sytuacji.

Gdzie? s? te masy m?odzie?y, które stanowi?

maj? nast?pców w dalszej ekspansji morskiej i ko-

lonialnej ?

Czy to tylko ta nieliczna grupa m?odych fachow-

ców gdy?skich pracowa? b?dzie nad dalszym roz-

wojem akcji morskiej, a reszta .m?odzie?y pójazie

wydeptan? ?cie?k? swych praojców z okresu Miko-

?�ja Reya z Nag?owic?

Któ? wreszcie ponosi za to odpowiedzialno???

Ja my?l?, ?e nie m?odzie?, która licznymi przy-

k?adami da?a wyraz swego ?ywego zainteresowania

si? sprawan1i morza i kolonii: która w tym celu sa-

morzutnie zorganizowa?a Akademicki Zwi?zek Mor-

ski i Harcerskie Dru?yny ?eglarskie, która ga�ie
SI? do Kó? Szkolnych Ligi Morskiej i Kolonialnej.

.

Warto zwróci? cho?by uwag? na Akademicki

Zwi?zek Morski, który powsta? kilka lat temu, jako

organizacja ideowo-sportowa, by przez swój cha-

rakter spe?nia? na terenie akademickim rol? orga-

nizacji wychowawczej, skupiaj?cej szerokie masy

. m?odzie?y dla spraw morza i kolonii.
.

.

Ukazanie m?odzie?y akademickiej mo?liwo?ci

zawodowych nie poprzez teorie abstrakcyjne, lecz

przez prace w ramach organizacji -- to jedn9
z g?ównych zada? AZM.

Skupienie m?odzie?y dla idei, która kre?li sze-

rokie perspektywy mo?l�wo?ci zawodowych - w ra-

mach AZM odsun?? by j? mog?o od wp?ywów, zgub-
nych cz?stokro? doktryn politycznych.

.

Zdaje si? nic bardziej godnego poparcia, troskI

i opieki � ni? tego rodzaju organizacja.
.

?ycie jednak sk?ada si? z szeregu przepisów To

nic, ?e sprawa jest pilna, celowa, to nic, ?e repre-

zentuje nie ide?, wik?aj?c? si? w frazesach, lecz o-

part? o samo ?ycie, o przysz?o?? m?odego pokole-
nia - to wszystko nic, bo na naczelnym miejscu
istnieje przepis, paragraf urz?dowy. Sprawa musi

si? urz?dowo odle?e?.

I dlatego Akademicki Zwi?zek Morski nie zosta?

dot?d przez w?adze o?wiatowe -

zalegalizowany.
Nie trudno dostrzec, ile trudno?ci napotyka? musi

organizacja, wzrastaj?ca w tych warunkach.

St?d te? wyp?ywa niewspó?mierny dorobek AZM
w dziedzinie ?eglarskiej w stosunku do pracy spo-

?ecznej.
Dzia?alno?? ?eglarska AZM, b?d?ca pod opiek?

w?adz wojskowych, wyprzedzi?a znacznie prac? spo-

?eczn?, która natrafia na sta?e przeszkody, dzi?ki
w?a?nie niezalegalizowaniu organizacji.

Nie potrzeba, zdaje si?, ju? uzasadnia? roli dzie-

jowej morza, konieczno?ci wychowania m?odzie?y
w duchu ekspansji, nie za? biernej s?abizny.

. �ie :po.�rzeba przyt�cza?. faktów, snu? takiej czy

wneJ WIZJI przY�Z?O?CI. OblIcze przysz?o?ci stworzy
tylko wspó?czesna m?odzie?. Lecz znaczenie tego sta-

rego komuna?u nje pozbawione jest w chwili obec�

nej pewnych obaw.

M?odzie? dla ca?okszta?tu spraw morza i kolonii
musi by? wychowywana.

Spraw? Gda?ska poznawa? powinna nie z wie-
ców protestacyjnych, rozliczne zagadnienia morskie
nie z okoliczno?ciowych akademii, a problemy kolo-
nialne nie z przypadkowych przemówie?. Tych
spraw winna uczy? si? w szkole, uczelni, i pod ich

wp?ywem, wychowywa? si? w organizacji.

.

M?odzie? nie mo?e by? przedmiotem targów wza-

Jemnych, lecz troski i opieki.

.

Z ?ycia, nacechowanego dr?twot?, z b??dnego ko-
lIska ma?ych spraw - musi wyj?? na drog?, prowa-
dz?c? do wielko?ci.

Musi odnale?� swój symboliczny "z?oty róg"!...
Stanis?aw Zadro?DY
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W oSlic!zu I
"

tow.

Tak si? sta?o, ?e moment krystalizowania si?

?wiatowego zagadnienia kolonialnego o:r:az naszych

d?.?e? kolonialnych - zbieg? si? z okrese�, w któ-

rym jeste?my ju? naredem silnym, okrzep�m we

w?asn? moc i godno?? l'a?stwow?, a jednocze?nie

znajduj?cym si? w tym po?o?eniu, i? b??dem dzie-

jowym by?oby niewysuwanie nazewn?trz naszych po-

trzeb emigracyjno-osadniczych i surowcowych.

Tego b??du ustrzegli?my si? w poczucia odpo-

wiedzialno?ci za losy nasze i najbli?szych pokole?.

których przysz?o?? le?y na morzach i w. koloniach.

Zrozumienie roli, wyros?e z pracy pioniet:ów kolonial-

nych,
- roli, jak? dost?p do surowców i ziem za-

morskich musi odegra? w formowaniu si? naszego

?ycia gospodarczego,
- dyktowa?o przedstawicie.

10m rz?du polskiego rzucenie o?wiadcze? kolonial-

nych na szal? ogólnych ??da? rewizjonizmu kolonial-

nego. Zrozumienie znaczenia idei kolonialnej dla u-

kszta?towania nowej psychiki narodu polskiego, psy-

chiki zdobywców, któr? musi posi??? ka?dy, kto pra-

gnie dorówna? innym w konkwistadorskim marszu

naprzód, - kaza?o Lidze Morskiej i Kolonialnej roz-

prowadzi? t? ide? w spo?ecze?stwie, wzd?u? i wszerz,

aby nie by?o serc m?.�ych i trwo?nych, co l?kaj? si?

odwa?nych s?ów i my?li.

"Dni Kolonialne" by?y dora?nym ?rodkiem narzu-

cenia ca?emu pr?dowi my?li polskiej nowych hase?

i nowych celów, - skierowania jej nurtów w nowe,

wartkie koryto, w którym z leniwej i ospa?ej musi

sta? si? zwyci?sk? i grzmi?c?, zdoln? do prze?ama-
nia najwi?kszych tam, przeszkód, budowanych ?y-
ciem powojennym przez swoich i obcych. _

W kaniony, wy??obione d?o?mi, mózgiem i ser-

cem przewodników my?li kolonialnej, - w kaniony,
.

z których echo rozchodzi si? gromko po ca?ym ?wie-

cie, - skie�owa?y si? wreszcie my?li spo?ecze?!Jtwa

polskiego, porwane przeczuciem nowych warto?ci.

Warto?ci, co odrywaj? od rozpami?tywania lat mi-

nionych i naprawd? przesz?ych, od cierpi?tniczego

mesjanizmu wobec ?wiata, od samobiczowania si?
wiekami dawnymi, od beznadziejnego zatrwania si?
w tera?niejszo?ci. Te nowe-warto?ci, wkazuj?ce jak-
?e szerokie horyzonty, nie okre?lone jeszcze miar?
i wag?, ale poczuciem wiary i w?asnej ?i?y, od lat

godnej szacunku i powa?ania u obcych narodów, -

sprowadzi?y w obr?b zagadnie? kolonialnych ca?e

spo?ecze?stwo polskie, którego ?ywy udzia? w

"Dniach Kolonialnych" jeszcze raz potwierdza, ?e

sta? nas na idee, stawiaj?ce nas, wysz?ych 17 lat te-

mu "z domu niewoli" - w rz?dzie pa?stw napraw-

d? europejskich.
Je?li jednak 'ju? na pocz?tku wielkiej drogi zna-

laz?y si? nieliczne jednostki, które wol? wybiera?
w?asne, b??dne, a mo?e i kr?te ?cie?ki, - lubo, co go-

rzej, je?li na trasowan? przez nas drog? ju? teraz
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Fot. Leszek Wiele?y?ski
Z podró?y po Ameryce Po?udniowej
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Z widoków brazylijskich

niektórzy rzucaj? k?ody swej g?upoty, lub mo?e

swej nie?wiadomo?ci, lub mo?e swej z?o?liwo?ci ee...

lowej
- to nie nale?y przypuszcza?, by zwyci??y�y

ich niejasne cele. Ich celem mo?e by?, o ile nie pry-

wata ma?ych, w?asnych korzy?ci, ukryta w pozorze

obywatelskiej krytyki, - to w wi?kszo?ci wypad-

ków sama rozkosz krytykowania, przys?owiowe "sta-

wanie okoniem", oportunizm i za?ciankowo??, lub ,co

gorsza wys?ugiwania si? tym, w których interesie

le?y, by?my zostali narodem ma?ym, wyzyskiwa-

nym przez nich lub przez kapita? obcy, - tak, jak

w interesie Zacharowów le?y ustawiczne widmo woj-

ny i sama wojna wres�cie.

Na przestrzeni wieków gubi?a nas prywata kla-

nów zamkni?tych. Nadszed? jednak czas, ?e musia?

umilkn?? ich g?os, przyt?oczony celem, którego wiel-

ko?? wyklucza inne. Tak i teraz: przemiana niepotl-

leg?ego Pa?stwa Polskiego z l?dowego w mor&�e

i kolonialne - jest celem zbyt wa?kim, aby?my si?

mieli rozmienia? na drobne, ma?ej wagi zagadnienia.
W momencie, gdy?my p�stawili ju? jeden krok

naprzód, musimy wyt??y? wszystkie si?y, by nie zba-

cza? z obranej drogi, by nie cofa? si?, lecz i?? tak

nieust?pliwie, jak nieust?pliwe s? inne narody, któ-

re wbród maj? wszystkiego. .

Jeste?my w takim po?o?eniu, ?e dost?p do surow-

ców, do terenów zamorskich - mie? musimy.

Dlatego te? nie tylko sama inicjatyWa, ale i ft1�
dusze musz? si? znale?? na popieranie akcji kolo-

nialnej, na ruch osadniczy, na nawi?zywanie stosun-

ków handlowych z krajami zamorskimi. Na zak?ada-

nie domów handlowych polskich, na kszta?cenie m?o-

dzie?y w kraju i za granic? w fachu plantato:tPw"
handlowców, urz?dników administracji, lekarzy ttjO-

pikalnych i znawców kolonii.

Za par? lat staniemy w obliczu faktu, ?e kolonii'

nie posiada? - ju? nie mo?emy. Wtedy do zagad-
nie? kolonialnych podchodzi? b?dziemy nie tylko iI

gor?c? wiar?, z sercem, z nadmiarem ludno?ci, p<;>-

trzeb? surowców i _rozwi?zania bezrobocia, - ale

i z wa?kim argumentem wyników naszej penetra�ji

gospodarczej na ziem�ach zamorskich, z kadr? wy-

kwali�ikowanych ludzi, uzbrojonych nie tylko w teo-

rie problemów kolonialnych, ale i w wiedz? prak..

tyczn?, nabyt? przez do?wiadczenie na w?asnych

placówkach gospodarczych. Aby si? jednak tak sta-

?o - ju? dzi? musimy da? odpowiednie warunki Wy-

chowawczo - kolonialne tym, którzy stanowi? przy-

sz?o?? Polski jutrzejszej, przysz?o?? kolonii polskich:

m?odzie?y.
Zabiegi naszej dyplomacji na terenie mi?dzyna-

rodowym musz? by? oparte tylk0 na takiej, a nie

innej wspó?pracy ca?ego spo?ecze?stwa.
Wanda Karczewska

.

"
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o typ £aq,canici eq,o kupca
�,' ,:W handlu, obok znajomoscl fachu, bran?y, tere-

;nu i' ludzi, �"obrotno?ci kupieckie}";- konieczna jest:

:1) bezwzgl?dna solidno?? W.
'o.

wykonywanym zawo-

:dzie, _ oraz 2) umiej?tno?? pozyskania klienteli.

"."< W handlu "krajowym s? to walory pierwszorz?d-

:nei �agi dla kupca
� decyduj?ce o powodzeniu.

1Natomiast wymienione wal.ory kupca urastaj? do

'wielkiego zagadnienia w stosunkach zagranicznych,

,:w handlu mi?dzyp.arodowym. Tu wp?ywaj? one na

opini? o kraju, "decyduj? o jego mo?liwo?ciach wspó?-

pracy i korzy?ci w skali, wykraczaj?cej daleko poza

interes jednostki.
'

.

W Polsce nie wytworzy? si? jeszcze prawdziwy

'typ kupca mi?dzynarodowego, proces ten znajduje

: si? in statu nascendi. Handlem zagranicznym zaj-

: muj? si? nieraz l..ldzie, którzy nie wiele maj? wspól-

nego ze stanem kupieckim, którzy zaj?cie to traktu-

j?. przeletnie, maj?c na uwadze dora?ne zyski, w re-

zultacie taka dzia?alno?? handlowa bywa wr?cz szko-

dliwa dla kupiectwa polskiego i Polski. Wprawdzie

transakcje s? dokonywane
- obrót z zagranic? sta-

no�i du??, powa?n? pozycj? \v ?yciu gospodarczym

!<raju, si?gaj?c dwóch miliardów z?otych (w 1935-

1.785 milionów z?., w tem wywóz 925 milionów z?.,

przywóz 860 milionów z?.), lecz s? to cyfry bardzo

ma?e wobec mo?liwo?ci i potrzeb. Kryzys ?wiatowy,

daleko posuni?ta sanlowystarczalno??, b?d?ce dzis

w wielu pa?stwach podstawowym. za?o?eniem poli-

tyki' gospodarczej, bariery celne i kontyngenty, któ-

rymi pa?stwa strzeg? swych rynków, ograniczenia

walutowe i t. p. hamuj? w du?ej mierze rozwój han-

dlu mi?dzynarodowego.
.

Dziedzina handlu zagranicznego jest. trudn? do

op�0'Yania i wymaga wielu warunków. Nale?y wy-

mieni? w pierwszym rz?dzie dwa podstawowe wa-

runki, bez których praca w handlu zagranicznym

nie tylko pozostanie bez nale?ytego efektu, lecz na-

wet b?dzie szkodliwa, s? to:

1) znajomo?? terenu, na którym kupiec zamie,:"

rz8. pracowa?. Znajomo?? ta nie mo?e ogranicza? si?

jedynie do poznania czynno?ci i dróg obrotu mi?dzy-

narodowego, lecz winna' by? poparta gruntown? zna-

jomo?ci? kraju, jego ustroju, obowi?zuj?cych prze-

�i�ów i praw, historii, j?zyka, ludzi i- tradycji, zwy-

czajów i upodoba?;
,

2) so!idno??, przed kt(>r? nale?y rozumie? w

pierwszym rz?dzie uc�ciwo?? kupieck?, oraz takie

w?a?ciwo?ci" jak s?o�o??, ?cis?e wykonywanie wa-

r��ó� umowy, terminowo?? dostaw i wszystko to,

co si? rozumie pod formu?k? "diligentia, quam in

suis
_

rebus", a w lapidarnym wspó?czesnym uj?ciu

s�?ada si? n� t. zw. "speca". Spe?nienie tych dwóch

po�stawowych warunków. tworzy dobr? opini? kup-

c�,.a opinia d�cyduje o powodzeniu w handlu zagra-

nicznym.
"

.
I

._: Kupiectwo vol�kie �

-

ni-e u?wiadamia sobie tych

prawd. Straty, jakie 'ponosili?my i ponosimy z tego

�owodu s? znaczne. 'Afery takie jak g?o?na w swo-

im czasie afera 'ma?lana - uczyni?y du?o szkody.

N�prawie�ie zeps1:1tej opinii na rynkach zagranicz-

nych jest trudniejsze, ni? opanowanie nowego rynku.
v,�� wszystkich stron s?yszy si? skargi i narzekania

O'f? 'hrak wyrobienia naszego kupiectwa, niezrozumie-

nie �,"?asnego interesu, nieuczciwo?? poszczególnych

jednostek. Wiele sprzyjaj?cych. okazyj' i mo?liwo?ci

zaprzepaszczono wskutek nieumiej?tno?ci lub nieso-

tidno?ci' eKsporterów. Tak by?o na przyk?ad ze spra-

w? Dezpo?reuniego eksportu chmielu do Szwecji, par-

tia dosta.I'czonpgo towaru nie odpowiada?a zupe?nie

dostarczonym próbkom. Naturalnie transakcja nie

dosz?a do skutku, llara?aj?c eksporterów na znaczne

s�raty. �amykaJ?c Ob -d?ugi czas -mo?liwo?? bezpo-

?rednIego eksportu .. SH�Uj?C nas nadal na po?red-
nictw( NIemIec w eksport:i� chmielu. Albo inny przy-

k?ad. swiadczq.cy lU? nip :. 7..?ej woli, lecz o niezro-

zum�eniu. :
tak zasaqni?zyc,h, . .rzeczy" jak obo�i?.zki

ku��?. !}V � '�a�resie wykonania umo�y � Ag��t. ?agra:-

n���ny: z��awia w,Lodzi parti? perkalów ,w d.r�b�y
rzu�i�.! Eabry;kant wysy?a towar, nawet w lepszym

gat�:o�u, . lecz w" inny dese?, w- paski. Znów �o�zty
i ?rqarnowana okazja, w dodatku fab�y�ant nie mo-

?e pOJ?. ? , dlaczego agent odmów�? p�zyj?cia tow�ru.

Bywa?Y sytuacje nieraz humorys�yczne. P��na po-

wa?na firma drzewna dostaje zamówienie z Egiptu
. I .

.
..,.

na: 'powiedzmy 700 standartó�v ma?ych, belek sosno-

wyc�'- Wysy?a skwapliwie i w jak najlepszym' po�

rz?dku 1000 standartów, lecz nie, belek, a kantówek

w najwy?szym gatunku (za t? sam? cen?). W re-

zultfl(;�ie' iplporter natychmiast robi olbrzymie zamó-

wienie .w.. przekonaniu, ?e znów otrzyma towar prze-

kra'Gzaj?cy sw? warto?ci? jego naj ?mielsze oczeki-

wania. Spraw? naturalnie wyja?niono, ale wstyd

i �trata pozosta?y. Przyk?ady podobne mo?naby

pr�ytacza? vi niesko?czono??.

Oprócz wymienionych dwóch zasadniczych wa-

runków ,:- istnieje jeszcze ca?y szereg innych, od

spe?nienia których uzale?niony jest rozwój obrotów

w handlu zagranicznym i powodzenie kupca. O po�

wOdze'niu towaru mo?e decydowa? nawet na po-

zór tak" drobna okoliczno?? - jak forma towaru,

jego opakowanie. Na przyk?ad sery polskie
- okr?-

g?e,
.

ni? mog? i?? do Ameryki, gdy? tam klientela

przyzwyczajona jest do serów pod?u?nych. Opako-

wanie gra bardzo wa?n? rol? nie tyl�o z uwagi na

upodobania odbiorców zagranicznych, lecz co wa?-

niejsze, opakowanie winno skutecznie chroni? towar

od uszkodzenia i znis?czenia w czasie transportu,

prze?adunku i przechowania na sk?adzie. Z tym ??czy

si? kwestia standaryzacji. Standaryzacja nie tylko

formy zewn?trznej, opakowania, lecz przede wszyst-

kim jako?ci towarów. Te rzeczy s? ju? dzisiaj w

znacznym stopniu przestrzegane, dzi?ki w?a?ciwej

polityce w?adz, które wszystkimi rozporz?dzalnymi
?rodkami wdro?y?y naszych eksporterów do sumien-

nego przestrzegania wymogów standaryzacyjnych.

Niestety, nie do ka?dego towaru da si? to zastoso-

wa?. Na przyk?ad p?ody rolne wskutek niskiej kul-

tury producenta i dzi?ki ma?ym wymaganiom na-

szych krajowych konsumentów - przewa?nie nie od-

powiadaj? wymaganiom, dzi?ki czemu cena naszych

artyku?ów rolnych Da rynkach zagranicznych, jest

cz?sto nadal jeszcze ni?sza od takich artyku?ów in-

nych krajów, jak Holandii, Danii, a nawet ?otwy

j. Litwy. 'J ako?? towaru, sta?o?? cechowania, opako-

wania, stanowi? nie ma?? si?? atrakcyjn?, i nieraz

decyduj?. o jego popycie.
'

W zakresie inicjatywy kupieckiej i ponoszonego

ryzyka istniej? równie? du?e braki. Penetracja pol-

skiego kupca ogranicza si? do utartych i znanych
szlaków handlowych, rynków naj?atwiej szych. Od-

czuwa . si? brak ?mia?ej pionierskiej inicjatywy i

zwi?zanych z tym wysi?ków. Kupiec nasz ucieka si?

przewa?nie do pomocy zagranicznego po?rednika.
Tak na przyk?ad piwo grodziskie sz?o w wielkich

ilo?ciach do Chin, ale z mark? "made in Germany" .

Kupiec; powinien pami?ta?, ?e tylko ?mia?a inicjaty-
wa i zwi?zane z tym ryzyko pozwol? osi?gn?? wi?k-
sze i zas?u?one zyski.

.

.

Jednym z wa?nycb równie? momentów powodze";
nia handlu 'zagranicznego jest organizacja. Wiele

zada? kupiec indywidualnie wype?ni? nie mo?e, gdy?

przerastaj? jego si?y. Tu powstaje nieodzowna po-

trzeba, umiej?tnej organizacji.
'

Na ogó? trzeba przyzna? ?e sytuacja si? popra-

wia, kupiectwo polskie zaczyna u?wiadamia? sobie

podstawowe warunki pracy w handlu zagranicznym,
swe zadania i obowi?zki. W miar? odm?adzania kadr

}tupiectwa, po?o�enie Polski na rynkach zagranicz...

nych z ka?dym rokiem b?dzie si? poprawia?o.
.

W?adys?aw Leszczy?ski
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_ Vda?s4
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le!?tj u uj?cia WislJ,J
Rzut oka wstecz, rozejrzenie w stosunkach gda?-

sko-polskich za czasów Rzeczypospolitej przedroz-

biorowej, pozwoli?o nam zorientowa? si?, i? Gda?sk

ówczesny, dzi?ki swemu tak troskliwie piel?gnowa-

nemu monopolowi na handel zamorski Polski, móg?

by? i sta? si? istotnie naj bogatszym z po?ród jej

miast, jej ogniskiem najbardziej kulturalnym, wy-

wieraj?cym wp?yw niew?tpliwy- na ca?y "kraj, dla

którego za czasów saskich wszystko, co gda?skie

by?o tym samym i najmodniejsze, naj\vykwintniej-
sze. Zreszt?, by? Gda?sk naj bogatszym z miast nie

tylko w Polsce; Gda?sk ówczesny by? ponadto naj-

ludniejszym z mia�t Europy ?rodkowej - w po?o-

\vie XVII stulecia liczy niespe?na 80 tysi?cy mie-

szka?ców. Hamburg. cyfr? t? osi?gnie dopiero w sto

lat pó?niej, gdy liczba ludno?ci Gda?ska po rozbio-

rach, a wi?c z ko?cem XVIII w. spadnie poni?ej po-

lowy tej cyfry.
"

(Jw spadek ludno?ci jest, rzecz oczywista, wyni-
kiem upadku gospodarczego, powodowanego utrud-

nieniami handlowymi na szlaku wi?lanym. Jeszcze

przed pierwszym rozbiorem ustanowi? Fryderyk

Wielki, jak wiemy, komor? celn? w Kwidzyniu, gdzie
mimo protestów polskich pobierano wysokie c?a

tranzytowe od towarów, id?cych Wis??; interwencja

carowej Katarzyny zmu�i?a wprawdzi� Fryderyka
!lo ust?pienia, wnet jednak po pierwszym rozbi�rze

ustanowi? on ponownie komor? celn? w Fordonie,

gdzie towar, id?cy do polskiego Gda?ska op?aca?

naprzód 12%, a pó?niej 24% od warto?ci, podczas

gdy towar, wysy?any do pruskiego Elbl?ga, p?aci?

tylko 2%, a potem 4%. Komora pruska w Nowym
Porcie gda?skim (Neufahrwasser) pobiera?a po:,

wtórnie c?o tranzytowe od towarów polskich, wy-

sy?anych za morze, od towarów zamorskich za?, id?-

cych do Polski, ?ci?gano od 20 do 30%, "?adnego
przytym w otaksowaniu nie uwa?aj?c prawa przy-

zwoito?ci", cho? narzucony Polsce traktat handlowy
z r. 1775 c?o to ustali? w wysoko?ci 12%. Wreszcie

w dwa lata po pierwszym rozbiorze wykopano z :roz-

kazu Fryderyka kana? bydgoski, którego za?o?eniem

by?o skierowanie polskiego wywozu zbo?owego przez

Note?, Wart? i Odr? do Szczecina, z pomini?ciem
Gda?ska. Zarz?dzenia te odbijaj? si? niezw?ocznie

na gda?skich obrotach handlowych; z 10 milionów

z?p. spadaj one do 3 milionów, gdy wywóz zbo?a

polskiego, wynosz?cy w pierwszych latach panowa-
nia Stanis?awa-Augusta oko?o 50 tysi?cy ?asztów

rocznie, po pierwszym. rozbiorze obni?a si? niemal

do po?owy .tej cyfry, a w latach osiemdziesi?tych
poni?ej 10 tysi?cy ?asztów.

.

Odci?ty od swego rozleg?ego polskiego zaplecza
pierwszym zaborem pruskim, a nadto pruskimi ko-

morami celnymi na Wi?le i u wyj?cia w morze, zna-

laz? si? wi?c" Gda?sk istotnie jakby "na stromej
skale, otoczonej doko?a naj okropniej szalej?c? fa-

l?" - jak stwierdzi?a to uroczysta odezwa do króla

Stanis?awa Augusta, wys?ana na sejm czteroletni -

na w?asn? r?k? -

przez t. zw. trzeci ordynek, repre-

zentuj?cy drobnomieszcza?stwo gda?skie.- Gda?sk

"run?? musia? w ziej?c? otch?a?"-jak przypuszcza-
?a to ta? sama odezwa ,,najpodda?szych J. K. M.

a srodze stroskanych" przedstawicieli trzeciego or-

dynku. Polska, bezsilna ju?, z ratunkiem. Gda?sko-

wi .po?pieszy? wówczas nie mog?a, w obliczu wi?c
stoJ?cych przed bramami miejskimi 2 pu?ków pie-
choty i 1 dragonów pruskich, zarz?dzi? senat gda?-
ski wydanie fortyfikacyj; nie mniej ludno?? Gda?-

ska - jak wspominali?my ju? - nie podda?a si?
w?adzy obcej bez krwi przelewu, a szereg wybitnych
gda?szczan na znak protestu z?o?y?o urz?dy swe

w zarz?dzie miejskim i szkolnym, w' s?downictwie
lub nawet opu?ci?o ojczyste miasto na zawsze.

Obalenie dawnych, republika?skich urz?dze?

: :

miejskich, szanowanych przez Rzeczpospolit?, wpro..

wadzenie w?adz miejskich czysto urz?dniczych nie

mog?o by? mi?e wi?kszo?ci gda?szczan, nie mniej --'

podkre?li? tu trzeba - trzynastoletnie rz?dy pru-

skie znamionuje dla Gda?ska niew?tpliwa poprawa

gospodarcza: eksport zbo?owy wzrasta znowu i'w r.

1802 dochodzi do niewidzianej od dawna cyfry .85

tysi?cy ?asztów. Nie s?d?my przecie?, by mia?o to

by? zas?ug? administracji pruskiej, odznaczaj?cej

si? fiskalizmem i biurokratyzmem. Poprawa gospo�
darcza wynika?a przede wszystkim z braku zdolnycb
do wspó?zawodnictwa z Gda?skiem portów na tery-
torium Prus, tych Prus, które nadto by?y o?rodkiem

wzgl?dnego pokoju ?ród zwichrzonej naogó? wojna.

mi napoleo?skimi Europy, a wreszcie - co najwa?.

niej sza - o wzgl?dnym dobrobycie Gda?ska naów-

czas rozstrzyga fakt zespolenia go z trzema zabo-

rami pruskimi, obejmuj?cymi znaczn? cz??? dawne-

go, rozleg?ego polskiego zaplecza.
.

Dobrobyt ten zreszt? trwa bardzo nied?ugo. W r.

1807 marsza?ek Lefebre - przewa?nie kosztem

krwi polskiej, ja� brzmi raport gen. Gie?guda -

zdobywa Gda?sk, który z woli Napoleona zostaje

wolnym miastem, ale który te? tym samym skaza-

ny jest na doszcz?tn? niemal ruin?. B?dzie to znów

najzupe?niej zrozumia?e, bo cho? zwyci?ski cesarz

przywróci? Gda?skowi dawne ustawy i urz?dzenia

autonomiczne, jednak?e, godz?c si? na odci?cie go

prowincj? zachodnio-prusk? od Ksi?stwa Warszaw-

skiego, tym samym odbiera? wolnemu miastu polskie

zaplecze, a nadQmiar dekretem o blokadzie "wysp

brytyjskich" pozbawi? Gda?sk g?ównych jego za-

morskich odbiorców.
I

Kolejna niedola gospodarcza trwa krócej jeszcze
ni? poprzedni dobrobyt. Tak zwany X korpus wieI-

., ?
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klej armii napoleo?skiej a raczej "gromada inwali-

dów", jacy zdo?ali wróci? z pod Moskwy, b�oni wol-

nego miasta a? do ostatka i dopiero w d. 1 stycz-

nia 1814 r. ostatnia za?oga polska opuszcza Gda?sk,

maj?c sobie zezwolony powrót do Ksi?stwa War-

szawskiego. Z pocz?tkiem lutego Prusy, ponownie
obejmuj? Gda?sk w swe posiadanie.

Sprawa przyznania im tytu?u w?asno?ci pozosta-

je przec�e? na razie w zawieszeniu, a Gda?sk prze-

-ciw temu przyznaniu broni si? jedynymi, jakie mu

pozosta?y, sposobami. Ju? po odwrocie z pod Mo-

skwy, w przewidywaniu upadku Napoleona, przes?a?

by? senat gda?ski swemu "deputowanemu przy rz?-

dzie cesarskim", dr. Keidlowi, tajn? instrukcj?,

stwierdzaj?c?, i? "Gda?sk, jako wolne miasto, bodaj

nawet wyposa?one we wszystkie prawa suwerenne,

utrzyma? si? nie da", ?e wi?c najlepszym rozwi?za-

niem, do kterego d?.?y? nale?y, by?oby ponowne z??-

czenie g? "z Polsk?, jako pa?atweJ.n pot??nem i nie-

pedL' �
n £"'1.".

-,

"'

Starania Keidla na gruncie petersburskim, lon-

Q�-liskim, a wreszcie w Wiedniu, pozostaj? bezowoc-

ne: z woli kongr�su wiede?skiego Gda?sk przyzna-

rio'Prusom '1"e r ecz? dla nas znamienn? b?dzie, ?e

aokona?-. �.\? to \vbrew woli san1ego Gda?ska przede

"r��yst� .: 1".1

.� , Ol:>J?w�L.Y ponownie Gda?sk, rozwi?za?y Prusy

dotychczasowy zarz?d miejski i znios?y wszelkie

?lady polskich i francuskich urz?dze? autonomicz-

nych. Wprowadzono w Gda?sku natomiast �gólno-

prusk?. ustaw? municypaln?, policj?, a wreszcie pod-

j?to "energiczn? akcj? prusyfikacyjn?.
. Ponownych rz?dów pruskiGh w Gda?sku nie zna-

mionu�e wszak?e poprawa gospodarcza, jak? dostrze-

ga?0 si? po trzecim rozbiorze. I znów zrozumie? to

?atwo, tym razem bowiem zaplecze gda?skie nie

obejmuje, jak wprzódy, znacznej cz??ci dorzecza

Wis?y, ale re1qkuje si? jedynie do jej dolnego biegu.

Kordon graniczny odcina Gda?sk, stolic? prowincji
zachodnio - i>ruskiej, od Królestwa. Kongresowego,

sprawiaj?c, i? handel gda?ski traci swe normalne

podstaw.y bytu i jakiekolwiek widoki rozwoju. W tym

?wietle zrozumia?e si? staj? nieznane nigdy dot?d

w Gda?sku, a wywo?ane n?dz? rozruchy uliczne w

latach 1819, 1821, 1822. Wywóz zbo?a polskiego, ja-

ki w r. 1816 jeszcze wynosi? 24 tys. ?asztów, a w pa-

r? lat pó?niej, dzi?ki narzuconej Petersburgowi kon�

wen�ji handlowej, wzrós? do 38 tys., spada nagle,

z roku na rok, do 16, a nawet do 6% tysi?ca ?a-

sztów, gdy ?wietny miNister skarbu Królestwa Kon-

gresowego, Lubecki, zdo?a? wyja?ni? w Petersburgu

szkodliwo?? pruskiej konwencji handlowej i uzyska?

ukaz o prohibicyjnej wzgl?dem Prus taryfie polskiej.
,

Od tej �hwili rozpoczyna si? definitywny upadek

gospodarczy dawnego hanzentyckiego, republika?-

skiego Gda?ska i jego powolna prusyfikacja, id?ca

równolegle z germanizacj?. ca?ego dawnego polskie-

go Pomorza. Nie mniej, ni.?rych?o wygasn?? maj?
dawne sympatie. Jeszcze w r. 1863 przecie?, gdy

.rZt?diY rosyjSki i pruski z?wieraj? w Warszawie taj-

n?. konwencj?, maj?ca na celu zd?awienie powstania
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wspólnymi si?ami i gdy Bismarck, broni?c w parla-
mencie Rzeszy swej polityki przeciwpolskiej o?wiad-

cza, ?e "przysz?a Polska niepodleg?a, w razie zwy-

ci?stwa powstania, za??da?aby niechybnie portu

gda?skiego"
- zwi?zek zrzesze? handlowych w

Gda?sku og?asza deklaracj? w której pot?pia tajn?.

konwencj? warszawsk?, protestuj?c przeciw anty-

polskiej polityce prus�iej. .

Polityce gospodarczej pruskiej wobec Gda?ska

nale?a?o by po?wi?ci? nieco wi?cej uwagi; na razie

niech wystarczy nam za d?u?sze wyw(!)dy stwierdze-

nie ich wyników. Fakt mianowicie, i? w okresie

wielkiego uprzemys?owienia Niemiec, w ostatnim

trzydziestoleciu XIX i pierwszym dziesi?cioleciu XX,

gdy ludno?? 15 miast pruskich wzros?a w czwórna-

sób, liczba mieszka?ców Gda?ska zwi?kszy?a si? o

90% zaledwie, a o znaczeniu handlowym portu gda?-

skiego mówi nam dobitnie fakt, i? w przededniu

wojny, w tabeli portów ba?tyckich zajmuje Gda?sk

miejsce trzynaste; z portów niemieckich id?. przed
nim' szczeci?ski, rostocki, sa?nicki (Sassnitz) i lu-

bQcki; za nim - królewiecki, kilotlski i k?ajpedzki;

obroty towarowe portu gda?skiego w r. 1913, za-

ledwie przewy?szaj?ce 2 miliony ton, nie si?gaj? na-

wet dziesi?tej cz??ci obrotów portu hamburskiego.

równaj?c si? trzeciej cz??ci o�rotów towarowych

portu w Szczecinie.

Trak�at wersalski utworzy? z Gda?ska wolne

miasto, w??czaj?c je w obr?b polskiej granicy celnej.

Tym 'samym te? w naj ogólniejszych zarysach, pod

wzgl?dem gospodarczym przywrócony zosta? stan

rzeczy z przed pierwszego rozbioru Rzeczypospoli-

tej, i - rzecz znamienna - niezw?ocznie te?, z ro-

ku na rok, wzrastaj? cyfry obrotów w porcie gda?-
skim. Oczywista, rok 1919, bezpo?rednio nast?puj?-

cy po latach zniszcze? wojennych, nie mo?e by? bra-

ny pod uwag?, ale ju? cyfra obrotów r. 1920 zbli?a

si? do cyfry z r. 1913; cyfra z r. 1924 zlekka j? prze-

rasta, l\ cyfra z r. 1�28 przewy?sza j? w czwórt:ta-
sób - w tym samym okresie wi?kszo?? portów nie-

mieckich nie osi?gn??a jeszcze cyfr przedwojennych.
W tablicy portów ba?tyckich zajmuje Gda?sk jed-
no z miejsc czo?owych, a obroty jego, zmniejszone
wskutek powszechnych �rudno?ci gospodarczych,

maj? si? obecnie do cyfr przedwojennych jak 5 do 2.

Gda?sk wspó?czesny, gdzie ponad czynnikami

rdzennymi, góruje ?ywio? obcy dawnym, republika?"7

sko-gospodarczym tradycjom, stara si? zaciera? sza,-
cowne pami?tki swej wieloletniej ??czno?ci z Rzecz-

pospolit?. Or?y Jagiello?skie, 1;>atoriatlskie czy zy-

gmuntowskie, powleczone cz�rnym pol{ostem, ucho-

dzi? maj? w oczach widza' za symbol w?adzy Hohen-

zollernów. ?adna przecie? najczarniejs.za farba nie

wyma?e z map Europy tego, i? Gda?sk le?y u uj?ci�

Wis?y, co na j?zyk niemiecki nie da?oby si? przet?u-

maczy? k�ótkim. "Danzig liegt am WeichselmUnde"
- bo w wersji niemiec�iej zdanie to nale?a?oby opa-

trzy? komentarzem, i? Wis?a ca?ym swym biegiem
le?y n? terytorium Polski, stanowi?c jej

-

ko?�iec ko-

munikacyjny, przy ca?ym" najwy?szym rozwoju

dróg l?dowych � najta?�zy.'
-

�tanis?aw Poraj

Do dnia 9. grudnia roku ,ubie'g?ego'na Fundusz
J' t

ObrQOY Morskiej wp?acQ n 9 z?.. 4.694.'59I�
.

.

. ?'
. .. !..

Z pieni?dzy tych buduje. si? ju?. ?ód? pod\\Todna

imienia Marsza?ka Józefa Pi?sudskiego
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Ofa?t 1{UC!UJPOSPotitej 1AtsAiej �,��,
Wodowanie okr?tu ma zawsze swój charakte-

rystyczny wyraz. Trudno jest odda? ten wznio-

s?y nastrój, jaki si? wytwarza woko?o tkwi?cego je-

szcze wysoko na pochylni kad?uba. Wszystkie oczy

wlepione s? w ten kad?ub, suchute?ki, b?yszcz?cy

oC!1 czerwonej minii, odcinaj?cej cz??? podwodn? od

nawodnej ostr? kresk?. Ca?o??, zda si?, si?ga a? w

niebo �tromym dziobem i nadbudówkami....

Pocz?wszy od admira?a-dowódcy, który udaj?c

spokój, nie mo?e powstrzyma? jednak drobnego ru-

chu naprzód i z oczyma wpatrzonymi w pochylni?

bada, czy okr?t posun?? si? cho? o milimetr, a? do

ostatniego z widzów, wszyscy milcz?. S?ycna? tylko

g?uche uderzenia m?otów, wybijaj?cych ostatnie pod-

pory, niczym gromadne bicie serc zebranego t?u-

mu. Naczelny in?ynier stocznJ, ten w?a?nie, który

jest odpowiedzialny za przebieg wodowania, ten, któ-

ry o?wiadczy? jeszcze �czoraj, ?e wszystko uda si?

�nakomicie, - teraz ma gard?o suche, jakby od ty-

godnia nic nie bra? do ust, a oczy b?yszcz?ce go-

r�czk?. Rachunki i obliczen�a zgadza?y si? znakomi-

CJe, a jednak... in?ynier ów w takiej chwili zaczyna

w?tpi? w nauki ?cis?e, nie wierzy tej matematyce,
z któr? w normalnych warunkach jest za pan brat.

Uderzenia m?otów ustaj?, s?ycha? ju? tylko ci-

chy szept pi?y, tn?cej ostatni kawa?ek drzewa, trzy-

maj?cy okr?t. Ju? tylko dziesi?? centymetrów zo-

sta?o, ju? tylko pi??. Zimny pot wychodzi na czo?o

in?yniera: a nu? nie ruszy?
Ale z hukiem p?ka butelka szampana, uderzaj?c

o stromy,_ dumny dziób. I nagle, jakby niewidzialne

dr?enie przechodzi po ca?ym kad?ubie. T?um milczy

wzruszony i milcz? stoj?ce na trybunie urz?dowe
osobisto?ci.

Lekki suchy trzask, jakby kto? z?ama? drewnia-

ne pude?ko. I otp masa stali i ?elaza rusza z miejsca.

Jesz�ze .

u?amek sekundy, t?um zatrzymuje oddech

w pIersIach. Ale gdy widzi, ?e okr?t ruszy? na do-

bre, daje wreszcie folg? swej rado?ci. Gromki okrzyk

wzbija si? pod niebiosa i ??czy z d?wi?kami hymnu

narodowego....

W. ta�iej chwil�' krzycz? wszyscy
- poczynaj?c

od wIelkIch dygnItarzy morskich, od eleganckich
dam, od w?adz cywilnych, ubranych w urz?dowe
tu?urki i Qbficie zaopatrzonych w parasole - koii-

cz?c za? na szarym, ale sympatycznym t?umie' ro-

botników stoczni. Hurra!...

. � ty�czasem masa stali nie posuwa si? ju? ku

zYWI�?oWI, .który ma .j? przyj??. P?dzi teraz z szyb-

kO?�I? pOCI?gU po?pIesznego, p?dzi, wzniecaj?c na

s�eJ dr?�ze pozar, spowodowany tarciem olbrzy-

mI�go CI?zaru. Wyzwolona z wi?zów moc - poka-
�uJe sw? w?adz?...

�zy? zdo?a cokolwiek zatrzyma? t? mas? kilku

tym?cy ton, rozp?dzon? do kilkudziesi?ciu kilome�

�ró� na godzin�?... Chyba nic! Chyba okr?t rozbi-

���?
w drzazgi o brzeg basenu, albo zaryje si? pod

Ale in?ynier naczelny ze swymi pomocnika-
mi dobrze wszystko obliczy?. Bo zaledwie rufa

z
szu�em zanurza si? w wodzie, a ju? dzia?a? za":

cg�aJ? p�zeró?ne aI?araty hamuj?ce: liny, ?a?cu-

chy, kotwIce. A? dZIW, ?e tak szybko daj? sobie

rad? z takim olbrzymem.... Oto okr?t - przed chwi-

l?. jeszcze tak gro?ny i pe?en ?ywotnej mocy
- ko-

?ysze si? t�raz leciutko po ?rodku basenu, spo�ojny
1 pot�l�y, Jak tygrys, któremu pogromca da? ?rodek

usypIaJ?cy.

Ma?e pieski - holowniki otaczaj?ce go wko?o

podchod�? do? bezkarnie, zarzucaj? na jego moc ar:
ny grzbIet manilowe smycze

- grube cumy wi???-
ce. I po �ilku .minutach, zanurzony jeszcze p?ytko,
bo?

przecI�? nie gotowy ca?kowicie, wielki kad?ub

przytula Si? do nadbrze?a, gdzie niebawem wysoki

�óraw ?brotowy zaczyna nad nim wyczynia? swo-

Je magiczne zakl?cia.

Admira? winszuJe dyrektorowi stoczni, dyrektor

admira?owi, obaj chrzestnej matce, go?cie i w?adze

?ciskaj?. sobie d?onie. Wszyscy maj? na twarzach

u?miech, wszyscy s? radzi. oto narodzi? si? okr?t

wojenny, widoczny

�

znak suwerennego znaczenia

pa?stwa, stra?nik wolno?ci morskiej, pokoju i do-

robku narodowego. Wi?cej takich okr?tów - a u-

stanie obawa o przysz?o?? pa?stwa, o los narodu, o

byt ludno?ci, dla której marynarka wojenna stano-

wi gwarancj? spokojnej pracy i d?ugotrwa?ego do-

brobytu.
Tak oto sp?yn?? na wod? w dniu 2� listopada ro-

ku Pa?skiego 1936, w miejscowo?ci Le Havre, Okr?t

Rzeczypospolitej Polskiej-imieniem "GRYF". Okr?t

09 dzia ach i 2250 beczek licz?cy, jakby powiedziano

w dawnych kronikach. Matk? �hrzestn? by?a pani

Frankowska. Zbudowano go za? wed?ug planów, wy-

konanych przez s?u?b? techniczn? Kierownictwa Ma-

rynarki Wojennej, w zak?adach Augustin-Normand.
*

Je?eli znalaz? by si? cz?owiek, o jakiego w

kraju, który dotychczas morze swe zaniedbywa?

nietrudno, cz?owiek, który by w dobrej czy z?ej wie-

rze o?wiadczy?, ?e za cen? "Gryfa" mo?naby zbudo-

wa? trzy szpitale, przytu?ki lub inne r�eczy u?ytecz-

no?ci publicznej, tedy mu odpowiemy:
. Przytu?ki czy szpitale nie obroni? naszej wolno-

?ci morskiej, nie dadz? nam ani znaczenia mocar-
.

stwowego w czasie pokoju, ani bezpiecze?stwa na

wypadek wojny. I nie ma chyba rzeczy o wi?kszej

u?yteczno?ci. publicznej od okr?tów wojennych -

one bowiem, stoj?c na stra?y morza, stanowi? o tej

wolno?ci i pokoju, s? ?ród?em korzystnych przymie-

rzy i bogactwa narodowego. Z ich to egzystencji ro-

dzi si? dopiero pieni?dz, z którego powstaj? pó?niej

drogi, przytu?ki, szpitale. Wed?ug nich s?dzi si?

o znaczeniu pa?stwa i warto?ci narodu na forum

mi?dzynarodowym. A ich brak poci?ga za sob?.,

jak uczy historia, nieobliczalne a tragiczne skutki.

Julian Ginsbert
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£?doWa:nie Acó?P-w fJC!UJ w£ewsAUn pC£ljf?clAu
Wiemy, ?e wyl?dowa? tam król Zygmunt

III czwartego listopada 1589 r. Ku pami?ci

tego wznosi si? przy zej?ciu do Lisiego jaru

a raczej Lisiego do?u, jak mówi? Kaszubi,

skromny pomnik. Dlaczego l?dowanie nast?-

pi?o tam, a nie w Gda?sku? Poniewa? kIól

przenocowa? w Krokowie, mówi si?, ?e powo-

?em l?dowania pod Rozewiem by?a ch?? od-

wiedz�nia pu?kownika Reinholda, pana na

niedaleko
·

po?o?onym Krokowie, który bra?

udzia? w naszej wyprawie przeciw Moskwie,

aby si? o zdrowie.jego dowiedzie?. S?u"3zno??

teg� przypuszczenia wydaje si? w?tpliw?.

Król' za??da? bowiem listem, pisanym do

Gda?szczan z Kalmaru w. Szwecji, aby przy-

s?ali po niego do Kalmaru dwa czy trzy naJ-

lepsze okr?ty. Król nie doczeka? si? ich przy.

bycia, lecz nim nadesz?y, odp?yn??. Opu?ci?

okr?t, nie dop?yn?wszy do Gda?ska, ju? przy

Rozewiu, tak jak gdyby c�cia? znale?? si?

jak najpr?dzej na l?dzie.

Krótko król go?ci w Krokowie. Przenoco-.

wa? tylko i wczesnym listopadowym ran-

kiem wyjecha?, a�y pod wiecz�r 5-go listo-

pada stan?? w oliwskim klasztorze. Odby?

wi?c w jednym dniu d?ug?, o?mio- czy

dziewi?ciomilow? drog?, ci??k? przytym za-

pewne _

w listopadzie, szczególniej dla kola-

sy. Nie zabra? te? król na drog? ze sob? na
.

okr?t siostry. Ta przyp?yn??a osobno i wyl?-

dowa?a przy uj?ciu Wis?y dopiero 6-go listo".

pada. Zamieszka?a tam w gospodzie. Król

uda? si? do niej z Oliwy, poczym razem do

Gda?ska przyp?yn?li dziewi?tego listopada.

Po?piech króla przy opuszczaniu Szwecji wy-

daje si? podejrzany. By? te? mo?e, ?e u króla

po zawarciu dla? upokarzaj?cej z ks. Karo-

lem Suderma?skim ugody.), i odes?aniu cz?-

?ci wojska do Gda?ska, zbudzi?o si?, przy

moralnym zgn?bienIu i zawiedzeniu w pla-

nach, niedowierzanie wobec ksi?cia Karola,
- obawa utraty wolno?ci. Mo?e wi?c dlat�go
postanowi? Zygmunt III nagle jak najpr?dzej

wraca?, aby stan?? jak naj rychlej na pol-

skiej ziemi .*). -"

*) August Soko?owski - Dzieje Polski Ilustro-

wane - Wiede?. Tom III str. 810.

**) Lengnich -' Geschichte der preuss. Lande.

Tom IV - D - 1605-1726, str. 278.

L?dowa? tam?e, przy rozewskim przyl?dku t

dwie?cie lat przedtym, dziewi?tego sierpnia

1390 r., drugi król, wówczas jeszcze jako hr.

Henryk Derby, pó?niej w 1399 r. obrany kró-

lem Anglii jako Henryk IV. Pierwszy to król

z linii lancasterskiej Plantagenetów, pano-

wa? do 1413 r. Przenocowa? on na kaszub-

skiej ziemi w pobli?u ma?ej wsi w m?ynie. T?

wsi? by?y zapewne Tupad?y, a m?ynem do

dzi? niedaleko Tupade?, istniej?cy na

rzeczce Czarnej. Tak?e i hr. Derby, równie

jak Zygmunt III, odby? stamt?d w jednym

dniu ca?? drog? a? do Gda?ska, jako m?o-

dzieniec 23-letni, cz??? drogi konno, cz???

wozem. Od lO-go do 13-go sierpnia zatrzyma?

si? w' Gda?sku, poczym wyruszy? do Królew-

ca. Stamt?d wzi?? udzia? w wielkiej, z du?ym

pocztem rycerstwa zachodu, przez Krzy?a-

ków zorganizowanej, wyprawie krzy?owej na

Litw?, razem z W. ks. Witoldem, jako w?adc?

?mudzi, przeciw Skirgielle, jako namiestni-

kowi na Litwie króla polskiego, W?adys?awa

Jagie??y. Oblegano pi?? tygodni do pó?nej je-

sieni Wilno. Stary drewniany gród na szczy-

cie zamkowej góry zdobyto, dzi?ki trzystu

?ucznikom angielskim, których przywióz? hr.

Derby. Powia? wi?c na szczycie zamkowej

góry w Wilnie sztandar Lancasteru. By?o to

pierwsze spotkanie rycerzy angielskich z pol-

skimi, (drugi raz spotkali si? ze sob? na sza-

ble za walk Napo�eona w Hiszpanii - u?ani

polscy z dragonami angielskimi) . Polacy

wzi?li pod Wilnem do niewoli dwóch znacz-

nych Anglików; jeden z nich by? chor??ym

angielskiego oddzia?u. *.) � W drodze powrot-

nej zatrzyma? si? hr. Derby w Królewcu na

Bo?e Nar?dzenie i d?ugi czas od po?owy lu-

tego a? do Wielkiejnocy w Gda?sku. Zas?y-

n?? tam z wielkiej hojno?ci, szczególnie

wydatkami na muzykantów. Zabra? ze sob?

do Anglii kilku je?ców, m?odych Litwinów.

P?nowanie jego ,w Anglii odznacza?o si? walI-

kami wewn?trznymi, prowadzonymi z bez-

wzgl?dn? surowo?�i?. Umar? obezw?adniony

d?ug? chorob?�
Bernard Chrzanowski:

***) Wac?aw Borowy - Englisch Visitors tG

Prussia, Lituania etc. w "Baltic Countries" - To-

ru?-Gdynia vol. II, Nr. 2-1936. - Dr. R. Pauli -

Graf Heinrich v. Derby in Danzig w "Zeitschrift des

Westpreuss". Geschichtsvereins - Danzig lS82.
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literaturze l? �n e j
1to4 1863

I

Dzia?o si? to 23 marca 1863 r. w Londynie, w re-

dakcji "Ko?oko?a" - pisma, reprezentuj?cego ideo-

logi? demokracji rosyjskiej na emigracji. Niezwy-
k?e zdarzenia ostatnie zgromadzi?y w tym miejscu

niezwyk?e grono osób. W zebraniu wzi?li udzia? naj-

przedniejsi luminarze ruchu rewolucyjnego, wszyscy

niedawni twórcy "Wiosny Ludów", a teraz, w tej
chwili dziejowej, wypróbowani przyjaciele polskie-

go powstania. Byli to: Józef Mazzini, szlachetny pio-
nier jedno?ci Italii, mecenas Ledru-Rollin, zagorza-

?y demokrata francuski, spiskowiec i banita, nie-

dawno oskar?ony o zamach na ?ycie Napoleona

III-ego, poeta rosyjski Miko?aj Ogarew i sam re-

daktor "Ko?oko?a" - Aleksander Hercen. W tym

areopagu zdecydowanych polonofilów - któ? ukry-

je zdziwienie --"'!"" znalaz? si? i Karol Marks, twórca

Mi?dzynarodówki, znany ju? wtedy socjolog nie-

miecki, energiczny dzia?acz polityczny, wyrachowa-

ny my?liciel, ?mia?y projektodawca nowych zasad

ekonomii.
.

stron? najbardziej zainteresowan? w zebraniu

reprezentowa?o trzech Polaków. Dwaj z nich, De-

montowicz i Józef Cvrierciakiewicz, przybyli .VV'?a?nie

z wa?n? misj? z Pary?a, w charakterze komisarzy
powsta?czego Rz?du Narodowego. Trzecim by? pu?-
kownik Teofil Lapi?ski.

D?ugoletnia wojaczka na obczy?nie wytar?a du-

sz? tego ?o?nierza o dno piek?a, jak wielu w tych
czasach polskich ?o?nierzy-tu?aczy. Wys?ugiwa? si?
Austrii, Turcji, Francji. Wiedziano powszechnie, ?e

po wojnie krymskiej przeszed? z polskim oddzia?em

ochotniczym szmat drogi od Skutari do rzeki Ader-

be. Tam, Da abhaskich brzegach Kaukazu, w kraju
Szapsugów i Netuchaczów, w dolinie Adagumu,
w górach i pado?ach, na ?cie?kach skalnych i w ka-

. mienistych wykrotach, przez dwa lata walczy? sku-

tecznie na czele Czerkiesów, przeciwko przewadz�
wojsk rosyjskich genera?ów Filipsona i Kauffmana.

Zas?yn?? wtedy p?k. Lapi?ski pod przybranym mia-

nem Tefik-beja, wspieraj?c w bitwach bohaterskie,
trzydzie?ci lat licz?ce, powstanie górali kaukaskich

pod legendarnie s?awnym imanem Szamilem. Nie-

dawno, trzy lata temu, gdy Szamil uleg? w Dage-
stanie, fala losu _ rzuci?a polskiege konkwistadora

do Londynu. Nigdy w awanturniczej s?u?bie dla

Wolno?ci nie by? Lapi?ski bli?szy swojej ojczy?nie,
jak teraz w?a?nie, w tej dobie dziejowej.

Oto powsta?czy Rz?d Narodowy potrzebowa? je-
go szalonej odwagi i strace?czej determinacji. Nie-

dalej, jak kilka dni temu, komisarze Demontowicz
i Cwierciakiewicz, ?>owierzyli mu dowództwo nad

wypraw? ochotników, która st?d, z Londynu, na po-

tajemnie wynaj?tym statku mia?a wyruszy? z f)rze-
znaczeniem dostarczenia broni, amunicji eraz kadr

?o?nierskich - ruchowi partyzanckiemu na Litwie.
Celem tej wyprawy morskiej mia?a by? Pe??ga, do

które] -

wed?ug ostatnich wiadomo?ci - kierowa?

ju? zwyci?skie swoje oddzia?y Zygmunt Sierakow-

ski, rutynowany wojskowy-powstaniec, b. oficer je-

na o't£u
.

neralnego sztabu rosyjskiego, nadzieja, chluba,

szczyt entuzjazmu patriotów i polonofilów na emi-

gracji.
Statek "Ward Jackson", silny steamer, niewy-

pracowany, niemal nowy, o szybko?ci 13-tu W?Z?0W,
czeka? ju? na lewym brzegu Tamizy, w dokach

Woolwich. Wszystko by?o przygotowane do drogi.
Có? z tego jednak? Przysz?o??, ju? nie samego po-

wstania, ile kwestia dni najbli?szych, oddzielaj?-

cych Londyn od upragnionej Po??gi, przedstawia?a

si? ciemno, niewyra?nie, niepewnie. Trzeba by?o szu-

ka? pomocy, i to koniecznie, u obcych. Zreszt? nie

bez powodu. Sprawa polska wi?za?a si? z skrzyd?a-
mi rewolucyjnych duchów ówczesnej Europy.

Tu w?a?nie, w redakcji "lfo?oko?a", w gronie

tych samych osób, niemal rok przed wybuckem

styczniowego powstania, omawiano plan tej mor-

skiej wyprawy. Tworzyli go, jako g?ówni promoto-

rzy i bezpo?rednio zainteresowani ??cznicy tej ak-

cji, dyktator Mieros?awski Ludwik i Zygmunt Sie-

rakowski. Ale mi?dzy teori? a praktyk?, znalaz?a

si? inna, smutna
_
rzeczywisto??.

Podczas, gdy Sierakowski podniós? or?? na Wi-

le?szczy?nie i w Kowie?skim - w tej samej chwili

Mieros?awski porzuci? zamiar ?pieszenia mu w su-

kurs drog? morsk?.

Rzecz ??czy?a si? z przedmiotem obecnych debat.

Komisarz Cwierciakiewicz rzeczowo zda? spraw?
z ostatnich wypadków, nie kryj?c oburzenia. Dykta-
tor, pokonany w?a?nie w tym czasie, dnia 19 i 21

lutego w dwuch wst?pnych bitwach na Kujawach
pod Krzywos?dzem i Now? Wsi?, umkn?? roz?alony
i rozsierdzony za kordon pruski. Jeszcze, gdy trzy
tygodnie temu przedar? si? do Pary?a, mia? czas-

przypomnie? sobie o przyrzeczeniu, danym Miero-

s?awskiemu. Niestety, gwiazda fatalno?ci za?mi?a

jego umys? do. reszty. W Pary?u dosz?a go nagle
wiadomo??, ?e wyrwa? mu z r?k dyktatur? Langie-
wicz, ?wie?y bohater z pod Szyd?owiec, Ma?ogoszczy
i Ska?y, osobisty wróg Mieros?awskiego, szczerze.

znieniawidzony przez niego jeszcze w Szkole Pod-

chor??ych w Genui i Cuneo. Odezwa?a si? wi?c
w Mieros?awskim obra?ona duma. Zamieszaj, de-

spota, a przytym prawdziwie - nietylko z politycz-
nych pogl?dów -

czerwony zapaleniec, zakipia?
gniewem. Nota bene, tu? przed kl?sk? krzywos?dz-
k? kaza? sobie zgoli? z?ocist? brod?, i wygl?da?, jak
rozpalony na kazalnicy, bernardyn. Z tak? twarz?
pomkn?? Mieros?awski do Krakowa na honorow?.
rozgrywk? z Langiewiczem i jego sztabem.

Zast?pi? go mia? teraz na czele wyprawy argo-

-

Dnia 20 stycznia b. r. zostanie nadane s?uchowi..
sko radiowe Janusza St?powskiego p. t. "Niezna�y
Rapsod" osnute na tle niespopularyzowanych dot?d,_
a niezwykle emocjonuj?cych dziejów morskieJ wy-
prawy

-

powsta?ców w 1863 r. Zamieszczony tutaj
felieton tego? autora charakteryzuje wspomniany
temat w uj?ciu ciekawych motywów i zdarze? hi-

storycznych. (Red.) .



10

nautów ba?tyckich,
- nieznany ?o?nierz-tu?acz, kau-

kazki bohater. .

_ Nie jestem marynarzem
- o?wI8:dczy?.

krót-

ko Lapiiiski komisarzom.
- Nie zna� SI? na zeglu-

dze. Kszta?ci?em si? w szkole �rtylerll.. .

_ Ratuj powstanie na LitWIe! -

bI�d?l1?
natar-

czywie komisarz Demontowicz.
-

Prz�J�IJ dow�dZ-
two nad wypraw?. Przywioz?em dla cIebIe nomlna-

.cj? na jenera?a.
Lapi?ski wy?mia? nQminacj?, lecz dowództwo -

przyj??. .....
.

_ W tej nieszcz?sneJ godzInIe OJczyzn�
nIe p�-

ta o ?aden namys?!
- o?wiadczy?.

-

Idzle�y w�-

da? wszyscy naprzeciw dziejowej fatalno?cI. NIe

mog? by? od innych szale?ców gorsz��,
a czy oka.

?? si? lepszym od nich, to rzecz sZ��?scla. .

.

W?a?nie to samo powtórzy? dZIS. na zebranIu w

blasku woskowych ?wiec, w obliczu zamy?lonych

twarzy.
_ Wasze powstanie na nic, i krew i ofiary na

ni! - rzek? na to z powag? Mazzini..
-

_ W takim razie czemu to przypisa? pomoc pa?-

sk? w polskiej sprawie, zbieranie sk?adek, gor?ce

publikacje?
- podchwyci? Lap�?sk�. .

.

_ To rzecz inna - odpowIedzIa? S?dZIWY PIO-

nier Italii. - Kl?ska wasza, cho? nieuchronna, obu-

dzi na pewno nowego ducha w narodzie. Zcali ona

Polsk?, jak tyle }d?sk odrodzi? musi i moj? w?asn?

ojczyzn?. Tej idei przysz?o�ci s?u?ymy.wszyscy.
Karol Marks by? przecIwnego zdanIa.

.

_ Na co czeka? d?u?ej - mówi? - z prawamI

wolno?ci, która dzisiaj w?a?nie dopomina si? o swo-

je zwyci?stwo! Niemcy zawdzi?czaj? Polsce cztery-

sta lat przy s?ug s?siedzkich w walkach z barbarzy�-
stwem Azji. Naród niemiecki zawsze poczuwa? �I?
za to do wdzi?czno?ci. Teraz, ci??y nawet na nIm

-obowi?zek naprawy krzywd, do?wiadczonych przez

Polsk? w trzykrotnych rozbiorach, dokonanyc:h
-

nie przez naród niemiecki! - lecz przez hanIebn?

polityk? zbirów, k?amców i n?dzników, twor�?cych
znienawidzony ustrój i moralia rz?du prU�kIego!...

Wszyscy patrzyli na niego z rosn?cym zacieka-

wieniem. Po twarzy Marksa ?lizga?y si? p?omienie

?wiec a w ich blasku drga?a jego rudawa, szeroka

broda', oczy ma?e, ?widruj?ce, o zaczerwienionych

powiekach i nastroszone, siwe brwi nad. du?y�, klu-

skowatym nosem. Odetchn?wszy, mówI? daleJ:

_ Jestem zdania, ?e powstanie polskie u�atowa?
mo?e i powinna

- pomoc narodu niemieckiego!

Wierz? g??boko w nastrój lat 1831 i 48, który do-

wiód?, jak przyjazne ucozucia ?ywili wszyscy Niemcy

dla polskiego rucb.u niepodleg?o?ciowego. Tak samo

jest i teraz. Jestem przekonany, ?e starczy?oby mi

rzuci? has?o w lud niemiecki, abym jutro mia? ty-

si?c ochotników, a za miesi?c - dwadzie?cia tysi?-

cy! Sam jestem gotów stan?? na czele tego ,.legion�
niemieckiego i podj?? z nim walk? o wolno?c PolskI

przeciw Rosji. Znios?em si? ju? w tej sprawie z ksi?-

ciem Brunszwiku. Da?by moderunek dla ?o?nierzy..

Co do pieni?dzy,
- zebra?em na ten cel w Niem-

czech drog? sk?adek 2.000 funtów szterl. Ale to ma-

?o. Wed?ug mojego rachunku potrzeba by co naj-

.mniej 40.000 funtów. S?dz? jednak, ?e p0lski Rz?d

Naroaowy zechce uczyni? akces w tej mierze.

. Wra?enie by?o piorunuj?ce. Hercen, Ogarew, Le-

dru-Rollin, a nawet sam Mazzini, zwrócili si? do Po-

laków w przekonaniu spotkania ?ywego aplauzu z

ich strony. Spotkali si? jednak z pochylonymi, za-

patrzonymi pod stó? ich g?owami.
Jeden Lapi?ski nie. straci? rezonu.

_ Dzi?kuj?, panie Marks, - wyrzek? spokoj-

nie. - My?l pa?ska jest zaiste jenjalna. Pozwoll?em

sobie jednak prosi? panów o rad? - inn?, bezpo-

?rednio tycz?c? dni najbli?szych. Chodzi przecie? o

morsk? wypraw? do Po??gi. Co si? sta?- ma na tea-

trze wojny za miesi?c - nie wiem. Nie moja to

rzecz decydowa?. Co do mnie, wiem tylko to, ?e mu-

sz? opu?ci? Londyn
- pojutrze! Rozkazy wyda?em

-.......
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ju? na ten termin. Na "Ward Jackson" pocz?to ju?

?adowa? skrzynie z amunicj?, broni? i ekwipunkiem.

Przesz?o stu pi??dziesi?ciu ochotników, w tym wielu

m?odych Polaków, czeka moich rozkazów.

_ Tymczasem
- doko?czy? - obok mojego

statku dzi? rano rzuci?a kotwic?... korweta rosyjska.

I to mnie jedynie w tej chwili interesuje.
- To? nie my?lisz przecie, pu?kowniku, wyp?y-

n?? w morze na pewn? zgub?? - krzykn?? Ledru..

Rollin.

- Przeciwnie. Wyp?yn?. Musz?! - odpowiedzia?
stanowczo.

- Ale? w jaki sposób? - zapyta? Mazzini.

- W?a?nie pan mi w tym dopomo?e!
- ozwa?

si? na to Lapi?ski do Mazziniego i doda? z znacz?-

cym u?miechem: - Chodzi poprostu o to, aby na

rosyjskiej korwecie unieruchomi? pojutrze na jaki?
czas maszyny. Drobnostka w konspiracyjnym ?yciu.

Ca?e szcz??cie, ?e na okr?tach rosyjskich obs?uga

maszyn sk?ada si? zawsze z samych cudzoziemców.

W?ród nich nigdy nie braknie dzia?aczy rewolucYJ-

nych...
II

Znane s? z ekranu przygody kapitana Blooda lub

dzieje statku "Bounty". Z naszego jednak punktu
widzenia perypetie polskiej wypra\vy morskiej w

1863 r. przedstawiaj? t?o nieporównanie bogatsze i

dla warto?ci ideowej o wiele g??bsze. Ale któ? o tym
wie? Kto ten niezwyk?y fragment naszych trady-

cyj morskich spopularyzowa? w literaturze lub na

ekranie w ten sposób by dotar? do spo?ecznej ?wia-

domo?ci?'

-

Nazwisko Mazziniego i Karola Marksa u zacz?t-
ku tej wyprawy, a potem udzia? osobisty nie mniej

s?awnego rewolucjolisty rosyjskiego Bakunina Mi-

cha?a, przynosz? tej historycznej karcie posmak

wr?cz sensacyjny. Doda? trzeba, ?e sam szlak reJsu,

ci?gn?cy si? przez porty szwedzkie Helsinborg i

Malmo do Kopenhagi, osobliwe pr�ytym dzieje ofiar

i trudów, jako te? mnóstwo zwalczonych przeszkód,

zwi?za?y ca?o?? tej akcji ni?mi klasycznego dramatu.

To prawda, "Ward Jackson" nigdy nie dotar? do

Po??gi, jak równie? nie osi?gn??o swojego dora?nego
celu nieszcz?sne pow?tanie styczniowe. Spe?ni?y si?

jednak prorocze s?owa Mazziniego. Jak na l?dzie po-

wstanie to pozostawi?o po sobie pami?? rozpaczli-

wego heroizmu, nie mniej i na morzu zaznaczy?o

swój charakter wp?ywowy w przedsi?braniu czynów
nad podziw bohaterskich. Wspomnijmy, ?e rok

1863-4 by? szczególnie p?odny w ró?ne projekty
i wcale nie odosobnione realizacje pewnych wypraw

morskich. Do ich kategorii zaliczy? mo?na m. in.

akcj? Karpa-Zbyszewskiego i Florestana Rozwa-

dowskiego na statku "Kili?ski". Statek ten w drodze

na Morze Czarne zosta? przyaresztowany przez Hi-

szpanów w Maladze 12.11.1864 r. Znajdziemy w tych

wszystkich zamierzeniach wcale nie przypadkowy

dowód, jak wielce ju? naówczas doceniano spraw?

obronno?ci kraju przez otwart? komunikacj? z ?wia-

tem drog? morsk?, jak korzystano z ?atwo?ci osi?-

gania t? dr9g? morsk? wywiadu, jak starano si?
o dostaw? t? sam? drog? tak potrzebnej wtedy amu-

nicji i broni. Wp?yw tej nauki morskiej nie pozosta?
bez skutków. W. 1920 roku zaznaczy? si? znamien-

nie - podczas znanych wypadków w Gdaiisku. D9j-
rza?e owoce wyda? dopiero w dzisiejszej Gdyni.

Przedsi?wzi?cie wyprawy Lapi?skiego w 1863 r.,

cho? nie pozbawioI1e wszystkich b??dów tej patrio-
tycznej epoki, mo?na dzi? ?mia?o podziwia?. Wypra-

w� przeb�n??a prawdziwe morze ?ywio?ów, sprzeci-

wIonych I zbuntowanych przeciwko niej od pocz?t-
ku do ko?ca. Zas?ug? to by?o nieznanego w?ród na-

szych wodzów ?o?nierza � krwi i ko?ci, nieustraszo-

nego awanturnika tych czasów, ?mia?ka i przedsi?-

biorczeg� konkwistadora, który nigdy nIe by?
wprawdzIe marynarzem, ale zna? si? za to na tak-

tyce wojowania z odwiecznym ?wiatem przygód.
Takim by? bezsprzecznie Lapi?ski.

Wymkn?wszy si? z Londynu dzi?ki Mazziniemu,
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S w.i?t a s?onej
s. s. "Kos" by? sobie ordynarnym, ?.le za to nie-

zale?nym trampem, który szw?da? si? po ?wiecie

gdzie Pan Bóg i maklerzy dadz?, a par? metrów wo-

dy pod st?pk?, pozwol?. Przyjmowa? z podzi?kowa-

niem ka?dy ?adunek, nie k?óc?c si? o przeznacze-

nie, byleby bunkru starczy?o. A gdy trzeba by?o

wraca? pod balastem i nast?powa?y dni chude, za-

ciska? pasa i pogwizdywa?, bo? nie by? ?aglowcem

i nie opawia? si? szkwa?u z zawietrznej.

Tym razem uda?o mu si?. Z bekonami docz?apa?

do fi?skiej Petsamo, ale nie tej ba?tyckiej Finlandii,

lecz od strony oceanu Lodowatego, a tam znów do-

sta? pirytów, które z sowieckiego Murma?ska, woko-

?o pó?wyspu Rybackiego, dostarczy?y mu, sp?ywaj?c

wartk? Ko??, szkuty przybrze?ne.

Ladowanie uko?czono ze ?witem w dniu wigilij-

nym, co znaczy, ?e zegar wskazywa? kwadraBs

przed dwunast?, o trzeciej nast?powa? tutaj zmrok.

"Kos" wyci?gn?? d?wi?cz?c? na mrozie kotwic?

i wykr?ci? na nurcie Petsamo dziobem ku pó?nocy,

aby tak jak zwyczaj nakaza? szanuj?cemu si? han-

dlarzowi morskiemu sp?dzi? ?wi?ta w swoim ?y-

wiole.

Blady fiolet zorzy pó?nocnej krasi? szmaragdowe

wiry wartkiej rzeki. Jeszcze kilka mil morskich z

pr?dem a dziób st�tku poczuje g??bszy oddech wód

oceanu.

Para t?gich ch?opców warowa?a na dziobie, uwa-

?aj?c na chy?o sun?ce, oderwane szybkim pr?dem,

zwa?y lodowe. Byli w wieku najwi?kszej wytrzyma-

?o?ci. ,Na twarzach, wysmarowanych cuchn?cym, ?le

oczyszczonym tranem, w�ród dziwnie kud?atych

eszronionych k?pek zarostu, b?ys�cza?y weso?o mo-

dre oczy.
- Oj, kichy marsza wszystkich brygad graj?

-

poklepa? si? po brzuchu jeden,
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nie ul?k? si? nast?pnie i nie cofn??, gdy w pierwszym

porcie szewdzkim, w Helsinborgu, trafi?, na dalsze

przeszkody. Czeka? go tutaj bowiem Micha? �aku-
nin z wiadomo?ci?, ?e Po??ga jest silnie obsadzona

przez Rosjan. Równocze?nie, opu?ci? Lapi?�kiego

kapitan statku, Robert Weatherley. Tchórzliwy ten

najmita, wstyd przynosz?cy tradycjom angielskich

?eglarzy, dowiedziawszy si? od miejscowych mary-

narzy, ?e lody pu?ci?y w Zatoce Fi?skiej, wykoncy-

powa? wcale s?usznie, ?e polska wyprawa ma ju? na

karku nie jedn? korwet? w po?cigu, ale ca?? flot? ro-

syjsk?. Za' jego to przyczyn? musia? statek nagi??

kurs do Kopenhagi i st?d kluczy? do Malmo. W cza-

sie tym p?k. Lapi?ski, ratuj?c wypraw?, wpad? na

?wietny koncept. Oto, rezygnuj?c ze statku "Ward
-

Jackson", (który w mi?dzyczasie omal nie sta? si?

pastw? po?aru), wys?a? ów steamer
-

nieszcz?sny

z powrotem do Londynu
- dla zmylenia uwagi Ro-

sjan. Tymczasem w powrotnej drodze, noc?, na pe?-

nym morzu, w Sundzie, dokona? Lapi?ski potajem-

nego przetransportowania swojego oddzia?u oraz

broni na wynaj?ty w mi?dzyczasie inny statek pod

nazw? "Emilia". Podst?p si? uda?, cho? spowodowa?

du?? zw?ok? w podró?y.
-

-

Pieni?dze na dalsz? imprez? zdoby? Lapi?ski

nie mniej pomys?owo. Korzystaj?c uprzednio z po-

bytu w Kopenhadze, odwiedzi? wp?ywowe osobisto?ci

dworu królewskiego, dozna? tu poparcia od hr. Da-

nuer, morganatycznej ?ony Fryderyka VII-go, a z

Malmo uda? si? wprost do Sztokholmu,
-

do króla Ka-

rola XIV -go, wiedz?c, jak ?yczliwie ten monarcha

sprzyja? polskiem� powstaniu. Reszt? kosztów wy-

prawy uzupe?ni?y sk?adki, zebrane w Danii i Szwe-

cji. Polski Rz?d Narodowy nie da? wtedy nic. Nie

mia? pieni?dzy.
Na statku "Emilia" ruszy? Lapi?ski dalej - do

celu. I tu zdobywa si? na nowy fortel. Zamiast VI

Po??dze, gdzie oczekiwali go ze zdwojonym gamizo-

'llo.w.eta
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nem Moskale, postanawia wyl?dowa? na cyplu mie-

rzei Kuro?skiej, w pruskiej miejscowo?ci letnisko-

wej, Schwarzort, porzuconej teraz w pustkowiu, a

le??cej na ?wier? mili od sta?ego l?du Desant mia?

by? dokonany na ?odziach. St?d tylko trzy mile dzie-

li?y powsta?ców Lapi?skiego od granicy prusko-ro-

syjskiej. Pu?kownik postanowi? t? drog? przeby?

noc?.

I ta w?a?nie noc dn. 11 czerwca przys?oni?a epi-

log dramatu. Podczas desantu zerwa?a si? burza.

W?t?e ?odzie, nadmiernie obci??one amunicj? i lud?-

mi, nie wytrzyma?y naporu fal. 24-ch ?o?nierzy to?

morska poci?gn??a na dno. Byli w?ród nich tacy,

którzy gin?li z okrzykiem "Bo?e zbaw Polsk?!"

Wspomina o tym Lapi?ski w swoich pami?tnikach

pod tytu?em "Powsta?cy na morzu w wyprawie na

Litw?" (druk. w 1878 r. w lwowskiej "Gazecie Na-

rodowej") .

Przyzna? trzeba, ?e rutynowany ten wojak,

skrz?tny w wyborze fortelów partyzant, przy swej

umiej?tno?ci przezwyci??ania zdezorganizowanych
nurtów i fluktów tych czasów, przy ca?ej przy tym
zaradno?ci wobec zam?tu przygód i chaosu prze-

szkód, - wykaza? jedn? fataln? luk? W erudycji.

By? kiepskim znawc? morskiej sztuki. I to go zgu-

bi?o. Mo?na by powiedzie?, ?e zem?ci?y si? na nim

. rozgniewane ?ywio?y. Podobno, przy kupnie szalup

zlekcewa?y? ich prób? zdatno?ci, cho? wiedzia? prze-

cie? jak wa?n? maj? one spe?ni? rol?.
Zarzuca to p?k. Lapi?skiemu jeden z uratowa-

nych ochotników tej wyprawy, student �rancuski,

Henryk Rougemont, w li?cie, który ostatnio w 1933

roku doczeka? si? wydrukowania w sowieckim dziele

Wiaczes?awa Po?onskija p. t. "Matierja?y dlia bio-

grafji M. Bakunina po die?am gosudarstwiennych
archiwow Moskwy, Pragi, Driezdena i Wieny".

Janusz St?powsld

wod!Zie
- Ka? im zagra? odtr?bionego, s?ysza?em rano,

jak kucharz kl??, ?e reszta ziemniaków zmarz?a na

narosty czeczotowe, a jelenina zaczyna mu sama

spacerowa? po stole...

- Tfu! Zielona rdza mosi??na! Wypchniemy si?

czy nie wypchniemy si? przed ciemnot?. Do?? mam

tego udawania oka na wachcie, jeszcze dwie go-

dziny...
- Wyleziemy wcze?niej, ale stary i tak dotrzy-

ma do ko?ca, bo ju? gdera?, ?e na oceanie lody mo-

g? by? pod brzegami.

Skalne brzegi uj?cia jakby odsun??y si? na stro-

n?... "Kos" min?? znakowania zatoki i sternik prze-

kr?ci? ko?o par? razy na lewo. Kapitan wyzJ?aczy?
kurs pó?nocno-zachodni.

Ja?niej zamigota?a zorza, nabieraj?c modrych
kolorów. Oznaka zbli?aj?cego si? zmroku.

- Krótkie spi?cia urz?dza cholera! - przygada?

drugi marynarz, przeskakuj?c z nogi na nog? i kla-

pi?c r?koma o ?ydki... - Lepiejby przygrza?a, ni?

ma miga?, jak portowa oblubienica...

Raptem, pierwszy zrobi? z r?ki daszek nad oczy-

ma, i zawo?a?:

� Na Boga, Józku, patrz, ma?a tratwa, a na

niej kij czy inny b6sak sterczy, a na tym be?ta si?
flacha.. .

- Moskale ci na wigili? wódk? przysy?aj?! B?-
dziesz móg?, W?adku, postawi? nam kolejk?...

Odwrócili si? razem ku pomostowi sternika i

wrzasn?li :

- U... wa... gaL..
Wa?kowski, kapitan, pan na trampie po Bogu

i radioodbiorniku, zwyczajowo zwany "stary", ze-

rwa? si? z drzemki, któr? uci??, marz?c o nadcho-

dz?cych w kraju ?wi?tach...
- To ??oby dopiero! -- zakl?? - czaj? si? zmar-
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zni?te zdechlaki po k?tach, a dla rezonu huk robi?,

parszywce... Co jest?!

Zad?wi?cza? telegraf maszynowy. Dzielna ma-

szyna targn??a. By?a ju? tak dobrze nastawiona na

powrót do domu! Mechanik na razie nawymy?la? cy-

lindrom i t?okom, a potem cmoka.j?c fajk?, spokojnie

czeka? na wiadomo?ci z góry.

Opuszczona na morze ?ód? odbi?a i po jakim?

kwadransie przywioz?a staremu zakorkowan? fla.. .

szk?.

Niestety, jak przekona? si? Józek, nie by?o tam

?adnej wódki, lecz przez zielonkawe szk?o, mo?na

by?o dojrze? zwitek papieru.
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. . . Nie by?o tam ?adnej wódki...

Stary rozbi? butelk? o mosi??ny kant por?czy

i wydosta? zwini?t? kartk?.

Po?ó?k?a ju? i tylko z trudem mo?na by?o wy-

czyta? wyblak?e pismo.

Starszy mechanik najlepiej zna? rosyjski, Wa?-

kowski pokaza? mu w trudach zdobyt? kartk?. Ana-

nas (lepkie przezwisko, od czasów pewnego owoco-

wego zaj?cia z celnikiem w Gdyni), nasadzi? na nos

okulary i wyczyta?: Rozbitki... pó?nocne zbocza wy-

spy Kildin... g?ód... trucizna...

_ Bzdury jakie?,
- wyrwa?o si? pierwszemu

oficerowi Sarniecowi, który chcia? jednak ujrze?

ognie Gdyni w wigili? Nowego Roku. Zatrzymana

maszyna denerwowa?a go niezmiernie.

_ A jednak, mo?e to i nie bzdury, a w wigili?

-Bo?ego Narodzenia nie wypada odmawia? ratunkn

_ Ze trzydzie?ci mil z powrotem, a potem znów

je odrobi?, to razem sze??dziesi?t.
_ Zawracamy, Ananasie, siupaj nie za pr?dko,

aby ze ?witem by? pod Kildinem!

Widz?c, ?e stary si? upar?, "pierwszy" ju? nic nie

mówi?, my?l?c tylko, ?e po?ó?k?y papier be?ta? si? na

oceanie co najmniej od wiosny.

Po wigilii, na któr? kucharz przygotowa? wiele

gastronomicznych niespodzianek, pogodzono si? przy

modlitwie i kapita?skim winie...

O czwartej rano pierwszy oficer wst?pi? Da wa-

cht?. Pogodna, mro?na, gwia?dzista noc. Fale ocea-

nu przelewa?y si? jakby chuchaj?c na zamarzni?ty

kad1ub statku.
.

Sarniec wszed? do sternicy, by sprawdzi? miejsce

na mapie. Obliczy?, ?e oko?o dziewi?tej rano b?d?

pod wysp?.
- Poczekaj, armator ci? nauczy szuka?

rozbitków na biegunie...

Odk?adaj?c cyrkiel, ujrza? raptem kartk? - wi-

nowajczyni? zmiany kursu, któr? kapitan zostawi?

na pomo?cie. Wzi?? j? do r?ki i stwierdzi?, i?

zapisana jest tak?e na odwrocie, czego o zmroku

ani kapitan, ani pó??lepowaty Ananas, nie zau..

wa?yli. Szybko schowa? j? do kieszeni. O ósmej,

po zmianie, Sarniec skoczy? do kabinu Ananasa i nie

pokazuj?c mu ju? odczytanej strony, zapyta? o tre??

znalezionych paru wierszy pisma. Ananas d?ugo

kl??, narzekaj?c na obowi?zki t?umacza moskiew-

skich listów mi?osnych, ale po wczytaniu si?, ?miech

d?ugo d?wi?cza? w kabinie...

- A to stary da? si? nabra?!

./

./
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Ze ?witem Wa?kowski wyszed? na pomost i z.a..

cz?? rozgl?da? si? po pustYCh, surowych roz?ogach

przybrze?nej wyspy. Szk?a mia? dobre, ale nic nie

zobaczy?. Zmarkotnia?.
_ A takie mia?em uczucie, ?e nie na darmo

id?! - wyg?osi?.
Sarniec ukry? z?o?liwy u?miech.

Widoczno?? stale zwi?ksza?a si?. Raptem od

dziobu nadlecia? okrzyk. W?adek dar? si? w niebo-

g?osy :

_ Lóóód? z rozbitkami na kuursiee!!!

Ananas, który z ciekawo?ci te? wlaz? Da pomost.

ze zdurnieniem spojrza? na Sarnieca. Ten mia? wy-

ra?nie przera?on? min?... Utkwi? wzrok w czarne

czó?no, chybotane falami.

Skoczy? do ?odzi, aby sprawdzi?, co morze daje

w pierwszym dniu ?wi?t... Na pok?ad wci?gni?to

nawpó? zmarzni?tego ch?opca, który �o ?ykni?ciU'

wódki, wykrztusi? tylko, ?e jest sam i ?e nikogo

wi?cej z nim nie by?o..

"Kos" mija? Nordcap w -drodze powrotnej. Do--

wiedziano si? ju? na statku, ?e ch?opiec pochodzi

z polskiej rodziny i ?e matka stara ju?, zosta?a umie-

ra? na obczy?nie, ale ojciec mu jeszcze przed

?mierci? mówi?: Wiej ch?opcze z tej niewdzi?cznej

zIemi, szkoda naszej posoki na tak? poniewierk?.

Nazywa? si? Maniek Konieczny... Opowiada? ter�

swe dzieje, siedz?c w ciep?ej mesie, swym ?amanym.

j?zykiem ch?opca, który d?wi?k s?ów ojczystych

chwyta? tylko od matki. Wspomina?, z jakim tru-

dem zdoby? ?ód?, na której wartka Ko?a wymos?a

go na ocean. Nigdy, przenigdy, nie spodziewa? si?,

?e statek, który go przytuli, b?dzie mia? na ban-

derze Or?a Bia?ego.
Teraz czu? si? doskonale, by? ulubie?cem ca?e

za?ogi.
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. . . A puszczamy t? kartk? dla durni...

_ Dobrze, mój kochany, ale kiedy? to pu?ci?e?

t? tratw? z butelk? i sk?d wiedzia?e?, ?e pr?d za-

wraca pod Kildin ? - zapyta? "stary".
_ Ja ?adnej butelki nie puszcza?em i nie bardzo

wiem, gdzie le?y Kildin.

- Co ty mówisz?

_ Panie kapic.anie, - wtr?ci? Sarniec, - ta.

kartka to by? g?UpI kawa?.

- Sk?d taka pewno???
_ Prosz?,

- doda?, \\"yci?gaj?c z kieszeni histo-

ryczny dla "Kosa" zwitek - Widzi pan, tu na od-

wrotnej stron�e Jest maczkiem dodane, jak przet?u-

maczy? Ananas; "A puszczamy t? tratw? dla dur-

ni, którzy niepocczebnle szw?daj? si? pod cudzymi

brzegami" .

Wa?kowski spiek? raka z oburzenia:

- To bydlaki kurtyzowane! Ale jak pan widzisz,

-doda?, wskazuj?c na Ma?ka,-?e nawet takich ?aj-

daków, co sobie kpiny urz?dzaj? z honoru marynar-

skiego, pan Bóg stworzy? z rozmys?em!
- Tak, - zgodzi? si? Sarniec, - nie wie?liby-

?my teraz tego znajdy morskiego do kraju.....
Brunon Dzimicz



"'Nr. 1/1937

.!}JC!UiZ t.'t!Zll
Zadna podró? ?aglowca nie zyska?a tylu relacyj,

lle posiad? ich rejs "Daru Pomorza" w roku 1934-5.

:Najpierw ukaza?a si? broszu!ka ucznIa Szko?y Mor-

skiej, Zb. Rokici?skiego, p. t. "Darem Pom�rza
nao-

ko?o ?wiata", pó?niej ksi??ka Fr. Kulleschltza p. t.

"Rejs dooko?a ?wiata", odznaczon!l
w r. .1936 na-

grod? im. J. Szareckiego, a os�atnl(�, pr:?'wle rów�o-
cze?nie ukaza?y si? jeszcze dWIe kSl?zkl: kpt. Mels-

.gnera ,;N a «Darze Pomorza» dooko?a ?wiata" i kpt.

-st. Kosko "Przez trzy oceany" *).

O tej w?a?nie ksi??ce kpt. Kosko, stanowi?cej

now?, warto?ciow? pozycj? w bibliografii naszych

reporta?ów ?eglarskich
- chcia?bym wspomnie? ob-

szerniej.
-

W?ród ksi??ek dotychczasowych, z których nie

znam jeszcze ksi??ki kpt. Meissnera, dwie pozosta?e

nie daj? pe?nego obrazu owej wspania?ej ?eglugi "Da-

ru Pomorza". Broszurka bowiem Zb. Rokici?skiego

(który w podró?y bra? udzia? jeszcze jako kandyd�t
do' Szko?y Morskiej, a wi?c poj?cie o marynarstwle

i - tak! - o geografii, mia? jeszcze niedo?? ugrun-

towane), aczkolwiek uj?ta jest bezpo?rednio i bez-

pretensjonalnie, to jednak zbyt pobie?nie opowi3: da

nam o przebiegu rejsu doko?a ?wiata, traktowa? WI?C

nale?y j? zaledwie jako notatki, stanowi?ce materia?

do reporta?u. .

Ksi??ka natomiast. Fr. Kulleschitza, o której na

?amach "Szkwa?u" pisali?my ju? obszerniej, a w któ-

rej autor wykaza? ciekawy talent reporta?owy, ma-

j?cy wszelkie cechy dobrej literatury podró?niczej,-
ta ksi??ka jednak równie? posiada pewne braki, by?

mo?e, przez Kullleschitza wprowadzone celowo, dla

unikni?cia pewnego szablonu. Brakami tymi nazwa?-

bym spojrzenie autora na tras? "Daru Pomorza"

tylko poprzez l?dy, poprzez zwiedzone porty, z po-

mini?ciem morskiej cz??ci podró?y. To sprawia, ?e

ksi??ce Kulleschitza brak pi?tna morskiego, brak

znamion marynarstwa, którego pILecie? poszukuje

si? w ksi??ce o morskiej podró?y doko?a ?wiata.

*) Stanis?aw Kosko, kapitan ?eglugi Wielkiej:

"Przez trzy oceany". Notatnik z podró?y "Daru Po-

morza" doko?a ?wiata. Warszawa 1936. Wydawnic-
two LMK. Str. 224.

.

"
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Kto zatem pragn??by pozna? istot? owego rejsu

"Daru Pomorza", kto. zechce dzieli? wra?e.11ia m?o-

dych ?eglarzy, p?yn?cych na bia?ej, uskrzydlonej ko-

?ysce poprzez trzy oceany, kto przede wszystkim

chce odczu? sInak oceanicznej w?óczegi, owo sedno

?eglarskich wypraw, egzotyz-m znoju gorzko-s?onych

fal, ci?gn?cy do siebie m?odych ca?ego ?wiata -

temu w pierwszym rz?dzie nale?a?oby poleci? ksi??-

k? kpt. Kosko.
.

Autorem teg� reporta?u z ?eglugi, odbytej "Przez

trzy oceany", jest ?eglarz ju? do?wiadczony, wy-
,

chowanek Pa?�twowej Szko?y �10rskiej W Gdyni,
a dzi? jej inspektor, kapita� ?eglugi Wielkiej.

W s?owach prostych, a mo?e w?a?nie dlatego tak

przemawiaj?cych do wyobra?ni m?odego, i chyba nie

tylko m?odego czytelnika,
- w s?owach pozbawio-

nych k?amliwej fantazji, a zatem tchn?cych szczer?

prawd?, tym bardziej wi?c poci?gaj?c?,
- prze?y-

wamy tu wraz z autorem jeden odcinek rejsu po dru-

gim, zawijamy z jednego portu do drugiego, ch?o-

niemy t?gie tchnienie wiatrów ocea icznych, naj-

pierw atlantyckich, pó?niej Pacyfiku, pó?niej Ocea-

nu Indyjskiego, i wreszcie znów atlantyckich.

Oto ci7ba' kolorowych przekupniów przy burcie

bia?ej fregaty, zbli?aj?cej si? do Wyspy ?wi?tej He-

leny, gdzie zmar? Napoleon. Oto skalisty pejza? ar-

chipelagu Galapagos, gdzie obok fauny równiko-

wej, spotka? mo?na, o dziwo! i faun? podbiegunow'}..
Oto sko?ne oczy Malajów, wrzawa portów Wscho-

du, a oto kontury fabryk przemys?u wielorybni-

czego w Afryce Po?udniowej. Nade wszystko za?

fale, fale oceaniczne, zielone i z?ote, leniwe i gro?ne,

pasaty, musony, szkwa?y, sztormy, cyklony. I fascy-

nuj?ca nomenklatura s?ownictwa ?eglarskiego, pach-

n?ca sol? i smo??, soczysta, egzotyczna.
I

Ksi??k? zdobi? liczne, a odpowiednio dobrane fo..

tografie, dokumentuj?ce poszczególne fragmenty tej

?eglugi, godnej zazdro?ci. Niestety, nie wszystkim
dane jest bra? udzia? w rejsach doko?a ?wiata.

Niech?e wi?c upo?ledzeni cho? na kartach tej ksi??-
ki pop?yn? w pi?kny ?wiat "Przez trzy oceany".

z. J.

NOTUJEMY

Literack? nagrod? miasta Po-

znania za rok 1936 otrzyma? Ar-

kady Fiedler, znany podró?nik
i autor pami?tników podró?ni-

czych. Ksi??ki jego nosz? tytu-

?y: "Bichos - moi brazylijscy

przyjaciele", "Ryby ?piewaj? w

Ukajali" i ,,1{anada pachnie ?y-

wic?" .

*

Nak?adem J. Mortkowicza uka-

za?a si? powie?? p. t. "N a kroko-

dylim szlaku", pióra Kazimierza

Warcha?owskiego, weterana pio-
nierstwa kolonialnego na terenie

Ameryki Po?udniowej.

Druga powie??, równie? z tere-

nu Ameryki Po?udniowej, P'. t.

..,Równik", pióra Zbigniewa Zanie-

wic kiego - wysz?a z druku na-

k?adem ksi?garni Michalaka i Sp.

(dawniejszej "Ksi??nicy - Atlas").

Obie powie?ci omówimy obszer-

niej w jednym z nast?pnych ze-

szytów "Szkwa?u".
Ile

Staraniem Sekcji Pisarzy-Ma-

rynistów przy Towarzystwie Lite-

ratów i Dziennikarzy Polskich w

Warszawie, w lokalu tego? Towa-

rzystwa odby? si? dnia l-go gru-

'dnia ub. r. "gda?ski" wieczór dy-

skusyjny, dotycz?cy zaniedba?

polskich na terenie Wolnego Mia-

sta. Wieczór ten, otwarty g??bo-
kim i wnikliwym referatem p. dyr.
Feliksa Rostkowskiego, zgroma-

dzi? liczn? publiczno?c, która po

referacie w�i??a udzia? w o?ywio-

nej a powa?nej dyskusji, dowo-

dz?cej o pe?nym a rzeczowym zro-

zumieniu sprawy.
.

W ramach tradycyjnych "po-

niedzia?ków" Towarzystwa Lite-

ratów i Dziennikarzy Polskich w

Warszawie w kawiarni "Ambas-
sadeur" (dawniejsza "Ziemia?ska

Artystów") , odby? si? w dniu 7

grudnia ub. r., równie? staraniem

Sekcji Pisarzy-Marynistów, towa-

rzyski wieczór "kolonialny". Po

zagajeniu wieczoru przez red.

St. Zadro?nego, na program z?o-

?y?y SI? tragmenty "Pana BaIce-

ra w Brazylii" M. Konopnickiej,

"Przygód Krzysztofa Arciszew-

skiego" J. B. Rychli?skiego, no-

wele F. A. Ossendowskiego i G.

Olechowskiego oraz wspomnienia
osobiste, którymi z publiczno?ci?

podzielili si?: p. L. Kotarbi?ska-

o polskim pionierze kolonialnym,

Stefanie Rogozi?skim, i p. G. Ole-

chowski - o swoim pobycie w

Kanadzie. Program dope?ni?a gr?

na skrzypcach p. Ossendowska.
Ile

?e tak cz?sto w reporta?ach,
artyku?ach czy notatkach mor-

skich prasy codziennej i perio-

dycznej - spotykamy si? z "w?-
z?ami na godzin?", - ?e pisze si?
o "Darze Pomorza" jako o ?a-

glowcu wojennym,
- ?e czytamy

o falach "na 30 pi?ter" i t. d.,
i t. p.,

- to wszystko mucha w

porównaniu z faktem, i? "Gazeta

Gdy?ska" (baczno??: g d Y ?-

s k a !) z dnia 5-go grudnia ub. r.,

.. pisz?c o ID'/s "Pi?sudski", nazy-

. wa go parowcem (uwaga: p a-

r o w c e m !). W notatce p. t.

"Setny rejs polskiego parowca"

czytamy: ,,16-ta podró? ros. "Pi?-
sudski" przez Atlantyk jest set-

nym rejsem transatlantyckim pol-
skich linij okr?towych. Po raz

setny bandera polska, powiewa-

j?c dumnie rufy p a r o w c a

(podkre?lenie nasze), zawita dnia

21-go grudnia br. do portu macie-

rzystego" .

Cytujemy to z prawdziwym
zdumieniem i smutkiem.

(zb. j.)
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Prawie ka?dy ?eglarz wodny wie ju? dzi?, ?e fok na kszta?t przedskrzydla, które posiada zdolnos? od-

?agiel "ci?gnie" o wiele mocniej od grot ?agla, ?e rywania si? na pewn? przestrze? wprzód od profilu
zasadniczego, tworz?c t. zw. szczelin? (rys. 1). ('

Przy normalnym locie sloty przylegaj? ?ci?le do

profilu skrzyde?, natomiast gdy samolot, l?duj?c,

zmniejsza swoj? szybko?? i wskutek tego przyj??
musi po?o?enie bardziej pochy?e wzgl?dem poziomu
ni? to ma miejsce w normalnym locie -- sloty auto-

matycznie si? otwieraj? (odrywaj? si? od skrzyde?),

aby swoj? szczelinow? dzia?alno?ci? przyczyni? �i?
do podtrzymania si?y no?nej.

Aby zrozumia?ym si? sta?o poco sloty istniej?,
trzeba przede wszystkim wzi?? pod uwag?, ?e przy

jednakowej sile poci?gowej motoru i ruchu tylko
w kierunku poziomym (bez opadania lub wznoszenia

si?) si?a wypadkowa, powstaj?c?. z oddzia?ywania

powietrza na p?aty no?ne, zachowuje, niezale?nie od

nachylenia p?atów wzgl?dem poziomu, a zatym i od

szybko?ci lotu, zawsze t? sam? wieko?? i taki sam

kierunek. Bowiem, ?zy samolot ustawiony jest pod

najkorzystniejszym dla siebie k?tem natarcia i wsku-

tek tego rozwija maksymaln? szybko?? lotu, czy te?

przyj?? wi?ksze nachylenie wzgl?dem ruchu i dzi?-
ki temu porusza -si? wolniej - zawsze sk?adowa 'pio-
nowa (no?na) jest równ? cie?arowi samolotu (wa-

runek nie spadania), a sk?adowa pozioma parcia

(opór czo?owy) równ? jest m. w. sile poci?gowej 'ze-

spo?u ?mig?o - silnikowego (rys. 2).
'

Nast?pnie nale?y na ekran naszych rozwa?ail

rzuci? równocze?nie obrazy dwu ró?nych zale?no?ci

14

.........
. �

......

-

-----
�

\!)

Rys. 1. "Sloty" skrzyd?a samolotowego

d�szowemu dzia?aniu � tego ?agla zawdzi?czamy

przede wszystkim mo?no?? rozwijania znaczniej-

szych szybko?ci "pod �iatru. Tym bardziej przeto
dziwnym si? wydaje ?eglarzom wodnym, gdy ze-

tkn?wszy si? po raz pierwszy z ?eglarstwem lodo-

wym stwierdzaj?, ?e mkn?ce z zawrotn? szybko-
?ci? nade wszystko "pod wiatr'" sanie ?aglowe nie

tylko obywaj? si? bez "dobroczynnych fok ?agli,
lecz wr?cz uwa?aj? je za wynalazek szkodliwy dla

siebie.
.

Odpowied? na pytanie, dlaczego o?aglenie syst.
ket okaza?o si? najcelowsze dla ?aglówek lodowych,
przyjdzie nam sama, je?eli prze?ledzimy nieco uwa-

?niej to wszystko, co wyja?ni? nam mo?e, na czym
polega i kiedy powstawa? mo?e owe dobroczynne
dzia?anie fok-?agli.

ZacZ?ijmy od zbadania roli t. zw. slotów w skrzy-
dle lotnIczym, na którym to przyk?adzie zwykle ba-

zuj? si? dowodzenia
�

o dyszowym dzia?aniu ?agli o-

s?aniaj?cych. -Iak wiemy, ka?de nowoczesne skrzy-
d?o lotnicze posiada na swej przedniej kraw?dzi co?
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Rys. 2. Pomimo ró?nicy w szybko?ci lotu si?a "P" jest jednakowa
r ,
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8.rubow� kszta?t kana?u powietrznego, tworz?cego

Si? pOlD1?dzy równoleg?ymi do siebie powierzchniami
genua-foka i grot-?agla.

parcia �owietrza na p?aty, a mianowicie od szybko-

$ci lotu i od k?ta natarcia.

otó?, je?eli pod obserwacj? we?miemy sam? tyl-

ko zale?no?? parcia od szybko?ci lotu, to zobaczy-

�y,
?e v:zrast.a ona do kwadratu szybko?ci. Czyli,

ze na kazd? nieznaczn? nawet zmian? szybko?ci lo-

tu parcie reaguje bardzo gwa?townymi przyrostami

wzgl?dnie zmniejszeniami swej wielko?ci.

Je?eli z kolei przyjrzymy si? zale?no?ci parcia

O? k?ta �atar�ia,. to zobaczymy, ?e wypadkowa par-

CIa b?dzIe zmIenIa?a tak wielko?? swoj?, jak i kie-

runek dzia?ania (nachylenie wzgl?dem pionu) wraz

ze z�ianami k?ta natarcia. Przy tym zaobserwuje-

my, ze w pewnym pocz?tkowym obr?bie k?tów na-

t�rcia przy;ostom ulega? b?dzie przede wszystkim

kIerunek pIonowy, za? po przekroczeniu pod tym

w�gl?dem k?ta granicznego (wielko?? którego za-

lezy od kszta?tu skrzyd?a), powi?ksza? si? b?dzie ju?

tylko sk?adowa pozioma, a zatym od tego momentu

wypa�kowa od�hyla? si? pocznie coraz gwa?towniej
od kIerunku pIonowego. Przedst?.wiaj?c przebieg

podobnych zmienno?ci graficznie w uk?adzie biegu-

nowym, otrzymujemy t. zw. krzywe charaktery-
.

styczne dla poszczególnych rodzai profilów. Rys. 3

poda?e �esta,":ienie krzywych charakterystycznych
dla JakIego? Jednego profilu, nb. zbli?onego swymi

w?.asno?ci!lmi ?O ?!lgli, przy kilku ró?nych szybko-

?c�ac� dZIa?anIa wIatru (lotu). Jak z wykresu teg?
.

wIdz�my, korzystnymi dla rozwijania du?ych szyb..

kO?CI lotu s? tylko k?ty natarcia, nie przekraczaj?-

ce. k?ta gran�cznego (w danym wypadku 20°), bo-

WIem tylko przy ma?ych nachyleniach skrzyde?

wzgl?dem kierunku lotu mo?na unikn?? du?ych opo-

rów czo?owych, a posiada? równocze?nie stosunko-

wo du?e si?y no?ne (pionowe).
Zastanówmy si? teraz, co si? dzieje z samolo-

tem, gdy podchodz?c do l?dowania przechodzi od

najkorzystniejszego (ma?ego) k?ta natarcia do du-

?ych pochy?o?ci wzgl?dem ruchu.

Przede wszystkim stwierd?my, ?e w tym nowym

po?o?eniu o wiele korzystniej b?d? si? rozwija?y si-

?y poziome parcia. Dzi?ki temu zrównowa?enie si?

si?y poci?gewej motoru z si?? oporu poziomego na-

st?pi przy znacznie mniejszej szybko?ci
- czyli, ?e

szybko?? lotu zmaleje (przyhamuje si?), o co zre-

szt? lotnikowi w danym wypadku chodzi. Jedno-

cze?nie jednak
- wskutek przej?cia na nachylenie
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mniej korzystne dla powstawania piono��ch �i? no-

?nych, a nade wszystko wskute� zmmeJszema si?

szybko?ci lotu - nast?pi? musIa?oby ��?towne
zmniejszenie si? si?y no?nej i co �a ty� ld�le, upa:

dek samolotu. Aby to nie nast?pi?o, zaistnie? mUSI

w tym momencie jakie? dodatkowe dzia?Mlie, nie

pozwalaj?ce
na spadek. si?y no?nej -poni?ej warto-

?ci koniecznej dla równowa?enia si?y ci??ko?ci samo-

lotu. Takie dodatkowe dzia?anie wytwarzaj? nam

otwieraj?ce si? w?a?nie wówczas sloty.

W jaki? to sposób rol? swoj? sloty spe?niaj??

Wiemy, ?e przyrastanie si? no?nych us�je
z chwi-

.

l?, gdy po przekroczeniu pewnego granIcznego k?-

ta natarcia strumienie powietrza, op?ywaj?ce po-

cz?tkowo profil W sposób regularny poczynaj? prze-

rywa? si? i tworzy? wiry. otó? sloty pr�ez
tworze-

nie szczeliny i puszczenie na stron? podwIetrzn? do-

datkowej strugi sprawiaj?, i? niebezpiecze?stwo

przerywania si? strug zostaje odsuni?te do zn8:
cznle

wi?kszych k?tów, czyli ?e obr?b wzrastania sI? no-

?nych wraz ze zwi?kszaniem k?tów natarcia zosta?

powi?kszony (rys. 4).

Z ca?ego powy?szego rozwa?ania widzimy, ?e do

pomocy slotów z ich dyszowym dzia?aniem ucieka?

si? potrzebujemy dopiero gdy konieczno?? nas zmu-

sza do zwi?kszenia k?ta natarcia poza granic? naj-

korzystniejszego funkcjonowania p?atów no?nych.

Tak np. w wi?kszo?ci wypadków otwieranie si? slo-

tów nast?puje dopiero przy k?cie natarcia oko?o

170, podczas gdy normalny lot poziomy odbywa si?

przy k?cie oko?o 2
°

.

Przenosz?c powy?sze wnioski do warunków ?e-

glarsko-wodnych, stwierdzi? musieliby?my, ?e fok

?agle stawa? si? mog? dobroczynnymi dopiero gdy

?eglowa? zaczynamy kursami stosunkowo pe?nymi.

przy których nie jeste?my ju? w stanie (gdy? ?a-

giel k?adzie si? na wanty) nadawa? ?aglom najko-

rzystniejszego k?ta natarcia. O jakie? zatym kursy

wzgl?dem wiatru tu chodzi. Je?eli np. we?miemy

?agiel o bardzo dobrych w?asno?ciach aerodynamicz-

nych, to oka?e si?, ?e maksymaln? si?? parcia i nb.

dostateczn�e jeszcze korzystnie skierowan? rozwija
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Wspó?czesny bojer niemiecki klasy wolnej 15 me-

trów kwadratowych ?agla. Posiada podwójne stero-

wanie, dzi?ki czemu kad?ub mo?na odchyla? wraz

z bomem od osi ruchu i wówczas powierzchnia jego

pracuje jak ?agiel
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Rys. 3. Skr?towi grot-?agla odpowiada taki? skr?t

genua-foka, dzi?ki czemu kana? dyszowy, tworz?cy

si? pomi?dzy ?aglami - posiada ?rubowe wygi?cie

on przy k?cie natarcia oko?o 18°. Gdyby ?agle na-

sze da\va?y si? ustawia? nale?ycie wzgl?dem wiatru,

to k?t ten przekroczy? byliby?my zmuszeni dopiero

Rys. 4a. Dzia?anie slotów

przy ?egludze t. zw. baksztagiem; bowiem docho-

?oby tu o wiatr, który musia?by odchyla? si? od tra-

wersu ku ty?owi statku wi?cej ni? o 18°.

Tymczasem z praktyki wiemy, ?e fok ?agle sto-

suje si? przy wszel�ich kursach wzgl?dem wiatru

oraz ?e swoj? dobroczynn? prac? dyszow? objawia?

poczynaj? ju?. przy pe?nych bejdewindach, ci?gn?c

naj intensywniej zwykle przy pó? wiatrach.

Jasnym jest zatym, ?e rola fok ?agli musi by?

nieco inna ni? slotów u p?atowców. Ró?nice te pole-

gaj? n� tym, ?e podczas gdy w samolocie jeste?my

w stanIe nadawa? p?atom na ca?ej ich powierzchni

nale?yte nachylenie wzgl?dem kierunku lotu (wia-

tru), to w ?aglach mo?liw??ci te s? bardzo ograni-

c�on�. Wiemy bowiem wszyscy, ?e pomi?dzy usta-

wI�nIem bomu wzgl.
'-

p?aszczyzny diametralnej stat-

ku � po?o?.eni�m,. które przyjmuj? wówczas górne

powIerzchnI_e zagh, tworzy si? zwykle wachlarzowe

r?zchylenie, dzi?ki czemu -- je?eli górne powierzch-
nIe pracuj?. pod najkorzystniejszym k?tem natarcia,

to dolne pracowa? b?d? pod k?tem o wiele za du-

?F' wzgl?dnie odwrotnie: je?eli dolne powierzch-
nIe ustawimy nale?ycie, to górne pracowa? b?d?.

pod zbyt ma?ym k?te�, lub wogóle b?d? w ?opocie.

I w?a?nie nie dlaczego innego, jak nade wszyst-
ko dla redukowania tej wady �agli mi?kkich, s?u??
nam t. zw. przednie os?aniaj?ce ?agle. Jak z zamie-

Nr. 1/1 �37

szczonych obok fotografij widzimy, fok ?agle ..two-

rz? prze� grotem niemal zupe?nie równoleg?? i tak

samo ?rubowo wykszta?con? p0wierzchni?. Dzi?ki

takiemu wzajemnemu po?o?eniu ?agli strugi po-

wietrzne, owiewaj?ce grot ?agiel od strony pod-

wietrznej i wzbudzaj?ce tam najbardziej dla nas

cenne zjawiska ss?ce, odchylaj? si? w kierunku bo..

mu i to najni?ej u do?u (gdzie najmniej korzystne

ustawienie grot ?agla si? obserwuje), a stopniowo

coraz mniej w miar? przechodzenia od do?u ku gó-

rze.

�.
'

Drugim faktem godnym zanotowania jest, ?e

wachlarzowe rozwarcie pomi?dzy górnymi powierz-

chniami grot ?agla a dolnymi nie jest dla wszelkich

kursów wzgl?dem wiatru jednakowe. Przyostrym

bejdewindzie, gdzie musimy mocno wybra? szoty,

a tym samym silnie obci?gn?? lik odwietrzny ?a-

gla
- wachlarz ?est zwykle tylko bardzo nieznacz-

ny, zatym wystarczy tu zastosowa? tylko ma?o za-

chodz?cy na grot i stosunkowo p?aski fok ?agiel

zwany ze szwedzka genua-fokiem, aby spowodowa?

gla
- wachlarz jest zwykle tylko bardzo nieznacz-

nej mierze odchylanie si? strug op?ywaj?cych grot

?agiel od strony zawietrznej. Natomiast przy pó?

pe?nych kursach wachlarzowe rozchylenie 0si?ga b.

znaczne k?ty i tym wi?ksze, im wy?szy jest ?agiel,

tym samym trzeba grot otoczy? wi?ksz? i bardziej

kulist? powierzchni? foka, co te? uskutecznia si?

pr�ez stosowanie na tych kursach du?ych t. zw. ba-

lon-foków.

Po rozpatrzeniu powy?szych w?a?ciwo?ci ?agló-

wek wodnych, wró?my wreszcie do bojerów. Otói

wiadomym jest powszechnie, ?e wskutek swych du-

?ych szybko?ci maj? one do czynienia niemal wy-

??cznie tylko z bardzo ma?ymi k?tami natarcia wia-

tru pozornego na ?agle, a zatym szoty grot ?agla

musz? tu by? zawsze wybrane "na ostro".

Jest to jedyne po?o?enie ?agla, gdy wachlarz

niemal zupe?nie nie wyst?puje, a zatym wiatr na-

ciera wsz?dzie pod jednakowym k?tem, który zwy-

kle jest znacznie mniejszy ni? graniczny, po prze-

kroczeniu którego zdobywaj?. dopiero racj? istnie-

nia fok ?agle.

W podobnych okoliczno?ciach jest oczywi?cie

zbyteczne posi?kowa? si? fok ?aglami, zw?aszcza ?e

nie s? one w stanie ustawia? si? wzgl?dem wiatru

tak ostro jak grot. Sk?d in?d za? wiemy tak?e, ?e

je?eli warunki uboczne nie wchodz? w rachub?, to

jedna nierozdzielna powierzchnia no?na pracowa?

jest w stanie sprawniej, ni? gdyby?my j? podzielili
na kilka mniejszych. Na przyk?ad w lotnictwie

jednop?aty potrzebuj? mniejszej ??cznej powierzch-
ni no?nej, ni? dwup?aty.

Rys. 4b. Dzia?anie slotów

Wszystko, co wy?ej stwierdzili?my, wyja?nia

n8:
m zarazem tak?e dlaczego o?aglenie ket mo?e

mle? racj� na wodzie jedynie w ma?ych ?aglówkach.

T�m bO�lem wachlarzowe rozchylanie si? ?agla nie

oSI?ga Jeszcze zbyt wielkich i zatym- zbyt szkodli-

wych warto?ci.

Kormoran



Z rejestru wypraw na ?aglów-
kach dooko?a ?wiata. Zapocz?t-
koWane przez wielkich ?eglarzy

sportowych Slocum'a i Voss'a po-

dró?e doko?a ?wiata na ma?ych
stateczkach ?aglowych, odbywa-
ne przewa?nie samotnie lub w pa-

r? osób, zdobywaj? stopniowo co-

raz to wi?cej zwolenników. Nie-

mal co roku udaje si? prasi�

?wiatowej zanotowa? po kilka po-

dobnych wyczynów, co oczywi-
?cie nie daje jeszcze pe?nego o-

brazu rozpowszechnienia tego

nadsportu, bowiem szereg ?egla-

rzy decyduj?cych si? na podj?cie

b?dz co b?d? ryzykownego wy-

czynu z powodu rozczarowania

si? do obecnej cywilizacji -

gar-

dzi jak?kolwiek reklam? i zatym

podró?e pozostaj? niedostrze?o-

nymi.
\V czasach ostatnich szerszym

echem odbi?a si? wyprawa pew-

nego australijczyka H. Rossit-

ter'a, który wraz z dwoma swoi-

mi synami wyruszy? w lipcu ub.

r. na 30-tonowym jachcie "Si-
rius" z Sydnei w podró? dooko?a

?wiata. Tras? obra? normaln?, t.

j. na zachód.

W dniu 1 lipca b. r. jacht przy-

by? szcz??liwie do Plymuth, sk?d

nast?pnie pod??y? do Indyj za-

chodnich, przez kana? Panamski

i do Australii z powrotem.
Ciekawe jest, kiedy zaczn? u

nas organizowa? wyprawy podob-
ne, b?d?ce sprawdzianem z?ycia
si? spo?ecze?stwa z morzem, oraz

co sta?o si? z pierwszym naszym

pionierem na tym szlaku Wagne-
rem, który jak wiemy, wyruszy?
w r. 1933 na jachciku "Zjawa"
dooko?a ?wiata i w koncu roku

1934 notowany by? przy przecho-
dzeniu kana?u Panamskiego?

Dlaczego prasa nasza nie inte-

resuje si? tym wyczynem i nie

podaje ?adnych wzmianek o dal-

szym losie Wagnera? (J.)

Angielskie wyzwanie do poje-
dynl{u pomi?dzy "Lalage" a "In-
dian Scout". J ak swego czasu do-

dosili?my, rewelacj? ubieg?ego se-

zonu ?eglarskiego w Europie by-
?o pojawienie si? ameryka?skiego
pogromcy w klasie 6-m R jachtu
"Indian Scout". Jacht ten zdoby?
w Europie szereg powa?niejszych
nagród, w?ród których znajduje
si? tak?e specjalnie honorowana

w ?wiecie ?eglarskim nagroda
przechodnia o t. zw. "Z?oty pu-
char"

, ufundowany swego czasu

przez Norweski Jachtklub. Ponie-

wa? przewaga "Indian Scout" nad

szóstkami europejskimi by?a
wprost druzgocz?ca, nie liczono

si?, aby wkrótce móg? kto? ze

strony europejskiej pokusi? si? o

prób? odbicia tego pucharu Ame-

ryce. Ostatnio dowiad\.ljemy si?
jednak, ?e zamiar ten ?ywi angiel-
ski "Royal Corinthian Yacht

.

w o

Club", który wystosowa? ju? do

Ameryki wyzwanie do .odbycia
jeszcze w lecie 1937 pojedynku o

t? nagrod?. Przeciwko "Indian
Scout" ze strony angielskiej wy-

st?pi? ma jacht "Lalage" , zwy-

ci??czyni z ubieg?ej Olimpiady.
Ko?a angielskie uwa?aj?, ?e

"Lalage" nie ust?puje jako?ci?

"Indian Scout
l

', a przegrana, któ-

ra w roku bie??cym mia?a miej-
sce w stosunku do "I. S." podczas

zespo?owych regat Ameryki con-

tra Anglii, nast?pi?a wy??cznie

dlatego tylko, ?e w owym czasie

"Lalage" nie by?a jeszcze nale?y-
cie "wytrimowana", t. j. ob?eglo-
wana.

Na marginesie tej sprawy zau-

wa?y? wypada, ?e "I. S." po swym

powrocie do Ameryki by? nies?y-
chanie owacyjnie witany. Ca?a

prasa fachowa ameryka?ska za-

mie?ci?a szczegó?owe opisy tej

konstrukcji, prorokuj?c konstruk-

torowi, i? zastosowane przez nie-

go \TV "I. S." nowe kszta?ty wypr?

dotychczasowe. (J.)

Nowy ?aglo\viec. ekspedycyjny
dla Francji. J ak si? dzi? okaza?o

s?ynny bark ekspedycyjny zmar-

?ego uczonego dr. Charcot "Pour-

quois Pas" zosta? swego czasu

ufundo\vany przez spo?ecze?stwo
francuskie w drodze dobrowol-

nych ofiar, zbiórk? których zaini-

cjowa?o i przeprowadzi?o pismo
"Matin,e.

Po katastrofie islandzkiej "Ma-
tin" wysun??o ponownie projekt
ufundowania z ofiar spo?ecze?-

stwa nowego statku ekspedycyj-
nego

- tym razem \v postaci du-

?ego jachtu "Pays de France",

maj?cego posiada? o?aglenie 3-

masztowego szkunera

Celem statku ma by? coroczne

odbywanie podró?y naukowych
z m?odymi uczonymi na pok?a-
dzie.

Ciekaw? jest rzecz? kiedy na-

sze spo?ecze?stwo dojdzie do tak

powszechnego zrozumienia po-
trzeb morskich kraju i gospodar-
czej mo?liwo?ci fundowania po-

dobnych ob]ektów. (J.)

Rosyjska ekspansja na ocean

Lodowaty. W nast?pstwie zbada-

nia warunków ?eglugowych na t.

zw. Wielkim pó?nocnYlll szlaku

wodnym (dooko?a Europy i Azji)
przeprowadzenia prób urucho-

mienia tam regularnej komunika-

cji - ZVvi?zek Republik Sowiec-

kich przyst?pi? obecnie do budo-

wy nowej wielkiej stoczni okr?-

towej, po?o?onej nad morzem

Bia?ym, w odleg?o?ci ok. 60 kilo-

metrów od Archangielska. ...

Jak donosi niemiecka prasa fa-

chowa, budow? t? podj?to ze

szczególnym po?piechem. Pomimo

zaledwie kilku miesi?cy pracy,

przysz?e tereny stoczni uzyska?y

?
ju? po??czenia kolejowe i szoso-

we z Archangielskiem oraz za-

cz?to ju? budow? samej stoczni.

Przy robotach tych zatrudnia si?,

si?gaj?ce w dziesi?tki tysi?cy,
rzesze robotników. Ta zapocz?t-

kow?.na stocznia swymi rozmia-

rami przewy?szy? ma wszelkie

istniej?ce pod tym wzgl?dem u-

rz?dzenia w Rosji. Powstaje za-

tym pytanie - czy?by istotnie

droga pó?nocna zyska?a dla Rosji
a? tak du?e znaczenie praktycz-

ne, ?e najwi?ksz? stoczni? buduje

si? w?a?nie tam. (J.)

"Queen Mary" - "Normandie".
W ko?cu pa?dziernika b. r. zmar?

nagle, na 2 godziny przed odej-
?ciem "Queen Mary" w podró?
z Southampton, dotychczasowy

jej dowódca komandor Sir Edgar
Britten.

Zmar?emu kapitanowi spo?e-
cze?stwo angielskie sprawi?o

wspania?y pogrzeb -

przyczym

zastosowany zosta? ceremonia?

morski z zatopieniem cia?a zmar-

?ego w morzu, w pobli?u wyspy

Wight.
.

Do pe?nienia obowi?zków do-

wódcy "Q.. M." zosta? powo?any
znajduj?cy si? w stanie spoczyn-

ku kapitan Peel.
*

Jak zewsz?d s?ycha?, walka

pomi?dzy "Queen Mary" i "N or-

mandie" o "b??kitn? wst?g? At-

lantyku" nie zosta?a jeszcze de-

finitywnie ulro?czona. Z jednej
strony s?yszy si?, ?e przebudowu-
j?ca si? obecnie "N ormandie" u-

zyska? ma znacznie wi?ksz? je-
szcze szybko?? - z drugiej -

ko?a angielskie zapewniaj?, ?e

"Queen Mary" w swej rekordo-

wej podró?y nie potrzebowa?a
wyzyskiwa? ca?ego posiadanego
zapasu mocy maszyn (200.000

HP) i zatym jest w stanie zwi?k-
szy? jeszcze sw? szybko??, o ile

zajdzie tego konieczno??. (J. )

Nowy jacht motorowy króla

angielskiego. Nie ma?e zdziwienie

swego czasu wywo?a? fakt, i? w

tegorocznej swej podró?y letniej
na morze ?ródziemne b. król Ed-

ward VIII posi?kowa? si? jach-
tem, wypo?yczonym od pani Sim-

pson. Okaza?o si?, ?e nast?pi?o to

dlatego, i? dotychczasowy jacht
królewski "Victoria and Albert"

uznany zosta? za przestarza?y.
W zwi?zku z tym, obecnie zde-

cydowano zeszmelcowanie dawne-

go jachtu i wybudowanie na jego
miejsce nowego jachtu królew-

skiego o wyporno?ci 4000 ton i

nap?dzie motorowym. (J.)

Szybciej, ni? "Queen Mary".
W jednym z pism ameryka?skich
zosta? zakwestionowany rekord

ustalony przez "Q. M.". Pismo to

twierdzi, ?e jeszcze w r. 1928 lot-
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niskowiec ameryka?ski " Lexing-
ton" ustali? mia? niepobity dot?d

przez ?aden du?y statek rekord

szybko?ci. Jak z wywodów pisma

tego wynika "Lexington" przeby?
mi�? I wówczas ?rednio w czasie

doby 768 mil, czyli szybko?? po-

siada? 30,66 mil, na- godzin?. Tym-
czasem rekord "Queen Mary" wy-

nosi 766 mil na dob? lub 30,64

mil na godzin?, a szybko?? "Nor-
mandie" tylko 754 mil na dob?
i 30,37 mil na godzin?. (J.)

Czy
)

?eglarstwo regatowe na

Wi?le jest racjonalnie rozbudo-

wane? Tyle si? u nas mówi O

tym, ?e ?eglarstwo" regatowe na

Wi?le pod Warszaw? jest obec-

nie w stanie rozkwitu. Racjonal-
nie rozbudowane, stanowi ono

jakoby pierwszorz?dn? szko?? ?e-

glarsk? i doskonale przeprowa-

dza selekcj? talentów regatowych
- s?owem wzór dla wszelkich in-

nych o?rodków ?eglarskich, a na-

wet dla ?eglarstwa morskiego.
Mo?e tak jest istotnie. - Ina-

czej jednak sprawa si? przedsta-
wia, je?eli spojrzy si? na spra-

wozdanie z odbywanych. tam re-

gat. We?my dla przyk?adu jedne

( z najliczniejszych regat Y. K. P.

z dni 18 i 25 pa?dziernika b. r.

(patrz "Sport Wodny" Nr. 20).

otó? ud?rzaj?c? jest wielka ilo??

klas, a ma?a liczebno?? wspó?za-

wodników, bo a? na 7 ró?nych
klas ?odzi, startuj?cych w 8 bie-

gach, wyst?puje zaledwie 35 ?o-

dzi, czyli przeci?tnie zaledwie po

5 w ka?dej kategorii. Przytym

liczniej obes?ane by?y tylko 3 kla-

sy, a mianowicie: "V" (10 star-

tuj?cych), "S" (9 start.), ,,0"

(8 strat.). Za? w PQzosta?ych
4-ch klasach, a 5 biegach wyst?-

puje po 1, 2 wzgl. 3 konkuren-

tów.

Wnioski z tego mo?na ró?ne

wyci?ga?, w ka?dym jednak ra-

zie nie te, ?e jachting regatowy

jest tam racjonalnie rozbudowany
i ?e selekcja ?eglarska stoi tam

na poziomie. (J.)
......

W?ród pr?dów. - W "Gaze-
cie Polskiej" ukaza? si? artyku?
W?. M. Steyra p. t. "Drogi jach-

tingu morskiego", który, ze

wzgl?du na osob? autora, rzuca

pewne o?wietlenie na ustosunko--

wanie si? czynników oficjalnych
do spraw ?eglarsko-morskich.

.
. .
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ROZ\VI�ZANIE ZADANIA Nr. 1

Zaoczone z pok?adu ?aglowca
?wiat?a pochodz? od nast?puj?-

cych objektów, wskazanych na

za??czonym szkicu:
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1) Parowiec, holuj?cy za sob?
1 statek bez nap?du.

2) Parowiec, id?cy kursem na

N, w specjalnym po?o?eniu wzgl?-
dem obserwatora, gdy ko?czy si?
sektor widoczno?ci ?wiate? pozy-

cyjnych, a zaczyna si? widoczno??

?wiat?a rufowego.
3) Parowiec, id?cy dok?adnie

kontr-kursem ?aglowca obserwu-

j?cego.
4) a) Górne czerwone ?wiat?o

- wej?ciowe do portu.
b) dolne czerwone ?wiat?o-

?aglowiec, wychodz?cy z portu.
5) Zielone ?wiat?o - wej?ciowe

do portu. -

6) Parowiec, przecinaj?cy kurs

obserwuj?cego ?aglowca.
Poniewa? statki parowe obo-

wi?zane s? ust?powa? drog? ?a-

glowcom, wi?c i w tym wypadku

?aglowiec, obserWuj?cy ?wiat?a

nie powinien zmienia? kursu pod

wp?ywem kursów parowców, na-

tomiast obowi?zany jest wymin??

?aglowiec (Nr. 4), wychodz?cy
z portu.

ROZWI�ZANIE ZADANIA Nr. 2

Na poszczególnych odcinkach

farwarteru kursy wzgl?dem wia-

tru b?d? nast?puj?ce:
na 1 odcinku - b. pe?ny bak-

sztag prawego halsu,
na 2 odcinku - pe?ny bajde-

wind prawego halsu,
na 3 odcinku - b. pe?ny bak-

sztag lewego halsu,
na 4 odcinku - halfwind lewe-

go halsu.

Aby w podobnej sytuacji uczy-

ni? zado?? wszystkim postawio-

nym. w zadaniu warunkom, I).ale-

?y operowa? ?aglami w sposób
nast?puj?cy:

_

1) Pierwszy od morza odcinek

farwarteru przeby? tylko pod fo-

kiem wzgl. kliwrem. B?dzie to

najmniej sza dopuszczalna ilo??

?agli, a zatym i najmniejsza

szybko?? - poniewa? zaczepienie

si?y p?dnej wiatru' wysuni?te b?-
dzie daleko ku przodowi, jacht

b?dzie na danym kursie (prawie
fordewind) dobrze trzyma? si?
kursu nabie?nikowego.

2) Przechodz?c do drugiego od-

cinka farwarteru nale?y postawi?
tak?e bezan - ?agiel. ??czna po-

wierzchnia. obu ?agli nie b?-
dzie jeszcze gro?na dla wytrzy-
ma?o?ci takelunku, natomiast

szybko?? b?dzie dostateczna, aby
dryf nie okaza? si? za du?y

Punkt zaczepienia wypadkowej
parcia wiatru znajdzie si? ponad

Z zadowoleniem stwierdzamy
?e w zasadzie zapatrywania na-

sze na spraw? rozbudowy i spo-

pularyzowania jachtingu morskie-

go nie ró?ni? si? od pogl?dów au-

tora. cytowanego artyku?u (I cz.).

czemu dawali?my wyraz niejedno-
krotnie od chwili wydawania na-

szego pisma. Pogl?dy ró?ni? si?

jedynie w stosunku do niedawno

zakupionego taboru (patrz Szkwa?

Nr. 12 - rubr. Na widnokr?gu).
Po bli?szym zbadaniu sprawy o-

kaza?o si? jednak, ?e zaopa trze-

nie si? w tabor regatowy jest

spowodowane konieczno?ci? re-

prezentowania barw polskich na

regatach ba?tyckich w okresie

najbli?szym. Nie wyklucza to jed-
nak potrzeby szybkiej rozbudowy
o?rodków szkolenia m?odzie?y w

sztuce ?eglowania po morzu na

specjalnie dostosowanym do tego
celu taborze (projekt. zakupienie

wi?kszego szkunera szkolnego i

budowy wi?kszej ilo?ci jachtów

typu turystycznego).

Spraw? t? omówimy szerzej w

jednym z najbli?szych numerów

naszego pisma.

!Z "-'tu '1

?rodkiem oporu bocznego, tym

samym jacht b?dzie dobrze le?a?

w kursie, daj?c si? swobodnie

sterowa?.

3) Przy wchodzeniu w 3-ci od-

cinek farwarteru bezan winien by?

zrzucony, a konieczna tu zmiana

halsu (zwrot przez fordewind)

dokoI].ana na samym tylko foku

wzgl?dnie kliwrze. Przej?cie ca-

?ego ego odcinka odb?dzie si?
tak?e pod jednym tylko przednim

?aglem, tak, jak to mia?o miej-
sce na odcinku 1.

4) Odcinek 4-ty przeby? nale?y

podobnie jak 2-gi, t. j. na foku

i bezaniu.

Przy tym systemie operowania

?aglami posiadamy na ka?dym
kursie najmniejsz? dopuszczaln?

szybko??, ??czna ilo?? manewrów

jest tak?e ma?a, za? jacht trzyma

si? dobrze poszczególnych kursów

wzgl?dem wiatru. S?ab? stron?

tego systemu jest niew?tpliwie

to, ?e 2-krotnie trzeba stawia? i

zdejmowa? bezan ?agiel, co ze

wzgl?du na w?skos? fanvarteru

wykonane by? winno bardzo

sprawnie i bez wchodzenia w ?o-

pot. Pomimo, i? ??czy si? z tym

pewien procent ryzyka (mo?e

zdarzy? si? zaci?cie ?agla, zw?a-

szcza, ?e to noc) uzna? nale?y,
i? ka?dy inny sposób manewro-

wania ?aglami (np. posi?kowanie

si? zrefowanym grotem) posia-

da?by jeszcze wi?cej punktów s?a-

bych.
Za dobre rozwi?zanie obu po-

wy?szych zada? zosta?a przyzna-

na p. S. St?fa?skiemu z Warsza-

wy nagroda w postaci 1 ksi??ki.
-
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