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Postanowienia ogólne. 

(1) Sygnały i wskaźniki służą do wzajemnego porozumiewania s ię  
personelu kolejowego w celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu. 

(2) Sygnały i wskaźniki  przewidziane w niniejszych przepisach 
stosuje się na  kolejach normalnotorowych użytku publicznego zna­
czenia ogólnego, pierwszorzędnych i drugorzędnych, Na kolejach 
normalnotorowych użytku publicznego znaczenia miejscowego mogą 
być stosowane za pozwoleniem Ministerstwa Kolei postanowienia 
ulgowe do niniejszych Przepisów. 

(3) Sygnałów i wskaźników nie zawartych w niniejszych prze­
pisach nie wolno stosować bez pozwolenia Ministerstwa Kolei, 

(4) Sygnały dzieli s ię na wzrokowe i słuchowe. Sygnały wzro­
kowe dzieli się na dzienne i nocne. 

(5) Nocne sygnały wzrokowe należy stosować także w e  dnie, 
jeżeli sygnały dzienne nie są widoczne z odległości 300 m. 

(6) Na pociągach sygnały nocne należy stosować w e  dnie w tu­
nelach długości powyżej  500 m. Postanowienie to nie dotyczy tune­
lów, oświetlanych w ciągu całej doby. 

(7) W razie dostrzeżenia lub  usłyszenia dwóch różnych sygnałów, 
należy zastosować się do tego sygnału, który bardziej  zapewnia bez­
pieczeństwo. 

(8) Każdy sygnał wątp l iwy  należy rozumieć również w znaczeniu, 
które bardziej  zapewnia bezpieczeństwo. 

(9) Jeżeli w sygnale  nocnym światło lub  jedno ze świateł zgaśnie, 
odpowiedni zaś sygnał dzienny jes t  dokładnie widoczny, to ważny 
jest  sygnał dzienny. 

(10) Każdy pracownik kole jowy podczas pełnienia służby zwią­
zanej z ruchem pociągów powinien mieć przy  sobie właściwe przy­
bory  sygnałowe. 

SYGNAŁY 

Sygnały dzieli  się na:  

1. Semafory (S, So, Sd, St) 
2. Tarcze ostrzegawcze (O) 
3e Tarcze manewrowe (M) 



6 I. Semafory (S). A. Semafory rarhienne 

4. Sygnały na zwrotnicach (Zw) 
5. Tarcze zaporowe (Z) 
6. Sygnały drogowe (D) 
7. Sygnały na pociągu i na taborze kolejowym (Pc i Tb) 
8. Sygnały dawane przez drużynę pociągową (Rp) 
9. Sygnały przy manewrowaniu (Rm) 

10. Sygnały dawane przez dyżurnego ruchu (Rd) 
11. Sygnały dawane w razie rozerwania pociągu (Rr) 
12. Sygnały alarmowe (A) 
13. Sygnały dawane przy próbie hamulców zespolonych (Rh) 
14. Sygnały na górkach rozrządowych (Rt). 

Semafor ramienny składa się ze słupa na którym są umieszczone 
ruchome ramiona oraz latarnie z kolorowymi szkłami. 

Przez nastawienie jednego, dwóch czy trzech ramion semaforu 
w odpowiednie położenie lub też przez ukazanie się odpowiedniego 
światła na semaforze wyda je  się służbie kolejowej rozkaz, zabra­
niający lub zezwalający na jazdę pociągu. 

I. SEMAFORY (S) 

A. Semafory ramienne. 

Sygnał SI: „Stój" 

forach zaś wieloramiennych — 
najwyższe ramię semaforu usta­
wione poziomo na prawo od 
słupa semaforowego, jeżeli pa­
trzeć w kierunku jazdy. 

Dzienny: 

Ramię semaforu — — na sema-

Nocny: 
Czerwone światło na semafo­

rze, zwrócone do pociągu. 



I. Semafory (S). A.  Semafory ramienne 

Sygnał S2: Wolna droga" 

Dzienny: 
Ramię semaforu, — na se­

maforach zaś wieloramiennych 
— najwyższe ramię semaforu, 
wzniesione- pod kątem około 
45° na prawo od słupa s e m a f o  
rowego, jeżeli patrzeć w kie­
runku jazdy. r 

Nocny: 
Zielone światło na semaforze, 

na semaforach zaś wieloramien­
nych zielone światło najwyższej  
latarni, zwrócone do pociągu. 

<f f jf 

Sygnał S3: „Wolna droga ze zmniejszoną szybkością" 

Dzienny: 
Na semaforach dwuramien-

nych dwa ramiona semaforu, 
na semaforach zaś trzyramien-
nych dwa górne ramiona sema­
foru, wzniesione pod kątem 
około 45° na prawo od słupa 
semaforowego, jeżeli patrzeć 
w kierunku jazdy. 

Nocny: 
Na semaforach dwuramien-

nych dwa światła zielone na 
jednym pionie, na semaforach 
zaś trzyramiennych dwa świa­
tła zielone górnych latarni na 
jednym pionie, zwrócone do po­
ciągu. , 



8 I. Semafory (S). B. Semafory świetlne 

Sygnał S4: „Wolna droga ze zmniejszoną szybkością w innym 
kierunku, niż na sygnał S3" 

Dzienny: 
Trzy ramiona semaforu 

wzniesione pod kątem około 45° 
na prawo od słupa semaforowe-
go, jeżeli patrzeć w kierunku 
jazdy. 

Nocny: 
Trzy światła zielone na jed­

nym pionie na semaforze, zwró­
cone do pociągu. 

mv)A\ 

B. Semafory świetlne. 
Semafor składa się z oprawy na słupie, w której umieszczone są 

na  jednym pionie jedna latarnia ze szkłem czerwonym i jedna, 
dwie lub trzy latarnie ze szkłem zielonym. 

Sygnał SI: „Stój" 
Dzienny i nocny: 

Czerwone światło drugiej od dołu latarni semaforu, zwrócone 
do pociągu. 

0 

fTr&rjrk^ 
Semafor 

jednokierunkowy 

Z77̂ x̂n 
Semafor 

. dwukierunkowy 
Semafor 

trzykierunkowy 



I. Semajory (S). B. Semafory świetlne 9 

Sygnał S2: „Wolna droga" 

Dzienny i nocny: 
Zielone światło na semaforze, na semaforach zaś wielokierunko­

wych zielone światło najniższej latarni", zwrócone do pociągu. 

o 

//awP\U 
Semafor 

j ednokięrunkowy 

\2f 

Semafor 
dwukierunkowy 

n? 
Semafor 

trzykierunkowy 

Sygnał S3: „Wolna droga ze zmniejszoną szybkością" 

Dzienny i nocny: 
Na semaforach dwukierunkowych dwa światła zielone na jed­

nym pionie, na semaforach zaś trzykierunkowych dwa światła zie­
lone na jednym pionie: najniższej i trzeciej od dołu latarni, zwró­
cone do pociągu. 

/Sx 

o 
# o 

Semafor 
dwukierunkowy 

ukw/hw 
Semafor 

trzykierunkowy 



10 I. Semafory (S). Sygnał zastępczy 

Sygnał S4: „Wolna droga ze zmniejszoną szybkością innym kie­
runku, niż na sygnał S3". 

Dzienny i nocny: 

Trzy światła zielone na jednym pionie na semaforze, zwrócone 
do pociągu. 

O 

o 

© 

tfrtwTTXNX 

Semafor trzykie r unk o w y  

Sygnał Sz: „Można przejechać semafor wskazujący sygnał S l  
„Stój" bez pisemnego rozkazu*. 

Dzienny i nocny: 
Trzy białe światła, tworzące trójkąt równoboczny, zwrócony pod­

stawą do dołu, na slupie semaforu, wskazującego sygnał S l  „Stój" 

4 = 3  O 



§ 1. w s t  (i), (2), (3), (4), (5), (6) 11 

PRZEPISY STOSOWANIA SEMAFORÓW 

§ 1. Semafory (S) 

(]) Rozróżnia się semafory ramienne i semafory świetlne. Na 
semaforach ramiennych używa się do dawania sygnałów dziennych 
ramion, a do dawania sygnałów nocnych — świateł na słupie se-
maforu. Na semaforach świetlnych używa się świateł do dawania 
sygnałów zarówno dziennych, j a k  i nocnych. 

Zależnie od ilości posiadanych ramion semafory b y w a j ą :  jedno-
ramienne, dwuramienne i trzyramienne. Odpowiednio do rodzajów 
semaforów ramiennych semafory świetlne b y w a j ą :  jednokierun­
kowe, dwukierunkowe i trzy kier unko we. Stosowanie w nowych 
urządzeniach semaforów trzyramiennych i trzykierunkowych jest 
dopuszczalne tylko za pozwoleniem Ministerstwa Kolei. 

(2) Pod względem przeznaczenia ruchowego rozróżnia się sema­
fory:  wjazdowe, wyjazdowe, drogowskazowe i odstępowe. 

(3) Semafory wjazdowe ustawia się przed stacjami i mijankami, 
na szlakach zaś przed odgałęzieniami i splotami torów, przed miej­
scami, gdzie się linie kolejowe krzyżują w poziomie szyn, przed 
mostami zwodzonymi, a prócz tego przed miejscami niebezpiecz­
nymi, wymagającymi w ciągu dłuższego czasu zatrzymywania się 
pociągów, oraz w szczególnych okolicznościach na przystankach 
osobowych. Semafory wjazdowe należy ustawiać w odległości naj­
mniej 100 m przed początkiem pierwszego rozjazdu lub przed 
pierwszym ukresem przy torze głównym zasadniczym, lub też przed 
miejscem, które ma być zabezpieczone. 

(4) Widoczność sygnałów na semaforach wjazdowych linii pierw­
szorzędnych, po których kursują pociągi pośpieszne z szybkością 
powyżej 30 km/godz. lub szybkobieżne wagony motorowe z szyb­
kością powyżej 100 km/godz., powinna wynosić co najmniej  400 m, 
a na pozostałych liniach co najmniej 300 m. 

(5) Semafory wjazdowe wskazują:  a) na stacjach i mijankach — 
czy wjazd jest zabroniony, czy też dozwolony; b) na szlaku na od­
gałęzieniu, czy zabroniony, czy też dozwolony jest przejazd przez 
zwrotnicę i wjazd  w odstęp, na skrzyżowaniu zaś torów lub na 
splocie torów w poziomie, czy przejazd przez skrzyżowanie lub 
splot torów jest  zabroniony, czy też dozwolony. 

(6) Na liniach pierwszorzędnych semafory wjazdowe na stacjach 
V mijankach oraz semafory wjazdowe z odstępu wspólnego na po­
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sterunkach odgałęźnych powinny być dwuramienne (dwukierun­
kowe). Na większych stacjach węzłowych linii pierwszorzędnych 
na słupie semaforu wjazdowego umieszcza się w razie potrzeby 
wskaźnik W2a dla wskazania toru lub grupy torów, na które wjazd 
ma nastąpić. 

(7) Semafory wyjazdowe wskazują, czy wy jazd  z toru lub grupy 
torów, do których się odnoszą, na stacji, mijance lub posterunku 
odgałęźnym, jest  zabroniony, czy dozwolony. Na semaforach w y ­
jazdowych do oznaczania kierunku wyjazdu może być stosowany 
według potrzeby wskaźnik W2b. 

Jeżeli semafor wyjazdowy służy do wskazania wyjazdu z grupy 
torów lub z kilku grup torów i zachodzi potrzeba wskazania, dla 
której grupy torów lub dla którego toru danej grupy ustawiono 
semafor wyjazdowy, stosuje się według potrzeby wskaźnik W3. 

(8) Semafory drogowskazowe stosuje się w razie potrzeby na 
stacjach w celu bliższego określenia drogi przebiegu pociągu, jeżeli 
do tego nie wystarczają semafory wjazdowe lub wyjazdowe. 

(9) Semafory odstępowe "służą do wskazania, czy wolno wjechać 
w odstęp znajdujący się za semaforem. 

(10) Jeżeli w grupie torów równoległych zachodzi wątpliwość, do 
których z tych torów odnoszą się semafory w ich pobliżu usta­
wione, to należy ustawić wskaźnik W4 przy pierwszym z torów, 
do których te semafory się nie odnoszą. Jeżeli semafor nie jest  usta­
wiony bezpośrednio z p r a w e j  strony obok toru, do którego się 
odnosi lub nad jego osią, to przy tym torze ustawia się wskaź­
nik W15. 

(11) Semafory ustawia się bezpośrednio obok torów z prawej  
strony, patrząc w kierunku jazdy, lub nad osiami torów, do których 
się odnoszą. Za pozwoleniem Ministerstwa Kolei można ustawić 
grupę semaforów po zewnętrznej stronie torów lub też ustawić 
semafor po lewej  stronie toru, patrząc w kierunku jazdy. 

(12) Semafory powinny wskazywać w położeniu normalnym (za­
sadniczym) sygnał SI „Stój". Wyją tek  stanowią te semafory od­
stępowe i semafory wjazdowe na posterunkach osłonnych, które 
w pewnych okresach czasu nie są obsługiwane i które w tych 
okresach wskazują sygnał S2 „Wolna droga". 

Również mogą stanowić w y j ą t e k  semafory odstępowe samoczyn­
nej  blokady liniowej, które w położeniu zasadniczym wskazują 
sygnał Sd2 i St3 „Wolna droga". 



§ i ust. (13, (14), (15), (16) 13 

(13) Dla kontrolowania w nocy, jakie jest położenie ramion se- . 
maforu i czy latarnie się na nim świecą, stosuje się światła 
wsteczne. 

Gdy semafor wskazuje sygnał SI „Stój", górna latarnia pokazuje 
wstecz duże światło matowo-białe,*) a na semaforze wieloramien-
nym oprócz tego — dolna lub dolne latarnie małe światło matowo-
białe. 

Gdy semafor wskazuje  sygnał S2, górna latarnia pokazuje wstecz 
duże światło białe, a na semaforze wieloramiennym oprócz tego — 
dolna lub dolne latarnie małe światła matowo-białe. 

Gdy semafor wskazuje  sygnał S3, dwie górne latarnie pokazują 
wstecz dwa duże światła białe, a na semaforze trzyramiermym 
oprócz tego — dolna latarnia małe światło matowo-białe. 

Gdy semafor wskazuje sygnał S4, trzy latarnie pokazują wstecz 
duże światła białe. 

Powyżej wskazane światła wsteczne należy stosować na wjaz­
dowych semaforach ramiennych obowiązkowo, na innych zaś sema­
forach ramiennych według potrzeby. Na semaforach świetlnych 
świateł wstecznych nie urządza się. 

(14) Jeżeli semafory nie są widzialne z nastawni, stosuje się 
powtarzacze sygnałowe, które umieszcza się w samej nastawni, 
a w razie potrzeby również w pomieszczeniu dyżurnego ruchu lub 
dyżurnego nadzorczego. 

Powtarzacze sygnałowe semaforów świetlnych powinny być urzą­
dzone w nastawni obowiązkowo. 

(15) Sygnał SI na semaforze na stacji lub mijance jest  ważny 
tylko dla pociągów i nie ma znaczenia dla manewrów. 

Przy manewrowaniu taborem na stacji lub mijance, sygnały S2, 
S3 i S4 Wolna droga", oznaczają jednocześnie zakaz manewro­
wania na drodze przebiegu, przygotowanej dla oczekiwanego 
pociągu. 

(16) Semafory ramienne nie oddane do użytku lub unieważnione 
oznacza się przez umocowanie ukośnego krzyża drewnianego na 
poziomo ustawionym ramieniu semaforu albo przez zwieszenie 
i przymocowanie ramion do słupa. Semafory świetlne nie oddane 

*) Światło „matowo-białe" — jeżeli światło latarni jest  zakryte 
szkłem jednostronnie powleczonym białą glazurą. 

Światło „białe" — jeżeli światło latarni jest  zakryte szkłem bez­
barwnym. 



1 4  § i ust. (11), (W, (19), (20), (21), (22) 

do użytku lub unieważnione oznacza się przez umieszczenie ukoś­
nego krzyża drewnianego na wierzchołku oprawy semafor u. Sema­
forów nie oddanych do użytku lub unieważnionych nie oświetla się. 

(17) Na semaforach wieloramiennych wszystkie latarnie powinny 
być  zapalane i gaszone jednocześnie. Semafory, tworzące jedną 
grupę, powinny być również jednocześnie oświetlane. 

(18) Na liniach pierwszorzędnych stosuje się na semaforach 
wjazdowych sygnał świetlny „Sz", jako sygnał zastępczy, za po­
mocą którego da je  się zezwolenie na przejechanie semaforu wska­
zującego sygnał SI „Stój" bez wręczenia rozkazu szczególnego, 
z tym zastrzeżeniem, że sygnał „Sz" jest  ważny, jeżeli zostanie 
podany po zatrzymaniu pociągu przed semaforem. 

(19) Jeżeli semafor wskazuje sygnał SI „Stój", należy użyć wszel­
kich dozwolonych środków, żeby pociąg zatrzymać przed tym se­
maforem. Również należy zatrzymać pociąg przed semaforem, je­
żeli semafor świetlny lub w nocy semafor ramienny nie jest  oświe­
tlony albo wkazuje  białe światło, bądź sygnał wątpliwy (niepewny). 
Wreszcie należy pociąg zatrzymać, jeżeli nie ma semaforu na miej­
scu, gdzie powinien się znajdować. 

(20) Jeżeli semafor wskazuje sygnał S3 lub S4 „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością", to szybkość pociągu należy zmniejszyć 
stosownie do Przepisów Ruchu. 

Również i na sygnał S2 „Wolna droga" należy zmniejszyć szyb­
kość pociągu, jeżeli wymagają  tego Przepisy Ruchu lub zostało to 
zarządzone przez Dyrekcję Kolei. 

(21) Pociąg zatrzymany przed semaforem wkazującym sygnał SI 
„Stój" z wyjątkiem semaforu odstępowego samoczynnego, może 
jechać dalej dopiero wówczas, gdy sygnał SI „Stój" zmieni się na 
sygnał S2, S3 lub S4 albo gdy  na semaforze ukaże się sygnał „Sz", 
bądź też, gdy pracownik kolejowy do tego przeznaczony wręczy 
kierownikowi pociągu (przy parowozach idących luzem — maszy­
niście), rozkaz szczególny do dalszej jazdy. 

(22) Pociąg zatrzymany przed semaforem ramiennym, wskazu­
jącym białe światło, bądź nocny sygnał wątpl iwy (niepewny), lub 
przed semaforem nieoświetlonym w nocy, może jechać dalej, gdy 
kierownik pociągu i maszynista, a przy parowozach idących luzem 
maszynista i pomocnik maszynisty, stwierdzą stanowczo, że ramię 
lub ramiona semaforu wskazują sygnał S2, S3 lub S4 „Wolna 
droga", albo gdy na semaforze ukaże się sygnał „Sz". Pociąg za­
trzymany przed semaforem świetlnym nieoświetlonym lub wska-
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żującym białe światło bądź sygnał wątpliwy (niepewny), z w y j ą t ­
kiem semaforu odstępowego samoczynnego, jako też pociąg zatrzy­
many wskutek braku semaforu (ramiennego lub świetlnego) na 
miejscu, gdzie powinien się znajdować, może jechać dalej tylko 
wówczas, gdy pracownik kolejowy do tego przeznaczony wręczy 
kierownikowi pociągu (a przy parowozach idących luzem — maszy­
niście), rozkaz szczególny do dalszej jazdy. 

II. TARCZE OSTRZEGAWCZE (O). 

A. Tarcze ostrzegawcze zwykle  do semaforów zamiennych i de  

tarcz zatrzymania. 

Tarcza ostrzegawcza składa się ze słupa, na którym znajduje s ię  
tarcza okrągła, obracającą się około osi poziomej, z dwiema latar­
niami ukośnie ustawionymi z obu stron słupa. 

a) Tarcze ostrzegawcze dwustawne. 

Sygnał Odl :  „Semafor lub  tarcza zatrzymania 

wskazuje  sygnał SI lub Dl  „Stój". 

Dzienny: 

Okrągła tarcza pomarańczo­
w a  z czarnym pierścieniem 
i białą obwódką, zwrócona do 
pociągu. 

Nocny: 

Dwa pomarańczowe światła 
w linii wznoszącej się ukośnie 
na prawo, zwrócone do pociągu. 
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Sygnał GcI2: „Semafor wskazuje  sygnał S2, S3 lub  S4 
„Wolna droga'6 

Dzienny: Nocny: 
Tarcza w położeniu pozio- Dwa zielone światła w linii 

mym. wznoszącej się ukośnie na pra­
wo, zwrócone do pociągu. 

Uwaga:  Na rysunkach umieszczono również wkaźnik Wid.  

b) Tarcze ostrzegawcze trzystawne. 
Sygnał Otl :  „Semafor wskazuje  sygnał SI „Stój" 

Dzienny: 
Okrągła tarcza pomarańczo­

w a  z jczarnym pierścieniem 
i białą obwódką, zwrócona do 
pociągu, a pod nią biała, strza­
ła z czerwoną obwódką, skiero­
wana w dół. 

Nocny: 
Dwa pomarańczowe światła 

w linii wznoszącej się ukośnie 
na prawo, zwrócone do po­
ciągu. 

i 
Uwaga: Na rysunkach umieszczono również wskaźnik Wit .  
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Sygnał Ot2: „Semafor wskazuje  sygnał S2 „Wolna droga' 
Dzienny: 

Tarcza w położeniu pozio­
mym, a pod nią biała strzała 
z czerwoną obwódką, skierowa­
na w dół. 

Nocny: 
Dwa zielone światła w l inii 

wnoszącej się ukośnie na pra­
wo, zwrócone do pociągu. 

O 

Sygnał Ot3: Semafor wskazuje  sygnał S3 lub  S4 
„Wolna droga ze zmniejszoną szybkością" 

Dzienny: 
Okrągła tarcza pomarańczowa 

z czarnym pierścieniem i białą 
obwódką, zwrócona do pociągu, 
a pod nią biała strzała z czer­
woną obwódką, skierowana 
ukośnie pod kiątem około 456 

w dół na prawo od słupa tarczy. 

Nocny: 
Dwa pomarańczowe światła 

w linii wznoszącej się ukośnie 
na prawo oraz pod p r a w y m  
światłem pomarańczowym jed­
no światło zielone umieszczone 
wyżej,  niż dolne światło po­
marańczowe. 

/7AW/AW 

Uwaga: Na rysunku umieszczono również wskaźnik Wi t .  


