


ORP, GRYF

W dniu 29-ym listo-
pada 1936 roku, na
stoczni  Augustin-Nor-
mand w Le Havre
spuszczony zostat na
wode nowy polski
stawiacz min, O. R P.
,Gryf“. Na naszych
zdjeciach — fragmen-
ty wodowania ,,Gry-
fa“.
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ada i Zarzad Gtowny LMK oraz Redakcja ,,Morza" —
zasytajaw dniu Swieta Noworocznego serdeczne zyczenia
owocnej pracy marynarskiej Zatogom wszystkich okretow
I statkbw polskich:

Marynarzom z wojennych Okretow Rzeczypospolitej
Polskiej; Obsadzie fregaty P. M. S. ,,Dar Pomorza", ptynacej
w tej chwili po falach Pacyfiku w drodze do Tahiti. Zatogom
statkow pasazerskich: m/s ,Batory” - w porcie Gdyni;
s/s ,,Kosciuszko™ - na wodach Atlantyku Potudniowego
w drodze z Gdyni do Rio de Janeiro; m/si ,,Pitsudski” —na
wodach Ameryki Srodkowej; s/s ,,Polonia™ —w stoczni trie-
stenskiej; s/s ,,Putaski"—na wodach Atlantyku Potudniowego
w drodze z Victorii do Gdyni; Zatogom statkéw towarowych:
s/s ,,Cieszyn" - w porcie Helsinki; s/s ,,Chorzow" - w porcie
Rotterdamu; s/s ,,Hel" —w porcie Antwerpii; s/s ,Lech”
na wodach Battyku w drodze z Gdyni do Londynu; m/s ,,Le-
want" —na wodach Srédziemnomorza w drodze z Jaffy-Haify
do Gdyni; s/s ,,Lublin"—na wodach Battykuw drodze z Gdyni
do Hull; s/s ,,Lwow"™ —na wodach Morza Pétnocnego w dro-
dze zHull do Gdyni; s/s ,,Puck"—wporue Gdanska; s/s,,Slask"
—w porcie Gdanska; s/s ,Tczew" —na Wodach Battyku
w drodze z Hamburga do Gdyni; s/s ,,Warszawa"- w porcie
Gdyni; s/s ,Wista" - na wodach Atlantyku Potudniowego
w okolicy Buenos Aires; oraz Zatogom wszystkich statkow
zeglugi nie regularnej, statkow rybackich, strazniczych
i wszelkich innych pod banderg Rzeczypospolitej —po ja-
kichkolwiek badz ptyng wodach, czy w jakichkolwiek badz
zacumowaty sie portach.

Serdeczne zyczenia noworoczne przesytamy wszystkim
Cztonkom LMK i Czytelnikom ,Morza", Plantatorom LMK
w Liberii, Osadnikom ,,Morskiej Woli" w Paranie i wszyst-
kim Rodakom na obczyzZnie, —zyczenia, bySmy wszyscy spo-
tem nadal nie ustawali w pracy nad realizowaniem pol-
skiego programu morskiego i kolonialnego.

Naktad 150.000 Cena pojedynczego numeru zt. 1.20



NAJBLIZSZE ZADANIA

0zpoczynamy i W naszym, organizacyjnym
zyciu nowy rok pracy. Ubiegly — zamkne-

R

By czynna propaganda stata sie gtdwnym $rod-
kiem naszego dziatania, rozporzadzaé musimy licz-
nym, dobranym zespotem ludzi, rozporzadzac i du-
zymi $rodkami materialnymi.

Jakakolwiek dziedzina zainteresowan Ligi wyma-
ga ludzi na duzag miare, ludzi zamitowanych w swej
pracy, — wymaga tez odpowiednich $rodkéw mate
rialnych. Do$¢ wymienié¢: chcemy wychowaé miode
pokolenie, przerobi¢ jego psychike, przygotowac do
rozwiniecia ekspansji, do walki, walki ciezkiej na ca-
tym Swiecie, o lepsza przysztos¢ Polski i Polakdw.
llu i jakich ludzi potrzeba, by miodziez nie tylko por-
wac dla tego celu, ale i wychowaé na ,,ludzi morza
i kolonij". Jakich srodkéw materialnych potrzeba, by
wychowanie morskie mtodziezy nie byto wychowa-
niem ksigzkowym}— ilu srodkéw potrzeba, by przy-
gotowac zastepy fachowcow w sprawach morskich
i kolonialnych—dobrych kupcéw zamorskich, planta-
torébw'? Liga dopiero rozpoczela te prace, raczej
w skali do$wiadczalnej, ale na tym nie poprzestanie.
Lata najblizsze muszg byé okresem szybkiego i nie -
ustannego rozwoju tej dziedziny naszej pracy. Wy-
chowanie i wyszkolenie miodziezy, czuwanie nad
rozwojem zycia polskiego na wybrzezu i rozwojem
pracy polskiej na morzach, sprawy obrony morskiej
czy kolonialne, sprawy naszej ekspansji ludno$ciowej
czy gospodarczej, nawet w tym zakresie, jaki podjaé
moze organizacja spoteczna, wymagajg wielu Ilu-
dzili materialnych Srodkoéw. A ciggle jeszcze zbyt
szczupte grono dziataczy spotecznych, na wszyst-
kich szczeblach organizacyjnych, pracuje przez Lige
i dla Ligi. Polsce przybywajg coraz to nowe roczni-
ki, ktére wchodza do zycia dorostych pokolen, nie
wida¢ ich jednak w organizacjach spotecznych.

lisSmy rachunkiem strat i zyskow. PoniesliSmy Giggle jeszcze roczniki przedwojenne stanowig naj-

powetowane straty przez $mier¢ zastuzonych i dittiniejsze kadry dziataczy spotecznych. Odmtodzic

nych. naszej sprawie, a przede wszystkim przez
$mier¢ Przywodcy Ligi, $. p. gen. G. Orlicz-Dre-
szera, ktorego pamie¢ i zastugi dla Polski czci¢
pragniemy przez wykonywanie programu-testa-
mentu, ktéry nam zostawit.

Na rachunek strat zostang zapisane i nasze za-
niedbania czy bledy, nie wykonanie zamierzonych
prac, nie osiggniecie zamierzonego rozwoju, bo kto
nie idzie dzisiaj, nie idzie szybko naprzod, ten sie
cofa. Zyskiem — bedzie niewatpliwie pogtebienie
i Wzmozenie naszej pracy programowej, naszej czyn-
nej propagandy. Nie tylko urabialiSmy opinie, uswia-
damiali spoteczefAstwo w sprawach morskich i kolo-
nialnych, ale pionierskimi poczynaniami wskazywali-
$my droge i $rodki, realizujgce polski program morsk!
i kolonialny. Przez czyn, realng prace i jej wyniki,
choéby najskromniejsze, zdobywamy najtrwalszy,
najsilniejszy $rodek propagandy, wzmacniamy wiare
i zaufanie spoteczenstwa we wiasne sity, — dopoma-
gamy Panstwu do rozwiagzywania stojgcych przed
nim zadan. Ten zysk, kapitat, pomnaza¢ musimy
z kazdym rokiem.

i powiekszy¢ liczebnie nalezy nasze szeregi. Od-
miodzi¢ trzeba organizacje spoteczne w Polsce, da¢
ujscie energii, dazeniom miodych, ktérzy i w tej
dziedzinie polskiego zycia sg ,,bezrobotnymi". Starsi
doswiadczeniem i autorytetem, czuwaé bedg nad
trwatoscia idei, ciagtoscig pracy i jej wydajnoscia.
Ale rozmach, $mialg decyzje, tworczy i ofiarny wy-
sitek musza da¢ miodzi. Czas skonczy¢ z tym oby-
czajem, ktory zakorzenit sie w Polsce, ze dziata-
czami spotecznymi ,,z urzedu", monopolizujagcymi
rozliczne stanowiska i godnosci wielu organizacyj
w miescie, miasteczku czy na wsi, sg szczupte gro-
na, jezeli nawet nie jednostki. Ci nieliczni spotecz-
nicy z urzedu, cho¢ sg ofiarami dziwnego obyczaju,
nabierajg w korncu przekonania, ze tak by¢ musi.
ze nikt ich zastgpi¢ nie moze. Napewno moze zastg-
pi¢ i musi, by praca spoteczna w Polsce nabrata ru-
mieAcéw, rozmachu, objeta szerokie masy, przynio-
sta Panstwu i Narodowi pozytek. My o sobie mo-
zemy z catym obiektywizmem powiedzie¢, ze je-
steSmy naprawde organizacjg spoteczna, ze bez
przymusu i nie z urzedu powstajg nowe kota Ligi,



e dobrowolna jest rekrutacja naszych cztonkow,
Ne zyjemy z subsydiéw, lecz z dobrowolnych $wiad-
zen. JesteSmy niezalezng organizacjg spoteczng,
Ha ktérej istnieje tylko jeden nakaz: interes Pan-
twa i Narodu. Ale i nasza organizacja, jezeli chce
ieprzerwanie rozwija¢ sie i realizowaé swoj pro-
ram, musi odmiodzi¢ i powiekszy¢ swoje szeregi,
Rzpoczeta przez nas praca wsrod miodziezy szkol-
ej, akademickiej, zapewni nam w nastepnych la-
ach nowe, wychowane przez Lige, roczniki. Na
Izisiaj trzeba siegng¢ do tego pokolenia miodych,
‘térzy, cho¢ nie przeszli szkoty wychowania mor-
kiego, ale maja te przewage nad nami, ze sg miodsi
a nas, ze wychowywali sie w wolnej Polsce.
Odmtodzi¢ i powiekszy¢ szeregi nasze, przepro-
wadzi¢ te mobilizacje predko, bo idg, biegng szybko
wydarzenia, ,,bo zblizamy sie do ciezkich czasow",
ktérych tylko silne i zwarte narody wyjdg zwy-
iesko. Mamy, jako Liga Morska i Kolonialna, okre-
lone zadanie do spetnienia, mamy przed oczyma
wielka, ale przeciez, — tylko cze$¢ spraw Polski. Nie
astania nam ona catosci potrzeb i potozenia Pan-
twa. Uprawnieni i powotani jestesmy w tych eiez-
;ich czasach wspotdziata¢ w kazdej akcji, ktora
wzmaga sity moralne i materialne Narodu, wyplenia
fo i stabizne. Uprawnieni i powotani jesteSmy wal-
zy¢ z biernoScia, poczuciem nizszosci, podciagac
Rlske i Polakéw wyzej, a nie rowna¢ w dot, —roz-
budza¢ wole i ambicje lepszego jutra, a niszczyé
natosé, gtupote, sekciarstwo czy znikczemnienie,

ktére pasorzytuja w zyciu Polski, W tych
ciezkich, ale i wielkich czasach, w czasie nie-
ubtaganej walki, wspo6tzawodnictwa, zbrojnego
pogotowia narodow, ktore dzieA i noc wyra-
biajg i doskonalg narzedzia oreznej walki, —
Liga Morska i Kolonialna powotana jest do
mobilizowania moralnych sit spoleczenstwa, za-
prawiania do wspdtpracy wszystkich Polakdw,
bez wzgledu na ich poglady spoteczne i politycz-
ne, ktorych, dodajmy nawiasem, rézniczkowanie
ro$nie nieustannie. Tym, ktorzy biadajg tylko
nad ,polska rzeczywistoscia”, wskazemy nasza
skromng, lecz realng prace spoteczng, ale ja-
kiegoz znaczenia politycznego, prace, w ktorej
wszyscy znajdg Wielkie pole do wykazania swoich
zalet, energii, ambicyj i checi czynnego wptywania
na przyszto$¢ Polski. Idg czasy, mamy juz czasy,
ktérych znamieniem jest wyScig zbrojed narodow--
zbrojen materialnych i moralnych. Liga Morska
i Kolonialna musi wybitnie wspotdziata¢ w pracy
nad wszechstronnym, moralnym i materialnym,
uzbrojeniem Narodu polskiego. Zbroi¢ sie musimy
moralnie, tworzy¢ zwartg site moralng, zaprawiac
ja w walce, w walce zdobywczej na wszystkich po-
lach dziatalnoSci Ligi, zaprawia¢ w walce nieustepli-
wej o lepsza przyszto$¢ Polski, ktora nie bronic¢
skromnego stanu posiadania, lecz zdobywaé musi
lepsze warunki, potrzebne i nalezne naszemu Naro-
dowi. Idg czasy wielkie, — do nich wielkie sity spo-
sobi¢ trzeba, JAN DEBX



W POSZUKIWANIU

IDEI

W teczce §. p. gen. dyw. G. Orlicz-Dreszera, ktdrg wydobyto ze szczatkéw tragicz-
nego samolotu, znaleziono kilka rekopiséw, nasigknietych woda morska...

Fragmenty jednej z tych prac gen. Orlicz-Dreszera, wyrazajacych troskg o przy-
szto$¢ naszego Narodu, —drukujemy ponizej.

W catosci praca ta zostanie zamieszczona, jak wszystkie prace gen. Orlicz-Dreszera.

w zbiorze Jego pism i moéw, majagcym sie ukazaé¢ nakiadem LMK

Zgadnienie  wiasciwego
miodego 1lpokolenia jest dla kazde-
go narodu problemem' zasadniczym,
szeregujagcym sie rownolegle do naj-
wazniejszych zadan, rozwigzywanych aktualnie
W najwyzszej nawet skali narodowej i panstwowej.

Daznos¢ umystu ludzkiego do nadania —mozli-
wie dlugiej w czasie —trwatosci wiasnym dzietom,
nie ulega przeciez zaprzeczeniu. Dlatego tez scho-
dzace z pola walki zyciowej pokolenie usituje prze-
kaza¢ rozpoczete prace miodziezy dla ich kontynuo-
wania oraz rozwiniecia i pogtebienia. W umiejetnym
tworzeniu celéw, ktore posiadatyby zdolnosci zaab-
sorbowania mozgéw i pracy licznych pokolen, prze-
jawia sie geniusz narodu, gwarantujgcy bujny roz-
woj, oparty przede wszystkim na dobrobycie mas
i statym podnoszeniu sie kultury.

Zywotnosci narodu nie mozna mierzy¢ aktywna
jego dziatalnoscig w krotkim okresie historycznym,
cho¢by nawet najbardziej intensywne przejawy zy-
cia stwarzaty w tym czasie pozor nie przecietnej je-
go energii i rozmachu. Istnienie bowiem narodu jest
znacznie dbuzsze i bujniejsze niz krotki zywot naj-
zdolniejszego i najbardziej wydajnego w pracy czto-
wieka.

W warunkach rzeczywistosci polskiej, zwlaszcza
dzieki znanym cechom charakteru narodowego,
ujawnionym w ciggu wiekéw, zasada trwatosci idei
i czynow posiada znaczenie wprost kapitalne dla
lepszej przysztosci, ktérej w mysl haset, popularnie
gtoszonych, szuka¢ chcemy na wielkim goscincu mo-
carstwowym.

Obowigzkiem pokolenia, wspotczesnie zyjgcego
w Polsce, jest stworzenie idej, petnych glebokiej tre-
§ci, ktére, oddane na warsztat pracyl zatrudni¢ by
mogty przez bardzo diugie lata —wielkie rzesze
ludzkie, wchodzace w orbite rozwoju i wykonania
programu panstwowego.

Ideologia jednak, ktéra miataby oprze¢ sie ni-
szczacemu dziataniu czasu, nie jest tak tatwa do wy-
powiedzenia, a tern bardziej skonkretyzowania. Czo-
towi ludzie wszystkich narodow $wiata starajg sie
wyczu€ i zbada¢ losy przyszte, mozliwosci i prze-
znaczenia swych ludéw, i wskaza¢ im wieczne cele.

W naszym okresie historycznym umiata to zro-
bi¢ dotychczas najlepiej potezna Anglia, ktéra, dzieki
geniuszowi, wytrwatosci i energii, roztoczyta wia-
dze nad olbrzymimi przestrzeniami na globie ziem-
skim, dajagc swym obywatelom dobrobyt i, niewspot-
miernie wyzsze od wiekszosci innych narodéw, po-
czucie cziowieczeristwa.

wychowania

Red.

Gdziekolwiek badZ znajdzie sie na Swiecie oby-
watel angielski, jest uznawany i ma prawo uwazac
sie za przedstawiciela rasy wyzszej, tworczej i zwy-
cieskiej.

Idea panowania nad Swiatem, $miata i wielka,
godna ludzi odwaznych i narodu, dzielnego od. wie-
kéw, Swieci swdj triumf w dziejach Wielkiej Bryta-
nii... Ale walka o wiadze nad ziemig i morzem nie jest
zakoriczona. Na arenie zmagan miedzynarodowych
znajdujg sie przeciez Francuzi, Amerykanie. Niem-
cy, Japonczycy, Rosjanie, Wiosi... Wysilajg sie mdz-
gi i mieSnie w tej gigantycznej wojnie, trwa praca
niezmordowana: wielkie narody wspdtzawodniczg
0 pierwszeristwo praw swoich obywateli na Swiecie,
a przede wszystkim o wysoki, ludzki poziomlich
dobrobytu i kultury.

Jakze daleko zostaliSmy w tyle!l Nie ma nas
w pierwszych, ani bliskich rzedach walczgcych Na-
rod nasz, bez wielkiej idei i ambicji, jak okret bez
steru, idzie w przysztos¢ po jakiej$ linii krzywej,
czesto nielogicznej, przykrytej wstydliwie gromkimi
stowami i hastami, pozbawionymi zyciowej tresci
1jako takie — jatowymi i pustymi jak dzwon bez
serca.

NauczyliSmy sie wiec, od chwili odzyskania nie-
zaleznego bytu, odmienia¢ we wszystkich mozliwych
przypadkach wielki wyraz ,mocarstwo", upajajac
sie jego dZwiekiem jak male dzieci, powtarzajace
z radoscig stowo, ktérego znaczenia nie rozumieja.

Sg przeciez u nas bardzo liczni i bardzo powazni
obywatele Panstwa, ktérzy twierdzg, ze jesteSmy
juz mocarstwem. Inni —skromniejsi —gloszg, ze
weszlismy wihasnie na wiasciwg droge, wiodacg pro-
sto do przysztosci mocarstwowej. (...)

Co sie kryje za tym pieknym i oszotamiajgcym
wyrazem, najczesciej trudno dociec... (...)

Nie jest przeciez mocarnym nardd, nie jest mo-
carstwem panstwo, gdzie wiekszo$¢ obywateli cier-
pi nedze materialng i kulturalng, zupetnie niewspdt-
mierng z przecietnym bytem ludnosci narodéw nie
tylko wielkich, ale nawet $rednich, ktore aspiracyj
wielkomocarstwowych nie posiadaja, jak Szwecja,
Dania, Szwajcaria, Czechostowacja, Norwegia... (...)

Posiadamy tak wielkie obcigzenia, wynikajace
z przesztosci, od ktérych zaden warsztat pracy nie
jest wolny, ze o dobrym funkcjonowaniu gospodar-
stwa narodowego —bez radykalnych, zasadniczych
i heroicznych wysitkbw —mowy nawet by¢ nie
moze.

Na roli, podstawowymi warsztacie pracy Polaka,
panuje przeludnienie i zacofana gospodarka. Za-
straszajaca ilos¢ ijeszcze wiecej przerazajacy wzrost



gospodarstw kartowatych, zaludnionych przez nie
nniej niz trzecig cze$¢ narodu (...) — oto dola zywi-
;ieli narodu na ziemi, ktéra kiedy$ byta spichlerzem
Europy.

W miastach panoszy sie kapitat obcy, ktory za-
tozyt pompy, wysysajace lichwiarskie zyski z przed-
siebiorstw przemystowych w celu zuzytkowania ich
ta granicg. Dla kapitatu tego Polska jest najbardziej
)bca i conajmniej obojetng kolonig, w jakiej prowa-
izi sie gospodarke dewastacyjng, bez skruputow
i wyrzutéw sumienia.

Zostaty nam, okupowane przez czynniki obce,
8 najczesciej wrogie, zasadnicze elementy, znajdu-
jace sie u podstaw produkcji: wegiel, przetwory naf-
towe, elektrycznosc... (...)

Trzecia gatgZz gospodarstwa narodowego — han-
del, znajduje sie réwniez w rekach obcych: w dziale
swym zewnetrznymi— eksportowo-importowym —
pod obcymi rzadami, dzieki kartelom, syndykatom,
bankom i innym zwigzkom miedzynarodowym, ,,bu-
szujgcym™ na naszym terytorium, oraz dzieki poli-
tyce silnych narodéw. (...)

»Nie jesteSmy zainteresowani w eksporcie" -r-
oto czesto, przez wiascicieli firm handlowych i za-
kladow przemystowych wypowiadana maksyma,
dyktowana z zewnatrz. (...

Nardd nasz jednak, ktéry, we wspaniatym wy-
sitku krwi i zelaza, umiat odzyska¢ wolnos$¢ pod
wodzg Wielkiego, NieSmiertelnego Hetmana, nie mo-
ze sie podda¢ rozpaczy, ani w gnusnym oportuni-
zmie pozwoli¢ sobie na powolny, apatyczny marsz
w przysztosc.

»Wyscig pracy" musi mie¢ za cel doscigniecie
innych i wziecie udziatu w szrankach dziejowych
W pierwszym szeregu.

ByliSmy przeciez kiedy$ Narodem i Paristwem
wielkim, i Najjasniejsza Rzeczpospolita miata pra-

wo nazywac sie potencjg, a wiec mocarstwem Ow-
czesnego Swiata.

Dzisiejszg rzeczywistos¢ polska, rysujacg sie
w bardzo ciemnych i ponurych barwach, staratem
sie odda¢ zgodnie z prawda, tak, jak przedstawia sie
ona faktycznie, nie moéwiagc juz o tym, ze co rok
trzeba bedzie znalez¢ zatrudnienie dla conajmnigj
dwustu tysiecy ludzi, ktérzy reprezentuja zapotrze-
bowanie pracy naszego przyrostu naturalnego.

I w krotkich, prostych stowach wypowiadam
idee, ktéra powinna zaabsorbowac i zorganizowaé
do pracy nasz Nardd, do mtodziezy wiacznie, bo jej
wiasnie gros pracy wykona¢ wypadnie.

Uporzadkujmy nasz dom nieporzadny, zrujnowa-
ny i zdewastowany.

Tworzmy site polska, budujac Jej wiekowa war-
to$¢ przez powotanie do wydajnej pracy olbrzy-
mich rzesz, ktére dzisiaj w bilansie zycia narodo-
wego stanowig tragiczna pozycje ujemna, tak
w dziale wysitku, jak dobrobytu.

Dajmy rolnikom ziemie—warsztat pracy, przej-
mujmy planowo rekoma polskimi wszystkie placéw-
ki przemystowe i handlowe na ziemi polskiej,—za-
trudnijmy, przez celowe, a przede wszystkim ren-
tujgce sie inwestycje —masy bezrobotnych, dajmy
im chleb i prawo do miana cztowieka.

Szukajmy za pomocg wychodZcdw naszych praw
na kuli ziemskiej, zwiazanych z koniecznosclaml go-
spodarczymi i kulturalnymi narodu miodego i chca-
cego zyé, a nie wegetowac.

Postarajmy sie zwaloryzowac ,,olbrzymie masy
nie zuzytkowanej energii pracy i energii spozyw-
czej', jakie istniejg w naszym Narodzie.

ZnalezliSmy kapitaty na budowe Gdyni, potra-
filismy zadziwi¢ dziatalnoscia naszg na tym polu
Swiat caty, musimy je znalez¢ na rozszerzenie, od-
budowe 1przejscie w rece polskie gospodarstwa na«
rodowego, dla dobra wszystkich obywateli naszej
Ojczyzny.



Zatadunek wegla w porcie gdynskim

POLSKA FLOTA HANDLOWA W ROKU 1936

Rok 1936 zamyka pierwsze dziesieciolecie pracy
naszej floty handlowej. Wiasnie przed 10-ciu laty
w koncu 1926 r., utworzone zostato P. P. ,Zegluga
Polska", ktore uwazano za ,stacje doswiadczalng"
floty polskiej.

Doswiadczenia te nie trwaty zbyt dlugo, jezeli
sie uwzgledni, ze na okres ten przypadt wyjgtkowy
kryzys w skali Swiatowej, pociggajgcy za sobg ol-
brzymie bezrobocie i w zegludze morskiej, a co za
tym idzie, nie spotykang dotagd walke konkurencyj-
ng, ktéra, rzecz oczywista, nie sprzyjata powstaniu
i rozwojowi nowych.warsztatow pracy w tej dzie-
dzinie.

Z dumg tedy mozemy skonstatowac, ze nie dali-
Smy sie zastraszyé, a rok 1936 jest najwymowniej-
szym dowodem, ze okrzepliSmy do$¢ znacznie, ze
poczynamy juz wychodzi¢ z okresu préb i doswiad-
czen, stawiajac juz samodzielne kroki na rozlegtych
szlakach oceanicznych.

Przede wszystkim' wiec w roku tym utrwalilis-
my sie na szlaku poéinocno-atlantyckim, gdzie po
wejsciu do pracy m/s ,,Batory" zapewniliSmy nowo-
czesne warunki w komunikacji pasazerskiej, z kto-
rej korzystaja chetnie i obcy, stanowiac powazne
uzupetnienie zmniejszonej ostatnio frekwencji mie-
dzy Polska a jej wychodztwem w Ameryce P6inoc-
nej. Dzieki temu w sezonie letnim nasze flagowce,
m/s ,Pitsudski" i ,Batory", czesto nie mogly po-
miesci¢ na swoich pieknych poktadach wszystkich
tych, ktérych zwabita polska bandera, polska kuch-
nia, polska goscinno$¢ w nowoczesnej stylowej i ar-

tystycznej oprawie wnetrz, czynigcych zados¢ naj
wybredniejszym wymaganiom i zamorskich gosci.

. Obok pozytywnych wynikéw w sensie handlo
wym, osiggneliSmy i duzy sukces moralny, czeg<
wyrazem byly liczne pozytywne enuncjacje i notat
ki w prasie nie tylko krajowej, ale i zagranicznej.

M/s ,,Pitsudski" w swojej szesnastej podrézy &
Ameryki Potnocnej, w ktorg wyruszyt w  dnii
12 grudnia, odbyt roéwnoczesnie setny rejs trans
atlantycki polskich statkow pasazerskich na tej linii
Powro6t statku do Gdyni jest przewidziany dopier<
w potowie maja 1937 —do tego za$ czasu, w okre
sie stabego ruchu, a wiec przez catg zime, pozosta
nie na wodach amerykarnskich, gdzie odbedzie osien
wycieczek do Indyj Zachodnich i na Bermudy ora;
do portéw Kuby i Jamajki.

Wycieczki takie, obliczone na turystow amery
kanskich, byty juz organizowane na m/s ,,Pitsud
ski" przed rokiem i cieszyty sie dobrg opinii
i frekwencja.

W miedzyczasie linie do Ameryki Po6in. bedzii
obstugiwaé m/s ,Batory", zapewniajac jedno polg
czenie na miesigc, a poczawszy od potowy maja di
konca pazdziernika —przewidziane sg dwu i trzy
krotne (w m. wrzesniu) odjazdy.

W zwigzku z powyzszym, a gtéwnie wobec roz
wijajacej sie wymiany towarowej z U.S. A, w po
fowie grudnia ub. roku zostata podjeta komunikacj
towarowa na omawianym szlaku w gestii T-w
»,Gdynia—Ameryka, Linie Zeglugowe S. A.", nara
zie statkami wydzierzawionymi (czarterowanymi]



Te statki towarowe bedg zawija¢ do Nowego Jorku,
do Zatoki Meksykanskiej i w miarg potrzeby do in-
nych portébw Ameryki Srodkowej, celem obstugi
eksportu, oraz importu bawetny, skér, kawy itp.

W ten sposéb sezonowe wycofanie z linii m/s ,,Pit-

sudski” nie spowodowato uszczerbku w obstudze
transportow towarow, przeciwnie, obstuga w tym
zakresie zostata znacznie rozszerzona, stanowigc
nowy, powazny etap W rozwoju prac towarzystwa.

Jak wiadomo, towarzystwo to w m. lutym 1936
r. rozpoczeto regularng obstuge linii potudnio-
wo-amerykarnskiej, poczatkowo jednym statkiem
/s ,,Putaski”, a w pazdzierniku tegoz roku zostat tam
postawiony drugi statek, s/s ,,Kosciuszka", wycofa-
ny z linii palestynskiej. Nadto w ciggu catego roku
ubiegtego na'ustugach wymiany towarowej na tym
szlaku pozostawat s/s ,,Wista", nalezacy do ,,Zeglu-
gi Polskiej". Rok 1936 mozna uwaza¢ zatemlza
okres utrwalenia sie komunikacji pod polska bande-
ra na szlaku potudniowo-amerykanskim, a tym sa-
mym rozszerzenie sie naszej obstugi na wszystkie
najwazniejsze porty wschodnio-amerykanskie.

O roli i znaczeniu pojawienia sie bandery pol-
skiej w portach Brazylii, Urugwaju i Argentyny,
trudno by byto pisaé na tym miejscu, zreszta czy-
telnicy ,,Morza™ byli informowani w tej sprawie
w roku ubiegtym, zaréwno w krotkich wzmian-
kach kronikarskich, jak i w specjalnych artykutach.

Wsréd linij, obstugiwanych przez ,Galz", za-
znaczyto sie przejsciowe ostabienie dziatalnosci na
linii palestynskiej (Konstanca — Jaffa (Haifa), wsku-

tek znacznego zmniejszenia pozwolen, wydawanycl
przez rzad angielski na emigracje Zydoéw do Pale-
styny. Okoliczno$¢ ta zostala wykorzystana m
dokonanie i tak niezbednego, dorocznego remonti
statku s/s ,,Polonia", wobec czego komunikacja m
tej linii zostata w grudniu zawieszona na kilke
miesiecy.

Z dotychczasowych, nie kompletnych danych, mo-
zemy wnosi¢, Ze przewozy omawianego towarzy-
stwa wzrosty w r. 1936 w poréwnaniu z r. 193f
w dziale pasazerskim o ok. 35%, w dziale za$ towa-
rowym — przeszto dwukrotnie.

W pracach ,.Zeglugi Polskiej S. A*, ktdra wia-
$nie konAczy pierwsze dziesieciolecie swojego istnie-
nia, poczatkowo jako przedsiebiorstwo panstwowe
a w potowie 1932 r. zamienione na spotke akcyjng
rok 1936 zaznaczyt sie rowniez jako nie przeciet-
ny. Jest to pierwszy petny rok pracy, a scislej —
wspotpracy na linii lewantynskiej, na ktérej zosta
postawiony wiasny statek m/s ,,Lewant” o pojem-
nosci 1942 B. R. T,, ktéry nabyto po rocznych pro-
bach na tej linii. Drugim statkiem, czarterowanyn
na tej trasie, jest m/s ,Lechistan” (ex ,,Hemland")
siostrzany poprzedniego. Linia lewantynska jes
pierwsza dalszg linig regularng ,Zeglugi" i wska-
zuje na kierunek rozwoju prac tego towarzystwa.

Prawie do konca roku 1935 ,Zegluga" obstugi-
wata tylko linie bliskie, t. zw. dowozowe, a wiec z je-
dnej strony do portéw zachodnio-europejskich (An-
twerpia, Rotterdam, Hamburg, a z poczatkiem 193(
r. i do Szwecji zachodniej: Maimo, Goéteborg), z dru



giej strony do portdw Szwecji wschodniej, totwy,
Finlandii, — w ostatnim roku zatem stwierdzamy
rozszerzenie sie¢ dziatalnosci na linie dalsze.

Jeden z trampdw, s/s ,,Wista", jak to juz wyzej
wspomnielismy, odbywat w ciagu catego roku po-
dr6ze — do Ameryki Potudniowej, wreszcie s/s ,,Kra-
kow" w potowie roku rozpoczat state rejsy do por-
tow Indyj Zachodnich i Zatoki Meksykanskiej.

Niestety, z braku wiasnego tonazu, na niektd-
rych wspomnianych liniach pracujg statki wydzier-
zawione (zaczarterowane), ale to S$wiadczy tym
bardziej o wzroscie zasiegu prac towarzystwa
i 0 mozliwosciach rozwojowych w miare uzyskania
niezbednych kapitatéw inwestycyjnych; kazdy
nowy statek towarowy znajdzie sie w ramach istnie
jacej organizacji, na juz poznanych, utartych i wy-
probowanych szlakach handlowych. Doda¢ wypa-
da nawiasem, ze jest to olbrzymi plus instytucji
tzw. time charterow, ktére, przy stosunkowo ma-
tym nakladzie kapitatéw, a wiec i ryzyka, umozli-
wiaja zbadanie i poznanie interesujacych szlakéw
morskich, po zdobyciu potrzebnych S$rodkéw na
zakup tonazu, dostosowanego pod kazdym wzgle-
dem do istniejgcych potrzeb komunikacyjno-handlo-
wych. Wiasnie ,,Zegluga Polska" w ostatnich la-
tach korzystata i nadal jeszcze korzysta w do$¢
znacznym zakresie z mozliwosci wynajmu statkdw,
ktore, jak dotad, wobec panujacego bezrobocia to-
nazu, byty na ogét tatwo dostepne.

_ Przewozy na wszystkich liniach regularnych
»Zeglugi” w ubiegtym roku przekraczajg 300.000 ton,
co w poréwnaniu z r, 1935 stanowi wzrost po-
nad 40%.

Dziat zeglugi nieregularnej (trampowy) réwniez
wykazuje w r. 1936 korzystny rozwéj. Obok nie-
znacznego wzrostu obrotdw, zaznaczyt sie duzy
wzrost przywozu, dzieki czemu wyniki eksploata-
cyjne beda niewatpliwie o wiele lepsze, niz dotych-
czas, gdy statki do portu macierzystego wracaty
czesto prozne.

Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe S. A,
zatozone w r. 1929 do obstugi Scisle okreslonych
szlakdw, a mianowicie do Londynu i do Hull, uru-
chomito w miedzyczasie (r. 1935) linie do Le Ha-
vre (Dover), w r. ub. poprzestato na obstudze wy-
mienionych linij, wykazujac zwiekszenie obrotéw do
okoto 100.000 t, co w poréwnaniu z rokiem 1935
stanowi wzrost ok. 20%.

Omowione pokrotce towarzystwa okretowe ob-
stugujg tacznie 15 linij regularnych, z ktérych 14
wychodzi z wtasnych portow (wliczajac i nowo
otwartg linie do portdw Ameryki Srodkowej), a je-
dna linia operuje miedzy portami obcymi w oparciu
0 Konstance.

Ogolny przewdz towaréw na liniach regular-
nych wynidést ok. 475.000 ton, a liczba przewiezio-
nych pasazeréw przekracza znacznie 40.000 osob,
oprécz wycieczek morskich, w ktérych wzieto udziat
8.635 turystow.

Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transpor-
towe ,Polskarb™ S. A, ktére rozpoczeto swGjg
dziatalno$¢ prawie roéwnoczesnie z ,Zeglugy”

(w r. 1927), ukoriczy wkrotce pierwsze dziesie¢ lat
istnienia. Towarzystwo to od poczatku pracuje wy-
facznie w obstudze eksportu wegla do portow
Szwecji, Norwegii, Holandii, rzadziej Belgii. W r, ub.
»Polskarob™ wywiozta na swoich statkach ponad
450.000 ton wegla do wymienionych krajow.

Wreszcie najmiodsze Towarzystwo Okretowe
»Pionier" sp. z 0. 0. (zatozone w f. 1935), dysponuje,
jak wiadomo, jednym statkiem motorowym, ktéry,
po dokonaniu koniecznego remontu, obstuguje obro-
ty towarowe z sasiednimi panstwami morskimi.

Ogdlne przewozy towardw polskiej floty handlo-
wej w r. 1936 wyniosg ok. 1.400.000 ton (jak juz wy-
zej zaznaczyliSmy, doktadnych danych w chwili
sporzadzania niniejszego sprawozdania nie mamy),
co stanowi ponad 10% morskich obrotow towa-
rowych.

Sumy i takty powyzsze wskazujg z jednej stro-
ny na znaczny rozwoj prac naszej floty, a z drugiej
na duze potrzeby inwestycyjne w tej dziedzinie.
Ogolny tonaz floty handlowej, liczac wszystkie je-
dnostki ptywajace o pojemnosci 20 i wyzej ton, wy-
nosit w koricu roku nie cate 100.000 T. R. B. Jest
to w stosunku do naszych potrzeb obstugi zamor-
skich obrotéw towarowych bardzo mato, nie mniej
stanowi powazng szkote dla praktycznego, wszech-
stronnego doksztalcania sig, oraz instrument oddzia-
tywania na obce bandery, z ktérych ustug ko-
rzystamy.

Podkresli¢ nalezy, ze zegluga morska budzi co-
raz szersze zainteresowanie ws$rdéd mniej lub wie-
cej doswiadczonych ludzi, ktérzy widzg mozliwosci
korzystnej pracy w obstudze handlu morskiego. Na
przeszkodzie w realizacji tych zainteresowan stoi
brak odpowiednio taniego, dtugoterminowego kre-
dytu, i sprawa ta, obok sprawy budownictwa okre-
towego w kraju, oczekuje swojego rozwigzania jako
podstawowe zagadnienie rozwoju naszej marynar-
ki handlowej, a zatem i handlu morskiego w ogole.
L#iziat inicjatywy przywatnej w zegludze bedzie
mogt sie przejawic tylko wdwczas, gdy sie znajdzie
srodki na udzielanie kredytow i to na warunkach
pod kazdym wzgledem przynajmniej nie gorszych,
anizeli te, z jakich korzystaja starzy i doswiadcze-
ni zeglarze w morskich panstwach sasiednich.

W koncu, poza troskami i sprawami codzienny-
mi, przypomnijmy sobie —w szczegélnosci w okre-
sie obchodzonych $wiat — o tych, ktorzy, obrawszy
prace na morzu, znajdujg sie na posterunkach zda-
fa od swoich rodzin, zdata od Ojczyzny, petnigc
zaszczytne obowigzki pod Polskg Banderg, —o tych
wszystkich, ktdrzy na wymienionych szlakach te-
sknig i marzg o tradycyjnej Gwiazdce w gronie naj-
blizszych.

Niech im* przySwieca Swiadomo$¢, ze towarzy-
szg im mysli i zyczenia nie tylko oséb bliskich, ale
i tych wszystkich, ktdrzy doceniajg znaczenie pra-
cy na morzu dla Polski, ktdrzy w tej owocnej, piek-
nej, ale i ciezkiej pracy widzg przyszto$¢ i potege
Rzeczypospolitej, wreszcie tych, ktérzy im za-
zdroszczgl

J. KOROLKIEWICZ



,DAR POMORZA" POD PELNYMI ZAGLAMI



Jezeli sg jeszcze w Polsce ludzie, ktorzy —
przez nie uswiadomienie, czy poprostu bledne po-
jecie — sadzgl iz marynarka wojenna jest rze-
cza dla nas kosztowng, a niepotrzebng, — to szko-
da, ze nie mozna ich bylio zgromadzi¢ wszystkich
i zaprowadzi¢ na wodowanie ,,Gryfa". Tam bo-
wiem — z jednej strony potega, zakleta w stalowej
duszy okretu, przeméwitaby do ich serc, z drugiej
za$ i rozum znalaztby odpowiedni pokarml widzgc,
jak pod wptywem rozbudowy marynarki wojennej
zmienia sie stosunek obcych narodéw do Polski.

Ze w okrecie wojennym, nawet mniejszych roz-
miardw, znajdujemy prawdziwy, nie skalany pier-
wiastek mocarstwowy, ze widzimy w nim juz nie
tylko uosobienie handlu czy zeglugi, ale w pierw-
szym rzedzie czynnik suwerennosci, niepodlegto-
ci, sity i dobrobytu — to pewne. Bo nic wiasnie
tak, jak 6w okret wojenny,* nie stwarza atmosfery
szacunku i uznania, nie wywotuje korzystnych przy-
mierzy, nie $wiadczy o zywotnych sitach panstwa
i zwartosci patriotycznej narodu. Wystarczato tam,
w Hawrze, popatrze¢ nie tylko na Francuzéw —
ale takze na przedstawicieli Japonii, Jugostawii, Pe-
ru i innych panstw, tak europejskich, jak egzotycz
nych, aby zrozumieé, ile wskoérat jeden taki ,,Gryf".
Aby zrozumie¢, ze poczatek rozbudowy marynarki
wojennej to nie tylko zapewnienie na przyszto$c¢
bezpieczenstwa catemu krajowi, ale tez przede
wszystkim zapewnienie panstwu i narodowi odpo-
wiedniej hierarchii w zyciu $wiata.
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To nie frazesy, bo¢ przeciez i w Anglii premier
Baldwin powiedziat co$ podobnego naszemu mini-
strowi spraw zagranicznych, wspominajgc 0 roz-
woju polskiej marynarki, Powiedziat przy tym
wyraznie ,the navy“ (a wiec marynarka wojenna).
1tu mamy do zaobserwowania fakt doniosty: sfe-
ry rzadowe i spofeczenstwo brytyjskie dopiero
wowczas zainteresowaly sie naszymi poczynania-
mi, Kiedy polska marynarka wojenna stata sie ze-
spotem jeszcze nielicznych, cho¢ juz nawskro$ no-
woczesnych okretow.

Takim okretem jest tez spuszczony na wode
w sto szOstg rocznice powstania listopadowego, na
stoczni  Augustin-Normand w Hawrze, stawiacz
min ,,Gryf". Okret defensywny, raczej do obrony
wybrzezy stuzyé mogacy, a bedacy tez jawnym do-
wodem, ze Polska nie zywi wzgledem nikogo wro-
gich zamiaréw. Ale dzi$, gdy caly Swiat sie zbroi,
na okretach typu obronnego poprzestaé wszak nie
mozna, bo tym isamym oddatoby sie catg inicjaty-
we w rece domniemanego przeciwnika. | dlate-
go buduje sie ze sktadek Funduszu Obrony Morskigj
krgzownik podwodny, — buduje sie tez inne okrety,
a w przysztosci, daj Boze, najblizszej, przyjdzie ko-
lej na wieksze jednostki.

Pekta tradycyjna butelka szampana, rozbijajac
sie 0 wysoki dziéb okretu. Przepitowano ostatnie
wigzadto kotyski. | sptynat, dumnie powiewajac



galg flagowa, piekny okret ws$réd gromkich okla-
skow ttumu i dzwiekoéw hymnéw narodowych obu.
sprzymierzonych panstw. Polska powiekszyta sie
nie tylko terytorialnie, ale tez wzrosta w znacze-
nie jako panstwo!

— Skifadajgc  hotd Wielkiemu Budowniczemu
Polski i Tworcy Jej Marynarki Wojennej, Marszat-
kowi Pitsudskiemu — moéwit p. Paul Lejeune, pre-
zes rady stoczni Augustin-Normand — pozwole so-
bie zauwazy¢, ze marynarka wojenna jest najlepsza
szkota odwagi, dzielnosci, wytrwania, hartu ducha,
jest pepinierg nauki, szkota, w ktorej ksztaltujg sie
charaktery i zalety najlepszych synéw narodu...

— Rzad polski zdecydowany jest widzie¢ w ma-
rynarce wojennej narzedzie, odpowiednie do po-
trzeb panstwa i bezpieczenstwa narodu — mowit
z kolei radca ambasady, p. Frankowski, ktorego
matzonka byfa chrzestng matka ,,Gryfa". — Wspot-
praca nauki oraz techniki polskiej i francuskiej by-
fa tu zupetna. 1 dlatego morze jest jednym jeszcze
facznikiem miedzy dwoma sprzymierzonymi na-
rodami.

— Trzy czwarte polskiego obrotu handlowego
idzie morzem — mowit wreszcie Szef Kierownic-
twa Marynarki Wojennej, kontr-admirat Swirski -*
dlatego tez nie o sentymenty tu chodzi. Polska
odrabia obecnie opdznienie, ktore istniato od wie-
kéw w dziedzinie morskiej. 90 procent Polakéw ro-
zumie juz znaczenie morza w zyciu panstwa i na-
rodu. A okret ten, noszacy imie ,,Gryf", bedace
jednoczesnie herbem Pomorza, jest jawnym dowo-
dem, ze dostep Polski na morze jest i bedzie bro-
niony...

Co6z do tych ostatnich stow doda¢ mozna? Chy-
ba ten jeden jedyny wymowny przykiad, mogacy
przekona¢ najzagorzalszych przeciwnikéw mary-
narki: w okresie wojennym, czy chocby nawet nie
przychylnej neutralnosci ze strony sasiadow Pol-
ski, bedziemy przede wszystkim potrzebowali ze-
laza. Zelazo to, w ktdre kraj nasz nadto bogaty nie
jest, dzi$ ptynie do nas z Norwegii lub Szwecji —
morzem. Bez marynarki wojennej, o regularnym je-
go dowozie w czasie jakiego$ konfliktu, mowy na-
wet nie bedzie. | c6z w takim wypadku zdziata¢
bedzie w stanie chocby najwaleczniejsza, najlep-
szym duchem ozywiona armia ladowa, ktdrej po
kilku miesigcach zabrakngé moze broni, Ilub
amunicji?!...

Ale dajmy spokdj rekryminacjom, a wrd¢my do
uroczystosci. Nastroj panowat podczas niej napraw-
de podniosty i radosny. W duzym stopniu bylo to
zastugg panéw Augustin-Normand, ktérzy z goscin-
noscig, typowa dla starych rodéw zeglarskich,
starali sie, aby wszyscy czuli sig, jak u sie-
bie.. Pod tym wzgledem i sama stocznia, posiada-
jaca prawie trzechsetletnig tradycje, przyczynita sie
do tego nastroju, dajac dostateczna rekojmie, ze
D.R.P. ,,Gryf" tak, jak uprzednio zbudowany ,,Wilk*',

bedzie okretem udanym. Czuwata nad tym zresz-
tg i polska komisja nadzorcza, pod Kierunkiem
kmdra ppor. inz. Somnickiego, wspotpracujaca $ci-
§le z dyrektorem, stynnym inzynierem Fenaux.

Oczywiscie, jak w poprzednich wypadkach,
i tym razem budowa okretu za granicg nie byta d’a
kraju jatowa. Miata ona charakter pewnej wymia-
ny kontyngentdéw, a nadto uzyto przy niej niekto-
rych wyrobdw polskich. Opinia stoczni, ktorej
okrety posiadajg szereg historycznych i $wiato-
wych rekordéw, acznie z owg wymiang i trwalg
a szczerg sympatig dla Polski, dajg nam tu ekwiwa-
lent za budowe za granicg. Czas idzie szybko na-
przéd i niesposéb z rozbudowag marynarki czekad,
az stocznia w Gdyni bedzie w stanie tworzy¢ po-
dobne, a nawet wieksze jeszcze okrety...

Albowiem od okretéw tych zaleze¢ bedzie w du-
zej mierze przysztos¢ Panstwa i dobrobyt wolne-
go Narodu.

Inz. J. GINSBERT

Nasza Marynarka Wojenna wzbudza coraz wigksze
zainteresowanie ws$réd spoteczenstwa, ktére przy kaz-
dej okazji zwiedza okrety.



REZYGNACJA CZY WALKA O SUROWCE?

Wiek XIX i XX jest okresem nowym w dzie-
jach narodéw, okresem szybkiego rozwoju prze-
mystu na skutek nowych wynalazkéw technicz-
nych. Rozw0j przemystu burzy dotychczasowg
prymitywng organizacje ekonomiczng poszcze-
gélnych panstw. Powstajg wielkie osrodki fabrycz-
ne. Najbardziej zaawansowane spoteczenstwa roz-
budowujg przemyst, na ktérym skupia sie gtdwna
uwaga rzadéw. Rolnictwo w tych panstwach usu-
niete jest w ciefi, ludno$¢ rolnicza opuszcza wie$
i skupia sie w miastach, znajdujac tam zarobek.

Wielkie swiatowe rynki zbytu stajg sie wdwczas
pozadanym terenem dla europejskiej ekspansji towa-
rowej. | zaczyna sie wtedy walka o panowanie nad
zrédtami surowcow, niezbednych dla podtrzyma-
nia i rozwoju wytwdrczosci przemystowej, — za-
czyna sie walka o panowanie nad rynkami zamor-
skimi, nad rynkami kolonialnymi.

Ciezkie niejednokrotnie bytly te zmagania sie
0 kolonialny stan posiadania. Wiele ofiar kosztowa
fo utrwalanie si¢ na egzotycznych obszarach. Czy-
niono jednak te ofiary, bo w gre wchodzity zywot-
ne interesy narodéw. Anglia, Francja, Holandia,
Portugalia — ustalajg swe imperia kolonialne. Syci
rozlegtymi posiadtosciami, ktére wielokrotnie prze-
wyzszajg same metropolie, syci bogactwami krajow
egzotycznych — dorabiajg sie na handlu tymi bo-
gactwami, na produkcji fabrycznej, zasilanej nieza-
stagpionymi surowcami.

Tworzg sie potegi gospodarcze, tworzg sie po-
tegi finansowe.

Tymczasem uprzemystowienie Europy wcigz po-
stepuje naprzéd. Coraz to nowe narody przyste-
puja do rozbudowy osrodkdw fabrycznych, coraz to
nowe narody podciagaja sie do poziomu gospodar-
czego, osiagnietego przez pionierskie dotychczas
panstwa.

Zjednoczone Niemcy wyciaggaja reke ku odle-
gtymi rynkom zbytu i ku zrédlom surowcow dla
szybko postepujgcego uprzemystowienia kraju. Hi-
storia wskazuje nam, ilez razy problem kolonial-
ny nieomal nie stat sie powodem konfliktu zbroj-
nego Rzeszy z innymi mocarstwami. Niemcy zdo-
bywajg wreszcie tereny kolonialne.

A miode, zjednoczone Witochy — nie chcg uste-
powac innym mocarstwom. | one pragng zapewnié
sobie mozno$¢ rozwoju, rozbudowy swego zycia
gospodarczego. Uzyskujg wprawdzie obszary kolo-
nialne, lecz sg to tereny matowartoSciowe.

Dzieki madrosci i zmystowi przewidywania swe-
go monarchy, Belgia zdobywa w Afryce bogate po-
facie ,,czarnego ladu", stajac w rzedzie narodéw
zamoznych', ,,nasyconych".

Wojna europejska pozbawita Niemcy zdobyczy
zamorskich. Wiochy za$, pragnac rozwigzac tra-
pigcy ich, zresztg tak, jak i Polske, problem popu-
lacyjny, i pragnac uzyska¢ bogatsze zrodia surow-
cow dla swego przemystu, bogatsze, niz piasczy-
ste obszary Libii i Erytrei — podbijajg Etiopie.

Wszystkie te panstwa, wszystkie narody, kto-
rych rozwdj naszkicowaliSmy — przeszty ewolu-
cyjnie od stanu prymitywnego ustroju rolnego do



stanu wielkich poteg przemystowych, do stanu sa-
modzielnosci gospodarczej i samowystarczalnosci.

Wszystkie one przez uprzemystowienie kraju
doszty do rozkwitu, a obszary kolonialne byly ich
narzedziem, byty jednym z najwazniejszych czyn-
nikéw, ktére im pozwolity osiggnac te rezultaty.

Bo¢ kazda z tych wielkich poteg przemysto-
wych, nie majaca na swym wiasnym terytorium
wszystkich niezbednych surowcéw — gdyby mu-
siata oby¢ sie bez koloni), niewatpliwie znalaztaby
sie w niezwykle trudnym potozeniu gospodarczym.

Proces uprzemystowienia Europy nie jest jednak
procesem zakonczonym. Panfstwa, potozone na po-
tudniu i wschodzie, sa dzi$ jeszcze krajami o wybit-
nej przewadze rolnictwa.

Polska nalezy jeszcze do grupy panstw rol-
niczych, jednak szybkie uprzemystowienie krain,
ktére zresztg stale postepuje naprzdd, staje sie je-
dnym z postulatow naszego rozwoju gospodarcze-
go. Rozwoju, do jakiego doszty w okresie stulecia
XIX i XX inne mocarstwa, ktére, w przeciwien-
stwie do Polski, korzystaty z niepodlegtego bytu.

Wiemy bowiem, ze przyttacza nas przyrost na-
turalny ludnosci w Polsce, wynoszacy rocznie od
400 do 500 tysiecy, — wiemy, ze kurczaca sie emi-
gracja nie jest w stanie sprawi¢ nam ulgi, — wie-
my, ze parcelacja nie zaspokoi catkowicie gtodu
ziemi w Polsce.

Sttoczeni na polskiej ziemi, hamowani w eks-
pansji handlowej na kurczacych sie rynkach mie-
dzynarodowych — musimy dazy¢ do uprzemysto-
wienia kraju, do stworzenia na wilasnej ziemi wa-
runkdw egzystencji dla naszych obywateli.

Lecz. aby fabryki nasze mogty pracowac, musi-
my je zasila¢ surowcami. | tu tkwi caty szkoput.
Wiemy wszak, z jakimi trudno$ciami przydzielane
dzi$ sg dewizy na zakup importowanych surowcow;
wiemy, ze w niektorych dziatach produkcji trzeba
byto — wobec niemoznosci uzyskania tych dewiz
(a wiec niemoznosci ulokowania na rynkach za-
granicznych odpowiedniej ilosci polskich towardw)
— zmniejszy¢ wytworczosc.

Jesli istniejacy przemyst, ze wzgledéw réwno-
wagi naszego bilansu handlowego i ptatniczego, nie
moze korzysta¢ obecnie z potrzebnej ilosci surow-
céw, to céz bedzie, gdy zechcemy przemyst ten roz-
szerzy¢? Gdy zechcemy zatrudni¢ w nowych dzia-
fach produkcji zastepy bezrobotnych, poszukuja-
cych zarobku?

W jaki sposdb nowe osrodki przemystowe zdo-

bywaé beda surowce, skoro wzamian S$wiat nie
chce przyjmowaé naszych towar6w?

Nieodparta wiec sita pcha nas ku wtasnym Zzro-
dtom surowcoéw, pcha nas ku uzyskaniu odpowie-
dnich terenéw, na ktérych mogliby$Smy sie zaopa-
trzyé w te surowce.

Robimy wysitki, aby rozwing¢ produkcje szere-
gu roslin oleistych, ktére majg nam zastgpi¢ import
niektérych surowcow, robimy préby otrzymania su-
rowcow syntetycznych, — lecz czy zdotamy tymi
sposobami zastgpi¢ przywo6z tych produktéw, wy-
razajacy sie w r. ub. cyfrg 426 milionéw ztotych
(blisko 50% catego polskiego importu)? Przykitad
panstw innych wskazuje nami, ze — nie.

Tymczasem mocarstwa kolonialne zbierajg owo-
ce z posiadania rozlegtych terenéw. Gdy my sie
dusimy na wiasnym terytorium, one zwotujg Kon-
ferencje Imperialng w Ottawie, Konferencje Impe-
rialng Francuska, czy takaz Konferencje Portugal-
ska. Metropolie dgza do zacie$nienia wiezéw gospo-
darczych z tymi obszarami, budujg na nich swdj do-
brobyt.

| kolonie staja sie tym czynnikiem, ktéry pod-
trzymuje gospodarke mocarstw, ktdry daje im soki
zyciodajne i ktory réwnoczes$nie stanowi ujscie dla
ich ekspansji.

Polska z tego procesu jest wytgczona, bo Polska
nie korzysta z tych przywilejow kolonialnych, z ja-
kich korzystajg mocarstwa zachodnie.

I stoimy wobec alternatywy: 1) albo wytezy¢ si-
ty, aby stang¢ w rzedzie tych narodéw, ktére kolo-
nie posiadajg, a wiec bogacg sie, zasilajg wiasnymi
surowcami rodzimy przemyst i zapewniajg ludno-
§ci Zrddta zarobku, sg niezalezne gospodarczo i jako
silne organizmy gospodarcze — odgrywajg decydu-
jaca role w Europie, 2) albo ztozy¢ bron, zaprzestac
wszelkich wysitkoéw ku uzyskaniu terenéw surowco-
wych, pozosta¢ nadal krajem] gdzie wytwdrczos¢
przemystowa w 60% zalezna jest od miedzynarodo-
wych rynkéw surowcowych, gdzie ludno$¢ wiejska,
majgc zamkniete wrota do fabryk, bedzie nedznie
wegetowac na przeludnionej roli dopéty, dopdki ja-
ki$ niepozadany ruch socjalny nie kaze nam myslec
o $rodkach zaradczych.

Stoimy dzi§ wobec pytania, na ktére musimy
dac¢ odpowiedZ w imie dobrobytu i rozwoju 34-milio-
nowego narodu: rezygnacja — czy walka o su-
rowce?

Abdykacja, czy wspinanie sie po drabinie, po
ktérej juz wspinaty sie wielkie mocarstwa?

K. J.



Kolonia — ruch
statkbw na Renie

RZEKI NIEMIEC | KANAL KILONSKI

Postanowienia traktatu wersalskiego otwierajg
dla zeglugi miedzynarodowej szereg rzek niemiec-
kich, jak Dunaj, Ren, Elbe i Odre. W mys| tychze
dyspozycyj traktatowych, Kanat KiloAski nie moze
by¢ zamkniety dla zeglugi okretdw i statkbw wszy-
stkich panstw, pozostajagcych w stanie pokoju
z Rzesza Niemiecka, Otwarcie tych drég wodnych
dla zeglugi miedzynarodowej oznacza, ze zegluga
na nich nie moze by¢ zakazana dla statkéw zadne-
go z panstw i ze odbywac sie ona winna w warun-
kach identycznych dla kazdego z nich, nie wyita-
czajac takze i panstwa przybrzeznego. Dla zape-
wnienia istotnej wykonalnosci tym dyspozycjom
traktatu, ustanawia on dla kazdej z wymienionych
rzek specjalng komisje miedzynarodowg, majaca
czuwac nad przestrzeganiemltych postanowien, oraz
administrowac zegluga na tych szlakach wodnych.

Listopadowe wymowienie przez Niemcy zeglu-
gowych klauzul traktatu, zwalniajagce w niemieckim
rozumieniu Rzesze od ciezaréw jej zobowigzan, sta-
wia pod wielkim znakiem zapytania sprawe zeglu-
gi miedzynarodowej na tych drogach wodnych.
Poniewaz system rzeczny Niemiec Scisle jest zwia-
zany z gospodarczym ustrojem komunikacyjnym
catej Europy, a zagadnienie swobodnego uzytkowa-
nia Kanatu Kilonskiego jest niewatpliwie sprawa
najbardziej zywotng dla catosci panstw bakyckich,
przeto ostatnie miedzynarodowe posuniecia Nie-
miec wywotaty szeroki odgtos w catej Europie. Je-

14

zeli niektére noty panstw zainteresowanych, skie-
rowane do rzadu niemieckiego na skutek jego ostat-
nich decyzyj, wyrazaty zdecydowany protest prze-
ciwko takiemu jednostronnemu zrzucaniu z siebie
ciezar6w zaciggnietych zobowigzan, to wszystkie
one bez wyjatku podkreslaty niewlasciwos¢ drogi,
wybranej przez rzad Niemiec dla dokonania zmian
w statucie prawnym swych drég zeglownych. Nota
polska, wystana do Berlina w poczatkach grudnia
1936 r., wyraznie tez podkresla skale polskich zain-
teresowan w mozliwosciach swobodnego uzytko-
wania drog wodnych, kiladac specjalny nacisk na
szczegOllne znaczenie dla Polski wolnosci takiej ze-
glugi przez Kanat Kilonski.

Traktat wersalski, ustanawiajgcy wolnos¢ ze-
glugi na rzekach Niemiec i obcigzajacy je z tego
tytutu szeregiem zobowigzan, rozszerzat tylko po-
jecia wolnosci zeglugowych, nie byt natomiast wy-
nalazca tych poje¢. Koniecznosci otwarcia dla ze-
glugi drog rzecznych byly juz wyrazone dekretem
wielkiej rewolucji francuskiej. Kongresy: wiedenski
z 1815, paryski z 1856 oraz berlinski z 1885, rozwi-
jajac te zatozenia, usitujg sformutowaé statuty
prawne rzek Renu, Dunaju i Konga. Zasada wol-
nosci zeglugi rzecznej, liczaca juz prawie 150 lat
zycia, przeszta w swym dos¢ dtugim istnieniu pew-
ng ewolucje, w ktorej wyraznie zaznaczyty sie dwa
zdecydowane etapy.

W pierwszej fazie swych przeobrazen, pojecie



wolnosci zeglugi obejmowato tylko statki, zeglujace
pod banderami panstw przybrzeznych. W mysl
tez tych pierwotnych zatozen, zasada wolnosci obo-
wigzywata tylko na rzekach wspdlnych, badz prze-
cinajgcych w swym biegu terytoria kilku panstw,
badz tworzacych ich granice. Przestanki, z ktérych
to pojecie czerpato swe uzasadnienie, opieraly sie
na zatozeniach wspolnoty tych rzek, Scistej wza-
jemnosci w ich uzytkowaniu przez panstwa przy-
brzezne, oraz istotnej ich uzytecznodci dla zeglugi.
Najbardziej wiec charakterystycznym celem pier-
wotnych zatozefh rzecznych wolnosci zeglugowych
byto umozliwienie dostepu do morza panstwom, po-
tozonym w gdérnym biegu rzek.

W drugiej fazie swego rozwoju, pojecie wolno-
§ci zeglugi rozszerza coraz bardziej swa podstawe.
W tej fazie zasada wspdlnoty stopniowo ustepuje
pierwszenstwa zasadzie powszechnosci, powodowa-
nej rozwojem zycia gospodarczego i koniecznoscia-
mi utatwian komunikacyjnych dla dania temu roz-
wojowi jeszcze wiegkszego impulsu. Tendencje te,
tak specjalnie wyraZznie wystepujgce na konferencji
pokojowej, zaznaczyly sie juz na kongresie pary-
skim, ustanawiajgcym prawny statut Dunaju. Uwy-
puklajg sie one natomiast specjalnie w fakcie do-
puszczenia do komisyj, majacych administrowac
zeglugg na takich rzekach, przedstawicieli panstw
nie-nadbrzeznych, a nawet zapewnienia im zdecy-
dowanej wiekszosci gloséw w tych instytucjach.
O ile takie tendencje datyby sie do pewnego stop-
nia uzasadni¢ w stosunku do rzek, jawnie posiada-
jacych charakter miedzynarodowy ze wzgledu na
swe potozenie geopolityczne lub state zwigzane
z nimi interesy gospodarcze, o tyle tez ich rozsze-
rzenie na rzeki, posiadajgce okre$lone znaczenie
tylko dla panstw przybrzeznych, spowodowane by-
to wiasciwie tylko koniunkturalnymi okolicz-
no$ciami.

Zastanawiajac sie nad zagadnieniami, zwigzany-
mi z wolnoscig zeglugi rzecznej z polskiego punktu
widzenia, mozemy stwierdzi¢, ze posiadajg one dla
nas pierwszorzedne znaczenie, terytoria bowiem
Polski omywane sg przez szereg rzek, ktore z sa-
mej swej geograficznej pozycji podpadajg pod de-
finicje szlakéw miedzynarodowych. Te to wiasnie
rzeki udostepniajg nam, w my$l dzi$ obowigzuja-
cych zasad, wprawdzie posiadajacych narazie ra-
czej tylko teoretyczne znaczenie, szereg dodatko-
wych wylotow na morze. Dalszy jednak wiasciwy,
rozwoj poje¢, zwigzanych z wolnoscig zeglugi rzecz-
nej, zagwarantuje Polsce swobodne uzytkowanie
szlakéw zeglownych Odry, Niemna, DZwiny, Dnie-
pru i Dniestru. Te tez dodatkowe dostepy na mo-
rza bedg stawac sie tym wazniejsze dla Polski, im
bardziej rozw6j gospodarczy jej terytoridw bedzie
zwiekszatl wage i warto$¢ jej wymiany zagranicz-
nej, wykazujac coraz dowodniej, ze jej dotychcza-
sowy — niestety, tak waski wylot na morze, jest
0 wiele za maly. Stad tez sadzimy, ze w rozwaza-
niach spraw, zwigzanych z wolnos$cig zeglugi rzecz-
nej, nie nalezy sugerowaé sie dzisiejszymi stabymi
mozliwosciami tej zeglugi, lecz, biorac pod uwage

przyszte wielkie tego mozliwosci, juz dzisiaj przy-
gotowywac dla nich wiasciwe rozwigzanie.

Rozwigzanie to winno zblizaé sie raczej
do zasad, ustalonych na kongresie wiederiskim
i opartych na przestankach wspolnoty, wzajemno-
$ci i zeglownosci. O ile zasada wspolnoty, majaca za-
pewni¢ wiasciwa administracje na wspolnej rzece,
wyklucza w swych zatozeniach przedstawicieli
panstw nie-nadbrzeznych z komisyj, administruja-
cych jej zeglugalto jednak nie powinna ona stawiac
zbyt krepujacych przeszkod tak zegludze, jak i han-
dlowi tych panstw, gdyz ich wtasnie obecno$¢ mo-
ze stuzy¢ za wazki czynnik, przeciwdziatajacy roz-
wojowi przewagi ktorego$ ze zbyt dynamicznych
panstw nadbrzeznych. ROwniez uswiecenie w przy-
sztych rozwigzaniach zasady najscislejszej nawet
wzajemnosci pomiedzy przybrzeznymi panstwami—
W niczym nie moze pogorszy¢ polskiej sytuacji.
Potozenie bowiem Polski w gornych biegach
wszystkich rzek, kwalifikujgcych sie jako miedzy-
narodowe szlaki, moze jej przynies¢ znacznie
wiecej korzysci niz szkéd. Plynie to z fak-
tu, ze mimo nawet najbardziej S$cisle stosowanej
zasady wzajemnosci, nie mozna utozsamia¢ statutu
prawnego wewnetrznych portow rzecznych (a ta-
kimi sg porty, potozone w gdrze rzeki), z portami
morskimi, do ktérych zawsze przeciez zmierza
panstwo, potozone u gornego biegu. W tych ostat-
nich bowiem, jako o$rodkach wymiany miedzynaro-
dowej, tradycja, trwajgca szereg stuleci, ustanowita
szereg wolnosci, majagcych umozliwia¢ handel mie-
dzy narodami, a cigzacych swymi zakazami nad
panstwem przybrzeznym, zmniejszajac tym samym
arbitralno$¢ jego uprawnien. Dlatego réwniez port
rzeczny, do ktérego nie docierajg statki morskie,
pozostanie niewatpliwie na zawsze podporzadko-
wany ingerencji panstwa przybrzeznego (mimo na-
wet maksymalnego jego umiedzynarodowienia),
w stopniu wyzszym, niz port, potozony na tejze rze-
ce U jej ujscia, a otwarty dla zeglugi morskiej i pod-
padajacy pod normy morskiego prawa narodow,
zawsze bardziej liberalnych, mimo nawet najbar-
dziej intensywnych ingerencyj czynnikéw panstwo-
wych.

O ile zegluga na rzekach, pomijajgc oczywiscie
ich morskie odcinki, podporzadkowana jest specjal-
nej grupie norm prawa narodow, o tyle tez zegluga
na kanatach morskich wchodzi catkowicie w zakres
morskich norm tego prawa i ulega catosci jego ry-
gorow. Te ostatnie natomiast, najwczesniej bodaj
ze wszystkich istniejagcych, zaczety wykazywaé
specjalne tendencje do maksymalnych ufatwien ze-
glugi na morzach, uzasadnianych w przestankach
powszechnej wolnosci moérz. Stad tez postanowie-
nia traktatu wersalskiego, umiedzynarodawiajgee
zegluge na Kanale KiloAskim w dwadziescia prawie
lat po jego otwarciu, odpowiadaty tylko tym po-
wszechnym tendencjom, uwidocznionym juz w sta-
tutach kanatu Suezu i Panamy. Rdéwniez postano-
wienia tego traktatu, demilitaryzujace strefe kanato-
wa i neutralizujgce jego uzytkowanie, powtarzaty
tylko, w szczuplejszym nawet zakresie, odno$ne
przepisy statutu sueskiego.
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Widok na port w Duisburgu przy ujsciu Ruhry do Renu

Oceniajagc zagadnienie wolnosci zeglugi na Ka-
nale Kilonskim ze $cisle polskiego punktu widzenia,
musimy stwierdzi¢, ze z whasciwym jego rozwiaza-
niem potgczone jest szereg spraw, olbrzymiego dla
Polski znaczenia. Umozliwiajgc bardziej szybkie
potgczenia polskich portow z zachodem', dzieki
skroceniu drogi o przeszto 700 km w poréwnaniu
do drog przez ciesniny, kanat moze przyniesé
znaczne korzysci gospodarcze. Nie mniejsza wa-
ge posiada on réwniez w dziedzinie politycznej i mi-
litarnej, jak tego dowiodty wypadki ze statkiem
»Wimbledon", wiozacym bron dla Polski, a zatrzy-
manym w kanale przez wladze Niemiec, pod pozo-
rem koniecznosci przestrzegania zasad neutralno-
§ci, obowigzujacych je w wojnie polsko - rosyjskiej.
Takie tez postepowanie Niemiec wywotato wyrok
Trybunatu Miedzynarodowego, orzekajacy, ze: ,Ka-
nat przestal by¢ narodowag wewnetrzng droga
wodng, ktorej mozno$é uzytkowania przez okrety
i statki obcych narodéw zalezna jest od uznania
panstwa przybrzeznego, lecz ze stat sie on istot-
nym szlakiem miedzynarodowym, przeznaczonym
do utatwiania, pod gwarancjg traktatu, dostepu na
Battyk dla catosci narodéw Swiata".

Jezeli wiec postanowienia traktatu wersalskiego,
jak i wyrok Trybunatul odpowiadajac powszech-
nym tendencjom rozwojowym, zaznaczajagcym sie
w statutach kanatéw morskich, nie pozostawiajg za-
dnych watpliwosci co do istotnego umiedzynarodo-
wienia Kanatu Kilonskiego, to rowniez stan faktycz-
ny jego uzytkowania odpowiada temu charaktero-
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wi. Istotnie, jezeli przez Kanat Kilonski w ciagu
ostatniego dziesieciolecia tylko 48 proc. rocznie
przeptywajgcego tonazu pokrywane byto niemiec-
ka banderg, w tymze samym okresie nad prawie 56
proc. tonazu, ptynacego przez kanat Suezu, powie-
wata bandera brytyjska, a w tonazu, przeptywaja-
cym kanat Panama, bandera amerykanska zajmo-
wata 47,1 proc. Jezeli wiec jako kryteria narodo-
wej przynaleznosci okreslonego kanatu bedziemy
brali przynaleznodci panstwowe jego uzytkowni-
kow, bedziemy musieli stwierdzié¢, ze kanat Suezu
W wyzszym stopniu jest brytyjskim, niz Kanat Ki-
tami niemieckim, a przeciez nikt dzisiaj nie kwe-
stionuje miedzynarodowego charakteru tego pierw-
szego.

O ile jednostronne wymowienie przez Niemcy
tak uniwersalnych norm prawa morskiego, gwaran-
tujacych kompletng wolno$¢ zeglugi na kanatach
morskich, nie zmienia jeszcze stanu prawnego Ka-
natu Kilonskiego, to jednak nie da sie zaprzeczyc,
ze stan faktyczny mozliwosci jego uzytkowania zo-
staje bardzo powaznie zagrozony i dlatego tez wy-
naga swego nowego, miedzynarodowego sformuto-
wania prawnego. W tym nowym jego sformuto-
waniu, niewatpliwie wkrétce mogacym nastgpic,
niezawodnie powaznie zostang wziete pod uwage
tak stuszne narodowe interesy panstwa przybrzez-
nego, jak i reszty panstw zainteresowanych, a szcze-
golnie panstw Battyku, dla ktérych ta droga kana-
towa posiada bardzo powazne i wszechstronne zna-
czenie. ROMAN PIOTROWICZ



ILE WEZLOW. TYLE MIL NA GODZINE

Coraz czeSciej zajmuje sie nasza prasa perio-
dyczna sprawami morskimi.

Jest to pocieszajacy objaw, $wiadczy bowiem
0 wzroscie zainteresowania naszego spoteczenstwa,
na wskro$ kontynentalnego, tak wazng dla Pan-
stwa sprawg, jaka jest Swiadomos¢ korzysci, ply-
nacych z posiadania wiasnego dostepu do morza.

Wiadomos$ci prasowe o0 charakterze morskim
docierajg do szerokich mas spoteczenstwa predzej
1 fatwiej niz obszerne traktaty i dzieta fachowcow
morskich.

Prasa zatem jest bezsprzecznie najtatwiejszg
i najbardziej bezposredniag drogg dla propagandy
morza oraz zaznajomienia czytelnikbw z mato im
znang terminologia morska. Powyzsze wzgledy
naktadajg na dziennikarzy i kronikarzy morskich,
przy opisywaniu swych spostrzezen, obowigzek po-
dawania czytelnikom wilasciwych nazw i termindw
morskich, a przynajmniej™ unikania razacych bte-
déw w pojeciu uzytego przez nich morskiego
wyrazu.

Jednym z najczesciej popetnianych bledéw jest
podawanie szybkosci okretow i statkéw w ,,weztach
na godzine". Tego rodzaju biagd jest tak rozpo-
wszechniony, ze jak najszersze rzesze tak pisza-
cych, jak i czytelnikéw ich artykutdow morskich,
warto by bylo zaznajomi¢ z tym, co to jest wezet
: jak sie mierzy szybko$¢ statkdw miarg weztowa.

Na ogdt szybkos$¢ statkdw mierzy sie za pomo-
ca przyrzadu, zwanego logiem. Jednym z naj-
prostszych takich przyrzaddw jest log reczny. Skia-
da sie on z dtugiej linki, nawinietej na reczng rolke,
z plywaka tarczowego i zegara piaskowego, czyli
tak zwanej ,,klepsydry" do mierzenia krotkich okre-
sOw czasu (od 14 do 30 sekund).

Kle]xy*tra. Zestiiw Logu. rocznego

*Plywak tarczowy w postaci deseczki, ksztattu
wycinka kotowego (patrz rysunek), umocowany
jest do wolnego korica linki, w ten sposob, ze, po
wrzuceniu go do wody, podczas ruchu statku, utrzy-
muje sie na niej w pozycji pionowej. W odlegtosci
kilkunastu metréw od ptywaka, na pozostatej du-
gosci linki logowej, wplecione sg — w réwnych od-
stepach — kolejne wezty: zerowy, pierwszy, dru-
gi, trzeci itd.

Chcac za pomoca tego logu zmierzy¢ szybkos$¢
danego statku, jeden z marynarzy bierze rolke do
reki, i, pod odwinieciu z niej kilkunastu metréow kon-
cowej czesci linki, na ktorej nie ma weztdw, staje na
rufie ptynacego statku i wyrzuca za burte do wody

odwinietg czes¢ linki wraz z ptywakiem tarczowym.
Drugi za$ marynarz trzyma w pogotowiu klepsydre

Dzieki odpowiedniemu umocowaniu linki logo-
wej do ptywaka, ten ostatni utrzymuje sie na wo-
dzie, w pozycji prostopadtej do kierunku biegu stat-
ku, a spowodowany przez to opdr wody powstrzy-
muje ptywak od posuwania sie za statkiem, wobec
czego ptywak ten pozostaje na miejscu wraz z przy-
wigzanym don koncem linki logowej, ktéra, w miare
oddalania sie statku od ptywaka, stopniowo bedzie
odwijata sie z rolki.

Marynarz, trzymajacy swobodnie obracajgcg sie
rolke, $ledzi odwijajacg sie linke, i w chwili przej-
Scia zerowego wezta za burte — daje znak swemu
koledze, ktory natychmiast przewraca klepsydre,
rozpoczynajgc tym samym liczenie uptywajgcego
czasu, sam za$ uwaznie liczy kolejne wezty, ,ucie-
kajgce" wraz z linkg za burte.

Trwa to dopoty, dopoki caty piasek nie prze-
sypie sie z gornej banki klepsydry do dolnej (tj. od
14 do 30 sekund, zaleznie od wielkosci klepsydry).
Z chwilg, gdy ostatnie ziarnko piasku spadnie do
dolnej banki klepsydry, obstugujacy jg marynarz
daje komende ,stop"”, na ktorej odglos jego kolega
zatrzymuje obracajacag sie rolke i odczytuje gtosno
ostatni kolejny numer wezta, znajdujacego sie na
odwinietej czesci linki. Na tym konczy sie caty po-
miar szybkosci statku, po czym linke z ptywakiem
wyciaga sie z wody i po wysuszeniu nawija sie z po-
wrotem na rolke.

Poniewaz wiadoma nam jest wielko$¢ odstepow
miedzy weztami oraz ich ilo$¢, jaka przeszita za
burte w ciaggu okres$lonego przez Kklepsydre cza-
su, mozemy z fatwoscig obliczy¢ szybkos¢, z jaka
postepowy ruch statku powodowat odwijanie sie lin-
ki logowej z rolki i uciekanie weztéw za burte.
Na tej podstawie mozemy powiedzie¢, ze statek
nasz w ciggu powyzszego okresu czasu przeszedt
odlegtos¢, réwng dhugosci linki logowej pomiedzy
zerowym a ostatnim zaobserwowanym weztem ko-
lejnym. Stad juz tatwo obliczy¢ i szybko$¢ same-
go statku.

Jezeli naprzyktad po uptywie 15 sekund prze-
szto za burte 5 kolejnych weztéw (nie liczac zero-
wego), wplecionych do linki w odstepach 6-metro-
wych, to z prostego obliczenia 5X6 mozemy po-
wiedzie¢, ze szybkos¢ statku wynosi 30 metréw na
15 sekund, czyli 120 metréw na minute itd.

Wobec tego, ze jesteSmy przyzwyczajeni do
okreslania szybkosci komunikacyjnej w jednostkach
miary liniowej na godzine, a takg miarg liniowa
dla zeglugi jest mila morska, ktorej dtugos¢ w za-
okraglonej liczbie wynosi 1.852 metry, przeto mo-
zemy tak dobra¢ wielkosci odstepow rniedzy we-
zkami linki logowej, aby ilo$¢ tych weztow, jaka
przejdzie za burte w ciggu krétkiego okresu posia-
danej klepsydry na statku, odpowiadata, po przeli-
czeniu na okres 1 godziny, takiej samej ilosci mil
morskich.
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Tak naprzykiad: dla klepsydry 15-sekundowej
odstepy pomiedzy weztami powinny by¢ — 7.7 m,
wtedy 5-cioweztowa szybko$¢ z poprzedniego przy-
ktadu wyrazi sie jako 385 m na 15 sekund, czyli
154 m na | minute, co wynosi 154 X 60= 9.240
metréw na godzine. Dalej, jezeli podzielimy 9.240
przez 1.852, otrzymamy w przyblizeniu 5 mil mor-
skich na godzine.

Dla klepsydry 30-sekundowej nalezy oczywi-
Scie dwukrotnie zwiekszy¢ odstep miedzy wezta-
mi, a mianowicie do 154 ni, woOwczas stosunek
szybkosci weztowej do mil morskich na godzine
zostanie ten sam, co poprzednio, a mianowicie szyb-
kos¢ 5 weztdw réwnacé sie bedzie: 154 X 5= 77 m
na 30 sekund, czyli 154 m na minutg, a wiec
154 X 60 = 9.240 m na godzing', co — jak juz wie-
my— wynosi 9.240 :1.852= 5 mil morskich na
godzine.

Opisany sposéb pomiaru szybkos$ci statku w we-
zlach, za pomoca logu recznego, jest mozliwy jedy-
nie na statkach o wolnym biegu (do kilku mil mor-
skich na godzing) i byt powszechnie stosowany
w okresie rozwoju statkow' zaglowych. Obecnie
juz prawie wszedzie wychodzi z uzytku. Pozostata
jedynie tradycja okreslania szybkosci w weztach,

co jest rdbwnoznaczne z szybkoScig, wyrazong w mi-
lach morskich na godzine.

Logi wspotczesne oparte sg na zupetnie innych
zasadach i dziatajag przez caty czas ruchu statku,
wskazujac dla kazdego momentu szybkos$¢ statku
odrazu w milach morskich na godzing, oraz odle-
gtos¢, przebytg przez statek w tych samych jed-
nostkach miary liniowej.

Na podstawie powyzszego powinno byc¢ jasne,
ze okreslanie szybkosci statkéw w weztach na go-
dzine jest bledem>, a z punktu widzenia morskiego —
zupetnie niedopuszczalne.

Zachodzi wiec pytanie, jak ostatecznie nalezy mo-
wi¢ lub pisaé o szybkosci statkéw i okretow?

Odpowiedz na to jest taka: jezeli chcemy wyra-
zi¢ szybkos$¢ w weztach, to nie nalezy wowczas do-
dawac stow: na godzing,  gdy za$ w milach mor-
skich, woéwczas nalezy doda jeszcze: na godzine.

Na przyktad mowi sie: statek ,Lech“ rozwija
szybkos¢ 15 weztdéw (ale nie 15 weztdéw na godzi-
ne) — lub tez: statek ,Lech" rozwija szybko$¢ 15
Mm na godzine. Skrét dla mil morskich przyjety
jest w postaci Mm, dla odréznienia od mm— mi-
limetrow.

Inz. J. WO2NICKI

Na poktadzie kanonierki O.R.P. ,Pitsudski"



NA ,,DZIEN POLAKA ZZA GRANICY"

Z radoscig skonstatowa¢ musimy fakt poszerze-
nia sie frontu pracy narodowej na odcinku Polonii
Zagranicznej. Od roku juz bowiem rozpoczeto dzia-
falnos¢ Towarzystwo Pomocy Polonii Zagranicz-
nej. Towarzystwo to od poczatku swego powstania
pozostaje w stosunkach z Ligg Morska i Kolonialna.

Przez fakt powotania do zycia Towarzystwa
Pomocy Polonii Zagranicznej, zostata wypetniona
ostatnia luka, istniejaca na tym froncie pracy.

Od zakonczenia plebiscytu na Gornym Slasku,
pierwszy do pracy i walki na rzecz najwazniej-
szego odcinka Polonii Zagranicznej, tj. mniej-
szosci polskiej w Niemczech, stangt Zwigzek Obro-
ny Kreséw Zachodnich (obecnie Polski Zw. Zacho-

dni). Nastepnym etapem pracy w roku 1929,
poprzez utworzony weczesniej Zwigzek Mniej-
szosci  Polskich w  Europie, bylo powotanie

do zycia Swiatowego Zwiazku Polakéw zza
Granicy. Zwiazek ten zdotat zlaczy¢ z so-
ba, dzieki centralnym organizacjom terenowym,
8-milionowa rzesze Polakéw zza granicy, sku-
pionych w 30-tu osrodkach, we wszystkich cze-
Sciach Swiata.

W miedzyczasie, miedzy jednym a drugim zjaz-
dem Polakéw zza granicy, w 25-lecie obchodu
walki o szkote polska (1930 r.), wypowiedziang
zaborcom w zaborze pruskim (1906 r.) i w zabo-
rze rosyjskim (1905 r.), zostat przez uczestnikéw
tej walki powotany do zycia Fundusz Szkolnictwa
Polskiego za Granicg. Miat on za zadanie sta¢ sie
skarbnica, ktora zasila szkolnictwo polskie poza
obrebem Rzeczypospolitej. Pod wzgledem organiza-
cyjnym Fundusz zwigzany zostat zardwno ze Swia-
towym Zwiagzkiem Polakéw zza Granicy, jak
i z Polskim Zwigzkiem Zachodnim. Fundusz, od
r. 1930, przeprowadza od 5-ciu lat zbidrke na rzecz
szkolnictwa polskiego za granicg. Dzi$ Fundusz
Szkolnictwa Polskiego jest juz organizacjg milio-
nowa. Swiatowy Zwigzek Polakdéw zza Granicy jest
jednak tylko organizacja Polakéw spoza kraju.
Spoteczenstwo polskie krajowe wciagniete jest
bezposrednio do wspotpracy na rzecz Polonii Za-
granicznej tylko na odcinku niemieckim. Fundusz
Szkolnictwa Polskiego za Granicg za$, organizujac
doroczne zbidrki, musiat rokrocznie wecigga¢ do
wspoltpracy i ad hoc organizowaé spoteczenstwo
tylko pod katem widzenia ofiary finansowej. Zro-
dzita sie wiec widoczna koniecznos¢ wypetnienia
ostatniej luki, a mianowicie powofania do zycia or-
ganizacji, ktéraby skupiata spoteczenstwo w kra-
ju na rzecz pomocy materialnej i moralnej dla Po-
lonii Zagranicznej, pozostawiajgc na wytacznej pie-
czy Polskiego Zwigzku Zachodniego sprawe mniej-
szosci polskiej w Niemczech.

Towarzystwo Pomocy Polonii Zagranicznej ma
sta¢ sie krajowym fundamentem dla Swiatowego
Zwigzku Polakéw zza Granicy i Funduszu Szkol-
nictwa Polskiego za Granicg. Ma ono za zadanie
uswiadomienie spoteczenstwa o wadze 8-miliono-
wej rzeszy Polakow zza granicy, rzeszy, ktéra uro-
sta do znaczenia ,,V-gj dzielnicy Polski". Zadaniem

Towarzystwa ma by¢ celowe zorganizowanie opi-
nii spotecznej w tej dziedzinie oraz zorganizowanie
moralnej i materialnej pomocy.

~Pomoc ta, jak dotychczas, ma ptyng¢ przez
Swiatowy Zwigzek Polakéw zza Granicy i Fun-
dusz Szkolnictwa.

Celem wyjscia na szersza widownie, po okresie
wstepnych przygotowan, Towarzystwo Pomocy
Polonii Zagranicznej organizuje 24 stycznia 1937 r.
po raz pierwszy ,,Dzien Polaka zza Granicy". W ca-
tym kraju dzieh ten z jednej strony ma by¢ dniem
kulminacyjnej propagandy na rzecz zbidrki na
szkolnictwo, ktora, jak zwykle, trwa¢ bedzie od
15 stycznia do 15 lutego, z drugiej za$ ma agitowaé
za masowym wstepowaniem w szeregi Towarzy-
stwa Pomocy Polonii Zagranicznej.

Od poczatku swego istnienia Rada Organizacyj-
na Polakéw zza Gratficy, a poOzniej Swiatowy
Zwigzek Polakdéw zza Granicy, Fundusz Szkolnic-
twa Polskiego za Granicg, wreszcie Towarzystwo
Pomocy Polonii Zagranicznej, posiadaty zawsze
zwigzki Scistej wspltpracy z Liga Morska i Kolo-
nialng. Przypominamy, ze zawsze organizacja Li-
gi Morskiej i Kolonialnej nie tylko mocno podkre-
Slata swdj stosunek do zagadnienia Polonii Zagra-
nicznej, ale wystepowata z czynng wspotpracg i po-
moca. Pigty dzien li-go Zjazdu Polakéw zza Gra-
nicy, odbywajacy sie w Gdyni w sierpniu w 1934
r., byt organizowany przez Lige, ktéra wystepowa-
fa woéwczas w charakterze gospodarza. Pamiegta-
my wszyscy owczesne przemdwienie zmartego na-
szego prezesa, gen. dyw. G. Orlicz - Dreszera.
Powszechnie znana jest dziatalno$¢ gen. Orlicz-
Dreszera na terenie Stanéw  Zjednoczonych.
Wiceprezes naszej organizacji, Edmund Klo-
potowski, zmarty w lutym 1936 r., od czaséw za-
fozenia Funduszu Szkolnictwa Polskiego za Gra-
nicg, az do ostatnich chwil swego zycia — byt
skarbnikiem tej organizacji. Wielokrotnie Liga
Morska i Kolonialna przychodzita z pomocg Polo-
nii  Zagranicznej we wszystkich dostepnych jej
dziedzinach. W programie Ligi Morskiej i Kolonial-
nej na rzecz wielkich perspektyw morskich Rze-
czypospolitej, zawsze uzywany byt argument, ze
polska bandera wojenna i polska bandera handlo-
wa sg istotnymi, bo materialnymi tgcznikami ma-
cierzy z osrodkami Polonii Zagranicznej. Hasto
tzw. patriotyzmu gospodarczego, ktore przyjat
i uznat za swoje Swiatowy Zwigzek Polakéw zza
Granicy, byto hastem Ligi Morskiej i Kolonialnej,
rzuconym przez gen. Orlicz - Dreszera. Tak samo
i organizacje Polonii Zagranicznej w coraz moc-
niejszy sposéb podkreslajg tgcznosé ze spoteczen-
stwem polskim w dziedzinie naszych aspiracyj
morskich.

I tym razem, w nadchodzacym ,,Dniu Polaka zza
Granicy" i w miesigcach zbidrki. Liga Morska i Ko-
lonialna w Warszawie i w Okregach — da Towarzy-
stwu nie tylko catkowite poparcie moralne, ale
i czynng pomoc organizacyjng.

WLADYSEAW LESZCZYC
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Na,,Kosciuszce” zpolska wyprawg w Andy

Ducha, spalona ziemia, zar storica, odbarwiaja-
cy biekit mérz potudniowych i nadajagcy mu leni-
wy odcien oliwek, — dalekie miasto, przylepione
ptasko do ladu, jaskrawy patac gubernatora, port
pasazerski — i wreszcie port weglowy : czarne, za-
pylone molo i, natadowane po brzegi miatkim pa-
liweml galary, z 'ktérych murzyni — od sadzy czar-
niejsi jeszcze, niz zwykle — wykrzykujg gardtowo
swg powolng prace. Oto wjazd do Dakaru, pierwszy
etap podrézy z Polski do Andéw.

Daleka jest nasza droga do Andéw. Od War-
szawy dzielg je porty Polski, Senegalu i Brazylii,
miasta i prerie Argentyny, wyzynne bolsony i wa-
wozy andyjskiego podgdrza i wreszcie kamienista
pustynia gorska — puna. Poza nig juz Scielg sie
ISnigce Sniegiem lodowce andyjskich masywodw...

Wysoko na niebie poruszata sie Wielka Niedz-
wiedzica, gdy odbijaliSmy od brzegéw Europy, —
wysoko na niebie rozpigt swe ramiona Krzyz Potu-
dnia, gdy mamy wyruszy¢ na naszg walke z nie-
znanymi gorami. Ale teraz trwa jeszcze pierwszy
etap podrozy, 21 dni morza i oceanu

Wstyd wyznaé: nie znatem Gdyni od 1922 roku.
Mate osiedle kapielowe pachnialo wowczas Zako-
panem z czas6w doktora Chatubiriskiego, a morze
fagodnie obmywato — tu strome, tam ptaskie brze-
gi spokojnej zatoki — takie same, jak za czasow
Smetka. A teraz?

..Szerokie ulice przecinajg bulwarowe aleje.
Ujete w karby -morze dymi portem. Kapitanat, na-
brzeza — -stowa z powiesci morskich — nabierajg
nowej, polskiej tresci. Odjezdzamy na transatlan-
tyku, ktéry zegna Gdynie polskim hymnem narodo-
wym. Wiec juz chyba nie zatuje, ze przez 14 lat
nie dane mi byto oglada¢ Gdyni i ze opanowanie
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polskiego morza ujrzatem juz nie w stadium two-
rzenia, ale od razu zywe i wspaniate.

Dakar, Senegal, egzotyzm ras murzynskich, ktd-
rych nie umiemy rozrézni¢; Francuzi z ,,Campany*
czujg sie, jak u siebie w domu; to rok 1933, podréz
pierwszej polskiej wyprawy w Andy. Na obcycl;
statkach jechali wowczas nasi koledzy na zdobycie
nieznanych szczytow w Cordillera de la Ramada
A dzi§ w Dakarze kolonialni Francuzi salutujg pol-
ski hymn. t gdy na poktadzie ,Kosciuszki" wita-
ja sie w senegalskim porcie kapitanowie ,,Kosciusz-
ki" i ,Pufaskiego", wzrasta poczucie wielkosci te.
drogi, ktéra przebylismy i przebywamy.

Niegdy$ Rogozinski, samotny pionier polskiej ide
kolonialnej, ptyngt pod banderg Syreny m
afrykanskie morza w poszukiwaniu dla gnebione
pod zaborami Polski wolnych, a nieznanych Kkrain
W kraju- okrzyczano go wtedy za wariata... Dzi$
na brzegu tej Afryki, z ktérej Rogozifiski, wiedzio-
ny genialng intuicja, chciat czastke dla Polski za-
chowaé, spotykajg sie dwa polskie statki dalekie!
morz i ptynie na ,,Kosciuszce", pod polska juz bande-
ra, druga polska wyprawa w Andy, nasz nowy wkiac
w podboj przez cztowieka ziem nieznanych. 1 gds
Rogozinskiego musiat finansowaé prywatny mece-
nas — dzi§ wyprawe w Andy, w zrozumieniu je
celdéw, poparto polskie spoteczenstwo.

Nie skionny do entuzjazmu, patrzacy z zazdro-
§cig, ze innych jest jeszcze (...i bedzie) na morzt
o0 tyle wiecej i na tylu wigkszych statkach — jakze
sie jednak nie mam wzruszy¢ przebytg drogg — ja
szczur ladowy, ktory, jako cztowiek gor, potrafi jed
nak zrozumie¢ warto$¢ opanowywania zywiotu
Wytarte szablony stobw sg zbedne wobec faktu, zt
»Kosciuszko" odbywa swéj pierwszy rejs do Ame



ryki Potudniowej i wiezie na pokiadzie polskg wy-
prawe w najwyzsze, nieznane gory amerykanskie.

Gdy przekraczamy réwnik, polskg oracjg wita
Neptun ,,Kosciuszke" i jego kapitana, a zamaszyste
wiersze przypominaja polskie tradycje réwniko-
we. Tradycje sg jeszcze miode, ale niebawem be-
da i Smielsze, i bogatsze. A juz polsko - marynarski
temperament bije swym rozmachem chrzest réwni-
kowy z ,,Campany".

»Kosciuszko" wiezie emigrantow do Argentyny,
Parany i Paragwaju, innych pasazeréw do Rio de
Janeiro i do Buenos Aires, towary do Brazylii i Ar-
gentyny. Prof. Bujwid jedzie z Krakowa na kogres
esperantystow, ksigdz Marciniak wraca do swej pa-
rafii w Minas Geraes. Profesor wyktada o chorobach
tropikalnych, ksigdz odprawia msze, a inz. Osiecki,
cztonek wyprawy, demonstruje przygody i fotogra-
fie z poprzedniej wyprawy w Andy, w ktérej row-
*niez brat udziat. Inni tez rozwijajg rozliczne ta-
lenty, kazdy w swoim zakresie. Mijamy strefy, Kli-
maty i cudowne dnie pod niebem mérz potudnio-
wych. Polskie wyprawy alpinistyczne maja budzet
skromny, obliczony jak najoszczedniej, to tez, jesli
korzystamy teraz ze wszystkich wygod ,,Kosciusz-
ki", zawdzieczamy to zyczliwosci ,Linii Gdynia -
Ameryka", ktdéra udzielita nam jak najdalej siega-
jacych znizek, rozwigzujacych praktycznie problem
dtugiej podrozy na antypody.

Rojno i gwarno jest na nizszych pokfadach,
wérdd emigrantow. Podréz ,,Kosciuszkg" zostanie
w ich pamieci jako najlepsze dnie wedréwek. Dzig-
kuja gorgco za opieke i wygody, niedostepne na la-
dzie, a osobno i samorzutnie $piewa kapitanowi
i zatlodze mnohaja lita grupa ukrainska.

Rozleniwiamy sie, tykamy lody i owoce, mija-
my zwrotniki, réwnik, morza tropikalne — bez upa-
téw i burz. Dopiero od Rio de Janeiro obraz ulega
zmianie. Omal codziennie zawijamy do nowego por-
tu, wrazenia poczynajg sie ttoczy¢ jedne przez dru-
gie — Argentyna juz blisko.

Zaréwno w Rio de Janeiro, jak w Santos i Buenos
Aires, jesteSmy Swiadkami serdecznego powitania
»Kosciuszki" przez miejscowe czynniki spoteczne
i przedstawicieli polskich kolonii W Rio de Janei-
ro wiceprezydent miasta w kwiecistym przeméwie-
niu podkresla rados¢ Brazylii z nawigzywania coraz
blizszych stosunkéw z Polska. W Rio i w Buenos
Aires stwierdzamy petne zrozumienie polskiego wy-
sitku i uznanie dla naszej marynarki. Poglad ten po-
twierdza zywe zainteresowanie prasy potudniowo-
amerykanskiej ,,Linig Gdynig - Ameryka" i rejsem
»Kosciuszki". Polski statek w dalekich portach
to nie tylko najlepsza propaganda, ale i czyn eko-
nomiczny.

Ostatni raz udzielamy wywiadéw miejscowym
reporterom. ,,Kosciuszko" przybit juz do molo pa-
sazerskiego w Buenos Aires. Za chwile wysigdzie-
my na lad, na ktorym wznoszg sie ,,nasze" gory.
Ostatni uscisk dloni z kapitanem Pacewiczer.i
i wszystkimi oficerami, ktérym zawdzieczamy po-
mys$lng podréz i nadzwyczaj mite nastroje towa-
rzyskie. Fakt podrozy pod komendg kapitana Pa-
cewicza uwazamy zreszta za wyjatkowo pomysl-

ng... wrézbe. Widzt on przeciez juz trzy lata temu
naszych kolegéw andyjskich z Gdyni do Londynu,
jako kapitan ,,Premiera"”. Polscy alpinisci nawigzali
z nim wolwczas wezty serdecznej znajomosci, ktore
my staraliSmy sie jak najbardziej zaciesnic.
Wysiadamy ma lad i natychmiast rozpoczynaja
sie dla nas sprawy ,gorskie". Ale chociaz tam,
w gorach, jest nasz cel wiasciwy, zegnamy z we-
stchnieniem dnie, spedzone na morzu. Polska podroz
do antypodéw pozostawita wrazenie niezatarte.
J. A. SZCZEPANSKI

Uczestnicy drugiej polskiej wyprawy w Andy na pokfaH
dzie s/s ,KoSciuszko" — w drodze do Ameryki Pot.

Widok ze zboczy najwyzszego szczytu Ameryki, Acon-
cagua (7035 m) na grupe Cordillera de la Ramada
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WIGILIA

~Weltawa" suneta spo-
kojnie po zlekka wzburzonym morzu,
przewalajac sie leniwie z burty na
burte i powoli, lecz uporczywie pru-
jgc wody Battyku. Do godziny siédmej
wszystko byto w porzqdku. O siédmei
wpadta w mgte, ktéra gestniata coraz
bardziej i bardziej, tak, ze pierwszy
oficer Gruszecki, ktéory miat wachte
na mostku, mrukngt pod nosem i po-
wiedziat do siebie: ,,Akurat diabli na-
dali taki czas". O 6smei mgta sta-
ta sie tak gesta, ze z mostku z tru-
dem zaledwie mozna byto dojrzeé
marynarza ,na oku", i trzeci oficer
Biedrzyk, ktory objgt wiasnie drugq
wachte, odrazu postat dwoéch ludzi
na dziéb, iak zwykle w taka pogode.
Kapitan Dubny, ubrany w dtugi, nie-
przemakalny plaszcz, wgramolit sie
na mostek i wprawnym okiem ocenit
calq sytuacje.

W kubryku s/s ,Wettawy" ludzie ze
zluzowanej wachty przygotowywali
sie do wieczerzy wigilijnej. Z kufrow
‘i iwoiiikébw powyciegano ,lgdowe*
ubrania, ktére lezaty teraz poroz-
rzucane na koiach, czekajac na wy-
petnienie swej odswietnej roli. Bos-
man Baryta, o trzech miesistych pod-
brédkach i twarzy jak kotwiczna
wiincza, stal przed lustrem, zawie-
szonym na drzwiczkach szafki i, roz-
stawiwszy nogi, golit sie jak na S$lub.
Na +tawce siedziat ciesSla Pokorny,
wqsaty marynarz jeszcze z dawnej
rosyjskiej floty ochotniczej, i stara-
jgc sie wttoczy¢ olbrzymiq stope
w ciasny lakierowany potbucik, mo-
wit:  ,Nu wot, a ten prikaszczyk
w Gdansku mowit, znaczy, ze sq
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...Stali teraz wokoto stotu niezdecydowanie

w sam raz“ — i potem, sapiqc ciez-
ko, jakby z westchnieniem: — A ja,
durny, jemu i wierzyt'. — Maly, ruch-
liwy  Chylicki, miodszy marynarz,
0 czarnych wgsikach i zywych bie-
gajacych  oczach, wysypat troche
talku na dion i potart twarz, a po-
tem ukradkiem prysngt kilka kropel
kolonskiej wody na nowy garnitur.
Kto§ moéwit: — LA ja juz czwarty
rok; spedzam ewieta na tajbie"

a ktos inny wotat niecierpliwie:
~Krawat! Gdzie jest m¢j krawat, do
ciezkiej cholery?!*

W mesie dziobaty Wardyga, ubra-
ny w granatowy garnitur, ktéry le-
zat na nim iak worek, dawat ostat-
nie instrukcje:

— Gdziiescie,
postawili? —
chtopakoéw,
mesie. —
ze w
o, tak!

Malutka choinka znalazta sie na
stole, przystrojona wycinankami z
cyntolii, ozdobiona ptatkami bawet-
ny, ktére mialy udawac $nieg, i du-
zq gwiazdq, wycietq z kartonu i po-
malowanq na ztoty kolor.

Mesa S$wiecita sie iak lustro —
nie darmo chtopcy pracowali nad niq
od samego rana — a stot byt na-
kryty czystq jak $nieg serwete, na
ktérej staly istne cuda i cudenka:
1lsataty, i winegret, i $ledz w oliwie,
i marynaty, i nawet butelka czystej
luksusowej — wykwintna gastrono-
mia, dzieto rgk pomystowego Apolo-
niusza Zielonki, najlepszego kucha-
rza w catei polskiej flocie.

tachudry,
krzyczat na
ktérzy uwijali sie po
C6z to wazonik, czy co,
rogu ma staé. Na stét jq,

choinke
dwoch

O godzinie dziewiqtej cala wach-
ta z bosmanem na czele udata sie
do mesy, a dziobaty Wardyga, kto-
ry petnit funkcje mistrza ceremonii,
stojgc w drzwiach zapraszat wszyst-
kich do $rodka: ,,No witazta, chio-
py — rzekt ochryple. — Trzeba za
czynac*“.

Bosman Baryta, przesadzajgc gru-
be nogi przez wysoki prég, wszedt
pierwszy, ubrany w odswietne szaty,
z twarzq, na ktérej, pomimo grubych
i troche pogmatwanych ryséw, wid-

niat cien dostojenstwa. Za bosma-
nem wszedt wqsaty Pokorny, nie-
zgrabnie  stawiajgc  nogi, obute

w przyciasne lakierki, ktére zdawa-
ty sie trzeszcze¢ w szwach przy kaz-
dym stgpnieciu. Za Pokornym miody
Chylicki wsungt sie do mesy, rozta-
czaigc wokoto siebie zapach kolon-
skiei wody, za nim za$ trzech czy
czterech innych marynarzy; wszyscy
w nowych, granatowych ubraniach,
wymietych i lezqcych niezgrabnie na
ich grubych, koscistych ksztattach.

Stali teraz wokoto stolu troche
niezdecydowanie, iakby onieSmieleni
i zmieszani odswietnym wyglgdem
mesy, a moze i uroczystoscig chwili.

Wardyga, iako rdistrz ceremonii,
odkorkowat butelke i nalat ognisty
ptyn do kieliszkbw. Oczy bosmana
zaiskrzyty sie na chwile, a Chylicki
zatart rece, tak iakby mu bylo
strasznie zimno. Wydatna, czerwo-
na grdyka Pokornego chodzita do
gory i na doét;, bylo widaé, ze tyka
$line.

Po chwili iuz wszyscy trzymali kie-
liszki w reku i Wardyga miat wy-



gtosiic nawet odpowiednie przemo-

wienie, gdy bosman, jakby przy-
pominajgc co$ sobie, powiedziat
nagle:

— No, a.. eh.. z tym.. to niby
tak bedzie?

Wszyscy spojrzeli na bosmana.
— Niby... z czym? — spytat Po-
korny.

— No... eh.. to, co wiecie... eh...
co niby zawsze... tego...

Wardyga, jako mistrz ceremonii,

od razu zrozumiat, o co chodzi, wy-
szedt wiec z mesy i po chwili zjawit
sie ponownie, niosqc bialy optatek.

Wszyscy postawili nie wypite Kkie-
liszki na stole.

Pokorny, trzymajgc kawatek optat-
ka w duzej, czerwonej rece, zblizyt
sie nieSmiatlo do swego najwieksze-
go wroga, Antoniego Wardygi,
i wyciqgaigc reke niezgrabnym ru-
chem, powiedziat:

— Tak ty, Wardyga, juz mnie li-
chem nie pominaj, ze ja tobie
na ,,Battyku™ w morde dat. To nie ze
ztosci, tylko z pijanstwa taka rzecz

wyszta. Ja w samej rzeczy, to nigdy
do ciebie zilosci nie miat, gotub-
czyk...

Okazato sie, ze i Wardyga juz od
dawna myslat, jakby te rzecz zata-
godzi¢, i gdy obaj podali sobie rece
i zaczeli tamac¢ sie optatkiem, gru-
by bosman Baryta, widzec te scene,
bardzo zakiopotany i skonfundowa-
ny, podszedt do Chylickiego i ple-
czqc sie i jgkajgc, jak zwykle w nie-
zrecznych sytuacjach, powiedziat:

— Wy... eh, Chylicki tego... jakby
to powiedzie¢... ja tam was ktore-
go$ dnia zrugatem, ale to tylko...
tak... po stuzbie wiecej... bo to..
eh... widzicie... to juz taka moja ro-
bota jest.. eh...

Lecz bosman nie dokonczyt, bo
Chylicki od razu podat dton i wszy-
stko dawne poszto w zapomnienie,
rozptyneto isie w przyjaznych uw™
miechach, a marynarze wyciqgneii
juz rece po Kkieliszki, ktore staty na
stole, bo wszyscy chcieli przystepie
do wieczerzy jak najpredzej.

Bosman Baryta tez
stotu, siegajgc po szklanke”™ lecz
szklanka catkiem niespodziewanie
usuneta mu sie spod rgk, stét prze-
chylit sie pod wariackim kqgtem,
a szklo zaczeto wali¢ sie z brzekiem
na podtoge, jakby zgarniane niewi-
dziainq rekg. Z lewej burty rozlegt
sie ogluszajecy tomot. Zgrzyt stali
o stal rozdart powietrze. Trzask tama-
nego drzewa, suchy i ztowieszczy,
jakby maszty walily sie na pokiad,
dat sie stysze¢ u gory. Kadiub ,Wet-
tawy" zadrzal od nagtego wstrzqgsu.
Bosman Baryta zachwiat sie Smiesz-
nie na grubych nogach, potoczyt
sie jpo podtodze i rymsngt gtowe
0 drzwi mesy. Chylicki wpadt na
niego, krzyczec przerazliwie: ,,0 Je-
zu!l co to?l... co to?l...“ a Pokorny,
ktéry grzmotngt sie o kant stolu
1 padt na tawe, hukngt: ,,Stul pysk,
psia krew!*.

podszedt do

Krzyki od strony pokiadu, po-
mieszane z tupotem ndel, dzwonki
telegrafu maszynowego i przejmu-,
jgce wycie okretowej syreny, ktora
nie milkla ani na chwile, doszly ich

uszu. Kto$, widocznie na dziobie,
krzyczat cienkim, nerwowym gto-
sem: ,lLine! Dawaj line!* — i po-
tem ,O rety — wszystko luz! —

zgniecie ich na miazge, chiopaki™.
Bosman Baryta, mimo swej tuszy,
pierwszy poderwat sie na nogi. Wy-
padt na korytarz i klnec, na czym
Swiat stoi, biegt na poktad. Jaki$
marynarz na poktadzie wpadt na
niego, krzyczec co$, lecz Baryla sil-
nym ruchem reki odepchnet go na
bok. Dyszec ciezko, podbiegt do le-
wej burty, wskoczyt na pachotek
i wychylit sie do potowy, patrzec
na dot Tuz pod sobe ujrzat kaditub
nie duzego szkunera, zatadowanego
drzewem, a na jego rufie, pod ku-
pe ztamanych gafli, porwanych zg-
gli i spletanych lin, rozlegaty sie
przerazliwe krzyki kogo$ z cztonkow
zatogi, najwidoczniej sternika® na
ktorego runetlo to wszystko.
Fokmaszt szkunera byt ztamany
na dwie czeSci: statki zderzyly sie
we mgle przednimi stewami, a szok

zderzenia ztamat fokmaszt, ktory,
padajec, zawadzit o gafie i bum
grotzagla, ciegnec je za sobe na

rufe.

Szkuner, zatoczywszy sie od si-
ty zderzenia, pochylit sie na prawe
burte, a tadunek pokiadowy — dtu-
gie bale drewna—zerwal swoim cie-
zarem fancuchy i liny, i zeS$lizgnet
sie po stromo pochylonym pokia-
dzie. Lewa burta ,Wettawy" ociera-
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fa sie teraz o prawa burte szkunera,

gdyz ,Wettawa", mimo cofnietych

maszyn, parfa jeszcze naprzoéd.
Baryta ryknet tubalnym gtosem na

ludzi ze swojej wachty: ,Wardygal!
Pokorny! Chylicki! Dominiak!" —
i drzqcq reke wskazat na rufe. Po-

pedzit w strone rufy co tchu, wspi-
najec sie z zadziwiajece zrecznos-
cig po schfodniach, prowadzecych
na poktad szalupowy. Na lewej bur-
cie z goreczkowym pospiechem wy-
ciegnet przy todzi ratunkowej zwaj

lin, fat od szluptalii, i rzucit line za
burte.

Szkuner, ocierajec sie o burte
~Wettawy", zblizat sie powoli, dry-

fujec w strone rufy.
z nawietrznej strony i fale ciskaty
nim o stalowe S$ciane statku. Lina,
rzucona przez Baryle, uderzyta
0 rejling szkunera i spadfa na jego
pokitad. Lecz na poktadzie nie by-
to nikogo, oprécz nie widocznego
sternika, ktoéry, lezqc pod kupq po-
tamanych sparséw i pogmatwanych
lin, wrzeszczat w niebogtosy. Gdy
Baryta rzucat za burte koniec dru-
giej szluptalii, Pokorny, syczec z bo-
lu, w ciasnych lakierkach, podbiegt
zdyszany do niego. Za Pokornym
pedzita reszta pierwszej wachty,
wszyscy w swoich najlepszych gar-
niturach.

— tadnie bede teraz wygledat —
mruczal Chylicki pod nosem, a War-
dyga méwit: — Zeby choé o minute

Znajdowat sie

pOzniei, to juzbym sobie' kropnat
jednego...
Pokorny wychylit sie poza rejling

1 krzyknet: — Boze ty m¢j. Tak oni
popale sie tam, te Czuchonhcy. Wi-
dzicie ten ogien, ha? — i gadat,
krzywiec sie: — Oj, te buty, buty...
Nadbudéwka, w ktorej miescita
sie kuchnia, byla zdruzgotana przez
zwalony fokmaszt. Czerwone, zarze-
ce sie wegle z plyty posypaty, sie po

pokitadzie i gdzieniegdzie byto wi-
da¢ jezyki ognia.

— Ludzie musze by¢ na rufiel —
mowit bosman szybko, wskazuiec
palcem na tyt szkunera. — Pod te
kupe, o, tam!

Z mostku kapitan Dubny ryknel
przez ztozone dionie: — Bosman

i pierwsza wachta na szkuner!

— No, chtopy — krzyknet Bary-
ta — jazda!
Bosman zamocowat ling, splune?

na dionie, uchwycit sie za nie reka-
mi i zsunet sie, odbijaiec sie noga-
mi o czarny kadtub ,Wettawy". Za-
trzymat sie, zawieszony na linie, cze-
kajec az szkuner uderzy o listwy po-
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Szkuner ocierat sic o burte sj$ ,,Wehawy“

szycia, i wykorzystawszy ten mo-
ment, zeskoczyt na rejling zaglowca.
Przez chwile balansowat na nim,
staraiec sie ztapa¢ réwnowage, po-
tem runet calym ciezarem na po-
ktad szkunera.

Ztapawszy ling, przewinet jq przez
tancuch, przytrzymuiecy fadunek po-
ktadowy. Trzymaiec koniec, spojrzat
teraz do goéry na Pokornego, ktéry
ze skrzywione tworze (buty uwiera-
ty go w niemitosierny sposéb) zsu-
wat sie po linie na dét. Wardyga na
poktadzie plut w dlonie i moéwik
,Zeby choé sekunde pézniei, no" —
a Chylicki zauwazyt: ,tadnie ze$ sie

wystroit na take robote, niema co
chtopie™.

Gdy wesaty Pokorny zsunet sie
na poktad szkunera, Baryta cisnat

mu koniec liny, a sam popedzit w
strone kambuza. Z rozwalonej pty-
ty wydobywaly sie jezyki ognia

i Baryta zaczet wylamywacé strzaska-
ne deski, azeby dosta¢ sie do $rod-
ka. Kto$ z ,Wettawy" rzucit wiadro
na podktad szkunera. Bosman krzy-
knet: ,,Pokorny do mnie!". Pokor-
ny podat line Wardydze, zgarne!
wiadro z uwiezane linge i rzuciwszy
je za burte, naczerpnet wody. Po-
tem, syczec z bélu, w ciasnych la-
kierkach, pobiegt w strone kombuza.

W pie¢ minut ogien byt ugaszony.

Bosman przywotat Chylickiego:
~Wezcie line od Wardygi". po-
wiedziat. — ,,Trzymajcie iq jak swo-

jg dziewuche i zwazajcie na fajbe.
»Stary" rzuci manile, zeby nas nie
odniosto". potem do reszty:
»No, kujnple, dalej!".

Bosman i reszta wachty podbiegli
na rufe. Morze ciskato szkunerem
o burte ,Weltawy", rzucajec ich po

pokiadzie iak mate pitki. Padali co

chwila, a Wardyga, trzymaiec sie
za usta, ktére rozkrwawit przy upad-
ku na poktad, mruczat ,Zeby cho¢
sekunde podzniej, no!“.

Wdrapali sie po schodniach na
zawalony szczetkami pokitad rufo-
wy. Wygledat jak koszmar. W gmat-
waninie  powyginanej stali, porwa-
nych zagli, spletanych lin—nie wiado-
mo byto w ogodle, od czego zaczeé
Baryta nachylit sie, steknet i wycieg-
net Ispod rozbitej szalupy nieprzy-
tomnego marynarza. Miat sptaszczo-
ny nos, rane na czole i skrwawione
piersi. Potozono go przy rejlingu
i przywiezano linami, zeby nie sto-
czyt sie za burte.

Bosman wlazt na kupe zmietych,
sztywnych zagli i wskazat reke na
poktad. Gérna cze$é¢ fokmasztu, pa-
dajec na rufe, zerwata gafel grota
ktéry runet na niske nadbudéwke,
przygniatajec iq do pokiadu i roz-
bijaiec schodnie. Kto$ na dole walit
siekiere raz po raz; na pokiadzie
byto stycha¢ tomot zupetnie wyraz-
nie.

— Woyciegne¢ ich
krzyknet Baryla. —
utrzyma sie diugo.

W tej chwili na dziobie rozlegt sie
krzyk. Wszystkie gtowy zwrdcity sie
w tamte strone. Silna fala odbita sie
o burte ,Wehawy", odnoszec szku-
ner od statku na kilka metréw. Lina
pekta i Chylicki zamachat rekami,
krzyczec na caly glos: — ,,Poooszia!
poooszta!" — Bosman zaklnet, od-
wrocit sie i wyciegnet blok ze spla-
tanymi linami z kupy pogmatwanego
takielunku.

— Czego stoicie jak durnie?! —
krzyknet na ludzi. — Oczysci¢ to
wszystko. Pokorny, zatdzcie talig,
zeby podnies¢ jtopmaszt. Rozpru¢

stamted! --
To pudio nic



zagiel!l Kto ma néz? O, tu! Ru
szaicie sie, do diabta!

Szkuner wpadt w koryto miedzy
falami i zaczat tarza¢ sie ciezko,
odptywajac  poza rufe ,Wettawy".
Wachta zabrata sie do roboty. Lodo
wate strugi wody co chwila wpada-
ty na poktad, moczac ludzi do kosci

Pracowali nad gorng czescig fok
masztu — dlugim, grubym kawalem
sosny, ktory lezat na sptaszczonej

nadbudoéwce i zagradzat wejscie.

Jaki§ miodzieniec, o czerwonym
nosie i kreconych wiosach, maly
i ruchliwy, wyskoczyt skad$ i trzy-

majac bityszczacy néz w reku, klnat

po finsku: ,,Satana perkale!*, posy-
tajgc widocznie statki parowe i ich
zatogi do wszystkich diabtow.
Wachta, wzmocniona przez do-
datkowego marynarza, pracowata
w pocie czota. Najgorsze byly liny
i staléowki; te najtrudniej bylo roz-

plata¢ i odrzuci¢é na bok. Gdy za-
tozono szluptalie, wachta zaczeta
pracowa¢ nad usunieciem dtugiego
topmasztu sponad  przygniecionej
nadbudowki, ciggna¢ za fat z catej
sity. Diugi kawat sosny skrzypnat,
unioést sie na cal, moze na dwa nad
nadbudowka.

—Trzymajcie, bo zgniecie nas jak

muchy! — krzyczat Wardyga. —
Czekajcie, az pochyli sie na burte!
Teraz! I-hop!

Szkuner pochylit sie. Ciagneli z ca
tych sit, wszyscy razem — od razu.
Kawat masztu, obtadowany splata-
nym takielunkiem, podniést sie na kil
ka stop; talia u goéry ciagneta na-
przdéd, a przechyt szkunera kierowat
podciagniety maszt w strone burty.

— Lego!—krzyknagt bosman. — Pu-
Scili. Fat wyskoczyt z rak, a zdruzgo-
tany kawat sosny uderzyt z gluchym
tomotem o pokiad, przy reilingu. Te-
raz juz nie przeszkadzat im i mogli
dosta¢ sie do wnetrza kabiny.

Pracowali jeszcze z pietnascie mi-
nut, usuwajac takielunek i ciezki, na-
mokty brezent zagla. Po pietnastu mi-
nutach z otworu w dachu kabiny wy-
suneta sie para grubych i mocnych
rgk a nastepnie ruda strzecha wioséw
ponad szeroka, wykrzywiong ze zio
§ci twarza. Wszyscy zrozumieli od
razu, ze majg przed sobg kapitana
szkunera. Tu nie mogto by¢ zadne!
pomyiki.

— Stand elear! — wrzasngt kapi-
tan po angielsku. — Na bok! — Kil-
koma uderzeniami siekiery poszerzyt
otwér w daszku kabiny

ciggneli z catych sil

— Trzech ludzi bylo na pokiadzie,
Gdzie sg? Czy wydobyliscie ich? —
spytat.

— Wydobylismy dwéch — powie-
dziat bosman i wskazat rekg na tyt

rufy. — Trzeci jest tam. Hej, chiopa-
ki, wygrzeba¢ go stamtad!
Kapitan szkunera wydostat sie

z otworu, rzucit wsciektym wzrokiem
na grot i potem odwrdcit sie nagle,
patrzac na szarg $ciane mgty, szuka-
jac statku.

Po chwili splunat na pokiad i za-
czat wota¢: ,Hej, tam na dole! Da-
wajcie ognie sygnatowe! Kainen —*
zwrocit sie do miodego cztowieka c
czerwonym nosie: — le¢ na dziéb!
Zobacz, ile robimy!"

Wardyga, Chylicki i trzech innych
marynarzy grzebali tymczasem jak
psy, starajac sie wydoby¢ sternika
spod kupy zwalonych zagli.

— Mam go! — krzyczat Wardy-
ga. — Jest tutaj! Jest! O rety! Qbie
nogi ma potamane!

W tej chwili z bliska rozlegt sie
ryk okretowej syreny. ,Weltawa"
wynurzyta sie z mgly, przewalajgc

sie ciezko na fali i sungc powoli
w strone szkunera.,.
*

— Nu, wot — moéwit Pokorny w ku
bryku, $ciggajac z ulga ciasne, znisz-
czone lakierki. — Gieroie, to my nie
gieroje, ale swojg droga robote to
my zrobili. —ml nastepnie, rozcierajac
olbrzymie stopy czerwonymi rekami
dodat: — A temu prikaszcziku
w Gdansku, znaczy, co mnie te bu-
ty sprzedat, to ia w mordu dam.

Chylicki patrzat na swoj zniszczo-
ny garnitur i moéwik

— Buty glupstwo. Ot, patrz na ten
méj garnitur, Wanka. Dwiescie zto-
tych zaplacitem, a teraz jak dziesie¢
dostane, to bedzie dobrze.

Bosman tlumaczyt komus: ,ldzie-
my do Helsinek, no tak. Ten szkuner,
to -wzieliSmy na hol. Co? Ach nie.
Nie zatonie, przecie to wszystko
drzewem jest natadowane, to skad?

W tej chwili drzwi kubryku sie otwo-
rzyly i dziobaty Wardyga wsadzit
swg gtowe do srodka.

— No, kumple — powiedziat. —
Chodzta. Winegrety tam nasze i sa-
faty to sie wszystko potiukto, psia
kos¢, ale Zielonka druga wigilie nam
tymczasem spreparowat. No, chodz-
ta. Trzeba zaczynad!

Marynarze, w starych, poplamio-
nych drelichach, jeden po drugim wy-
chodzili z kubryku, kierujac sie w stro-
ne mesy, azeby przystapi¢ do wigilij-
nej wieczerzy.
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SPRAWY KOLONIALNE

Prasa  zagraniczna Sledzita
z wielkim zainteresowaniem ma-
nifestacje ,.Dni  Kolonialnych",
ktére w listopadzie 1936 r. odbyty
sie w cale! Polsce. Pisma francu-
skie. niemieckie, angielskie, wio-
skie — zamiescity szereg obszer-
nych artykutdbw oraz notatek
i wzmianek o przebiegu ,,Dni Ko-
lonialnych” i o stale wzmagaja-
cym' sie w Polsce natezeniu ruchu
kolonialnego, jak réwniez o kwe-
stiach demograficznych i gospo-
darczych, z tym' ruchem zwigza-
nychi Nie bedziemy tutaj wymie-
nia¢ ogromnej listy tych” pism, po
przejrzeniu ktérych mozna jednak
stwierdzi _na ogol obiektywny
ton prasy*5Sniemieckiej, w przeci-
wienstwie do prasy angielskigj
czy francuskiej, ktéra zachowuje
pewna rezerwe.

Sposrad pism. niemieckich wy-
mienimy ,,Bdrsen Zeitung" z dn.
28.XI 36, ktore, po obszernym
omowieniu polskich  stosunkow
gospodarczych i ludnoSciowych,
zmuszajacych Polske do wysu-
niecia. zadan kolonialnych, stwier-
dza w zakonczeniu: ,Polskie za-
danie otrzymania witasnych kolo-
nij brzmi bardzo kategorycznie.
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Réwniez ze strony niemieckiegj
bedzie zawsze na nowo podkre-
$lane, ze kwestia surowcéw na-
lezy do najpilniejszych kwestyj
Swiatowej polityki i ze nowy po-
dziat obszaréw kolonialnych nie
jest tylko kwestig sprawiedliwo-
sci, lecz réwniez koniecznoscig
zyciowg dla panstw przeludnio-
nych i uprzemystowionych". ,,Mo-
tywy, ktorych waga zostata ze
strony polskiej tak mocno podkre-
$lona, omdwilismy tutaj tak ob-
szernie, gdyz w swoich zasadni-
czych tezach udowadniajg one
rowniez potrzeby kolonialne Nie-
miec".

»lrish Independent” z dn. 25.Xi
36 r,, w zwigzku z ,,.Dniami Kolo-
nialnymi”, pisze o wysuwanych
przez Polske Zadaniach kolonial-
nych i podkresla, ze: ,,Jakkolwiek
Polska nigdy nie miata kolonij,
wystepuje ona o nie obecnie w ten
sam sposob, jak i inne kraje",
a przeciez, pisze ten sam dzien-
nik, nie ma juz kolonij do otrzy-
mania — ,,Anglia i Francja po-
dzielity miedzy siebie prawie,
wszystko, co byto do wziecia i nie
okazuja najmniejszej ochoty, aze-

by coskolwiek z tego ostgpic in-
nym narodom".

Jesli chodzi o prase francuska,
to omawiata ona z wielkim zain-
teresowaniem kwestie kolonialng
Polski. Sprawa ta nie schodzita
ze szpalt pism' francuskich, to tez
dla oméwienia tych wszystkich
odgtoséw moznaby poswiecic spe-
cjalny artykut. Na tym miejscu
ograniczym%/ sie jednak do wy-
mienienia chociazby tytutéw tych
wszystkich pism i podkresleniu
réznorodnych opinij, wypowiada-
nych przy tej okazji.

Tak wiec b. min. Lemery na
tamach ,,Independent" dos$¢ kry-
tycznie odnosi si¢ do zgdan ko-
lonialnych Polski I obawia sie, ze
wystapienia te byty przeprowa-
dzone na rachunek Niemiec. Oba-
wia sie réwniez, ze obecny rzad
francuski sktonny bytby moze
zbyt tatwo odda¢ swoje kolonie.
Rzeczowy i przychylny ton ce-
chuje artykut w , Tribune des
Nations”, w ktorym obszernie
omoéwione sg istotne potrzeby lu-
dnosciowe i gospodarcze, zmu-
szajace Polske do wysuniecia po-
stulatu kolonialnego.



,Le Messin" w wielkim artyku-
le wstepnym wysuwa wprost te-
ze, ze Francja winna pomoc Pol-
sce W rozwigzaniu zagadnienia
kolonialnego. ,,Populaire”, organ
premiera Bluma, podkresla, ze
Polsce przede wszystkim idzie
0 uzyskanie terenéw kolonizacyj-
nych, a nie o mandat kolonialny —
co miatoby watpliwe szanse po-
wodzenia. Podkresla réwniez mo-
zliwos¢ gokojpwego zadowolenia
potrzeb Polski rowniez i w za
kresie surowcéw kolonialnych.

Poza wyzej omdwionymi arty-
kutami, znajdujemﬁ ich jeszcze
wielkg ilos¢ w takich pismach,
jak: ,,Ouinzaine Coloniale‘7,,De-
peche Coloniale”, ,Echo de la
Loire", ,Ere Nouvelle“, ,Matin",
»Petit Journal”, ,Semaine Colo-
niale", ,,Courrier Colonial" itd.

.Reka Hitlera w Afryce Potu-
dniowej". Pod tym tytutem uka-
zat sie, w pisSmie szwajcarskim
,Le Droit du Peuple” z dn. 16.Xt
36 r., artykut, omawiajacy enun-
cjacje, zamieszczone w n-rze 20
pisma ,,Wehrfront", organie nie-
mieckiego Ministerstwa Wojny.

Pismo to po raz pierwszy mowi
otwarcie o projektach przymie-
rza miedzy Niemcami a Unig Po-
tudniowo - Afrykanska, projekcie,
ktory, jak moéwi wspomniane pi-
smo, jest juz dyskutowany od ja-
kiegos czasu w kotach dyploma-
tycznych.

Kiedy kilka miesiecy temu, jak
donosiliSmy na tym miejscu, p. O.
Pirrow, Min. Wojny Unii Potu-
dniowo - Afrykanskiej, przema-
wiat za zwrdceniem Niemcom ich
dawnych kolonij, mozna byto za-
uwazy¢ pewne porozumienie mie-
dzy tymi krajami. Obecnie, ja
donosi ,Le Droit du Peuple”,
w Berlinie mowi si¢ o tym, jako-
by Hitler zaproponowat Unil Po-
tudniowo - Afrykanskiej podziat
miedzy nig a Niemcami pewnych
terytoriow — kosztem Wielkiej
Brytanii.

Te projekty, do$¢ fantastycz-
ne — pisze wyzej wspomniane
pismo — znajdujg sensacyjne po-
twierdzenie w artykule pisma
»Wehrfront™.

W zwigzku z ewentualnymi dal-
szymi wystgpieniami  Niemiec,
ktore mogtyby postawi¢ mocar-
stwa ,,posiadajgce” wobec konie-
cznosci powziecia zasadniczych
decyzyj w kwestiach kolonial-
nych, paryskie pismo ,,Paris Soir"
z dn. 25.X1 36 r. publikuje wywiad
z francuskim Min. Kolonij, p. Mou-
tet.

Min. Moutet o$wiadczyt stano-
wczo, iz kwestia zwrotu Niem-
com dawniejszych ich kolonij nie
zostata dotychczas wcale wysu-
nieta. Francja — powiedziat mi-
nister — otrzymata od Ligi Naro-
déw mandat do zarzadzania cze-
scig tych kolonij i petni¢ bedzie
ten mandat, dopoki Liga Narodéw
darzy¢ ja bedzie zaufaniem. Mi-
nister zaznaczyt, ze znajdujace sie
pod mandatem francuskim daw-
niejsze kolonie niemieckie rozwi-
nety sie znacznie ﬁod wzgledem
materialnym i duchowym. Pod-
kreslit rowniez, ze petnienie tego
mandatu stanowi obowigzek, i ze
korzysci, jakie Francja stad wy-
cigga — nie sg wcale przywile-
jem.

Jak juz donosiliSmy w poprzed-
nim numerze ,Morza", Kongo
Belgijskie otrzymato zezwolenie
na wwoéz do Polski pierwszego

kontyngentu kawy. Obecnie zo-
stat przzznany nowy kontyngent
w wysokosci 500 g. Niezaleznie od
tego, w ciaggu pierwszych 8-miu
miesiecy 1936 r., Belgia otrzyma-
fa od Polski kontyngenty specjal-
ne na 1894 q kakao.

Belgijski  dziennik ,,Indepen-
danee Belge", przytaczajac po-
wyzsze szczegoty, podkresla, ze
jest to juz pewien zakres intere-
sow, ktory warto by rozszerzyg.
Niewatpliwie przyczynig sie do
tego przyszte Targi Poznanskie
(2 — 9 maja 1937 r.), w ktorych
oficjalny udziat weZmie Belgia
wraz z Kongo. Przy tej okazji po-
ruszona ma by¢ podobno mozli-
wos¢ osiedlania kolonistéw pol-
skich w niektérych czesciach Ka-
tangi Belgijskiej. Sprawa tej przy-
jaznej kolonizacji bytaby porusza-
na najpierw na ptaszczyznie pry-
watnej, w fonie specjalnie zwo-
fanego zebrania obydwdch stron
podczas Targbw Poznanskich.



Mozliwosci nawigzania Scislej-
szych stosunkéw gospodarczych
miedzy Polska a Belgia i jej ko-
loniami, byty podkreslone  réw-
niez na zebraniu Gieldy Wiokien-
niczej w Brukseli, na ktorym
przemawiat Minister Kolonij, Rub-
bens, ktory, méwiac o znaczeniu
Konga dla Belgii, przytoczyt sze-
reg cyfr, stanowigcych najwymo-
whniejszg ilustracje jego wywodow.
Stwierdzit on, ze w przedsie-
wzieciach kolonialnych inwesto-
wano 11 miliardéw fr. belg.
W ciggu 26 lat, od 1909 do 1935 .,
udziat Konga w pokrywaniu za-
potrzebowan surowcowych prze-
mystu belgijskiego wzrost w sto-
sunku od 1do 27. Od 1918 do 1931
r. 27 towarzystw kolonialnych
poswiecito przemystowi belgij-
skiemu 2 i p6t miliarda fr. belg.
Kongo — podkreslit raz jeszcze
min. Rubbens—posiada bogactwa
wszelkiego rodzaju. Kryzys zape -
wne odbit sie i tutaj, jak i we
wszystkich innych krajach, lecz
dzisiaj daje sie zauwazy¢ bardzo
znaczne polepszenie.

W dalszych przemdwieniach,
dotyczacych mozliwosci handlo-
wych | gospodarczych Konga,
zwrdécono uwage na znaczenie

rynku polskiego, z ktérym bytoby
Wsll<<a_12ane nawigzac bliskie sto-
sunki.

Wystapienia generata Goeringa
w kwestii surowcowo - kolonial-
nej, ktérych ostrze zostatlo wy-
mierzone w kierunku Anglii, s3
w dalszym ciggu przedmiotem dy-
skusji opinii angielskiej. ,,Morning
Post" z dn. 18X1 36 r., omawiajgc
ostatnie przemdwienie lorda Lu-
garda, znanego specjalisty zagad-
nien kolonialnych, podkres$la sta-
bos¢ ekonomicznej argumentacji
Rzeszy w kwestiach kolonialnych.
Stabos¢ tej argumentacji polega
przede wszystkim na tym, ze
Niemcy przed wojng sprowadza-
ty ze swych kolonij zaledwie 3%
ogotu importu surowcoéw do Nie-
miec. Stabg rowniez strong argu-
mentacji  niemieckiej, usitujgcej
wykaza¢ przeludnienie Rzeszy,
jest nie docenienie przez Niemc
przedwojennego znaczenia osad-
nictwa w koloniach. Jak wiado-
mo, ilos¢ Niemcow, zamieszka-
tych w koloniach, przekraczata
nieznacznie cyfre Niemcow, za-
mieszkatych przed wojng w Pa-
ryzu. Lord Lugard ocenia zada-
nia niemieckie jako typowo pre-
stizowo-polityczne. Drugim argu-

mentem, przemawiajgcym za uzy
skaniem przez Niemcy kolonij sg
w prze$wiadczeniu lorda Lugarda
wzgledy strategiczno-wojskowe

Na obchodzie 100-lecia istnienia
Instytutu Badarn Geograficznych
dr. Schacht wygtosit wielkg mo
we 0 charakterze raczej politycz
nym niz gospodarczym. Co praw
da — tematem mowy byty spra
wy demograficzno-zywnosciowe
po przeprowadzeniu jednak ana
lizy poréwnawczej stosunkow lu
dnosciowyeh we Francji i w Niern
czech, dr. Schacht przeszedt do
kwestii kolonialnej. ~ Polemizujac
z glosami angielskimi, twierdzg
cynii, ze zwrot kolonij nie przy
niesie Niemcom zadnego pozytku
gdyz i poprzednio kolonie dawats
Niemcom wyiacznie deficyty, dr
Schacht oswiadcza, ze stosunk
zmienity sie i ze gdyby obecna
Niemcy miaty kolonie, ciggnetyby
z nich zyski. ,,Przyznanie Rzeszy
kolonij — zakonczyt méwca —
oto rostrzygniecie  wszystkie!
obecnych trudnosci”.

Prasa podchwycita mowe pre
zesa Banku Rzeszy i podaje 2
w bardzo obszernych streszcze-
niach z mocnymi tytutami.

ST. BOD,



Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

Okrety wioskiej marynarki wojennej w Neapolu

Wiochy. W pazdzierniku 1936 r.
spuszczono no wode kontrtorpe-

owiec ,Josue Cardueci" o wy-
pornosci 1675 ton. Spuszczone
poprzednio dwa okrety tego typu
odbeda wkroétce préby odbiorcze.

Rozbudowa floty wioskiej do-
tréymuje kroku flocie francuskie;.
Od 1918 roku og6lna ilos¢ wybu-
dowanych i przyjetych okretow
jest nastepujaca (cyfry w nawia-
sach odnosza sie do Francji): 7 (7)
kragzownikéw z dziatami 203 mm,
12 (12) krazownikow z dziatami
152 mm, 73 (72) kontrtorpedow-
céw i torpedowcow, 78 (81) todzi
podwodnych. Zaznaczy¢ jednak
trzeba, ze okrety wiloskie majg
> 09Ot znacznie mniejszg wypor-
nos¢. .

W dniu 26 listopada 1936 r. od-
byfa sie w Neapolu wielka rewia
floty wioskiej. Przegladu dokonat
krél wioski i, bawiacy z oficjalng
wizytg, regent Wegier, admirat
Horthy. W przegladzie wzieta
udziat cata flota w sile okoto 100
okretow.

Francja. W listopadzie 1936 r.
spuszczono na wode: +6dz pod-
wodng ,,Quessan>t" (1500 ton, dzia-
fo 100 ram i 11 aparatéw torpedo-
wych) oraz superkontrtorpedo-
wiec ,,Volta* (2900 ton, ponad 40
weztéw). Préby odbiorcze krazo-
whnika ,,La Galissoniere" (7600 ton,
33 wezty, 9 dziat 152 mm i 4 apa-
raty torpedowe) zostaty ukonczo-
ne i okret odptynat na Morze
Srddziemne. Tego samego typu
krazownik ,Marseillaise™ przy-
stapi w najblizszych tygodniach
do préb odbiorczych.

Skreslono natomiast ze standw
floty i postanowiono sprzeda¢ na
szmelc nastepujgce todzie podwo-
dne: ,,Carissan” i ,,Trinite-Schil-
lemans" (ex-niemieckie ,,UB99"
1,,UB94") po 570 ton z 1918 r.;
»Daphne™, 720 ton z 1915 r., ,Lag-
range", 940 ton z 1917 r. i ,,Nerei-
de*, 850 ton z 1914 r.

Program morski na rok 1937
obejmuje ogo6tem 47.000 ton okre-
tow: 1 krgzownik typu zblizone-
go do ,,La Galissoniere", 8000 ton,
2 kontrtorpedowce po 1850 t,
4 torpedowce po 1000 t., 3 todzie
podwodne po 1000 t. i 4 po 600 t.,
2 kanonierki, 18 trauleréw i sze-
reg mniejszych okretéw. Program
ten nie zwiekszy stanu floty, lecz
pozwoli uzupetni¢ luki, powstate
przez wycofanie przestarzatych
Jednostek.

Niemcy. W dniu 21-go listopada
1936 r., w czasie ¢wiczen, prze-

rowadzonych w Zatoce Lubec-

iej, zatoneta 16dZ podwodna
,U.18%, 0 wypornosci 250 t. Kata-
strofa nastgpita na skutek zderze-
nia z okretem nawodnym', przy
czym zgineto 8 cztonkéw zatogi.

Niemcy posiadajg obecnie 31 to-
dzi podwodnych, z tego 19 po
250 t, 6 po500t i6po 750t Poza
tym w budowie majg sie znajdo-
wac znacznie wieksze jednostki.

Holandia. Rozpoczgt kampanie
czynng minowiec ,Janvan - Bra-
kel“, wybudowany w Flessingue.
Jest on podobny do ,Nautilus”,
lecz ma nieco wieksze rozmiar\7/:
955 ton, 15 weziow, 2 dziata 75
mm. W czasie pokoju oba te okre -

ty zajmujgq sie ochrong ryboto-
stwa. ]

Poza tym postanowiono rozpo-
cza¢ budowe nowego okretu
szkolnego artyleryjskiego, ktory
zastgpi stary kragzownik ,,Gelder-
land“ z 1898 roku. Nowy okret be-
dzie uzbrojony w dziata 130 mm.

Anglia. W koncu listopada 1936
r. krol Edward VIIlI dokonat ins-
pekcji floty brytyjskiej, zebranej
w porcie wojennym Portland. Krd
zwiedzit szereg okretdw, wieczo-
rem za$ byt obecny na przyjeciu,
urzadzonym przez podoficeréw
1 marynarzy eskadry, na pokia-
dzie lotniskowca ,,Courageous".
Poza kilkoma osobami $wity, ofi-
cerowie nie byli obecni na tym
wieczorku.

Program morski na rok 1937
obejmuje  nastepujgce  okrety.

2 pancerniki po 35.000 ton z dzia-
fami 356 mm (,King George V*
i ,Prince of Wales“, czas budowy
3 lata), 2 lotniskowce po 22.000 t.
(,»Mlustrious” i ,,Victorius®), 2 krg-
zowniki po 9000 ton i 5 nowego
typu po 5000 ton, 10 kontrtorpe-

owcow po 1850 ton i 8 po 1450
ton, 1 podwodny stawiacz min,
4 lodzie podwodne po 650 ton
i 3 nowego typu po 400 ton, oraz
szereg kanonierek, traulerow,
awizo i innych jednostek pomoc-
niczych.

z Boczqtkiem przysztego okre-
su budzetowego Anglia bedzie
miata w budowie 67 okretéw (wo-
bec 45 w biezagcym okresie).

Wobec ponownego otwarcia ar-
senalu w Rosyth i braku odpo-
wiednich koszar, admiralicja za-
kupita za kwote 115.000 funtow
transatlantyk ,,Majestic” (56.000
ton), przeznaczony na szmelc
i przemianowata go na ,Cale-
donia“. Na okrecie tym umiesz-
czona zostata szkota chiopcédw
okretowych. Nowe koszary i bu-
dynki stuzbowe beda gotowe do-
piero za 3 lata.

W listopadzie 1936 r. spuszczo-
ne zostaty na wode kontrtorpedo-
wce Inglefield" 1 ,,Imogen" po
1350 ton, uzbrojone w 4 dziata 120
mm (pozostate tej serii zostang
.spuszczone najdalej w styczniu
1937) r.), oraz awizo ,,Hebe".

Z S. R R Wedtlug pewnych,
lecz nie potwierdzonych urzedo-
wo wiadomosci, komisariat ma-
rynarki opracowat nowy program
rozbudowy floty i przystgpi
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wkrotce do jego realizacji. Pro-
gram ten obejmuje 2 pancerniki*
,po 30.000 ton z dziatami 38L mm
oraz 7 krgzownikow z dziatami
180 ram. O ile rozpoczete pertrak-
tacje doprowadza do zawarcia
traktatu morskiego z Anglig, opa-
dnie zastona, otaczajgca tajemni-
czy rozwoj sowieckich morskich
sit zbrojnych.

Turcja. Flota turecka, pod na-
czelnym dowddztwem admirata
Szukri Okan, przybyta do La Va-
lette (Malta) z oficjalny wizyts.
Jest to jej pierwsze zagraniczne
wystapienie od czaséw wielkiegj
wojny. Jak wiadomo, flota ta roz-
wija sie systematycznie; dotych-
czas wszystkie okrety byty za-
mawiane za granicg (Wtochy, Ja-
ponia), obecnie jednak istnieje pro-
jekt zatozenia witasnej stoczni pod
kierunkiem fachowym zakladow
niemieckich Kruppa.

Stany Zjednoczone A. P. Zosta-
ty przyjete i rozpoczety kampanie
czynng kontrtorpedowce ,,Reid",
»Flusser”, ,,Mahan" i ,,Cummings"
po 1500 ton, uzbrojone w 5 dziat
130 mm. Koszt budowy wynidst
okoto 2 milionéw dolaréw za sztu-
ke. Obecnie w kampanii znajduje
sie ogdtem 192 kontrtorpedowce
i torpedowcow, z czego zaledwie
10 w wieku ponizej 12 lat. W bu-
dowie natomiast jest ich 63.

Moment wystrzelenia samolotu z kata pulty krgzownika ,,Neptun™
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Spuszczony zostat ostatnio lot-
niskowiec ,,Entreprise” o wypor-
nosci  20.000 ton, rozpoczety w
1934 roku. Okret ten bedzie moégt
pomiesci¢ 72 samolotﬁ réznego
typu (torpedowe, bombowe, wy-
wiadowcze i mysliwskie).

Zamowiono ostatnio w stocz-
niach prywatnych 6 todzi podwo-
dnych i nadano im imiona ,,ryb
agresywnych": ,Sargo"”, ,,.Squa-
Jus”, ,,Saury", ,Spearfish" ,,Scul-
pin" i ,,Swordfish". Majg one by¢
ukonczone w 1938 r. i kosztowaé
po 2.750.000" dolaréw.

, Opracowany zostal program
odnowienia floty pomocniczej,
roztozony na 10-cio letni okres.
Obejmuje on: 6 kanonierek po
2.000 t., 15 trauleréw po 1.000 t.,
4 lotniskowce po 10.000 t, 3 okre-
ty-bazy dla torpedowcéw po
10.000 t i 1 dla todzi podwodnych,
10.000 t., 3 transportowce wojen-
ne i 2 okrety warsztatowe po
12,000 t. i wiele innych; ogdtem
56 okretow wypornosci 221.000 t.
Realizacja ta ma by¢ rozpoczeta
juz w biezagcym okresie.

Dla ochrony zycia i mienia oby-
wateli amerykanskich, postano-
wiono stworzy¢ specjalny zespot,
ktéry bedzie stale przebywat na

Pétnocnym

wodach europejskich. W skiad je-
o wejda: (krgzownik ,Raleigh”
?z 1922 r., 7.000 ton, 12 dziat 152
mm i 6 aparatéw torpedowych,

2 samoloty), kontrtorpedowce
».Kane" i ,Hatfield" oraz awizo
»Cayuga".

Japonia. W koncu paZdziernika
1936 r. spuszczono na wode Kra-
zownik ,,Kumano",czwarty i ostat-
ni tej serii: 8.500 ton, 33 wezly
5 wiez potréjnych 155 mmi i 8 dziat
127 mm przeciwlotniczych, 12
aparatéw torpedowych 533 mm.
Jak wiadomo, jest to uzbrojenie
nad wyraz potezne, ktore okrety
te stawia na czotowym miejscu
w kategorii lekkich kragzownik6w.

Po ukoriczeniu wielkich jesien-
nych manewrow, cesarz zaokre-
tOdWﬁi si% na paln((:jerr}ilku »Hyuga"
i dokonat przegladu floty. Nastep-
nie odbyta sie wielka defila(ﬁl,
w ktorej wzieto udziat 108 okre-
tow o tgcznej wypornosci 600.000
ton. .

Japonia posiada obecnie bardzo
potezng eskadre lotniskowcdw,
w ktorej sktad wchodza; ,,Hosho"

7500 ton, 26 maszyn), ,,Kaga"
26.900 t., 60 maszyn;, »Akagi"
26.900 t, 50 maszyn), ,,Ryujo"

(7.100 i, 24 maszyny). Poza tym
w budowie jest jeszcze 5 lotnis-
kowcow.

podczas manewréw floty brytyjskiej na morzi



Z AMERYKI

Jak donosi prasa polska w Bra-
zylii, — wytadowano z jednego
z okretow brazylijskich w porcie
Paranagua, w miesigcu pazdzier-
niku 1936 r., duzy fadunek szyn
kolejowych z Polski. Szyny te
zamoOwita  dyrekcja  kolejowa
,»5a0 Paulo — Rio Grande" i uzy-
je je do toréw kolejowych w Pa-
ranie. llo$¢ transportu starczy
na zbudowanie toru, dtugosci 60
kilometréow.

Jest to juz w ostatnim czasie
drugi transport szzn kolejowych.
Poprzedni fadunek wynosit ro6-
wniez 60 km, czyli, ze oba trans-
porty szYn starczytyby na zbu-
dowanie linii kolejowej na 120 km,
tj. takiej mniej wiecej dtugosci,
jak z Kurytyby do Paranagua.

Ruch emigracyjny z Polski do
Potludniowej Ameryki ozywit sie
nieco. Statek ,Kosciuszko", po
dokonaniu drobnych przer6bek
w wentylacji, niezbednych w cza-
sie podrozy w klimacie tropikab
nym, odptyngt 20.X 1936 .
W pierwszg swojg podr6z do
Ameryki Potudniowej. Od tej po-
ry bedzie on stale ptywat na tra-
sie Gdynia — Rio de Janeiro —
Santos — Montevideo — Buenos
Aires.

W pierwszg podréz statek za-
brat okoto 800 pasazerow, z cze-
go wiekszos¢ stanowili osadnicy,
jadacy na nowe tereny emigra-
cyjne do Brazylii, do stanu Rio
Grande do Sul. Osadnicy ci po-
chodzg przewaznie z Kresow
Wschodnich Polski.

Na ziemi argentynskiej rozwija-
ja sie Swietnie plantacje ryzu.
Nad rzeka Urugwajlw strefie Pa-
so delos Libres (prowincja Cor-
rientes) zbiory przyniosty ziar-
no wysokowartosciowe, chetnie
nabywane przez wielkie firmy
W Buenos Aires. Poniewaz w tym
roku byt wielki nieurodzaj w Bra-
zylii, handel argentynski zaopa-
trywat sie w ryz z prowincji Cor-
rientes, ptacac ceny wygorowa-
ne. Zdaniem znawcow, ryz ten
jest lepszy niz brazylijski.

O perspektywach uprawy zie-
mi  brazylinskiej  wymownie
Swiadczy  komunikat dyrekcji
»,Companhia de Terras Norte do
Parana", dotyczacy drugiej ,re-
zerwy polskiej na ziemiach
tej kampanii, finansowanej przez
kota angielskie. Rezerwa ta,
obszar pod nazwg Orle, le-

POLUDNIOWEJ

zy w_ odlegtosci 14 km od
Rolandii, miasta nowego i sta-
cji kolejowej, a w odlegtosci
8 km od Arapongas, przysziej
stacji kolejowej, potaczonej z ty-
mi miejscowosciami dobrymi dro-
gami automobilowymi. Orle le-
zy w dorzeczu rzeki Pirapo, na
wysokos$ci 600 do 700 metréw nad
poziomem morza. Ziemia pierw-
szorzedna, z dobrg woda, o wiel-
kiej wydajnosci: kawy, bawetny,
ryzu, kukurydzy, drzew owoco-
wych itd. Teren falisty, zalesio-
ny gatunkami drzew, $wiadcza-
cymi o urodzajnosci ziemi. Orle

lezy wysoko i nie posiada bagien,
zabezpieczone wiec jest od ma-
larii. Sprzedaz ziemi za gotéwke,
wzglednie na czteroletnie sptlaty
z 8% rocznie od niesptaconego
udziatu.

Sztuka polska stopniowo toru-
je sobie droge i w Potudniowej
Ameryce. Na wystawie sztuk pla-
stycznych w Buenos Aires od-
znaczono nagrodg dwa obrazy
olejne p. Anastazji Kulakowskiej,
a w Sao Paulo artystka - malar-
ka p. Helena T. Karpowska urza-
dzita wystawe swych obrazow,
ktére majg by¢ réwniez wysta-
wione w Buenos Aires. Gz

Z RUCHU WYDAWNICZEGO

Dr. G. Kurt Johannsen — Hein-
rich Kraft: ,,Das Kolonlalproblem

Deutschlands™. Paul  Hartung,
Verlag, Hamburg.

Niemiecki uczony, dr G. K
Johannsen, ogtosit w sierpniu

1936 r., wspolnie z dypl. ekonomi-
stg H. Kraftem, prace na temat:
»Problem kolonialny Niemiec".
Ksigzka ta ma w zatozeniu swym
stuzy¢ ,jako skuteczna bron dla
wszystkich tych, ktérzy publicz-
nie 1 prywatnie zdecydowani sg
zastepowac niemiecka racje sta-
nu — niemieckie zadanie zwrotu
kolonij, a przede wszystkim ma
okazac sie pod kazdym wzgledem
niezbita wobec zagranicy”. Au-
tor uwaza prace swag za przy-
czynek do oswiadczenia Fiihrera
i kanclerza Rzeszy: ,,Niemcy ni-
gdy nie zrzekng sie swoich praw
do kolonij".

W rozwazaniach nad zagadnie-
niem wadliwego podzialu prze-
strzeni na kuli ziemskiej, dowodzi
dr Johannsen, ze ,najbardziej
upo$ledzonym panstwem w tym
wzgledzie sa Niemcy”, a odzy-
skanie ,bezprawnie zabranych
kolonij" stanowi dla przeludnio-
nego panstwa ,koniecznos¢ zy-
ciowg, moralnie silnie uzasadnio-
ug .

Niesprawiedliwo$¢,  odczuta
przez narody upo$ledzone, cier-
pigce z powodu glodu ziemi i pra-
cy w stosunku do narodéw uprzy-
wilejowanych, doprowadza do
silnych reakcyj, a ,,dysproporcje
takie muszg w koncu znalez¢
upust rowniez i w dziedzinie po-
lityki". Powodow ogélno - poli-
tycznych nie‘;()okojéw doszukuje
sie autor w skutkach nieréwnego
podziatu wiasnosci, ,w powiek-
szeniu wiasnosci  kosztem  Nie-

miec przez narody, kolonialnie

przesycone".

W ocenie obecned sytuacji zaj-
muje autora przede wszystkim
sErawa wojny wilosko - abisyn-
skiej oraz zdobycie nowych tery-
toriow przez Japonie. Wspomina-
jac o wystgpieniu w Genewie
polskiego Ministra Spraw Zagra-
nicznych w sprawie kolonij dla
Polski, stwierdza dr Johannsen,
ze ,w celu kultywowania tej idei
istnieje w Polsce silnie przez rzad
popierana Liga Morska i Kolo-
nialna". W przeciwienstwie do
narodow, nie posiadajgcych kolo-
nii, pod ktéorym to pojeciem’ ro-
zumie sie ,,niekiedy", zdaniem au-
tora, Wiochy, Japonie i Polske,
zajmujg Niemcy ,,stanowisko spe-

cjalne™  (Sonderstellung). Jako
argument, $wiadczacy o ,,Sy-
tuacji  wyjatkowej"  Niemiec,

przytoczony jest artykut z an-
gielskiego pisma gospodarcze-
go ,Economist® z dnia 19.X
1935 r., przemawiajagcy za mo-
zliwoscig zwrotu kolonij niemiec-
kich awnym  posiadaczom,
a wypowiadajacy sie przeciw na-
rzuceniu ludnosci  afrykanskiej
nowych  europejskich = rzadéw
przez ewentualne oddanie anglo-
egipskiego  Sudanu  Wiochom,
a francuskiego Konga — Polsce.

Powody, dostatecznie uzasad-
niajagce prawo Niemiec do posia-
dania wiasnych, terendw surow-
cowych, to: ,ucisk malej prze-
strzeni, wzrastajagca gestosc za-
ludnienia, przerost przemystu,
zaleznosC  importu”, a przede
wszystkim ,,bezsporny fakt, ze
kolonie zabrane zostaty na mocy
traktatu wersalskiego w sposéb
bezprawny i niemoralny".
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Calym szeregiem cytat z roz-
nych rozpraw, traktatow, doku-
mentéw. przemowien i gtosow
prasy obcej, starajg si¢ Niemcy
udowodni¢ ,,fatsz i niesprawiedli-
wos¢", popetnione przez pan-
stwa sprzymierzone, zabierajace
Niemcom ich kolonie na podsta-
wie t. zw. ,kolonialnego kiam-
stwa o winie" (Koloniale Schuld-
liige), stwierdzajac jednoczesnie,
ze ,,zwrot kolonij jest dla Niemiec
rébwnoznaczny z zadaniem row-
nouprawnienia i kwestig honoru".

Autor stwierdza, ze do roku
1935 istniat w Swiecie tylko jeden
problem kolonialny, mianowicie
niemiecki. Sir S. Hoare poruszyt
w Genewie sprawe nowego po-
dzialu surowcow miedzy pan-
stwa,
bern, ku niezadowoleniu Niem-
céw, ,zagadnienie terytorialne-
go posiadania kolonij do proble-
mu  handlowo - technicznego”
Autor koficzy wyznaniem, ze
»hiedwuznacznie i jasno podno-
szg Niemcy zadanie, aby stowom,
dotad w sprawach kolonialnych
tak licznie  wypowiedzianym,
wreszcie czyn towarzyszyt, mia-
nowicie ~zwrot bytych kolonij
niemieckich swemu, po dzi$ dzien
wylacznemu, prawnemu wiasci-
cielowi — w interesie i ku pozyt-
kowi dzisiejszych i przysztych
tpokoleﬁ wszystkich krajéw $wia-
x

Ksigzka dra Johannsena uwzgle-
dnia wszechstronnie ,,problem
kolonialny Niemiec", stanowigc
dobrg lekcje  propagandy dla
przecietnego Niemca. Poparta
umiejetnie zestawionymi gtosami
przedstawicieli obcych narodow,
nacechowana jest silng tendencjg
przekonywania czytelnika o spe-
i:ja_l_nym prawie Niemiec do ko-
onij.

: L LANGNEROWA

Roman Fajans: ,,Na frontach

Abisynii*'. — Inst. Wyd. ,,Biblio-
teka Polska". Warszawa, 1936.
Stron 207.

Jak wynika juz z przedmowy
autora, ksigzka ta bynajmnief' Hhie
jest pracg o Etiopii, ani dzietem o
wojnie wiosko-etiopskiej jako ta-
kiej".  Jest natomiast Zywym
i barwnym reportazem, ktérego
niektdre fragmenty drukowane
byty w ,Morzu", a na ktorego
cato$¢ ztozyty sie opisy tego, co
autor widziat i przezyt ,,we Wio-
szech. Erytrei 1 w okupowanych
przez Wtochéw prowincjach Etio-
pii, przed samym rozpoczeciem
krokdw  wojennych 1 podczas
pierwszych  czterech miesiecy
wojny".
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sprowadzajac tym sposo-.

Okropnosci wojny italo - etiop-
skiej, jednej z najwiekszych
w dziejach Swiata zdobywczej
wojny kolonialnej — juz przemi-
nety, i dzisiaj rozpolitykowany
obserwator, darzacy uczuciem
przyjazni te lub tamtg stroneg, do-
statecznie ochtonat, by na trzez-
wo rozpatrze¢ sprawe i przyznac,
ze w kazdymbadZ razie Wiochy
nie mogly nie wszczyna¢ tej in-
wazji.

Sympatia autora stoi po tej
stronie, ktéra z polecenia U Du-
ce udostepnita mu dotarcie do
frontu etiopskiego — i jesli nie
sympatie, to choéby wiare
w prawde, wynikajacg z wywo-
dow na korzy$é kolonialnej racji
stanu Wioch, — wywodéw, prze-
wijajagcych sie tu i owdzie po-
przez barwne opisy wojny i kra-
jlu — czytelnik z autorem podzie-
i€ musi. (z. ].)

Jerzy Gizycki: ,,Miedzy morzeni
a pustynia"'. — ,,Biblioteka Mitos-
nikow Ksiazki". Inst. Wyd. ,,Bi-
blioteka Polska", Warszawa, 1936.
Stron 119.

Jerzy Gizycki
juz  zwiedzi,

kawat Swiata
wiele  widzat,
a zapewne niejedno  jeszcze
zwiedzi i opisze. Po ,Biatych
i czarnych", ksigzce, ktora we
Francji wywotata liczne prote-
sty, az znalazta sie na indeksie, —
po ,,Chlebie i chimerze", tej wia-
snie chimerze, ktora kazata auto-
rowi poszukiwac petnego przygod
chleba na drugiej potkuli, — przy-
szta kolej na przezycia ,Miedzy
morzem a pustynig”. Nazwisko
autora starczyto, aby z zacieka-
wieniem wzig¢ sie do lektury, i
stwierdzi¢, ze jednak ta ksigzka
nie ma tego nerwu narracyjnego,
jaki cechowat poprzednie. Z tam-
tych — Gizyckiemu pozostata nie-
che¢ do wszelkiego kombinator-
stwa, ze wymienie tu chocby jed-
nego z rekinéw afrykanskich,
Boussaca, brata owe%o stynnego
Boussaca zyrardowskiego — o-
w0z Boussacowi poswieca Gizyc-
ki caly rozdziat. Na ogdt — moze
to wptyw klimatu, a moze i celo-
wy styl tej ksigzki — wieje z niegj
afrykanska S$pigczka, nie na tyle
jednak, by czytelnik nie byt zacie-

kawiony stosunkami w koloniach,
widzianych bystrymi oczami Gi-

zyckiego. (z. 1)
Juliusz  Zutawski: ,,Wyprawa
0 zmierzchu". Powie$sé. — ,,Bi-

blioteka  Mitosnikow  Ksigzki".
Inst. Wyd. ,Biblioteka Polska".
Warszawa, 1936. Stron 137.

Jest to z pewnoscig jedna z cie-
kawszych i bardziej wartoscio-
wych pozycyj literatury pieknej,
zwigzanej z morzem. Ksigzka ta,
wyrdzniona zreszta w roku 1936
przez jury nagrody marynistycz-
nej im. J. Szareckiego, pozbawio-
na jest wszelkiej tendencji publi-
stycznej, czego, niestety, nie
zawsze unika nasza marynisty-
ka. Mimo to, a moze wiasnie dla-
tego, powies¢ tchnie pewng pa-
pierowoscig— na korzys¢ jednak
mtodego autora trzeba zapisa¢, iz
jest Swiadomy zaréwno swej od-
rebnosci stylistycznej, wyrazaja-
cej sie w oszczednym stosowaniu
stowa, jak i swych ambitnych,
wysoko siegajacych dazen litee
rackich. ,Wyprawa o0 zmierz-
chu" nie znajdzie zapewne zbyt
szerokiej popularnosci: czyta¢ ja
beda tylko ludzie o wyrobionym

smaku. Lecz ci Zutawskiemu
chyba wystarcza. )
(@ ])

Brunon Dzimicz: ,,.Samotny kra-

zownik"'. Powiesé. — ,,Biblioteka

,»Tygodnika llustrowanego". War-
szawa, 1936. Stron 272.

W ksigzce tej prawie nic nie ma
z ladu, catos¢ dzieje sie na morzu.
Wszystko to sg bezposrednie od-
bicia autentycznych przezy¢ mor-
skich, opowiedzianych przez byte-
go oficera samotnego krazownika
rosyjskiego  ,,Askold", ktdrego
wojna zastata na Morzu Ochoc-
kim, skad poprzez Ocean Indyjski
dotart az do Srédziemnomo-
rza. Autentyczny marynizm ksigz-
ki o specjalnym, indywidualnym
stylu, piekno opiséw, wysokie
poczucie rubasznego humoru au-
tora — obok jednak nieco wadli-
wej konstrukcji — oto cechy po-
wiesci Dzimicza, powiesci, kto-
rej zapowiedzianej drugiej czeg-
$ci — czytelnik nie omieszka prze-
czyta¢ z rowng skwapliwosciag.

@ J)

Do dnia 1grudnia 1936r. ze-

brano na Fundusz Obrony

Morskiej w gotéwce i pa-
pierach wart.
469281783



Z ZYCIA ORGANIZACIJI

ZARYS ORGANIZACJI LMK NA
TERENIE OKREGU RAD. - KIEL.

Pragnac Czytelnikom) naszym daC obraz rozwoju
LMK "w jej poszczegbinych™ Okregach terenowych,
ponizejlzamieszczamy opis dziatalnosci Okregu "Ra-
domsko-Kieleckiego, “Jako pierwszy z = nadestanych
nam do Redakcji, ktore facznie stanowiC beda cykl.
W jednym z najblizszych zeszytow ,,Morza" zamie-
scimy opis dziafalnosci Okregu” Zagtebia Weglo%ve 0.

Obszar wojewddztwa kieleckiego, stanowiacy
wazny rejon przemystu w Polsce, do pazdziernika
1932 r. nie posiadat ogniw LMK. Momentem
zwrotnym dla pracy na tym terenie bylo po-
wotanie do zycia przez Zarzad Gtowny LMK Dele-
gatury w Radomiu, majacej dziata¢ poczatkowo na
terenie Radomia i najblizszych powiatow, a pdzniej
na terenie catego wojewddztwa. Czionkowie Za-
rzadu Delegatury akcje organizacyjng pomysleli ja-
ko eksperyment organizacyjny na wiekszg skale.
Miat on stworzyé pewne metody i normy pracy Li-
gi Morskiej i Kolonialnej dla catego Panstwa

Praca, podjeta przez Delegature Radomska,
a od listopada 1932 r. prowadzona przez tymcza-
sowy Zarzad Okregowy, poczatkowo na terenie
Radomia i jego najblizszej okolicy, rozszerzyta sie
szybko, tak dalece, ze w potowie marca 1933 roku
objeta cate wojewddztwo kieleckie, za wyjatkiem
powiatéw: zawiercianskiego, sosnowieckiego, be-
dzinskiego i czestochowskiego, oddanych pod opie-
ke Okregu Zagtebia Weglowego.

Jezeli zwazymy, ze z poczatkiem grudnia 1932
r. na terenie miasta Radomia istniato juz 17 Oddzia-
tow, z tym, ze np. Oddziat Szkél Srednich i Zawo-
dowych, w zasadzie jeden, liczyt 15 K6t Szkol-
nych, a Oddziat Szkdt Powszechnych — 20, ze Od-
dziat Urzednikéw Panstwowych obejmowat 13 urze-
déw (de facto 13 komorek organizacyjnych), to
w sumie otrzymamy 52 oghiwa LMK z blisko 7.000
cztonkéw. tatwy stad wniosek, ze tak doskonale
wyniki zawdziecza¢ nalezy metodzie pracy, polega-
jacej na wyszukiwaniu — w najrozmaitszych $ro-
dowiskach terenowych — ludzi odpowiednich,
a oddanych idei morza.

Nalezy odrazu zaznaczy€, iz rozwijajaca sie
szlachetna rywalizacja pomiedzy Oddziatami do-
prowadzita prace niektdrych, jak np. Oddziatu
Szkolnego i przy Dyrekcji Kolejowej, do wyjatko-
wego natezenia, w ktorego wyniku uzyskaty one
kilka tysiecy cztonkow (Oddziat Szko6t Srednich
i Zawodowych oraz Powszechnych — 3.680, Ko-
lejowy — 6.000).

Wazng komorka organizacyjng okazat sie ,,Cen-
tralny Oddziat LMK przy Sejmiku™” powiatu radom-
skiego z Sekcjg Organizacyjno-Propagandowg, kté-
rej zadaniem byto masowe i glebokie poruszenie
spoteczenstwa wiejskiego i matomiasteczkowego
w powiecie radomskim, z tym, ze podejscie i meto-
dy pracy, stosowane w powiecie radomskim, miaty
postuzy¢ za wzor dla sasiednich rolniczych powia-

tow. | tu réwniez praca data nadspodziewane wy-
niki, bo juz z koficem grudnia 1932 r. zatozono 11
Oddziatéw z 206 cztonkami rzeczywistymi, 143 po-
pierajagcymi, oraz 1108 —mzbiorowymi. Do pracy na
terenie wsi i miasteczek zachecat organizatoréw
fakt, ze na og6t spoteczenstwo rolnicze i matomia-
steczkowe z zapatem odniosto sie do nowej orga-
nizacji.

Z kolei rozpoczeto prace organizacyjng w po-
wiatach opoczynskim i kozienickim, z wynikiem nie
gorszym niz na terenie powiatu radomskiego.
Pierwsza faza organizacyjna objeta réwniez i po-
wiat itzecki; w powiecie tym zorganizowano Od-
dziat macierzysty w Wierzbniku, oraz miejscowy
w zy.

Dziatalno$¢ cztonkdéw Delegatury Radomskiej
LMK, przeprowadzona w miesigcu pazdzierniku
i listopadzie 1933 r., pozwolita na terenie miasta Ra-
domia i miasteczek powiatow: radomskiego, opo-
czynskiego, kozienickiego i itzeckiego, zorganizowac
przeszto 50 Oddziatéw z liczbg okoto 10.000 czton-
kow. Stan ten pociggnat za sobg konieczno$¢ zor-
ganizowania Okregu Radomsko-Kieleckiego, ktory
by, w mysl statutu LMK, obejmowat wojewo6dztwo
kieleckie. W tym celu dnia 27.XI 1932 r. odbyto sie
w Radomiu ogélne zebranie organizacyjne Zarzadu
Okregu Rad.-Kiel. LMK, ktéry to Zarzad na pierw-
szym zebraniu w dn. 8.XIl 1932 r., opracowat metody
i plan dziatania na najblizsze miesigce 1932 r. Przyje-
to zasade, ze praca bedzie szta powiatami i w wypad-
kach, gdy spoteczenstwo poszczeg6lnych powiatow
przejmie sie hastami, gtoszonymi przez LMK, zosta-
ng powotane ,,Delegatury Powiatowe", ktére by ta-
czyly Oddziaty w jedng administracyjng catos¢
i mialy bezposredni kontakt z Zarzagdem Okregu.
Aczkolwiek statut w owym czasie nie przewidywat
tego rodzaju jednostki organizacyjnej, to jednak Za-
rzad Gtowny wyrazit swa zgode i postanowit ino-
wacje powyzszg podac¢ na najblizszym Walnym Zje-
zdzie Delegatéw LMK do zatwierdzajacej wiado-
mosci. Na terenach, gdzie krzewienie haset LMK
sztoby opornie, zaktadane Oddziaty bytyby zalez-
ne wprost od Zarzadu Okregu.

W krotkim czasie po zebraniu Zarzadu, postano-
wiono powota¢ Delegatury przy D. O. K P. w Ra-
domiu: opoczyniska i kozienicka. Réwnoczes$nie upo-
wazniono Prezydium do mianowania pp. Delegatéw
powiatowych wedtug swego uznania, — co kolejno,
W miare organizowania powiatdéw, nastepowato.

Zarzad Okregu starat sie o mozliwie najsilniejsza
propagande tak haset, jak i dziatalnosci LMK. Robi!
to bardzo intensywnie, przez mozliwie najspraw-
niejszy kolportaz ,,Morza", akcje odczytowa, wyda-
wnicza, publicystyczng, przez wypozyczalnie fil-
moéw, ksigzek i przezroczy o treSci morskiej, oraz
organizowanie obchoddéw, manifestacyj i akademii,
przez akcje organizacyjng masowych wycieczek
w okresie lata nad morze, oraz kurséw dla dziata-
czy LMK. Jednym z gtéwnych $rodkéw propagan-
dowych pozostat jednak miesiecznik ,,Morze", kt6-
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WY KRES
ilustrujgcy stan organizacyjny w poszczegdlnych obwodach na podstawie
pobieranych miesiecznikéw ,,Morze"/legz. ,Morza" odpowiada 2 egz., Szkwatu"—
10 egz. ,,Polski na Morzu'/

ry, rozchodzac sie szybko w teren, w wielu tysia-
cach egzemplarzy, urabiat spoteczenstwo i pogte-
biat jego wiedze o morzu.

Poniewaz najlepszym wykladnikiem rozwoju
LMK jest dotychczas ilos¢ pobieranych egzempla-
rzy ,Morza", przeto bedzie mozna wytworzy¢ so-
bie nalezyty obraz na podstawie nizej podanych
cyfr. W miesigcu listopadzie 1932 r. Zarzad Okregu
zapotrzebowat 1500 egzemplarzy, w grudniu juz
2.100, w styczniu 1933 r. — 3.500, w lutym — 5.000,
w marcu — 5.500, w kwietniu — 5.675, w maju —
6.033, w czerwcu — 7.307, w lipcu — 7.796, w sierp-
niu i we wrzesniu — 7.796, w pazdzierniku — 800G,
w listopadzie — 8.195.

Dalszym waznym rodzajem propagandy byly
odczyty, czesto ilustrowane przezroczami. Dla zo-
rientowania, jak bardzo natezona byta akcja odczy-
towa, niechaj postuzy fakt, ze nizej podpisany
w r. 1933 i 1934 wygtosit 167 odczytéw oraz prze-
mowien propagandowych.

Wielce szczesliwym pociggnieciem Zarzadu Okre-
gu bylo zorganizowanie dwudniowego kursu dla
dziataczy LMK w Radomiu w dniach 12—13 stycz-
nia 1933 r., ktéry to kurs cieszyt sie wielka frekwen-
cja, liczyt bowiem 112 stuchaczy. Dzieki odpowiednio
dobranym tematom, stuchacze zapoznali sie z ca-
toscig zagadnien, zwigzanych z LMK, i otrzymali
dostateczne przygotowanie do pracy w terenie.

Bardzo powazng troskg Zarzadu byty wysitki
nad opracowaniem wycieczek do Gdyni, jako bar-
dzo dydaktycznego i pouczajacego Srodka propa-
gandy LMK, specjalnie wsrdd szerokich mas wio-
Scianskich i robotniczych na terenie wojewo6dztwa.
W tym celu Zarzad poczynit starania u odpowied-
nich wiadz, celem pozyskania daleko idacych znizek
kolejowych, przygotowat Gdynie do masowego przy-
jecia wycieczkowiczéw, ktérych w r. 1933 byto
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7.000. Cel akcji wycieczkowej okreslono Scisle i ja-
sno. 'Zarzad Okregu postanowit, by nad polskie mo-
rze jechaty masy obywateli, pracujagcych fizycznie,
przede wszystkim' rolnikdw, potem- rzemieslnikéw
i robotnikéw, wreszcie mtodziez, koriczaca szkoty.
Inteligencja brata udziat w wycieczkach jako ele-
ment Kierowniczy, wzglednie zespolony organi-
zacyjnie. Dla wuzyskania catkowitego rezulta-
tu propagandowego, program' wycieczek odcho-
dzit od dotychczasowego szablonu ,$wiatecznego".
Za zasade przyjeto jak najwiecej czasu spedzi¢ na
morzu — na statkach morskich, by jak najwiecej
i najbezpo$redniej wchiong¢ w siebie wiedzy
morskiej.

Reasumujac dorobek i osiggniecia Okregu Ra-
domsko-Kieleckiego LMK, — stwierdzi¢ nalezy, ze
lata 1934, 1935, 1936 byly latami konsekwentnej
i wytezonej pracy organizacyjnej. W chwili obecnej
na terenie wojewodztwa kieleckiego znajduje sie 23
Obwodow Powiatowych i Miejskich, 236 Oddzia-
tow, 17 Kot LMK i 61 zarejestrowanych Két Szkol-
nych, Cztonkow wszystkich kategoryj Okreg liczy
obecnie 40.260.

Aczkolwiek stan organizacyjny Okregu mozna by
z powodzeniem nazwaé zupetnie dobrym, gdyz
w poréwnaniu z innymi Okregami na terenie Rze-
czypospolitej zajmuje obecnie, po Slasku i Stolicy,
miejsce trzecie,—to jednak Zarzad Okregu jest zda-
nia, ze dalsza, nie mniej energiczna praca organiza-
cyjno-propagandowa jest wprost koniecznosciag pan-
stwowag, specjalnie w dobie obecnej, w ktdrej zna-
czenie morza i kolonij dla gospodarczej i politycznej
potegi Panstwa nie ulega juz zadnym watpliwo-
Sciom.

DR LEON MICHALSKI
Wiceprezes Zarzadu Okregu
Radomsko-Kieleckiego LMK.



PO ,,.DNIACH KOLONIALNYCH"

Podjeta przez Lige Morska
i Kolonialng sprawa pogtebienia
zagadnied kolonialnych znalazta
swo0j mocny wyraz w ,.Dniach
Kolonialnych”, zorganizowanych
w okresie od 21 — 23 listopada r.
ub. na terenie calego kraju.

Dnie te mialy charakter po-
wszechny: nieomal w kazdym
wiekszym miescie, a nawet mia-
steczku Rzeczypospolitej, zorga-
nizowane zostaty specjalne ze-
brania i akademie, a wzielo w
nich udziat cate uswiadomione
spoteczenstwo, wykazujagc w ten
sposob, ze idea, ktéra jeszcze kil-
ka lat temu wydawata sie mrzon-
ka, wysunietg na widownie zycia
przez grupe ,,marzycieli”, zyskata
1uz prawo obywatelstwa w ca-
ymlnarodzie, ktéry gotéw jest
Swojg mocng postawa poprze¢
gorgco wystgpienia polskich me-
zOw stanu na terenie miedzyna-
rodowym, wystgpienia, zmierza-
jagce do uzyskania dla Polski
udziatu w dobrach kolonialnych,
odpowiedniego dla jej potrzeb
gosEOdarczych i potegi politycz-
nych.

Jakkolwiek ,,Dnie Kolonialne",
pomyslane przede wszystkim jako
moment u$wiadomienia o aktual-
nosci  zagadnien  kolonialnych,
nosity charakter obchodéw zam-
knietych, ograniczonych do sze-
regow cztonkéw i sympatykow
Ligi, to jednak w wielu miejsco-
wosciach ramy te okazaly sie
zbyt ciasne. Spofeczenstwo, uze-
wnetrzniajgc w sposéb bardziej
dobitny swojg zdecydowang po-
stawe w sprawie polskich postula-
tow, nie ograniczyto sie do ze-
bran, przemoéwien i rezolucyj,
uchwalanych w zamknietych lo-
kalach i w Scistym gronie czton-
kow LMK. W tych tez miejsco-
wosciach ulicami miasta przecig-
gnety pochody, w ktdrych, obok
licznych zastepdw cztonkow Ligi,
szli, jedng daznoscia ztgczeni,
przedstawiciele innych organiza-
cyj, przedstawiciele réznych klas
i zawoddéw. Niesione w tych
pochodach transparenty gtosity
Swiatu, ze w Polsce rozbudzita
sie mysl kolonialna, ze Polska
pragnie wyj$¢ na szersze tory, ze
nie tylko tego pragnie, ale musi to
pragnienie zawrze¢ w swoimlpro-
gramie dziatalnosci, jako podsta-
wowy warunek normalnego roz-
woju gospodarczego i ludnoscio-
wego.

O zrozumieniu dla doniostosci
zagadnienia udzialu w dobrach
kolonialnych, udostepnienia Pol-

sce niezbednych surowcoéw, da-
nia jej ujscia dla nadmiaru sit zy-
wotnych narodu, — $wiadczy
wielka ilos¢ rezolucyj, ktore z ca-
tej Polski naptywajg nieustannie
do Biura Zarzadu Gl LMK, za-
rowno od ogniw organizacyjnych
LMK, jak i od wielu innych in-
stytucyj i zrzeszen spotecznych.
Swiadczy o tym roéwniez wzrost
ofiar na Fundusz Akcji Kolonial-
nej, ktéry w okresie ,,Dni Kolo-
nialnych” zwiekszyt sie wydat-
nie. Wreszcie — 0 zrozumieniu
dla polskiej idei kolonialnej $wiad-
czg réwniez liczne artykuty i no-
tatki, ktdre, obok opisow prze-
biegu obchodéw w poszczegdl-
nych miejscowosciach, ukazywa-
ty sie w okresie ,,Dni Kolonial-
nych™ na famach calej prasy
polskiej, bez wzgledu na jej za-
barwienie spoteczne i polityczne.

W ciggu tych paru dni stato sie
jasne, ze podnieslismy glowy
z nad naszych warsztatow pra-
cy, z nad zagondw, z nad biurek,
ze wyszliSmy z ciasnego podwor-
ka codziennych trosk 1 klopotow,
ze spojrzeliSmy w rozleglty dal.
gdzie ujrzeliSmy mozliwosci stwo-
rzenia dla narodu polskiego lep-
szej, jasniejszej przysztosci, da-
nia obywatelom polskim warun-
kéw osiggniecia dobrobytu, ja-
kim sie ciesza obywatele innych
paistw. To juz nie byto ubie-
ganie si¢ o lepsze czy gorsze
zatatanie dziur, to bylo Smiale
i meskie wkroczenie na droge,
ktora wies¢ moze tylko ku zasa-
dniczemu zatatwieniu naszych
trosk gospodarczych.

W wyniku przeprowadzonej ak-
cji ,,Dni Kolonialnych" na terenie
wszystkich prawie okregow, juz
teraz daje sie zaobserwowaé zy-
wa dziatalnos¢ w kierunku orga-
nizowania  no-
wych Oddziatéw
i Kot LMK,

W ostatnich
czasach powota-
no do zycia 42
nowe Oddziaty
i 15 Kot LMK
W zwigzku z
tym ostatnie
przybyto prze-
szto 8.000 czion-
kow, Zrzeszo-
nych w nowoza-
tozonych Od-
dziatach i Ko-
tach. Okregi nie
nadestaty jesz-
cze sprawozdan

Widok ekspedycji
H. Makowskiego w Kruszwicy,

co do wyniku zjednywania no-
wych cztonkéw do Oddziatdw
juz istniejacych, przypuszczac
jednak nalezy, ze i tu ilos¢ czton-
kow rowniez powaznie wzrosta.

Nowe Oddzialy LMK powsta-

tly w nastepujgcych Okregach:
Okreg Stoteczny — 3 Oddziaty;
Warszawski — 1; Wilenski —
Oddziat i 5 Koét; Jarostawski — 1
Oddziat; Biatostocki —e 2; Kra-
kowski — 2; Lubelski—2; Lwow-
ski — 5; tddzki — 3; Nowo-
Iqrédzki — 11 Oddziatéw i; 3 Ko-
a.
W czasie drugiej potowy listo-
pada i pierwsze] grudnia 1936 r.
odbyly sie zebrania Zarzadoéw
Okregowych w nastepujacych
Okregach: Stanistawowskim, Lu-
belskim, Pomorskim, Wotynskim,
Wilenskim, Stotecznym, Radom-
sko - Kieleckim, Jarostawskim
i Lwowskiml Na wiekszosci ze-
bran Zarzadéw Okregowych o-
becni byli delegaci ZarzaduiG+ow-
nego.

Zarzad Gtowny LMK, na pod-
stawie stanu organizacyjnego w
dniu 11 1937 roku, opracuje ma-
pe organizacyjng LMK. W zwigz-
ku z powyzszym, obecnie poda-
jemy dla celéw poréwnawczych
stan z dnia 11 1936 r., ktéry wy-
kazuje nastepujace cyfry:

Ogolna ilos¢ cztonkow: 458.291
— 100%; zwyczajnych (1 zh):
124159 — 27%; popierajacych
(50 gr): 70.828 — 15,6%" zbioro-
wych (10 gr): 263.304 — 57,4%.

Wymienieni cztonkowie zrze-
szajg si¢ w 4.493 ogniwach LMK,
a mianowicie: w 172 Obwodach,
1730 Oddziatach, 509 Kotach
LMK i 2.082 Kotach Szk. LMK.

Zestawienie powyzsze niech be-
dzie bodZcem dla nas wszystkich,
by w roku 1937 stan ten byt wy-
rownany w Okregach i dopro-
wadzony do znaczniejszego udzia-
tu spoteczenistwa w dziatalnosci
LMK, 1

starych miodéw znanej wytworni
przeznaczonych na
eksport do Ameryki.



Obroty towarowe portu gdyn-
skie%o w listopadzie r. 1936 wy-
niosty ogétem 746.794.4 ton. Obro-
ty zamorskie osiggnety cyfre
721.051 ton, z czego na przywoz
przypada 160.454.9 ton, a na wy-
w0z 563.597 ton. Obroty przy-
brzezne, tgcznie z W. M. Gdan-
skiem), wyniosty 3.375.1 ton, z cze-
go na przywo0z przypada 2.697.2
ton, a na wywoz 677.9 ton; wre-
szcie obroty z wnetrzem Kkraju
drogg wodng wyniosty 19.367.4
ton, z czego na przywoz przypa-
da 10.7075 ton, a na wywodz
8.659.9 ton.

Jak wynika z tych cyfr, obroty
towarowe portu gdyriskiego w li-
stopadzie r. ub. osiggnelty wyjat-
kowo wysoka liczbe, przewyzsza-.
jacg obroty poprzedniego miesig-
ca o przeszto 13.000 ton. W po-
rownaniu z miesiacem pazdzier-
nikiem r. 1936, zmalat jedynie
wywo6z  zamorski. Natomiast
wzrost bardzo powaznie przywoz
zamorski. Osiggniete w te] po-
zycji blisko 160 i pét tysigca ton
jest najwyzszg cyfrg przywozu,
notowang dotychczas w obrotach
portu gdynskiego. Wzrosty row-
niez niemal dwukrotnie obroty
przybrzezne facznie z W. M
Gdanskiem, jak rowniez obroty
z wnetrzem Kraju.

W listopadzie r. 1936 ogolne po-
towy polskiego rybotdstwa mor-
skiego daty 2.281.320 kg ryb, kt6-
re przedstawiaty warto$¢ 835.384
ztotych. Na potowy przybrzezne
przypada z tego 1.207.020 kg ryb(
0 wartosci 299.464 ztotych, na po-
towy dalsze pod Bornholmem
4.100 kg ryb o wartosci 820 zio-
tych, a na dalekomorskie potowy
Sledzi na Morzu Pdinocnym
1.070.200 kg o wartosci 535.100
ztotych. W poréwnaniu z listopa-
dem r. 1935, og6lne potowy utrzy-
maty sie na tym samym poziomie,
z tym jednak, ze potowy born-
holmskie zmniejszyty sie cztero-
krotnie, odgrywajac stosunkowo
nieznaczng role w catosci poto-
wow. Natomiast potowy $ledzi na
Morzu Pétnocnym wzrosty tak
i:)owaZnie, ze uzyskane do konca
istopada 1936 r. 4.458.700 kg Sle-
dzi przewyzszajg juz wyniki ca-
fego sezonu z r. 1935. W poto-
wach przybrzeznych wzrosty po-
towy tososi, mielnicy, plastugi,
dorsza i siei, zmniejszyty sie na-
tomiast potowy troci, Sledzikéw,
szprotow, wegorzy; szczupakéw,
okoni, ptoci i certow.

Z poszczegblnych miejscowosci
na pierwszym miejscu znajduje
sie Hel, ktory jednak, uzyskujac
ponad 550 tysiecy kg ryb, nie
osiggnat wynikow z listopada
r. 1935 na drugim miejscu idg
miejscowosci potwyspu od Ja-
starni do Wielkiej Wsi, ktore uzy-
skaty w poréwnaniu z r. 1935 pra-
wie dwukrotnie wigksze potowy;
Gdynia znajduje si¢ dopiero na
trzecim  miejscu.  Stojagce na
czwartym miejscu miejscowosci
nad petnym Baltykiem od Chia-
powa do Karwi wykazaty dwu-
krotny wzrost potowéw, a poto-
wy miejscowosci nad zatoka od
Pucka do Obluza zwigkszyty sie
az czterokrotnie.

Z ostatnich obliczerh wynika, ze
najwiekszym portem rybackim
wybrzeza polskiego jest Wielka
Wies. Powierzchnia wodna tego
portu wynosi 14,5 ha, podczas gdy
Helu tylko 10,5 ha, Jastarni 8 ha.
a Pucka 0,25 ha. Dla poréwnania
nalezy nadmieni¢, ze powierzch-
nia portu gdynskiego ma 950 ha.

W przeciggu miesigca listopada
r. ub. weszto do portu gdynskiego
i wyszto zen na morze 917 stat-
kow o tacznej pojemnosci 882.211
t. r. n, z czego weszto 471 stat-
kow o pojemnosci 449.767 t. r. n,,
a wyszto 446 statkéw o pojemno-
§ci 432444 t. r. n. Pod wzgledem
tonazu pierwsze miejsce zajeta
bandera szwedzka (141 statkéw —
165.484 t. r. n.), drugie polska —
(109 statkéw — 139.279 t. r. n.).
trzecie — niemiecka (126 stat-
kow—95911 t. r. n.), dalej kolej-
no szty bandery: dunska, norwe-
ska, angielska, Stanéw Zjednoczo-
nych, wioska, grecka, fifnska, ho-
lenderska, estonska, Z S. R. R,
fotewska, jugostowianska, gdan-
ska, wreszcie wegierska (1 sta-
tek — 362 ton). Przecietnie prze-
bywato w porcie jednoczesnie 51
statkbw o  tgcznej pojemnosci
9549 ton. Sredni postd] statku
wynosit 53 godziny.

W dniu 13 listopada r. ub., roz-
porzadzeniem Ministra Skarbu,
wydanym w porozumieniu z Mi-
nistrami Przemystu i Handlu oraz
Rolnictwa i Reform Rolnych, zo-
staly wprowadzone w zycie po-
stanowienia protokétu z dnia 14
lipca r. 1936, podpisanego przez
Rzad Polski i Senat W. M. Gdan-
ska. Protokdt ten dotyczy zasto-

sowania cet wywozowych do
wytwordéw produkcji gdanskiej na
rok gospodarczy 1936/37. Do pro-
tokdtu zostata dolgczona lista,
zawierajaca wykaz artykutow,
w odniesieniu do ktorych maja
zastosowanie przepisy o ulgach
wzglednie o catkowitym zwolnie-
niu od cet wywozowych, jak réw-
niez podane sg ich iloSciowe kon-
tygenty. Artykuty, wymienione w
tej liscie, mogg by¢ wywozone za
granice na podstawie S$wia-
dectw pochodzenia, wystawionych
przez Izbe Przemystowo - Handlo-
wg lub Izbe Rekodziet W. M.
Gdanska, a kontrole nad ich wy-
wozem sprawuja Urzedy Celne.
Lista artykutow produkcji gdan-
skiej ustalana jest corocznie zgo-
dnie z umowa polsko - gdanskga
z sierpnia 1925 r. Umowa ta przy-
znaje towarom gdanskiego prze-
mystu, rekodzieta oraz rolnictwa
— ulgi, polegajagce na obnizeniu
wzglednie na catkowitym zwol-
nieniu od cet wywozowych.

Wedtug ostatnich obliczen, po-
danych przez ,Polske Gospodar-
czg", praca polskiej floty handlo-
wej daje coraz lepsze wyniki.
| tak w ciggu pierwszych 3 kwar-
tatéw r. 1936 og6lne przewozy
polskiej floty handlowej wyniosty
1.024.092 ton, co w poréwnaniu
z tym samym okresem r. 1935
oznacza wzrost o 181.987 ton.
W tym 9-miesiecznym okresie r.
1936 wywoz i przywo6z na stat-
kach polskich wyniost 968.689 ton
i stanowit 10,3% ogoélnych za-
morskich obrotow przez porty
polskie, przy czym w wywozie
stosunek ten wyniost 9.2%, a w
wywozie 16.2%. Przywdz na stat-
kach polskiej zeglugi nieregular-
nej, tzw. trampach, wyniost w
tym czasie og6teml 659.032 ton,
wykazujgc w poréwnaniu z r. 1935
wzrost o 52349 ton. Jeszcze
znczniej wzrosty przewozy na
liniach regularnych, gdyz osig-
gnety one liczbe 365.060 ton, a za-
tem w poréwnaniu z r. 1935 wzro-
sty o 129.638 ton, czyli o 55,1%.

Wzrosty rowniez bardzo znacz-
nie przewozy pasazeréw i emi-
grantéw, ktdre wzrosty z 28.793
pasazerow w ciggu 3 kwartatow
r. 1935 do 38526 pasazerow
w tym samym czasie r. 1936,
przy czym nie sg tu uwzglednie-
ni pasazerowie ruchu przybrzez-
nego i turysci wycieczek. Nale-
zy przy tym podkresli¢, ze ruch
pasazerski zwiekszyt sie przede"



wszystkim na linii po6tnocno - a-
merykanskiej, ktéra wykazata
prawie dwukrotnie zwiekszong
frekwencje. Znaczng cze$C pasa-
zerow stanowili tu cudzoziemcy.
Duzym powodzeniem cieszyty su:;
réwniez wycieczki morskie.
ciggu! okresu sprawozdawczego
odbyto sie 16 wycieczek mor-
skich, w ktérych wzieto udziat
8.365 turystow.

Tonaz polskiej floty handlowej
wzrost w tym czasie do blisko 99
tysiecy ton rej. brutto jednostek
0 pojemnosci ponad 20 t. r, b.

Gdynia stata sie ostatnio os$rod-
kiem importu skor surowych dla
polskiego przemystu garbarskie-
go, a takze w duzym stopniu dla
tranzytu skor, idacych do krajow
sgsiednich. W ciggu lat 1934 i 1935
import skér przez Gdynie prze-
kraczat 30.000 ton rocznie, a w r.
1936, wedtug obliczehn za 3 pierw-
sze kwartaty, import tego artyku-
tu przez Gdynie osiggnie prawdo-
podobnie liczbe okoto 35.000 ton.
Jezeli chodzi natomiast o port
gdanski, to w przywozie skér do
Polski bierze on stosunkowo nie-
znaczny udziat, gdyz w r. 1934
import skor przez ten port wy-
niést zaledwie 760 ton, w .
1935 — 294 ton, a w ciggu 9 mie-
siecy r. 1936 — 198 ton.

W drugiej potowie listopada r.
1936 zostaty przerwane na okres
zimowy prace przy budowie por-
tu rybackiego w Wielkiej Wsi.
Roboty te, rozpoczete w marcu
r. 1936, da’:y juz powazne wyniki
1posune+y naprzod budowe por-
tu rybackiego nad petnym Baity-
kiem. Wykonano dotychczas palo-
wanie obydwéch mol o t3gcznej
dtugosci 1.050 'metréw. Obydwa

mola zostaty wybetonowane, a na
molo zachodnim wybudowano po-
nadto 3-metrowg Sciane, dtugosci
60 metrow. Sciana ta ma doj$¢ do
700 metréw dtugosci, molo wscho-
dnie otrzyma takg samg Sciane,
dtugosci 350 metréw. Niezaleznie
od tego wykonano Sciane betono-
wa, dlugosci 200 metréw, Kktéra
ma zabezpieczy¢ nasade Po’rwy—
spu Helskiego.

Mimo przerwania prac zasad-
niczych w porcie Wielkiej Wsi,
nie ustaje praca nad wzmocnie-
niem wykonanych robot i zabez-
pieczeniem ich przed nawatnicami
morskimi. W tym celu umacnia
sie gtazami palisade obu mdl. Do
budowanego portu zwozone sg
stale wagonami kamienie, ktore
wysypuje sie po zewnetrznej
stronie molo. .

W najblizszym czasie zostanie
uruchomiony w porcie gdynskim
nowy elewator zbozowy. Gmach
elewatora, wybudowany na Na-
brzezu Indyjskim nad Basenem
im. Marsz. Pitsudskiego, zostat
wzniesiony na specjalnej kon-
strukcji palowej i ma 30 m wyso-
kosci, a w czesci wiezowej 40
metrow. Jest to pierwsze w por-
cie gdynskim nowoczesne urza-
dzenie do masowego przechowy-
wania i przetadunku zboza. Ele-
wator posiada specjalne urzadze-
nie do czyszczenia, wazenia i su-
szenia zb0z, jak rowniez urzadze-
nia, majgce na celu walke ze
szkodnikiem ziarna, tzw. wotkiem
zbozowym. Poza tym wyposazo-
ny jest w nowoczesne pneuma-
tyczne urzadzenia do przetadun-
ku, ktoérych zdolno$¢ przetadun-
kowa wynosi 300 ton zboza na
godzine przy przetadunku z wa-
gonéw do elewatora i 100 ton na

godzine przy przetadunku ze stat-
kow. Zdolnos¢ przetadunkowa
z elewatora na statki wynosi 200
ton na godzine. Pojemnosé ele-
watora wynosi 10.000 ton, moze
by¢ jednak w przysztosci po-
wiekszona do 30.000 ton. Budo-
\Iiva elewatora trwa’fa péttora ro-
u

Proby zakupu przez Litwe Kkil-
ku parowcow dla litewskiej floty
handlowej nie powiodty sie, na-
trafity bowiem na trudnosci fi-
nansowe. Obecnie istnieje na Li-
twie zamiar zatozenia towarzy-
stwa zeglugowego z kapitatem 2
miliondw litow, podzielonych na
100.000 akcyj, ktérych nabywanie
bytoby dostepne dla szerokich
mas, stad przypuszczenie, ze ka-
pitat da sie zebra¢ w ciagu Kkil-
ku miesiecy.

Estoniska flota handlowa zwiek-
szyta sie w tym roku o 17 stat-
kéw, pojemnosci 18272 ton brut-
to.

Obro6t w portach Estonii w cig-
gu pierwszych 8 miesiecy byt
0 2% mniejszy, niz w tymze
okresie roku poprzedniego. Wpty-
nat na to spadek wywozu drze-
wa.

Towarzystwo okretowe norwe-
skie ,Norske - Amerika Linje"
w Oslo, przystapito do moderni-
zacji swego taboru plywajacego.
Stocznia Deschimag w Bremie
otrzymata zamoOwienie na budo-
we transatlantyku o nastepujacej
charakterystyce: dtugos¢ 176,9 m,
szerokos¢ 22,27 m, zanurzenie
8,31 m, moc maszyn 18.800 KM—
szybko$¢ kontraktowa 19 we-
ztow. Pasazerow 800.

Obok ,,Stravangerfjord“ i ,,Ber-
gensfjord” bedzie to najwiekszy
transatlantyk norweski.
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ZAD ANIA

1. REBUS

Z podia,nego na< koncu dizlialtu resbu.su nalezy
odczyta¢ plie.ciKXwy,raiz*owe zdatniie.

.Kasta" {Dobre)

2. LOGOGRYF BRIDZOWY

Z podanych ponizej sylab nalezy stworzy¢
1 wypisa¢ w kojluminle porzadkéwej (bez
rézntilcy — pianowej iluib portom ej) 25 piecio-
literowyeh wyrazow, wedtug -znaczed, umiesz-
czornych w wierszu,
tttery krancowe (t. zri.
nie) tycti wyraz('w czytame w kolejunosci
(1—25), daidizag roziwiazainie gtéwne, ktore
poda¢ mozna bez wyiraizéw! pomiocnlozych.

Sylaby wyrazéw logogryfu:
A, AK, BA, BAJ, BER, CI, CU, CMI, DA.
DE, DORSZ, DOW, EL, F6W, GA, OWA, IM,
JA, KA, KRO, LA, LAR, JLE, LEC, LET, tA,
1MOW, NA, NA, NY, OM, PAS, RA, RE, RE,
RO, RY, SNO, STA, SZKIC, TAL, TEM, TRA,
TRA, U, WA, WBREW, WIE, ZON.

pierwsze ostat-

L J
W lidiitataim wiele iptterwszych na scenie i
w kino,
Styszatam juz niejednag legem.de i baijlke,
wiem, jatk dziewiaty smazy¢ z cukrem lub
z cytryna,
bytami $wiadkiem, jaik matpa siedemnascie
faijike;

wiem jak smakuje wegorz idwudziesty drugi,

widniatam taniec piatych orate taniec gnomoéw,

widziatam tresowanie myszy i papugi

| osiemnascie woli bytam w wiiedZzmy idoimu!

Widiziiatatm jak czternasty iwlétzt jabtka po
W«le

Jedenasto I$nity,

a wszystkie byty ztotte,

I wszystko zrozumiata,m po diuzszym na-
myste

cwoc to n#eraiz nafpratwidg diziwine rzeczy byty.

Dopiero bnidz minie z,dz!w:if i pinze<ramM srodze,

dios zadat mi s,wym ,szlemem'l i diobif mnie

.robrem™"
t o« fainitatzjli wszelkiej rozpuscitam wodze,
wszystko na nr(c! Przy b.ridzu zgtupiatam

na dobre!

Dwudziesta trzecia jalka$ dziwaczna i obca,,

pirzemilkineta tanie trwoga. Czutam sie naj-
- g-omzej!

Bo zinataim trzynastego, atsa, dame, chtopca...

lecz ,maimsza", ,wpust", ,zrzut", , pirze-
skok™... Co to jest? O Boze!

I ikitozby moégt pomysle¢ ze sie w br/ldizu
pOHI'0

$§le nastawia na
atak",

n>a hotnw",

.izgalmia forty™ lub ,,gre

Je mozna jalkiii ,hoinor potozy¢

albo ,wzig¢ kotar iw kilesizcze"! Ta pojec
satata,

tan bigos stpw — aupetole przewrdcit mi
w gtowie!

Stracitam zwykty szésty, krtdireigo mi nie brak!

Czutam,, ze mysi sie siedem i tuz w giry
potowie

dwudziesty pierwszy zmaégt mmiie! Zatrzesta
mna febral.

Dwudziesty pierwszy, iktéiry ,jdtisi .gire" —
.mm.fe zidusiit,

przy ,silnych bokach", aitatk byt drugi i
paldtami.

CENY OGLOSZEN

W TEKSCIE: 1300 ziotych;
ZA TEKSTEM:1200

Mimo dziesiatych réznych, juz ni-kd imroe nie
zimusit
jadta*,
gdy pietnasty
tkwi w nim,
wystepie stoni

ini do briildza, ni naiwe.t do pitia i
Cziulaim sie,, jaik Moik gtjpstu,

liuib jak dwudziesta piata po

Mys$li jak wspak szesnasta zmierzwiona
najdziwniej

iroizuim iz trudem prized bzikiem malefikim
mobronit.

O! Wspak dwadziescia cztery mogtabym po-
witadtzie¢

wbiridzowych pnzezyeiaioh, ,ate tria tym cztery!

6smy ito tytko; maty naikrestany w biedzie,
w chwili trwogi patrrioznej, dla: kompainii
szczerej!

A zre<szlta to trzy wsteczny! Lecz Waim
przyzna¢ musze,

cho¢ to jaik dziewietnasta pinzeidzJjwna wy-
glada,

ze mi sie brjdz talk wpoit ii zalstzczefpit w
dusze,

ze go dzi$ (lubie... pragne... wotam i po-
zgdam!

Dwudziesty z duzym szlemem jest dzi§ mym
mamzeoiiem!

Kupitam rozwigzanie! Czytam i pochtaniam!
Ucrze sie, wiem juz iduzo i wcigz wiecej
cenie

dzletoi, ktére tajnrlki talk wieilikie odstania!
Tyim dwunastym nznafnia niech siie aiutor
cies*y,

talk, jaik i ja sie cieszy, ze pofjetatrii wszystko!

ijiuz gram! Gram coraz lepiej i briidzys.tow
rzesze

polubitam 1 bede wine:t pemfect bnlldzystika!

LJunona" (W arszawa)

UWAGA! Za pomystowe i tnajbairidalej ,,re-
kflamioiwe n ijecie roiz!'wig'zam’la, »tLoigOigryfu
briidzowego" w formie wiierszoiwafiiej ,ulb rv-
suiriikowej — Zalkt. Wyd. iM. Arcta w Watr-
staaiwie przezinaiczyty specjalna nagrode
ksigzkowa z dedykacjag Autorki.

Za beizibtedine rozwigzanie oibu
dakcja ,,(Morza" przeznacza 6 wartoscio-
wych naigréd ksiagzkowych. Tennrm nadsyta-
nia ho:ziwigzan pod adreise:n Redalkcji ,,M )-
rza" z dopiskiem LRozrywki Umystowe"
uptywa >3 stycznia 1937 r.

zadan Re-

ROZWIAZANIE
.MOZE" Nr. 11 — Listopad 1936.
28. ELIMINATKA
1. Trybel — beir = TYL. 2. Markoibny —

maimy = KOT.” 3. Leintryk — tryil — ENIK
4. Sterownik —e sernik —m TOW. 5. Riokiet
- kort - IE. 6. Comes - e = COM.
7, Ozyidile —i dyli = OZE. 8. ParoinileiC —

opair — WIEIC.” 9. DomIna — Nida = OM.

10. Suwatk — silc = UW. 11 Boias —
bas = OL. 12. Tamgo — tag = NO —
,TYLKO TEN, KTO WIE, CO MOZE —
WIE, CO MU WOLNO".
29. KOLOWKA. )
Wyiraizy kotowki: PCK BOB. ARU,
OKA' PAJ, DE], RWA, HYZ

Srodkmwe litery tych Wyralzow dajg roz-
wigzanie:

Corka Ewy"
(Talk — " talk! D2|eo Balzalkal)
ROZKEADANKA - LOOOORYF

1L EMANCYPACJA—.(Capy, Jan, mace
I1l. KOSMOPOLITA—(Atom, ifsk, Pol)—L

31. SZARADA — ODWOLANIE
»Erosa nie uipilimi'je”.

1 RORATERSTWO—Ewotai, ster, Boh)=H.
—E

L _J
Wszystkie zadaSnia z Nr. 11 — .na ogolna
«ilos¢ 67 nadestanych — bezbtednie rozwig-
zato 29 oséb; po 3 — 30; po 2 — 5 i po

1—3 osoby

W reizulitaicie nagrody ksigzkowe
mujg pp.:

1) Gilewiczowa Zofia — W-wa, Hipotecz-

otrzy-

na 3. 2) Szafrafska Stefania — Poznan,
Nadbrzezna 5 m. 6. 3) Kwieikowa JadW|ga
— Cukrownia ,.Dobrzelin*, p. z chlln 4
Orzesziko Jerzy — Gotkéw k

Szorc Zygmunt — Raidom, 'Prosta 9 m 6.
6, Rirtkowsika Zofia, W-wa, Wspolna: 2 m. 7.
Nagrode autorskq (18 glosdiw za zad.
Nir. 28) otrzymuje p. Kowalski Lucjan —
W-wa, ul. S-to Krzysika 7,
L 2

LSt0mnlik® z Nj. 10 ,,Morza"  bezbtednie
roztwiazaio. 56 0s6b; z Usterkami 32 osoby.
\W rezultacie nalgrody ksigzkoiwe otrzymiuja
pp.: 1 Brammanowa Halina — Kraikow,
Staivkowisika- 3. 2) MielczarJccwa Maria —
W-twa,, 1zba Skarboiwa Gnoidzka, pl. Dabrow-
skiego. 3) Kiepursk” Tadeusz — Wielun,
Kraik. Pirizedmiies-cie 2/3. 4) Lewandowski
Henryk — W-wa, Bu aj 3/28. 53 Inz. Ga-
domski Felicjan — C orzéw 1, Pl. Pitsuds-
kiego 14. 6) ,Podréznik" — W-wa (pro-
S”W 0 podanie doktadnego adresu)

agrody” niebaiweim wysytamy przez po-

czte; prosimy o potwierdzenie® odbdoru.

strony 700 ziotych; 13 strony 500 ztotych i 14 strony 400 ziotych

. 650 ' 18 »

450

» ,» ¥, 350

PRENUMERATA ,,MORZA" rocznie 12 ztotych, p6trocznie 6 ztotych i kwartalnie 3 riote
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W stanie Arizona (St
Zi. A. P.) istnieja ogrom-
ne rezerwaty rzedowe,
przeznaczone na siedzi-
by szczepéw indiariskich.
Na zdjeciach naszych
widzimy fragmenty zycia
Indian w Wielkim Kanio-
nie:

1) Swiety zegar, mieszczacy sie we-
wnatrz jaskini, bedacej $wiatynia in-

dianska;
2) typ indianina z Arizony w stroju
narodowym; ! -
3) starozytna pieczara z zabytkami
sztuki Indian; . -

4) ruiny starej indianskiej wiezy wo-
jenno-obserwacyinei;






