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Nr, 12 WARSZlJ\WA ROK"

Pismo nasze w cbscnym stadium rOzw'o?u sta

?o s.? organem wychow; nia morskiego rn?ndegc
pokolenia, zrzeszonego w ko?ach szkc lnych.
hufcach morskich, w oddzia?ach fabrycznych i

innych komórkach Lig; Morskiej. Bior?c na swe

barki obow.?zek wychowania merskiego 'i.ie mo­

?emy pomin?? obowi?zku wychcwania obywa­
telskiego.
• Polska Demo kr atyczn a otworzy?a p::: dwoje
wszystkich uczelni swej m?odzie?y bez wzgl?­
du na ró?nice klas i warstw. M?udz iez garnie si?
do wiedzy bez wzgl?du na wiek. Zaniedbanie

narfki przez rz?dy sanacyjne, które tolerowa?y
analfabetyzm, którego stan dochodzi? na Kre­

sach Wschodnich do 687r, -r ale?y do smutnej

przesz?n?ci. O?w.ata ogarn??a dz,i? masy i obj??a
cs ?e m?ode pckolenie.

M?odzie? ulega' fluidem zewr.?trznyrn. M?ody
duch jak g?bka, nasi?ka pogl?dami, zaczerpni?­
tymi ze ?rodowiska, które je ctacza. M?odzie?

b.erze dzi? aktywny udzia? w ?yciu s',?o?ecznym,
g. ornadz ?c do?wiadczenia, któ: e przydadz? si?

jej w ?yciu i które niezb?dne s? dla dalszego

rozwoju intelektu.

Wypadki dnie. znajduj? ?ywy odd?wi?k w?ród

m?:::dz.e?y, . która nie ty.ko rejestru.e je, jak
sejsmograf, ale prze?ywa narowni ze starszym

p ok c II E':. iem. Nikt nie ?yje dzi? w oderwaniu od

?w.at a. vVszyscy pri.e?ywamy okres odbudowy

naszego ?ycia p2?stwowego, budowy nowej Pel­

ski, Polski Demokratycznej od p:::distaw.

Wy,:howan?e obywateLskie wyms[ia zrozumie­

nia ró?nych pr7ejaw(lw ?ycia. Bior?c czynny u­

dzia? w 'Ió?nych man:festa::jach, musimy rozu­

mie? ich g??bsz? tre?? i istot::\.
W Warszawie odby? si? niedawno Zjazd Au­

tochtonów. PiCd t? dziwnie brzmi?c? ll.sZW? ro­

zumie,my naszych braci, osiad?ych od wieków

na Ziem,iach DE.wnych, które w my?l decyzji u­

k?adu w PoczdclJmie, dzi?ki zde>::ydowar.emu
stanowisku Rz?du Jedno?ci N arcdowej i dzi?ki

poparciu ze strony Zwi?z.ku Radzieckiego, jako

obszary dawne Polski P2astowskiej, wróci?y do

l\lfacierzy. Ludno?? autochtonicza zda?a egzamin

dziejowy. Potrafi?a zachowa? mow? przodków

nieskalan?, potrafi?a wytrwa? pod pi??ci? Ha­

katy, pod butem hitlerowskim i wróci? na ?ono

GRUDZIE? 1946 R.

OBYWATELSKIE
Ojczyzny, jako element pozytywny w odbudo­

wie k. aju.

Ca?y Naród da? wyrsz jedn:::?ci, ??cz?c si?
z Rz?dem w przyj?ciu wiernych synów Ziem

Odzyskanych. W ?lad za obietr.ic?, dan? przez

Rz?d Jedno?ci N ar cdowej n sszyrn braciom z

Zachodu, n ast?p.Io uchwalenie Powszechnej

Daniny Narodowej. Jest to akt o tak doni:::s?ym
znaczeniu dla ca?ego kraju, ?e nie mo?na

przej?? nad nim do porzadku dziennegc. bez na­

Je?ytegc -o?wictlcc ia sprawy.

Rz?d oprac .wa? pls n trzyletni, przewiduj?cy

odbudow? kr aju w tym czasokresie. usta biliz o­

wanie warunków egzystencji, opa, tej na pla­
nowym rozwcju ?ycia g;1spod3rczego, f'inz nso­

wego i spo?eczengo. ?y.emy jednak w okresie

walki e'konorniczriej, która- wszystkie najlepiej
opracowane plany stawia wobec faktów doko­

nanych. S? cdciv.ki ?ycia gospodarczego) które

wymagaj? n atychrniastowej res kcji, perm: cy,

aby nie stan?? na martwym punkcie rozwoju.
Do takich nale?y spr awa gospodarki na Zie­

m.ach Odzyskanych.
Nasze granice zachodnie i morskie s? w d31-

szyrn ci?gu cbjektern ataku ze strony zakaptu­
rzonych hit ler owc ów i ich de zgonnych p?zyja­
ció? 2 obozu Churchilla. J akko lwiak zdernie te

s? rdzennie polskie, jakkolwiek stac owi? ma?y
zaledwie ekwiwalent strat wojennych, poniesio­
nych przez Polsk? podczas najazdu ,germ,s?sk:ch
Hunnów, stancwi? kc:?? niezgody w obozie an­

glosaski,m. Z lE. Im i e te, zdeptane kopytam,i n aje?­
dzcy, zniszczone, zdewastowane, wymagaj? 01-

brz,Y1mi:h wk?adów, 2 by je zagospodarowa?.
Nie czerpj?c? jak rz?dy sanacyjne, z, kabzy obce­

go kap?ta?u, który Polsk? chcia? uzale?ni? finar.­

sowc: ,cd sjebie i zalmieni? w koloni? imperializ.
mu) musimy pomó::; sa,mi naszym bracio.m z Za­

chodu.

Po,moc musi by? dorE?na, natychmiastowa,
pct??n3, zdecydc.wCtna, jak ka?da akcja ratun­

ku. To te? Rz?d Jedr:o?ci Narodowej zdecydo­
wanie, po m?sku, uchwali? Danin?.

Dobrodziejstwo Daniny obejlmie ca?e Zielnie

Zachod':.ie i pas p..lzY'morski, :pozwc:li na zS.gc­

spodarowanie ich i na upraw? 11lorza, bo akcj?
Daniny obj?te b?d? i sprawy morza. NHodzie?,

;



zywo reaguj?ca na niedol? 'ludzk?, zrczumiec

musi, ?e w akcji tej pernoc jej jest niezb?dna

dla kraju. Wielkie dzie?o odbudowy to budowa

wielkiej, pot??nej Polski Demokratycznej, któ­

rej najwy?sz? oznak? suwerenno?ci jest w?a?nie

niezale?no?? fin ansowa od obcego kapita?u.

Chcemy m?odemu pokoleniu pozostawi? w spu­

?ci?nie Polsk? wielk?) zagospcdarowan?, zdro­

w? cd podstaw, siln?, opart? o wa? s?owia?ski

i pot??ne rami? wschodniego s?siada, z którym

zawarli?my nie tylko sojusz, ale i przyja??
szoze1. ?, rzeteln?, ...

Kraj nasz wymaga warunków pokc jowych
dla odbudowy. Wszystkie wys.?ki by?yby p?on­

ne, gdyby?my nie mieli gwaranc.i pokojowego
rozwoju. Wszystkie trudy by?yby pró?ne, gdy­

by?my mieli oczekiwa? nowej wojny, która

zmic t?aby nas z powierzchni ziemi. Rany, zada­

ne najazdem hitlerowskiej czerni, zdo?amy za­

goi? tylko pokojem wewn?trznym i zewn?trz-

SZH.OLNICT, o

Pó?tora r-oku min??o od chwili, w której zamarro

echo ostatniej wojny, podczas k.óre] za?opota?y na

murach Berl.na zwyci?skie sztandary pa?stw sojusz­
niczych, a w?ród nich bid?o-czerwony sztandar Polsk.

Naród zrzuci? jarzmo okupacji Ojczyzny. Wrócili

do rodzinnych wiosek i m.ast partyzanc., wrócili ze

wszystkich stron ?wiata ?o?n.erze. Wrócili, aby zmie­

ni? granat i karabin n i p?ug i m?ot, na p
ó

ro i ksi??;

k?. Wrócili, aby trudem i potem budowa? Polsk? lu­

du pracuj?cego.
Rz?d Jedno?ci Narodowej, wierny realizator postu­

latów PKWN, wraz z ca?ym narodem d?w ig , kraj ze

zgliszcz, ruin i cmentarzysk. Spustoszen e, jakie po;

zostawi? okupant, olbrzymie sumy niezb?dne dla od.

budowy, nie przynios?y u?zczerbku w ustosunkowa.

niu si? Rz?du do zagadnien a c?w:aty. Dem:kr;.:tycz_
r;.e w?adze pa?stwowe, w zroz'..Ul1ieniu, jak wielk? rol?

cdgrywaj? kadry przysz?ej intelige.ncji zawodowej,
w zrozumieniu krzywdy, iak? wyrz?dzono m?edz· e?y

w latach okupacji, po?o?y?y olbrzymi nacisk na

ksz?a?cen:e m?odego pokolenia,
,

W P01SC2 prz:dwrze?niowej rz?dy nie przyk?ada?y
wielkiej wag. d6 o?wiaty, traktowa?y po maC8szemu

o?wiat? ludow?. Ogranicz:no ilo?? szkó? powszech­

nych na wsiach, przekszta?cano szko?y 7 -klasowe na

4_k1a:owe.

Pozycja, przeznaczona na o?wiat? w ogólnopolskim
bud?ecie, mJla?a z roku na rok. Tak np. w reku 1929

na o?wiat? przeznaczono 432 mil. z?., w roku 1933 ju?
tylko 322 m 1., a w roku 1936.- 309 mil. (dane Ma?y
Roczn:k S:atystyczny 1938),

Pomoc rz?du dla pragn?cej si? uczy? m?odzi'2?Y by­
?a nie wystarczaj?ca. M?odzie? robotniczo-ch?opska
natrafia?a na przeszkody nie tylko natury materialnej,
ale i moralnej.

Podobnie przedstaw'alo si? szkolnictwo morskie.

I tu dopuszczano tylko tych, którzy byli w stanie

uiszcza? op?at? za nauk?. Szko?a Podchor??ych Mary­
narki Wojennej pob:erab oko?o 800 z?. za trzy lata

nauki. Pa?stwowa Sz.ko?a Mor?ka pob:era?a 1000 z?.

rocznie tytu?em czesnego i op?aty za internat ?td.

Do zagadnienia szkolnictwa wogóle, a w??c i szkol­

nictwa morskiego inaczej ustosunkowa? s ? Rz?d
..Tedno?ci Narodowej. W?adze pa?stwowe czyn:? du?e

wysi?ki w kierunku rozszerzenia szkolnic:wa, z któ­

rego korzysta?yby najszer..sze warstwy spo?ecze?stwa.

Rz?d, który jest repreZE.nt3ntem mas pracuj?cych,
stara si? wszelkimi sposobamj u?atw ? nauk? mlodz;e_

?y robotniczo-ch?opskiej. Wprowadzono system bez­

p?atnego nauczania. Rozszerzono sk? szkó? powszech_
nych w m.astach i na wsiach. To SJmo dotyczy szkó?
?rednich i wy?szych. Stworzono równy start do nauki

nym, jako jedynym gwarantem naszej przy­

sz?o?ci.

Rz?d Jedno?ci Narodowej wypisa? na swym

sztar.darae s?owa pokcju jasno i wyra?nie. Nie

jest to pokój za wszelk? cen?, _

ale pckói hono­

rowy, daj?cy r?kojmi? zachowania niezawis?o'

?ci politycznej i gosp.cdarczej. Poparcie wysi?­
ków Rz?du, walcz?cego o Polsk?. któr? w spu­

?ci?nie otrzyma m?ode pckolenie, jest obowi?z­
kiem m?odzie?y. Jej wychowanie cbywatelskie
musi i?? równolegle do wychowania fizycznego
i duchowego.

W tym duchu pracowa? musz? nasze ko?a

szkolne, hufce i wszystkie komórki Lig! Mer­

skiej, która w walce o morskiego ducha Naro. »

du, w wysi?kach o przygotowanie m?odzie?y do

pracy na morzu i dla morza, nie mc?e zanie­

dba? sektora wychowania spo?ecznego i obywa­

telskiegc, jako uzupe?nienia t??yzny fizycznej

pr acowników moi za-

Nil TLE VSTRO..lU

dla ca?ej m?odze?y, me kieruj?c s.? jej stanem ma­

terialnym, ani pochodzeniem spo?ecznym. Nale?y pod­
kre?li? specjaln? opiek?, któr? Rz?d ot icza m?odzie?

robotniczo.ch?opsk?, pozwalaj?c jej nadrob is straco.

ile w okresie okupacji la.a nauki.

Dla cofn ?tych w nauce stworzono kursy, daj?ce
mo?liwo?? w skró-conym czasie wype?.ni? luki. Aby
umo?liwi? masom m?odzie?y wst?p na wy?.sze uczel­

nie. utworzono Kursy Przygotowawcze i Lata Wstqp.
ne. Ucz?cy si? na takich kursach n e op?acaj? czesne,

go i otrzymuj? pa?stwowe stypendia, bursy, utrzy­
manie, a w miar? mo?no?ci i odzie?.

Tek wygl?da sprawa na wy?szych uczelniach któ,

re zaczynaj? zrnien a? przedwojenne oblicze. M':ejsca
w nich zajmuj? synowie robotników i ch?opów któ ,

rzy pragn? si? uczy?, aby pracowa? i tworzy? dla

Pa?stwa i speh:cze?siwa.
Jakie wyniki d:?a praca Rz?.du w k'erunku rozsze­

rzenie o?wiaty, wida? z tab-eli.
Rok 1939 Rek 1946

Szko?y powszechne 15.323 21.COO

Szko.}y ?rednie 709 759

Szko?y wy?sze 28 43

Na Wy?,zych ucz2lniach mamy ob?cnie 70,000 stu­

dentów (przed 1939 48 tys.), co uwzgl?dn'aj?c zmniej_
szenie liczby ludno?ci, daje oko?o 80% wzrostu ilo?ci

studentów w stosunku do stan? przedwojennego.
W dziedzinie \Szkolnictwa morsk:ego Ho.?? szkó? po­

v/?lmzono z 7 (1939 r.) do 10 (1946 r.). Nauka w nich

jest w zasldzie bezp?atna, a zdolnym i n'ezam8?nym
uczniom przyznaje si? .<:typendia. Przy sz.ko?ach znaj_

duj? si? internaty. W przyjmowaniu do szkó? w?adze

kieruj? si? wy??czn' e zdolnotciami.

Osi?gn;?c:a Demokracji Ludowej na odc:nku szkoL

nictwa s? kolosalne, je?eli we?miemy pod uw?g? spu.

stoszenie, jak ego dokona? okupant.
My, kszta?-c?ca si? m?odzie?. winni?my by? wdzi?cz.

ni Pa?stwu za opiek? i tro::k?, któr? nas otacza. I je_

ste?my wdzi?czni.
Olbrzym· a wi?kszo?? m?odzie?y uczy si? i kszta?ci

dla dobra narodu. U czy si?, aby w przysz?o?ci udo­

wodni? prac?, ?e wysi?ki Pa?stwa nie posz?y na

marne.

Zdaj?c sobie spraw?, ?e warunki dalszego rozwoju
da? mo?e tylko demokracja. ci z nas, którzy pJs'ad'.;j?
prawo g?osu, g?osowa? b?d? za blokiem s?ronn'ctw

demokra:yczynch i przyezyni? si? do utrwalenia i

umocn:enia obecnego ustroju.

My chcemy si? nadal uczy?, pracowa?, wyp?ywa? w

morze pod ?opoc?c?. woln?, bla?o.czerwon? bander?.
A to nam zapewni ustrój demokratyczny.

Bron:s?aw Wolny
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Huragan. który szala? przez pi?? i pó? lat,

który spustoszy? l?dy, zdruzgota? porty, a mo­

rza zape?ni? wrakami okr?tów - usta?.

Ci, którzy ocaleli, ?ci?gaj? powoli do ojczy­
stej przystani, pcdnosz ? wraki, odbudowuj?
porty, stawiaj? na nowo ?agle.

Ale w tej ?eglarskiej .

gromadzie s? wielkie

szczerby i luki - wielu brak. Jedni mo?e jesz­
cze wróc?, inni ju? dobili do wieczystego portu
na zawsze.

W?ród tych; którzy si? opó?niaj? z powrotem
jest i ten, który dot?d by? zawsze pierwszy -

który przed pó?-wiekiem stawia? ?agle na Ocea­

nie Lsdowatym, który przed pó?-wiekiem pisa?
sonety morskie i podr?czniki ?eglarskie dla pol­
skiej marynarki, gdy Polski jeszcze nie by?o,
który "Na mcrz ach dalekich', "Na pok?adz ie

Witezia", "Na pok?adzie Iskry", "Z harcerzami

na Zawiszy Czarnym" l ozstawia? polsk? bande­

r?, otwiera? swej m?odszej braci ?eglarskiej sze­

rek.e morskie horyzonty, stwierdza? na mo­

rzach, ?e Polska jest, i ?e ju? nigdy swej ban­

dery nie zwinie.

Brak Mariusza Zaruskiegn, genera?a-?eglarza.
Inni wrócili, lub s? o nich wie?ci, ?e ?yj?, lub ?e

zgin?li. On - nie wr aca. O Nim b: ak wie?ci.

I dlatego w sercach tych, którym 0.1 by? bli,

ski, t11 si? wci?? iskra nadziei, ?e ?yje, ?e wróci,
?e stanie znów ,[. a chwiejnym pck?adzie pod ?o­

poc?c? dumnie bander? i rzuci zncwu jak przed

laty ten najwspanialszy, najbardziej ochoczo

;1' .

I
• "lf

?.

/

przez ?wawe ?eglarskie r?ce spe?niany
kaz:

roz-

Wszystkie ?agle staw ...

Wi?c wzbrania si? serce i r?ka pisa? o Nim
po?miertne wspomnienls.

By wyliczy? Jego prace, Jego czyny i zas?u­

gi, trzeba by napisa? ksi?g?. I b?d? o Nim ksi?gi.
Dzi?, gdy Jego ?wietlanej postaci po?wi?cam

tylko gar?? s?ów, jedno mi przede wszystkim­
jako jednemu z Jego uczniów -

?eglarzy - ja­
wi si? wspomnienie w pami?ci.

By? czas posztormowy, morze jeszcze z?e,

spienione, krótka, k??liwa fala.

"Zawisza Czarny" wyszed? z per tu Libawy w

morze pod wieczór. Do?? mieli?my portu. Ale

morze by?o jeszcze niespokojne, a za?oga jeszcze
ma?o wprawna. M?odzi sternicy zmieniali si?
jeden po drugilm, ale jako? ?aden nie móg? u­

trzyma? statku na kursie. Na rozkaz Genera?a

stan??em u steru. Ale i mnie kompas ta?czy?, a

bukszpryt "Zawiszy" wskazywa? du?e odchy?y.
Genera? rozejrza? si? po niebie, Po morzu, Po

?aglach ... S?o?ce sta?o do?? nisko, a jego s?lak
?wietlisty s?a? si? przed nami po wc dzie.

Wiadomo, ?e sterowanie na daleki punkt jest
?atwiejsze, ni? wed?ug kompasu. Z ust Genera?a

pad? krótki rozkaz: "Kurs na s?o?ce".

Przesta?e:m patrze? na kompas. Prowadzi?em
statek ju? spokojnie i bez cdchyle? - z?ocistym
gorej?cym go?ci?cem, o?lepiony s?o?cem, nie

czuj?c niemal chwiejby fal i z?ych podmuchów
wiatru. Nie widzia?em wtedy Genera?a. Sta? za

mn ?, na swym .mostku kapi ta?skim,

Us?ysza?em jeszcze tylko ze dwa razy powtó.
rzone - nie wiem, sobie czy mnie, s?owa: Na

s?o?ce! N a s?o?ce!

Dzi?, gd? 0:0 wspominam, gdy o Nim pisz?,
to wspornmeme, ten cbraz narzuca mi s.? z nie­

cdpart? si??. Bo jest w nim symbol, bo jest w

nim prawda ?ycia cz?owieka, który si? nazywa?
Mariusz Zaruski.

By? studentem, konspiruj?cym przeciw caro­

wi. By? zes?a?cem. By? -csyjskim marynarzem.

By? równccze?nle polskim poet?. By? polskim
u?anem, By? taternik.em i malarzem. By? gene­
ra?em. By? administra:tcrem, by? jachtsmenem.
Wiele dzia?a?, wiele spe?nia? prac, wiele mia?

umi?owa?. Ale we wszystkich swych pracach,
zawodowych, spc?ecznych, sportowych, poprzez

wszystkie lata swego pracowitego ?ycia, poprzez

wszystkie l?dy i morza, w ca?ym swym ?yciu
jeden jedyny mia? zawsze kurs: Kurs na s?o?ce!

Mo?e 01:1 ?yje, mo?e wróci. Ale je?li odszed?,

je?li cds.zed? na zawsze, któ? w?tpi, ?e odszed?

tak, jak ?y? i ?eglowa?, prostym, ?wietlistym
szlakiem, ku wiekuistej ?wiat?o?ci, ku wieczne­

mu s?o?cu!

Dr Bronis?aw Miazgowski



IEUSTR c' SZE·.·I ?EGLARZE
Gdy który z mieszka?ców wysp koralowych

i wulkcnicznych, r02S anych po ocean.e Spokoj­

nym, zbl.?a? s.? do ko?ca swej ziemskiej w?­

drówki, zwvk? by? mawia?. ?e niebawem duch

jego powróci do pierwotnej rajsk.ej OjcZ?\7:1y,
do legcr.darnej Hawa k. A kiedy wypraw»

?m.a?ych ?eglarzy m s lajskich zajmowa?-i j81GS

nowy arch pelag, Jedn? z jeg5 w s zniejszych
wvsn chrz ci?a odr azu mianem "Hawaik;:;. Te

n?'z?? znaj? najdawniejsze pie?ni maoryjsk;'
T? nazw?, n.eco przeks; ta?con? wed?ug d+alek­

tów miejsce wych, nosz? riastq ..:uj?Cl. z' emie:

Savaii--najwi?ksza z wysp archipelagu Samoa

Kawal - poludn.owc.zachodnla cz??? Nowej
Zeland.i. Habai - pó?nocna g, upa wysp Tonga.
Hawaii --

wyspa, w archipelagu S:;'l'1cLvich.Ha­

wa.ki _.

p.erwotria nazwa Raiatei, jernej z wysp

T rwarzyskich.
l'lawaik. - Jzi.s·ejsza Buru, by?a kn..l.Jem sk?d

plcrrliona indonezyjskie wyrusza?y w ?wiat.

hi..ru le?y niemal w 3rcdku Archipelggu 1\1a­

]aJE-kiego? a jej lu??no?? (,?znaczc.?a s:? od daw?el1

j;r.vna niezwyklym. zGo1r.o?eiam Leglclrskimi.
1Ju?na z powodzeniem przyrównac': wyprawy

cwych nieustrasz';:mych ?egbrzy d') zbrujnych

n2jazdów vV.kin?ów n0lma?skc:h n?t kraje ?l e­

dr.iowiecznej Eurc'fY·

P.erwsz3! wyprawa Td,alajczyków l'Llszy? l ku

p'}]::-.ocy jes,zcze IJfzed Itasz? er? i z?lj??a wJ spy

F ljp:ny oraz brzegi Chin. W siódmym wieku

w()dz Z u lVlu zdoby? Japoni? i wraz .?e ?:woimi

wOJownkami da? pocz?tek Samur.::.jom, ka?cie

rz?dz?cej przez d?ugie stulecia w krain.ie .,kwi­

tn?cych w_?ni" - Japonii.
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Na wielk?ch pcdwójnych pirogach ze sk8?ny­
mi ?aglam:, ruszyli Malajowie na podbój Oce2-

nii ju? pl zeszlo dwa tysi?ce lat temu. Op?yn?li

niego?cinne wyspy Salomona, pe?r:e zasadzek i

dzik ch ludo?erczych plemion me13ne:zyjskich.
W porównaniu z wysok? kultur? Malajczyków,

Melanezyjczycy ?yE na tak niskm stopniu rO'l­

woju, ?e wydawali si? r2.czej krw o?erczymi

zwierz?tami ni? lud?mi. Czc?a ich niskie, oczy

ma?e, g??boko osadzone, twaNe pomarszczone,

ohydne, szcz?ki mOCGO wystaj?ce. Przypominali

przedhistoryczn? l?as? Neandertalsk?, ?yj?c?

n?egdy? w Europie. Walka z tymi pó?-lud?mi

6

wydawa?a si? bezcelowa, to te? ?eglarze maluj­

scy ruszyli w dalsz? drog?.

Podzeliwszy s?? n a trzy partie, zaj?li archi,

pe lag.: Tonga. Samoa i F'idzi. Na dwóch pierw,

szych, podb cie resztek pierwotnej ludno?ci

czarnej, Icdby?o s ? stosunkowo ?atwo i spraw­

n.e. Natomiast na Fcd?i znale?li ?eglarze licz­

nych i dobrze zorgan.zowanyi-h wojowników,

którzy po d?ugotrwa?ych wcjriach i okresach

spokoju, wyrzucil. w ko?cu .. niebE.zpecznyc?
przybyszów ze wszystkie]: {Li.?::mal wysp archi-

pelagu.
.

Zapraw.eni w walkach .z dz ddmi plemicnami,

wyp?dzeni ?eglarze pop?yn?li ku wyspom Ton­

aa ale tam zastal. ju? swoich br.aci pie. wej 0-

?i?d?ych. Niech?tnym okiem patrzyl, Tonga?­

C'zycy na zbrcjnych wojowników, l?duj?cych w

ich zagospodarowanym kraju. Tyun2zasem

przybysze zagarn?li s ?? w?adz? nad sp:kojn?

ludr.o?ci? i zm?enlli j? w n ?sz? poddan? kast?·

Do swego gr.ona przyj?L tylko niektórych wo­

clzów s;"czepowych. Ten sts.ln rzeczy nie :pc. doba?

si? mocnI) m?odemu Octai, który podnieca? tu

i liwdzie bunty przE.c_ w ciem???ycjelom, ale n:e

mcg?c sprosta? ich ?ile, posianow.? emigrows.?
i p::szuk.wa? sobie .nnej z:emi. Kaza? swoim

zwolenrLkom pctajemni2 na?a':lowa? w.elkie ?o­

dz:e zapasami. NIe zapomni.; ? zabra? z sob? 113,­

s.on upr;:.wnych ro?lin, ?Wlnek i psów, aby mie?

czym zapccz?tkowa? nowe gOSp::dcLstwo ? wy­

rus?y? na wschód, wraz ze sw? ukochan? ?on?

Ananoo. \Viele dni p?yn?li ?eglarze po pustym

ccean e. S?o?ce dopieka?o m'::; cno, zapasy wy­

czerpywa?y si? szybko) grozi? g?ód. Nie r:atra­

fiw?zy 113.: ?adn? wysp?, Oc ta?a zmieni?. kurs

bardz ej ku pó?nocy. N .emal do ostatka wyczer­

pani, ?eglarze wyl?dowali w ko?cu na wyspie

zLlpe?nie bezludnej i w lesistej dolinie za!t::J?yli

p:erwsze os:edle Taiohae. Nad n mi wznos:?y s:?

s1rome urwiska skalne dziwacz,nych kszta?t()w,

a cicha zatoka, os?cni?ta z trzech stron [iór'E.'mi,

daw&?a doskona?e schron'enie dla ?odzi. Resztki

dz ? ?yj?cych tatuowanych krajowców stano?<?
sied(jmdz?es??te p8kolenie tubylcze od czasow

Outai. V .. / ten spcs6b Mabjcwie dotadi do wy­

spy Nuku Hiva w archipelsgu Mark zów w cza­

sach, gdy w Europie ko?czy?a s:? pot?ga Rzym­

skego lm/)er:UJm."
i:-"\::dcza;; gdy w2.?llie i rywcdizacje plemion po­

\vtarza?v si? na ',vyspach Tonga, Samoa?ci..Ycy
wzrasta?li w si?y i Lczebno??. Ludno?? niezm:er­

n e wówczas p?cdn3.', tak si? rozmno?y?a, ?e star­

szyzna z niepokojem patrza?a w przysL?o??:
?,Je?li zabraknie mie?sca dla wszystkch - rrla­

wiah mi?dzy sob?
- t0 nasi ludzie za'czn? si?

wzajemILe nienaw_1dzie?, potem przyjd? wcjny,
albo jeszcze co? g'Jrszego". Poprostu wedzowie

obawiali si? ludo?erstwa, które w?ród s?siednich

p]em' on melanezyjskich by?o bardZIJ rozpo­

ws:zechr.ione i regukw.s?ó do pewnego stopnia



l.czb? mieszka?ców wysp. Tego trzeba by?o za

wszelk? cen? un kn??, ?eby nie obni?y? poziomu

kulturalnego. To te? gdy ze wszystkich wysp

archipelagu zjechali si? wodzow.e na narad?

"hono ulu" - uchwalono z awiaz a? zakcn m?dr­

ców, artystów,?lmia?ych ?eglarzy" pod przewo.

dnctwem wielk ego my?liciela m.strza Oro. Za­

kon ten m.a? obj?? rz?dy n ad wszystkimi wy­

spami PcIinezji i ?ci?le regulowa? ilo?? ur cdz o­

nych dzieci; po drug e mia? organzowa? emi.,

g, acj? z Samoa na ir ne wyspy, celem zrnn.ej­
sz enia niebezpiecze?stwa przeludnienia. Pod

dowódz twem Oro, Sarnoa?czycy ruszyli w XI

w.eku na wschód i zaj?li dzsiejsz ? Raiate?.

Druga partia p?yn??a na pó?noc. kolonizuj?c
wyspy Elice, pó?niej za? w XII wieku Karoliny
i Nuku Oro, najbardziej dzi? wysuni?t? na z a­

chód placówk? pel nezyjsk?.
Któ? to by? Oro, ów tajemniczy m?drzec re­

formator? Jedni z badaczy s?dz?, ?e pochodz.?
z rodziny przywódców ?eglarzy malajsk.ch, in­

n 1

wywodz? go z Indii. przypuszczaj?c, ?e by?
w?drownym braminem. Naczelnicy polinezyj­
scy s? g??boko przckcnani, ?e z.s.rÓwno Oro, jak
i wszyscy cz ?onkowie klanu "Arii" (wodzów)
pcchodz? cd Ariów hinduskich i

przez to, s?

pokrewni Europejczykom. Dzi? ?yj?cy wodz'o­

wie Raiatei wyl.cz aj? 'trzydze?ci osiem po?o­
le?, które ?y?y na wy?p c od Czasów m?drca Oro

W XI? witku szczep Arcpoa z Raiate? pod do­

wództwem Tiki Z8 ?'muje Tahiti i pcdb' ja at...,le

koralowe Paumotów; za? szczep Taipic.si?uje
zdoby? IVlc!rkizy od potomków Oot,al. Inne par­
Le ?eglarzy de cie? aj? na ipó?nocy do wysp

Sandwich, za? na wschcdz?e do Wyspy W,elka­

nocnEj (Rapa Nui), gdLie olbrzymie rze?bione

g?owy kamienne ?wiad:::zy?y o jak?ej? bardzo

dawnej zan k?ef k?.llturze. ?lady owej kultury
spotyka si? zreszt? i na ?nnych wyspach Ocea­

n:i, w postaci wysokich monelitów, pot??Lych
cyklopowych murów, piramid podcbnych do

staroeg?pskich bud?owli z czasów pierwszych
dynssLi, a nawet zagadkowych hieroglifów,
przypeminaj?cych pismo dawnych Majów ame­

ryka?skich. Starzy krajowcy ze wschodn:ej Po­

linezji znali tajemnice owych dziwnych zr:a­

ków, r?ni?tych i malowanych D8 r o:mnaitych
przedm?otach, lecz gdy p erwszy biskup :Tahiti.
Te:pano, chcia? si? czego? bardziej kor krE tneg::>
od nich dowiedz.e?? c?wiadczyli, ?e s? to opisy

?ycia dawnych bohaterów, ale znaczenia po­

szczególnych znaków nie chc.el i wyja?ni?. Su ..

rowe "tabu", rzucone przez dawnych kap?anów

poga?skich, zabrania?o udzielania bia?ym lu­

dz om jakichkolwiek wiadomo?ci o cdwiecz.,

nych tajernn.cach ?iW' ?ty?.
Nasuwa si? przypuszczenie, ?e ?eglarze indo­

nezyjscy zastali na wyspach resztki pradawnej

autochtonicznej ludno?ci, która im przekaza?a
cz??? swoich zdobyczy kulturalnych i wp?yn??a
na odmienne od rnalajsk ego kszta?towan e s ?

kultury polinezyjskiej pó?niejszych wieków.

Ostatni? wypraw? w XII stuleciu przedsi?­
wzi?? jeden z wodzów samoa?sk.ch, zwany Ka­

r ka, zajmuj?c Rarotong? oraz inne wyspy dzi,

siejszego archipelagu Cook'a. St?d na pocz?tku
XV wieku zosta? wygnany ?eglarz N gahue, ?ci?­

gn?wszy na sebie gniew królcwej Hinetu. D?u­

go b??ka? si? po po?udn.owych przestrzeniach
Pacyf'.ku, a'? go pr?dy morsk.e zap?dz ?y na

wybrze?a ogromnej nieznanej wyspy, gdzie
znalaz? znaczn? ilo?? j Ci spisu, bardzo cenionego
przez swych rodaków. S?dz?c, ?e uda mu si? ty­
mi skarbami przeb?aga? gniew srcg ej w?adczy­
ni, N gahue pcstsnowi? wróci? do kraju. Podczas

jego nieobecno?ci wybuch?a rewolucja przeciw

tyra?skim r??dam Hinetu;ale przebieg?a i o­

krutna kob eta zdo?a?a st?umi? wszystk e cdru,

chy buntu. Gdy wi?c Ngahue przyw óz? w' e?ci

o odkrytym przez, siebie bogatym l?dzie, wnet

c2b. rEwolucyjna partia postaniowi?a wyemigro­
wa? pod jeg::> ;przewodnictwem. Na sze?2?u po­

dwójnych ?cdziach ?aglowych wyruszy?o oko?o

tlzystu ludzi ku Nowej Zelandi'. Wszystke

st? tki dotar?y sz:cz??liwie d6 nowej oj czyzny,

tylko Arava nma?o ?e nie zaton?? w podró?y.

Przyczyn? gr o?nego niebezpieczE?stwa sta?o

s ?, wed?ug poda? krajl:::wych, przekle?stwo rzu­

cor"e na komendanta statku, przez, arcykap?ana

Ngatoro. Komendant Tama pok?óci? si? z w'el­

km czarowrik em, ,ale dla ratowania ?ycia mu­

sia? go przepros:?.
Skore Arava, Tainui i reszta ?odzi przybi?a

do wybrze?a Nowej Zelandii, pierwsz? czynno­

?c ? usz-cz??liwonych przybyszów by?o uroczy­

ste zasadzenie drze,wek owocowych i nakarmie­

n?e wyg?odn a?ych prcsi?t.
.

Plod koniec XV wieku Ica?a Polinezja by?a juz

zaj?ta przez dzielnych ?eglarzy indonezyjsk ch·

Dr, Aleksander Lech Godlewski



REGVLl?llflN "ÓL
§ 1. Ko?a Szkolne Ligi Morskiej mog? powstawa?

w szko?ach powszechnych, zawodowych, 'g.mnazjach i

wszelk.ego typu l?ceach oraz przy instytucjach o cha­

rakterze wychowawczym.
§ 2. W jednej szkole mo?e powsta? tylko jedno

Ko?o.

§ 3. Ko?o szkolne stowarzyszeniowe nosi nazw?

szko?y albo stowarzyszenia, przy którym powsta?o.
§ 4. Ko?o mo?e powsta?. o ile 20 cz?onków wyrazi

ch?? zorganizowania Ko?a Ligi Morsk.ej,
§ 5. Ucze? mo?e by? cz?onkiem Ko?a Szkolnegn L'gi

Morskiej tylko tej szko?y, do której ucz?szcza.

§ 6. Aby za?o?y? Ko?o Szkolne, nale?y: a) uzyska?
zgod? dyrektora lub kierownika d.inej szko?y; b)
zwo?a? zebranie organizacyjne. Na zebraniu organ L

zacyjnyrn przewodmczy osoba zwo?uj?ca zebranie: c)
wyja?ni? zebranym cele i zadania L:gi Morskiej;' d)

powzi?? uchwa?? o za?o?eniu Ko?a Si kolnego; e) wy­
bra? Zarz?d oraz Komisj? Rewizyjn? Ko?a.

§ 7. Wybrany na zebraniu organ.zacyjnym Zarz?d
Ko? i sk?ada si? z 3.ch do 5_ciu cz?onków, k.órzy na

pierwszym posiedzen.u Zarz?du wyb.eraj? spo?ród
siebie prezesa, sekretarza i skarbnika. Komisja Rewi­

zyjna sk?ada si? z trzech cz?onków, spo?ród k.órych
na swym pierwszym posiedzen.u wybiera prezesa.

§ 8. Okres urz?dowania Zarz?du i Korn.sji RewL

zyjnej trwa 1 rok. Corocznie w CZerwcu lu:b na po.

cz?tku roku szkolnego, a najpó?niej do l-g.o pa?dzicr;
nika w.nno odby? si? zebranie Ko?a, na którym Za­

rz?d sk?ada sprawozdanie z dzia?alno?ci i przedsta,
w.a sprawozdania finansowe, za?wierdzone przez

Komisj? Relwizyjn?. Na tym zebran:u wybiera si? no­

wy Zarzad Ko?a.

§ 9. Zg·odnie z pr;epis3mi o orlganizacjach uc:m:ow­

.skich, do Ko?a Ligi Morskiej - Rada Pedagogiczna

deleguje slpo?ród grona nauczycieL <:kiego - Op ekun3.

§ 10. Opiekun obecny jest na zc-braniach Zarz?du
i na Walnym Zebraniu Ko?a, ma piecz? nad prac?

Ko?a i mO?e zaw:e3za? uchwa?y n:ezgodne z przepL
snmi szkolnymi i stJtutcm Ligi.

? 11. Nowopowsta?e Ko?o rejestruje si? poprzez

Obwód w Okr?gu Ligi Morskiej, do którego zwraca

si? po p:ecz??, legitymacje i wydawnictwa.
§ 12. Po ukonstytuow.aniu si? w?adz Ko?a, Zarz??

przesy?a najbli?szemu w?a?ciwemu Obwodowi LIgI

SZKOLN'VCH L. 1If.
Morskiej, w? i?crwemu Okr?gowi i Zarz?dowi G?ów­

nemu Ligi Mors.kiej kart? rejestracyjn?, w k..ór
? po­

przednio zaopatruje si? w najbli?szej komórce Ligi
Morsk ej.

§ 13. Cz?onkowie kó? szknlnych lub stowarzyszenia

wp?acaj? 'sk?adk? miesi?czn? w wysoko?ci z?. 2.

§ 14. Z zebranych sk?adek Zarz?d Ko?a pozestawia
do w?asnego u?y.ku 50%, reszt? przekazuje w?a?ci,

wernu Obwodowi Ligr Morskiej.
§ 15. Cz?onkow.e Ko?a mog? bra? udzia? w wy­

cieczkach, obozach, o?rodkach ?eglarskich itp., im.

prez.ich, organizowanych dla m?odz.e?y przez Lig?
Morsk? i korzystaj? z ulg i zni?ek takich, jak.e dla

danej imprezy s? przewidziane.

§ 16. Dla ?atwiejszego realizowania celów, którym
s?. u?y Liga Morska, Ko?o mo?e tworzy? Sekcj e spe,

cjalne, ?cglarsk.e, turystyczne itp., wyn.ka.?cs z

programu prac Ko?a. Organizacj? i sk?ad osobowy
Sekcji pozos.awia si? uznaniu Ko?a.

§ 17. Opiekun Ko?a mo?e bra? udzia? z g?osem d 0·­

radczym w posiedzeniach Zarz?du w?a?ciwego Ob­

wodu, do którego Ko?o nale?y.
§ 18. Prsma Ko?a winny by? podpisywane przez

dwu cz?onków Zarz?du i Opiekuna. oraz oipatrzone
piecz?ci? Ko?a.

Je?eli Ko?o Szkolne L. M. nie posiada w?asnej pie,
cz?ci legityrnacja Ko?a winny by? stemplow.::me w Za­

rz?d? e Obwodu L. M. Pisma mog? by? wysy?ane bez

piecz?ci z czytelnymi podpisami upowa?n.onyeh.
§ 19. Cz?onkowie Ko?a 'posiadaj? legi.ymacj« wyda­

ne im przez Zarz?d Ko?a z podpisam: Q..:ób wymienio_
nych w § 18.

§ 20. Zlrz?d Ko?a prowadzi ewidencj? swoich cz?on­

ków oraz kasowo?? Ko?a, która mo?2 by? kontrolo­

wana przez w?adze szkolne i w?adze L?gi Morskiej .

§ 21. Likwidacj? Ko?a mO?e uchwaL? Wa'lne Ze_

branie cz?onków, przyczym maj??ek Kob win:en by?
przekazany najbli?szemu w?a?ciwemu Obwodowi Li­

gi Morskiej.
§ 22. Organem Kó? Szkolnych L'gi Morskiej jest

miesi?cznik "M?odzie? Morska", którego prenumerat?
zaleca sie wszv.!tkim Ko?om.

Uwaga-: Je??li w danym ?rodowisku nie ma jeszcze

zorganizowanego Obwodu, Ko?o Szkolne rejestruje

si? w najbL?szy.m Oddziale Ligi Morskiej.

I?')/TI"CZNE P
,

;leI'" "óL SZKOLN)/ H

a) Prace ?wietlicowe

1. Zorgan?zowanie ?wietlicy Ligi Morskiej.

2. Opracowanie i wyg?aszanie referatów na temat

morza i ziem nadmorskich, Zlem odzyskanych i por_

tów historia Polski wspó?czesnej.
3.' Szerzen?e w?ród m?odzie?y, redziny znajomych

wiedzy e sprawach morza.

4. Organizowanie zebra? (czytanie fragmentów li­

teratury maryn'istyc?:nej, deklamacja, ?piew, insceni­

zacja).
5. Zapoznanie si? z problemami emigracji polskiej

we wszystkich o?rodkach. Nawi?zywanie korespon_

dencji z m?odzie?? polsk? n.a el!li?ra?ji.. "

6. Zapoznanie si? z orgamzacJ? l hlston? Llgl Mor_

skiej.
,

.'

7. Nawi?zywanie stosunkow z?. szko?aml. !la Zle-

miach nadmorskich, korespondenCja z m?odzlez? tych

szkó?, zmienaj?ca do poznan?a jej zwyczajów, wa_

runków ?ycia Hip.

8. Organizacja "Gwi?zdki'" dla marynarzy przez

przesy?anie im prezentowo
. .

9 Tworzenie bibliotek, zaw?eraJ?cych utwory o

mo?zu i ziemiach nadmor.!kich, marynarce, pracy w

porcie, ?yciu rybaków, pO,dró?a?h morskich itp. ,

10. Gromadzpn:e obrazow sClennych,. map 1 planow

morskich, portów, ziem nadmorsk!ch ,Itp. .

11 Zbieranie materia?ów do albumow morsklch.

12: Zapoznanie si? teoretyczne z .?eglug?:. .

13. Prenumerata i rozpow.szechn.?mie mlesl?czm??
"M?odzie? Morska", jako organu ko? szkolnych LlgI

Morskiej.

B

b) Prace w terenie i inne

14. Organizowanie obchodów "?wi?ta Morza".

15. Organ:zowanie wycieczek nad jeziora i na wy·

brze?e polskie.

16. Organizowanie obozów letnich nad wodami ?ród­

l?dowymi i morzem.

17. Poznawanie polskich szlaków kajakowych, ?e_

glar?kich i pozriawan:e o?rodków Ligi Morskiej.

18. Zdobywanie "u.miej?tno?ci" i "sprawno?ci".
19. Zdobywanie stopni ?ejglarskich Polsldego Zw:?z­

ku ?eglarskiego.
20. Nauka p?ywania, ?wiczenia na ?odziach, kaja_

kach i ?aglówkach.

21. Urz?dzanie kursów teoretycznych i praktycz­
nych: modelarstwa, budowy kajaków i ?aglówek.

22. Organizowanie sport?.w wodnych, a w szczegóL
no?ci wycieczek kajakowych nad j.eziora i morze.

23. Organizowanie zawodów ? zakresu sportów wo-

dnych pomi?dzy Kolami Szkolnymi.
-

24. Organizowanie "punktów postoju".

25. Organizowanie sportów na lodzie.
26. Organizowanie regat modeli p?ywaj?cych.
27. Poznawanie flag i bander pa?stwowych klubo-

wych polsk:ch i innych.
'

28. Wspó?praca z innymi organizacjami sz:kolnymi.

Uwaga: Powy?sze wytyczne stanowi? ogólne ramy

do opracowania programu pracy Kola Szkolnego LiJgi
Morskiej.
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"Piorun" zbudowany by? przez .stocz.ni? angiel­

sk? Brown w Claydebank, jako brytyjski kcntr­

torpedowiec "N erissa, Po uko?czeniu, w styczniu
1941 r. zostaje przekazany przez Anglików ma ..

rynarce polskiej i otrzymuje nazw? "Piorun".

Dane techniczne: wyporno?? 1690 ton, szyb­
ko?? 36 w?z?ów. Uzbr ojenie: 6 dzia? 120 mm o

d?ugo?ci lufy 50 kalibrów, dzia?o 102 mm. plot.
(Okr?t zbudowano pierwotnie z 10 wyrzutnia­
mi torped. Wkrótce po oddaniu do u?ytku zdj?­
to tylne wyrzutnie, il ... astaluj?c na ich miejscu
102 mm. dzia?o plot.) ,

4 dzia?a 40 mm. plot., 8

NKM 12,7 mm pkt. i 5 wyrzutni tcrped 533 mm.

Maszyny: dwa kot?y, opalane rop? i turbiny
Parsousa G ??cznej mocy 40.000 KM. Zas.?g p?y­
wania przy szybko?ci 15 w?z?ów 6.000 mil mor­

skich. Wymiary: d?ugo?? 106 m.,' szeroko?? 10,7
m., zanurzenie 2,7 m. Za?oga sk?ada si? ze 183

ludzi.

Rozpocz?to go> budowa? w 1939 r. w serii 8

okr?tów bli?niaczych. Spuszczono na wod? w r.

1940. Zc'ko?czono budow? w kuku 1940 r.

Przed przyst?pieniem do budcwy modelu za­

poznamy si? z histori? "Pioruna", na podstawie

ksi??ki St. Strumph-Wojtkiewicza p. t. "Si'kOF­
ski i jego ?o?rierze" z rozdzia?u "Polska Mary­
narka Wojenna".

Pierwsz? operacj? "Pioruna" by? udz:a? w wielkiej

akcJ': wymierzonej przeciwko kr??own.kcm n em:ec:,
• r<'

"( S h h t"kim "Scharnhor:st" l ,,\_Tnel.s?nau l.
c ::un ar.! 1

,Gn2isenau" by?y pancern;kami o wy,porno?c; 26.000

ton, szybko?ci 27 w'?z?ów i uzbrojen:u 9 dzia? 280 mm.

i 12 - 150 mm.-przyrp. red.).

W marcu 194J r:, kiedy "Piorun" sta? w basenie

stoczni Browna w Glasgow, tu? u bJku b?d?cego

w budowie w:e1k:ego pancern'kn brytyj?kif'go "Duke

af York", Niemcy dakcnali wie]k?ego n,lotu na sto-:
czni?. Bomby burz?ce i zapalaj?ce spada?y setkamI

na st.oczni?, pobLkie osiedla rcbotnicze. basen, pan­

cnrnik i dwa stoj?ce w basenie kontr?orpedowce. Bv­

?Cl to nieokieln? noc, woda w basenie ?ip:a?a i trvska?a
fonLannami. Jedna z bomb z?oala,acych wb ?a SI?

w bomb? g??binow?, na pok?adzie ,P:.oru?a", roz'Oa_

lai?c i? d!) bia?o?ci. N'? pok?;>rl pancarn'?a Si'Oad?.o
wie1p bomb. Panc2rnik by? jeszc7p' bez 7??ogJ ??a:;neJ,
a robotnicy ratowa?' swoja rodziny Tylko dZ'?k' c?­
?onocnei pracy i wy's'?kom za?ogi ,.Pioruna", uda?o SI?

ocali? ob? ,?toj?ce przy sobie okr??y"·
. ,

W kwietniu ,.Piorun'" uratowa? 290 rozb tko;-v
z '?n,g-ielskiego statku "Rajputana", a ?n!a 26 maJa

ws?awi? si? szale?czym atakiem na naJWI?kszy pan-

cernik ?wiata - po!??nego "Bism?rcka". '.
.

.B:,smarck" ukaza? s:? w okollcach IslandlI dnIa

23' maja 1941 r. W po?cigu Z3 nim wylecia? w powie_

trze najw?ksiy kr??ownik brytyjski "Hood'.'. Na?t?p­
nie ,.BL'5marck", uszkodzony ogni('? pa?cern.ka ,Prm­

ce ci Wales" oraz torpedami lotnlczyml, znIka z ocz?
Anglików, którzy skierowali na przypuszczalne drogl

.Bismarcka" wiele okr?tów woj ::nnych i wypraw

io:n·czych. Dnia 26 maja rano ?am8loty brytyjsk:e

znów odnajduj? i trafiaj? torped::-mi Niemca-i znów

panc?rnik niemiecki przepada z oczu pofc:gowi w?ród

gwa?townych szkwa?ów i nisko nad wod? le??cych
chmur deszczowych.

"W po?udnie dnia tego "Piorun" wraz z innymi

okr?tami brytyjskimi znajdowa? si? o prz,esz?o 60 mil

od "Bism3rcka". Wszystke te ma?e okr?ty otrzyma?y
rozkaz opuszczen:a konwoju i wyrUiszen'a wielkim

Wo('hlarzem W kierunku 1,Bisman;ka", Trzeba by?o

•.. ;

«

i?? du?? szybko?ci? przy wielkiej fali z rufy. Woda

la?a si? do kot?owni i pomieszcze?. Za?oga "Pioruna"
oddawria by?a w alarmie bojowym - bez snu, spo;

czynku i posi?ku. Tymczasem "B smarck", ok.??yw.
szy ju? wyspy brytyj skie, zmierza? do Bres tu. N aj­
bl ?sze wielkie pancerniki brytyjskie, zdolne do zni.

szczeni? "Bi.smarcka" znajdowa?y si? o 90 mil,
a szybko?? ich by?a mniejsza, n? szybko?? N'emca.

Zadaniem ma?ych okr?tów by?o dop?dzenie i zatrzy-
manie pancernika".

.

"Ob:serwa?orzy na "Piorunie" zauwa?yli ,;B'smarc­
kace z odleg?o?ci kilkunastu kilometrów. Dowódca

"Pioruna", komandor Eugeniusz P? swski, wykona? szar,

??, zbli?aj?c si? na dystans zaledwie 6 mil, aarrnu?c
jednocze?nie wszystkie okr?ty brytyjskie i zuchwale

nadaj?c Niemcowi swój polski znak rozpoznawczy.

Kiedy pierwsza polska salwa posz?a w "B'.sm?rcka",
na pok?adzie "Pioruna" zabrzmia?y wiwaty, cho? prze,
cie? nie mog?o by? w?tpliwo?ci, co do wynków spot,
kania pomi?dzy pancernikiem który mia? 8 dzia? 15- to

calowych (381) - a kontrtorpedowcem bez pancerza

i ci??kiej artylerii".
"Jedna salwa pancernika mog?a zniszczy? "Pi,oru ..

n a", Pierwsze trzy salwy niemieckis nie by?y celne,
pierwsze dwie salwy polske dosi?g?y celu, ale. oczy­

wi?cie, nie przynios?y wielkiej szkody kolosowi. Po

nast?pnych salwach niem r-ckich, która ju? obramo­

wa?y okr?t, "Piorun" zas?oni? si? dymem z komina

i fumatora. jednocze?nie ostro zmieniaj?c kursy i od;

dalal?c s? na 10 - 12 mil. Nast?pnie "Piorun" wci??
pod olgniem ca?ej artylerii pancernika, znów zbli?y?
si?, aby u?atwi? innym ma?ym okreom odpalenie tor­

ped. Znów ca?a ar tyler a "B .smarcka" skoncentrowa­

?a si? na .,P!r.rume". Na pok?ad spada?y odlarnki po;
cisków i fontanny wody".

"Piorun" by? przez ca?? godzin? pod nakryciem
wszystkich dzia? "Bsmarcka", ale szcz??liwie ocala?,
umo?liwi? nadej?cie na miejsce spotkania innym okr?­
tom, a rankiem dnia nas??pnr-go opuszcza aren? wal­

ki. na któr? tymcza.sem wp?yn??y w:e1k:e pancerniki
angielskie, dla doko?czenia dzie?a".

Powracaj?c do bazy "Piorun" odpiera? przez ca1y
dziE? ataki b0mbowców niem:eck ch, lr:c?cych n?e_

przerwanym rojf':!m na miejsce katastro·fy "Bis.
nlarcka"

W roku lfl42 ,.PiorunH e?kortowa? wojck1 kanadyj_
sk'e przez Apantyk i przewióz? do Ameryki 5 ton
z?ota rosyj sk' e go.

W roku 1943 .,Piorun" wraz z "Krakow:akiem"
l ,.?1?zaki"m" uczestniczy?y w op2racji sycyl-jskiej.

W kwietniu J944r .. ,P orun" uczestniczy? w wypra_
wie przeciw nien:ieckiemu pancernikowi "Tirpitz" na

wodach norwesk ch. .

Wraz z "B?yskawic?" z3topi? on w maju na tych?e
wodach szereg s:atków i zniszczy? wiele samo!otów".

,:Pioru,n" w??z z innym1 okr?tami polskimi bra? u­

dz a? w mwaZJI We Francji".

,:Pio1f!n" i ,B?yskawica" uczestn:czy?v we wspól­
neJ akCji z BrytYJczyk'mi i Kanadyjczykami przeciw

kontrtorpedowcom niemieck'm ko?o przyl?dka Usha_
ut. W bItwie tej dwa okr?ty niE'mieck'e zaton??y".

"Dnia 13 czerwca "Piorun" wraz z brytyjskim de.

st?oyerem z'a?akowa? siedem n:em:eckich po?awiaczy
mm i zatopi? z nich sze??. W ogniu niemieck·ch bate­

rii nabrz??nych na "Piorun' e" powsta? po?ar maga­

zynu amunicyjnego, aJe bohaterska postawa za?ogi
pozwoli?a na opanowanie gro?nej sytuacji, przy tym

"Piorun" ani na chwi,l? nie przerwa? walki" ..

"Piorun" storpedowa? wielki n:emiecki transport
wojskowy pod La Rochelle dnia 12 lipca, a par? dni

pó?niej prowadzi? walk? ogniow? z batl?riami na wy­

spie Yev. Okr?t ten silnie wzmóg? francusk? o'rgani­
zacj? walki podziemnej F. F. T.".

Tyle o wyczynach "Pioruna" pisze St. Strumph­

v,rojtk?ewicz. Poza nimi "Piorun" bra? udz:a? w licz­

ny?h patrolach, o?hr9!l(\ch konwojów przez ca!y czas

WOJny.

9
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Budowa modelu. Przed przyst?pieniem do

budowy nale?y przestudiowa? dok?adnie zamie­

szczone rysunki. Ogólny rysunek okr?tu (rys. 1)

wykonany jest z braku miejsca w skali 1 : 200,
3 wi?c dwa razy wi?kszy, wszelkie trudniejsze

cz??ci podane s? w miar? mo?no?ci na rys. 3

i na nast?pnej stronic dwukrotnie [powi?kszone.
Kad?ub b?dziemy jednak musieli sarni powi?k­
szy?.

Kad?ub wykonujemy tak sarno jak w z amie­

szczonym ju? w numerze 10 (pa?dziernik) .,Mlo­

dzie?y Morskiej" po?awiaczu min z deseczek H­

powych lub brzozowych, sklejanych warstwa­

mi. Przede wszystkim rysujemy w odpowiedniej
skali widok boczny kad?uba i dzielimy go na

warstwy wysoko?ci posiadanych desek. T5k sa­

mo rysujemy linie warstw na profilach. N ast?p­
nie rysujemy-na poszczegókych deskach na osi

symetrii numerowana linie profilu i odk?adamy
na nich wielko?ci zdj?te cyrklem z wykazu pro­

fili. Punkty ctrzymane ??czymy odpowiedni? li­

ni? krzyw? i malmy obrys zewn?trzny poszcze­

gólnych warstw. Obrys wewn?trzny rysujemy
sami, wzoruj?c si? na rysunkach po?awiacza
min. N ajwi?'ssz? uwag? nale?y ZWI óci? na to,

aby ?cianki kad?uba by?y mo?liwie jak naj.cie?­
sze, gdy? zyskujemy prZEZ to na wadze. Skleja­
my i usztywniamy warstwy tak jak w modelu

po?awiacza. Do klejenia u?ywa? najlepiej kle­

jów acetonowych. Przed zaklejeniem pok?adów
tektur? lub sklejk? milimetrow?, ca?y kad?ub

usz czeiniamy i pokostujemy. Po wyschni?ciu
pokostu, puszczamy na wod? i obci??amy wn?­

trze kad?uba balastem przy wyko?czonym mo­

delu. Czym l?ejszy b?dzie .k ad?ub, tym wi?cej
mo?emy da? balastu i model b?dzie mniej wy­

wrotny. Balast przymocowujmy mocno do

wn?trza kad?uba i przyklejamy pok?ady.
Nadbudówki wykonywa? jest 'L ajlepiej z cien­

kiej tektury i kartonu, podobnie jak w zamiesz­

czonym w numerze 11 "M?odzie?y Morskiej" mo­

delu ?cigacza. Pos?ugujcmy s.? przy tym rysun­

kami w skali 1 : 200 i widokami per spektywicz­
nvmi.

?

Uzbrojenie. Przedpiersia dzia? 120 mm. wyko-

W?ród marynarzy wszystkich flet ?wiata kr?­

?y wiele legend o ?egluj?cych po morzach okr?··

tach-widmach, pojawieniem s?? swym wroz?­

cych nieszcz??cie, "Lataj?cych Holendrach" i iq
nych.

Legendy te oparte s? na faktach spotykania

na morzach opuszczonych przez za?ogi statkach.

które kr???c nicjednckrctr.ie pod pe?nY1mi ?a­

glami, popychane wiatrami lub pr?dami m0r­

skimi, ?egluj? nieraz przez kilka czy nawet kil­

kadziesi?t lat, a? wreszcie zaton?·

Obliczano przed wojn?, ?e liczba takich opu­

szczonych statków, b??kaj?cych si? po morzach

12

nujemy z kartonu, o ile jest to za trudne z kloc­

ków drewnianych. Wyrzutnie torpedowe wyci­

namy z patyków. O ile chcemy mie? model

"Pioruna" z czasów wcze?niejszych, robimy do

rur torpedowych po 5 wyrzutni. O ile zmodcrr; i­

zowany, na miejscu wyrzutni ustawiamy dzia?o

plot. Lufy dzia? wykonujemy IZ, patyczków,
drutu i t. p. Komin, reflektory i t. p. mo?emy

skr?ci? z papieru, ?a?cuchy do kotwic imituje
doskonale ?a?cuszek od zegarka lU/b medalika.

Wykonania poszczególnych cz??ci nie b?d? cpl­

sywa? dok?adnie, gdy? buduj?c poprzednie mo­

dele nabrali?cie ju? wystarczaj?cej wprawy w

de bier aniu materia?ów i ich wykorzystaniu.
Malowanie. W czasie wojny w celu masko­

wania przed nieprzvjacrelern, okr?ty malowane

by?y nieregularnymi plamami. O ile chcenrv

mie? model ?,Pio? una" z czasu kampanii wojen­
nej, mo?na tak pomalowa?. u?ywaj?c farb w

barwach od jasno-szarej do czarnej, wszystko
co znajduje si? ponad lin-:i? wodn?. Ka?dy z "Nas

widzia? napewnc fotografie talkich okr?tów
b?dzie móg? na nich si? wznrowa?.

W czasach pokojowych, gdy cdpada potrzeba
maskowania, okr?t pomalowany jest w sposób
nast?puj?cy: poni?ej linii wodnej barwa czer­

wona lub brunatno-czerwona, lPas linii wedr-ej

czarny. kad?ub szary.

Wszystkie pok?ady srebrne (kontrtorpedowce

ma.? zazwyczaj pok?ady metalowe nie przykry­
te deskami). Do malowania modelu najlepiej u­

?y? barwików aluminiowych. Nadbudówki,

uzbrojenie, jak i wszystkie cz??ci na pok?adzie

jasno-szs re. Kapa komina, okienka i ko?::e luf

czarne. Drzwiczki wyci?te z tekturki i przykle­
jore da. nadbudówek, taki sarn kolor, jak nadbu­

dówki. "Piorun" w Anglii po bokach kad?uba

mia? wymalowane bia?? barw? du?e litery
G 65.

Po skc?czeniu modelu. z cienkiego papieru

wykonujemy propo. zec i bander?, na rufie ma­

lujemy or?a na czerwonym polu. Gatunki bar­

wików i u?ywanie ich takie same, jak w po­

przednich 'modelach.

St. Wo?nial"
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?wiata, wynosi oko?o 10.000. P,O wojnie ilo?? ta

napewno znacznie wzros?a.

W?ród tych lO_ODO znaczny procent stanowi?
statki, porzucone przez piratów lub zbuntowane

za?ogi, w czasie po?cigu lub walki. W'ele rów­

nie? z nich perzuceno na skutek nieszcz??liwych
wypadków.

Spotkanie si? z takim statkiem jest uwa?ane

przez przes?dnych marynarzy za zwiastuna nie­

szcz??cia. 'V-,r dawnych czasach powsta?a lege'r.­
da o "Lataj?cym Holendrze", legenda, aparta na

spotykEmych na m'lJrzach statkach bez za?óg.
Te b??kaj?ce si? wraki, zdane na ka,prysy

,



wiatrów i fal, stanowi? do?? du?e niebezpiecze?­
stwo dla ?eglugi na skutek mo?liwych zderze?,

zw?aszcza w?ród mg?y, czy w nocy. Przed wcj­

n? Anglia i Stany Zjedncezone postanowi?y Z01'­

ganizowa? specjaln? s?u?b? patrolow? na oce­

anach. Zadaniem tej s?u?by by?o wyszukiwanie
i topienie b??kaj?cych si? wraków. Do s?u?by

tej na Oceanie Atlantyckim Anglicy przezna­

czyli kontrtorpedowiec "Terror", a Stany Zjed­
noczone na Oceanie Spokojnym k. ??ownik

"Sen€ca".

Napotkane wraki niszczono przy po/mocy ma­

teria?ów wybuchowych lub zatapiano ogciern
art y leryjskim.

Dzieje napotykanych wraków osnute s? cz?­

sto p.:. z?dz? tajemnicy, która czasami zostaje

wy?wietlona, a niejednckrotnie nie znajduje

rozwi?zania. Tajemnic?, s? równie? niejedno­
krotnie, csnute przyczyny z agin.?cia wielu stat­

ków, które do dzi? de: la nie zosta?y wy?wietlo­
ne, i których dotychczas nie cdnaleziono.

W 1848 r. meksyka?ski ?aglewiec "SJicos"
w czasie rejsu zosta? zaskoczony przez tajfun,
podczas którego dozna? du?ych uszkodze?. Za­

?oga ?aglowca nie maj?c ?adnych widoków na

Ul atowanie statku opu?ci?a go. Wrak przez 80

lat b??)ka? si? po morzach ca?ego ?wiata. Niejed­
nokrotnie napotyka?y go statki, które s?dz?c,
?e widz? "Lataj?cego Holendra", star a?y si?
wymin?? go jak najdalej.

W 1929 r. ,:SiUcos" w czasie cierrmsj nocy

zderzy? si? z ameryka?skim parowcem pasa?er­
skim "Mac Kinley". Na skutek zderz en ia "Mac

Kinley" mia? strzaskan? burt?, wc da zala?a cz?­

?ciowo przegrcdy kad?uba, tak ?e z trudem uda­

?o si? go doprowadzi? do portu. "Silicos" przy
zderzeniu tym zaton??.

Trójmasztowiec ameryka?ski "W. G. Ser­

gent" w 1891 r. p?yn?? do Eurcpy z du?ym ?a­

dunkiem drzewa. W drodze wybuch? na statku

po?ar. Za?oga nie mog?c opanowa? szelej?cego
?ywio?u, zdecydowa?a si? opu?ci? statek. W pa­

r? godzin po opuszczeniu statku, po?ar sam wy­

gas? i "W. G. Sergent" b??ka? si? przez siedem

lat po Oceanie Atlantyckim i Icdyjskim, wi­

dziany nawet by? w pobli?u wybrze?y Australii.

W czasie jednego z rejsów brazylijski tran­

sportowiec "SaJmson" napotka? na Morzu Kara­

ibskirn pomalowany na czarno kad?ub statku,

pc zbawiony masztów. Ze strze1nic w burtach

wystawa?y lufy dzia?. Za?og? "Samsona" ogar­

n??a panika na my?l, ?e spotka?a "Lataj?Lego
Holendra". Kapitan statku, chc?c wyja?ni? ta­

jemn.ic? napotkanego wraku i uspokoi? przera­

zon? za?cg?, zdo?a? namówi? kilku odwa?niej­

szych marynarzy, by_wraz z nhn udali si? na po­

k?ad tajemniczego statku. Podp?yn?li na szalu­

pie do czarnej zjawy i po wydcs?aniu si? na po­
k?ad znale?li na nim trzy sz!kielety lud1zkje,
a ko?o nich kilka wystrzelcmych pistoletów i pa­

r? zardzewia?ych szabel.

Po szczegó?cwych badaniach i znalezieniu nu­

tatek, okaza?o si?, ?e by? to piracki statek chi?­

ski, którego za?oga wymordowa?a dowódców

i uciek?a z ?upami·

W ostatnich latach XIX wieku szeroko oma­

wiane by?o tajemnicze znikni?cie angielskiego

?aglowca "Anna Marie Celeste". Statek ten p?y­

n?? z Ameryki Po?udniowej do portów angiel­
skich. W czasie rejsu wszelki ?lad po nim zagi­

n??. W par? 'miesi?cy po tym napotka? go w oko­

licach Wysp Azorskich angielski ?agilowiec.

"Anna Marie Celeste" zupe?nie nie uszkcdzony

pod pe?nymi ?aglami, ko?ysa? si? na falach. Rze­

czy za?ogi, wszystkie papiery okr?towe oraz

szalupy ratunkowe zmajdowa?y si? w zupe?nym

porz?dku, brakcwa?o jedynie za?ogi. Tajemnica

wyja?ni?a si? dcpiero na par? lat przed wojn?.
Jeden z ostatnich, ?yj?cych cz?onków za?ogi,

umieraj?c wyzna?, ?e na statku wybuch? bunt,

w którym kapitan, oficerowie i cz??? za?ogi zo­

sta?a wymordowana Buntownicy w obawie

przed odpowiedzialnc?ci? i chc?c z aw?adr ??

zdobytymi ?upami, nak?onili kapitana jednego
ze spotkanych statków do przyj?cia ich w sk?ad

za?ogi. W ten sposób zatarli wszelkie ?lady swej
zbrodni.

W 1930 r. we wrze?niu do portu francuskiego

Brest, niemiecki part wiec "Liwc:.dia" przyholo­
wa? grecki statek "Theodoris Bulgai is", spot­
kany na Atlan.tyku w odleg?o?ci oko?o 120 mil

morskich od Przyl?dka Finisterre.

N a statku zna jdowa? si? nieuszkod?cny ?adu­

nek m?ki. Szalupy ratunkowe i papiery okr?to­
we znaleziono w zupe?nym porz?dku, brakowa­

?o jedynie za?ogi, której nigdy nie uda?o si? cd­

nale??, jak równie? wyja?ni? przyczyny opu­

szczenia statku.

Na ?kilka lat przed wojn? g?o?na by?a histo­

ria a1r:gielskiego frachtowca, p?yn?cego z' Indii

Brytyjskich do Londynu. Statek wióz? kilkana­

?cie skrzy? jadowitych w?zów, przeznaczcnych
dla ogrodu zoologicznego w Londynie. W czasie

silnego sztcrmu, jaki statek przeszed?, skrzynie

porozpada?y si?, a uwolnione w??e rozpe?z?y
si? po ca?ym statku, ukrywaj?c si? w ró?nych
zakamarkach. Statek znaleziono ko?o Wysp A­

zerskich, pozbawiony za?ogi, z kilkoma trupami
na pck?adzie. Ze 2V: alez ionych notatek w kabi­

nie jednego z oficerów okaza?o si?, ?e ca?a za?o­

ga zgin??a pok?san a przez w??e.
Jeden z wielorybniczych statków w 1937 roku

napotka? na Oceanie Antarktycznym pokryty
ledem, a? po wierzcho?ki masztów, ?aglowiec.

BYl to zaginiony w 1900 roku "Jenny", zrnarz­

'ni?te cia?a ca?ej za?ogi odnaleziono w kabinach.

Nie wyja?niona zosta?a równie? do dzi? dnia

zagadka zagini?cia w 1929 roku du?skiego stat­

ku szkolnego "Kopenhaga'
,

na Oceanie Atlan.

ty?kim. Pi?ciornasztowy ?aglowiec, jeden z naj­

pi?kniejszych i najwi?kszych stat?ków ?sglo­
wych na ?wiecie, zaopatrzony by? w l1ajnowo­
cze?niej1sze urz?dzenia nawigacyjne i radio. W

czasie jego podró?y nie by?o ?adnych sztcrmów

w tych okolicach Atlamtyku, równie? zadna ze

stacji rodiowych nie odebra?a syg;na?ów" wzywa­

j?cych pomocy. Statek zagin?? bez ?ladu wraz

z ca?? za?og?, sk?adaj?c? si? z ki'lkuset uczniów

du?skiej szko?y merskiej.
'Walery Przyborowski
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Zagadnienia morskie w Polsce rozwa?a si?

zwykle pod k?tem widzenia okr?tu, jego tech­

nicznych szczegó?ów i mc?llwo?cl konstrukcyj­

nych. O cz?rwleku. jako elemencie sk?adowym

,,'machiny morskiej" mówi si? rzadko i w sposób,

jakby chodzi?o o czynnik mniejszej wagi. Z tego

powsta?y takie nieporozumlenia. ?e si?? flet wo­

jennych obliczano bior?c pod uwag? wysoko??
tona?u i zalety techniczne poszczególnych okr?­
tów. Talk 11p. wydawa?o si?, ?e sama t y liko flota

fsr ncuska wystarczy dla zlikwidowania "arma­

dy Hitlera", ?e z d. u[ie? strony flota ameryka?­
ska nie mo?e mierzy? si? w otwartvm boju z ja­

pc?sk?, poniewa? l:niowce i kr??owniki tej o­

statniej by?y szybsze j lep lej uzbrójcne. Niemcy

pozwr lili sobie na ironie.i. e uwagi pod adresem

naszych si? morskich, organizuj?cych si? w An­

glii, bo liczebnie nie dorównywa?y nawet jednej
eskadrze "Grand Fleet".

Zapórninano stale. ?e okr?t i cz?owiek to dwa

równorz?dne elementy si?y morskiej. Zaniedba­

nie jednego z nich odbija?o si? wyra?nie na re­

zultatach dzia? alrro?ci morskiej, wydoskonale­
nie za? jednego ICZ?Sto nad-rabia?o braki i [powo­

do wr ?o nespcdzianki, Oczywi?cie ,sensacje" nie

przekre?la?y zasad i 'Prawide? wcjny morskiej.

Rozbudowywana z takim nak?adem kosztów

flota francuska, która nadto szczyci?a ?\i? sukce­

sami konstrukcyjnymi -- nie odegrz ?a w czasie

wojny ??d:: ej powa?niejszej roli. Na ??czn? ilo??

zatopionych csiemdziesi?ciu kilku okr?tów,

trzy czwarte zniszczy?y w?asne za?ogi, a szereg

innych pad? ofiar? floty brytyjskej, bo mary'

narze byli pozbawieni ducha walki i nale?ytego
zrozumienia patriotyzmu. Reszta zg.n??a w dru­

gorz?dnych operacj ach

T? ssm? niespodziank? by?a nieudclno?? floty

w?oskiej. Gdzie? okr?tom bryty?skim by?o mie ..

rzy? s:? ze wspania?ymi liniowcami typu "L!t­

torie", czy z Tajszybszymi J.<r??ownikami ?wiata

(ró?nica szybko?ci do 10 w?z?ów). A jednak

przez Morze ?ródziemne sz?y karawany st; tków

czasem ubezpieczone tylko pr zez jeden pancer·

:lik lub lotn:skowiec. W?Dsi - entuzja?ci dok·

tryny Douheta, który przewidywa? zmierzch

eskadr liniowych wskutek dzid2.nia lotnictwa,
sami pcnie?li straty, podczas, gdy ich rozbudo­

wane lotnictwo pada?o ofiar? artylerii pl. flioty

bry tyj skiej.

Ci, co wierzyli w doskO:1a?o?? okr?tów japo?­
ski:h) przekO'Jalj si? w krótkim czasie, ?e nie s?

w stanie wygra? pojedynku artyleryjskieg81 z po­

wolniejszymi i s?abszymi jednostkami USA.

Z dl ugiej strcny powa?nym przeciwnikiem
dla si? sprzymierzony6?h sta?a si? nieJniecka flo­

ta wojenna, na?s?absza cz??? sk?adowa "Wehr­

mCIJchtu", cho? pe?nowarto?ciowa, bQl z?o?ona

z wszystkich klas okr?tów od najwi?kszych do

naj-mniejszych. Jeszcze wi?ksz? nielspodzia':jk?

by? udzia? floty polskiej, najpierw w oparciu
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o Hel, a potem c najwi?ksze pot?gi morskie

sprzymierzonych.
Na Zachodzie tmJenicno zdanie o niedo??stwie

S?owian na morzu. Jeden z .powa?nych publicy­
stów brytyjsk.ch, przebywaj?c w ub. roku w Pol­

sce o?wiadczy?, ?e spo?ecze?stwo anglosaskie
nie zna warto?ci kultury polskiej, ale pami?ta
doskcnale o wyczynach polskich marynarzy'.

Jest rzecz? zrozumia??, ?e jeden lekki kr??ow­

nik, 10 -- 11 kontrtorpedowców i 7 - 8 okr?tów

pcdwcdriych pod polsk? bander? nie mog?o Za­

decydcwa? o losach wojny, ani nawet o przegra.

nej floty niemieckiej. Uczyni?o jednak wi?cej,
ani?eli lTIO?na by?o oczek.wa? po liczbie i jako­
?ci okr?tów. Niezbitymi faktami utrwali?o wiel­

k? tradycj? polskiego "czynu morskiego". Zade-:

cydc wa?o - mo?na mówi? bez przesady - o

przysz?o?ci Po lski Ir a morzu. Có?by bowiem

przysz?o nam z 500 km wybrze?a, gdyby?my
ckaz , li si? wy??cznie l?dowcami a marnymi ma­

rynarzami?! Obcy ci?gn?liby znów ko; zy?ci fi­

nansowe i z wybrze?a skorzystaliby w konflik­

cie wojennym jako przys?cwiowej ,,!pi?ty Achil­

lesa" Polski.

Trzeciego wrze?nia 1939 r. kontradmira? Lu­

tjens, po otrzymaniu dowództwa nad niemiec­

kimi si?ami na Ba?tyku, ruszy? z eskadr?, sk?a­

daj?c? si? z dziewi?ciu r.ajnowocze?niejszych

kontrtcrpedowców i flotyll i ?cigaczy .z zamia­

rem zadania ciosu decyduj?cego Helowi. Ze

strony polskiej przeciwstawi?y si? tej eskadrze

dwa okr?ty: "Wicher" z 4 dzia?ami 130 mm i

"Gryf" praktycznie z 3 -- 120 mm (poprzednio
bomba zniszczy?a pomost nawigacy.ny i urz?­

dzenia celownicze na dzlcbie) oraz z l?du 4 ar­

maty 150 mm. Niemcy mieli 4;) dzia? 127 mm,

nie licz?c pomniejszych. Pomimo tego celne tra­

fienie w ckr?t flagowy "Leberecht Mass" omal

nie zabi?o pó?niejszego niemieckiego bohatera

?norskiegc, a w ka?dym razie przy czy:. i?o si?

do u2ieczki eskadry Llitjensa, która do ko?ca

wojny nie pokaz:;: ?a si? na wodach Helu.

Najwi?kszy plaiJ Liitjensa równie? uni­

cestw?li Pc lacy. 'tV ko?cu kwietnia 1941

,reku wyp?yn?? on na najpot??niejszy,m 0-

k..-?cie nienliecki,m "Bismarck", by w kil­

ku pojedynkach zniszczy? brytyj>sk ie li­

nicwce i kr??ow::iki, eskortuj?ce pojedy?czo
lub parami karawany statków transportowych.

Tym samym mo?na by?o liczy? na powa?ne c­

s?abienie o ile nie na za?amanie przewagi bry·

tyjskiej na morzu. Jedynym sposobem przekre­

?lenia p?anu Li.itensa by?o wy?ledzenie "B:s­

marcka" i L:[lrcmadzenie wi?kszych si?, by

wspÓlnie zl:.isZl:zy? olbrzyma. Vlykc1r,a? to kontr­

tC'l'Pedowiec ORP "Piorun". W tym wypadku

admir.s.? niemiecki nie uszed? ?mierci i wraz z je·

go zgonem Niemcy zrezygnowali z dalszych

prób otwartego zlmierzenia si? z "Grand Fleet".

Przez kilkana?cie dni wrze?niowych 1939 y.



dwa pancerniki niemieckie ostrz eliwa?y H ar­

matami 280 mrn i 10 - 150 mm cztery nasze ar­

maty na Helu - bez skutku. W kwietniu 1940 r.

sytu z cja odwróci?a si? i dwa polskie kent, tor­

pedowce ?,Grom" i ),B?ys?aw:ca" l:aprzemian

zaj??y si? ostrzeliwaniem pozycji niemieckich

ko?o Narwiku. "Grom" ws?awi? s.? tak? celno­

?ci?, ?e zosta? nazwany mianem "Menschenja­

ger", gdy? z armat 1?0 mm trafia? nawet poje­

dy?czo wymykaj?cych si? ?c?merzy niemieckich

ZI=' skalnych schron.sk.

Zdawa?o si?, ?e wobec post?pów techniki w

dziale zabezpieczania portów, tyrkc miniaturowe

okr?ty podwodne mog? prze?l.z gn?? si? do ich

wn?trza. Tymczasem uH..?:-' "Sokó?:", w.e lkl okr?t

podwodny o 1100 to nn wyprawi? si? na jeden
z po. tów w? oskich. Zapl?ta? si? w sIeci, w?ród

Po kompasie na.wa?niejsz ym instrumentem

naw.gacyjnym jest lt g, który s?u?y do mierze­

nia szybs o?.I statku, wzg.?dnie przebytej przez

n.egc drcgi.
Wiadomo wszystkim, ?e nasz glob ziemski rie

jest dok?adnie kul?, lecz bry?? obrotow?) zwa­

n? eiipsoidem
'

ziemskim, ze sp?aszczen.em przy

biegu .. ach. Astr onr.m Besse. ob.iczy?, ?e pro­

mie? • ównika ziemskiego wyncsi 6.377.397 m,

za? po?owa osi ZIemskiej 6.3;)n.O',9 m; powy?sze

liczby wskazuj?, ?e el.psoid z.emski niewiele

ró?ni si? od kun, dlatego w nawigacji przyjmu

jemy, ?e ziEmia jest kuJdst?. Przy pcmocy rozwa­

?an matematycznych znaleziono, ?e pr::mIe?

idealnej kUli ziemskIej rllwnej obj?tosc;owo

elipso ... aowi wynosi 6.0/0.2b:i m.

W ?eg'1udze jednostk? mlerze:.ia wszelkich

cdleg?o::>cl jest d?ugos? minuty kc?a wielkiego

na L leml, cZyll mi?a morska (skrót M'm) ,
a wi?c

na "iaealneJ" kuli zlE'msKiej wy.c.osi 1<353,15

fI) = tiUóU S'LÓp ang., pr,;: ktycznie 1ób3 m.

Niektóre panstwa okres?aJ? mil? morsk? ja­
ko m.nUL? na porudnlk:l elIpsoidU 2iEmskiego,

jednakze po?udnik ten nie jest ko?em, lecz elIp­

s?, Wl?.:: i Wiel'KC sc mili morsKiej nle Jest jeana­

kowa, l taK w pv bIlzu rownlKa Wy .. OSI ona na

pOfua.nl/ku 1?±L.,"f m, za? w pOblJZU bieguna

1001,0 m.

Dziesi?t? cz??? mili morskiej nazywamy ka­

hlem = 165 m.

N ast?puJ?ca tabelka podaje wielko?ci mili

mOrS.l\.leJ' pl'zy.?te p ... zez n.l.eKwrc p.:l.nstwa:

Angl ... a, YOiSKa, Japonia
- lÓJ0,lJ m = 6U80stóp

francja, Niemcy

USA

Dania, Holandia

- 1852,00 m

1854,S5 m

]851,85 m

Niejednemu wydaje si? dziwnym, ?e ?eglarze

nie chc? pos?ug.wa? si? kilometrami, jak to ma

miejsce na l?dzie, lEcz u?ywaj? mil morskich,

wybuchów mln z ca?ym spokojem nast?pnie si?
od nich uwolni?, wyp?yn?? na powierzchni?, roz­

strzela? z dziab ?cigacz w?oski, drugi zmusi? do

ucieczki i wreszcie powróciwszy do przerwane­

go dzia?ania trafi? 2 torpedami w?oski terpedo­
wiec w porcie. O?r?t polski powróci? na Malt?
bez strat.

Mo?naby d?ugo wymienia? pc dobc e wyczyny.

Sens jtch pozostanie ten sam. Polski marynarz

uczyni? z okr?tu na ... zedz ie o sile zwielokr otnio

nej. Oczywi?cie n.e LnE czy to, aby ograniczy?
si? do budowy ma?ych i w ograniczonej Ilo?ci,

jednestek. Znaczy to, ?e op?aci si? ka?dy wysi­
?ek p.eni??v.y na budow? nawet najwi?kszych
okr?tów, gdy? za?oga uczyni? z nich mo?e pew­

ne n a 1'2 ?dzie zwyci?stwa.
.J ózef Modrzejewski

których w.elko?? rie jest wsz?dzie jednakowa.
Stan.e si? jednak zrozumia?ym, gdy si? \pozna

rs.chunki nawigacyjne, w których odleg?o?ci
wyrazarie s? ?ukami ko?a wielkiego, a wi?c w

stopniach i minutach 1?L<lowych. JE?eli wi?c ?e­

glarz. obliczy?, ?e przeby? np.: 18 minut, te zna­

czy, ?e ta odleg?o?? równa si? 18 milOJTI mor­

skirn.

Jednostk? szybkc?ci statku jest w?ze?, ina­

czej m.la morska, przebyta w ci?gu gcdzr..y

(mila me. ska/godz.) ,
a wi?c sts tek p?yn?cy z t?

szybko?ci?, przep?ywa w ci?gu 1 sekundy
Hb3 = 0,51:5 m. Warto?? t? nszwij;my MT

(niem. Merldlan - TErtie = tercja pc?udniko­
wa), w -?c, EJdy statek p?ynie z szybko?ci? np.

10 w?z?ów, to w ci?gu 1 sekundy przep?ywa
10 MT.

N a:'starszy:m historycznie jest log r?czny. Za­

sada jego dLia?ania polega na tym, ?e z rufy do

wody wrzucamy przedmIot p?ywaj?cy i przy­

mc:cowany do lmki, która nawinl?ta jest na ko­

?? wrotek, z':. ajduj?cy si? na pok?adzIe.
I tak, gdy statek p?ynie z szybko?ci? 1 mili

morskIej na godz ... n?, to w ci?gu 1 sekundy wy­

biegnie MT lmy, za? w ci?gu np. 30 sek. - 30

MT. Gdy szybko?? ta wzro?nie np. do 12

M'm/godz., to w ci?gu 30 sek. b?d2.ie wybiega?

liny 12.30 MT. Wyobra?my sobie, ?e na linie co

30 MT s? Zi obicne '"w?z?y", to wówczas ich

ilo?? wybiegaj?ca w Id?gu tych 30 sek. b?dzie

wskazywa?a sLybko?? statku w w?zh ch, czyli
milach morski:h na godzin?.

Rys. 1.
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W praktyce log r-?c-zny {rys. 1) sk?ada S'l?
z deszczu?ki i przymocowanej do niej liny logu

(logliny). Deszczu?ka o kszta?cie wycinka ko?a

o promieniu od 20 do 25 cm posiada od do?u

pasek o?owiu, który zmusza deszczu?k? do trzy­
mania si? pionowo i zag??bienia si? do, 2/3 wy

soko?ci. Do jej wierzchu przymocowana jest li­

na logu; za? delne rogi deszczu?ki ??cz? si? z t?
lin? za pomoc? dwóch krótkich linek, kc?eczka

i tulejki.
Do okre?lenia czasu podczas wybiegania liny

logu pos?ugujemy si? zegarem piaskowym czyli
klepsydr? ( rys. 2) lub stoperem. Czas przesy-

Rys. 2.

pywania si? drobniutkich ziarnek piasku z gór­
nej do dolnej cz??ci klepsydry mo?e wynosi?,
w zale?no?ci od konstrukcji, 30, 28, 15, 14 b?d?
12 sek., bowiem od niej zale?y d?ugo?? liny mi?­
dzy w?z?ami. Stosuj?c klepsydr? 30-0 sekundo­

w? odleg?o?? ta nie .wynosi jednak 15,44 m, jak
to wynika?oby z. rachunku, lecz jak to uczy

praktyka - nieco mniej okc?o 5%, t. j. 14,62 m;

deszczu?ka legu bowiem nie stoi nieruchomo
w wodzie lecz pcsuwa si? nieco za statkiem.

W?z?y otrzymuje si? przez wplatanie w lin? lo­

gu sznurków, na Których wi??e si? w?ze?ki.
Poniew a? statek ruf? zasysa wod?: dlatego

znak na linie, wybiegaj?cy za burt? i stanowi?cy
moment rozpccz?cia liczenia w?z?ów, musi by?
oddalony od deszczu?ki przynajmniej o d?ugo??
statku, W momencie rozpocz?cia liczer ia ObI a­

camy klepsydr? tak, aby piasek by? na górze,
a z chwil? przesypania si? w dó? cstatniego
ziarnka piasku, zatrzymu.emy lin? logu i silnym
szs npni?ciem powodujemy wyrwanie si? ko?e­

czka z tulejki. Deszczu?ka przybiera wówczas

pc?o?enie poziome, umo?liwiaj?c wyci?gni?cie
jej z wody. Obliczamy wówczas ilo?? w?z?ów.
Cz?sto odleg?o?? mi?dzy w?z?ami dzieli si? na

po?owy i ?wierci, wzgl?dnie odczytuje si? cz?­

?ci w?z?a na oko. Sznurki z w?z ?ami wplata s'?
w lin? przedtym dobrze w wcdzie wymoczonej

i wyci?gni?tej.
Rozmaite pa?stwa u?ywaj? ró?nesekundo­

wych klepsydr, a w zwi?zku z ty.m ró?nych o­

dleg?o?ci mi?dzy w?z?ami:

d?ugo??
I

PA?STWO mi?dzy klepsydra

·:1 w?z?ami

Polska, Niemcy 6,84 m 14 sek

Anglia 14,22 m 28 sek

USA 13,68 m 28 sek

Francja 14,62 m 30 sek

Przy ma?ych szybko?ciach, poni?ej trzech w?­

z?ów, log r?czny zawodzi i musimy wówczas

stosowa? t. zw. log burtowy, którego dzia?anie
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Rys. 3.

jest pokazane na rys. 3-im. Z dziobu statku wy­

rzuca si? mo?liwie daleko od burty kawa?ek

drzewa i obserwuje si? czas, w którym prrecho­
dzi on mi?dzy trawersami (prostopad?ymi)
dwóch punktów (A i B) na statku, mo?liwie naj­

dalej cd siebie oddalonych. Znaki te robi si? na

por?czy (relingu), a odleg?o?? ich od siebie win­

na wyr.osi? okr?g?? ilo?? MT. Przypu??my, ?e

odleg?o?? ta wynosi l = 20 MT, a czas przep?y­

wu t = 10 sek, to ilo?? NIT, podzielcna przez t

da nam ilo?? w?z?ów, a wi?c:
20 : 10 = 2 w?z?y.

J ezeli odleg?o?? mi?dzy tymi znakarni nie sta­

nowi zaokr?glonej ilo?ci MT, to stosujemy wzór

przybli?cny:
x = 2 . l, gdzie l jest w metrach, a t w sekundach

Przyk?ad: odleg?o?? mi?dzy znakami l = 10

m., a czas t = 5 sek., to

x = 2 . 10 = 4 w?z?y.
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Rys. 4.

N a innej zasadzie jest zbudowany log mecha­

niczny Wa!ker'a (rys. 4). Sk?ada si? on z trzech

cz??ci, ze ?ruby, ]1.::: ki i mechanizmu zegarowe­

go. ?ruba na odpowiednio d?ugiej linie (najcz?­
?ciej bawe?nianej specj a lnie splecionej). jest
helcwana przez statek; ?rub? stanowi? skrzyde?­
ka metalowe, zamocowane pod pewnym k?tem
do cylindra, które to pod wp?ywem ruchu stat-



KU, a WI?c przep?ywaj?cej wody, wprowadzone
s? w ruch obrótewy. Ruch ten za pc?rednictwem
linki ze sta.e przeniesiony na mechanizm zegaro

wy. M'?dzy mechanizm a lin? wstawia si?. ko?o

rozp?dowe. przenosz?ce równomiernie obrcty.
W pobli?u ?ruby lina logu jest obci??ona paro­

ma ci??arkami o?owianymi, a?eby zapewni? ?ru-

bie pozie me po?o?enie.
Mechanizm zegarowy jest licznikiem, w któ- i z powrotem przy równoczesnym uruchomieniu

rym du?a wskazówka pokazuje przep?yni?te logu. Odczyt logu dzielimy przez dwa i porów­

mile, za? ma? a dziesi?te cz??ci, wzgl?dnie czwar- nywujemy z rzeczywist? odleg?o?ci?, odczytan?
te cz??ci mili. Odczytana ilo?? mil jest na mapie. W pcdobny sposób mo?emy sprawdzi?

drog?, któr? statek przeby? od chwili urucho. log r?czny pod warunkiem, ?e statek p?ynie

mienia logu. W wi?kszych modelach cz?sto jest
z jednakow? szybko?ci?, musimy jednak?e do­

dzwoc.ek, który si? odzywa, np. co 1/6 mili. Li- datkowo liczy? czas przep?yni?cia mi?dzy p?a­

cz?c cz as cd jednego dzwonka do drugiego, mo?- , wami.

na obliczy? szybko??. Dawne logi mechaniczne Najlepszym i najdok?adniejszym dogiem jest

mia?y mechanizm zegarowy przy ?rubie, tak, ?2 jednak ?vuba okr?towa. Jest pewna zale?no??

do jego odczytania trzeba by?o ca?y log wyci?- mi?dzy ilo?ci? cbrotów ?ruby okr?towej a szyb­

ga? z wody.
.

ko?ci? statku. Krzyw? szybko?ci na wykresie

Log mechaniczny nie jest jednak przyrz?dem oblicza si?, p?yn?c statkiem, przy ró?nych szyb­

pewnym i jego wskazania nie zawsze s? w?a?ci- ko?ciach na wy?ej wspomnianej "mili". Pomiary
we (zw?asLlcza gdy ?ruba przep?ywa poprzez te przeprowadza si? z regu?y podczas próbnego

wodorosty) i prawie zawsze wymaga obliczenia p?ywania statku. Niestety, ró?nica w zanurzeniu

poprawki, czyli wspó?czynnika korrekcyjnego. statku oraz g?adko?ci kad?uba (wodcr csty, mu-

Dzia?anie logu najlepiej sprawdz.? na t. zv«. szelki, rodzaj farby) powoduj? fa?szywy odczyt
mili pomiarowej (rys. 5). Mil? stanowi wiadoma i dlatego nale?y zawsze, o ile nadarzy si? spo­

cdleg?o?? na wodzie, np. mi?dzy dwiema p?a- scbno??, sprawdza? krzyw? szybko?ci na "mili",
wami (bojami). Statek dla unikni?cia dzia?ania b?d? przep?ywaj?c jak?? znan? cdleg?o??.

pr?du przep?ywa od jednej p?awy do drugiej Jan Gajewski

., \
.

\.

Na- przesmyku mi?dzy dwoma wielkimi jezio­
ramimazurski.mi: Dargejny i Mamry od p?n.,

a jeziorem Lewanty?skim od p?d., na przeci?­

c.u wielkiej, pisanej ?aman? lini? brzegów ósem­

ki, le?? ?ucz any.

Bez wahania zatrzyma?a si? tu w lecie 1945

roku grupd wodniaków z lubelskiego hufca mor­

skiego, aby da? pecz?tek nowemu o?rodkowi

?eglarskiemu, który sta? si? rast?pnie Central­

nym O?rodkiem Wodnym Ligi Morskiej.
Nie ma?o trudu i niewygód musieli znie??

m?odzi zapale?cy, aby tu prze?y? jesie? i zim?

w pierwszym roku powojennym. Przeszli, twar­

d? szko?? - ci??k? jak 6??ki by? ten pierw­

szy okres d?wigania si? z ruiny. Przybyli tu z

wyra?nym celem: zabezpieczy? sprz?t wodny,

wydoby? z wedy .- wyci?gn?? na brzeg [pi?k­
ne jachty, skazane na zag?ad?, pilnowa? z bro­

ni? tego mier.ia, potrzebnego zast?pom polskiej
m?r dz.e?y szkolnej i pracuj?cej, nie pozwoli?
na zniszczenie i spalenie przez ludzi, nie znaj?­

cych wat to?ct sprz?tu lub przebywaj?cych jesz­
cze wtedy Niemców. Tak pcwsta? Centralny O­

?rodek Ligi lVlon!?iej.

Jest pi?kny budynek mieszkalny, jest flotylla
jachtów, jest fachowy komendant i wspó?pra­

cownicy, s? fachowi rzemie?lnicy.
Zadalnie uruchomienia O?rodka i udost?pnie-

prc\d
"

t? ,la
..

-

---

/

Budynek mieszkalny

nie najwi?kszej liczbie m?odzie?y poznania je­
z.or - pcznania ?eglarstwa i pracy na jeziorze
nie jest ?atwe i nie jest zako?czone,

Przez lato równocze?nie z przeszkoleniem no­

wych ?eglarzy i przysz?ych instruktorów pr 0-

wadzono inter.sywnie prace
- konieczne dla

rezwoju i odpowiedniego postawienia tego O­

?rodka. Uporz?dkowano rozleg?y teren, prze­

prowadzono konieczny remont" budynków i je­
dnostek wodnych - ?eglarskich. Spusz.czenie
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na wod? ka?dego z trudem i du?ym nak?a

dem kosztów wyremontowanego jachtu by?o

chwil? lado?ci i dumy nie tylko komendy kadry
i wodniaków uczestników O?rcdka=by?a to ra-

dosna uroczystc?? ca?ego miejscOW)2go spo?.e­
cze?stwa. Po okresie przygt towawczym otwar­

c:e O?rodka by?o g?ównym punktem programu

"Swi?ta Morza'; w dniu 28 Lpca b. r. dla ca?ej
okolicy. Przybyli .tu wszyscy, aby zcbaczy?, ?e

l na tym odcinku idz.ie 'Praca, ?e le??ce do nie

dawna na brzegu, niszczej?ce lub z.atnpio.;e ja­
chty, l?ni? dzi? -- i z nr, wiutkirni zagram! sun?
na roz1e[?e wody jeziora Lewanty?sk.ego, bo

tak d?w.?cznie si? oric nazywa. Pop?yn??y
"Wodniak", zgrabny "Pu?awlak", pi?kna "War­
szawiar.x a", z siost.z.ana "?:.:..czank?" i "JJlkac,

Przygotowuje si? "Bajazzc". W pl a wdz ie de

wszystk.e cenne jednostki wodne zcsts ?y ju?
Z2 berpieczone. du?o sprz?tu n.szczejo bezpo­
wrctn.e w wodzie. Potrzeba na to jeszcze wiele

energii i pieni?dzy, aby go uratcwa?.

W ka?de ?wi?to teren O?rodka jest u.ubio­

nyrn miejscem rozrywek sportowych ?ucz an.

Tu odbywaj? si? zawody, regaty, p?yw r n.e, og­

n.ska. pie?ni i zabawy - i co jest najwi?ksz?
atrakcj?, korzystac.ie z flctylli, wyp?ywan.o pc d

bia?ymi ?agIel mi hen w dal. ..

VV drugiej porowie sierpnia b. 1'. po Dd(powied­
nich p? zygotowaniach, spuszczono najwi?kszy
Jc.'.:ht Ligi Mor sk.ej w tym .O?rndku "Zaw?sL3k",

pi?kny, G pt wierzchni ?agla 114 m kw. ?mia?o

mo?e p?ywa? po wodach jezior i morza. Du?y

?agiel dostar.::zy?a mu pracownia ?agli przy

Zarz?dzie G?ównym Ligi Morsk;ej w Warsza-

wie.

Okr?g Wsrszawski i Sto?eczny Ligi Mor­

skiej prosi Ui2zestników tegorc'Cznych kur­

sów ?eglarskich, wzgl?dnie ?r6dl?dowych,
L. M., zamieszka?ych w Warszawie i woje­
wództwie warszawskim o I:-.aw?azanie kon­

taktu osobistegc lub ko,esponde::cyjnego
z Okr?giem, WarszE.wa, ul. WL::k)k Nr 10,
II pi?tro.
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. ...Tachty w remoncie

W O?rodku przebywa?a ca?y rok grupa oko?o

80 csób, 2. przez lato, mimo, ?e by? to jeszcze o'

kres przygotowawczy, p ... zebywa?o stale 125 o­

sób. O?rodek Ligi Morskiej w ?uczanach jest

czynny ca?y rok. Obecnie rr>rzebywa tu grupa

33 kadrzystów, którzy pod kieru n kiem fachowe­

go ?e[lls.rza
-- kapitana ?eglug; morskiej -

prócz nauki w· miejscowym gim azjum, z doby-

Komunia

waja pr aktycz r
?

i tecretyczn? wiedz? o morzu,

ts'k potrzebn? ludziom, którzy umi?owali zawód

pl accwnika rzek, jezior, pr acownika morza.

M?odzie? ta kszta?ci i szkoli si? pud opiek? Ligi
1\1.0 r s&\:i ej.

O?rodek w ?uczana::.h jest ce!?'tral? dla cdle­

g?ego o 30 km na p?n. po drugiej stronie jeziora
O?rodka w W?g:::rzewie i O?rodka w Olsztynie.
Po pracach przygotowawczych, p.o wyszkc'.l.enm

kaary, konserwc-c_i i remoncie budynkow i "flo­

tylli, po odpowiedni'm zagoslPcdarowa' . .iu O?ro­

dek ten pom ... e?ci i b?dZIe mog? SZkOli? ?50 m?o­

dych ?eglarzy.

A wi?c na najbli?szy ju? sezon ?eglarski, a mo­

?e i wcze?niej, na bOJe.l.y z wiatrem po l?dZle ?

jedziemy do Lucz&n

W?. Kasprzyk



Lotniskowiec "Albatros", maj?cy 10.000 ton, wybu,
dowany dla marynarki australijskiej w 1930 r. i

przej?ty przez Angli? w sierpniu 1939 r., zosta? prze;

robiony na parowiec pasa?erski i towarowy. Pierw­

sz? sw? podró? odb?dzie w grudniu r. b.

Wszystkie przedwojenne linie ?eglugowe holender­

skie zosta?y odbudowane. Uruchomiono równie? sze,

reg nowych Lnii.

Zwi?zek Radziecld planuje utworzenie kilku no­

wych linii lotniczych, ??cz?cych ZSRR z chi?skim

Turkiestanem, Mand?uri? i Mongoli?.

Prace na brytyjskich stoczniach okr?towych zosta­

?y przerwane z braku o?owiu, barwików i budulca,
zu?ytych przez przemys? budowlany.

"Cassius Hudson", ameryka?ski statek, zaton?? u

wybrze?y Istr ii po- dwókrotnym najechaniu na min?.
Na drug? min? najecha? podczas holowania przez sta,

tek ratowniczy do portu po wybuchu pierwszej miny.
Rz?d holenderski zakupuje w USA 13 statków typu

"Victory" na sum? 37.240.000 guldenów, p?atnych w

ci?gu 12 lat.

Angielskie stocznie otrzyma?y od rz?d u portugal­
skiego zlecenie na napraw? i unowocze?nienie eskadry
destroyerów kosztem 1.400.000 funtów szter.

Norwegia otrzyma?a w ramach odszkodowa? wo­

jennych 42 statki niemieckie.
W Belfa?cie (Anglia) wybudowano w ci?gu 17 mie,

s?cy kosztem 1.500.000 funtów szterlingów statek­

rafineri? tranu "Balaena". Zaopatrzony on jest w sa­

moloty dla wyszukiwania wielorybów.
Alianelda Kwatera G?ówna w Japonii zabroni?a bu,

dowy statków drewnianych lub stalowych powy?ej
100 ton brutto, bez zgody aliantów.

"Vanguard", najnowszy pancernik angielski, uzbro­

jony jest w stare sprzed 30 lat dzia?a, które zdj?te
by?y z dawnych okr?tów.

Do Leningradu dwa holowniki radzieckie przeci?­
gn??y z Nowego Jorku d?wig o no?no?ci 100 ton.

W?gierskosadzieckie towarzystwo ?eglugi na Du,

na?l:l wys?a?o jeden ze swych staków w próbn? po.
dró? z Budapesztu na Morze Czarne. By?a to próba
nawi?zania stosunków handlowych drog? wodn? mi?­
dzy obu pa?stwami,

In?ynierowie Anglii, USA, Szwecji i Szwajcarii
bior? udzia? w wy?cigu budowy statku oceanicznego
o nap?dzie gazowym.

?u-":krowicc, w?dobyty w porcie gdy?skim, remcn.

tUJe SI? na stocZlll Nr 1, która reperuje jego cz??? pod_
wodn?· Cz??? n':ldwodna remontowana b?dzie na

stoczni Nr 2.

400 ton .W?gI?(, zdj??y barki P. Z. P. "Atlantyk",
"Greata" i "Anna" z osiad?ego na mieli?nie statku

"Ceylon".
?eba, draga ss?ca, wydobyta z wody w porcie W?a­

dys?awowo, przyholowana zosta?a przez szwedzki ho­
lownik "Aegir" Drag? t? po remoncie otrzyma BOP.

Prom kolejowy "Gedania"podniesiony z wody w

sier;pn;u, jest w remoncie na stoczni Nr 1.

Mi?dzy CzechOs?owacj? a Polsk? s? ,prowadzone
rozmowy o .?lkierowanie zamorskie.go handlu Czecho_

s?owacji przez Szczecin.

Sobieski na stoczni Nr 3 poddany jest przeróbce.
W czasie wojny przebudowano go na transportow:ec
wojenny. Obecnie powróci do dawnego wygl?du.

ROP roz.,)ocz?? rozbiórk? ch?odni przy Kanale Por_

towym w Gda?sku oraz magazynu Nr 2 w Wolnej
Stre\fie i magazynu Nr 3 drlwnej firmy "Beg::a:>ed".

'890 milionów z?. przewidywane jest na odbudow?
portu szczec?sk iego w roku .?Y'zy:sz?ym.

) Statek "DeItra" przerabia stocznia Nr 1 znów na

statek rybacki. Niemcy przerobili "Deltr?" na [e,
dnostk? patr oluj?ca marynarka wojennej.

? Z lYCIA OR6AN1ZACJI
Okr?g ?l?sko_D?browski L. M. osi?gn?? liczb?

100.000 cz?onków, ro?nie równie? liczba kó? szkolnych.

W ostatnich miesi?cach okr?g uruchomi? przysta?
wio?larska na stawach przy kopalni "Chorzów".

Zorganizowa? dwa kursy modelarskie dla m?odzie­

?y szkolnej.

Zorganizowa? Ikurs prelegentów L. M., na który u­

cz?szcza?o 129 uczestników, przewa?nie ucz?iowie
starszych klas Pedagogium i ?l?skich Techn iczych
Zak?adów Naukowych.

Zarz?d G?ówny L. M. otrzyma? na sw? siedzib?. v:
Warszawie gmach dawnej Resursy Obywatelsk iej

przy ul. Krakowskie.Przedmie?cie. Gmach jest w 60%

zniszczony, Budynek 'b?dzie odbudowany i stanie si?

reprezentacyjn? siedzib? Ligi.
W budynku oprócz biur mie?ci? si? b?d?: muzeum

morskie, modelarnie, sale odczytowe i t. p.

W miejscowo?ci Ciechanki.?a?cuchowskie, gmina
Brzeziny, przy publicznej szkole powszechne] powsta­
?o w d. 11 listopada r. b. nowe Ko?o Szkolne L. M,

Ko? liczy 66 cz?onków. Wybrano zarz?d w osobach:

prezes ?uczkiewicz Jan, sekretarz Maliszewska Zdzi;

s?awa, skarbnik Hajkowska Regina, opiekUJllka Ko?a

Ulatowska Zofia.

ODNALEZIONE ZA?WIADCZENIA

W redakcji "M?odzie?y Morskiej" s? do odebrania

za?wiadczenia uko?czenia kursu ?eglarskiego i uzy,

skani? stopni ?eglarskich dla uczestników O?rodka

Ligi Morskiej na jeziorze Narocz w sierpniu 1939 r.

Za?wiadczenia te, przechowane przez okres okupa;

ej.i, zosta?y dostarczone do Zarz?du G?ównego L. M.

dla nast?puj?cych osób:

Andruszkiewi?g, Józef, Byczy?ski Marek, Budzisz

Walter, Brzosko Jerzy, Bara?ski Ryszard Romuald,

Bogusz Edward, Czaykowski Wiktor, Dryll Jerzy,
Dmowski Zygmunt, Dmochowski Witalis. Derkacz

Kazimierz, Derkaczyk Henryk, Danysz Andrzej,

Dzi?gieleweki Julian, Gornisiewicz Stefan, G?bski
Stanis?aw, Goli?czak Henryk, Gorczy?ski Jan, Chre­

nowicz Leonard, Chmielewski Jerzy, Chedy?ski Zy­

gmunt, Kowalski Józef, Kaczy?ski Jerzy, Kcmorow,

ski Franciszek, Lipowski Jerzy, ?abaziewicz Tadeusz,
Matuszewski Janusz, Marchall Jerzy, Polkowski Ma­

ciej, Piekat Zbigniew, Rybi?ski Leszek, Rechberger
Ryszard, Szl.chtinger Zbigniew, Szaf'ranowicz Jerzy,

?wi?tkoW!Slki Jerzy, Sty? Kazimierz, Stobbe Ryszard,
Skowro?ski Ludo:inir, Szakowski Antoni, Stochwalski

Mieczys?aw, Siw??ski Kazimierz, Tomaszewski Zbi­

gniew, \Vi?niewski Stefan, Wieczorek Marian, Wojno
Jerzy, W?g;rzyn Szymon, Wawrzyniak Zenon, Za­

brodzki Leonard, Zacharewicz-bwi?cicki Wies?aw.

EGZAMIN DOJRZA?O?CI

W dniu 12 listopada b. r. zosta?y zako?czone egza_

miny dojrz.a?o?ci w Pa?stwowym Liceum Budownic_
twa Okr?towego w Gda?sku. Dyplom technika okr?­
towego otrzyma?o 13 uczniów. S? to: Bul;k Mieczy_
s?aw, Czapski Andrzej, Domieniecki Stanis?aw, Ja_
niszewski Jan, Ka?czura Zdzis?aw, Kolebski Kazi­

mierz, Kwiatkowski Jerzy, NiemY'ski Zygrrnunt, Prze­

?omski Stanis?aw, Wilkowski Krzysztof, Wro?ski Ta_

de:usz Zadro?ny Jan, ?:;k Zbigniew, oraz eksterni?ci:

St?p:e? Zygmunt i Bogus?awski Leon.

Sze?ciu ahsolwentów b?dzie kszta?ci? si? dalej na

Politechnice Gda?5kiej, reszta rprzyst?puje do pracy
w 'Przemy?le okr?towym.
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Radzieckie ?cigacze

ROZRYWKI UMYS?OWE

Rozwi?zanie biletów wizytowych w Nr 11

"M?odzie?y Morskiej": komandor, bosman, ster­

nik, palacz, sygnalista, radiotelegrafista. N ade­

s?ano 95 trafnych odpowiedzi. W wyniku Iosc­

wami a nagrody otrzymuj?: Andrzej Danielak -

Ciechanów, B. Tr?bala-Radom i Tadeusz Do­

browolski - Bia?ystok

ODPOWIEDZI REDAKCJI

P. Jaszczyk Tadeusz, Kos?]Iin. Dzi?kujemy za mi?y
list. Chc?c przyj?? z pomoc?, redakcja przyzna?a Panu

bezp?atn? pó?roczn? prenumerat? ?,M?odzie?y Mor­

skiej" od dnia 1 grudnia r. b.

P. Tr?bala, Radom. Dzia? rozrywek umys?owych
wobec zmiany uk?adu p.sma kasujemy.

Gdynia, ul. 3 :Ha:a 27 m. 13. Poda? pan swój nowy

adres bez podania nazwiska. Administracja prosi o

podanie nazwiska.

P. Podrzycki, ?ód?. Nie wykorzystamy.

P. Maisel. pozna?. Nie wykorzystamy.
L. A., Przemy?l. Nie wykorzystamy .

.

P. Cie?lewicz, Nak?o n. Noteci?: Nie wykorzystamy.

WYDAWNICTWA NADES?ANE

Marynarz Polski, Dwutygodnik Wydawnictwo Ma,

rynarki Wojennej, Gdynia, ?w. Piotra Nr 12.

?eglarz. Miesi?cznik. Wydawnictwo PCWM, Gdynia,
"Dom ?eglarza".

Skrzydlata Polska. Miesi?cznik lotniczy. Warszawa,
ul. Marato?oka 4.

Skrzyd?a i ::\lotor. Tygodnik lofn iczy dla m?odzie?y.
Zamieszcza w ka?dym numerze modele szybowców i

samolotów. Warszawa. Marato?ska 4.

P?omie?, P?omyk,. P?omyczek, Iskierki, czasopisma
dla m?odzie?y. Warszawa, Srnul.kowskiego 1.

Suchy dok

S z k u n e r y w G d y n

-I
Administracja Wydawnictw Zarz?du G?.

Ligi Morskiej poleca na nadchodz?ce ?wi?­
ta i karnawa? dla szkó? i m?odzie?y nast?­

puj?ce utwory sceniczne, nadaj?ce si? do

wystawienia na ka?dej scenie:

"PO?ÓW" - H. Auderska) sztuka w 2-ch

aktach, obrazuj?ca ?ycie rybaków Kaszu­

bów w Gdyni. Cena 20 z?.

"WYPRAWY KOLONIALNE"-B. Miaz­

gowski, sztuka w jednym akcie, przedsta­

wiaj?ca przygody dwóch har-cerzy, którzy
uratowali statek od za topienia. Cena 20 z?.

Zamówienia wraz z nale?no?ci? nale?y
kierowa? do Administracji Wydawnictw

Ligi Morskiej, Warszawa, ul. Widok 10,

Konto P. K. O. Nr 1-1020.

II
-

TRE??: Wychowanie obywatelskie. Szkolnictwo na tle ustroju - B. Wolny. Kurs na S?once - Br.

Miazgowsk i. Nieustraszeni ?eglarze - A. Godlewski. Regulamin Kó? Szkolnych. Wytyczne pracy Kó?

Szkolnych. Model O. R. P. "Piorun" -- St. Wo?niak. Statki - widm a - W. Przyborowski Morale"

za?óg - J. Modrzejewski. Logi - J. Gajewski. ?uczany
- W. Kasprzyk. Ze ?wiata. Z naszego wy­

brze?a. Z ?ycia organizacji. Rozrywki umys?owe. Odpowiedzi redakcji. Wydawnictwa nades?ane.

Wydawnictwo Zarz?du G?ównego Ligi Morskiej. Redakcja i Administracja - Warszawa, Widok 10.

Redaktor Walery Przyborowski. Redaktor przyjmuje codziennie od 13 do 14_ej. Prenumerata roczne

144 z?., dla cz?onków Ligi 120 z?. Konto PKO 1-1020.

Cena 12 z?.Zak?. Graf ... D?wignia", Warszawa. Widok 24 B-10610
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