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s'fuba okr?towa w remoncie. "Quen

Elizabeth" wchodzi do doku. SIM

"Mauretania" w porcie LiverpooL

Powrót rybaków z PO?OiWU na wy­

spie Wolin. SIS "Hel" wy?adowuje

towary w Gdyni. Wo?ga kobo miasta

Gorkij.

-.?-- - --?. - ; .'"
.

. .. ?



•

I

[i!iJ{1@ WLZa [1lJ fX!'i] ® eR ? ?jJ
BIl I E S I ? C N I K L I G II M O R S K I E·,)"

_im ...

Nr. 11 Rek IIWarszawa - Listopad 1946

'j
..

.. '1! .. ",?

Listy dz?kczynne w redakcji s? zjawiskiem
mi?ym. Tym m.lszym, ?e p ... zychodz? od grona

m?odzie?y, która sp?dz ?a wakacje na zaprawie
wodr ej w c?rodkach L'gi Morskiej, na morzu,

na jezicrach i na ?ródl?dz u, wynosz?c nieza­

pomniane wra?enie i zapa? do dalszej walki z ?y-
wio?em. \'

Autorom listów dzi?kujemy za s?owa uznania.

Przekazali?my je, komu nale?y: k erownictwu

o?rodków wcdnych, kierown kom cbozów i kur­

sów.

; W tym podnios?ym nastroju, wywo?anym ?y­
wio?cwym uznariern dla pracy L gi Morskiej na

odcinku szkclen a i wychowania morsk.egc, za­

stanówmy si? nad istot? sprawy.

Liga Morska jest organizacj? spo?eczn?, która

wzi??a na swe barki elbrzymie zadanie wycho­
wania spo?ecze?stwa morskiego, przestawienia
jego psychiki l?dowej na morsk?. Cz?onkowie Li­

g, wspó?dz.a?aj? w miar? s ? i mo?l wo?ci nad

realizacj? tych zada?, których wprowadzenie',
w czyn wymaga niel.s da ?rodków materialnych.
Wprawdzie cz?onkowie p?ac? sk?adki i n egdy?
stanowi?y, or. e podstaw? egzystencji Ligi, dzi?,
niestety, jest inaczej, sk?adki s? l aczej symbo­
licznej natury. Gcspodar uj?c bud?etem sk?a­

dek, n e zdo?aliby?my csi?gn?? efektów, jakie
mamy na wielu odc nksch p_ acy.

Wydobycie sprz?tu z wody, zabezpieczenie ta­

boru, doprowadzenie flotylli do stanu u?ytko,
,

wego, wymaga olbrzymich na nasze stcsunki
wk?adów finanscwych. ?mieszn'e ma?e sk?adki

nie wystarczy?yby nawet na wegetacyjny bud­

?et L gi Morsk.ej. Jak?e wi?c gospodarowa? bez

pomocy z zewn?trz?
?ród?o gotowo?ci do s?u?by dla morza tkwi

gdzie l?dz ej. Zawdzi?czamy nasz? gotcwo??
mo?nym Opiekunom, którzy zrozumieli donio­

s?o?? akcji przyg,ctowania morskiego m?odzie?y,

koniecznc?? wydobyca sprz?tu z wody i odda­

nia go L'dze Morskiej, nieodzowno?? przygoto­
wania flotylli, aby s?u?y?a nauce i zaprawie
wodnej.

Tym mo?nym Opiekunom w oscbe Pz ezyden,
ta Boles?awa B eruta, Premiera Rz?du Edwarda

Osóbki-Morawskiego i Min 'stra ?eglugi i Han­

dlu Zagranicznego, Dr Stefana J?drychowsk e­

f'o, przesy?amy na tej drodze Wasze podzi?ko­
war ia, które n ew?tpliwie b?d? dla N ch mi??
nagrod? za cp.ek? nad m?cdz.ie?? morsk?.

Ale musimy sob e zd; wa? spraw?, ?e zas?ugi
tych m??ów stanu tkwi? ,znacznie g??bej. Rz?d
Jedno?ci Narodowej czyni n eustanne wysi?ki,
aby wybrze?e nasze zagospodarowa?, ut.zyma?
flotyll? ?ródl?dow? i morsk? w' stanie u?ytecz­
no?c

, podnie?? marynark? wcjenr ?
do stanu go­

tOWO?'Cl bojowej, budowa?i rozbudowywa? por­

ty, rozminowa? Ba?tyk na trasie okr?tów i stat­

ków, wzncs ? budowle u?yteczno?ci spo?ecznej
i gospodarczej, dba? o traktaty handlowe, o wy­

mian? dóbr z zagranic?,
Fakt odzyskania Z em Zachodnich i wybrze­

?a jest zas?ug? Rz?du Jedno?ci Narodowej.
Fakt ten nak?ada na Pa?stwo obcwi?zki olbJ.zy­
mic, newspó?mier ne do naszych zasobów f nan,

sowych. A mirrio to Rz?d radzi sobie bez pomocy

obcych ks p ta?ów. To te? ca?y Naród winien o­

kaza? maksymaln? pcmoc Rz?dow.i. w Jego wy­

si?kach ? planach szybkiej i planowej odbudowy
kraju i potrzeb morza.

Tym znamienniejszYm jest zrozumienie po­

trzeb Lig, Morsk ej, której wys ?ki .d? rami?
w rami? z ogólnym planem wychowania m?o­

dego pok::.ler:ia narodu morski€g,o.
Za t? gotowo?? skarbu pa?stwa w uwzgl?d­

nieniu stotnych potrzeb, wyra?amy podz.i?ko­
wan.e, ?yw ?c g??bok? wdz ?cznc?? dla naszych
mo?nych OpiekJu?ów.
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OR?· RAC "J?
J ak donios?a ostatnio prasa, 6 polskich okr?­

tów wojennych, przebywaj?cych w Anglii, ma

wróci? w

-

najbli?szym czasie do kraju. W ko­

mun.katach wym.en.cne zcsta?y: kr??ownik

!,Conrad"? kontrtorpedowce "Piorun",' "Burza",

.Krakow.ak" i "?l?zak" oraz O1klr?t podwodny

,.W.lk".
Rado?? pierwszej chwili po przeczytaniu tej

wiadomc?ci rozwiewa my?l: dlaczego tylko te

sze??? Czy pozosta?e jednostki, a mianowic.e

kontrtorpedowce "B?yskawica", "GarlE.ud", o­

kr?ty podwodne "SJkó?", "Dz.k" i ?c gacze nie

wróc? wogóle, cz,y te? wróc? pó?niej? Odpo-

j t'\. ..ó\ :'?';'t
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OUP. "Garland"

wied? na to pytanie pragn?liby?my otrzyma?

jak najszybciej. Chod?: przece? o nasze okr?ty,

których nazwy t.s k dobrze nam znane, przywo­

dz? na my?l te krótkie momenty rado?ci i dumy

w czasie okupacji, gdy dowiadywali?my si?
.

o

Ich zwyci?stwach.
Z zamteszczznvch poni7.ejzestawie? wida?,

?e obecny stan naszej floty b?dz ,e mn.ej w ?cej

równy przedwojennemu, a w.?c równie? nie

wystarczaj?cy w stosunku do naszych potrzeb.
W dzisiejszej sytuacji ka?dy .ckr?t jest dla

nas wyj?tkowo cenny. Tylko posiadanie cdpo­

wiedn o silnej floty wojennej mo?e by? wystar­

czaj?c? r?kojmi? bezpiecze?stwa granic mor­

sk ch i n.epcdleg?o?c .. Dlategl?; te? n ezwró-ce-:1 e

nam nie wYmienionych w kCffill.ln:kac·e angiel­
ski'm jednostek by?oby iclla Pt.J.ski bolesn? i

niewyt?U!ffia czaln? krZyiwd?!

Najwi?ksz? jednostk? jest kr??owr:k "Con­
rad". Jest to ju? drugi kr??ownik polsk:ej

marynarki. P erwszym by? "Dragon" ("Smok"),

zatop:ony w czzsie inwazji w 1944 r.

ORP "Conrad" jest jedncstk? tego samego

typu, co "Dragon". Spuszczony na wcd? 26

stycznia 1918 r. na stoczni Armstrong w New-

ORP. "Conrad"

castle, otrzyma? nazw? "Danae". Do polskiej

floty wszed? w 1944 r. po zatopien:UI "Dragcna".
Jest to wi?c jedn.c.stka do?? stara, która jednak
mo?e oddf? nam jeszC'ze du?e us?ug:, jako okr?t

szkolny. Wyporno?? jeg,o' wynosi 4850 ton, u­

zbrojen:e sk?ada s ? z 6 dzia? 152 mm., z dzia?

plot. kalibru 102 i 40 mm. ,oraz z 12 aparatów

torpedowych 533 mm. Szybko?? wynosi 29 w?-

4

,..

z?ów przy 40.000 KM. mocy maszyn. D?ugo??
144 m., szerckc

??

14,8 rn., zanurzenie 5 m.

Kontrtorpedowiec "Piorun", zbudcwany w

latach 1939-40 na stcczn: Bi own w Clydebak.
Wyporno?? je[1o wynosi 1690 ton. Uzbrojenie

.'

ORP. "Piorun"

sk?ada s.? z 6 dzia? 120 mrn?; 4 dzia? plot. 40

mm., 8 ckm. !plct. i 10 aparatów torpedowych
533 mm. Szybko?? .kontr-aktowa ma?a wynos.?
36 w?z?ów przy 40.000 KIV1. mccy maszyn. D?u­

go?? 106 m., szeroko?? 10,7 m. Zanurzenie

2,7 m.

Kontr torpedowiec "Burza", to dawny przed-
wcje nny polski okr?t. Zbudowany w 1" tach

19?1-32 na stoczni Chauteria I Navalle

w Caen (Francja), by? jedn? z p.erwszych
....

'.' r?
,

ORP. "Burza"

I

nowoczesnych jednostek Polskiej Mary'
narki 'w ojer.nej. Wyporno?? 1J20 ton.

Uzbrojerue: 4 dzia?a 100 mm., 2 dzia?a plot.
40 mm., 4 ckm. plot., 6 aparatów torpedcwvch

?5? ,n;I:n"
2 miotacLe ,bomo g??b.nowych. Szyb­

kc.sc 33 w?z?y przy 3.3.000 KlVI.

I.·
I
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?RP. "B?yskawica"

Kontrtorpedowce ,,;Krakowiak" l "?l?zak"
nale?? dlo, mniEjszych jednostek tej klasy. Wy­

porns'?? ich wynosi oko?o 900 ton. Uzbro::jenie
sk?ada si? z dzia? plot. kal bru 102 i 40 mm. Sa

one pomy?la.ne jako szybkie esklortety? przeciw:
10tnicL:e. Szybko::?? 32,5 w?z?ów. Moc maszyn
19.200 KM. Wylmiary: d?ugo?? 83 m., szeroko??

8?() m., zar:.ul'zenie 2,4 m. l'vIzrynarce Polsk.ej
zcsta?y przekazane w czasie wojny.

Okr?t IPodwodny "W lk", to tr zeci tego typu
co "?bik" i "Ry?", które od roCku s? w Polsce

po powrocie ze Szwecj?, gdzie przebywa?y od

wrze?nia 1939 r. Dane tej klasy: Wypornc??

980/1250 ton. Uzbrojenie: 1 dzia?o 100 mrm, 2

ckm. plot., 6 aparatów torpedcwych 550 mm.,

38 min. Szybko?? 14/9 w?z?ów, moc maszyn
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1800/1200 KM. Wymiary: d?ugo?? 78 m., szero-

ko?? 5,5 m., zanurzen.e 4,2 m. S? to równie?

polskie przedwojenne jednostki, zbudowane we

Fr ar cj w latach 1927-31.

Nasz ? flotyll? pcd:wodn? uzupe?nia "S?p",

bli?niaczy okr?t boha te. sk ego "Or?a". "S?p"
zbudowany zosta? na stoczni Rotterdam Droóg­
Doc.k Mij w latach 1936 39. Wypornc??
1110/1460 ton, uzbrojenie 1 dzia?o 100 mm,. 2

cziara piot, 40 mm., 8 aparatów tor p?dowych,
40 m t}1, szybko?? 18/8 w?z?ów ,moc maszyn

2000/1000 KM. Wymiary: szeroko?? 6,7 m., d?u­

go?? 84 m., zanurzen.e 4,2 m.

Pcza tymi okr?tami w sk?ad naszej floty
wchodz? jedncstk. !prz€kazane Polsce przez

ZSSR. Obejmuj? one 9 po?awiaczy min typuI

Kormoran", wyporno?? 145 ton, szeroko?? 5,6,)

k
"

m., d?ugo?? 38 m., zanurzenie 1,45 m., szyb. osc

12,5 w?z-?a, moc maszyn 600 KM. 12 ?cigaczy

typu "Odwa?ny", wyporno?? 43 ton, d?ugo??
23,5 m., szeroko?? 4 m., zanurzenie 1,7, szybko??
25 w?z?ów, moc maszyn 2400 KM. i 2 kutry tor­

pedowe.
Spo?ród jednostek prz?d?wojennych w sk?ad

•

,.

ZDZIEJO

,.

'?I ? ----
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ORP. "Wilk" i "S?p"
I

floty wchodz? 4 po?awiacze min typu "Mewa",
wyporr.c?? 183 ton, d?ugo?? 42 m., szeroko?? 5,5.
m., zanurzenie 1,7 m., szybko?? 18 w?z?ów, moc

maszyn 1040 KM.

Tona?ewo flota nasza utrzymuje s?? na pozio­
m e roku 1939. Natomiast zasz?y pewne zmiany
strukturalne oraz obn ?en.e jako?ci jednostek
na skutek podwy?szenia si? przeci?tnego ich

wieku. Zatrzymanie ponad 4500 ton naszych
jednostek w Anglii by?oby bardzo powa?n?
strat?.

Tadeusz Wy we: ka-Prekurat

SZEJB
.?

:DER
Pierwsze bandery pojawi?y si? z chwI?, gdywi?zek wywieszana na swych statkach ban­

cz?owiek doszed? do umiej?tno?ci budowy stat, dery.
ków, mog?cych utrzyma? si? d?u?szy czas na W ci?gu trzech wieków (XV, XVI i XVII)
wodzie. istnienia naszej floty, statk; polsk e u?ywa?y

Oczywi?ce, w okr ese tym ne mo?e by? mo- bander zarówno w?asnych jak i obcych (bande-
wy 10 jakch? ustalonych formach i typach ban- ry gda?sk e).

·

\

der. By?y to prawdopodrbnie jakie? szmatki ko,
Pomimo, ?e do r: aszych czasów nie zachowa,

lorowe, z s wieszar c zupe?nie dowolnie, w w?k, ?a si? ?adna z u?ywanych bander polskich, jed­sze?c. wypadków dla ozdoby i nie maj?ce jakie- nak na podstaw.e op sów i rysunków, z najdu­
go? specjalnego umówionego znaczenia. j?cych si? we WSIpó?czesnych dzie?ach, z: che wa,

Dopiero przy ko?cu wieku XIII i na pocz?tku nych w bibliotekach, mo?emy dok?adnie od­
XIV pojawlej? si? u?o?one w Balcelonie i Mar- tworzy? ich wygl?d i barwy.
sylii zb ory praw morskich, znane ped nazw? W marynarce polskiej u?ywano dwóch ban­
"ConSl:::late del mare". Przepisy te wprowadzaj? der. Pierwsza to bandera królewska, wyw esza;
dla wszystkch okr?tów obowi?zek wywiesza- na na okr?tach wojem-:ych i statkach, nale??­
nia bandery. Z chwil? ich og?oszenia, ka?dy sta-

cych do kró12. Drag3., zwana bander? narodcw?,
tek by? obowi?'z.any w czas e ?eglug'! wywiesza? u?ywana by?a przez statki kupieckie, b?d?ce
?c??le okrE?lcn? dla dar:ego p&?stwa czy zwi?z- w?asno?c"? prywatn?.
ku kupieck"ego, bander?·

Królewska bandera 'wojenna, której szczegó-
Pocz?tki?wo "Consolate deI mare" obowi?zy- ?.cwy opis wraz z rysunkiem znaj'dujemy w wy­

wa?o tylko statki, ?egluj?ce po wodach Merza
darym w 1695 r. w Amsterdamie ks ??ce p. t.

Sródziemnego. W nie'd?ugim jedll'Ek czas e zo-

"Niewe Hollandse Schepstouw" wygl?da nc.st?­
staj? one wprowadzone i dla statkó,w, p?ywaj?- puj?co: na- polu barwy czerwcnej znajduje si?
cych po woda:h Oceanu AtlantyC'kiegiJ. Na tych

l?ka zgi?ta w ?okc:u, wychodz?ca z b??k tnego
obsz's'rach wcdnych nosz? zbiory tych praw na-

ob?oku. W d?oni srebrna szabla, pochylona do
zw? "Roles d'Oleron" lub "Jugnnents de

ty?u z czarn? r?koje?ci?. Rami? a? do kkcia. 0-'

Damme".
kryte jest b a?ym r?kawem ze z?otym mankle-

Dla statków, ?egluj?;cych na Ba?tyku, prawa tern.

tsk?e ukazuj? s"? na pocz?bku XIV w. pod r:azw? Taki sam rysunek tej b;ndery znajdujemy
"Praw miasta Visby". rówlllez w wydanym przez Koelera w 1718 r.

Z chwil? powrotu naszego na Ba?tyk, gdy od- atl'ss"e. Brak.jedynie na. nim niebieskiego 0-

zyskal ?my utracone przez ostatnich Piastów bkku.

Pomorze, równie? i nasza flota przyjmuje obo- Bandery tego typu spotykamy w m'arynar-



kach wojennych, nale??cych do Hanzy i Holan'
dii w XV - XVII w. Nosz? one spec] aln? nazw?

techniczn? "Soldatenflag" .

Nic 'wi?c dziwnego, ?e Jagiellonowie i W'azo­

wie, którzy przy budow.e naszej floty szukali

wzorów i pomocy u Holendrów i Hanzy, wzi?li
równie? od nich i wzór bandery.

Drugim rcdz ajem, u?ywanym UB.! okr?tach
królewskich by?a bandera, na której w czerwo­

nym polu znajdowa? si? b a?y orze? z dziobem,

kc ran? i szponami z?otymi. Ten rodzaj bandery

'jest rdzenn.e polski i nie na?laduje obcych wzo-

rów.
"

U?ywana równie? w tym c kresie t· zw. ban­

dera narodowa ró?ni?a s? od bsrwy królewskiej

tym, ?e znajduj?cy si? na niej orze? nie posia­
da? korony. Bandera ta, jak ju? wspomnia?em,
u?ywana by?a na statkach, nie nale??cych do

He ty królewskiej.
W XVIII w. pojawia si? trzeci rodzaj bandery,

u?ywany na statkach, nale??cych do Prcta Po,

tockiego, który zorganizowa? do?? liczn? flot?

handlow?, s?u??c? do, pi zewozu zbo?a z portów
czarncmorskich.

Oczyw.?cie, w okrese tym marynarka polska

ju? nie istnia?a. Statki, nale??ce do Potockiego,

p?ywa?y pod bander? rosyjsk?, dla odró?nienia

od statków rosyjskich, Potocki um.eszcza na

banderze rcsyjskiej or?a.

Bandera ta m a?a nast?puj?cy wygl?d: na

bia?ym' polu niebieski krzy? ?w. Andrzeja, a w

prawym górnym rogu przy drzewcu, w kwadra­

towym czerwonym polu, bia?y orze? ze z?otymi

szponami, dz obem i korcn?. Bandera ta wywie­

szana by?a zaledwie /przez k lka lat. Ostatnie

próby odbudowy naszej marynarki wcjennej

mamy w 1863/64 r. Opracowano wtedy trzy

wzory bander, jake 'mia?y by? wywieszane na

statkach, nale??cych do Rz?du Narodowego.

Pierwszy rodzaj mia? .posiad&? dwa pasy po­

z?ome amararl te wy i bia?y. N a pas.e bia?ym u­

mieszczono ówczesny herb Rz?du, sk?adaj?cy

?n? z br?a, Pogoni l ?w. Micha?a barwy bia?ej na

czerwonym tle.

Jako drugi rodzaj by? proporzec, zwany zna-
\

kiem, gdz:e na polu barwy amarantowej znaj­
dowa?a si? bia?a r?ka z m.eczem,

Trzeci rcdzaj, to znak, zwany banderol?, d?u­

gi i w?ski o barwach bia?ej i amarantowej, u?o­

?onych poziomo.

Bande.y te jednak nigdy nie by?y podn.esio,
ne na ?adnym ze statków powsta?czych.

Przed wojn? marynarka nasza u?ywa?a kilka

rodzajów bander, flag i propercew- Bandera

wojenna, wywieszaria na okr?tach, pod?u?na
b.aro.czerwona. z trójk?tnym wyc.?ciern. Na

bia?ym polu na czerwonej tarczy b.a?y orze? z

dziobem, koron? l szpenami z ?otyrru,
Na dziobie okr?tow wojennych wywieszano

"

proporzec bia?o-cze. wony z b.a?o-czerwonyin
krzy?em w ?rodku, którego na czerwonym polu
r?ka z mieczem, wzorowana na dawnych rysun­

kach. N a, maszcie wojennego okr?tu zawiesza,

no znak: d?uga b .a?o-cz erwona wst?ga', na której
tu? przy drzewcu znajdowa? si? b.a?o-czerwony

krzy?, na drugim ko?cu trójk?tne wyci?cie.
Min.ster spraw wcjskc wych mia? tak? sam?

flag? jak proporzec wojenny z tym, ?e ha pasie
czerwonym skrzy?owane by?y kotwica i lufa

arrnatn.a.
I

Szef k.erownictwa marynarki wojennej mia?

tak? sam? flag? tylko bez lufy armatr.iej, a ko,

twica um . .eszczona by?a pioncwo.
Sztandar prezydenta R. P. ca?y czerwony, o­

toczony b.a?yrm ramkami i w??ykiem genera?­

skim. W ?rodku du?y orze?.

Bandera handlowa prostok?tna, bez wyci?cia,

poziome pasy bia?c .cze, wone na b.a?yrn polu,
Da czerwonej tarczy orze?.

Bandery te i proporce w niezrn.enionej posta­
ci zosta?y przej?te przez nasz? odrodzon? mary­

nark?. Ró?nica polega jedynie na tym, ?e cbec,

n.e u?ywany orze? nie ma korony.

\Valery Przyborowski

LEGI CUDZOZIEMS:
.'

Zbiorowisko ludzi najrnzmaitszych narodowo­

?c', wyzna? i ras. Ludz?, 'którzy przekrE.?lili sw?

pI'zesz?o??-ojczyzn?, rodzin?, swe up?dobania,

zawód, stanowisko spo?eczr.e, swe cnoty lub

swoje zbrodnie, swe t?sknoty i swój ból, a wraz

z n.mi nawet swe nazwiskc,. Ludzi, którzy chc?

zapomnie? - formacja wcjskowa w s?u?bie

Francji, ale nie francuska. Formacja, która zna

tylko jeden kierunek nastaw enia: naprzód! -

O ?elaznej karne?ci i ?lepym pos?usze?stwie, o

niepórównanej b.rawurze i heroizm:e, o tradycji

?o?nierskiej, której ?adna inna nie dorówna,
w której wolno umrze? od kuli, bagnetu, no?a,

granatu czy od ?aru s?o?ca, pal?cego podmuchu
s:rocca lub pra?ienia:, ale w której nie wolno

si? ba?, nie wolno si? skar?y?, nie wolno w

6

oczach m:e? ?zy, to Legia, to nie?miertelna w

chwale i s?awie LE.gia Cudzoziems?a.

Jej boje lozLczne w Algeri, Marokku, Hisz­

pan?l, Meksyku, Ir.dia,ch, Chlnach, na Madaga·
I sksrze, na wszystkich kontynentach ?wiata

prócz Austral i - zawsze w wiernej s?u?bie

Francji
- rozs?awi?y jej 'roi? po wsze czasy.

A jedns.k Leg:a, Lcz?ca w swych kronikach

setki wygranych b tew i pc tyczek, obchodzi

swe ?wi?to nie w rocznic? jak. ego? zwyci?stwa,

lecz ?w ?ci rokrocznie dz.ie? kap!tulacji. W por­

cie Cameran w Meksyku obie?onych by?o 60

legion?stów przez 4000 ?o?n?erzy meksyka?­

skich. Po ostatnim szturmie i zaproponowanej

kap:tulacji za?oga zgodzi?a si? odda? fort, ??­

daj?c jednak dla siebie honorowych warUillków.



Legionista

Przy d?wi?kach erkiestry wrogów prezentuj?­
cych bro? wychodzi z.fortu z bron! ? w r?ku i

ze sztandarem Legia: trzech ?c?nierzy: Polak,
Belg i Niemiec! I oto wrogowie krzycz?: Vive

la Legon! Niech ?yje Lega!
Najkrwawsze walki prowadzi?a Legia w A­

fryce, w Marokku, w kraju w.ecznegc borroud

(wojny). Arabowie i Berberzy nie chceli uzna?

w?adztwa Francji. Legionista w tym kraju n?­

gdynie by? pew.en, czy w tej chwili nie dcs'?­
gnie go kula, skrytobójczy nó? lub zdradziecka

p?tla sznura ? r?ki wyznawcy proroka,
Walki pod pal?cym s?o?cem Sahary, cz?sto

bez wody, prawie zawsze przec iwko przewa?a-

....,. ..

.....,

i

I

Pomn ik Marsz. Lyautey

j?cym si?om wrogów stanowi? epope?, której
trudno dorówna?. Nie mniej ci??kie. boje sta­

czali legioni?ci w górach Wysokiego Atlasu,
gdzie trzeba by?o zdobywa? kasb? po kasbie

(wartowns arabska) i duar po duarze (wie?),
A przy tym by udost?pni? kraj cywilizacji, trze­

ba by?o wykuwa? oskardami w skale drogi,
których ten kraj wcale nie posiada?.

Pó? cddz.a?u walczy?o, a reszta pod ogniem
nieprzyjacielskim budowa?a drog?. Có? wi?c
dz.wr ego, ?e ?m.er? na tych ludziach nie robi

wra?enia, ?e odnosz? si? do niej z pogard? i

lekcewa?eniem.

K'edy?, pewna dama, b?d?ca mimowolnym
?wiadkiem specjalnie forsownych ?wicze?, pro­

wadzonych przez oficera, dcwódc? oddzia?u,
zwróc ?a s? do? z wyrzutem: Ale? to s? przecie?
ludzie!

A ten jej na to krótko, z dum?, we w?asnym
i swoich podkomendnych imien.u: Nie, prosz?

pani.
- To s? legioni?ci!

?ycie leg.on.sty zaczyna s'? w fcrcie St. Jean
/

Posterunek

w Marsylii. Tam si? anga?uje. Gdy komisja
lekarska wypadnie pomy?lnie, wiek - nie prze­

kroczonych 35 lat, pytaj? kandydata:
- Jak si? pan chce nazywa??
Czasem kandydat nie wie, odpowie wzrusz?­

nem ramon. Wszystko mu jedno. Imi? legioni­
sty - te jego bojowy numer. Pod nim otrzymu­

je korespondencj? - je?li wogóle j? otrzymuje,
jak równie? nominacje, odznaczenia i t. p. Pod
nim te? spoczywa snem wiecznym, je?li koledzy
zd??? mu grób wykopa? i na kam.enu wyry?
kilka s?ów. Nie rzadko szakale i hieny ko?ci

jego rozw?ócz? po piaskach Sahary, lub po jej
skalistych hamadach i ergah, •.



Kasba arabska

Z portu St. Jean dostaje si? legionista do je­

dnego z cer trów przeszkolenia rekruck ego

S .d·-bel-,AbbE"s lub C ok 'm-B eh ar. Niezale?­

nie od tera, czy w swoim ojczystym kraju by?

ju? wyszkolonym ?o?nierzem, sze , egowym., ka­

piknem czy pu?kownikiem. Ka?dy tu zaczyna

od pocz?tku. Potem idzie na s?u?b? do jednego
z pu?ków i pe?ni j? w Iiczne r(!zsiany'ch fortach,

w krajach kolon 'alnych Francji, najcz??ciej na

Saharze lub w d?ur gli Indochin, albo na wy?y­
nach Madaga?keru. W czasie obu wcjen ?wiato­

wych bib s.? leg' a równie? na polach Fran::ji.

Okres s?u?by trwa p.?? lat. Po jej uko?czcnu

Iegcnista jest wolny. Mo?e s'? uda? dok?d chce.

Tytu?em odprawy dostaje pewn? sum? p 'eni?,
dz y. Nierzadko legionista wydaje je w ci?gu
kilku dn. i znów zjawia s? w forcie St. Jean.

Znowu na d?ugch pi?? lat. Bo leg onista n:e

umie najcz??ciej wróci? do normalnego ?ycia.

?yc!e w Leg i jest twarde, ale ma te? swoje
warte ?cl i swój nie op sany, niczym n e zast?­

piony u ok. S? tak'e troski, jest t?ki ludzki ból,

(1 których mo?na zapomnie? jedynie w LeE' i, w

jej atmosferze, w jej stylu ?ycia, w jej nieporó.
wn·anym, strs,C'ze?czym, beztroskim nastroju.

Je m'en fiche, N aplewat na wsio, Gwi?d?? na

ca?y ?wat - jest naj?atwiej powiedzie? w Legii.
I naj?atwiej znale?? przygod?,

N erzadko pod 'mundurem legionisty bije nie­

sforne, n eujarzm one serce polskie. Przed wcj­
TIó); by?o sporo Polaków w 4 pu?ku Legii w

Marakosz : w 3 w Fezie (Mar okko) - niemal

ca?a polska kompania. Prawie 2 ka?dym legio­
n st? zawsze mo?na zamien.? par? y:da? po

polsku. Jak i po hiszpa?sku, po w?osku, po' an­

g.elsku, po szwedzku, po niemiecku : jak kto

chce. Oficjalnym j?zykiem jest oczywi?c e fran­

cuski, w tym te? j?zyku wo?a leg 'unista, gdy
jest w ?m ertelnym n ebezpiecze?stwie: "LEgion
Cl mo.", bo tylko wspó?bracia z Legii maga po­

?pjes?y? z pomoc?. tylko on: za niego, jak ?nMzla
nich gotów jest ks ?dej chwili naraz

?

i odda?,

gdy trzeba, ?ycie. I w tym to j?zyku Vive la Le­

gion wo?a legcnista w chw.Ii konan.a.

Leg' a cieszy si? ró?n? (pini? - dobr? i z??.

Legioni?ci, to nie s? jagr i?tka a sentymentach

pensjonarek, ani nie s? to klerycy z klasztoru.

R?cz? maj? r?k? do no?a i podatne dla wina

gardlo. Ale kto? ich za to mo?e pot?pi?? Gdy
na ulicy ro:zJegn 'e si? wygrywany na p 'szcza?­

kac h jedynie i b?bnach, porywaj?cy, odurzaj?cy

jak haszysz, nieporównany rytm marsza' Legii

Cudzoziemskiej, milkn? ludze, cichn? wszelke

ha?asy. Legia "dzie! Legia - której Francja
wele winna. Leg a, która ju? nieraz def lowa?a

pod ?ukem Triumfalnym w Pary?u. Ale gdy

cisz? przerwie okrzyk Vive la Legion! zamienia

si? w burz?, która d?ugc n e milkn e. To Francja

8J=?a:: a d?ug wdzi?czno?ci tym obcym.

Najcz??c ej jedn.s k rytm tego marsza rozlega

si? w pustynnym bledz. e, na' piaskach Sahary.

NIkt go tam nie s?ucha ty1kia serca leg onistów

b j? w jego takt i równo uderzaj? stopy. To

idzie Leg a. Naprzód! Zawsze naprzód! W Nie-

?merteL.no??! Dr Br. Miazgowski

I" S Z K O L E N I E ? E G L .A" R S " , E (II)
PROGRAM WYSZKOLENIA NA STOPIl?? ?EGLARZA MORSKIEGO. ?

1. Wiadomo?ci ogólne: c) Remont, konserwacja jachtu i sprz?tu jachtu·
Morza i wody wewn?trzne. wego:

Wybrze?e i porty polskie. U?rzymanie j:::.chtu podczas. sezonu.

His?oria ?egla,rstwa o2'?lnego i polsk:ego. Czyszczenie i myc?e. Konserwacja pok?adu.
H:s?oria walk o pOlskie morze. Konserwacja ?agli i lin.

Organizacj J polskiego ?eglarstwa sportowego. Przechowanie jachtu i sprz?tu w okresie zL

Lektura i podr?czniki. mowym.

2. Jacht ?aglowy - jego budowa, wyposa?enie, kon- R:mont w'osenny i malowanie. Farby i lakiery,

serwacja: Opuszczenie na wod? i przygotowanie do p?y_

a) budowa jachtów i ich rodzaje: wan:a.

Stocznie i ich urz?dzenia. Sposoby budowy 3. Teoria ?aglowania w zarysie:
jachtów. N::rz?dzia.. Powerzchn:a o?.lglowania. ?rodek o?aglowania,

Rysunki tcchn:czne. Ma?eria?y do budowy. Opór boczny. ?rod?k oporu bocznego.

Budowa kad?ubów, ich rodzaje i zasadnicze ce_ Nawietrzno?? i zawietrzno??. "

chy. Si?y poruszaj?ce jacht.

Cz??ci kad?uba. Stery i miecze. Kursy wzgl?dem wia1ru. Dryf.

Maszty. Liny. ?agle. Wyporno??, stateczno??:

Urz?dzenia wewn?trzne.
'

Dz:a?anie steru i miecza. Samosterowno??.

Typy jachtów. 4. Teoria manewrów: .

b) Wyposa?enie jachtów:
..

Stawbnie, opuszczan'e, zwi:anie i refowanie ?agli.

Sprz?t pok?adowy. Liny. ?a?cuchy. ?rodki ra_ Odej?cia i podej?cia w ró?nych warunkach.

tunkowe. Pompy. Manewry w p?ywaniu, lawirowanie, zwroty.

Windy. Kotwice. Dryfkotwy. Cz?owiek za burt?.

Lodzie ratunkowe i ich sprz?t. Hamowanie ?aglami. Staw:anie w dryf.

Worek bosma?ski. Apteczka jachtowa. Holowanie.

?rodki przeciwpo?arowe. (d, c. na atr. 12)

B
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Przyst?pujemy obecnie do budowy ?cigacza
torpedowego wypcrno?ci 1R ton, typu l\ITB

(Motor Torpedo Boat). W 1939 r. dwie jednost­
ki tego typu zosta?y zamów one przez Po lsk? na

stcczr iach angielskich. Po wybuchu wojny
przekazano je wraz. z innymi okr?tami ncszej
Marynarce Wojennej na-Zachodzie. Obecn-e po-

siadamy 9 jednostek tego tY1pu.. _

Dane techniczne. Wyporno?? 18 ton, szybko??
31 -- 35 w?z?ów. Uzbrojene 8 KM, przeciwlot.
n.czych kal, 13 mrn., 2 wyrzutnie terpodowe 456

mm. na rufie, :2 wyrzutnie bomb g??binowych.
Za?oga sk?ada si? z 10 ludzi ..

Nap?d stanowi 12-cyrndrowy silnik Diesla

,:Sea Lian" o mocy 1500 KIVI. Zss?g p?ywania

przy szy bkc ?ci 20 w?z?ów 500 mil.

?cigacz,e te u?ywane s? do zwalczania ?odzi

podwodnych, przy u?yciu bcmb rJ?binowych i

jednostek nawodny/ch przy u?yciu torped. Tor­

pedy zsuwane s? z wyrzutni do .ty?u i nast?pnie

przy pernocy w?asnego nap?du dop?ywaj? do

atakowanego statku czy okr?tu.

\Vykonanie modelu. Model wykonujemy z

tektury i papieru. Tektura musi by? twarda i

zbita, o grubo?ci oko?o 0,5 mm. Do cklejania u­

?ywamy papieru kre?larskiego (najlepiej
Schcelers Hamrner)

,
lub cienkego brystolu.

Do klejena najlepiej nadaj? s? kleje acetono­

We. W raz e niemr
?

no?ci dostania takich, mo?r a

u?ywa? innych klejów wodoodpornych.
Kad?ub. N a a l kuszu tektury przerysowujemy

dok?adn:e wszystkie cz??ci zam :eszcZl::ne na: rys.
2 i wyc na'my je. Wszystkie odc'nki proste wy-.

cinamy ?yletk? lub ostrym s::yzoryk em, odcinki

zaokr?glcne no?yczkami. Na cz??? B nakbdamy
?ebra 1, 2, 3 i przyklejamy do cz??ci A na miej­
SCCl ozr.aeozone kreskami. W tylnej cz??ci A przy­

klejamy cz??ci lo, 9, C i ruf? 4. Po wykcnaniu
szkieletu c'z??ci ·nadwodnej kad?uba okle}amy go

paskiem pap' eru.
_

.

Nast?pnie sk?adamy szkielet cz??ci podwod­
nej. \V wyci?cia cz??ci D zak?adamy ?ebra 5 i 8

oraz zCl?amane ?ebra 6 i 7 i przyklejamy do cz?­

?c: C. Przy montowan:u pos?ugujemy si? rysun­
kami ,perspe,kttywicznymi. Ns:st?pnie oklejamy
p;?pielEm powsta?e kcmory. Po oklejeniu spraw­

dzamy, czy niema sl2par i je?li s? takowe zale­

wamy je klejeITI i wyg?adzamy drobnym pap'e­
rem szk1'annym. Na brzegach pok?adu nakleja­
my przyci?ty wg c brySiU zewn?trznegó kad?uba

p.ss tektury szeroko?ci 3 mm. tak, aby wystawd
l mm· poza burt?. Lini? wodn? oklejamy pa­
skiem tektury szeroko?ci 1 mm, Ster wyc·namy
z tektury i przyklejamy do dna, Wa?y ?rubowe

wykonujelny z drutu grubo?ci 1 mm. P?owadni­
ce wa?ów sklr?camy z pasków c:enkiego zeszy­
te wego pap eru· Wsporn?ki w:1?ów wyc?namy z

tektury, ?ruby z cienk ej blaszki.

Przed (pomalowaniem gruntujemy kad?ub

dwukrotnie pokostem. Po wyschni?ciu pokostu

•

pr-zyst?pujemy do malowania emsli?. Kolorem

jasnc.szary--, malujemy burty kad?uba pewy?ej
lni wodnej. obrze?a pok?adu, wa?y ?rubewa i

?ruby, zag??bena wyrzutni torpedowych. Ko­

lorem ciemno-szarym malujemy cz??? zanurzo­

n? (na rys. zakreskowan? pocicmo) . Na dzicbie

barw? bi: ?? i czarn? malujemy numer jednost­
ki. Na rufie umieszczamy ba?cgo or?a I\j? czer­

wonym tle. Malowa? nale?y kilkakrotnie, na­

k?adaj?c ceuk e warstwy farby.
Nadbudówki. Po wyko?czeniu kad?uba i

sprawdzeniu, czy 'nie przepuszcza wody (zanu,

rZ;-Imy ca?kcwice do wedy i obserwujemy, czy

nie wychodzi z nego powietrze) przyst?pujemy
do wykona? a nadbudówek i urz?dze? na pok?a,
dzre, Przerysowujemy szkielet nadbudówki r?ó­
wnej z rys. 3 i po wyci?ciu sklejamy, pos?ugu­
j?c s? rys. !perspektywIcznym. Oklejamy
szkielet paperem i malujemy ca?o?? kole rem

jasno-szarym, ckienka cz arr ym. Po z.asehn?c'u
barwilca przyklejamy de pok?adu. ?uk ?wietlny

wykonujemy z tektury (rys. 1), malujemy go na

szaro, okienka na cz arno i przyklejamy do po­

k?adu, Os?ony dla strzelców karabinów prze­

ciwlotniczych skr?camy z c.enk.ego papieru i

po przyklejenu do pok?adu malujemy barw?

szar?. Lufy karab 'nów wykonujemy ze s?omy
lub drzewa i osadzamy w wyci?te psski papie­
ru. Na ka?dym karabinie przyklejamy kó?ko z

tektury, im:tuj?ce b?ben z nabojami, Karab:ny

sklejamy po 4 i na druciku Iplzymo:::owujemy do

os?on strzelców. Karab 'nym's.Jujemy barw? c!e,;,

mno-szar? lub marn?. Nawietrzniki wykonuje­

my z p;pieru i przyklejamy po bokach wyrzutni

tcrpedowych. Wyrzutn·e bcmb g??b'nowych wy­

konujmny z wyg:?tych jak na rysunku 1 dru­

c!ków i przyklejamy je do p'Jdstawki z tektury.

Bomby g??b'nowe wyc'narny z okr?g?ego klocka

drzewa. TOl pedy wyk:::'nujemy z drzewa ?yletk?
i palp' erem szklar:nym nadaj?c im odpcw:edni
kszta?t, n1Blujemy je barw? ciemno-szar? i sta­

wiamy w wyrzutnis.ch na szynach z pasków tek­

tury. Pzcho?ki do cum wykonujemy z drzewa,
falochron i w?az do kad?uba z papieru,

Wyka?czaj?c model ustawiamy maszty, które

wykonujemy z drutu grubo?ci 3/4 mm. i przylu­
L"Jwujerny do n:ch reje. Olincwan'e rob my z

c:enkiej czarnej nitki je?wabnej wg schematu

podanego na rys. 1.

St. Wo?niak
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H'YSZ"OLENIE ?IEGL A'BSKIE
(Doko?czenie ze s.r. 8)

9. Przepisy: •
5. Meteorologia:

Atmosfera i pomiar ci?nienia.

Pows: anie pr?dów powietrznych.
Okre?le? e kierunku i si?y wia.ru. Skala Beauforta.

Ogólne wiadomo??. o mapie synoptycznej.
Chmury, ich rodzaje i znaczenie.
Przewidywanie pogody z obserwacji barometru,
nieba i chmur.

Stan n eba i morza (skala).
Sygna?y ostrzegawcza polskie i niemieckie.

6. Locja:
•

Z:danie locji.
Niebezpiecze?stwa z punktu widzenia locji.
Urz?dzenia orientacyjne i ostrzegawcze. Nabie?­

niki.

Latarnie morsk.e. Okr?ty latarniowe. Rodzaje
?wiate?.

7. Nawigacja: •

Przyrz?dy nawigacyjne i pos?ugiwanie sie nrmi,

Kernpas .. Sonda. Pelengator. L8g. Ró?a wiatrów.

Ogólna znajemo?? mapy Merkatera

MJa morska. W?ze?.
O.;ólne wiadomo?ci o kursach: prawdziwym, kom,

pasowym. magnetycznym.

". Sygnalizacja:
Sygna?y optyczne. Semafor. Kod mi?dzynarodowy.
Bandery wa?niejszych pa?stw. Sygna?y d?wi?;
kowe.

_

Jednoflagowe sygna?y Kodu.

TRICKI
Publ czno?? knowa naogól nie zdaje sobie

sprawy z tego, ?e w ka?dym film' e 2/3, ,a nawet

3/4 ofJ?dEnych przez ni? scen odbywa si? na

tle zupe?nie sztucznych dekoracyj, zbudowa,

nyr h nieraz bardziej tandetnie od dekoracyj na

trzeciorz?dnych scenkach teatralnych.

Kernera fotograficzna ma klka w?: ?c.wo?ci..

mi?dzy innymi potrafi ona w zdumiewaj?cy
sposób zmienia? rzeczywisto??. W n'ekt6rych
wypadkach najprawdzwszy Wawel ruc?e na

ekrane przYPQimir.a?' makiet?, natomiast dobra

makieta, wywl:::?a? wra?enie Wawelu. Wszystkie
dekorccje wr:?trz s? pOl,baw?one trzeciej ?ciany
(tak samo jak w teatrze), a ponad to bardzo

rzadko buduje si? suLt, czemlU przeszkadzaj?
baterie reflektorów:, o?wietlaj?ce scen? z góry.
To wszystko jest dla kamery filmowej, która

12

Prawo drogi na morzu.

?w.a.? i statków parowych, ?aglowych,

s?owych, rybackich, pilotowych.
?

Przepisy fi agowe.

Etykieta jach: owa i zwyczaje jachtowe.
Prawa i obowi?zki kapitana i za?ogi.

Alarmy, opuszczenie 'jachtu.
,I

?odzi w?o·

10. Praktyka ?eglarska (egzamin praktyczny):

W?z?y. Roboty linowe. Obs?uga lin. Cumowanie.

Rzutka.

Znajomo?? komend.

Wio:?owanie na b?ku.

Obs?uga kotwcy,

Sterowanie wg. punktów sta?ych, ruchomych

i kompasu,

Sondcwanie. Mierzenie szybko?ci

drogi.
,

Reperacja ?: gli i takielunku.

Sygnalizacja jednoflagowa sygna?ami

m irora.

Umiej?tno?? p?ywania.

przebytej

kodu

11. Zasady higieny i udz ielanie pierwszej pomocy

w n.eszcz??liwych wypadk.ich (ratowanie ton?­

cych).

FILMOWE
chwyta tylko pewen wycinek rzeczywisto?ci­

zupe?nie niew doczne.

• Obok tych ?atwych zasad i konwencji wyst?­

puje ca?y szereg tricków fj lmowych, które maj?
Z,8 zadanie (w tym wypadku) da? tanim ko­

sztem z?udzerie wielko?ci, pot?gi lub niezwy­
k?e ?ci dekoracji.

.

Mo?na ?ma?o twierdzi?, ?e dz iedz ina tricków

jest n ajbardz ej rozpowszechn "ona w fi'rnach

morskich, gdy? ki ?cenie filmu d?wi?kowego na

rzeczyw.stym morzu by?oby niemo?liwe. Szum

fal zmien a si? w mkrofen e w huk grcrnów,

uniemo?liwiaj?cy zrozumienie jak?(,[pkolwiek
d alogu. i

Perwszym sprzymierze?cem flmowców jest
w tym wypadku noc. Prosimy zwróci? uwag?

na niektóre f lmy ameryka?ske, przewijaj?ce

si? jeszcze na naszych ekranach. Przejazd okr?tu
na morzu odbywa si? najcz??ciej w nocy. Jest



to poprostu makieta. Okr?t "sk?ada si?" z ka­

wa?ka kartonu wyci?tego odpowiednio, woda

mie?ci s'? w sadzawce w wytwórni, fale powsta­

j? przy pomocy lekkich wstrz?sów, natomiast

ks??y c jest tylko przymglonym reflektorem

odpow edn.ch rozmiarów, ewentualnie jest na­

malowany. Sztuczna noc
I atelierowa z acera

wszelk' e kszta?ty. Przy dcbrej technice nie spo­

sób r ozp. zna? mistyfikacji. Noc jest wi?c naj­
bardz iej rozpowszechn ionyrn i najprostszym z

trcków.

Przejdziemy teraz do innej tajemnicy studa.

któr? widzowie polscy mog? najlepiej n.sccznie .

stw erdz? w Iilme brytyjskm "S:;m Demetrio",

wy?wietlanym ,c hecnie r a naszych ekranach,

Ogromne fale przelewaj? s:? przez ckr?t wj.,

dz iany z daleka, Okr?t nie jest niczym innym,

jak urn ej?tnie skonstruowan? maket? w' elko­

?ci oko?o 80 centymetrów, Powierzchnia wody

nie przekracza kIku metrów kwadratowych.

Prawdziwy okr?t "S::n Dernetrio" pojawia s'?

na ekranie tylko na pocz?tku filmu (autentycz­
ne zdj?ca w porcie) i na ko?cu, gdy wp?ywa do

zatoki. Ten system stosuje s' ? tylko wtedy, gdy
w scenie ne bior? udzia?u ludzie

..

Znacznie trudnejszym trickiem s? zdj?ca, w

których w' da? prawdziwe morze, a jednak ?a­

den z bior?cych udzia? w scenie aleterów ne by?
w czasie nak: .. ?can?a filmu nad morzem. Jak to

si? dzieje?

Wysy?a si? operatcra fUmowego, który jest
dobrze obz,r ajm' ony ze scenar ,uszem, a dos?ow­

nie na pami?? wie, jak maj? wygl?da? sceny

morskie. On tlO nakr?ca luorze w ca?ej wspan' a­

?o?ci, c:che lub spienione, we dnie lub w nocy.

Powró?my teraz do przyk?adu z "Ssn Deme­

tr'o", Sz;:lupa b??ka s'? po wielkim ocean!e,

marynarze w os?uj?, ogramne fale (przesuwaj?
si? za ?ódk?, zalewaj? j?, chybocz?. Wra?enie

autentyzmu jest stUJpl.'ocer.towe. Tymczasem
?ódka ustawiona jest na specjalnym d?wigarze

/

•

ze spr??yn? w studio. Za ?ódk? jest ekran, na

który aparat projekcyjny rzuca cbrazy morza

upr?ednio nakr?cone przez operatora, Rzecz?

re?ysera jest tylko 1) skoordynowa? r uchy ?cdzi

z falami na ",morzu" i 2) wprysk.wa? do ?odzi

c dpow edni? ilo?? wody w chwili, w której nad­

chodzi fala (ci?gle bl z ekranu) i "zalewa" ?ód?.

Przy zr?cz r yrn monta?u tr ck tak: jest trudny
do zdemaskowania i rcbi najlepsze wra?enie.

Wytwórnia zaoszcz?dza tym sposobem po

pierwsze mas? p en.?dzy, po drugie ?ycie lub

zdrowie aktorów, którym nie grozi ?adne nie­

bezpiecze?stwc nawet w czasie najgorszej burzy.
Ogl?daj?c ,San Demetrio" radz? zwróci? u-

• wag? na to, ?e je?li tylko ?ód? f.Imcwana jest
z bl ska, tak si? zawsze "dziwnie" sk?ada" ?e ?o

stron e w downi de wida? ani kropli wody, a

ca?a masa wód jest zawsze Z3. ?ódk?, Je?li nato­

miast widzimy chw Iami z daleka ?ód? na pe?­
nym morzu, to nie siedz? w niej aktorzy, a jest
to sutentyczne zdj?cie, dolcenano przez reporte­
ra. kron ki i zakup.one przez wytwórn ?·

Wi eszcio czwartym popularnym trickiem w

filmach morskich jest "mg?a na morzu". Prawie

Lic n e wida?, s?ycha? ryki syreny. Na chybotli­

wym pok?adz e ro.zfjrywa si? jaki? dramat. Mg?a

jest dla aparatu fotogrdicznego najgorszym

wrogiem. O sfctografowaniu prawdziwej, g?stej

n::g?y nawet marzy? 11 e mo?na. Przeto mgla jest
sztuczna. Umo?liwia to budow? tylko fragmentu
mak et y 'ok.?tu, zamiast ca?ego pok?adu, który

by?by widoczny w jasny dzie?. Ne wierzcie

przeto mgle na ekr,anie. Nie powsta?a cna z wo­

dy, a zosta?a rozpylona ze specjalnych apara­

tów i jej jedynym celem jest J;lrzes?oni?cie kulis

stud'o.

Czy fDmy morskie tr?c? na tym? Bynsjmn!ej.
Godz? si? na to r.ajwybitniejsi realizatorzy, ?e

dekoracja i dobry tr.ck s? na ekran'e znaczn?e

b:.:rd?ej fotcgeniczne od szczerej prawdy.
'

Leon Bukowiecki

KOMPASY OKR?TOWE
J,u? s?dro?ytni pisarze twierdzil\ ?e w pobli?u

mjasta Magnezji w Azji l\IIn'ejszej wydobywano

gstunek runy ?elaznej? której kawa?ki przyci?­

giJ?y si? wZ:.?jemn' e oraz mog?y przyci?ga? ku

scbie r'Jzmaite przedmioty ?elazne. Fabryka('ja
stali i odkryc?c, ?e magnes w postaci pr?cika

czy blaszki posia?a w?a?ciwo?? ustawiania si? w

kierunku zbli?onym do p?aszczyzny po?udnika

dopiero p0lwol'?y na zbudowanie n:ec1cenione­

go w rozwoju ?eglar.stwa instrumentu, zwanego

kompascHI lub busol?.

N?ektórzy' krcnikarze przypisuj? zas?ug? wy­

nalezienia busoli Genue?czykowi Flawiuszowi

Gioji w 1300 r., Starsze ?r'ód?d hi'storyczne do­

wodz? znajomo?ci tego przyrz,?du w starc,?yt­

nych Chinach i Japonii, jakkolwiek u?ywano go

wówczas w postaci p?ywaka magnetycznego na

wodzie,

Ifb, stakwa na.magnesowana i podparta na

ostrzu picnowym w ?rodku ci??ko?ci mo?e swo'

bodnie wskazy'wa? swymi b egllnami N, i S kie­

runek po?udnika magnetycznego w danym m?ej­

scu. I tak b:egun N (pó?nJcry) ig?y magnetycz­

nej jest przyci?gsny przc?? b:egun magnetyczny
zjem: S (pc?udniowy): z.najduj?cy s'? na wyspIe
lVlelwllla przy pó?nocnych brzegach Ameryki

Pó?nocnej, za? biegun jg?y S jest przyci?gany

przez biegun' magnetyczny ziemi N, le??cy na

po?udn' e od Tasmani i.
\

Poniew,s? bieguny 'magnetyczne 'ziemi n!e po­

krywaj? si? z odpowiednhui b'egunami geogra.:

fcznymi, ?atwo. wi?c zrozumiemy, ?e ipdudniki

magl?etyczne s? odchylone od po?udników geo-

13
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graficznych o k?t, zwany zboczeniem magne­

tycznym, albo deklinacj?. Deklinacja zale?na

te? jest od rcz?o?enia w ziemi rudy ?elaznej,

której pok?ady nieraz powoduj? zaburzenia

magnetyczne, Jak np. na Ba?tyku, .ko?o wyspy

Bornholm. (\

Na mapach morsk'ch welko?? deklinacji jest
zawsze zaznaczona, jak równ e? jej znak + lub

-- (deklinacja wschc dnia lub zachodnia>.

Ig?a magn?tyczna tworz?c prymitywn? bu­

sol?, zrobi?a pr sewrót VI ?eglarstwie, pozwoli?a
bowiem ?ezlsrzom oddala? s.? znaczn.e od

brzegów, c;; by?o przyczyn? dr.konan.a l.cznych

i donios?ych odkry? geograficznych.

Obecne magnetyczne komp-sy okr?towe s?

instrumentami bardzo precyzyjnymi i czu?ymi;

zamiast jednej ig?y magnetycznej posadaj? k.l­

ka lub kilkana?cie stalowych pr?tów namagne­

sowanych. Ts ki kompas sk?ada si?: z podstawy,

kocio?ka, zawieszenia Kai dana, pokrywy szkla­

nej oraz pokrywy kernpasowej.
Podstawa kompasowa (rys. l-D, zazwyczaj

drewni.ana, doln? sw? CZ??CI? przy?rubowana

5 2. 5

"
.

Rys. 1.
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jest do pok?adu, za? w górnej znajduj? si? dwie

du?e kule z mi?kkiego ?elaza (rys. 1-3). W ni?­

szej cz??ci mamy symetrycznie roz?o?one dwoje
drzwiczek. za którymi jest szereg, z góry na

dó?. poziomych otworów (rys. 1-4).

W otwory te wk?ada s'? m,ggne'sy, które wraz

z kulami ?elaznymi s?u??' do kompensacji kom-

Rys. 2

.3

p2SU, czyli do usuni?cia dewiacji. Dewiacj? na­

zywamy dodatkowe odchylenie ig?y magnety­

cznej pod wp?ywem magnetyzmu okr?towego

(kad?ub, ?adunek ?elazny). Praktycenie nie

mo?na dewiacji ca?kowicie usun??, nale?v wi?c
oblcza? tabelk? dewiacyjn?. której wartc?ci do­

dane algebra czn ie do deklinscj! daj? ca?kowi­

te poprawki, a te dopiero umo?lwiaj? wyzna­

czenie kicrunku bieguna geograficznego przy

ró?nych po?o?eniach statku.

K?cio?ek k(Jmpasowy (rys. 2) najcz??ciej z

mosi?dzu, ma kszta?t pó?kulisty; ??czy si? on z

podstaw? za pernoc? zawieszenia Kardana któ­

re sk?ada si? z pier?cienia i dwóch pro;topa_
d?y?h do sebie par c.zopów. Urz?dzens to zape­
wrua normalne pc?ozen e kocio?ka bez wzgledu
na ró?ne przechy?y statku. Dla nadania kocio?­
kcwi wi?kszej stz teczno?ci, dno jego wylewa si?
e?ow ern. Wewn?trz na dnie kocc?ka umocowa­

na jest szpilka stale wa lub mos ??na, zako?czo­
na os?rzem z. irydu, k??iec której znajduje si?
na tej samej wYSOkCSCI, co osie zawieseenia
Kardana

'.
Na tej ?o szpilce wspiera si? na guzi .

k?. z rubinu, szafiru lub agatu kr ??ek, zwany
roz? kompasow? (rys. 3). t

?od. ró?? zn s jduj? si? zawieszone na syste,
rnie nitek Jedwabnych magnesy tak zamocowa­

ne, ?e ich cisie magnetyczne s?, równoleg?a do
k erur.ku N S (pó?noc-po?udn:e). Sama ró?a

w?k?nana jest z .lekkiego materia?u, posiada jak

n?JwI?:ksz? srednlc?, przyczym masa jej znajduje
SI? blJs?o k?aw?dzi zewn?trznej. W ten sposób
uzy?kuJe Sl? du?y .

okres wah?r.ia oraz

spokój' rozy. Dc?wiadczenie' uczy, ?e Q.

kres wahania musi wynosi? conajmniej 14

sekund, a w du?ych kompasach dochodzi
nawet do 42 sekund. Okres ko?ysania si? stat­

ku, w zale?no?ci od je,go wielko?ci, wynosi od



_ Rys. 3

10 do 30 sek., a?eby wi?c zapewn? stateczno??

ró?y nale?y baczy?, aby okres jEj wahania ró?­

n? si? od okresu ko?ysania si? statku.

Na ró?y jest podzia?ka stopniowa lub kresko­

wa inaczej rumbowa. wzgl?dnie ob e jednocze?­
nie. Podz. a?ka- stopniowa jest nurrnerowana od

N i od S na E (wschód) i W (zachód) do 90 st.;

w rrajncwszych kompasach tylko od N przez E

wko?o do 360 sto

Starsz? j mniej dok?adn? jest l,podzia?ka kres­

kowa (rumbowa) , wed?ug której okr?g ko?a /

dz eli si? na 32 kreski czyli rumby; a wi?c' jedna

kreska = 11 sto 15 minut.

Kresek u?ywa si? tam, gdzie nie chodzi nam

o dok?adne sterowan e, np. na ?cdz.iach oraz

przy ok.e?lanu kierunku wiatru i pr?du.

N a rys. 3- lm widzimy na ró?y podzia?k? kres­

kow? wed?ug oznaczenia ang eiskiego; oz c acze­

nie nlemeckie ró?ni si? tylko nazw? Wschodu;

po ang_elsku E = East, za? po niem?ecku O -

Ost.

Mamy wi?c nast?puj?ce ?eski:
O) N - pó?noc
1) NtE - pó?noc ku wschodowi

2) NNE - pó?nocno - pó?nocny wschód

3) NEtN - pó?nocny wschód ku pó?nocy
4) NE - pó?nocny wschód

5) NEtE - pó?nocny wschód ku wschodowi

6) ENE - wschodnio - pó?nocny wschód

7) EtN - wschód ku pó?nocy
"

8) E - w::chód

9) EtS - wschód ku po?udniowi
10) ESE - wschodnio - poludn;owy wschód

11) SEtE - pa?udn;owy wschód ku wschodowi

12) SE - po?udn owy wschód

13) SEtS - po?udniowy wschód ku po?udniowi

11) SSE - po?udniowo - po?udniowy wschód

15) StE - po?udnie ku wschodowi

16) S - po?udnie
17) StW - :po?udnie ku zachodowi

18) SSW - pQ?udniowo - po?udniowy zachód

19) SWiS - po?udn?owy zachód ku po?udniowi

20) SW - po?udniowy zachód

21) SWtW - po?udniowy zachód ku zachodowi

22) WSW - zachodnio - po?udniowy zachód

23) WtS - zachód ku po?udniowi
24) W - zachód

25) WtN - zachód ku pó?nocy ,

26) WNW - zachodnio - pó?nocny zachód

27) NWtW - pó?nocny zachód ku zachodowi

28) NW - pó?nocny zachód

29) NWtN - pó?nocny zachód ku pó?nocy
30) NNW - pó?nocno - pó?nocny zachód

31) NtW - pó?noc ku zachodowi

32) N - pólnoc

W uzupe?nieniu nale?y jeszoze dcda? ?e' N

(?ó?noc) pochodzi od s?owa ang. No?th 'lub
nIem.o

N or.d
..

S (po?udnie) od s?owa arg. South

lub nem. Sud, W (zschód) od s?owa ang. i nem.

W?st, za? litera "t" cd ang. to i odpowiada nie-

ki "dmiec iernu "z o zu - co oznacza polske "ku".

Posz?:?egó1Jne kreski dziel? s ? j eszcze na czte­

r? cz?scl, np. NEt? 3/4 E, SSW 114 W. W p?a­

SLCZyZ?
e

plO?o:veJ ?ewn?trznej pary czopów,
na kto?ych ?lSl kocio?ek, 'na wewn?trznej, za­

zwyczaj na b" a?o wymalowanej ?cianie koc .c?ka

znajduje si? pionowa czarna kreska, zwana kre­

s? ku'
?o??; znajduje si? ona jednocze?nie w osi

wzd?u?nej statku i wskazuj e na ró?y kurs kom­

pasowy statku, a w.?c k?t mi?dzy N kcmpaso.
wym a k.lern, czyli kierunek pcsuwania si?
statku.

Kocio?ek, za.mkn:?ty. je?t. od góry nakrywk?

sz?lan?, .ktora ?chranla roz? przed ruchem po­
wietrc a

l. czynnikami atmosferyrznym]. W nocy
/

? W
czasIe. n epcgody na podstaw? kompasow?

nak?ada s ? mosi??n? pokryw? kurnpusow?

(rys. 1 - 2), posiadaj?c? du?e szk'lane okienk?
oraz boczne latarnie (rys, l -- 5) któr e o?wie­

tlaj? ró?? i kres? kursow?. Oma?iany kernpas
Jest ,.suchym" typu Thornso.na; jest to n'ajlepszy
z po?ród innych typów, ale n e nadaj?cy si?
<lo ?od?i i I?a?ych jachtów z powodu ich silnych
ko?ysan. Dlatego na takich jednostkach musimy
z regu?y striscwa? kompasy nape?nione ciecz?,

czyli t. zvr. "mckre".

Kompas mokry (rys. 4), CZ?St8 zwany sztorm­

kompasem ró?ni s? od suchego urz?dzeniem w

k?cio?kl!' M esz?nina wody i spirytusu wype?;

nIa koclc?ek i nIe zam'arza w nisk.ej temperatu·

•

Rys. 4

rze. Ciecz ma za zadanie hamowanie waha?

ró?y; jednak dla zachcwania jej czu?o?ci musz?

si?. znajdowa? sJniejsze magnesy, ani?eli w kom­

,pasie such)l1ffi. Ró?a (b) - ca?kowicie wykona.
na z ?ó?tego metalu wytwarza?aby swoj? wag?

'li
1"



bardzo silne tarcie na szpilce, gdyby nie by?a
zaopatrzona w p?ywak (b), nape?niony powie­
trzem i którego wypór jest tak obI" czeny, ?e

tylko ci??ar 6 do 25 gr. obci??a ostrze. P?ywak
stanowi naczynie .z. cierik ej blachy mosi??nej;
pod nim znajduj? si? magnesy (a). Podz ia?ka

na ró?y wykrriana jest farb? n.ewra?l.w? na

dzia?ar ie spirytusu.
Zm ana temperatury 'powoduje zmian? cbj?­

to?ci cieczy, dlatego w kocio?ku znajduje si?
zbiornk rezer wowy (c) z elastycznym podwój­
nym dnem (d - e). Zb ornik ten, wch?aniaj?c
lub wydalaj?c ciecz reguluje ci?nienie w kocio?­
ku. Na samym dnie koc.c?ka widzimy ci??ar 0-

?ow any (f).

Osobn? grup? stanowi? kompasy ?yroskopo,
we, n e posiadaj?ce magr.esów. Zasada ich dzia­
?ania 9piera ? ? na wb.?CiWO?C1· wiruj?cego b?­
ka, którego os obrotu przyjmuje po?o?enie rów­

noleg?e do osi ziemskiej, a w ?c dok?adnie w

p?asz.czy?n e pc?udnika geograf cznego, za? po­

zio·my rzut osi b?ka wyznacza ?ci?le kicrunek
NS. B?k za pomoc? metorka elektrycznego 0-

tz zymuje n s dz wycz aj szybki ruch obrotowy -

od 25.000 do 30.000 obrotów na minut?!
'

Na zako?czenie trzeba wspomnie? o na­

mierniku (peler.gatorze), nale??cym do wyposa­
?enia kcmpasu (i ys, 5) i s?u??cym do namierza­

nia czyli p.el?gn.jwa na. Nam arem lub pe.en.

giern nazywamy k?t poziomy, pod jakim widzi.

my ze statku dany przedmiot wzgl?dem k.erun,
ku NS.

Nr m ernik stanowi mosi??na linjka (rys. 5
- 8) zaopatrzona ria ko?cach w pod,n.::szone na

zawiasach, równie? mosi??ne ramki zwane dicp­
trami.

Dioptra oczna (rys. 5 - 1) posiada przesuwa­

ny otwór ok. ?g?y (rys, 5 - 2), przedrn otcwa

za? (rys. 5 - 3) wyci?ce pod?u?ne, po?rodku

którego przechodzi nitka (rys. 5 - 4). Ca?y ten

•

ROZ
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O
Górski krajobraz wzbogaci? si? ogromnie z

chwil?, Ddy zastawione ?luzy-zapory w Ro?nowie

l w?dy Dunajca wype?ni?y .swoj? dolin? i uj?cia

pobocznych dop?ywów. Fa'ntastyczn:e lozcz?on­

kowane jezioro - zalesiona wyspa, pó?wyspy,
naturalne zatoki wrlynaj?ce si? g??biej w bo­

czne doLny :m bL?ej Rc?r:owa, tworz? pi?k..'l1y
obraz i przyc ?gn? tu z powrotom tegc> kto go

zobalczy?. A je?l.i ten kto? z':::ba: zy? jeszcze ...

b a?e ?agle na masztach, rysuj?ce si? wyr:;·?nie
na tle zielonych zbomy i spokc".:nej z oddali wo­

dy i jest przypadkowo ?q;larzem - to wróci

tu napewno. Musi wróc·?.

Jedzie s' ? od N'c wego S?cza 30 km. do tego je­

ziora z biegiem DJnaj.:a. Te, nie Morsk e Oko,

albo G?-sienicowy Staw, nie Dolina P_?c u Sta­

wów. D?ugie na 25 km. od Marcinkowic do zapo­

ry w Ro?nowie-prawdziwe jezioro zmagazyno-
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Rys. 5

przyrz?d na k?ad a si? na o?k? (rys. 5 - 7), przy­

twierdzari? do ?rodka nakrywy szklanej kc clo?,"

ka kompasowego. Naprcwadzwszy dioptry na

cbser wowany pr.zedmict, mo?emy przy pornocy
-

n tk wcwt ?t..znej (rys. 5 - 6) odczyta? na ró­

?y namiar kornpascwy.. Do brania, namiaru cia?

niebieskich, np. Gw azdy Polarnej, s?u?y rucho;

me lusterko (rys. 5 - 5); wastrone m! ?eglar­
sk ej ns m ar taki nazywamy azymutem, stosu­

jemy 80 cz?sto celem kentroli kompasu, a zw?a­

szcza dewiacji.

Ka?dy statek posiada przynajmniej dwa kom­

pasy: jeden zwany g?ównym, który jest najdo­
k?adr iejszy : stoi w n s jlopszyrn, a cz?ste, na naj­

wy?szym miejscu, oraz drugi sterowy, mn ej do;

k?adny i s?u??cy jedyne sternikowi do trzyma­

nia statku na kursie. Nam ary d:::konujemy na

g?ównym lub na specjalnym do tego celu kom­

pasie. Poza tym winien znajdowa? s:? jeszcze

szcrm-c-kompas. ?odz epos adaj? male, mokre

kompasy, zwane kompasami szalupowymi; kcm-

pas taki, a w?a?ciwie tylko kocio?ek m.e?ci si?
w drewnianym pude?ku na zawieszeniu Kar­

dana.

"

Jan Gajewski

wana na tym odcinku energia 230.000,000 m.

sze?c. wcdy p?yn e poprzez tUl:b 'ny na ?l?sk i

. ku Warszawie. Stercz?ce nad lustrem wody jak
rafy - dwa wierzcho?ki skaJ.;ne pJnuj? wej?c:a
z pe?nego jEz:ora do zatoki w KobyLm Gródku,

VV z·:;toce przy brzegu fktylla: 8 jolek i moto­

rówka.

O?rodek. ?eglarski Ligi M:::rsk'ej m'e?ci s?? w ,

dwup??trowej "Kosza. ce", wzniesionej na zbo­

czu rad zatnk?. Zb:órka PlZY maszcie jak?e ogo­

rza?ych i jak?e m?odej brac? ?eg?arskej. - Czo­

?em ?eglarze! - Pó?niej Opuszc'len e bandery­

kolacja, p5.r? pie?ni "ChbJpcy ahoi ;-:.1ieb.esk:e

morze l?ni" ...

Jutro o 6-tej pQbudka, egzs1min ?eglarski. -

To "jutro" uda?o si? - jak na zamów _en'e, cho?

to ju? 15 wrzesie? - s?o?ce. w:atr, zmarszczona



/

Regaty

tafla jezicra. Raniutko ze ?cgjna komend? mar­

sowego kapitana, delegat a I"' .Z. ?., szybko i u­

wz ?ri.e wype?niaj? polec !Li<Jl. ?egla ... z musi by?

karny. - "GrICIt. a.aw!" .:: "Jest grct staw"-

"Gotowe" i w ?lad za krp.ta?sk? - p?yn? jole
--

mijaj? wSltPo?n ane re f y l w szyku. torowym

sun? na jeziorc. Zacz??a siEi- gra
-

o ?eglarza­
sternika, lub nawet sterrika instruktora. I cho?

rcnek by? ch?odny, cie p?o by?o z' pewno?ci?
braciom i s estrem ?egl: .rsk.rn od: zwrot przez

sztag, z w i n] przez ruf?, balast, m.ecz, fek, cz?o.,

w.ek za burt? - brak?r tytko zwrotu przez kil
- widocznie z powodu, ?E zimna dzi? woda.

f

W?ród nowych ?a'?lówAk klubu L. M.

"Szkwa?" sun? dwie jo'ki A· Z. Miaków, którzy
przyp?yn?l, z odleg?yc?- u 6 km. Zbyszyc na

p.erwsze na tym jez.o rze ?wi?to -

p.erwszy

egzamin ?eglarski.

... Gratuluj? Wam se'rdecznie, m?odzi ?eglarze
i sternicy, Waszych wyników i zcpraszam Was

w im en.u Zarz?du G?ównego Ligi' Mo ... sk.ej do

O?rodków naszych 'nad jezorami i nad mo­

rzem. Dalszy stopie? ?eglarski - hart i- wol? -

zdcb?dziecie tam - tu uko?czyl.?c.e przed­

szkole, wst?p do wielk.cj jak morze szko?y •..

ZbL?er:ie ogó?u spo?ecze?stwa, a W pierw­

s/'ym rz?dzie m?odz_e?y df) morza, jezior, rzek,

do zagadnie? mors?i!ch, szerzen?e w-edzY-iPrak­

tycznej wiedzy o m:;rzu - jest 'Zadaniem L:gi

MOlskiej. Realizlscj? tego zadan;a rczpccz??a

L?ga Morska w Ro?now e - .nim je9zcze po­

wsta?o jez:oro. Z przyjemno?c:? czytamy dzi?­

w pierwszym numerze mies:?cznika "M'::Ne" ze

stycznia 1933 r. artyku? ilnstrow,any plastyczn?

map? jeziora Rc?novvski€go:

"Stwierdz?? tu nale?y, ?e L. M. K., jako jedna

z pierwszych organizacj'i, nad przysz?ym jezio­

rem ju? si? usadowi?a. ?wiadcz? o tym jej dwa

Oddzia?y, istniej?ce w Maroinkowicach i Ro?no­

wie. Oddzia? w Marcinleowicach ju? 2- budowa?

przy stacji nad brzegiem przysz?ego jeziora cza­

sc we schronisko i przysta?, obliczone na ruch w

lecie i wyposa?one w kIkan a?cie miejsc nocle,

g? wych. W Ro?ncw .e na placu budowy Istnieje

prow.zoryczn.j placówka L. M. K. nad rzek?,

D10g?Cg, ju? ??czr ie ze schroniskami szkolnymi
i turystycznymi we wsi da? oparcie ?eglarstwu.

S? to· jednak tylko pooz ?tki, za którymi !pój??

musz? ?mielsze projekty ...

"

?m'a?e projekty w?a?n.e zosta?y wykonane.

Jest O?rodek ?egl3.rski L'gi Morskiej, który W

piel wszym sezon e - w ubieg?ym roku ju? roz­

pocz?? na kajaku i 2 ?s glówkach szkolenie, -­

w bie??cym roku ma ju? flotyll? ncwych jolek

i - jak?e pi?kn.e wykonane ?agle.

Kom sja Mr?dz yuczelnian a w Krakow.e, któ­

ra jest gospodar czcm ),Kosizarki" - chyba przez

pomy?k? ograniczy?a mo?no?? wykorzystania

ca?ego budynku prvez Lig? Morsk?, która zorga­

nizowa?a kurs ?eglarski i zmuszona by?a oddali?

z 'braku pomieszcze? szereg kandydatów na ?e­

glarzy - cho? p ?kny taber, zbudowany z ta­

kim wys.?k ern, ju? jest i mo?e szkoL? znacznie

wi?cej uczestników.

Z wiatrem



Okr?g Krakowski i Klub ?eglarski Ligi Mor.

sk:ej "Szkwa?" -

przez organizacj? O?rodka

?eglarsk ego w Ro?nowie wychowuj? nowe po­

kc len ie ?eglarzy - instruktorów, spe?niaj?c na

terenie województw po?udniowych wa?ny po-'
siu lat Ligi Morskiej - szerzen.e praktycznej

wiedzy o morzu i przygotowan.e nowych ludzi

morza.

W?adys?aw Kasprzyk

Modlitwa

"

W s.ycznru UH9 r. wydano dla terenów b. okupacji
niemiecklej def.nitywn? seri? znaczków o rysurn ach

jak i ula Malopolski, - o warro?ciach od ? fen. do

5 marek. Rysunki znaczków ró?ne. Pierwsze wyd.nue
niez?bkowane. nast?pne z.?bkowane. Z?bkowania i pa.

pier ró?ne, istnieje 00 540 ocmian pap.eru i z?bkowa?.
W druu 3 maja 1919 r. z powodu otw.rrcia wystawy

fiba.eristycznej wypuszczone zosta?o specjalne wydanie

p.mu?tkowe. Nadruk maszynowy "I Porska wystawa

marek + 5 f." w dwóch typ.ich, z?bkowane i n.ez?b-
kowane 5 warto?ci - 5, lO, 15, 25 i 50 ·fenigów.

'VI czerwcu 1919 r. ukaza?o si? nowe pami?tkowe \vy_

danie z okazji otwarcia Sejmu Ustawodawczego. Na

wszystkich wurtosc.ach n apisy "Sejm bH? roku

i Poczta Polska", Rysunek przeds.aw.a: na znaczku

10 fen. or?a z rozpostartymj skrzyd?ami, 15 fen. -

portret 1. Paderewskiego, 20 f Lm. - W. 'I'r?bczy?.kie.
go, marsza?ka Sejmu, 25 fen. - J. Pi?sudsl.iego,
50 fen. - or?a nad brzegiem morza i 1 mk. - gryfa.
Kolory, pap:e,r ró?ne, z?bkowane.

W sierpmu 1919 r. w Wielkopolsce wypuszczono
znaczki niem:eckie z nadrukiem nowej warto?ci i na.

pisem "Pocz'La Polska" i kreski uniEwa?niaj?cej nie.

miecki nap?s. Wydano 5 warto?ci: 5/2 fen., 517, 5,
5/20, 10/25 i 10/40. Przedruku zn.lczków tEgO wydania
dokonano z polecenia Dy,r. Poczt w Poznamu z b raJ. u

'znaczków odpowiedn:ej war • o?c i. Wydanie p03zuki.
wane na rynku filatelist ... cznym. W pa?dzierniku
1919 r. wydano dodatkowo 5/2 fen. i 1017. 5 z n.ldru.

kiem du?ej cyfry "G" ozerwonej i ,,10" z?elonej. Wy.
danie b. rzadkie i poszukiwane .. Istnieje du?a ilo??

fa?.9zerstw. Oryginulne znaczki tego wydan:a s? no.

towane b. wysoko.
W lutym 1920 r. zosta?a ujednolicona waluta na

ca?ym obszarze R. P. i ??cznie 'z tym zapizestano dru.

kowania znaczków w wcJucie ko,ronowej, wprawa.

dzaj?c wsz?dzie znaczli markowe. Powtórzone wy.
d .. ,m:e markowe wydano w tych?e r]sunkach na cien.

k:m prze?wiecaj?cym papierze, dodaj?c nowe war.

to?ci: 40 fen., 3 mk., 6 mk., 10 mk. i 20 mk.

W marcu 1921 r. wydano ol oliczno?ciow? serj?
z dop?at? na Czerwony Krzy?, 5, 6, 10 i 20 mk.

+ 30 mk. doplaty.
2 maja 1919 r. wydano znaczl:f pam:?tkowe z powo.

du uchwalenia przez Sejm Ustawodawczy Konsty.
tucji. Se:ja sldada s:? z 7 warto?ci: 2, 3, 4, 6, 10, 25

i 50' marek. Rysunki znaczków ró?ne, na ka?dym
n<1p:s zawieraj'lcy dat? 'Jchwalenia Konstytucji. Zna.

czek warto?ci 4 marki by? omy?kowo wydrukowany
w niewielkiej ilo?ci w innym kolorze. Tyll.o nieliczne

egzemplarze dosta?y si? do r?k zbieraczy. S? bardzo

drogie. M. G.
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Prze?c'e portu w Szczeclnie, Do dnia 1 l?topada
na?Ze w?adze morskie przej??y od adrn.n istracj] ra,

dz.eck.ej cen.ralny port Szczec.na, Wa?nym nabyt,
k.ern w tej cz??ci portu ?est 7 d?wigów.

\

?eglug/ol na Odrze. ?egluga na Odrze dysponuje o­

becn.s 33 barkom, Pon.ewa? koryto rzeki Jest, n.eu,

regulowane, wykorzys.anie ?adowno?ci barek wynosi
od 1/3 do 112 ich tona?u.

Roz.b1órka d?wigów. Przy nabrze?u ?l?skim w Gdy_
ni wydzia? mechan.czn

?
BOP pracuje nad rozb órk?

5 zniszczonych d?wigów. W basenie znajduj? 4 zato­

pione kabiny, które' trzeba wydoby? p?ywaj?cym
d?wigiem. Poniewa? wej?c.e do basenu nie zosta?o

jeszcze odminowane, jest to chwilowo nie mo?liwe.

Dzwig p?ywaj?cy w Szczecinie. Do portu w Szcze,

cin e zosta? przyholowany z Wroc?awia d?wig p?ywa,

j?cy o no?no?ci 15,9 ton.

Prace w ?winouj?ciu. W stoczni w ?winouj?ciu prze­

prowadza E:i? prace remontowe. W nied?ugim czasie

sl.oczn:a rozpocznie naprawy silników. Obecnie na

stoczni znajduje si? w naprawie 4 kutry i 4 motorowe

?odzie ryrbackie.
.

,Na stoczni L. 13 ko?cz? si? prace remontowe na

holown.ku .,Atom". Holownik ten b?dzie u?ywany ·na

potrzeby wewn?trzne s?oczn ..

Remont trawlerów. 1 p.:?dziernika opu?ci? stoczni?
po remoncie trawler Polsklej Marynarki Wojennej
"?uraw". Oko?o 15 listopada wyjdzie trawler "Czaj_
ka", a w dalszych term?nach "Mewa" i "Ryb.twJ.".

W strefie wolnoc?owej w Gdyni BOP prowadzi od_

budow? kilku budynków administracyjnych.
D?wigi dla portu Gdy?skiego. Na zamówenie BOP

stocznHl Nr 2 buduje 10 pó?torali d:a d?wigów 3·tono_

wych. M?ch_nizmy d?wigów wykonuje Zjednoczenie
Przemys?u Maszynowego w G1iw?cach. Trzy d?w gi
wykonanz b?d? do 15 s.?cznia, dwa do 15 lutego, trzy
do 1 lipca i dwa do 1 sierpn?a 1947 r.

POrt szczeci?ski jest obecnie w stan?e prze?adowa?
6000 ton w?gla m.esi?cznie.

W roku przysz?ym projektowana jest budowa w

Gda?_ku nowego budynku Kapitana?u Portu w No_

wym Porc?e.
I •

B.ldania hydrogra?iczne z braku specjalnych staL

ków hydrograficznych przeprowadzaj? trawlery na­

szej Maryn?rki Wojennej.
ZSP w Gda?sku wykonuje projekty budowy silnL

ków dla ?odzi rybackich i kutrów o mocy 10, 60 i 75

KM. Pierwszy próbny s]n:k o mocy 10 KM b?dzie wy_

konany jeszcze w t,ym roku.
.

.

Wyci?g dla kutrow we W?adys?awow?e wykonUJe
BOP. Wyci?g b?dzie móg? podnosi? kutry o tona?u do

60 ton.

,



SOwiecki okr?t hydrograficzny "Rulewoj" umie?ci?

w rejonie Postomina 3 p?awy ?wietlne.

Odminowanie portu W?adys?awowo przeprowadza
dywizjon sowieckich kutrów. Prace potrwaj? oko?o

miesi?ca.
Stocznia Nr 1 czyni przygotowan.a do budowy no,

wych jednostek dla GAL. Oczyszcza si? 2 pochylnie
i d?wigi helingowe.

Na terenie portu szczeci?skiego od ?winouj?cia do

Szczecina zorganizowano polsk? s?u?b? pilotow?.
Jacht ZHP Zawisza CZarny zosta? odnaleziony w

Neust adt ko?o Kilonii, Jacht w nied?ugim czasie po­
wróci do kraju.

Dar Pomorze, statek szkolny Polskiej Marynarki
Handlowej, przyby? w dniu 22 pa?dzierri.ka do Gdyni
z pierwszej po wojnie szkolnej podró?y. W porcie po­

witali statek przedstawiciele rz?du, marynarki, er;

ganizacyj spo?ecznych i politycznych oraz rodziny za,

?ogi.

JEDYNA ZNANA POLSKA l\'IAPA MORSKA

Polska kartografia morska, jaka zachowa?a s.? nam

l ubieg?ych wieków, przedstawia si? w?ce] ni? skro­

mnie. Dot?d znana jest tylko jedna mapa morska

pochodzenia polskiego, wykonano w 16.37 roku przez

Fryderyika Geikanta.

Fryderyk Getkant, zmar?y w 1663 r., z pochodzenia
nadre?czyk, przebywa? na diworze W?adys?awa IV w

charakterze in?yniera.
Doskona-?y znawca sztuki artyleryjskiej i in?ynie­

ryjskiej, zwany by? przez wspó?czesnych "polsk:m
Archimedesem".

Obok prac in?ynieryjnych, jak fortyfikacja Lwowa

i Kudaku oraz kontrola arsena?ów królewskich,
Getkant zajmowa? si? równie? i kartografi?.

Wyda? on wspania?y atlas geograficzny, który po,­

?wi?ci? W?adys?awowi IV. Atlas ten dochowa? si? do

d zi? dnia w r?kopisie w zbiorach Kongs Krigs Ar­

chivet w Sz:tockholmie, gdzie dosta? si? [ako ?up wOI-

jenny, zdobyty w zamku warszawskim. Atlas ten pod
tytu?em "Topographia prastica conscr.pta et recognita
per Fredericum Getkant mechan.cum", formatu folio,
zawiera 16 kart pergami:nowych z planami i mapami
Puoka i okolicy, zatoki Puckiej, Kudaku, Tczewa,

Grudzi?dza, Gniewa, Królewca, Malborga i t. d.

Ciekaw? w tym at1asie jest mapa zatoki Puckiej,
nosz?ca naz.w? "Tabula geografica demonSItrans sitwn

?inUlS Pucensis", a ciekaw? jest dla, tegO', ?e jest to

Jedyna znana dot?d mapa morska, wykonana w

Polsce.

Na podstawie tej mapy przeprDwadza? swe pó?niej,.
sze prace kartDgraficzne szwedzki kartograf Dah1-

berg.
GertJkant wspó?prClicuj?c z W?adys?awem IV przy

realizacji jegO' planów morskich ,pracowa? przy bu­

dowie portów nad Ba?tykiem i twierdz morskich, jak
W?adys?awowo i KazimierzowO', kre?l?c do nich odpD_
wiednie plany.

W roku 1643 wykonuje on dok?adny pIan ?u?aw

wi?la-nych, a w 1648 plan Wilna. W Dkresie mi?dzy

1652. a 1655, Geltkant prowadzi prace przy fortyfiko­
wanIU Gdanska, przYICzym miasto zosta?o opasane

szeregiem fortów, których plany ,Eam opracDwa?.

?lbrzYI?ia wi?kszo?? r?kopisów jegO' prac uleg?a
ZIuszczemu przez pozar talk,' ?e dzi? zachowa?y si?
ty lkD skromne ich resztki.

Okr?ty podwodne dla Norwegii przekaza?a Anglia.

S? to: Venturer, Votary i Viking. Dwa z nich pe?ni?y
w czasie wojny s?u?b? na wodach nDrweskich.

Po?owy wielorybi,w na Antarktyku b?d? uregulo­
wane na podstawie porozumienia mi?dzy Angli?. USA.

Australi?, Now? Zelandi? i Norwegi?

Po??czenie okr?towe Kanada - Belgia zosta?o uru,

chomiona przez firm? Watts and Co. Ltd. Raz na

miesi?c kursowa? b?dzie Lniowier- na trasie Montreal,
Halif'ax.Am twerpia.Ro tterdam.

Na statku norweskim wielorybniczym Sir James
Cl'ark RDSS" wmontowano urz?dzenia rad;rowe. Sta .

tek przygotowuje si? do. PO?DWÓW.

Rz?d USA sprzedaje statki typu Liberty. Dotychczas
zakupi?y: Francja 75, Holandia 45, Norwegia 14. W?D.

chy nab?d? 50. Chiny, Peru. Argentyna, Jugos?awia,
Egipt, Irlandia, Panama nab?d? 450 statków.

\

Rz?d Indii udzieli? zezwolenia hinduskim tDwa­

rzystwom ?eglugowym na zakup statków zagranic?.

Z lYCIA OR6ANl7AC)1
Wycieczka na Gop?o grupy 66 m?odych wodniaków

z Vlarszawy w dniach 30.IX - 3.X. r. b. zorganizowana

przez Zarz?d G?ówny celem zapoznania przysz?ych

?eglarzy z O?rodkiem Ligi Morskiej w Kruszwicy -

prze?y?a tam 2 pi?kne dni. Dla wielu by?y to pierwsze

wyprawy ?eglarskie. S?o?ce, dobry wiatr przez ca?y

czas trwania wycieczki. pi?kne jezioro z widniej?c?

charakterystyczn? dla okolicy Mysi? Wie?? -

l?o.

zwoli?y zaawansowanym na wykazania sWD.ch. urnie.

j?tno?ci - a nowym kandydatom pol.azaly ?eglar.

stwo w najpi?kniejszej f ormie,

Ca?a rodzina b?ków-7 sztuk po 5 m. kw. ?agla, dwie

IdUo?e szalupy 30 m kw. i pi?kne olimpijskie dwi?
jole regatowe,

- prócz tego· dwie du?e motorówki

z ?atwo?ci? pomie?ci?y i uwioz?y naraz ca?? gromad­

k? daleko na [ezioro.

M?odzie?, która pozna?a O?rodek L. M. w K?uszwL
'cy, ca?y tabDr ?eglarski, wio?larski i motorowy, pD_

zna?a Gop?O' - kolebk? PDlski - silnie prze?y?a te

wra?enia, za które dzi?kuje w li?cie Lidze Morskiej.

* *

•

Uczestnik O?rodka L:gi MDrskiej w Wielkiej Wsi

na Helu Kostecki Józef - ucze? Elektrowni War­

szaM3kiej, nie bacz?c na grD??ce mu niebezpiecze?..
stWD uratowa? dn:a 28 sierpnia b. r. ton?cego cz?o­

wieka z fal wzburzonegO' w tym dniu morza.

Kostecki, oprócz "odwagi i umiej?tno?ci p?ywania,

wykaza? rozwag? i opanowanie, alarmui?c przed ru_

szeniem na ratunek kapitanat Portu W?adysbwowo.

Zarz?d G?ówny L :gi Morskiej wyra?a Ko.steckiemu

Józefowi uznanie za dzielno?? i serdeczne podzi?ko_
wan?e za pi?kny czyn.

WYDA WNICTWA 'NADES?ANE

Marynarz Polski. Dwutygodnik. Wydawnictwo PDL

skiei Marynarki Wojennej. Gdynia, ?w. PiDtra 12.

?egllfz. Miesi?cznik. WydawnictwO' PCWM. Gdy_

nia, Dom ?eglarza.

Skrzydlata Polska. Miesi?cznik lotniczy. Warszawa,

Marato?ska 4.

Skrzyd?a i motor. Tygodnik lotniczy dla m?odzie?y.

Warszawa, Marato?ska 4.

Film. Dwutygodnik filmowy. ?ód?, Narutowicza 69.
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K I? l P E R
.. e u 'f T Y S T A R .K"

ROZRYWKI UMYS?OWE
C.LAZAP

ALINA TYGSS

DR. TEOFIL SEA RAGATl
Rozwi?zanie krzy?ówki z Nr 10 "M?odz:e-lY 'Mor­

skiej": Szczecin, Koszalin, Ko?obrzeg, Gdynia, Gda?sk,
Kwidzyn.

Nades?ano odpowiedzi 174. Nagrody otrzymaj?:
St. Wo?kowicz - ?ód?, Zofia Rac.borska - Warsza_

wa, Jan Wilkuszewski - Pozna?,

Termin nadsylan.a rozwi?za? up?ywa z dniem 25 IL

stop-da r. b. Za rozwi?zarue redakcja przeznacza trzy

nagrody.

BII,ETY WIZYTOWE.

U?o?y? Je-an, Cz?stochowa.

J'akie ma? stopnie lub jakie pe?ni? funkcje w ma,

rynarce posiadacze za??czonych- biletów wizytowych?

ODPOWIEDZI REDAKCJI

DR. MONAKO

B. MASON

ST. REKIN

P. Koezy?ska Helena - Kutno. Wy?sza Szko?a

Dziennikarska znajduje si? w Wxrszawie. Rok szkol­

ny zac=yna s i? w po?owie listopada.

p. Karwieka - Szczecn. Nie wykorzystamy.
p. Syruczek - Katowice. Pocz?wszy od numeru

pa?dziernikowego prowadzimy sta?y dzia? modelarski.

-

TRE??: Dzi?kujemy. Otr?ty, które wrr caja - T. Wywerka.Prekurat. Z dziejów nasze] bandery -

V';. Przyborowski. Legia Cudzoziemska - B.-. Miazgowski. Wyszkolenie ?egl.: . rrskie. Model ?cigacza -

st. Wo?niak Tricki filmowe - L. Bukowieclei. Kompasy ol retowe - J. Gajewski. Ro?nów - W.

Kasprzyk, K?cik filatelistyczny. Z naszego wybrze?a. Ze ?wia: a. Z ?ycia organizacji. Wydawnictwa
,;'nades?ane. Rozrywki umys?owe.

Wydawn ictwo ?arzadu G?ównego Li?i Morskiej. Redakcja i Administr-acja - Warszawa, Widok 10.

Redaktor Walery Przyborowski. Redaktor przvjmu ip codz ienn ie nO T? do l4-ej. Prenumerata roczna

144 z?" dla cz?onków Ligi 120 z?. Konto PKO I-1020.

Zak?. Graf. .D?wignia", Warszawa, Widok 24 Cena 12 z?.
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