
".+'"
.:4

,,..

',::"

::::r,-=-
- -

.... ----
- .....

.., -

- .....
-. ..
- ..

... ------ .-

- -

....... ....

........ ........

--- ......

_.?. ;. ..

S I ? c z I I ? O R. S ? I·E J

Nr. 7 .- WARSZAWA - LIPIEC 1946- Rok II

.:

...

fJ.,.. .....

?:::'N \?;: ?'*-
Ii>!t<" ,,"'''''''

.....

???',. ?. t.t-?'?

???. ?.:",·.? ;0-"

N A S I B??KITNI



:;.-"

I

"

f';,

(

Wrak niemieckiego pancernika

"Schleswig ", Hnlstein" le?y u

wej?cia do portu gdy?skisg.;
Spotkanie na oceanie bornbow

ca ze ?cigaczem w czasie ubie­

g?ej wojny nale?a?o do czest­

nych zjawisk. Takie barki de­

santowe by?y u?yte do przew.c
'?"

zienia wojsk inwazyjnych do'

Francji. Wielkie statki oceani­

czne' musz? by? wprowadzane
do portu przez holowniki. Naj­

m?odszy nasz marynarz jest
dzielnym doboszem.

-
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W. kalendarzu ?wi?t m?odej Rzeczypospolitej

znajdzie si? k.edy? "?'wi?to Morza" obok ?wi?ta·

m?odzie?y. W wasze bowiem m?ode, ale twarde

r?ce, jako pracowników morza, chcemy odda?

piecz? nad sprawami morskimi.

Pow.edzmy szczerze. Starsze pokolenie nie do­

ros?o do zrozumienia kwestii morza. Nie miejmy
do niego ?alu za to, bo ono nie winne. Naród ?y?
w.eki ca?e zatroskany o spra wy l?dowe .. Przesi?k?

psychik? l?dowa. Czu? respekt (czytaj - strach)
przed wod?. Has?a morskie nie dociera?y nawet,
a gdy dotar?y, brzmia?y jak slogany propagando­
we. Obco, zimno, nieprzekonywujaco. Nie by?ys
rzeczyw.sta?ci?.

'

BO' rzeczywisto?? w postaci 500 kilometrowego'
wybrze?a przemówi?a do nas dopiero przed ro­

kiem. I ta rzeczywisto?? nak?ada specj alne. o bo­

wi?zki. Tu ju? nie wystarczy entuzjazm morski.

Tu trzeba wk?adu :pracy i .kapita?u.
-

Zagadnienie morza ma przeró?ne aspekty. Mo­

rze
--: t.o ?ywio? ?traszny! Morze to Moloch, po­

ch?aniaj?cy WCl?Z nowe ofiary. Morze - to smok

nie?asycony, ,VI k'i'órego gardzieli gin? okr?ty oce-

an.czne bez sladu.-M,.:,rze-to obszar, gdzie wic­

sn? ta?cz? góry lodowe, a latem szaleje ... w??
morski.

'

Amarynarze? To dzikie plemie w?ócz?gów,
• awanturników, obie?y?w.atów. Znamy ich z ....

fil:móv:r marynistycznych: Siedzi! bez przerwy

? kI??Jpac? portowych i chlaj? dzrn, lub urz?dza­
J? bijatyki, po??czone z demolowaniem lokalu.

Musimy z tym "?wiatopoE')l?dem morskim"

s?o?czy?. ??SZmaT morza nie mo?e sp?dza? snu

biednvm filistrom, wychowanym na równinach

mazowieckich. Musimy zrozumie? sens g??bszy
morza.

Morze ? to najrpi?kn:;ejszy krajobraz, wobec

którego bledn? "pejza?e" l?d:Jwe, PIJzbawione ko­

loryt!u b??kitów, sk?Jpanych w bezkresach wód.

Morze - najpii?kniejsza autos,trada ?wiata wo-
,

".,J.

o R· Z
bec której najwspanialsze drogi l?dowe wydaj?

.s ? mizern? ?cie?yn?,
Morze - tOl ?ywio?, ale okie?znany przez w?­

drowców, w?ócz?gów i trampów, którym zaw­

dzi?czarny zdobycie i odkrycie nowych l?dów,

krajów, ba nawet ?wiatów ca?ych.
Morze -. to ?ród?o dobrobytu narodów. /'

Morze - to bogactwo bezrnerne.

. Morze - to, skarb nieoceniony.
Morze wo?a nas. Zew jego musz? us?ysze? m?o­

dzi.

Ale morze 'trzeba opanowa?. W twarde d?onie

pracowników morz a odda? musimy los; nietylko
statków i', okr?tów naszych, nietylko los wybrze­
?a, ale 10's ca?ego Narodu, narodu morskiego. Po­

trzeba nam kadr marynarzy dla okr?tów wojen­
nych i sta tków handlowych. Potrzebne s? zast?py
rybaków mor ski ch, zespo?y szkutników, falangi
robotników portowych, pracowników stoczni,
transportu ...

N'e sta? nas na luksus budowania okr?tów
i statków na obcych stoczniach. Polscy maryna,
rze na polskich statkach wie?? musz? polskie to­

wary do krajów dalekich, otrzymuj?c w zamian

surowce i wszystko, czego nie kryj? w sobie skar­

by naszej ziemi.

Morze ?yje w?asnym ?yciem: Morze ma w?as­

ne prawa, klóryrni si? rz?dzi. Morze ma w?asny,
szeroki oddech, ?tóry nadaje t?tna oddechowi.
?wiata.

Morze jest dot?d niczyje. ?adne traktaty nie

zdo?a?y wydrze? mu suwerenno?ci. Morze nale?y
do pracowników morza, do "ludzi morza" do tych -

którzy pntraf? je ujarzmi?, którzy oddani mu
\

wiernie, s.oj?w jego s?u?bie.

N arybek m?odych pracowników morza .musi

da? ca?y naród. Najleipsi i najdz;ielniejsi rrittsz?
odda? swe s?y w·s?u?biemoTza· Z ich pracy wy­

kwitnie DobrobY't Narodu. Z ich trudu wyro?nie

m?oda, nowa Parska, która ostoisi? burzom dzie-

jowym.
'

'

)
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s? kraje, które - gdy patrzymy na map?­

warok n asz mija 'oboj?'?nie. S? kraje, których ro­

zmiar, bogactwo, przesz?o?? h'storyczna budz?

respekt. S? kraje, których nie lubimy, czasem

nawet bez okre?lonych powodów. Wreszcie s?

kraje, których barwna plama na mapie przy­

ci?ga wzrok, f'ascnuje, zniewala- .. nie pozwala

odej??, zapomnie?, kusi, wabi', wo?a ... S? kraje,

których barwa na mapie jest: jak czaruj?cy

kwiat egzotyczny, po?o?enie geograficzne -: ]a?
fascynuj?cy kszta? 'w??a dla or?a, a :r:azwa

brzmi

najs?Ctdsz? melodi?. Spóójrzmy na map? ..
Ot, na­

przyk?ad ... Marokko. Maroktko =: "ZiemIa Czer­

wona!" ... Maghreb
? Zachód islamu, Zachód,.

arabsldego ?wiata

Kraj nieustaj ?cej przez stulecia harroud .­

wojny. Kraj kifkudziesi?ciu plemion arabskich

i berberskich - naj?arhwszych w islamie wy­

znawców Koranu,' ale zarazem ?ydów, Murzy­

nów i potomków tylu innych ras. Kraj geniusza

kolonraatorskicgo i eywalizacyjnego Francji

Kraj porywaj?cej wyobra?ni?, bezprzyk?adnie

heroicznej, o ?elaznej dyscyplinie - strace?­

czej, '?mierci? gardz?cej Legii. Cudzoziemskiej.

Kraj grobów po,lskich (gdzie? ich nie mal), pa­

urz?cych na Atlantyk ze wzgórza Agadiru u

boku dawnej fortecy portugalskiej Santa-Cruz ..

Kraj, którym d? dz.? rz?dzi Su?tan, strze?ony

przez pu?ki Czarnej Gwardii. Gdzie s? haremy
i zaklinacze W??lÓW i uliczrri sprzedawcy wody

noszonej w ko?lej skórze.

Gdzie ch?opcy siedmioletni dostaj ? od swych

ojców nó? i torb? - symbole zawodów wojo­

wnika i kupca
- gdzie I?-letnie dziewczynki

wychodz? za m??. Gdzie ob??kani uwa?ani' s?

\

.1
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su bieleje ?nieg. Kraj ba?ni, kraj' kon­

trastów. Kraj, w którvm twarz? zwró­

cony na Wschód.:- le?y przes?awny
El Mansur, którego Mickiewicz Ar.-.
manzorem nazwa?,

Marokk6 ... Czy? sama ta nazwa nie

dzia?a jak najmocniejszy hasysz, czy?
nie brzmL d?wi?kiem arabskiego rbeb

(skrzypce arabskie), czy? nie p?onie
szkar?atem 'Czerwonych ska? i kasb

(zamek) wzniesionych nad urwiskami

Atlasu, czy? .n'e ol?niewa o?lepiaj?c?
bia?o?ci? domów - Casablank?;

Marokileo poci?ga tych, którzy go
nie znaj?, przybyszów zachwyca, znie­

wala Za? do powrotu ltych, którzy go

opu?cili. Przyroda, architektura, raba,

reIiig1':a, obyczaje stroje, klimat, barwy
, nieba i ziemi, muzyka, pie?ni - wszystko tu in-

ne, odmienne, egzotyczne, tajemnicze, nieznane.

Jak?e to wszystko naraz opowiedzie?, opisa?,
wspomnie? bodaj?

Wymie?my, ot, tylko na przyk?,ad miasta. S?

jak klejnoty na n?lc nanizane. Ka?de odmienne,
ka?de o swo'itstym urok? barwie, ka?de o in-\
nym charakterze.

f

Czarna gwardia su?tana

za ?w?tych - a europejczyków nazywaj? rum­

mi - Rzymianin. Gdzie wielb??d jes'tl wa?niej­

szym ni? sa,mochód, skorpion gr'o?n!,ej-szy od

lw.a, gdzie kobiety s? zawoaLowane, gdzie dmie
?

.zabójczy wiatr gahary?- sirocco, gdzie w cieniu

(latem) bywa 50 st. goir?ca, a na szczy/tach Atla_

... --
-?-...-- ...

?-_.

-..' .....

Wej?cie do meczetu
,I

-,



Tanger ? teraz strefa mi?dzynarodowa, ale szyszu zaprrmie? o przesz?o?ci Marrskesz

podlegaj?ca w?adcy Marokka, J. K. M. Su?tana Miasto Czerwone.

Mulay Mohammeda, - ong.? stolica Mauryta- Rabat - ta oficjalna stalica kraju. Siedziba

nii, odw:iedzany prz?z· Fenicjan, zachowuj?cy Su?tana i! Rezydenta Generalnego Francji. Ribat

?lady cyw.Iizacyj ad 1500 lat przed Chrystusem. e1 Fath --- "Obóz Zwyci?stwa" -- za?o?ony w

Bia?e jego mury ton? w zieleni palm, tamarysz- XII stuleciu. Obok ma?e Sale, siedziba gro?nych
ków i kaktusów, króluje nad wspania?? zatok?, . piratów atlantyckich - którego niepokoj?c?
patrz?c ku pot??nemu Gibraltarowi, ku Eu-" konkurencj? pows'rzyrna?a dopiero w 1912 raku

ropie. Francja - pacyf'ikatorka.
.

Casablanka, dawna Dar el Beida ? po arab- Meknes ...:...- miasto Berberów, otoczone w.e?-

sku "bi§?y dom", d.zO? 260-tysi?czne europejskie cem ogrodów, odznacza si? pi?kn? architektur?.

miasta, wspania?y, nowoczesny port', przyporni- W?ród budowld wyró?nia si? wspania?a brama

na okresem swego powstania i szybkio?ci? raz- El Mansur'a.

woju nasz? Gdyni?. Gospodarcza stolica Ma- W pobli?u Meknes ruiny miasta Volubijis

rokka. Masto bia?e - a stworzone na piaskach przypominaj?, i? do Rzymian nale?a? ongi? ca?y
i skalistej pustyni jakby za pornoc? czarnej ma- ówczesny ?wat. Dalej nieco Azru, s?ynne z prze­

gii. Wspania?e dz!i1el1o wysi?ku cywilzacyjnego pi?knych cedrowych lasów.

Francji. Na wybrze?u Atlantyku pierwszy punlct l?d 0_

Marrakesz - miasto s?o?ca - stolica i. Saha- wania floty anglo-ameryka?sk.ej w czasie tej

ry. St?d wychodz? tu ko?cz? sw? w?drów- wojny. Port Lyautey, dawna Kenitora, obecnie

k? przez pustyni? kupieckie' karawany wielbI?-równie? nowoczesny port francuski, <dalej na

dów. Wielki plac Marrakeszu - D?ema el po?udnie Marogan, stara nadmorska forteca

F'na (Plac Strace?), "o nie tylkoolbrzymie tar- portugalska, posiadaj?ca w swych murach mu­

gowiskio, :to z,arazem ·najwi?kszy teatr, gdzie wie- zeum, z,aw1eraj?ce przepi?kn? kalekcj? starej

czarem, pO' usuni.?ciu przeno?nych straganów broni.
?

zakUnacze w??ów z,achwy'caj? swymi sz.tuczka- Magador wzniesiemy na miejscu anitycznej

mi w1dzów, opowiadacze bajek wprowadzaj? ? Thamusiga, ongi? siedziby piratów napadaj?- '"

swyc? s?uchaczy w ?wiat cudów, gdzie ?piewaj? 1. cyc? na ?eglarzy p?yn?cych do
An:?ryki

lub

i ta?cz? arty?ci, gdzie ?pi? na z:emi biedni, rndlll.
? ?

Na po?udniu najwa?niejsze miasta, to Taru-

lok;""""
--_

..... """'1:.
,...

"" r" .-.;,
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"l·'

-...

dant i Tlizuit, a:toczane czerwanymi murami i

-??:?1fi"::???;rL;?? ? ?:'l?:1:????;·?,?;:t.:,·,?;?:???:1 wreS'zc:e ju? po drugiej stronie Atlasu, o?warte

?""" .. ,,??.?'-_I,_""'??' ,! .•• ;.?",.!'·.,t.i..,"""_'" ?"J d na gar?ce tchnienie S'a,chary Onarzazat, PlJt??-·
na, przedziwna i tajemnicza twierdza, o Madach

stylu baibl1a.?skiego i innych zaginionych ju?
dzi? cywilIzacji.

A olp.rócz tych miast jeszcze jedno ma?e naj­

wa?niejsze, bo ogn:!skuj?ce w sabie ca?? ducho­

w? si?? islamu, m1asto; które ?mie ur?ga? na­

wet su?tanawi, stalica religijna Marokka, Fez.

Otaczona wspani?a??, a tak tu eenn? zieleni?, za­

sobna w pamnik!1 histaryczne, medresy (szko?y
religijne), pa?alce, dumna ze swej akademii ma­

h:;.meta?skiej, przechowuj?cej piecza?owicie
dawne straje.

Oto m:,asta, o których nazwach zaled\vie

WiSpomnieli?Jny. Ile? kryj? one rzeczy godnych
widzenia i paznania. A przece? nie mówili?my
Jeszcze o ludziach, przyrodz:e, górach, pustyni,

??" i 'I.'I"!, ?

",

"(',?
..•

l"I'
? o

karawadnash. wielb??dów., o ?pie?ie .muz?e?nów
.?i.f> '. ?.".. ... :?

.

"

,?"
ó

??
noc? na usplOnym w nIesamowIteJ paswIacie
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..

1.? '.
-.\.,

i).'.""".
.'

, :kJs:??yca miastem, 10 rzekach, które s?, ale w któ-

:",,' ,". .•.. '., ,.- '#?:." .:'; ?);?, rych wody niem<;l... ale nie o wszystko im naraz
? 'i', ", ? .:P;..,,;. f.",? '::t>.:??- ? ?\'?? '?
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Wi?c n? morze, m?odzi przyjaciele. Ale wy­

ruszaj?c w ?wiat, n:e zapomnijcie zaopatrzyc
si? w klUJCz m?agiczny do. tych wszy?troich cudo­

wno?ci, w znajomo?? j?zyków obcych i w wie-'

dz? o ?ycu L ?wiecie, której nie sk?pi wam

szka?a. Bronis?aw Miazgowski

)

•

J

/ ?ebracy maroka?scy

gdzie faluje nieprZ/eliczony t?um Arabów, euro­

pejczyków, legianistów, spah:sów, zawoalowa­

nych kabiet, pó?nagi.ch Murzynów, gdzie mo?na

ods?ani? 'tajemnke przy:sz?o?ci lub w dymie ha-

•



WALKA PARY Z ?AGLAMI
Zastosowanie pory i maszyny parowej w ?e­

gLudze datuje si? stosunkowo od niedawnych

czasów, gdy? ad pocz?tku wieku XVIII.
,

S? pewne ?lady, które wskazuj? na ta, ?e ju?
w raku 1543 jeden z mieszka?ców Barcelony,
Blasco de Garay czyni? próby zastosowania pR­

ry da ?eglugi. Nie dachowa?y si? jednak ?adne

opisy stosowanych przez niego. maszyn.

Pierwszym statkiem parowym, jaki pojawi?
si?w ?egludze by?a ?ód? zaopatrzona w maszyn?
perow? skonstruowana w 1704 r. .przez Francu­

za Denisa Papin. Na ?odzi tej pop?yn?? w dó?
.

rzeki Fuldy a? da uj?cia jej da. Elby.
Papin, b?d?cy uczmern Huygensa okaza? si?

bardzo. zdalnym konstruktorem, Zostawszy pro­
fesorem matematyki na uniwersytecie w Mar­

burgu i Cassel przeprowadza? próby ze swoj?

?odzi? na Elbie. Próby te wypad?y do?? pomy?l­
nie i wzbudzi?y powszechne zainteresowanie.

Przewo?nicy, pracuj?cy przy przewo?eniu to­

warów na Elbie, obawiaj?c si?, ?e wynalazek
Papina mo?e pozbawi? ich chleba, pewnej nocy

napadli na ?ód?- i zniszczyli j? tak dok?adnie, ?e
?

zagin?? po niej wszelk'i ?lad.

W roku 1736 .Ionathan Hulls z zawodu zegar­

mistrz zg?os.? patent na ?ód? parow? zapewnia­
j?cy mu eksploatacj? wynalazku przez lat 19.

Patent ten jednak nie daczeka? si? zrealizowania.

Ta sama dzieje si? z patentem uzyskanym w r.

1779 przez dr. J ahn Allena. -...

/

W 1774 czterech Francuzów zmontowa?o ?ma­

szyn? Wat.ta na ?adzi, któr? zaopatrzyli w ko?a

?apa!?lkowe. Tak skonstruQwany parostatek
przedstawili oni paryskiej akademii nauk. Kon­

struktorzy wraz z uczanymi pu?eili si? w podró?
po Saonie, dap?ywie Rodanu. Po paTog1odzinnej
przeja?d?ce uczeni wydaH wyrak, ?e wynalazek
nie mo?e mie? ?adnego prakJtycznego zastosowa­
nia. Na pOdSItawie ich--o'rzeczenia król odmówi?

I pat?ntu.
Pierwsze realne wyniki w zastosowaniu pary

do ?eglugi osi?gn?li przy ko?lcu
.

wieku XVIII

konstruktorzy ameryka?scy. Pierwszy statek

skonstruowany przez J ohana FilUha,. zaop?tTzony
w k10?a ?opatkowe, rOlZpocz?? regularne rejsy ha

linii. Filadelfia - Tren ton.

FiJth zanim doprowadzi? swe dzie?o do ka?ca

musia? pokona? wiele trudna?ci. By zdoby? po-
. trzebne pieni?dze na badow? statku,

-

mus:a?

pracowa? jaklo zegarmistrz, jubiler i rytownik.
W ko?cu wyda?-dok?adn? map? pó?noco-zachodu
Q1meryka?skiego. Zdobyte w ten sposób fundu­

sze pozwoli?y mu na zbudawanie statku paro­

wego, .k!tilry pierwsz? sw? podró? adby? w. dó?

rzeki' 'Delaware. .

W Europie konst.rukcj? ?odzi pa,rawych zaj­
mowa? si? Fultan. Zaznajomiwszy si? z Watte?
i namówiony przez niego, zabiera si? do budo­

wy ?odzi parowej. W czerwcu 1803 r. ?ód? ta,

maj?ca 18 m. d?ugo?ci i zaopatrzana w maszyn?

parow?, daj?c? sz,y.bko-?? 4,5 w?z?a, zostaje spu­

szczona na wod? i przedstawiona ko.misji ma­

rynarki wojennej. ?:omisja wydaje opini? ujem-

6

n?. Zn.ech?cony tyrn Fulton wyje?d?a da Ame­

ryki" Eldzie z przyjacielem swym Robertem Li­

vingstonem rozpoczyna budow? rzecznych sta-
•

tków parowych W miar? rozwoju budowy pa­

rowców, powstaje my?l zast?pienia u?ywanego
do-t?d powszechnie do budowy statków drzewa,
?elazem. W rokuT?ll ? Karol Napier, hrabia St.

Vincent przep?ywa przez kana? La Manche na

okr?cie "Aaron Mauiby" zbudowanym ca?kowi­

cie z ?elaza.

Od tej chwili rozpoczyna si? walka pary z?a­

glami, Para zdobywa sobie coraz wi?ksze uzna­

nie w?ród kJonstrukiorów okr?tów, którzy uzys­

kuj? przez jej zastosowanie zw.?kszenie szyb­
ko?ci budowanyich przez siebie jednostek. Ale

i ?aglowce nie ust?puj? w tej walce. Pojawia s.?

na morzach szybki. smuk?y kliper, d?wigaj?cy
na swych masz.ach olbrzymie spi?trzenie ?agli
i uzyskuj?cy w ten sposób nienotowan? dot?d
dla statków ?aglowych szybko??. Kliper "Ligh­
t.ng' w raku 1855 przep?ywa Atlantyk z szyb­
ko?ci? 18,75 w?z?a, a kliper "Sovereign of t?le

• Sea" robi przeci?tnie na dob? 24 w?z?y.

Pocz?tkowa nazw? kliperów. nadawano Io­

dztompidoftowym pe?ni?cym s?u?b? u uj?cia za­

toki Chesapeak. ?odze te ze wzgl?du na o-si?­

gane na nich du?e szybko?ci zacz?to u?ywa? do

przewozu ?al?lwo psuj?cych si? ?adunków, w han­

dlu prz.yb?ze?nym. W roku 1812 w czasie wOjny
anglo-ameryka?skiej, klipery Z81stlosowano jako
statki kaperskie, oczywi?cie po odpo-wiednim

przerobieniu i p':)wi?kszeniu. W s?u?bie tej kli­

pery okaza?y·- s:?-sfatkami'-bard?-o' szybkimi
i zlwrotnyrrnd. Po wojnie rzucono je do transpor­
tu towarów wymagaj?cych szybkiego przewozu

-na tych liniach, na' których zacz??a si? da wa?

lodCtZluwa? konkurencja pariCiW1clÓW.

Kliper, wymagaj?cy zgranej i dok?adnie ob­

znajlmionej ze sWy1mi, czynno?ciami obs?ugi, za­

ko?Jczy? stosowan? datychczas dorywczo?? w

komplel?lowaniu za?ogi i S'ta? ,si? szkJo?? zawodo­

wego ?eglarza.

Szybko?? osi?gana prze? klipery ameryka?skie
spowodawa?a, ?e Anghcy nie chc?c zosta?

w tyle, równie? rozpocz?li budow? statków tego

typu, aby wydoby? z nich jak najwi?ksz? szyb­

ko??, za,wierrali kanfttrakty na przewóz pacz:ty i

?adunków specjalnych tylko z kapitanami tych
statków, którzy zdta?ali w najkrótszym czasie

_ przeby? odleg?o?? na danej linii,. Takie klipery,

jak "Baynes" lub "Donald Mc. Ky", maj?c po

2000 tlQn ?adunku, p?yn??y z szybka?ci? 22 w?­

z?ów:

W latach50 i 60 ubieg?ego stule.cia nazwiska

kapitanów, pro-wadz?cych najszybsze klipery,
znane by?y powszechnie. Ozyni·ono zak?ady, id?­
ce, nieraz w dziesi?tki 'tysi?cy dolarów czy fun­

tów, który kliper szybciej przeb?dzie dan?' prze­
strze?. Sza? szybika?ci ogarn?? wszystkie wi?k­
sze marynarki ?wiata.

Mi?dzy rokiem 1820 a 1850 klipery osi?gaj?
wi?ksz? szybko?? ni? ówczesne parowce. Kou-



struktorzy parowców nie uznali si? jednak za

pokonanych i w dalszym ci?gu wpro-wadzali
udoskonalenia. W roku 1841 Jnhn

•

Ericsson

skonstruowa? parowiec "PriJncet'On", który zao­

patrzony by? w ?rub? zamiast kó?, a do ogrze­
wania jego ko:t?ów u??:lo ipo raz pierwszy w?gla

-

zamiast drzewa. Pierwszym parowcem, który

przeby? ocean by? "Curakao" o wyporno?ci 438

ton. Przep?yn?? on w roku 1826 z ROtterdamu do

Surinama w Ameryce P?d., przewo??c poczt?
i pasa?erów.

"Royal Wiliiam" w ci?gu 15 dni zu?ywaj?c
330 ton w?gla, przeby? przestrze? mi?dzy Eu­

rop? a Ameryk?. Parowiec ten nale?a? do m?o­

dego kons.truktora okr?tów Cunarda, za?o?ycie­
la pó?niejszej s?ynnej "Cunard Line", towarzv­

sitiwa utrzymuj?cego regularn? komunikacj? pa­

sa?ersko-pocztow? m.?dzy Europ? i portami A­

meryki.

Parowce coraz cz??ciej pojawaj? si? na liniach

komunikacyjnych morskich i mimo konkuren­

cji klperów wypieraj? ?aglowce. "Great We­

stern"; statek parowo-?aglowy, odbywa podró?
z Europy dlJ Ameryki w ci?gu 12 dni i 9 gcdzin,

Aby- zapewni? regularn? i punktualn? ?eglu­

g? Cunard buduje cztery paro-wce o nap?dzie
ko?amii ?opatkowymi. Pierwszy z nich .Brita;

nia" wyp?yw-a z Liverpoolu 4 czerwca 1840 roku

i po 15 dniach ?eglugi przybywa do Bostonu.

Oprócz "BrLtani" zostana spuszczone na wod?

-:irzy parowce tej samej klasy, s? to: '"Acadia'?,
"Columlb?a" i "Caledonia". Maj? otte po 63 me-

try d?ugo?ci, 11 szeroko?ci i s? zaopatrzone w

maszyny parowe po 740 KM.

Parowce te zapewnia?y regularn? i punktual­
n? komunikacj?, Wad? ich by?lo to, ?e zu?ywa­
?y zbyt du?o w?gla.

W roku 1853 zostaje spuszczony na wod? pra­

wdziwy-olbrzyrn jak na owe czasy, bo licz?cy
:3500 ton, zbudowany ca?kowice z ?elaza paro­

wiec "Himalaya". Parowiec ten w czasie wojny

krymskiej w 1856 I' zosta? zakupoiny przez An­

glików i U?Y'ty jako transportowiec wojenny.

Anglik Brunel, chc?c zwi?kszy? ilo?? przewo­

?onych jednorazowo emigranbów, buduje w 1871

r. "Lewi,a,than". Parowiec fen mia? 313 m. d?ugo­

?ci, 23 m. szeroko?ci i 19.000 ton pojemno?ci
Zaopatrzony by? w ko?a ?opatkowe, do których

poruszania u?yta by?a maszyna ICI sile 341.1 KM.

oraz ?rub? poruszan? maszyn? o sile '4886 KM.

Oprócz tego zaopatrzony by? w sze?? masztów,

na których rozpinano 54550 metrów kwadrato­

wych ?agli. Statek ten prze?ladowab-pech .• Ju?

w trzy miesi?ce po spuszczeniu na wod? wpad?
na ska?y, z których ?ci?gni?to go dopiero po

up?ywie 12 miesi?cy. W czasie dalszej swej

s?u?by ulega? kilkakrotnie ró?nym awariom, a?

wreszcie w roku 1877, nie przynosz?c spodzie-
wanyich zysków, zosta? sprzedany na z?o-m.

"

W'dal'8zym ci?gu swego rozwoju parowce ca?­

kowicie wypar?y ?aglowce ze wszystkich linii

komunikacyjnych. Dz? ?aglowiec na szlakach

morskich jest rzadkim zjawiskiem i bezspornie'

nale?y dla przesz?o?ci.
".

Walery Przy borówski

\

Biali przyjaciele
,

ludo?erców
/

Keata Nui potrz?sn?? swoj? kud?at? g?ow?
.; niezadowoleniem: "J e?eli go'rter nie zechce

zgnie?? plugawego robactwa z, doliny Tai. Pi -

wyrzek? harkotliwym g?osem
:-- to nigdy nie

/

b?dzemy mieli spokoju". -- "B?d? ostro?ny, wo­

'dzu - odpowiedzia? niski, pi?knie tatuowany

cz?owiek o oliwkowej twarzy.
- Amerykanin

jest chytry jak jaszczurka; ju? j ciebie i Hapa­

jów trzyma w swoim r?ku". - "To nieprawda,

ja tu rz?dz? .- krzykn?? Keata Nui z w?ciek?o­

?ci:? - j nikt nie ma prawa z.wraca? m,i uwagi! ?

,

Tai Pl n1usz? by? pobici; przybyli oni du?o pó­

?niej .od nas na Nuku-Hiva i odt?d spokój zDsta?

zdj?ty z naszej wyspy. Ci przY1???dzi z Samoa

chc?- nas pobi? i ujarmni?, kiedy my jeste?my

odwiecznymi w?adcami tych ziem". - "To pra-
'.t(I*' wda - rzek? tatuowany Wlcdownik - ?e chc?

nad nami panowa?, ale Tai Pi to najdzielniejszy

sZlczep "maori", tej samej krrwi, Co wy. Porter

mo?e ich pozahija?, ale nie Zlmusi do uleg?o?ci.

'Bia?y admira? chce was podarowa? Stanom Zje­

dnoczonym,. Wasz haniebny traktat z 'tym cz?o­

wiekiem jest rezygnacj? z wolno?ci wszystkich

plemion wyspy. Jedynie Tai Pi nie ulegli na­

mowom i podarkom Portera".

I,Nas jest wi?cej - rzek? ironiczne Keata Nui

--

a piorunowa bro? biaIyeb ludzi mo?e zdecy­
dowa? o zwyci?stwie. 'Wracaj teraz Wilsonie

tam) sk?de? przJTlsz.ed? il radz? ci, nie mieszaj si?



do naszych spraw, je?li' ci ?ycie mi?e". Pijany
wódz plemienia Taiohae 'Odwróci? si? ty?em do

naturalzowanego Anglika i odszed? w stron?

zatoki, gdzie ameryka?scy marynarze budowali

twierdz?, sypali sza?ce i zaci?gali na nie arrna­

ty okr?towe. Wilson zawróci? ku górom i nie?
bawern znikn?? w g?stej zieleni lasów.

Pó?nym wieczorem czterech dziwacznie po­

strojonych" wojownków zebra?o si? na narad?
w ma?ej chacie pod ?c.an? skaln?, Domek sta?

zdala od wsi, ukryty w?ród krzaków akacjo­

wych i drzew ró?anych. Mo?na tam by?o bez­

piecznie omówi? plany obrony.-
I

Gdyby wówczas jaki? podró?ny wst?pi? przy­

padkiem do owej chaty, nigdyby si? me domy­

?li?' ?e wszyscv czterej dzicy ludzie, którzy talu

si?' znale?l, byli europejskiego pochodzenia ..

Rosjanin Kruzensl'ern przyby? najdawniej. to

te? doskonale zna? krajowców i wiedzia?; czego

si? mo?na po nich spodziewa?. Dwóch m?odych
zaoale?ców: Francuz Cabri i Anglik Roberts,

zaraz po przybyciu na Markizy, poddali si? b?­
losnej operacji tatuowania ca?ego cia?a w mi­

sterne wzory krajowe i wyrrzekli s'? jak najdo:
k?adniej cywilizacji. Zreszt? od lat paru s?yn?li

jako wielcy wojownicy. Wilson przyby? ostatni,

ale za to tak ca?ym sercem pokocha? krajow­

ców, ?e gotów by? ?ycie po?wi?ci? w ich obro­

nie. "S?uchaj'.I oseph
- rzek? do. F?anc?1Za

-

ty masz najsilniejsze musku?y i najwi?cej z
,n?s

wszvstkich .jes'te? wytrzyma?y.'. Wyrusz o swi­

cie do Tai Pi, ably ich ostrzec o wzmocnionym

ataku, który si? szykuje w najbl.?szym czasie.

Zebra?em dzi? troch? wiadomo?ci. Nikt 7. Iudzi

Portera nie dowiedza? si?, kim jestem. Amery­

kan.m rozda? swoim marynarzom dwie?cie mu­

szkietów a za? Keata Nui zdo?a? zgromadzi?
blisko pi?? tysi?cy wojowników, którzy obozuj?
na wvbrze?u. Dzi? ca?? noc b?d?, uroczy?cie za­

klina? swoje bóstwa i ?piewa? ponure pie?ni
wojer.ne, jutro rano musz? wszyscy i?? do k?­

peli'l oczy?ci? si? od z?ych uroków· S?dz? wi?c,
?e zd??ysz do naszych przyjació? na cz'as". Sta­

ry, pOIwa?ny Rosjanin no'Zwa?'a? co? d?ugol w sku­

pien:u, poC'zyPl ,rzek? wolno: "Powiesz im jesz­

cze, ?eby zaraz po pierwszych strza?ach wyco­

fali si? w góry za naturalne zas?ony skalne, b?
nie wytrzymaj? ognia z dwustu strze?b. My zas

b?dziemy bunltowa? olkolicznych wodzów prze­

ciw pozosta?ej na wybrze?u za?odze".

? Tymczasem noc sta?a si? bardzo c'emna· Ka­

ganek w chasie zgas?, a ód z?toki Taiohae s?y­
cha? bybJ wycie dzikkh wojowników:

-
"

Hua mana u u u u!

Oe oe ia ia ia ia!

Hua mana u u u u!

- a na zako?czen:e pot??ny C?krzyk z tysi?cy

piersi:
Te make i te Tai Pi! (?mier? Tai. Pi).

Gdy pierWlSze promienie s?o?ca zaró?<YWi?'y
wierzcho?ki ska?, pa stromym zboczu ukaza? s??

cz?owiek. Chwytaj?c za wysTaj?ce' g?azy, posu­

wa? si? w gór? niemal po g?adkiej ?óanie. Tak

przynajmniej wydawa1? si? trzem obserw'atu­

rom, którzy z do?u ?ledz:lli jego karko?om??,
.

wspinaczk?. Bowiem nie lada to by?o przeds1?-

B

wzi?cie. Zw?aszcza kraw?d? pustynnego p?a­
skowy?u wygl?da?a na nie mo?liw? do zdoby­
cia. vV ko?cu tam w górze cz?owiek uczep.? si?

ga??zi zwisaj?cej nad przepa?ci?, a po chwili

znikn?? w?ród li?ci paprociowych. Trzech bia­

?ych wojowników odetchn??o z ulg?. "No­
rzek? Rosjann - Tai Pi b?dzie ostrze?one, a my

róbmy swoje".
Ko?o po?udnia dario zna? staremu wodzowi

'Keata Nui, ?e na szczycie ska?y góruj?cej nad

zatok? pojawili si? jacy? obcy ludzie. Wnet kil­

ku wojownków wyruszy?o pod ska?? i zacz?li
dono?nie wo?a?: "Hej tam, czego chcecie?" -

"Powiedzcie - krzykn?? kto? z góry --

po­

wiedzcie waszym wodzom, ?e s? bia?ymi pod?y­
mi jaszczurkami, ?e Tai Pi nie boj? si? zdraj­
ców!". - By?o to formalne wezwanie do boju.

O godzinie drugiej w nocy na o?wietlonym»
przez ksi??yc morzu ukaza?y si? ciemne sylwe­
ty dwóch okr?tów wojennych admdra?a Portera

i dziesi?? wielkich ?odzi krajowych.
I Bitwa rozpocz??a si? o ?wicie atakiem bia?ych

marynarzy pod dowództwem syna admira?a.

Lecz grad kamieni, rzucanych z wielk? s.??,

spad? na atakuj?cych, czyni?c po?ród nich wiel­

kie spustoszenie. Zdezorganizowani marynarze

cofn?li si? ku ?odziom, pozostawiaj?c na placu
kilku rannych i zabitych. M?ody Porter le?a?

martwy, ugodzony kamieniem w g?ow?, ko?o

niego Ipierwszy oficer "Essexu" ze strzaskan?
nog?. Wówczas wojownicy przybrani w kogu,
c.e pióra i opaski z w?osów lu dzleich

, wyskoczyli
z poza obronnego muru i .ruszyll ?mia?o ku na­

pastnikom. Prowadzi? ich sam naczelnik ple­
mienia, nieustraszony 'I'nnea Tai Pi. Ile razy

b?ysn?? ogie? z dzia? okr?towych, tylekrotnie
wojownicy padali na ziemi?; a gdy kule prze­

lec?la?y pod niani, zrywali. si? i biegli naprzód.
Admira? widz?c wspania?? taktyk? wroga, zdu­

mia? si? nies?ychanie. Podówczas ?adne wojsko
nie u?ywa?o jeszcze tej ca?kiem nowoczesn?j
metody. ?o?nierze szli do atakl:l ?ci?ni?tymi sze-

regami i nikhmu nie przyszlo na my?l, by nlO­

g?o by? inaczej. Marynarze i Taiohae?czycy rzu­

cili s:?· do ucieozki w pop?ochu, wskakiwali do

?odzi i czym pr?dzej wio??owa1i na pe?ne mor?e,
pód os?on? statków. Tai Pi, byli gór?.

.



.Józef Cabri walczy? przez ca?y czas btwy krokiem, nios?c co? zawini?tego w li?cie bana­

przy boku wodza. Doskonale umia? si? pos?ugi- nowe. Cobri rozwin?? i przeraz] si? nie na ?ar­

wa? oszczepem i straszn? maczug?, która poda- ty: oto ujrza? przed sob? pieczon? r?k? ludzk?.
rowa? mu T'irnea i wielice przyczyni? si? do zwy- )lNie, nie mog? by? ludo?erc? - pomy?la? ?obi?
c.?stwa. Po bitwie zasiad? przy ognisku w gro- _ sympatyczni moi przyjaciele przeholowali
nie- najpowa?niejszych wojowników plemienia tym razem, trzeba b?dzie ca?? spraw? jako? tak

i ws?ucha? si? w dziki ?oskot b?bnów wojen- pokierowa?, aby wódz n.e obrazi? si? ?i?:
mnie

nych. Oto, za chwil? uka?? s? tancerze. przy- za odmówienie tak hojnego daru. P.rZ€CIez osta­

strojeni w korony z rze?bionego szyldkretu, z
tecznie jestem Europejczykiem i nie b?d? po­

plecionymi brodami starców, powtykanymi po ?era? swoich wrogów, jak pierwszy lepszy ta­

nad czo?em i z opaskami czarnych skudlonych tuowany dzkus". - Tymczasem Timea pocz??
w?osów ludzkich. Odta?cz? oni dziwaczn? pan- go zach?ca?: "Godn? jest rzecz? zwyci?skiego

, tomin?, poczyrn dziewcz?ta o ?licznych oczach, woj c>wn,Lka nakarmi? si? cia?em swego wroga;

b?d? roznosi?y w?ród zwyci?zców napój, upa- przyjmiesz przez to cz??? jego si?y oraz odwagi
jaj?cy. i stan.esz si? mocniejszym". - "Dzi?kuj? ci

S?o?ce skry?o si? za górami, na niebie zab?y - wodzu - odpar? stanowczo Francuz, ale si? mi

s?y p.erwsze Ei\vazdy,. Nieprzyjacielskie okr?ty nie brak; odczuwam raczej wielki apetyt na

odp?yn??y gdzie? na wschód. pieczonego prosiaka, czego mi z ?aski swojej

"Jak?e si? czuje admira? Porter po por a?e e- n.e odmówisz". W ten sposób Cabri, mimo swo­

rozmy?la Cabri - 'tlen niezwyci??ony dot?d po- jeg?' post?pu wdz:/ko?ci,· przekona? stl?, ?e co?

gromea dzikich, morderca niewinnych ludzi, go Jeszcze ??czy z Europ?.

w?adaj?cy broni? paln? przeciw prymitywnym _ Nast?pnego dnia,. Amerykanie uderzyli z

dzidom i procom". Joseph nienawdzi? tych bia- wi?ksz? jeszcze si?? ni? pierwszym razem­

?ych Jank?sów z ca?ej duszy. Nie?li oni zag?ad? 'Dwie?cie muszkietów zasypa?o kulami id?cych
kultur pierwotnych. Gdyby nie Tai Pi,

\

dz.ewi- do ataku krajowców. Tym razem szala zwyci?.

czy kraj zmienibby sd? pr?dko' w ekspozytur? stwa przechyli?a si? na stron? Portera. Spalono
handlu kolonialnego, w wygodn? przysta? dla wie?, wymordowano wielu mieszka?ców Tai Pi,

okr?tów i znikn??by bezpowrotn.e czar pierwot- reszta schroni?a si? w góry. Stary wódz T''mea

nego 'wolnego bytowania. Najpierw zjawibiby zgodzi? si? p?aci? Amerykanom haracz w po­

si? misjonarze, potem koloni?ci i, wszelkiego staci dwustu ?winek i pozornie przyj?? protek­
rodzaju wyrwligro?ze, a za nimi wódka, opium, torat Stanów Zjednoczonych. A Porter, usz?z?.
choroby weneryczne i gru?lica. S?dz.?, ?e. dopó- ?liwony z krwawej zemsty, dufny w swoj? si??,
ki ?yje Wilson i Roberts, póki on i Rosjanin s? oc./?s?yn??- na inne wyspy, pozostawiaj?c wfor­

na wyspie, to zamiary awanturn.czego admira- tecy nadbrze?nej porucznika Gamble'a z dwu­

?a spe?zn? na niGzym. Naiwne ja? dzieci plemio- dzies:?:oma dwoma lud?mi za?ogi,
na pierwotne uleg?yby pr?dkiej zag?aozie, gdy­

by h' a?y cz?owliek nie broni? ich przeciw z?o?ci

innych bia?ych ludzi. Ju? do?? fa?szu, krzywd
i wyzysku. Wallis i Cook uwa?ani przez swoich

ziomków za wielk:,ch bohaterów, byli poprostu
rOlZJbójnikami- mórz po?udniowych. Pierwszy

Vancouver, an,g:elski ?eglarz i wspania?y cz?o­

w?lek, doradza? Hawajczykom, aby prócz dwóch

bia?ych zdecydowanych ich przyjació?, nie pu­

szczali na Slwoje wyspy nikogo z obcych p1"zy­

byszów.

Cabri przes,L1ed?" ju? niemal przez wszystke

wtajemniczen:a ?ycia.. pierwotnego; zasmakowa?

w llIi,m do te?J stopnia, ?e postano:wi? Rta? si?

na zawsze ca?kowicie krajowcem. Nie znosi?

k?am,s.twa i ob?udy, a jego dZ,:ku,si nie k?amali.

Uwa?aU, ?e k?amstwo jes't cech? niego dn? wo­

jownika i karali okrutnie wszelk:,e odst?pstwa

od tej zasady. Francuz nie znosi? równie? ur?­

gliwej pewno?ci sieb'e "bia?ych panów" wobec

ludno?ci kolorowej. Przesi?kni?ty ideami Re­

wolucji Francuskiej, m?ody cz?ow:ek traktowa?

tubylców jak braci wolnych i równych z bia?y­
mi co do praw egzysfencji.

Lecz nagle ?ta?a si? rzecz niespodziewana

przez m?odego entuzjast? pJerwdtnego ?ycia.

Wódz Timea zbl?,?y? si? do niego uroczyistym

-,.,

I

/

Nied?ugo pOltem wybuch? bunt marynarzy,

niezadowlO,lonych z tego, ?e porucznik n:'e po­
?wala? im oddala? si? z fortecy i trzyma? ich

stale w ostrym pogotowiu. GambIe doskonale

zdawa? sobie spraw?, ?e pozorna uleg?o?? ple­
mi,on ma si? ku ko?cow::. -Wi,xsQIl1 nie traci? cza­

su. Pobliskie, lasy ro'z.brz.miewa?y ustawicznie

wrzaw? wojenn?, a l'czne dymy ognisk unosi?y
si? nad drz.ewam'). Nawet sam Keata Nui prze­
sta? zagl?da? do obozu Amerykanów; ul?'k? si?
opinii swego ludu i gró?b WiLsona. Której? no­

cy porucznik wraz z kilku zaufanymi maryna­
rzami wymkn?? si? cichaczem z. obozu do p:rzy­

st'ani, pod,paE? jeden '-ze statków, aby lp1ikn??
pogonI, a na drugtlm odp?yn?? w stron? Wysp
Hawajskich. Na to tylko czeka? Wilson i jego
towarzysze. Nag?y napad krajowców pod kie:­
runk' em cZlterech bia?ych wodzów uda? si? do­

skonale. Wszyscy pozostali piraci ameryka?scy
zo:stali wybici co. do nogi. Jeden tylko, który zd?­

?y? ?p-rzed atakiem uciec w góry, b??ka? si? w:e­

le dni· i nocy po górach i dolinach, a? go w:resz­

cie przJ71garn?? do swej chaty jeden z pomniej­
szych wodzów szcz.epowych. Od tej chwili spo­

kój zapanowa? w dolinie Taiohae. Nuku Hiva

by?a wolna.

Dr. Aleksader Lech Godlcwski.
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p O·R T PRZYS L O ? C I
W nawale prac, zw.?zanych z odbudow? naj­

wa?niejszych w tej chwili dla Polski porrów
w Gdyni i Gda?sku po?wi?ca si? stosunkowo

nie wiele uweigi sprawie portu w Elbl?gu, który

niew?tpliwie, ze rwzgl?du na swoje dogodne

pn?o?en.e, mo?e odegra? pewn? rol? w ?yciu

gospodarczym Polski.

Port ten, o charakterze ?ródl?dowo-morskim,
le??cy nad ?eglown? rzek? Elbl?g, oddalony

jest o 6 km. ord Zatoki Fryskiej, do której pro­

wadzi kana? szeroko?ci ok. 50 rn. Z Zatoki Fry­

skiej przez Nogat, posiada Elbl?g naturalne po­

??czenie z doln? Wis??, Gda?skiem i Zrllok?

Gda?sk?.
.

Drog? l?dow? posiada ELbl?g po??czenie z: 1)

Warszaw? przez Ma1b1o['g - I?aw? - M?aw? i

2) Toruniem przez Ma?borg - Grudzi?dz, lub

lVlalborg'- I?aw?.
<-

Obecnie, port w Elbl?gu ma znaczenie drugo­

rz?dne wskutek p?ytko?ci zalewu, zamarzania

wód w okresie zimowym i braku bezpo?redniego
.

dost?pu do morza

Ruch statków rruoirskich mo?e odbywa? si?

tylko w kierunku na Pilaw?, a wi?c .przez tere­

ny nale??ce do Z. S. R. R. i to startkarm o zanu­

rzen.u nie wi?kszym jak 3 ? 4 m- (G??boko??
portu i Kana?u. Elbl?skiego

-

wynosi ?rednio

4,5 m).

Istnieje równie?mo?liwo?? po??czenia z mo­

rzem przez kana?y bagrowane Elbl?ski i Gda?­

ski do Wis?y Elbl?skiej, sk?d przekopem ko?o

Schiewenhorst do Zatoki Gda?skiej, lub, przez

?luz? w Eirrlage do Gda?ska i dalej. Wymaga?o­

by to je.dnak?e wielu prac usprawniaJ?cych t?

drog? dla ?eglugi morskiej, a g?ównie pog??bia­
nia, gdy? przec:?:tna g??boko?? na tej trasie wy­

nosi ok. 2,5 m·

Jak wielu innych majsrt, wojna n:e oszcz?dzI­
?a i Elbl?ga. Centrum miasta; jest zniszczone

niemal doszcz?tn:ie, jedynie dZlieln?ce robotni­

cze i wilLowe ocala?y. Dz.i?ki. i.s:tnien:u portu
i wielkich sI?'oczni okr?towY'ch Sch:chau,-'miasto
stanowi znaczny o?rodek przemys?o,wy. Istnieje
ta/m farbryka parowozów, ma'szyn Y'o,lniczych,
wielka montownia samochodów i s:lników sa­

mollotowych Bussing'a.
Port stano,wi poszr€Tizone koryto rzeki Elbl?g

i rozci?ga si? na d?ugo?ci ok. 4 km. z niewielki­

mi basenami. Mo?na podzdeli? go na: a) port

przemys?owy o d?ugo?ci· nabrze?a ok. 515 m>, z

trzema torarrni kolejowymi (obecnie 2, gdy? je-

F o
•
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Vv- ?'eglarstwie morski'm nazwa fok-?agla jest
nadawana pr?ymaszl?;owemu ?aglowi fokmasztu,

w jachCngu za? zarówno _morskim jak 1-. ?ród­

l?dowym przyj?UJ nazw? fleka dla najni?szego
sztaksla na dziobie, b?d?cego w?a?ciwie grot­
sZltakslem, o ile pierwszym jest grotmaszt. Z

praktyki wiemy, jak bardzo pomocnymi s? te

JO

den rozebrany), oraz fa bryk? octu' i zak?adami

drzewnymi, b) stocznia .okr?towa Schichau, c)

port' miejski, gdzie znajduj? si? przystan.o pa­

sa?erskie, drobne zak?ady przemys?owe prywat­

ne, targowisko na ryby, d) przysta? lugrów ry­

backich. e) przewóz Nowcrniejski, gdzie znaj­
duje si? 6-cio pi?trowy -elewator zbo?owy o po­

jemno?ci ca 10.000 ton i m?yn. Urz?dzenia te

jednak w du?ej mierze s? zniszczone lub tak

uszkodzone, tak ?e bez powa?nego remontu nie

nadaj?. si? do u?ytku.
Z6 ciu istniej?cych 'w porcie przed wojn?

d?wigów o ??cznej no?no?ci 24 ton, zosta? w por­
cie przemys?owym w ??'anie nie zniszczonym
jeden d?wig mostowy o no?no?ci' 5 ton. Obecnie

jest ju? czynna sie? wodoci?gowo-kanalizacyjr.a
OTa'z doprowadzono do stanu u?ywalno?ci sie?

elektryczn?.
-

Ogólne obroty portu w 'Elbl?gu wynosi?y w r.

1944 - 176.280 ton, natomiast w przedwojen­
nych latach 1936 - 1939 przekracza?y 400·000

ton rocznie. Ar ty'ku?ami Importowanymi by?y
g?ówn 'e: w?giel, m,s!teriaIy budowlane, cement,

drobnica; eksportowano: zbo?e, drzewo suro­

we, drobnic? i t. p. Obrót by? przewa?nie m.?-
"­

dzy Niemcami a Prusami Wsch. przy czym, to­

wary importcwane sz?y prawie wy??cznie na

u?ytek wewn?trzny Prus a niejednokrotnie tyl­
ko na u?ytek miasta- i portu Elbl?g. ?rednia ?a­

downo?? statków przychodz?cych wynosi?a ok

400 'l'on, wychodz?cych - 'Ok. 250 ton. Maksy­
malna pojemno?? statku j,aki zawin?? do portu
wynos.?a ok. 1.200 BRT.

Trzeba równie? wspomnie? o du?ych mo?li­

wo?ciach rybo?ówczych na omawianych tere­

nach. Ohs'zary zalewu morskiego obfituj? w

wielk? ilo?? ryb i na,wet na:jprym:'tywniejsze per

?owy, jakie odbywaj? si? obecnie, 'pTzynosz?
znaczne wyniki. Odczuwa si?, jak zreszt? na

'

ca?ym Wybrze?u, brak kutrów rybackich, ?odzi
i sprz?tu rybo?ówczego.

\

Jednak iSltnienie na m'iejscu stoczni, po pew­

nych koniecznych inwestycjach, mo?e w stop­
niu wysl:'arczaj?cym do?'tarczy? rybs'kom odpo­
w?edni'ch jednO'stek p?ywaj?cych.

E1bl?g wymaga jeszcze wiele prac i fundu­

szów, zanim zajmie nale?ne sobie m)iejsce w?ród

pO'rtów Polski. Niew?,tpliwie jednak w m':ar?

o?ywiania si? nasz.eg)o ?ycia gospodarc:zego, nie

pozOi?tanie na ubocz.u.

Marian Krynicki

G EI L
w?a?nie fok-?agle, czyli grots,z(aksle. Pokrótce

chc? wyja?ni?, na czym ich rola polega.
W poprzednim artykule, omawiaj?c dzia?anie

w1al?lru na ?agiel, wspomnia?em, ?e si?? poc??­
gow? wiatru zaw.dzi?czamy w du?ej mierze ci­

?nieniu ujemnemu pOlw?etrza po stronie zawie­

trznej ?agla. To ci?nienie ujemne t. zw. zasysa-



Rys. 1·

nie wyst?puje szczególnie silnie przy ma?ych
k?tach natarcia w.atru na ?agiel, gdy przep?yw
strumienia wiatru, odbywa si? prawie bez wi­

rów. Przy wi?kszych 'za? k?tach natarcia wiry
powietrzne, jakie 'tworz? si? po stronie zawie,

trzne] ?agla, zak?ócaj? w sposób szkodliwy zja­
wisko zasysania. Aby ternu zapobiec, ustawia,

.

"

Rys. 2

my przed ?aglem g?ównym ?agiel pomocniczy,

-fok?agiel, w ten spsób, ?e pomi?dzy tymi ?a­

glami, wytwarza si? w?ski kana?, Pr?d powie­
trza, przep?ywaj?c przez ten kana?; zg?szcza

si?, poczy:m rozpr??a si? przy tylnym liku foka,

porywaj?c za sob? cz?stki powietrza, które

przed osta?y "si? na sl?lron? za wietrzn? grota
i nie dopuszczaj? do wytwarzania si? WIrowo

Zjawisko to nazywamy "dzia?aniem dyszowym"
foka, polega ono na zwi?kszen iu pr?dko?ci
przep?ywu strumienia wiatru po stronie za­

wietrznej grota oraz na spot?gowaniu zasysa­
nia. Dzia?anie dyszowe foka wyst?puje inten­

sywnie zw?aszcza w przedniej cz??ci grota, co

ma szczególne znaczenie w ?aglowaniu w bej­
dewind .

.
Fok staramy SI? tak umie?ci? przed grotern

i taki mLl nada? kszta?t, aby uzyska? jak naj­

wi?ksz? wspó?prac? obu ?agli. W tym celu po­

??dane jest uczyni? fok jak najwy?szy, aby o­

chrania? obszar ,.-ujemnego ci?nienia po za­

wietrznej stronie groif:a nie tylko w dolnych, al?
i w górnych jego cz??ciach, a wi?c róg fa?owy
foka mocujemy tak wysokie" na ile nam tech­

niczne warunki pozwol?. Róg halsowy umo­

cowujemy przed masztem w odleg?o?ci mniej

wi?cej 1/4, a conajwy?ej 1/3 d?ugo?ci bomu.

Uzyskujemy w ·'t(en sposób .po?o?enie obu ?agli
zbl'i?one do równoleg?ego. 'Róg szkotowy foka

znajduje s:? powy?ej halsowego rogu grota, po­

niewa? dolny lik fioka unosimy sko?nie nad po­

k?adem, w przeciwnym bowiem wypadku pr?d

po?ietf'za, op?ywaj?cy fok, nie mia?by swobo-

,

105 sl\(o?o?
fO?(l ,

t,

Rys. 3

"



dnego ujsca i tworzy?by w'ry w zetkni?ciu z

pok?adem w przedniej cz??ci grota. Umieszcze­

nie foka w stosunku do grota:- ilustruje rys ..
l.

Na wi?kszych statkach zamiast jednego foka

u?ywamy kilka mniejszych sztaksli, ustawiaj?c

je w '?(en sposób, aby przedni ?agiel nie psu?
pracy nast?pnego (rys. 2 o?aglowanie kutra) .....

Musimy jednak parni?ta?, ?e jeden wi?kszy

szt'?ksel lepiej spe?nia sw? rr.l?, ni? kilka mniej­

szych o tej samej ??cznej powierzchni i wtedy
tylko uciekamy si? do podzielenia powierzchni
foka na kilka mniejszych, gdy wzgl?dy tech­

niczne nas do tego zmuszaj?.

Tylny lik foka zazwyczaj z achodzi za przedni
lik grota w granicach 1/6 do- 1/5 d?ugo?ci bomu,

przy tym na szerszych statkach mo?e si?ga? da­

lej ni? na w??szych. To 'tI· Z'W. "za?apanie" foka,

jak równie? w.elkn?? jego komory wietrznej
(wkl?s?o??, wybrzuszenie) zale?y od tego, na

jakich kursach wzgl?dem wiatru ?eglujemy.

?agiel nie- jest powierzchni? sztywn?, wobec

czego jego powierzchnia doznajeskr?cenia, mi?­

dzy po?o?eniem bomu a po?o?eniem górnych
cz??ci ?agla powstaje wachlarzowate rozchyle­

nie, a poszczególne jego cz??ci pracuj? pod
ró?nymi katami natarcia watru: je?eli dolne

ustawimy pod najkorzystniejszym k?tem na­

tarcia, 110 górne pracuj? pod zbyt ma?ym k?­

tern, lub b?d? w ?opocie. Je?eli natomiast gór­
ne cz??ci ?agla ustaw.my najkorzystniej, to

dolne pracowa? b?d? pod k?tem za du?ym. T?

wad? ?agli redukuj? w?a?nie przednie os?an.a­

j?1ce _ ?agle-sz-aksle. Dzi?ki odrpowieniemu -ich

ustaw.eniu przed ?aglem g?ównym tworz? one

prawie równoleg?? do niego i tak samo ?rubo­

wo skr?con? powierzchni? (yys. 3). Pr?d p-wie­

trza, przep?ywaj?cy mi?dzy tymi równoleg?y­
mi powierzchniami obu ?aghi i wzbudzaj?cy

" zjawisko zasysania P'2 zawietU':nej stronie gr 0-

ta, odchyla si? w kierunku bomu najsilnej u

do?u, gdzie mamy najmniej korzystne ustawie­

n.e ?aglla, a stopniowo COTaZ mniej w kierunku

ku górze. Polepsza to dzda?anic dyszowe foka,
a tym samy/m prac? grota. Skr?cenie powie­
rzchni ?agla nie jest jednakowe dla wszystkich
kursów wzgl?dem wiatru: przyostrym bajde­
windzie Jest! n 'eznaczne, wobec czego wystar­
czy zastosowa? fok p?aski i ma?o zachodz?cy za

grot, aby spowodowa? odchylanie strug wia­

tru op?ywaj?cych grot ze strony zawietrznej.
Gdy przechodz.rny do coraz pe?niejszych wia­

trów' k?t odchylena .górnych cz??ci grota wgl?­
dem dolnych staje si? coraz wi?kszy i- to tym
bardziej, im wy?szy jest ?agiel, wobec czego
tirz?ba grot os?oni? wi?ksz? i bardziej wkl?s??
pow.erzchni? foka. W, tym celu na pe?nych baj­
dew:ndach stosujemy t. zw. genuatok nieco"

wi?kszy, za grot zachodz?cy i nieco wi??ej wy?
brzuszony. Przy je?zcze pe?niejszych wiatruch

stosujemy bardziej wybrzuszony fok, t. w. ba­

lonfok

N a bardzo ma?ych ?aglówkach, gdzie k?t roz­

chylenia pomi?dzy górnym i dolnymi cz??ciami

?agla jest niewielki, stosowanie fioka nie odgry­
wa tak powa?nej roli. Niecelowym. a nawet,

szkodliwym jest stosowanie foka na ?lizgaczach
'lodowych (bojerach), gdy? te os.?gaj? szybko­
?ci znacznie wi?ksze ni? jachty i prrzep?yw wia­

tru doko?a ?agla ma inny charakter.

Z powy?szego wynika, ?e po?ytecznym jest,
gdy mamy ki(lka fok-i?agli do jednego jachtu,
a przynajmniej diwa, jeden p?aski' i mniej za­

chodz?cy za grolt dla wiatrów ostrzejszych i

drugi szerszy i bardziej wkl?s?y dla wiatrrów

pe?niejszych. Na wiatrach silnych stosujemy
zarówno g:rot, jak i fok sztormowy o zmniejszo­
nej powierzchni i z grubszego, mocniejszego
p?ótna.

Jan Straus Ma?owiecki

Omasziowanie statków
Wysoko?? oraZ kszta?t Il!a?ztu ?ale?? od ty?u

i wielko?ci -o?aglowan ia. Przy typIe ozaglowanIa

(ooprz?cie) wysokim, jnaczej bermudz.k:m lub

Marconiego, maszt jest bardzo WYSOkI, prosty
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na ca?ej d?ugo?ci lub lekko 'w górze wygI?ty do

ty?u (rys. I -- A B).
'

Tu? nad pok?adem umieszczone drz1ewce,

mnej wi?cej prostopadle do masztu, nazywa si?
bomem (rys. I - C). Osprz?t gafowy posiada

op.rócz tego gafel (rys. I-d); masz.t sam mn?e

by? jednoli'ty i stosun?owo niski lub wy?szy, ale

z?o?ony ? dwóch cz??ci.
.

....

Górna cz??? maszltu ?iejednolitegonazy?a
si? steng? (rys. I - b), za? dolna k,?)ilumn? ma-:

sztu (ryrs. l-a). Obie te cz??ci ??cz? s:? ze sob?
przy pomocy salingu (rys. 4, 6) oraz dybów ma­

sz'towych. Maszt opiera s'i? pi?t? we wn?trzu
kad?uba w gnie?dzie masztu, wierzcho?ek nosi

nazw? 'topu (:ryS'. 6), za?, otwór w pok?adzie,

prz?z który przechodzi maszt, nazywamy op?'tl­
niklem.

Wszystkie masz.ty pochylone s? pod pewnym
k?tem w stron? rufy. Na rzekach obecno?? ni­

skich mostów zmlli?:za do stosOIWania masztów

sk?adanychI które' daj? ?atwo si? pochyla?



watersztagu (rys. 3, 4) i waterbaksztagów -napi:­
naj?cych z boku (rys. 3, 2). Umieszczony pod
bukszprytem delfinak (5) napina watersztag,
za? blindagaf'le waterbaksztagi (rys. 3).

"\""

Maszt naci?gaj? sztagi i stensztagi 7 (rys . .5).
" Z bou umocowuj? maszt wanty i stenwantyod

rL ty?u mamy baksztagi i stenbaksztagi z przodu
ty sztag ,i s?'enszt?g. Liny te posiadaj? kluby,

przy pornocy k?orych zwalniamy ?ub nad ?gamy

Rys. 3 maszt. Dla zwi?kszenia k?ta rrr?dzy masztem a

Maszty robi si? z, drzewa, ?elaza lub stali.
stenwantami stosuje si? pc(przeczki, zwaszcz ,

Z drzew u?ywa si?: sosn?, jod?? lub ?wierk przy osprz?cie wysokim, Dla zabezpieczenia

Najlepsza jest sosna, która daje drzewo gi?tkie ??sztu od .zby'?iniego wyginania si?. do ty?u

i lekkie, ?w.erk jest naj l?ejszym, ale do?? ?upli- seraga ,go SI? o? ?rzod.u przv pornocy ?umpszta­
wym i ?atwo gnij?cym, jod?a zajmuje miejsce >. gu, [ctóry rowruez posiada swoj? rozpork? (rys.

po?rednie.
' 4, 18).

Najprostsz? konstrukcj? masztu jest pie?
'i Ohno\;anie Slta?e wykonane jest z? szt?rwnych

drzewny,:,wyg?adz,ony o odpowiednim przekro-
1 n stalowych. ?my konopne stosuje SI? tylko

.'
na ma?ych ?odzlach. Wszystkie w'i?zie przymo-

--7 cowane
?? ·d?, mó.szltów zaczepkami

-

(rys. 6-a,
b), drugJe konce pr.zyczepione s? do burty lub

bukszprytu przy pomocy talrepów (rys. 5-a, b),

\
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Maszt jest obsadzony mt?dzy dwoma p??i?Z?
karni przy pomocy sworzni, przy ?onstrukcJI ,??

istniej? trudno?ci przy podnaszenll1;l ?o
z p?zycP

le??cej, dla u?atwienia tej c?y?noscI stOSUJe si?

krzv?aki, rozpórki i wielokr?zkl.
'

6

Rys. 4

ju (rys. 2-a). Znacznie lepsz? jest konstrukcja

kleJona z dwóch lub trzech cz??ci pod?u::nych
(rys. 2-b c). Maszty klejone sts'suje si? najcz?­

?ciej w osprz?cie wysokim. Przy jachtach rega­

towych, gdzie 1dzie o jak najmniej!Szy ci??ar,

u?ywane s? maszty dr??one i klejone o pr?ekro­
ju roroplowym (rys. 2-d, e). Grubo?? masztów

/

zale?y od powierzchni o?aglowania i stopniowo

malej?ca ku topowi.

.... _ ... a- ? ." ? ? lo- ? •

Wi?ksze ?aglowce i w.ele jachtów posiada na

dziobie wystaj?ce prawie pnziomo drzewce,

zwane bukszprytem (rys. 4, 13). Do bukszprytu

przymocowuje si? ?agle .dziobowc, czyli sztak­

sle. Bukszpryt przymocowany jest do pok?adu
przy pomo-cy specjalnego gn.azda oraz lin i roz­

pórek (rys. 3) . Jachty, posiadaj?ce du?e nawisy

przednie, nie posiadaj? bukszprytów.
Bukszpryt unieruchomiony jest przy pomocy

/
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SCl?gaczy ?rubowych (rys. 5-a), b?d? ?ci?gaczy
J:nkowych (rys. 5d), te ostatnie m'aj? zasto'So?

wanie na ma?ych ?oaz'Lach. Urz?dzenia te s?u??
do odpowiedniego naci?gni?cia danych sztagów

want.

13



Obecn'.e coraz cz??ciej sto:suje si? ?cl?gacz

?rubowy, sk?adaj?cy si? z d?ugiej tulei, w któ­

r? wkr?cone s? dwa pr?ty nagwintowane o le ,

'Wo. i prawo skr?tym skoku. Przez obracane

tulei zbli?amy lub cddalarny oba pr?ty.
Olinowanie ruchorne obs?uguje gafel i bom

(rys. 4), s?u??ce do rozpinania ?agla gaflowego

(grota). Gafel jest przewa?nie ruchorny i ?lizga

si? po maszcie sw? pa?t?. Podnoszony jest on.

przy pomocy grenafa?u i pikfa?u. Obie tc T'ny
za pomoc? uk?adu wielokr??ków opiuszczone s?

na· pok?ad, gdzie mo?na nimi swobosInie mane­

wrowa?. Bom utrz,)'mywany jest w poziomym po­
?o?eniu przy pomocy bom,torpenanty (rys. 4-17),

pi?t? za? o'P?era si? na pier?cieniu masztowym
(rys. 6-a). Gafel obe;'mu;e wid?ami maszt (rYs.,
6-a). Wid?y zamkn??te s? ?a?cuszkiem z koraU

nawlecz,onych na' druU stalowy, Na pier?cieniu
masztowym cz?sto spo,tyka s.? drewniane lub

?elazne ko?ki, lla którYch umocowuje si?

fa?y.

Swobodny koniec bomu m,o?e by? zbli?any
lub oddalany od Qlsi wzd?u?nej statku przy po-

: mocy szkota (rys. 4 i 6d). Szkot jest t'o Lna

bawe?niana- lub konopna, umocowana na bOlffiie

pier?cieniem szkotow,Ylm (rys. 6b), drugi koniec

przechodz?c przez blok trzymamy w r?ku.
N a maszcie umoGorwane _ s? szyny masztowe,

na których ,posuwaj? s?? pe?z,acze. Pe?zacze zro­

bione s? z bronzu' i przyszyte s? do liku, N'.ejed­
nokrotnie zamiast szyn w maszcie znajduje si?

kana?, zwany sz.licem, w który,m umieszcza si?
Lk ?agla. Ten sam sposób mo?e byc zastosowany
do bomu (rys, 2e, 6b).

Na wielkich, ?aglowcach u?Ywane s? poziome
drzewca, zwane rejami ?JYs. 7a), które przy­

mocowane s? do. masztu za pomoc? pier?cieni
i haków, zaczepionych o fa? tak, ?e reja mo?e

by? podnoszona lub opuszczana.

Reje zasadniczo s? prostopadle do osi wzd?u?­

nej statku· Ka?dy koniec, czyli pik rei, przytrzy­
mywany jest lin?, zwan? to.penant? (rys. 7-3).

Reje mo?emy obraca?, czyli brasowa? w p?a­
szczy?nie poziomej przy pomocy lin, zwanych
.brasami (rys. 7-2).

Do wiwtrów tylnych cz?st10 stosuje si? ?agiel
po.mocniczy

-

moty l, stawiany mi?dzy masztem

a bomem (rys? 7b).
Bom ten równie? przy pomocy wide? oparty

jest o maszt.
Jan Gajewski
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Uil?a,za?'Y si? mowe zm.acziki 'l30!cz,towe:
1) Ku upami?tnienia 600-1'ecia Bydgoszczy zna-

czek w kolorze szaro.zie lomyim, nomina? 3 + 2 z?.
z za?adowan? bark? na tle dalszych budynków w

Bydgoszczy.
.

2) Ku u:pam,it?l?lnienli'a odizyakan ia z iern ?l?oik1cih -

znaczek w lkolorze br?zowo.czelooladcwyrn, nomina?
:3 + 7 z?. - przedstawia or?a piastowskiego na He ko ,

m inów f'abrycz nyeh, po bclkaJch postacie ?o?nierza

powsta?ca.
'

3) Ku uczczeniu pami?ci pomcrdowariych na Maj­
danlklu mi?licnów obywateli polskich - znaczek w ko­

lorze szaro-zielonyrn, nomina? 3 + 5 z?., przedstawia
ailheguryczn? postla? ?mierci w mundurze rniem 'eckrn,
z cyklonem w r?ka, unosz?c? si? nad fragmentem
obozu - t. zw. ?a?niami i komorami gazowymi.

Wydamia dkupacyjne:
1) Obiegowe niemieckie znaczki typu Germsmii z

czarmym madr ukiem literamr ,glotyckilmi "RUl3!sisch Po ,

len" - w pi?ciu warto?ciach: 3,'5, 10,20 i 40 fenigów.
2) Obiegowe znaczki miemieckie, j'alk wy?ej, z czar ,

nyrn nadruk iem "Gen.-Gouv. --: Warschau", w le

warto?ciach: 2.5, 3, 5, 7.5, 10, 15, 20, 30, 40 i GO

fenigów, Iprzyazym znaczek warto?ci 15 fen. by? po,

cz?t!kowo IW kolocze brunatnym, Ipó?ni'e? z chw?'? uka_

zania si? nowego nak?adu ,- w k:olorze fioletowym.
Odcieni,e barw zalS:ad1niJczych znac.zków, jalk te? i sa­

mych n:adrukólw wahaj? .si? w do?? s?erclklich g'mni­
c3lClh.

W wygl?dlzie samYlcih nad'ruków roz:ró?ni,a si? dwa

z.al?adnilcze tyIPY
- I. o o:;;t:rych precyzyjll1ych komtu­

l'ach, II. o nmeostrych r.olz]anYlch brz.egateh.
Bo uUUlI1a'?ciu olku:pant:ów w r. 1918 pozos1:Ja};C'?d zma,clZ_

ków tego wydan:ia zo:sta?IY zu?y;te jako mCllteria? 1P0d­
st'alWlowy do. pcY1skie'go tyunczas'Oweg'O wydania macz­

ków POIozlt:owych.
3) Obiego1we znalC'zki tY1Pu GeDma:nila z C'Zla'I'll1ym

nadrukiem "POISltgelbiet Ob. Ost." w 12 warto?ci'al?h:-

2.5, 3, 5, 7.5, 10, 15, 15, 20, 25, 40, 50 i 1 mk? (zna­
czek l5 .... fenigowy by? w 2 kolorach, tak jak i w po­

przednim wydalnl?u).
NiJekJtJóre z po,s-Z'czegó:1nylch waI"to?ci tego wydlalnti'a s?

do.?? rz.adkie, a pYze1tn PQls'z.u1kiwane i stoiSunlkowo dro­

gie, jak np. 1 mk., 50 feln., 40 fen., 15 fen. brulll,altnl2.

Ó ile IpONly?Slzle trzy wydJClInia by?y JW' Oib?e!.:?JU tylko
nla tetr€lnaJClh o,kul;:lIClwanYlch przez wOJ}::lka. nil2?ITl'iedkie­

to w olkJUipalcj'i IaIUlstrialcl?ie.j kursowa?y zlnalC'zlk'i pOllorwej
POClz,ty aIUlst:r1iladki'ej bez )3pecja1lirwch n3.ldI"ukó1w dla

tlerenów poLSlkicih. Przy znaczklCliCh kal301wanych j edy­
nl?e !po' odcz.Ylta:ntiJu kwS'ooWlnika Ulstali? m,c?1na, czy zna?

czelk ten Tz,eozylwi?lcie by? w obiegu na ziemi2ch po,L
Eik,ich. .

ZnalcZlkÓiw ty1ch by?o t,e'? kiLka wyda?, a mi'anOlwl:cie:

1) 1915 J'lol?u - zlnaezlk:i bo?llIilClldbe z r. 1912-14 z u­

klo?nym dWlulwierszlolwym czarnym nad:rukilem "K. U.

K. Fcdpost". Warto?ci: 1, 2, 3, 5, 6, .10, 12, 20, 25, 30,

?5, 40, 45, 50, 60, 72 haL, 1, 2, 3, 5 i 10 kO'ron. Znalczki

b. poszulk?waJne i dJfiO.gie. Sl,ez,egól\ll'le 3, 5 i 10 kOTOIl1 -

seria ca?a kOISlztiolw,a?a:by ,olbecnie kJ11ka tyiSli?cy z?ottycll.
2) Znalczki z podobizn? ceSaJrZla Fralllci'szIk8? J óz.efa

z nalpit?em li' góry "K. U. K. FeldJpost", u dolu w ro_

ga'ch cy.f1ry. Warto?ci: 1, 2, 3, 5, 6, 10, 10, 12, 15,. 20, 25,

30, 35, 40, 45, 50, 60, 72, 80, 90 haLerzy oraz 1, 2, 3,
4, 5 i 10 korem,. N/ajrzadl,'z? z tego wydallliia jest 5-

korombwlka.

3) Znaczki gazetiowe .. G1.awa Mer'k!wrego z napisem
u góry "K. U. K. Feldpost". Warlo?ci: 2, 6, 10 i 20 ha­

lerzy.
4) ZnaozkI jlaJk pod ,,2"), le'Cz z podobizn? cesarza

Karola ,wartOI?ci - 1, 2, 3, 5, 6, 10, 12, 15, 20, 30, 40,

50, 60, 80, 90 ha:k, 2, 3, 4 i 10 kDrloll1.

5) ZnlaJczJki dOlbrOlC'zylllone na fUlndusz im. ceg'ana, Ka­

rOlla i oes. ZYlty. Napi's - "K. U. K. FeldpoSlt -

KarlfDnds?' - walrto?ci: 10, 20, 45 hal:

M Gl.
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?aglówk? z Poznania do Gda?ska pop?yn??o dwóch

harcerzy, Kajak ich typu "P7" ma 5 metrów d?ugo?ci
i 0.9 m. szeroko?ci. Harcerze przebyli 220 km. Naj­

wi?ksza szybko?? uzyskaera na tej trasie wynosi?a 14

km. na godz. _

7 czerwca zako?czono kurs szyprów li' rnaszyn?otów
przy Pa?stw OIW ej Szkole Mon/kiej w Gdyind. Kurs

trwa? trzy miesi?ce i mia? dwa wydzia?y: nawigacyjny
i mechanicznv. Kurs uk?oczy?o 31 sluchaczy na 59

z Cl\pilslanYlch.

W?adze radzieckie .przekaza?y po'1slkt?eJ adrnimilsbracji

portowej 25-ltIOlDl()(WY d?wig p?ywaj?cy, D?wig zosta?

skierowany na etoczn i? Nr. 13 IW' Gdyni do naprawy,

poczyrn zOI::tlam,ie u?yty do pI1Cl\c ITIlad cezyszczaniem
por-tai gdy?sk?ego, "

Stocznia gda?ska rozpocz??a produkcj? silllników

apafimowyeh do kutrów rybackich. Pierwsza ser ia sil­

nikaw o rnocy 60 KM. Ika?dy zostanie wylko?czrxna w

polOlwieiprtZYIS'Z.?ego reku .

UNRRA zamówi?a dla Pohski Ina stoczniach amgie?;
sikich 18 da?le?komorukioh IkUltrów ryiback?ch. Kutry te

maj? by? wyko?czone jeszcze w tym roiku.

Harcerski O?rodek Morski w Gdyni spu?ci? czwarty
w tym sezonie jac?ut morskri na wod?.

j Szikole Morslciej PSlgU .cmfwypnamfwy!pnlCmrwypnpnp
Kurs radiotelegrafistów morskich przy Pa?snwcwej

Szkole MIOl'islkie'j zOIstal? zaJka?C'?OIny w dlndu 7 czerwea.

Na kUliS zalpil\;:labo si? 32 s?uchaczy, a Ulko?czyJoo 26.

Kurs trwia? 4 miesi?ce.
"Genera? Zaruski" jac1hii LilgrMotr:skiej odby? w dniu

9 i 10 czerwca diWlal I"ejrsy prOlpagarndOlwe. Rej.s w dnau

lO czerwca by? f,iilmowall1y.
-

ROZRYWKI UMYS?OWE

Logogryf litcl:'owy u?o?y? Edward Hollcr

Wroc?aw.

Z podanych ni'?ej liter nale?y u?o?y? 14. nazw

okr?tów naszej marynavki wojennej, bior?c pod

uwag? tak?e jednostki które zaton??y w czasie

wojny. Rz?d, piJonowy oznaczony kreskami da

roz.wi?zan:e.
1) okr?t pomocniczy
2) okr?t szkolny
3) kontrtorpedowiec
4) okr?t podwodny
5) okr?t podwodny
6) transportowiec woj.
7) pO?aw;iacz min

8) po?awiacz min
'

9) kontrtorpedow,:'ec .

10) okr?t s?u?by hydrograf ..

11) l<lontrtorpedowiec
12) po?awiacz min

13) torpedowiec
14) torpedowiec

.....
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Termin nadsy?ania rozwi?zail up?ywa dn. 25

lipca r. b .

ROZWI?ZANIE LOGOGRYFU Z Nr 6·

Za rozwi?zanie Ipowy?szego logogryfu redak­

cja przeznacza :t;rzy nagrody: I bezp?atna roczna

,prenu'merata, II pó?roczna bezp?atna prenume­
,

ratr nr' ,kiwartalna bezp?atna prenumerata

"M?odzie?y Morskiej".
Moskwa, Brno, Kowno, Marsylja, Ateny! Hawr,

Leningrad, Triest, Londyn, Warna, Sofia, Buda­

peszt, Lizbona, Elblag. Rozwi?zan.e g?ówne;
Konstantynopol.

Nades?ano ogó?em 117 odpowiedzi. Nagrody
otrzymaj?: Bogdan Skupniewicz Nak?o. Wie­

s?aw Pydzi?ski Cz?stochowa. Irena D?browska
G Uwice. Nagrody prze?lemy poczt?,

"

Z lYCJA OR6ANlZ-ACJI
J e?eli miejscowo??, w której mieszkacie

(miasto, wie?) nie posiada dotychczas Od­

dzia?u Ligi Morskiej, napiszcie o tym do

arz?du G?ównego Ligi Morskiej (Warszawa,
ul. Widok 10), a prze?lemy Wam upowa?­
nienie i wskazówki do zorganizowania miej­

scowegr, Oddza?u Ligi Morskiej.

M??.dZ:ylllarodGlwa kO'TIferencja w Pary?m, zwo?ama w

flclku ] 356, zc:.lbrClni?a UJ?y/wani,3 statków do :zada? kor­

sarskLch. W,Slzy:stkile mocarstwa biJOIr?lce w n.iej udzia?,

z wy}?,tikiem Stalnów ZjednocZJcmych, zc!.lprzrestaly wy­

d,u/wa1nia liis:Mlw k1aJpersk'ilch.
USA lwycofa?y :?:i/? z 'kionferEmcj i pod ,pretelkstem, ?e

UJchw.a?y jej nie gwamnlttuj? bez.wzgl?dnej TIienaru_

szalll1Jo'?ó 1 n?ety}kia,l:no?C'i na morzu w?C?lSlno?ci pry1

wa.ltn,ej.
Z ch Wlilt? wybUlchu 'wojny secesyjnej StaJDiY po?udJnio_

..

we IDl1e s1kr?polwlalne '?,adtnymi umawalmii mi?dzyn:arodoL

wymi w ,old:polwliedz,i na bllokad? m o 1"E.1k?, któr? za/s,to1

s.o'Wla?la Fetde,racjla PMnclcna, r'ozpOicz??y wodlT1? kor-

salriSlk?·
.

Wot>na Iklolrsanslka' ro?polcz??a si? z chlwi[? og?osrzeil1ia

przez pre,zyde/llfba J effenslOrnla Davl)s'a Sipecjla?ll1lej' pro­

klaiilllalcj i, w zywiaj.a1Clej i rozk,azuj ? cej rozpocz?? z olkr?_
tJami n:12Iprzyj1aódl.Sikimi waJ1k? tkorsa'I'Islk?. ,

W okres.ie Itym wydalTIlo dUl?? HOI?? hisitów ikaQ)er'SK:ch.

C'i'e'ka'Wym balrdz,o jest jede/ll z cr1Iich, któTy ulka,za? si?
w NOlwym Orlrealnie w dlnlilu 31 marca 1862 T., tre?ci' na_

st?puj?cej: "Pi:cln:ielr 4 tlony, OIkr?t poidlworllny, 1 ?'aldru,­

nek wyhUJch!olwy". Prócz. ,tej krótkiej wz(lTIialnki nie

mamy ,?adnych szcz-egóI1Ó\W, datYClZ?cych budowy tej

?odz,i. ani te? ?Jadnylch danyc.h Q zas't?0r3olWarnliiU i' wy­

nika:ch dzi,a?aln!i:a iego POIP'rzedrnilk,a dziJsliejlSzych nu!r­

kctwców.

W lipcu 1878 T. W kal1Jale NOWlo-OrIeia?t.lkim w po_

bLi,?m fortu hi/siZiPal1skilegrO" podcZlal3 pog??biaill'ia tego

kalna?u, iTIlatrafiOIl1JO na dnie na lZa1tOlpi!on? jedlnlOstk?
mo I'oSlk?. BO' 'wyldobydu okia,Zla?o ,si?, ?e j eSit to. POdiWOlL
na ?ód? to,rpedlofW'al.

Wydolby,t1a ?ód? clka,za?a si? bar;dzo podobn? do pod­
wodnej ladz.i, nalle??lcej dla poh.lldniolwców, która w

dniu 17 il1utego 1864 r. wykona?a atak t!oTipedowy na

drewiUiJainy kr??rolwll1l:k fede'Ilacyjny "HoulSetloillic". Atalk

udJa,? si?, kr??Qlwluik za.to,n??, a'le zwyc,i?zca nie prze?y?
zwy:cri??lolnegor i traf'::cmy paroma po!Cilslkami pOlsze\(:l?, ró_

wnie? na dno wraz z ca?? prawie za?og?, gdy? 7.do!ano

unatOiwa? z.aledwie pi?cilU Judzi. •

?ód? ta zOlSitala.? zhurdiOlw,alna iI1la stoczni w MolbiUe

w rOIku 1863. Budowa i urz?dzenia jej by?y bardzo, pry_

mityrw.ne. Kad?ub Z1budolW'ano z drzewla oib1tleg;o bla­

ch? ?eJlaz:n?. Nap?d datWla,?a ?ruba, ktÓlm poruszana

by?a r?czn.ie przez. o?milu ?udzi za?ogi Zagadnienie

old?w?e?lanlila powa'etrz'a !SltaJTIlO\wr?,a wiieTk? przeszkod? w

jej uzy.tkowC1n1u, gdy? nie umiwno da? sobi1e rady z

technicznym jego ro!zwi?zla1nimn.

I!J



-

."-
.....

f -:. I \ ' • ...? ? ,

• ? l :; ze I

Natomiast iwiellk? zdooycz?-konstrukcyjn? by?y ste-

ry g??boko?ci, które zosta?y poraz pierwszy zalSitIoS'O'­

-warre przy tego rodzaju statku.

Z ?odzi? t? dokomywano di?gle prób, gdy? otrzyma­
ne ka?dorazowo wyniki by?y niezadawadaj?ce. Ton??a

ona a? pi?? razy, przy czym k?]ka'k'f'dtlnie' nie ud a?o

si? uratcwa? za?ogi.
?ód?, zmadez ioma w kmnale Nowu.Onlea?skim, zo;

'

sta?a prawdepodobnie zbudowane przez skonfedero;

wamych jed?nooze?n.ie z ?Ioid:?i?, któraJ aztopi?a "HoIULe­

tomie", a w czasie ewakuacji Nowego Orieami, nie

mog?c jej zabra? ze aob?, zatopifi,

KRONIKA. FILMOWA

Czyta?em k'iedy? w jedln)l1m z p.ilsm filmowych do??

TIii,epTzemy?llane zdanie na, temait filmów mOI'lSlkich.

AUJtoll" a'rtyku?u zOISltalnalw.ila? S1J? dlaczego filmy mor­

E,kile maj? na'ogó? tak wi'el'klie pOlWocllzeme i dawa? na?

Slt?fJrll'j?c? lodipo\W'?d?: "Zjajw1Sko to, l1?le?y wy<t?iO?ac?y?
wyj?tkowo SU!ffile1nlI1ym, IOlpralcOWlalI111em tyICh fl!1mow,
doborem wyibitnych 'fe?y:serlÓw i alktm'ó1w".

. Jest to olClzyrwiisty nonsen\S. Wy'uw6rn:ie aune.rylka:?Jskie

(a te g?ÓW1n?e tworzy?y i 'tworz? wielkie epOipee mor_

skie) dysponuj? odip0wi,edniJ? 'i'?o?ci?' zrnakolInitycih re­

?}?serów i akltorów, alby obs1ad1z:j!? TIiimi nie tylko fi,lmy

morskie. Chodzi tUItaj o zupe?nie 00 i'rllnre,go. Wprost

przeciWlTIde, o ille re?y,se,r jest z,alwsze drUJSiz.? filmIU, o

tyle wktor m Q ? e wf,u?nie ,zej?? nla dJa,!szy plan. D?a­

czego tlak iS1i?dzie,je? OdpOlwi'ed? jlest nielZlwykle !pros?a:
morze jes.t ?ywio?em TUichll1wym, zmieTIlnYIl1l, prz:yh_e­

raj ?:cym ,rlOzma ite pOGta,(?i i wyJkallu{?cym .najTó?nruej S\Ze

nastr,oje, morze stalUiowi wiel!k? przesltx2'e?, wilelk?"
s c e n ? d?a ekra'nlU, zetzwal?aj?c? :na w'.3'paniab insce­

ntzaicje. Gdy tylllko morze poj,aw1a, Sii? nla, elkranie, wL

?ZCJlwie na sallikimowej CZiUlj'? \Szeroki odlde1ch prze'strze_
ni, budz? si? zawsze ,tkwi?ce w cz?CY'N'i,erk:u t ?s!kino t y

,do ,podró?y, zmiany miej,:,'ca, pOl:ZH1iawanila inny,rh kra-

jów. Morze jest nil?s?y:c'hanie pot??nym magneiSletrn. i

To ,te? tematy morSkie napoty1k,amy w flilmla(?h cz?­

siJo i we wSlzystkich mo?ltilwY1Cih' wa,rialI1luaiCh. Widzl:eli­

?my zirrnne,' pe?ne ?:odolwców morza pdlbie1gum.clwe w

przepi?kinY'm fi1mie "Eskimo", wiJdzile'B?my ni'ebezw?e­
czne, ?ó?te morze w frlmie "Chi?rsllde mm'za", w?dzle;­

li'?imy wady po?udnio,we w "PoganiJnie" i tyYu iJnnych
filLmach egzO\tyaz:nY'Cih. Lecz filmów mOI1skich nie mo,_

?na wymienlia? tY'lko wed?ll'g cz??ci ?wiata" c:zy nI3:ZW

geograficz,nych. Filmy te si?gaj? po temaJty hliis1Jotry­

CZlne, psycho?ogiczne, sensalcyjne, kryp1illlla?llI1e, wojelI1ne,
a w ka?JdJ71ffiz tych dzi,a?bw - jer?h ju? TIli'e wi?cej -

znajdziemy conajllTIJl1,iej jedinó arcydzie?o ElZituiki fiJImo­

wrej. Milo?ndjcy f,iJlmu, parmi?taj? beZlw?t'pienia WSipa­

ma?e sceny batailistyczne mOlI"skie w fil/mie "Ben HUT".

W ?ywej pami?oi pozost'a,ly taki€ fiJJmy, jak "Kapitan
BIood", a'?bo "BolUJnty". Ostatni filtrn jem z,arazem

szczytowym os.?gnii?clilem kiJnematografii w tej dzie_

dzi!nie.

Innego rodzaju! f1lmem by?a wzruszaj?lCa i pe?na

prawdy ?yciowej epopea rybacka
" "Bohaterowrie

morza", a mro??ce krew w ?y?a'ch 'z:matg)ania na

morzu w czasie wojlny ?wiatowej pami?tamy z fil_

mów "Dzi? ?y?eIffiY", "AL 14 2a;ton??a"" N?e brak te?

g??bok:;ch dramaltów pSYlChologi'cZlnych,. Zlwi?JzalDy,ch z

,marzem, jak prz?de W!szY'Sltkim "Wyroik mOlI"za", p:?k­
ny fiJlm z amery'ka'?::ildm tragikiem W. HUlSlt'OIl1\em w

rali tytu?O\wej i "Anna .c?iriJst?e", pier.szy d?wi?kowy

-

f?jLm Grety U1aT'ibo, w 'ktÓrym 'bohlater!ka, g?i1n\e w- eia­
sie straszlewej buirzy morskiej.

Obok tych i ilnnYlCh dzie?, filmowcy wykorzystuj?c
f'otcgendczmc?? morza zarzuoa?i mik roczone rynek Ch­

[nami ?lalbszyrmi, ale czar morza. i pi?knych z:dj?? by?
zawsze talk poci?gaj?cy,' ?e z trudem tyilko mo?naby
wymieni? jakii? wya?n.ie kiczowaty film morski. Nie­

wC}!,tpUw;te by'za nim niestety polska "Ralpsi}dia Ba?­

tyku", gdy? przedwojenni nasi fiJIIllOlwcy zadawalali

si? .ki?korna pocatówkami nderuchcmego morza oraz

dworna widokami Gdyni i "wielIki fidmrnortjki" - by?
gotów.

Czekamy na szeroka oddech morza, który ?ow:eje
znagzYIch ekramów.

Leon Bukowiecki

Wydawnictwa nades?ane

Marynarz Polski, m?eI.3ii?C'zmJk MaJryInar,ki Wojeil1lI1ej,
w .TIIUlmerze czerwcC/wym przYiI1lo,si szereg ciekawych
ar:ty:k!u?ó1w i zlcilj??. PismO. dlolskonale i dost?plllie Il"Eda ...

gow,alue, w' lbaJrwnoj i star a runi e olpralcOiwamej sz'acie

grafic,zned,':AcLr'eiS: Gdyin!?a, ?w. Piolvra 12 .

P?omie?, pismo dla, m?ladzi!e?y l'ilee1allI1lej. WydalWn:('­
t',wO "Nalszej Ks,i?gaml1'i", Warszawa, Smli'lilkCJIwski€t610 4.

M?ody Zawodowiec, m,iei:liJ?cz;niJk dla m?odz:?e?y szkó?

?rednich zawoiCI10WYlCh. Wail'szawa, Smul'lirkc!wlSku)go, 4.
.

P?omyk, p?sm()/ dJla crz.i!elCil. Warsz:alw,a-, SmUll1ilk,olWroikie_

go Nr 4.

Iskierki, ,p?S1mo dla naljlm?'Qdlszycih d:z1elC'i. Wa'IiSlZlaiWa,
SrmU/'i.ilkiow:skiego 4.

?

Od obiektywu do negatywu. Wac?aw ?d?la'rs'ki. Na:­

k1,adElm Ga11S1uelr, Lalt}!ter i RUltjklQlwlSlki? W,a,r'Sz.aiWa. Autolr

w Sjp()?IÓib IprzYislt?pnty wyjal?lnli?a zalSa!dy fotolgrat'ii ma?o­

abrralz1k>ClwreQ, hudclw? }lpara'tów fi.l>molwych oraz pod,aje
apnsy U!?ywaJn'yldh '?:aIS apaTlatów. Podr?cZll1,itk zalWie-

1'31 szereg wiSka:zówek relbienia 'zdlj??, wY'w,o?yw:a?I1i'a i

k,op.ilQwania. Ksir??ka ba'I1dzo po?yltecz:na, winna, znG­

le? si? w bilbli'Otece ka?dego fOltolgrafa.

\

Odpowiedzi redakcji
Zaborowski Bohdan, Toru?. W Toruniu jest czyn­

nYlC'h kiJ]k!ana1?c:i,e kó? szlkonych L. M. ProiSz? rzgl'Osi?
si? do Zalrz?du Okr?g!u L. M. S?d Okr?gclwy, pokój
Nr 23, gdzie udziel? IWIszle1lldch wy?la?ln:ie?.

Tutkowska Jadwiga, Tczew. DZli?kujemy za mi?y
lcilsrt, Iwiersz n,?e nadaje si:? do drulku. PI10ISlZ? pracolWa?
wytrlwale, dUl?o- czyta?, a za ·par? 1Iat na;peWlI1,o b?d'zie­
my m0gli wspóhpr,acowa?.

Fiks Gisella. Pabiani(!e. PiSzesz, ?e wY'c,il!1asz zdj?­
dila z n'UlmerÓlw Mlo!dzie?y Mo1's'kieó, czy nie l<:!p?ej by­
?,oby, gdyby? zlalchclwywa?a ca?e egzemplalI"z.e, w ten

?pOlsÓlb mo?elSlZ Siorbile skoil11!plretawa? pi?kny r:olClZn?k.

By?oby bardZ!o po??dalne, by kl<'t'?,dte !ko?o tak, jak
,pvszesz, ':przeisy?a?,o swe sprawlozdialnie z dz:i,alaiuno?ci.

W ten Sipo!Slólb na'w.v?zaliby§my bli?szy kcmtlakt. Co' do

kon'kurtlu, to :s,pr-awa ta b?dzie dO\J)iero ak'?lUalna po

wakacjalch.

HolIer Edward, Wroc?aw. Log.ogryf w:ykorzystud,emy.
Pr:olsimy o da:lrszi? WlSlpó?pnac? w tym d:z,ia'?e. Za kat?d?
wylwrz.yiSuan? pra,c? w dziedzilI1lie rO'zry,welk p?acctmy
od 100-300 z?. po M'yd'rukawa?I1,iiU.

TRE??: ?wi?tO' Morza. W miastach Marokka - B Miazgo'Wski. Walka pary z ?aglami - W. Przybo­
rowski. Biali przyjaciele ludo?erców - A. GOdlev,,·ski. Port przysz?o?ci .--: M. Krynicki. Fok-?agie'l-­
J. Straus Ma?owiecki. Omasztow(1inie statków - .J, GajeWl9ki. Z naszego wybrze?a. Rozrywlki umys?owe.

K?cJk fhlateTistyezny. Z ?ycia ol'gani:zacji. Ze ?wiata. Kron:ka f,i1lrmowa. Wydawn?at:wa I1'ades?ane. Odpo,wie-

dzi redakcj i.

Wydawnictwo Zarz?du G?ównego Ligi Morskiej. Redakcja i Administracja - Warszawa, Widok 10.

Reda?tor Walery ?Przsborows.ki. Redaktor przyjmuje codziennie
o?

13 do 14_ej. Prenumerata roczna

. 96 z?., dla cz?onków Ligii 72 z?. Konto PKO. 1-1020.

Zak?. Graficzne, "D1Jwignia", Widok 24. B-08890

Cena 8 z?.
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