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Oriarowane przez Zwi?zek Radziecki

trawlery wchodz? do portu w Gdyni."
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POdnies'ienie polskiej bandery na draw lerze.

Bro? maszynowa na ORP. "Garland".
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Okr?t radziecki na Czarnym Morzu.

Próbna jazda ?cigacza.
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W dniu :30 czerwca b. r. Naród polski pójdzie
do urny, aby g?osem swym przeci?? raz na

zawsze w?tpliwo?ci i dyskusje na temat granic
zachodnich Rzeczypospolitej.

Nie b?dzie to zwyk?e g?osowanie, ale raczej

manifestacja "woli ludu", manifestacja jedno?
ci narodowej. B?dzie to jednocze?nie odpowied?
Churchillom na koncepcje "wolnych miast",

na pomys?y tworzenia hjtlernwskiej ?,Han

z:y", koncepcje, które l1josi?y w sobie zaw

sze zarzewie nowego ognia, przy którym parzy?

si? naród polski, a "wielka polityka" piek?a swo

j? piecze?.
Nie zabieramy g?osu w imieniu Narodu. Nie

uzurpujemy sobie ?adnych praw. Ale mo?emy

da? odpowied? na pytania referendum w imie

niu cz?onków, czytelników i sympatyków "Li

gi". Odpowied? pasza brzmi zdecydowanie
t a k ... jako konsekwencja programu dzia?ania

"Ligi", jej szczytnych celów i zada?.

N a odcinku przesz?o 500 kilometrów wybrze
?a morskiego biegnie od Pó?nocy nowa granica

RzeezyplOspoli)t,ej. Szlakiem Odry i N yssy na

Zachodzie ci?gnie si? Jej historyczny "mur gra

n iczny", dziel?cy nas od s?siada, który czynami

"
...

pope?nionymi podczas wojny wykre?li? si? z ro

dziny narodów.

Fakt uzyskania granic, odpowiadaj?cych na

szym potrzebom, uczuciom, przes?ankom histo

rycznym jest chyba czyj?? zas?ug?? Nikt nie

powie chyba, ?e "spad?y nam one z nieba", ?e

nie walczy?a o nie my?l polityczna polska.
Kto? te granice wywalczy?. Zdoby? je ?o?

nierz-obywatel polski. Walczy? o nie nasz s?

siad radziecki 'I ami? w rami? z ?o?nierzem armii

sprzymierzonych. Ale kto? musia? za??da? za

p?aty za danin? polskiej krwi.

Nie b?dziemy wymieniali nazwisk m??ów sta

nu w Polsce, którym te granice zawdzi?czamy,

aby nikt nie pos?dzi? nas o uprawianie polityki.
Nazwiska te upami?tni? i zap.sz? dzieje na

rodu.

Musimy zda? sobie spraw? z donios?o?ci chwi

li, w której rzucimy do urny nasz glos w refe

rendum. G?os ten zawa?y na szali dziejów. Al

bo wyjdzie st?d Polska Demokratyczna, zwarta,

zjednana i silna, albo przekre?limy jej lini?

rozwoju.

Odpowied? "t a k" przes?dza spraw? w du

chu pozy.tyW?ym.

Konieczno?? wielkiej przemiany
Marzeniem Polaków ?wiadomych znaczenia

morza dla narodu i pa?stwa by?o oparcie Pol

ski szerokim frontem o Ba?tyk.
Marzenie to za cen? straszliwych stra t i nie

szcz??? zi?ci?o si?. Czy cena nie przewy?sza
warto?ci nabytku: - oto pytanie, które ?tawia

j? niektórzy. Jedno jest pewne ruiny mo?na

odbudowa?, na miejsce zabitych i zmar?ych

wyrosn? nowe generacje. ziemia za? i morze

zostan?, je?li tylko naród polski dzi?ki trwa

?ym wysi?kom u trzyma? si? potrafi.

Niemcy nie zrezygnuj? nigdy z utraconych

przez nich' ziem - nie ?ud?my si?· O utrzyma

nie ziem odzyskanych walczy? musi nie tylko

pokolenie obecne, ale i wszystkie nast?pne.
Przez wieki nie zapomnieli?my, ?e te ziemie

,

ongi? by?y s?owia?skie, nasze.' Po wiekach Niem

ey b?d? pami?tali, ?e by? czas, gdy ziemie te

by?y w ich posiadaniu.

Utrzyma? szerok? granic? morsk? potrafi je
dynie naród morski i pa?stwo morskie. Naród

rolników, naród l?dowych rzemie?lników, kup
ców, intyligencii pracuj?cej granicy tej na d?u?,

sz? met? utrzyma? nie potrafi.
Polska powojenna sta?a si? pa?stwem mor

skim przez zdobycie szerokiej granicy mor

skiej, portów, floty oraz zespo?u ludzi zwi?za

nych z morzem, wreszcie przez sw? polityk?
morsk?.

Jako pa?stwo morskie mo?e si? Polska osta?

jedynie w tym wypadku, je?li Polacy stan? si?
w ca?ej swej masie etnicznej narodem morskim.

Tylko w oparciu o naród morski istnie? mo?e

pa?stwo morskie.

t

W zwi?zku z wyznaczonym na dZieil 30 czerwca r. b. Referendum, "?wi?to Morza", zgodnie

z uchwa?? Prezydium KRN. z dn. 17V.46 zostaje przesuni?te na dzie? 21 - 28 lipca 1946 r.



Dzi?ki d?ugotrwa?ej propagandzie przedwo

jennej, rozbudowana jest do?? powszechnie
w spo?ecze?stwie polskim mi?o?? morza. Cz?sto

jest ona poj?ta jako? nieporadna od?wi?tno

wycieczkowa i pla?owa. Predyspozycje psychi
czne i mentalne w masie narodu s? bardzo nik?e,
wola utrzymania morza do?? silna, ale raczej
w nielicznych zespo?ach ludzi b?d? zawodowo

b?d? ideowo zwi?zanyich z morzem,

Je?eli chcemy utrzyma? si? na morzu i na

szerokim wybrze?u, ten stan rzeczy musimy
odwróci?.

Dzia?a? w tym kierunku musi - i dzia?a pa?
stwo poprzez w?a?ciwe organy. Dzia?a? winny

organizacje spo?eczne, ale przedewszystkim sam

pojedy?czy obywatel, ka?da Polka i ka?dy Po

lak musz? wykaza? pozytywn? i czynn? posta
w? wobec morza i jego zagadnie?. Specjalnie
donios?? jest sprawa je?li chodzi o m?odzie?.

M?odzie? musi by? kierowana i urabiana do ce

lów narodowych i pa?stwowych, przez odpo
wiednie w?adze pa?stwowe i organizacje spo

?eczne. Ca?o?? tej akcji okre?lona nazw? "wy

chowanie morskie m?odzie?y" musi by? skoor

dynowana i ?ci?le rozgraniczona je?li chodzi

o zakres dzia?ania i kompetencji, celem unikni?
cia chaosu i gospodarowania materia?em ludz

kim, ekonomii si? i finansów, wreszcie jednoli
to?ci zamierzonych. rezultatów. Ju? w szkole

powszechnej m?odzie? winna otrzymywa?
w normalnych programach nauczania pierwsze
elementy wiedzy o morzu, za? organizacyjnie

przyj?ta w ramy Kó? Szkolnych Ligi Morskiej
i poddana akcji u?wiadamiaj?cej tej?e insty

tucji.

W okresie, gdy m?odzie? m?ska dorasta do

mo?liwo?ci czynnego przysposabiania do zawo

du marynarskiego, winna si? znale?? w ramach

Pa?stwowego Centrum Wyszkolenia Morskiego

(formowanie zawodowe) lub organizacjach
i klubach sportowych (formowanie sportowe).

Ca?a ta masa ludzka b?dzie zdobywa?a pew

ne minimum elementów wiedzy o morzu oraz

pozytywne nastawienie do spraw morskich.

l o to w?a?nie chodzi, ilo?? ludzi zwi?zanych

z morzem Jest wi?ksza niz si? to pozornie wyda
je.

Oczywi?cie w pierwszej linii stoj? marynarze

marynarki wojennej i handlowej oraz rybak.
Ale prócz nich s?: makler, spedytor, handlowiec

morski, robotnik _ portowy, in?ynier-konstruk
tor morski, technik budowy okr?tów i t .d.

Wszyscy oni s? w taki czy inny sposób po

wi?zani z morzem. Oni to s? tym ko??cem, na

którym si? wspiera ca?a masa etniczna, co

w sumie daje ?wiadomy, zwarty i mocny naród

morski. -

"

W chwili obecnej posiadamy ju? zasadnicze

elementy: granic? morsk?, porty, marynark?,
rybo?óstwo. Ale porty trzeba odbudowa?, po

wi?kszy? flot?, uruchomi? stocznie i t. d. Do

tego wszystkiego trzeba ludzi. I to nie "mi?o?ni
ków morza", ale "pracowników morza". I po

trzebni s? oni szybko, niemal zaraz, natych
miast i to w du?ej ilo?ci.

Temu brakowi ludzi zaradzi nie rozbudowv

wane szybko przez pa?stwo zawodowe szkol?i?
two morskie, ale ogólne wychowanie morskie.

Czytelnicy "M?odzie?y Morskiej" wiedz?, jakie
szko?y ju? pracuj?.

Osta tnio powo?ane zosta?o zarz?dzeniem Min.

?eglugi i Handlu Zagranicznego Pa?stwowe

Centrum Wyszkolenia Morskiego, którego zada

niem jest masowe i szybkie dostarczenie m?o

dych pracowników do. zawodów morskich.'
Do PCWM winni si? zg?asza? m?odzi ludzie,

którzy chc? si? ipo?wi?ci? pracy na morzu. Pó?

niej PCWM stanie si? wst?pem do Pa?stwowej
Szko?y Morskiej.

-

Ca?o?? spo?ecze?stwa, a w ka?dym razie ta

jego cz???, która rozumie znaczenie morza, win

na wype?ni? ramy Ligi Morskiej.
Przekszta?ci? Polaków w naród morski drog?

wychowania morskiego, to cel i konieczno??

która prócz wielu innych, ale jako jedna z rze?
czy najwa?niejszych po minionej wojnie stoj?
przed nami.

I

Spe?nienie tego celu warunkuje nasz byt, na

sz? pomy?lno?? gospodarcz?, nasz? wolno??

i niepodleg?o??, nasz? narodow? i pa?stwow?
przysz?o??. Bronis?aw Miazgowski

OSTATNI PIRACI MÓRZ PO?UD ·IOWYCH
Znajdatwa?em si? na pok?adzie ma?ego kutra,

p?yn?cego z Raiatei na Bora-Bora. Ca?? za?og?
stanowi?o trzech ludzi: kapitan, oraz dwóch

marynarzy pochodz?cych z Tahiti. Wiatr tego

dnia by? znakomity, te te? pod pe?nymi ?aglami

sun?li?my szybko przez lagun?, ku przerwie w

rafie koralowej. Min?wszy' szcz??liwie niebez

pieczne przej?cie, wyp?yn?li?my na ocean. Ta

hitianie zaprosili mnie, na surow? ryb? z ry?em,

któr? znakromicie przyprawili sokiem cytryno

wym. Kapitan bawi? mnie, przez czas jaki?

uprzejm? rozmow?, wypytuj?c o cele podró?y,
poczym zacz?? przestrzega?, bym si?, mia? na

baczno?ci, gdy zawitam na jak?? oddalon?, ma

?o ucz?szczan? wysepk?. "Oczywi?cie nie po-

\ ,

I

trzebujesz ba? si? krajowców
- rzek? do mnie-

oni nic z?ego ci nie zrobi?. Ale strze? si? ró

?nego rodzaju ciemnych typów, rekrutuj?
cych si? ze zbieg?ych marynarzy i szale?ców

z krajów cywilizowanych. Oni mog?cri naro

bi? du?o k?opotu. Nie wsz?dzie jeszcze dociera

Ic;p?eka w?adz kolcnialnych. Na dalekich ato

lach, w ma?o znanych dolinach niektórych wysp
?yj? owi rabusie i rej wodz? w?ród "tubylców".

"Czy? to mo?liwe kapitanie, aby w dwudzie

stym stuleciu opryszki mogli grasowa? po Mo-
•

rzach Po?udniowych
- spyta?em ze zdziwie

niem - przecie? kanonierka marynarki frarncu

skiej wci?? patroluje wyspy?



Tahitanin u?miechn?? si? znacz?co o,powie-
dzia? nast?puj?c? histori?:

"Pare lat temu zjawili si? na Tahiti dwaj
bracia Creach. M?odzi, przystojni Breto?czy

cy potrafili szybko zdoby? sobie popularno??
w?ród towarzystwa ma?ej stolicy Francuskiej
Oceanii. Byli hojni, nawet rozrzutni i obda

rzeni ujmuj?cym clbej?ciem. Któreg-s dnia,

zg?osili si? obaj z dyplomami kapitanów dale

kiej ?eglugi do armatora chi?skiego. Poniewa?

Czien-Li po?egna? si? z dotychczasowym SWar

im kapitanem, wi?c zasi?gn?wszy opinii i s?y

sz?c same pochwa?y, ch?tnie przyj?? obu m?o

dych Francuzów na swój statek. Bracia Creach

zabrali na powierzony im ?aglowiec ?adunek

rowerów przeznaczonych dla mieszka?ców

Wy? Pod Wiatrem i z trzema tubylczymi ma

rynarzami wyruszyli w drog?.

Min?? jeden tydzie?, potem drugi; - state

czek 'nie powraca?. Ozien-Li zacz?? si? niepo
koi?. Uda? si? do kapitana portu i zameldowa?

'O znikni?ciu statku wraz z towarem. Tymcza
sem agenci handlowi z Wysp Pod Wiatrem do

nie?li, ?e istotnie w oznaczonym czasie ca?y
transport rowerów - bo to o rowery chodzi?o

zosta? wy?adowany w porcie U'toroa na Raiatei,
ale m?odzi oficerowie sprzedawali ka?d? maszy

n? krajowcom bezpo?rednio, za znacznie wy?,
sz? sum? ni? by?a umówiona. Po tym statek

odp?yn?? i nic o nim przez d?u?szy czas 'nie s?y
szano.

Po miesi?cu, wrócili na Tahiti owi trzej kra

[owcy przydzieleni do za?ogi poszukiwanego
statku. Zabra? ich z pustej niezamieszka?ej
wyspy zwanej Belinghausen, przep?ywaj?cy w

pobli?u skuner. Marynarze zdali raport w?a

dzcrn wojskowym o wszystkim co si? sta?o, cd

chwili 'opuszczenia Raiatei. Przede wszystkim

zauwa?yli, ?e zamiast na Tahiti, bracia Creach

skierowali statek ku pó?nocy. Trzeciego dnia,

gdy ?aglowiec p?yn?? kd10 grupy wysepek ko

ralowych, obaj Francuzi pod groz? karabinów

rozkazali marynarzom opu?ci? statek. Nie by
?o innej rady jak rzuci? si? w morze i wp?aw

,osi?gn?? niego?cinne wybrze?e. Po kilkunastu

dniach pobytu na bezludnej wyspie, wyrzuceni
Tahitianie ujrzeli zdala na morzu maszty ja

kiego? szkunera; wobec -czego rozpalili ognisko,

z porzuconych bierwion tym zdo?ali zwróci?

na siebie uwag?.

Po przes?uchaniu obu marynarzy, dowódca

si? wojskowych na Pacyfiku, wyda? rozkaz jak

najusilniejszego poszukiwania zbiegów po

wszystkich archipelagach Wschodniej Poline

zji, Z portu Papeete wyp?yn??a kanonierka

"Aldebaran". J enak nie?atwo by?o maryna

rzom statku wojerinego spostrzec na bezmier

nych wodach oceanu niewielki stosunkowo ku

ter obu piratów. Przez pó? roku "Aldebaran"

, kr??y? mi?dzy wyspami, a? wreszcie, którego?
,

dnia, w pr-?udni-wo
-

zachodniej grupie Marki

zów, ujrzano nieszcz?sny stateczek. Piraci pró
bowali ucieka?, ale cisza morska nie pozwoli?a
im wykbrzysta? ?agli.

Niebawem kanonierka da?a ostrzegawcze sy

gna?y, na co z kutra odpowiedziano strza?ami.

Bracia Creach postanowili breni? swej wol

no?ci do upad?ego. Wówczas zagrzmia?y dzia?a

ckr?towe. Z trzaskiem zwali? si? maszt, pnd ci?

ty od do?u kul? armatni?; uleg?y te? zniszcze

niu wszystkie nadbudówki kutra, lecz obaj pi
raci stali w?ród pogruchotanego sprz?tu i strze

lali wytrwale. .Aldebran" rod pe?n? par? zbli

?a? si? ci?gle do zbiegów. N agle na pirackim
stateczku powsta? po?ar. K??by dymu przys?o
ni?y ca?y pok?ad, a marynarze z "Adelbarana"

zobaczyli j?zyki ognia' przerzucaj?ce si? ?apczy
wie z miejsca na miejsce.

'

Jeszcze kilka strza?ów karabinowych i kuter

p/o.gr??y? si? w falach oceanu, Tak zgin?li no

wocze?ni korsarze mórz.

Pó?niejsze ?ledztwo wykaza?o kilka interesu

j?cych szczegó?ów. Oto' przez d?u?szy cZ1aS

obaj piraci tak zr?cznie mylili czujno?? statku

patroluj?cego, i? stali si? wprost nieuchwytni

Zgubi?a ich - jak to si? cz?sto zdarza - mi?o??

do kobiety. M?odszy z braci Creach zakocha?

si? bez pami?ci w ?licznej, bia?ej dziewczynie,

zamieszkuj?cej urocz? wysepk? w archipelagu
Markizów. Starszy, rozs?dniejszy, t?umaczy?
i prosi?, by nie pozostawali d?ugo 'na jednym

miejscu, ale zakochanemu na nic si? nie zdadz?

perswazje i argumenty najbli?szych nawet osób.

Skoro na horyzoncie ukaza?y si? dymy z okr?
tu wojennego, by?., ju? zapó?no".

Dr. Aleksander Godlewski



Artyleria okr?towa
Wraz z rozwojem broni palnej a zw?aszcza

artylerii zwi?ksza si? jej ilo?? zarówno w walce

l?dowej jak i morskiej.

Okr?ty wieku XVII i XVIII, by zwi?kszy?
sw? si?? ogniow? staraj? si? zgromadzi? jak naj
wi?ksz? ilo?? dzia? na swych pok?adach. Prze

ci?tnie, zale?nie od wielko?ci okr?tu, liczba

dzia? waha si? od 60 do 140, o wagomiarze od

kilku do kilkudziesi?ciu funtów (kaliber dzia?

mierzony by? wag? pocisku).

Ca?? artyleri? okr?tow? rozmieszczano zwy

kle równomiernie po obu burtach, przewa?nie
w trzech rz?dach. Dwa rz?dy dzia? umieszczone

by?y wewn?trz okr?tu, trzeci na pok?adzie. Ka

?de dzia?o umieszczano w kwadratowej strzelni

cy, zamykanej w razie potrzeby odpowiednio
dopasowan? drewnian? pokryw?.

Lufa w trzech czwartych swej d?ugo?ci spo

czywa?a na drewnianym ?o?u 'Osadzonym na

równie? drewnianej lawecie, która dla zmniej
szenia odrzutu zaopatrzona by?a w cztery dre

wniane lub ?elazne kó?ka. Ka?de z takich dzia?

wa?y?o oko?o ?500 kg. Je?li liczb? t?, pomno?y
my przez ilo?? dzia? na okr?cie to przekonamy
si?, ?e nawet na s?abo uzbrojonym jak na ów

czesne stosunki sze??dziesi?cio - dzia?owym

okr?cie, ci??ar jego artylerii' wynosi? przesz?o
200 ton. A je?li dodamy do tego jeszcze ci??ar

amunicji wynosz?cy ?rednio oko?o 5000 kg. i je
?li zdamy sobie spraw? z nieodpowiedniego
i ma?o wydajnego o?aglowania, to mo?emy so

bie wyobrazi? szybko?? i zwrotno?? ówczesnych

okr?tów.

Ka?de dzia?o, dla zapobiegni?cia odskokowi,

spowodowanemu przez odrzut, po wystrzale
z braku jakichkolwiek urz?dze? amortyzacyj

nych, by?o przywi?zane silnymi linami do spe

cjalnych haków wbitych w pok?ad lub burty

okr?tu. Niejednokrotnie, szczególnie przy d?u?

szej walce, zdarza?o si?, '?e przytrzymuj?ce
dzia?o liny, nie wytrzymywa?y szarpni?? spo

wodowanych podskokiem dzia?a i p?ka?y. W ów

czas ca?a ta masa drzewa i ?elaza, podrzucana
wstrz??nieniami i ko?ysaniem okr?tu, w dzikich

podskokach, rozpoczyna?a bieg po pok?adzie
niszcz?c i mia?d??c wszystko, co napotka?a na

swej drodze. W takich wypadkach ca?a obs?uga
dzia? znajduj?ca si? na danym pok?adzie opusz

cza?a swe stanowiska i w pop?ochu chwytaj?c
za dr?gi, liny czy materace, stara?a si? unieru-

chomi? szalej ?ce dzia?o.
... ...

Amunicj? sk?adaj?c? si? z prochu w bary?

kach, granatów czy kul zapalaj?cych, przecho
wywano na dnie okr?tu 'pod lini? wodn?, dla

zabezpieczenia przed uderzeniem nieprzyja
cielskiego pocisku i wywo?aniem wybuchu, któ

ry zawsze grozi? ca?kowitym zniszczeniem o

kr?tu.

Oficerowie, dowodz?cy poszczególnymi bate

riami, musieli by? pierwszorz?dnymi fachowca

mi, gdy? oddanie strza?u z siedemnastowieczne

go dzia?a przedstawia?o do?? du?e n iebezpie-

fi
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cze?stwo i przy nie wprawnej obs?udze ko?czy
?o si? cz?sto ?miertelnymi wypadkami,

Po za?adowaniu dzia?a i wycelowaniu, przed
oddaniem strza?u, obs?uga odsuwa?a si? od nie

go na kilka kroków. Pozostawa? przy nim tylko

jeden z kanonierów, który natychmiast po przy
?o?eniu lontu do zapa?u równie? odskakiwa?

w bok dla unikni?cia potr?cenia przez cofaj?ce
si? dzia?o. Dopiero po oddaniu strza?u obs?uga
ponownie zbli?a?a si? do dzia?a.

Pierwsz? czynno?ci? by?o oczyszczenie lufy
z nagromadzonych po strzale sadzy. Dokcny Na

no tego przy pomocy osadzonego na d?ugim
dr?gu p?ku paku?. Po kilkakrotnym przesuni?
ciu takiego wyciora przez luf?, nasypywano do

niej proch, który ubijano przy pomocy drewnia

nego stempla. Na proch zak?adano przybitk?
z paku?, poczym dopiero wprowadzano kul?,

któr? równie? wbijano dr?giem. Po nabiciu

dzia?a, naprowadzano je na 'poprzednie miejsce,
wysuwaj?c wylot lufy przez strzelnic?, umiesz

czon? w burcie.

Po wycelowaniu dzia?a, które dokonywane

by?o przez skierowanie lufy na przedmiot, do

którego miano odda? strza, i nadania jej pew

nego k?ta podniesienia, nasypywano proch do

panew ki i z zachowaniem wszystkich poprzed
nio opisanych ostro?no?ci, strzelano.

Przy prowadzeniu ognia, stosowany by? prze

wa?nie system oddawania salwy, od razu ze

wszystkich dzi:a?,znajduj?cych si? na: burcie

zwróconej do nieprzyjaciela. Po salwie, okr?t

dokonywa? zwrotu tak, ?e druga jego burta, ma

j?ca dzia?a ?wie?o nabite, znajdowa?a si? przed
celem.

Przy tym systemie strzelania nie mog?o by?

lUOWy o du?ej sZ)'ibkostrzelno?ci. Zwykle mi?

dzy jedn? i drug? salw?, up?ywa?o oko?o pó?
godziny. Pó?niej udoskonalono prowadzenie o

gnia przez kolejne strzelanie z dzia? znajduj?
cych si? na poszczególnych pok?adach. W ten

sposób uzyskano znaczne zwi?kszenie szybko?ci

ognia.
Ka?dy dowódca okr?tu przede wszystkim

niszczy? przeciwnikowi o?aglowanie i omasz

towanie, aby w 'ten sposób pozbawi? go mo?no

?ci ruchu. Po dokonaniu tego napastnik stara?

si? dokona? aborda?u, to jest podej?? do nie

przyjaciela: na tak? 'Odleg?o??, by módz zaczepi?

si? z nim przy pomocy haków i lin, by w?asna

za?oga mog?a przedosta? si? na pok?ad nieprzy

jacielski, i w walce w r?cz opanowa? okr?t.
Strzelanie do kad?ubów statków stosowane

by?o rzadziej, gdy? pociski ówczesne o ma?ej
sile przebijaj?cej, nie by?y w stanie zniszczy?

zbudowanych z grubych bierwion d?bowych,
?cian okr?tu. Je?li pocisk trafi? w burt?, to wy

buch jego powodowa? wielk? ilo?? odprysków
drzewa, które by?y nie mniej gro?ne ni? od?am

ki granatów. Strza?y takie jednak nie dawa?y

powa?niejszych wyników.
Poniewa? do dzia? ówczesnych, u?ywano pro

chu: sk?adaj?cego si? g?ównie Z w?gla drzew-



nego, saletry i siarki, spalanie si? jego przy

strzale, zw?aszcza, ?e ka?dorazowo u?ywano go

w du?ej ilo?ci, dla zwi?kszenia dono?no?ci po

cisku, w szybkim czasie zasnuwa?o pole bitwy

g?stymi k??bami dymu. Dym ten nie rozprasza?
si? szybk?, zw?aszcza w wypadku braku sil

niejszego wiatru, co powodowa?o, ?e niejedno-

K DLUBY
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Od kszta?tu kad?uba, a zw?aszcza jego cz??ci
podwodnej, zale?y szybko?? statku, ko?ysanie
si?, stateczno?? i dryf (znos). Materia? u?yty na

jego budow? (stal, drzewo, sklejka) decyduj?
o jego mocy i cenie.

?odzie ?aglowe przewa?nie budowane s? z

drzewa, niektóre, a zw?aszcza du?e kr??ownicze,
z ?elaza, ma?e ze stali. Drzewo jest naj ta?sze

jednak jego ?ywotno?? nie jest d?uga i wymaga

starannej konserwacji, t. j. cz?stego malowania

i przewietrzania kad?uba, by ochroni? si? przed
ple?ni?. Du?e jachty niejednokrotnie maj? kon

strukcj? mieszan?, a wi?c ca?o?? kad?uba jest
wykonana z drzewa, za wyj?tkiem ?eber i den

pików, które s? zrobione ze stalowych konto

wników, b?d? blachy. Sklejka stosowana jest
tylko przy najmniejszych jednostkach, jak ka

jaki i ma?e jole.

Szkielet kad?uba (z?ad) sk?ada si? z wi?za?
wzd?u?nych i poprzecznych. Wi?zania wzd?u?

ne stanowi? kil (st?pka) wraz ze stew? przedni?
(dziobnic?) i stew? tylni? (tylnic?) oraz wzd?u

?niki. Do wi?za? poprzecznych zaliczamy wr?

gi (?ebra), denniki i pok?adniki.

BA lAJTO\-v'Y

Rys. 1.

Kil z przodu ??czy si? ze stew?, a z ty?u przy

pomocy dejwudu (k?tnicy) ze stew? tyln?,

wszystkie te elementy s? zazwyczaj d?bowe. Na

kilu umocowane jest gniazdo masztu, w którym

opiera si? on swoj? pi?t?. Pod kilem znajduje

si? balast ?elazny lub o?owiany, czyli t. zw. kil

balastowy (rys. 1 i 2-a), który je?eli nie dotyka

bezpo?rednio kilu, jest po??czony z nim p?etw?.

Stewa tylna przechodzi cz?sto w pok?adnik

konchy, który wraz z jej wr?gami tworzy ruf?,

t. j. tylne zako?czenie kad?uba.

krotnie przeciwnicy tracili si? wzajemnie z o

czu. Jedynie czerwone b?yski wystrza?ów wska

zywa?y punkty, z których prowadzono ogie?.
Zdarza?o si? czasami, ?e okr?ty nale??ce do je

dnej i tej samej flotylIi, nie mog?c rozró?ni?

si?, wzajemnie prowadzi?y do siebie ogie?.

Walery Przy borówski

,

STATKO
Od kilu w kierunku poprzecznym rozchodz?

si? parami symetrycznie do góry wr?gi. Wr?gi

maj? ?ci?le okre?lone kszta?ty zewn?trzne i ka

?da para ró?ni si? od pozosta?ych.
W kajakach wr?gi s? przewa?nie wycinane

z deski, w jolkach i ma?ych jachtach z jednego
kawa?ka drzewa, odpowiednio wygi?tego w go

r?cej parze. W wi?kszych jednostkach sk?ada

si? z kawa?ków, b?d? z k?towników stalowych.

Poszczególne pary ?eber po??czone s? z kilem

l ze sob? przy pomocy denników, które s? dre

wniane lub z blachy. W ma?ych ?odziach za

miast denników stosuje si? kilson (nadst?pk?),
który wraz z kilem unieruchamia wr?gI.

..

Ma?e jole, u?ywane na p?ytkich wodach, za

miast kilu zewn?trznego maj? kil wewn?trzny

(rys. 5).

W ?odziach pok?adowych górne CZ?SCl wr?g

??czy si? wypuk?ymi pok?adnikami, na których
u?o?ony jest pok?ad z w?skich, grubych desek,

zwanych pok?adnicami lub deskami pok?ado
wymi.

Dla zwi?kszenia sztywno?ci kad?uba zw?asz

cza gdy musi ci??ko pracowa? na fali, stosuje
si? wzd?u?niki. pok?adowe, boczne, ob?e czy

denne.

W ten sposób otrzymany szkielet okrywamy
poszyciem zewn?trznym, które stanowi? w?

skie, d?ugie klepki, ci?gn?ce si? od dzioba ku

rufie. Klepki ??cz? si? ze sob? systemem zak?a

dowym (ang. clincher-build) lub krawelowym,
czyli na g?adko, b?d? diagonalnym (rys. 2-c).
Ka?dy z tych sposobów ma swe zalety i wady.

Klepki z??czone s? ze sob? i z wr?gami miedzia

nymi nitami, poszczególne cz??ci konstrukcyj
ne ze?rubowuje si?.

Poszycie dzieli si? na pasy: górny, boczny,

ob?y, denny i przykilowy. Pas przykilowy jest

najgrubszy. po nim idzie górny. Podwodne wy

brzuszenie kad?uba nazywa si? ob?em. Poszycie
uszczelnia si? przez zabijanie szpar smo?owa

nymi konopiami. Szpary mi?dzy pok?adnicami
dodatkowo zalewa si? specjaln? mas?. Cz?sto
na jachtach wewn?trzne burty wyk?ada si? o

k?adzin?, aby odizolowa? je od wilgotnych de

sek (rys. ?-b).

Dzi?ki pok?adnikom pok?ad posiada po?rodku
wypuk?o??, która wzmacnia jego moc oraz u?a

twia sp?ywanie wody. Poza tym pok?ad posia
da wznios wzd?u?ny, celem 'Ochrony dziobu i

rufy przed zalewaniem przez fale.
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?eby jacht ?eglowa? "sucho", t. j. nie by?

zalewany przez fale, musi mie? odpowiedniego
kszta?tu dziób oraz ruf?, które to kszta?ty za

le?ne s? od specyficznych obszarów wodnych
oraz od przeznaczenia jachtu 40 regat, czy do

turystyki. Dziób tworzy stewa, która mo?e by?

prosta, kliprowa (hb?dzi,a)/oraz ?y?kowa (rys.

. I, l

WEJSCiOWKA

KOKPIT

Rys. 3.

4 a b c). O ile dziób ma za zadanie lekko prze

cina? i wspina? si? na fal?, to tylna cz??? ka

d?uba wraz z ruf? musi odprowadza? wod? mo

?liwie bez szkodliwych wirów, które niezmier

nie hamuj? bieg statku. Nawisy uniemo?liwia

j? ko?com statku zakopywanie si? w fal?. Rufa

mo?e nie mie? nawisu i by? szpicgat ow? (o

str?) b?d? ?ci?t?, tworz?c tranie? (paw??). J e-

8

b c

Rys. 2.

?li posiada nawisy, to tworzy t. zw. ruf? jachto

w? o ró?nych modyfikacjach (rys. 4 d, c, f). Roz .

ró?niamy typy ?odzi bezpok?adowych. pó?po-

Rys. 4.

k?adowych (kajak, jola), lub ne?nopok?ado

wych (jachty pe?nomorskie).

Jachty pe?nomorskie posiadaj? pok?ad .ogra

niczony niskim nadburciem, na którym le?y re

ling. W nadburciu s? .otwory, szpicga

ty (odp?ywniki), aby umo?liwi? sp?yni?

cia wody z pok?adu. Na pok?adzie rufy znajduje



Rys. 5.

si? wodoszczelne zag??bienie dla sternika, zwa

ne kokpitem. W osi uk?adu na pok?adzie znaj

duj? si? w?azy, wej?ciówka, w której jest tra

pik (schodki), prowadz?cy do kajuty, dalej
wznhosówka, w dachu której znajduje si? okno

zwane skajlajtem. Na przedniej cz??ci pok?adu
ustawiony jest kabestan, (ko?owrót) lub braszpil
(winda kotwiczna), s?u??ce do podnoszenia ko

twicy (rys. 3), a nieco w tyle pod pok?adem
kJolmoI'!a ?a?cuchowa na ?a?cuch kotwicy. Ko.

itwioa na pok?adzie spoczywa na specj alnej

drewnamej pnduszce i jest dok?adnie przymo

cowana do pok?adu.

Na stewie tylnej wzgl?dnie na tra?cu za wie

szony jest w osi statku na zawiasach ster, s?u

??cy do sterowania (rys. 4). Porusza si? nim za

pomoc? ko?a sterowego, po??czonego z mecha

nizmem sterowym lub d?ugiej r?koje?ci, zwa-

nej rumplem (sterownic? wzd?u?n?), która na

jolach jest zazwyczaj podwójna, b?d? sterowni

cy poprzecznej wraz z linkami sterowymi (?o

dzie wio?larskie) .

. J ach ty pe?nopok?.adowe, posiadaj?ce balast

zewn?trzny, s? nie wywrotne. Balast ten jest
bardzo ci??ki, gdy? waga jego dochodzi do 43%

wyporno?ci kad?uba. W razie zderzenia si? z in

nym statkiem, b?d? przedziurawienia dna, jacht
taki poszed?by natychmiast na dno, gdyby nie

posiada? poprzecznych grodzi wodoszczelnych,
a przynajmniej jednej w cz??ci przedniej, zwa

n? grodzi? zderzeniow?. W razie uszkodzenia

zostaje zalany jedynie przedni przedzia?, dziób

jachtu zag??bi si? wi?cej, ale sam jacht p?ywa
nadal.

J ole i kajaki, mimo du?ej pocz?tkowej sta

teczno?ci, s? wywrotne i by nie zaton??y, musz?

posiada? na dziobie i rufie skrzynki blaszane,

wype?nione powietrzem i odgrywaj?ce rol? p?y
waków. Obj?to?? ich jest tak obliczona, by u

trzyma?y ?ód? na powierzchni, mimo zalania jej
wod?. .,

Przedostaj?ca si? do kad?uba woda gromadzi
si? na dnie w ?cieku zenzowym (rys. 2-b). Ma

?o zag??biaj?ce si? jole i kajaki' dla zapobie
gni?ciu dryfowi (znoszeniu w bok) posiadaj?
opuszczane miecze, które mieszcz? si? w

skrzynkach mieczowych. Miecz nie zapobiega
przewróceniu si? ?odzi.

Jan Gajewski

Dzia?anie wiatru na ?agiel
Ruch statku, tak samo jak ruch ka?dego przedmie;

tu, powoduje powstalnie wiatru o tej samej pr?d

ko?ci, lecz w kierunku przeciwnym, a poniewa? nie

zale?nie od tego wieje wiatr 'rzeczywisty, który po ,

pycha statek, wi?c na ?agiel dzia?a wypadkowa tych

wiatrów t. zw. wiatr !pozorny.

" Wielko?? i kierunek wiatru pozornego okre?la re;

gula sk?adania si?. Je?eli wiatr rzeczyisty wieje. od

rufy, to wiatr pozorny ma ten sarn kierunek, lecz Jest

mniejszy (ró?nica wektorów). W innych wypadkach

kierunek wiatru pozornego jest odmienny TIlZ

w?alty,u rzeczywistego, m.anowicie ostrzejszy,

przyczym dla pe?niejlszych wiatrów r,zeczyvn

styoh wiatr pozorny [est mniejszy od rzeczy

wistego. dla ostrzejszych za? odwrotnie jak to wi

dzimy na rys. 1.

R-k1ierunek ruchu statku, f l-e-wiatr powsta?y na

skutek ruchu stetku, f2 - wiat.r rzeczywisty, f -

wY

padkowa si?, fl i' f2 - wiatr .pozorriy.

Porniewa? sk?adowa f zale?na jest od pr?dko?ci
statku (wzrasta wraz z pr?dko?ci?> wi?c te? wieL

ko?? i kierunek wiatru pozornego ulega zmianie w

czasie ruchu. Z tego wzgl?du ustawienie ?agli nale

?y nieco ZImieni? rpo nabraniu pewnej pr?dko?ci.

W dalszym ci?gu mówi?c o sile wiatru, b?d? mia? na

my?li wiatr pozorny, gdy? nie wiatr rzeczywisty, ale

pozorny odgrywa decyduj?c? 'rol? w ?aglownictwie.

Omawiaj?c dzia?anie wiatru na ?agiel nale?y roz,

?atrzy? cechy charakterystyczne si?y wiatru, a wi?c

jej wielko??, kierunek i punkt po?o?enia, jak równie?

uwzgl?dni? wp?yw o?rodka materialnego jakim jest

powietrze.

fl.?A: /
: / 4

,/

f V-----------\Vf, f

Rys. 1.



Czy b?dziemy rozpatrywa?' ruch wzgl?dny cia?a

sta?ego wzgl?dem o?rodka mater-ialnego, w którym
si? porusza, czy te? odwrotnie ruch o?rodka wzgl?
dem cia?a sta?ego (przeszkody), efekt b?dzie ten sam.

Wiemy z fizyki, ?e wielko?? oporu zale?y od pr?d
ko?ci ruchu, (jest 'Wprost proporcjonalna do kwadra
tu pr?dko?ci, g?sto?ci o?rodka), wielko?ci i kszta?tu

powierzchni oporowej,
Opór czo?owy staramy si? uczyni? jak najmniej

szym przez odpowiedni dobór kszta?tów omasztowa,

nia, olinowania iJt)P. Natomiast wykorzystujemy opór
stawiany strumieniowi wiatru przez ?agiel i tak do

bieramy kszta?t ?agla, aby uzyska? jak najwi?ksz?
i jak najdogodniej dla nas skierowa:n? si?? poci?go
w?. Rozptrzmy typ o?aglowania z?o?ony z jednego
tylko ?agla grota. Przy uwagl?dnianiu bardziej skom,

plikcwanych o?aglowa?, istota ejawisk nie ulegnie
zmianie.

'

Wiatr napotyka na drodze swego ruchu powierzch
ni? oporow? jak? jest ?agiel. Cz?steczki powietrza
zg?szczaj? si? z tej strony ?agla, w ?tór? wiatr ??e
rza czyli nawietrzn?, powoduj?c zwi?kszenie cisnie.,

ni:a' i tym samym parcie na ?agiel. Po przeciwnej
stronie ?agla, zawietrznej, powstaje ujemne ci?nie,

nie powietrea, powoduj?c dzia?anie ss?ce na ?agiel.
W wyniku uzyskujemy si?? poci?gow?, wywo?uj?c?
ruch ?agla, a z nim razem ruch statku,

To dza?anie ss?ce odgrywa nawet wi?ksz? rol?, ni?

parcie' wiatru na ?agiel po stronie nawietrznej i za

lo?y od k?ta mi?dzy ?aglem, a kierunkiem wiatru

zwanego k?tem natarcia wiatru. Rys. 2.

c
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Rys. 2.

AR-p?aszczyzna symetrii ,statku, CD -

p?aszczy
zna ?agla, W -- kierunek WIatru, L - k?t natarcia,
f i f sk?adowa parcia wiatru na ?agiel.

Gdy k?t L jest. pr?sty .lub zbli?ony. do prostego,
wówczas w strumieniu WIatru op?ywaj?cym ?agiel,

tworz? si? wiry zmniejszaj?ce wp?yw ci?nienia uje

mnego po stronie zawietrz:nej i ?agla. Rys. 3.

\

RYS, 3
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Natomiast przy ma?ych k?tach natarcia przep?yw
strumienia odbywa si? prawie bez wirów wobec

czego d?iia?anie ss?se wrst?puje intensywniej.
Rys. 4.

RYS 4

Parcie na ?agiel wyst?puje w dwóch kierunkach:
prostopadle do powierzchni ?agla oraz równolegle
0.0 miej wypieraj?c ?agiel w bok (Fys. 2).

Pierwsze dzia?anie jest intensywniejsze przy du,

?ych k?tach natarcia, drugie 'Przy ma?ych. Ska?do,
wa prostopad?a stanowi si?? u?yteczn?.

Zmniejszenie
l

k?ta natarcia powoduje skierowanie

wypadkowej si?y wiatru na ca?? powierzchni? ?agla
bardziej ku przedniemu likowi. Ten sam skutek

wywo?uje nadanie ?aglowi pe?nej wkl?s?o?ci, <?raz
powi?kszenie stosunku jego boków t. ?n. ze lm WI?k

szy i wy?szy b?dzie ?a,giel, tym ba'fI?zIej wY1;ladkowa
si?a wiatru przesuwa SI? ku przodowi. Zgodnie z tym

\

l
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,f

,

Rys. 5,



co powiedzia?em o oporze o?rodka wielko?? wypad

kowej si?y wiatru dzia?aj?cej na ?agle jest wprost

proporcojnalna do kwadratu pr?dko?ci wiatru i do

wielko?ci powierzchnj ?agla, pozatym zale?y od

kszta?tu ?agla i od k?ta natarcia wiatru.

Przez ,,'W)'Ibrzuszenie" ?agla uzyskujemy nie tylko
korzystniejsze skierowanie wypadkowej si?y wiatru,
lecz i jej powi?kszemie przy' ma?ych k?rtalCh natar;

cia, czyli przy ?egludze bajdewindem (pod wiatr).

Przy zwi?kszeniu stosunku boków ?agla trójk?tnego
wielko?? si?y wiatru osi?ga swoje maksimum przy

coraz ostrzejszych wiatrach.

Tylko przy fordewindach ca?kowita si?a wiatru

dzia?aj?ca na ?agiel posuwa statek do przodu. Przy
irmych wiatrach rozk?ad u?ytecznej wypadkowej si?y
wiatru jest nast?puj?cy (Rys. 5).

,

d - k?rt; natarcia, f - wypadkowa si?y wiatru

dzia?aj?cej na ?ag iel, f l - sk?adowa posuwaj?ca sta,

tek do przodu, f2-sk?adowa posuwaj?ca statek w

bok, czyli wywo?uj?ca t. zw. dryf.
Jak wida? z tego zestawienia im mniejszy jest k?t

natarcia, tym bardziej tracimy na sile po?vt ecznej
f l

,
a tym wi?ksz? jest si?a bezu?yteczna, f2. Ratuje

sytuacj? kszta?t kad?uba statku, dzi?ki któremu sta,

tek napotyka na bardzo du?y opór wody w kie;

runku bocznym, a wi?c przeciw sile dryfuj?cej f2.

N adamie ?aglowi! wkl?s?o?ci polepsza stosunki si?

sk?adowych, gdy? kierunek wypadkowej wiatru

przesuwa si? ku przodowi przez C) jej rzut L ma kie

runek ruchu powi?ksza si?, a rzut f2 - dryf zmniej ,

S2:a si? (Rys. 6).

AB - przekrój ?agla p?askiego. CD - tirzekról

?ag'la wkl?s?ego, FI - 'kierunek si?y przy?o?onej do,

?agla wkl?s?ego, F2 - kierunek si?y przy?o?onej do

?agla p?askiego, f2 - sk?adowa si? w kierunku

ruchu, dla ?agla wkl?s?ego wi?ksza, f2 - sk?adowa

si? w kierunku bocznym, dla ?agla wkl?s?ego mniej
sza.

Miejsce punktu przy?o?enia si?y wiatru, znajduje

si? w pobli?u ?rodkaci??ko?ci ?agla z pewnym prze;

suni?ciem ku przodowi. Na wielko?? przesuni?cia

wp?ywa kszta?t ?agla, oraz k?t natarcia. Przy k?tach

ostrych punkt przy?o?enia si?y znajduje si? w odle,

g?o?ci 1/3 szeroko?ci ?agla od masztu, przy 'k?tach

wi?kszych bli?ej ?roo'ka ci??ko?ci,

(

Rys. 6.

?agle wysokie berrnudzk io na bajd?windach daj?
lepsze rezultaty nIZ zagle g af'lowe, natomiast na for ,

dew?nda?h i baksztagac.h przewag? maj? ?gle gaflo
we l rejowe. Kszta?t zagla uczynimy zawsze wkl?

s?y, ? .tym zalstr?e?eniem! ?e d.la ba?dewindów wkl?,

s??sc Jest o?ralTIlczona, me moze byc zbyt du?a, gdy?

wOWlcza? WIa.tr uderzy?by w. stron? 'zawietrzn? ?agla,
zak?ucajac zjawisko cisniema ujemnego. Dla forde;
wiridów ?agiel mo?e by? bardziej wybrzuszony. Sta

ramy si? uczyni? ?agiel jak najwy?szy, lecz i tu na,

potykamy na ograniczenia wynikaj?ce ze wzgl?dów
technicznych (maszt nie mo?e 'by? zbyt wysoki) tak,
?e stosunek boków ?agla musi by? mniejszy ni? 1 :3.

Wp?yw ci?nienia ujemnego m?emy powi?kszy?, a je
dnocze?nie usun?? szkodliwe dzia?ania wirów na za,

wietrznej stronie ?agla przez ustawienie przed ?a

glem, g?ówmym ?agla pomocniczego co wyja?ni? w

nast?pnym artykule.
Jan Straus Ma?owiecki

POK a zagadnienia morskie

Rz?d Jedno?ci Narodowej og?osi? subskryp

cj? Po?yczki Odbudowy Kraju. Pieni?dze otrzy

mane z wp?at dokonanych przez spo?ecze?stwo,
przeznaczone s? w ca?o?ci nCl. odbudow? gospo

darcz? kraju, a w pierwszym rz?dzie na odbu

dow? i rozbudow? naszego przemys?u.

Wa?nym punktem w zagadnieniu odbudowy

naszego przelnys?u jest rozbudowa· przemys?u
i urz?dze? zwi?zanych z budow? okr?tów i stat

ków, oraz wszystkich rodzaji przemys?u po

mocniczego. Sumy uzyskane z po?yczki pomo

g? nam równie? do odbudowy naszych portów
i stoczni.

Odbudowa portów pozwoli w pierwszym rz?

dzie na zwi?kszenie naszego wywozu zagranicz
nego, przyczyniaj?c si? do poprawy dobrobytu

?po?ecze?stwa.

"Bezpo?rednio z wywoze? i portami jest zwi?
zana sprawa odbudowy i rozbudowy naszej

floty. Zwi?kszenie naszego tona?u handlowego

.

to wielki krok naprzód, pozwalaj?cy nam na

uniezale?nienie si? od kaprysów i polityki za

granicznych przedsi?borstw ?eglugowychI któ-

rych in teresy nie za wsze s? zgodne z wymaga

niami naszego transportu i obrotów handlo

wych.
,

, '

Budow,a statrkorw l okr?tow na w?asnych sto-

czniach to zapewnienie sta?ego i unormowanego

zapotrzebowania na produkty zarówno przemy

s?u ci??kiego jak konstrukcje stalowe i ?elazne

w pó?fabrykatach czy gotowych cz??ciach, jak
i wszystkie rodzaje przemys?u wyrabiaj?ce cz?

?ci zapasowe czy pomocnicze.
By móc rozpocz?? budow? na w?asnych sto

czni?lch musi by? rozwini?ty ca?y szereg rodzai

przemys?u wspó?pracuj?cych i dostarczaj?cych
cz??ci i aparatów. Bez uruchomienia tej wy

twórczo?ci b?dziemy zawsze skazani na zale?

no?? od zagranicy, która tylko wtedy nam do

starczy odpowiednich i potrzebnych nam ma

teria?ów, je?eli dobrze za nie zap?acimy.
:

Nikt w Polsce nie mo?e si? ?udzi? i liczy? na

pomoc pa?stw zagranicznych. Nikt bezintere

sownie nam nie po:m9?e, za wszystko trzeba

p?aci? i tJo p?aci? d8brze, bo filantrl8pia na ryn

kach mi?dzynarodowych jest poj?ciem nie zna

nym·

"

"



Aby wi?c uniezale?ni? si? od zagranicy, aby
da? zatrudnienie setkom tysi?cy robotników

polskich, by polepszy? byt ca?ego spo?ecze?
stwa, potrzebna jest odbudowa i rozbudowa na

szych portów, naszej floty handlowej i wojen

nej, a w zwi?zku z tym odbudowa i rozbudowa

naszego przemys?u.

Aby móc przyst?pi? do zrealizowania tych

planów potrzebne s? pieni?dze, pieni?dze i je
szcze raz pieni?dze. Tych pieni?dzy nikt nam

nie da, je?li da, to b?dzie ??da? takich zabezpie
cze? i procentów, ?e sumy uzyskane z po?ycz
ki zagranicznej nie wiele przyczyni? si? do od-

Os a d n i c t w o
Jedn? z najwa?niejszych spraw na wybrze?u, wy

magaj?cych szybkiego za?atwienia, jest sprawa o

sadnictwa rybackiego na ziemiach odzyskanych. Wy

maga ona decyzji oddaj?cej prowadzenia tej akcji

jednej w?adzy, najlepiej administracji rybackiej, któ

ra powo?ana jest do organizacji rybo?óstwa.

Wybrze?a odzyskane musimy zaludni? rybakami,

którzyby w oparciu o istniej?ce urz?dzenia i przysta
nie mogli uprawia? rybo?óstwo.

Nie trzeba uzasadnia? potrzeby zaludnienia osad

rybackich elementem- odpowiednim, t. j. rybakami.
Wieloletnie do?wiadczenie wytyczy?o rozmieszczenie

tych osiedli na wybrze?u w punktach najdogodniej
szych dla rybo?óstwa, pozwalaj?cych wykorzysta?
najlepiej i mo?liwie narj pe?miej tereny po?owów.

Przed rozpatrzeniem sprawy osadnictwa rybackie
go' stwierdzi? nale?y, ?e polskich rybaków morskich

\V dostatecznej ilo?ci niema, wobec czego osadnictwo

obj?? b?dzie musia? element nowy, a zatym nale?y
przy planowaniu osadnictrwa rówmecze?nie opracowa?
plan szkolenia. (Na dawnym wybrze?u w roku 1939

by?o ponad 1.900 polskich rybaków, do dnia 1.XII

b. r. wydano na terenie ca?ego wybrze?a polskiego za

ledwie 800 kart rybackich).
Polska na wybrze?ach odzyskanych otrzyma?a 75

osiedli rybackich (bez za toki Szczeci?skiej), w któ

rych przed r. 1939 zamieszkjwaj., oko?o 2000 rodzin

rybackich.

Ustalenia ilo?ci rodzin zamieszka?ych na wybrze?u,
z braku dok?adnych spisów, dokonano w ten sposób,
?e przyj?to za' podstaw? ilo?? jednostek p?ywaj?cych.
Je?li przyjmiemy, ?e ka?da rodzina rybacka wyposa
?ona by?a w jednostk? p?ywaj?c?, a tych by?o zare

jestrowanych na tym odcinku wybrze?a ponad 2000,
to stwierdzimy, ?e dla zaludnienia wybrze?a w stop
niu dowojennym osadzi? trzeba tam 2000 rodzin o

??cznej ilo?ci 9.000 - 10.000 ludzi. Jest to cyfra mi

nimalna, gdy?, jak wiadomo, wi?ksze jednostki mo

torowe daj? podstaw? utrzymania i pracy 2-3 ry

bakom, nie zawsze z tej samej rodziny.
Ze wzgl?du na rodzaj uprawianego rybo?óstwa

rozró?ni? musimy rybaków uprawiaj?cych po?owy
dalsze, za pomoc? kutró.w i ?odzi motorowych, mie

szkaj?cych w osiedlach wyposa?onych w porty ry

backie, orae rrybaków uprawiaj?cych po?owy za po

moc? mniejszych jednostek w bezpo?rednie] bl tsko?ci

brzegów, osiad?ych w innych miejscowo?ciach wy

brze?a.
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budowy kraju, staj?c si? raczej ci??arem dla

naszej polityki walutowej.

Sumy potrzebne do odbudowy musimy uzys

ka? wewn?trz kraju, bez szukania pomocy ob

cej. A mo?emy je uzyska? ,ty?ko przez po?yczk?
wewn?trzn?. Rz?d polski rozumiej?c wag? te

go zagadnienia rozpisa? Po?yczk? Odbudowy

Kraju.
Odbudujemy pa?stwo nasze w?asnymi si?a

mi, odbudujemy nasz przemys? i nasz? flot? za

w?asne peni?dze bez ogl?dania si? na zagranic?.
Ka?da z?otówka wp?acona na POK to krok

ku ?wietlanej przysz?o?ci N ajja?niejszej Rze

czypospolitej Polskiej.
L. S.

ryb k
•

I e
'

ac
Ze wzgl?du na znaczenie rybo?óstwa dalszego, sta

nowi?cego podstaw? wyniku po?owów, w pierwnzym

rz?dzie nale?a?oby osadzi? takich rybaków, którzy

mogliby rozpocz?? po?owy dalsze - kutrowe.

Wobec braku odpowiednich kandydatów równole

gle z prac? nad rozwojem taborów, prowadzi? nale?y

akcj? szkolenia nowego elementu osadniczego. Doko

na? tego mo?na cz??ciowo na kursach rybackich, a w

wi?kszej jeszcze mierze przez umo?liwienie pr alotycz

nego szkolenia na jednostkach, uprawiaj?cych po

?owy.

Osadnictwo to rozpocz?? mo?naby ad osadzenia we

wspomnianych partach, wybranych z naszego. wybrze

?a .wzorowych rybaków, wyposa?enia ich w kutry i

dodania im do pomocy kandydatów na osadników,

celem przej?cia pod ich kierunkiem pralotycznej za-

prawy do nowego zawodu.

.

Dla. ?ci?gni?cia na instr uktorów ludzi o odpowied

nim do?wiadczeniu i poziomie moralnym i dla dania

im silnego oparcia materialnego, winno wyposa?y?

si? ich odrazu poza kutrami i sprz?tem w dobre go

spodarstwa, wzgl?dnie w inny sposób zabezpieczy?

materialnie, celem dania im mo?no?ci po?wi?cenia si?

pracy instrudctorskie] bez obarczania ich codziennymi

troskami o byt. Winni oni zwi?za? si? na sta?e z no

wym miejscem pobytu, by mogli zawsze by? pomoc?

i s?u?y? rad? swym nowym towarzyszom pracy na

morzu.

Kandydaci na osadników byliby przeszkalani pod

okiem takich wytrawnych rybaków-instruktorów. Ja

ko kandydaci brani b?d? w rachub? absolwenci kur

sów rybackich oraz chc?cy osiedli? si? na wybrze?u

rybacy s?odkowodni, jeziorowi, zdemobitlizowani ma-

I

rynarze, ?o?nierze i t. p. Celem zapewnienia im po

mieszcze? mieszkalnych oraz odpowiednich gospo

darstw, nale?y jak naj?pieszniej wy??czy? pas wy

? brze?a szeroko?ci 2-3 km. z ogólnego osadnictwa i

przekaza? go specjalnej administracji rybackiej.

PO' przej?ciu praktycznego przeszkolenia kutrowe

go, osadnik-rybak otrzyma?by przydzia? na sta?e do

mostwa i gospodarstwa rolno-ogrodniczego, które

t s?u?y?oby mo pomoc? do przeurwania. pierwszego

ci??kiego okresu, a pó?niej daloby trwa?e podstawy

gospodarcze w t. zw. martwych sezonach, w wypad

ku straty sprz?tu, czy innyich niepowodzeniach, po

niewa?. jak wiadomo, w rybo?óstrwie bywaj? równie?

okresy martwoty i niepowodze?.

Z ca?ym nacsskiem nQ,le?y podkre?li?, ?e osadnic?



iwo rybackie musi si? oprze? na przydzielaniu osad

nikom samodz ielnych gospodarstw. Praktyka wyka

za?a, ?e rybacy bez posiadania gospodarstwa w?asne

go, bez mo?no?ci utrzymywania w?asnego drobiu i

byd?a i bez w?asnego kawa?ka ziemi, nie s? gospo

darczo samowystarczalnl.

W miar? rozwoju taboru nowi rybacy zaopatrywa
ni byliby przez pa?stwo w jednostki p?ywaj?ce, ku

try lub ?odzie motorowe, które musia?yby by? do

starczans im na d?ugoterminowe sp?aty. W ten spe

sób przeszkolony rybak usarnodzlelnia?by si? coraz

bardziej i z czasem stawa?by ó:>l? rybakrem zawodo

wym, wrastaj?c w slwój iI1otw,y zawód i staj?c si? pod
stawowym elementem zaludnienia naszego wy

brze?a.

Celem zapewnienia trwa?o?ci osadnictwa, nale?y

pomy?le? o opiece aprowizacyjmej i organizacyjnej w
(

okresie przej?ciowym, o pornocy lekarskiej, pomocy

kredytowa] i t. p.- tak, by zapewni? przeszkolonym

rybakom wszystkie warunki potrzebne do wy trwa

nia, zaakhmatyzowania si? i usamodzielnienia. Uczy
ni? to b?dz'ie mo?na tylko przez stworzenie na ca?ym

wybrze?u sieci placówek administracyjnych osadnic

twa rybackiego (najlepiej przy siedzibach Morskiego
Urz?du Rybackiego; wzgl. obwodów rybackich), do

statecznie wyposa?onych materialnie, oraz posiadaj?
cych potrzebn? w?adz? dyspozycyjn?.

Osadnictwo musi stan?? odrazu na silnych gospo

darczych podstawach. Dobre pocz?itkowe wyniki

pierwszych osadników przyci?gn? zaraz liczne ka

dry nowych ch?tnych kandydatów. Pon adto usamo-

dzielnienie osadników pod wzgl?dem gospodarczym

stworzy z nich mocny element. nie wymagaj?cy sta

?ej opieki i zapomóg ze strony pa?stwa. Jest zatyrn

nieodzownym uczyni? wszystko, by osadnictwo. ry

backle prowadzone by?o od pocz?tku w oparciu o

dostateczne zasoby materialne.

Równolegle z akcj? osadnictwa rybaków dalszych

kutrowych w wi?kszych miejscowo?ciach prowadzi?

trzeba osadnictwo rybaków przybrze?nych w in

nych osiedlach, uprawiiaj?cych po?owy przybrze?ne

za pomoc? ?odzi wios?owo-?aglowych. To osadnictwo

b?dzie ?atwiejsze do przeprowadzenia, gdy? sprz?t

przez. tych rybaków u?ywany, mo?e by? ?atwiei do

starczony. Reasumuj?c nale?y podkre?li? konieczno??

szybkiej decyzji, powo?uj?cej czynnik, wyposa?ony

w odpowiednie uprawnienia i fundusze, który by na

tychmiast przyst?pi? do planowej, spr??ystej i jedno

licie prowadzonej akcji osadniewa rybackiego.

Przeprowadzenie osadnictwa udost?pni wybrze?a"

posiadaj?ce dost?p do ohf1tych w ryby wód. Po?owv

w oparciu o nie wynios?y przed rokiem 1939 ponad

20.000 ton ryib rocznie, to te? czas ich wykorzystania

nie jest pa?stwu oboj?tny. Przez zaludnienie wy

brze?a polskimi rybakami opanujemy je ca?kowicie

oraz przysporzymy tak potrzebnego dla aprowizacji

kraju .produktu, jakim jest ryba morska, zmniejsza

j?c powa?nie jej import. Rybacy dostarcz? surowca

istniej?cym licznym w?dzarniom i fabrykom kon

serw, przyczyniaj?c si? do o?ywienia ?ycia gospodar

czego wybrze?a.

I. Malinowski
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Nauka na modelach przeprowadzana jest w amery
ka?skich szko?ach dla kwalifikowanych robotników

stoczni marynarki wojennej.
Modele wykonane s? z drzewa w skali 1: 150. S?u..

chacze maj? mo?no?? praktycznego zapoznania si? ze

sposobami przyj?cia do doku i wodowania okr?tu.
"Mu? morski", to nowy typ holownika ameryka?,

skiego, u?ywany w operacjach desantowych w Nor

mandii w 1944 r.

Sk?ada sie on z dwóch pontonów, po??czonych ze

szeroko?? 4,8 m. Ka?dy z pontonów zaopatrzony jest
sob? ?rubami i nitami. D?ugo?? jego wynosi 12,8 m.,

W! s iln ik nadaj?cy mu szybko?? 10 w?z?ów.
"Mu?" u?ywany by? w czasie wojny do przewozu

materia?ów wojennych, obecnie s?u?y do cholowania

barek.

W Belfast (Anglia) spuszczono na wod? lotnisko

wiec "Eagle". Jest to najwi?kszy lotniskowiec na

?wiecie. Koszt jego budowy wynosi 5 milionów fun

tów szterlingów.
Skarby na dnie morza. W 1782 r. ko?o Pondoland

(Afry ka P?d.) zatopiony zosta? sta tek, nale??cy de

Kompanii Wschodmo..Indyjskicj. Wióz? on mi?dzy
innymi 19 pude? drogich kamieni, 420 sztab z?ota,

1450 sztab srebra oraz kilka milionów monet z?otych
i srebrnych; wywiezionych z Tr icoma'li na Cejlonie.

Równie? na statku tym znajdowa? si? z?oty tron z

Delhi, warto?ci kilku milionów funtów szlertingów
W 1842 r. rz?d angielski usi?owa?. wydoby? zato ,

piony skarb, próby jednak nie da?y rezultatów. Przed

dwudziestu laty próbowano podkopa? si? pod wrak

przy pomocy tunelu, nie osi?gni?to jednak ?adnych
wyników.

Obecnie organizuje si? nowa spó?ka angielska, któ

ra chce wydoby? zatopiony skab. Roboty obliczone

s? na cz-tery lata.

W Kapsztacie zako?czono budow? jednego z naj
wi?kszych na ?wiecie suchych doków. Ma on nast? .

puj?ce wymiary: d?ugo?? - 355 m., mo?e ona by?
zwi?kszona do 370 m., szeroko?? - 45 m., g??boko??
-14 m:

Aby wype?ni? 'dokZli?ywa.si?-54800500 galonów wo

dy. Nape?nianie odbywa si? przy pomocy dwóch rur

o ?rednicy 2,7 m. w ci<!Jg?u 1 g. 15 min. Opró?nia si?
go przy pomocy trech pomp w ci?gu 4,5 godz.

O. R. P. Iskra w Gjbraltarze przebywa ju? od kilku

lat. Jest to okr?t szkolny Szko?y Podchor??ych Ma

rynarki Wojennej.
W czasie wojny Iskra s?u?y?a za baz? dla kutrów

rybackich, maj?cych za zadanie wysadzania na wy

brze?ach nieprzyjacielskich specjalistów szkolonych
w sabota?u oraz cz?onków wywiadu.

Zwi?zek Zawodowy Marynarzy zakuipi? w Anglii
du?? ilo?? podr?czników z dziedziny ?eglarstwa.

Ksi??ki te nadesz?y ju? z Londynu do Gdyni.

Pog??biarki radzieckie zako?czy?y prace nad o .

cyszczeniern i pog??bieniem wej?cia do portu gdy?.

skiego. Obecnie g??boko?? jego wynosi 9 m., tak ?e

do portu b?d? mog?y zawija? wielkie statki ocea

n iczne.

Budowa 7 kutrów rybackich rozpocz?ta zosta?a na

stoczni gdy?skiej. D?ugo?? ka?dego z budowanych
kutrów wynosi 7 rn., szeroko?? 4,8 m., zanurzenie 2

tE

m., pojemno?? 43 ton. Do nap?du u?yte b?d? silniki

ropne o mocy 70 KM.

5 kutrów przeznaczonych jest ?la rybo?óstwa, a ?
dla s?u?by patrolowej. Spuszczenie na wod? nast?pi

we wrze?niu r. b.

\V czasie ?wi?t Wielkanocnych nast?pi?o w porcie

Egdy?skirn spoitkanie sze?ciu polskich statków. po
portu przyby?y S-S Narocz, S-S Hel, S-S Katowice,
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S-S Wilno, M-S Sta'lov,:a 'Wola i M.S Morska Wola.

Takie spotkanie statków w porcie macierzystym zda

, rza si? bardzo rzadko.

W dniu 3 maja przyby? po raz pierwszy do Gdyni
statek S-S "Wis?a" pod dowódz-twem kapitana Ku

charskiego.

S-S "Wis?a" podczas wojny pe?ni? s?u?b? w konwo

jach alianckich mi?dzy portami USA i Wielkiej Bry-
tanii.

-

Mi?d:zy Gdyni? i Helem w dn. 8 maja r. b. zosta?a

uruchomiona sta?a komunikacja pasa?ersko.towaro ,

wa. Na linii tej kursu-e holownik "?óraw", zahier a,

j?cy do 100 pasa?erów i 20 ton towaru.

"',

Na st cczni

.'

W porcie gdy?skim



Z zapowiedzianych na wiosn? b. r. nowych znacz

ków pocztowych ukaza? si? w marcu okoliczno?ciowy

wydany ku upami?tnieniu N"?llk Legionu im. D?brow

skiego 'W demokratycznej Hiszpanii.
Znaczek jest 'W' koloree cynobrowym z odcieniem

ró?owym. Cena 3-5 z?. Nak?ad narazi., nie znany .

....

*' .* *

Na t.ere?ie z.iem polskich pierwsze znaczki poczto
yve 'po?.awl? SI? w roku 1850 w zaborze austriackim
l n iem ieck im, a w 1858 w zaborze rosyjskim.

By?y to znaczki pocz,t pa?stwowych, maj?ce obieg
na ca?y!U obszarze pa?stw, Jedynie na podstawie
kasowników mo?na stwierdzi? czy dany znaczek
kursowa? na ziemiach polskich.

W dn. 1 stycznia 1760 r. na terenie t. zw. Królestwa

,Kongreso'Weg?, zo?sta? wydany. przez Komisj? Rz?do
w? Przychodów l Skarbu pierwszy znaczek polski.
Rysunek przedstawia? henb Królestwa Polskiego
z 1850 r. otoczony napisem rosyjskim, a pod nim na,

pis polski "Za ?ot, kop. 10". Druk «iwubarwny w

odcieniach od blado.riiebieckleg-i i ró?owego do

ciemno.riiebieskiego i karminowego,
Znaczek z?bkowany, o z?bkowaniu nieregularnym

(11,5-12,75). Znaczek ten przeznaczony by? do ko

respondencji zwyk?ej na terytorium Królestwa, jak
równie? i na przesy?ki do Rosji. U?ywany by? przez

5 lat, wydany w kilku nak?adach 'W ilo?ci oko?o :-3

miliony sztuk.
.

W dniu 13.4.1865 zosta? on wycofany z obiegu.
Cena jego oebcnie jest do?? wysoka. Od 1865 do 1915

•

na terenach tych by?y w obiegu zwyk?e znaczki ro,

syjsk ie.
,

Podezas okupacji niemieckiej i austriackiej w cza,

sieWielkiej Wojny zosta?y specjalnie przedrukowa
ne znaczki tych pa?stw dla terenów okupowanych.

W latach 1915-18 w okupacji niemieckiej kurso,

wa?y maczki niemieckie z przedrukiem, a w austriac

kiej poczty polowej z nadrukiem.

W okupacj i niemieckiej uruchamiano w powiato

wych i wi?kszych miastach urz?dy pocztowe. Do

listów u?ywano zasadniczych znaczków niemieckich

zaopatrzonych specjalnym maszynowym nadrukiem.

Dor?czaniem przesy?ek zajmowa?y si? samorz?dy

tworz?c t. zw. poczty miejskie.
Zasadniczych wyda? by?o trzy. Pierwsze z 1915

z ndruk iern "RuS'si:sch Polen", drugie z 1916 r., a na

trzecim równoczesnym wydaniu dla Bia?ostockiego
i ziem pó?nocno _ wschodnich z nadrukiem "PosL

gebi?t Ob. Ost.". M. Gl.

ROZRYWKI UMYS?OWE
Logogryf Geograficzny
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Z podanych ni?ej sylab nale?y u?o?y? 14 nazw

miast europejskich Wlpisuj?c je pionowo. Litery w

rz?dzie poziomym dadz?. r-ozwi?zanie.

Sylaby: NA, JA, TE, KWA, BU, LON, MAR, LIZ,

GRAD, JA, EL, KOVi, MOS, WAR, BO, LE, NY,

SYL, TRI, SOF, NO, DYN, BR, NIN, DA, NO, HA,

PESZT, BLAG, NA, EST, WR.

Za rozwi?zanie logogryfu redakcja przeznacza

trzy nagrody ksi??kowe. T errni n nadsy?ania roz.,

wi?za? up?ywa z dniem 1 lipca 1946 r.

,,? Z tyCIA ORGANJZACjl

"

i;:

W dniu 9 maja r. b. w ?wi?to Zwyci?stwa
delegacja Ligi Morskiej z?o?y?a wieniec na

Grobie Ni?zl1lanego ?o?nierza w Warszawie.

* !fe *

Ko?o Szkolne L. M. w Lisiej Górze pow. Tarnów

powzi??o na zebraniu swych cz?onków dnia 4.4.1946
godn? uznania i na?ladowania uchwa?? nast?puj?cej
tre?ci: "Ko?o L. M. w Lisiej Górze sk?ada na fun ,

du.sz budowy kutra rybackiego, ze swych .uczniow,
skich groszy skromn? kwot? 120 z?. i wzywa cz?on
ków wszystkich kó? szkolnych L. M. pow. Tarnow

skiego i wsz?stkich kó? w Polsce, aby posz?y za jego

p?zyk?ad.em l ufundowa?y w jak najkrótszym czasie

pierwszy kinter rybacki z ofiar uczniowskich".

*

*

W dniu 5 maja nast?pi?o uroczyste pOd:1iesienie
bandery w Harcerskim O?rodku Mo,rskim przed roz

pocz?ciem sezonu ?eglarskiego.

,OD ADMINISTRACJI

Administracja miesi?czników Ligi Morskiej
:zawiadamia, ?e w zwi?zku ze wzrostem kosz

tow druku i pap'ieru wyda:wnictw cena "Morza"

wynosi obecnie 15 z?. za 1 egz. (dla cz?onków

10 z?., dla Okr?gów 9 z?.), a "M?odzie? Morska"

8 z?. (dla cz?onków 6 z?.? dla Okr?gów 5 z?.).

15
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Tr a w lery wszy ku torowym.

-

TRE??: Tak! Konieczno?? wielkiej przemiany ? Br-onis?aw Miazgowsk i. Ostatni piraci mórz po?udnio;
wych - dr. Aleksander Godlewski. Artyleria okr?towa XlVII i xVIII IW.

- Walery Przyborowski. Ka

d?uby statków - Jan Gajewski. Dzia?ania wiatru na ,?agiel - Jan Straus Ma?owieck i. POK a zagadnie
nia morskie - L. S. Osadnictwo rybackie - J. Mal.nowski. Ze ?wiata. Z naszego wybrze?a: K?cik

filatel istyczny. Rozrywk i umys?owe. Z ?ycia organizacji. Od admin istr acji.

,

Wydawnictwo Zarz?du G?ównego Ligi Morskiej. Redakcja i Administracja - Warszawa, Widok 10.

Redaktor Walery Przyborowski. Redaktor przyjmuje codziennie od 13 do 14-ej. Prenumerata roczna

96 z?., dla cz?onków Ligi 72 z?. Konto PKO. 1-1020.

Zak?. Grat. "D?wigniat" Widok 24. B-08054.

Cena, S z?.
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