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Od góry ,z prawej: 1. Mecz pi?ki no?nej

Marynarki Radzieckiej ..

2. Toaleta kotwicy na jednym z kolosów

morskich.

3. ?wiczenia na pe?nym morzu.

4. Rozmowa za pernoc? Codu na okr?cie
radzieckim.

5. ?ód? 'podwodna na redzie portu.

?. ?wiczenia na szalupach.



Historyk, który pisa? b?dze dzieje pierw­
szych miesi?cy Pa?stwa Polskieg., po mini?ciu

krwawej okupacji hitlerowskiej, musi uwzgl?d­
ni? w swych rozwa?aniach n.ezwyk?e znacz?-

I
nie, jakie dla odradzaj?cego si? organizmu
pa?stwowego mia? pot??ny wysi?ek, dokonay
w dziedzinie usuni?cia skutków wojny w por­

tach odzyskanego wybrze?a.
Dzia?an a wojenne spowodowa?y w Polsce

niemal kompletny parali? l?dowych ?rodków

komunikacyjnych, a szczególnie trudn? sytua­

cj? wywo?aly w dziedzinie kolejnictwa, ze

wzgl?du na zniszczenie 'tE boru i urz?dze?. W

tych warunkach "nie mo?na by?o liczy? na do­

w" ezienie drog? l?dow? zagranicznej pomocy

?ywno?ciowej i mate ... ia?owej w zakresie wy­

starczaj?cym dla odpr??enia sytuacji na we­

wn?trznym rynku gospodarczym. Jedynie o­

tworzenie wej?cia do polskich portów dla stat­

ków oceanicznych mog?o na wi?ksz? skal? u­

mo?liwi? dostawy z 'zagran'cy i odwróci? od

Poiski widmo powa?nych powik?a? ekonomicz­

nych wraz z ich ujemnym wp?ywem na ca?o­

kszta?t ?ycia spo?ecznego.
Polska nie potrzebowa?a zreszt? liczy? tylko

na bezinteresown? pomoc bogatszych i mniej
dotkni?tych przez wojn? krajów ?wata. W?­
giel z polskiego ?l?ska jest dla wielu naszych
zagranicznych kontraherr.ów niezwykle p021?-:­
danym artyku?em, za któ ... y ch?tnie nam odst?­
puj? artyku?y spo?ywcze, surowce i wyroby
przemys?owe. W szczególno?ci dostawami pol­
skiego w?[lla s? Z8 interesowane kraje skandy ..

nawskie, do których najkrótsza i naj?atw.ejsza
droga prowadzi drog? morska przez porty.

N atychmiastowe uruchomienie portów na­

rzuca?o si? zatym jako jedno znajpilniejszych
zada? pa?stwowych w chwili, gdy tylk., usta?y
dzia?ania wojenne na polskim wyb. ze?u ba?ty?­
k.m. Niestety, wojna pozostawi?a, nad morzem

i na morzu swe okropne ?lady. ?aden statek

nie móg? zbli?y? si? do naszych portów, gdy?

zosta?y one zaminowane i usiane wrakami za­

topionych
-

statków. Zamiast kwitn?cych miast

oraz wspania?ych instalacj i i zak?adów porto­

wych widnia?y same niemal ruiny i zgliszcza.

Zdruzgotane urz?dzenia prze?adunkowe, po­

zrywane dojazdy l?dowe, poniszczone linie e­

lektryczne i wodoci?gowe, walaj?ce s'? wsz?­

dzie szcz?tki rozbitych maszyn i trupy, wszyst
'

ko tworzy?o ponury obraz ca?kowitej, zdawa­

?aby si? beznadziejnej martwoty.

W tych uci??liwych warunkach, pogorszo­

nych jeszcze brakiem sprz?tu, ?rodków lokomo­

cji i ?ywno?ci, pierwsze grupy pracowników
morza zacz??y ju? w kwietniu 1945 r. torowa?

sobie drog? z wn?trza kraju do portów w

Gda?sku i Gdyni.
Po zorientowaniu si? w ca?okszta?cie sytuacji

zosta? opracowany ma?y plan odbudowy prtów,

ustalaj?cy t ... zymiesi?czny termn na otworzenie

dost?pu do polskich portów dla statków ze gra­

nicznych. Pierwszym warunkiem uaktywnienia

portów by?o ich odminowanie i odblokowanie.

Poniewa? zadan e to, z braku odpowiedniego

sprz?tu, przekracza?o mo?liwo?ci polskich si?

fachowych, odpowiednie prace podj??a radzlec­

ka mr rynarka wojenna.
Na l?dowym terenie portów przyst?piono

przede wszystkim do remontu budynków,
-

nie­

zb?dnych dia 11.. z?dze? administracji portowej
oraz do porz?dkowania ocala?ych od niszczy­
cielskiego szalu okupanta odcinków nabrze?y.
Odbudowano tory kolejowe i dojazdy, wyre­

montowane mniej uszk..dzone d?wigi i urz?dze­
nia prze?adunkowe, doprowadzono wod? s?od­

k? i energ ? elektryczn? oraz przeprowadzono
remont najpilniej potrzebnych magazynów.

f'

Podj ?cie wymienionych prac w

...

efekcie swym

zapewni?o ju? w ko?cu czerwca 1945 r. bez­

pieczny dost?p z mo ... za do portu w Gda?sku,
a wkrótce po tym i do Gdyni! Zab?ys?y latar­

nie morskie w Helu i Rozew.u. W pocz?tkach
lipca dotar?y do portów pierwsze transporty

kolejowe z w?glem ?l?skim, a równocze?nie do

basenów .portowych wesz?y ma?e trampowe
statki ba?tyckie, celem za?adowania w?gla. Ru­

szy?y, narazie w skromnym zakresie, urz?dze­
nia prze?adunkowe w portach. Dnia 18 L pca

1945 r. opu?ci? port gdy?ski pierwszy statek za-

?adowany polskim w?glem.
-

Z ko?cem sierpnia porty rozpocz??y prze?a­
dunek rudy ?elaznej, przywo?onej ze Szwecji
z przeznaczeniem dla hut ?l?skich. Dnia 3 wrze­

?nia 1945 r. "przyby? do .Gdyni perwszy statek

ameryka?ski z transportem towarów UNRRA,

co zapocz?tkowa?o okres wzmo?onej pracy

prze?adunkwej. Stale zwy?kuj?cy tona?stat­

ków przybywaj?cych do portów oraz wzrasta­

j?ca ilo?? prze?adowywanych towarów stawia­

?y na pierwszym planie odbudow? magazynów

portowych i mechanicznych" urz?dze? prze?a­

dunkowych. To te? w ostatnich miesi?cach
1945 r. ilo?? odpowiedn.ch obiektów, doprowa-

.3



dzonych do stanu u?ywalno?ci, wykazuje sta?y
i szybki wzrost.

Na dzie? 31 grudnia 1945 r. d?ugo?? u?ytko­
wanych nabrze?y w porcie gdy?skim wynosi?a
4.530 m. bie?" w porcie gda?skim 4.875 m. bie?.

Powierzchnia u?ytkowanych magazynów wy­

nosi?a w Gdyni 76.098 m. kw., w Gda?sku

30.487 m. kw. Zdolno?? prze?adunkow? obu por­
tów ??cznie obliczano w ko?cu grudnia na

600.000 ton miesi?cznie przy ogólnej ilo?ci 42

czynnych d?wigów, w tym 4 ta?mowców w?glo­
wych.

Polski

Cyfry te, b?d?ce rezultatem usilnej pracy

polskich in?yn.erów i robtników, stanowi? za-

ledwie wst?pn? faz? prac, zwi?zanych z odbu­

dow? i przebudow? portów na odzyskanym

polskim wybrze?u. N a rok 1946 zosta? opraco­

wany dalszy plan pracy, który stanowi? b?dzie

dalsze powa?ne posuni?cie na tym wa?nym

odcinku ?ycia gospodarczego. Szczegó?y planu

zostan? ,opublikowane w najbli?szym czasie.

Marian Krynicki

g
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Polska nie przejawia?a gen.uszu na rncrzu.

":"pros? przeciwnie r-r-r- zapozna?a sw? racj? sta­

nu, któr? dopiero teraz wraz z wybrze?em zwró­

ci? jej sojusz ze Zwi?zkiem Radzieckim. Nie­

mniej Polska, jak wyda?a jednego z najwi?k­
szych pisarzy marynistycznych, Józefa Conra­

da Korzeniowskiego, tak i darowa?a obcym ge­

nialnego wodza morskiego, zdobywc? kolonii.

Inaczej ukszta?towa?by
,si? ?wiat geo-politycz- ?----'"7'?·-?':.!?,?
nie, gdyby Kzyszt-f

I

Arciszewski 'walczv?

dla Polski na po?udnic­

wej pó?kuli. Nie by?o­

by pcniewierki polskie·
go, wychr dzcy. Ten

straszliwy dokument

pióra Marii Kc nopnic­

kiej "Pan Balcer w Bra­

zylii", nigdy nie zosta?­

by napisany. Ba! Nie

dosz?oby do katastrofy,

jak? prze?yli?my. P .;I­

ska, jako zachodni ba-

stion S? jwia?szczvzny,

jej zbrcjne rami? na za­

chodzie i jedna 'z me­

trop.lii Nowego ?wiata,

p:?o?y?aby skuteczn?

tam? _

szturmem ger- ..
?? "" ,

<', "

..
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Polscy m?ZCWIC sta- ;J' ,?"\ . J. 'L'

nu na prze?omie XVII i':
wieku dalecy by li 'cd· (,'

uznan.a w Krzysztofie
Arciszewskirn pnr oka

z mieczem polskiej

sprawy m-rskiej. Zy-
.

gmunt III poprzez ca­

?? Eurcp? ?ciga? go ja-
ko niobczpiecznego Rys. W. Siwlel'ki

inowierc?. emisariusza

Braci Pclskich. Dopiero gdy stug?bna Jama

uwie?czy?a ? genial;lieglJ Polaka "laurem

zwyci?skim", W?adys?aw IV zawezwa? go, i to

w ostatecznej potrzebie. To'- nie król polski
mianowa? go admira?em ... to Holendrzy ..

Jak burz},iwa wichrowata chmura ten zdo­

bywca nosi? si? k?dy? po rozleg?y:m mocarstwie

m o rs k
•

I

oceanu, poza widnekr?giem zasklepionej w ob­

skuranty?mie Polski,
.

która wówczas walczy?a
o tron protestanckiej Szwecji dla katolickich

Wszów.

Kiedy Nowy ?wiat si? wy?ania?, Polska,

tkwi?ca w nierz?dzie królewi?t i niebior?ca u­

dzia?u w wy?cigu narodów mor skich po z?ote

runo, stawa?a si? wrakiem mocarstwa. W poli­

tyce zaganicznej wstecz­

nictwo polskie cbraca­

?o Rzeczpr spoli t? prze­

ciw pobratymcom s?o­

w.a?skim, w pnlitvce

wewn?trznej znaj d::: ,w a­

?o sobie uj?cie w walc c

z incwiarcami. W szcze­

gólu _

?ci reakcjoni?ci
ówcze?ni znienuwidz.Ii

t. zw. Arian, Braci Pol­

skich, Kc?ció? Polski

Mniejszy, humanita­

ryzm! W wyniku tej
walki Sejm 1658 r.

uchwali? ich wygnar: ie.

W tym to czasie 1".(;Z-

brzmiewa?a jadowita
posenka:

?,Wychod? swache

B3.bi'?llU,

Nierz?dnico
wszeteczna!",

Sk?d' tyle nionaw.?ci,

skore p:,g':::dzono si? ju?
z istnieniem protestan­
tów, nawet kalwinów'!

Bracia Polscy by li nie­

w?tpliwie awangard?

r\ st?pu. G?os.l i niezro­

zumia?y pacyfizm. Co
Ad-m K. A rcis2ewski.

gorsza, ??dali sprawiedli
wo?ci sp9?ecznej. Brali

w obron? ch?ofa. Ulegali wp?ywom Braci Cze­

skich, którzy w znacznym swym od?amie uza­

le?niali przynale?no?? 'do gminy od zrzeczenia

si? maj?tku i godno?ci. pot?piali bO['3.ctwo,
z9?rlek, wyzysk.

Jednym z filarów Ko?cio?a Polskiego
l'vIniejszego by? kaznodzieja Eliasz Arciszewski.



To OJCIec zdobywcy Br?zy lii. N osi? on szabl?
drewnian? na znak pacyfizmu i po?wi?ci? ca?y
maj?tek na o?wiat?. Arcszewscy byli sol?
w oku prawowiernej magnaterii, ogniskuj?cej
ciemn? szlachetczyzn?.

Dopiero w tym ?wietle zarysowuje si? jasno
sylwetka najwi?kszego z polskich Ludzi Morz a.

A zosta?a tak skrz?tnie przez dziejop.sów za­

tarta, ?e tylko olbrzymi trud Aleksandra Kra­

ushara, który wg??bi? si? w Nie?wieskie i Arm,

sterdamskie archiwa, doby? j? na jaw z g?slych
mroków zapomnienia i fa?szu.

?ywot Krzysztofa Al c.szewskiego, to ?ycie
piorunu. Przeszed? fantastyczne koleje, trawio­

ny pal?cym umi?owaniem sprawiedliwo?ci. N a

jego losach zaci??y? b??d krEwkiej m?odo?ci.

Zamordowa? wraz ze swymi bra?mi palestranta
Kacpra Brze?nickiego. Je?li wnikn?? jednak
g??biej w motywy tej sprawy, oka?e si?, ?e by?
to tylko akt powszedniego podówczas samos?­

du. I nad kim? pytamy. Nad szuj?, lichwiarzem,

pijawk?, kr?taczem i zdrajc? ca?ej gminy. A

sta?o si? to dopiero wtedy, gdy s?dy odmówi?y
wymiaru spi awiedliwo?ci.

Urodzi? si? tedy Krzysztof Arciszewski w

znienawidzonej za pos?ann.ctwo wyznaniowe i

spo?eczne rodzinie w 1592 r., w zaraniu naj­

wi?kszej z wojen religijnych, zwanej trzydzie­
.stolctnia. Kszta?ci? si? w wykl?tej szkole Ha­

kowa, zwanej Rzymem Uriitariuszy i Atenami

Polskimi. Obraca? na dworze g?owy dyssyden­
tów Krysztofa Radziwi??a, Bra? udzia? w o­

bronie Rygi i Bir?, w bitwie pod Mitaw?. Po­

tem, obarczony banicj? za zamordowanie Brze-

znickiego, wyruszy? .. w ?wiat.
..

Nast?puj? lata, kiedy Arciszewski uwija si?

po Europie w s?u?bie pol.tyki Radziwi??owskiej,

?cz?cej si? nierozerwalnie ze spraw? iriowier­

cz?. Ten n?dzarz, ?yj?cy z nieregularnych sub­

sydiów, kszta?ci si? przez cztery lata, kupuj?c
ówczesn? mod? sekrety" in?ynierii wojskowej,
l?dowej i morskiej, od "mistrzów w tych za­

wodach". Szalonej jego pracy dowodzi tak?e

obszerna szyfrowana korespondencja z Radzi­

wi??em. Za?atwia tajne sprawy nad Tamiz?,
w pa?acu Do?ów, w Wersalu, a? Zygmunt III

?le listy do infantki Izabelli, by mu schwytano
i wydano "kawalera d'Artichevo". Odznacza

si?, walcz?c po stronie holenderskiej, potem w

s?u?bie kardyna?a: Richelie'go, który manewro­

wa? mi?dzy ..... katolicyzmem a protestantyzmem.
W roku 1629 wyrusza z wojskami West-Indyj­

sk.ej Kompanii do Brazylii' przeciwko Hiszpa­
nom.

Jacy? byli owi hsizpa?scy konkwistadorzy,
wytrwali zdobywcy Polud. Ameryki? Odzna­

czali si? takim okrucie?stwem, ?e uj arzmieni

przez nich Indianie. pope?niali zbiorowe samo­

bójstwa. G?ody ja?owej Kastylii wygna?y ich

na zbój. Im wi?cej narabowali, tym bardziej
ros?a ich chciwo??, wzdyma?a ich pycha, roz­

pala? fanatyzm. Konkwistador, ..... to uczestnik

konkwisty - podboju, grab.e?y, mordu. S?o­

wem - faszy?cj. Awanturnicy z ubogiego kra·

ju przybywali tam, gdzie rzekomo "zwierz?ta

cJ.epta?y p,J z?ocie, a wszystko, czego tk:-:??, sts..-

wa?o si? chlebem". Szukali w puszczy z?:l:ych
kopu?, srebrnych murów, brylantowych kwia­

tów. A te wy?nione i cz??ciowe, prawdziwe hJ­

gactwa Ameryki holenderscy heretycy przybyli
im odbiera?. Równie sfanatyzowani i chciwi

ci?gn?li Holendrzy, \ ?pewaj?c swoje kantyrki.
W?ród nich - Arciszewski. Sam, bez przy ja­
c.ó?, bez rodaków, wspó?plemie?ców nawet.

I czego dokona??

By? tylko dowódc? kompanii, kapitanem.
Wzi?? udzia? w zdobyciu Portu Rac.f'e i Olindy.
Za samodzielne zdobycie wyspy Itamaraca

zosta? majorem. Po k, ótkim pobycie w Holan­

dii, w 1636 r. wróci? jako pu?kownik i' zast?pca,
generaliss musa, co wnet da?o wyniki, bo zdo­

by? twierdz? Arrayal (Reale), fort Nazareth i

pobi? wojska hiszpa?sko-portugalskis w polu
pod Porto Calvo. Ale wymienia? wszystkie sto­

czone pod jego dowództwem bitwy, to nic nie

mówi. Cz?ek s?abego zdrowo a, tr s wiany ?ó?t?
febr?, pozyska? sobie tak? ufno?? wspó?towa­
rzyszy niedoli, ?e wsz?dy zwyci??a?. Pod ko­

niec pochodu w?ada? nar przestrzeni 12 stopni
geograficznych po?udniowej szeroko?ci, od ui­

?cia Amazonki dOI Bahia. W tym momencie o­

g?osi? wszystkich niewolników na plantacjach
zai ówno hiszpa?skich i portugalskich, jak i ho­

lenderskich, wolnymi, co tak samych Holen­

drów przerazIo, ?e zawezwali go do Amster­

damu dla narad i ho?dów. Wystawili mu po­
mnik - obelisk w Pernambuco, ofiarowali

z?oty ?a?cuch, wybici na cze?? zdobywcy srebr­

ny medal pami?tkowy zmapisem w 'Otoku:

"Zwyc:?sco przyjm laur. - Hiszpan wróg
pora?ony".

Tego genialnego szale?ca, 'tego fanatyka
sprawiedliwo?ci, który bi zydz i? si? ?upiestwem,
próbowano urobi?, ug?aska?. Spada? na? grad
zaszczytów, a tymczasem ustanowinno admini­

stracj? cywiln? zdobytego kraju, mianowano

w.ce-królern Maurycego hr. de Nassau-Siagen
i Rad? Kolcnialn?, która sta?a si? siedliskiem

rzadkiej korupcji. Nassauczyk, chc?c za?mi?

Arciszewskiego, tak ze swobody dzia?ania sko­

rzysta?, ?e poniós? kl?sk? p:::,d Sao Salwador.

Wie?? o tym przerazi?a Stany Generalne, Ar­

ciszewskiego mianowano genEra?em ar ty lerii i

admira?em. Wys?ano spowrotem do Brazylii,
dok?d przyby? w roku 1638, gdy wice-król o­

si?gn?? ju? n.ejakie sukcesy w wojnie obron­

nej. N assauczyk nie uzna? wArciszewskim

g?ównodowodz?cego, najbardziej oddane n1U

wojska rozproszy?. W tym stanie rzeczy Arci­

szewski móg? .Iiczy? chyba tylko na niewolni­

ków, zbieg?ych z plantacji, zwanych "palma­
r es". N .ewolnictwo zosta?o przywrócone. Ode­

s?any pod stra?? do Holandii, zmo?ony ci??k?

chorob?, dziesi?? lat wiód? spór u ,:"?adz K,om­
panii. Daremnie. Kara Holendrow dosi?g?a

pr?dko. Ju? w roku,1654 stracili reszt? brazy­

lijsk ch posiad?o?ci.
Arciszewski utrzymywa? ??czno?? z Bra?mi

Polskimi, k.órych chcia? w Brazylii osadzi?.

Nazwa? go konkwistadorem, to zn:ewaga. Pra­

wdopodobnie w?a?ciw? p?zyczyn? upadku je-



,.

go by?o zniesienie niewolnictwa. Tego ur?go­

wiska prawu w?asno?ci finansjera mu nie da­

rowa?. Musia? czu? tak, jak pisa?:

"Bez cnót i wiary
O ziemskie dary
Niech si? bies swarzy".

Pogarda bogactwa Arciszewskiego wywo?y­
wa?a zdumienie wspó?czesnych. Kiedy W?ady­
s?aw IV zwróci? si? do? o po?yczk? 100.000 ta-

-

larów, wysz?o na jaw, ?e ten pogromca

konkwistadorów kabzy sobie nie nabi?. I bied­

ny jak poeta, którym by? zreszt?, pozosta?.
Zmar? na ?askawym chlebie, "u krewnych pod
Gda?skiem", w 1656 r. Jako "starszy nad a.rna­

t?. koronn?" od 1645 do 1650 roku pobiera? po

6000 z?. pol. rocznie. Ale Kraushar dowiód?, ?e

wszy s .kie swe ?rodki obraca? na uzbrojenie
Rzeczypospol tej, na odlewnie dzia?, które

zak?ads ?. W przededniu' wojen kozackich Pol­

ska nie mia?a ani artylerii, ani broni r?cznej.

Sejm musia? wyznaczy? podatek gruntowy na

ten cel, a z tego ?ród?a byli I ówmie? p?atni

tzej kom 'sarze, kontroluj?cy Arciszewskiego.

Pobierali po 9000 z?. pol. rocznie, a wida? ci??­

ko pracowali, ?o ?ród kryzysu wojny za??dali

podwojenia swych pensji. Magnaci porywali

rynsztunek z arsena?ów dla swych dwr rskich

chor?gwi. M mo Oto Arciszewski dostarczy? 80

dzia? pod nieszcz?sne Pilawce. Wszystkie te

szczegó?y mówi? do??, a trzeba je wywlec z

zr pylonych kart, aby ods?oni? moralne oblicze

Ai ciszewskiego.

Nie dla chwalby, Nawet nie poto, aby napra­

wia? wyrz?dzon? przez Sienkiewicza krzywd?,

który, cho? z wykszta?cenia historyk, o Arci­

szewskim ledwie wspomina. Pisz? o nim nato-­

miast Brazylijczycy, jak np. popularny Sa-
\

tuba l.

Problem Krzysztofa Arcszewskiego ma wie­

lp. aspektów. To za-gadnienie polityczne, socjal­

ne, literackie, etyczne. S?owem, uniwersalne.

Nie prezmijaj?ce warto?ci, stworzone p ... zez

Krzysztofa Arciszewskiego, wi??? go nicrozet­

walne z? spraw? demokracji, do której wszed?

jako "Brat Polski". Cierpia? za spraw? Cz?o­

wieka i szed? w awangardzie pst?pu, W kra.nie,

któr? wywalczy? moc? swego geniuszu, zniós?

niewolnictwo. W pierwszej po?ow-e XVII stu­

lecia!
»

P.i.erwsze g??sy przeciw tej haniebnej insty­

tU.CJI ozwa?y SI? dopie. o w wiek potem. Stany

ZJedn?czone .oba.li?y j? dopero po wojnie do­

?owe.1, wynik?ej z tej przyczyny. Anglia do­

ptero w .1?07 roku, a wi?c ju? po rewolucji,

franc?skleJ, wyda?a akt Abolicji. r

. ?rcIszew.ski
da? ??iadect:vo swego geniuszu

nel:ylko. niezwyk?ymi zwyci?stwami, ale przez

to, z?
niemal o dwa wieki ?wiat wyprzedzi?.

Przesladowa?y przez ciemne moce w?adaj?ce
Polska, .nalezy on do .Polskiej Demokracji, któ­

ra. P?Wlnn?, zacho?ac go we wdzi?cznej pa­
mI?CI... DZIS, po wiekach, Krzysztof Arciszew­
ski to jest symbol na morzach.

J. B. Rychli?ski.

Post?py t e c h n i k l morskiej

•

I

D?ugo?? wybrze?a stawia nas w rz?dzie je­

dnego z wi?kszych pa?stw morskich. Zmiana

za? charakteru gospodarczego kraju- z rolnicze­

go na przemys?cwo
-

rolniczy wysuwa na cz/]-'

lo. zagadnie? eksport i ?eglug?. Dlatego, po­

dejmuj?c prac? na morzu, nie wolno nam pJ­

min?? ani jednego jej przejawiu. Szczególn?
za? uwag? musimy zwróci? na technik? morsk?,
która w cstatnich latach poczyri.?a nagie po­

st?py·

Dotycz? O:le przede w·szystkim ckr?tów WIJ­

jennych, które mimo zako?czenia wojny, nie

przestaje zajmowa? najwi?kszych m<>carstw

me rsklCh. Postaram si? tedy pOJ krótce zr·y

b:? przegl?d wynalazków i ulepsze?, które mu­

simy uwzgl?dn-?, powo?uj?c do ?ycia nasz

przemys? okr?towy.

Zaczn:emy od br,:::ni podwl d:lej. W ckresie

wojennym 1941-2 szereg pa?stw, jak Anglia,

N?emcy i Japcnia, zbudowa?y Lczne min?aturo­

we ckr?ty podwodne. Pcwróo no do, pierw­

szych prób in?. Drzewieck:ego, Fulto':1a i Bau­

era z XIX w?eku przekonawszy si?, ?e wielkie,

wspaniale wyposa?ene w ?r'odki i paliwo "sta­

b_ we· rek:ny" nie s? w st.anie wype?nia? swych

zada? bejowych. Zw?aszcza ataki na okr?ty

fi

zakotwiczone w portach okaza?y si? zbyt tru­

dne wobec skomplikowanych urz?dze? obrn­

?ych .(za?rody si?ci?wo,
-

minowe). Dokona?y
Ich WI?C jednostki Iiczace PJ k.lkana?c.e ton

z za?eg? kilku ludzi. Ta ,ostatnia, holuj?c m.n?

b..rped?, podp?ywa?a do bur.t okr?tów i do nich

przyczepia?a swój ?adunek.

Te ma?e Icdzie podwodne przewc?cno na dal­

sz? met? na specjalnych okr?tach macierzy­
stych, przy czym strata tych czy innych n.e

by?a zbyt koszu.wn?. Jako sukcesy "drob_n"
podmorskich wym.eni? nale?y zat:pien?e lek­

kiego k,r??l:::.wnlka "Upho Traiana" (3362 ton)
w porcIe" Palermo przez AngLków, ,_raz stor­

ped:::,wan:e okr?tu liniowego "Ari.z::::na" przez

jednostki, które przew?ezk.no na okr?tach typu

Talgei (PJ 16 jednostek) w pobL?u Pearl Har­

b::ur.

Dalszym rozwojem "miniatur" by?y t. zw. ?y­
we torpedy. Wygl?da?y w ten sposób, ?e do

?ermalnej k.rpedy przymocowywano z gÓ!y
drug? specj,aln?, w której znajdowa? si? cz?o­

wiek w pozycji le??cej ? obserwuj?cy i k?eru­

j?cy ca?ym mechanizmem. U?yli ich Niemcy
w 1944 r. bez -nadzwyczajnych osi?gni??.
Jako kCJlieczno??, wyn_kaj?ca z dalekcmor­

skiej wcjny podwodnej, pI.Jwsta?y specjal?e cy-



skiem, ?e technika decydowa?a o losach bitew

i potyczek morskich. Strona materialna powa­

?nie u?atwi?a za?ogom flot sprzymierzonych u­

zyskanie zwyci?stwa, ale nie triumfowa?a ni­

gdy nad stnn? duchow?. Odwrotnie, wielkie

wysi?ki in?ynierów faszystowskich nie zdo?a?y
odwróci? kl?ski.

Przegl?d wynalazków w zakresie okr?tów
nawodnych wraz z zagadnieniem broni atr mo-

wych da druga cz???.
.

sternewce podwodne --:- okr?ty wi?kszych roz­

miarów, które zamiast aparatury torpedowej
.

mia?y zbiorniki z rlJp? dla towarzyszy operuj?­

cych zdala od baz.

Oryginalnym powi?kszeniem pola widzenia

"korsarzy g??bin" sta? si? t. zw. "powietrzny

peryskop". By?o to auto?yro, clu.wane normal­

nie w hangarze, zajmuj?cym ca?? baszt? "k d?i

podwodnej", wypuszczano je po wynurzeniu

si? na pewn? wyscln.??, aby si? zcrientowa? czy

w "pobli?u" (100 do 150 km) nie ma jakiej ka-

rawany statków. Podobny eksperyment prze- Okr?t nawodny -przeszed? w czasie wojny
prowadzili Niemcy w ostatnim roku wojny. ewt lucj? w kierunku przede wszystkm wzmo-

Próba wprowadzenia nowej bn ni, a raczej ?enia swej 'cdporno?ci na dzia?an e dotychczas
zmechanizowania dawnych ?aglowych brande- u?ywanych prcisków. Si?a wybuchowa br wiem

rów, by?y ?odzie szturmowe - jednostki p?asko- min, torped i bomb ros?a ustwiczns i zdawa?u
denne z ?adunkiem materia?u wybuchowego w s? niekiedy, ?e nadchodzi zm.erzch dotychcza­
przedniej cz??ci. Tylna zaj?ta przez 2-3 mary- sowych ]:lfm budcwnictwa.

narzy, od??cza?a si? w ID. mencie ataku i utrzy- Szczególnie ci??kie chwile przechodzi? ckr?t
mywa?a ?mia?ków na wcdzie, a? do nadej?cia lin t wy. Zakpienie dwóch olbrzymów bryryj­
pom-cy w postaci wodnesamelotu. ?odzie skch ko?o Malajów przez k.lka sarnolc tów ja­
szturm we stosowali (z pewnym pc wodzen.ern) pc?skich spowodowa?o niewidziany od ?wier?
W?osi i Niemcy., wieku pp?c ch w Anglii.

Wszystkie dot?d wymienione rewolucje tech- Pomimo tego fbta lin owa zdecydowa?a o, 10-

niczne by?y szczególnie u?ywane w r. 1944 po sach wojny na mcrzu cbr.? jej dzia?anie by?o
wynalezieniu przez Amerykanów bcmby fosfo- mniej efektowne od "broni demokratycznej" _

ryzuj?cej. Bcmba taka mia?a ponadto w?a?ci- nurkowców podwodnych i powietrznych.
Wf ?ci magnetyczne. Zrzucona z samolotu zbli- Odp wiedzi? na pest?py wynalazców w tej
?a?a si? sama do okr?tu podwodnego i przycze- ? cstatn.ej dziedzinie by?y niewidziane dot?d na

pia?a si? do jego kad?uba bez czynienia mu szko- morzach mastodonty. Amerykanie wyst?pili
dy. I rr'c Jie p-mog?o "sta?l_ wemu rekinowi" z dwoma, podobnie Japo?czycy. Wypcrru ??
zanurzenie. W?enii?c bomb posy?a? fosforyzuj?- ich d::sz?a d?}i 56000 t. z pe?nym wypesa?eniem,.

ce blaski i pczwala? ko,utrtorpedowD?m czy a jednocze?nie uzbrojenie g?ówne P\?zcsta?o bez
korwetom mk:.ta? granaty g??binowe jak do tar- zm:any.
czy. Efekt nowej broni by? p:,.runuj?cy. Pierw- Jednocze?Jie wzros?a Ich szybko?? do, 32 w?­

szeg:;, dnia nie powróci?o, 42 pcdwodnych korsa- zl1ów, czyli 60 km/gt:dz .. Zgrubl?y si? pddady
rzy III Rzeszy. Pó?n;ejsze próby ochraniania pancerne tak, ?e n?e ust?puj? dawnym p?ytom
kadl'uba przez 1='1 'w?ok? gumow? nie wiele po- dla cchI1 ny burt (ponad 254 mm). Na wsz.yst­
mog?y, bo w dalszym ci?gu stery i ?ruby by?y kich nadbudówkach pojawi?y si? dzia?ka prze­
nara?::;,ue na przyczepienie si? zdradliwych pre- ciwLtn:cze, tak, ?e ilo?? ich dosz?a na okr?cie
zentów z powietrza. do, 60 luf.

Na -zakc?,cze::1ie - wynalazek najbar·dziej Jedn:;cze?Jie nast?p?? nag?y rozwój lotni-

gro?ny, ale, po, kapi1tulacji Niemiec zniszczony skt wców, z jednej strony dla ochrony eskadr

przez wynalazc?· Chodzi tu o prób? wyelimi- wojennych, czy karawan handlowych, z drugiej
nawania dl tychczasowych broni m:JlTskich, jak: dla maf.'_ wych nalotów zaokr?towanych samo­

artylerii, torped i min przez pociski rakietowe. 10tów na dalekie wyspy, czy kcntynenty. Ni­

Niemieckiemu in?ynieDowi uda?o si? w 1944-5 r. kJcmu si? nie ?ni?o, nawet w realnej Jap?nii,
zbudowa? okr?t podwodny, który móg? miota? ?e powstanie' zespó? 100 lotniskowców prze:1o­

z zajurzenia 90 metrów rakiety typu V2. Pró- sz?cych kilka tysi?cy samolL tów dla zniszcze­

by by?y dl.:konywane na jeziorze T'ceplitz a? do nia 'chiektów znajduj?cych si? o setki, a nawet

czasu wkroczenia w10jsk ameryka?skich. Wie-
-

tysi?ce mil, :od baz macierzystych.
?niacy opowiedzieli Amerykanom, ?e widzieli Wynaleziono' pociski o?wietlaj?ce, które upa­

wyskakuj?c? z wody jeziora ryb?, która z pod daj?c za okr?tami przeciwnika stawa?y si? w

po,wierzchni wysy?a?a co? w rodzaju kl.' met. nocy bia?ym ekranem, na ,tle któreg.) te ostat­

Wynalazca jednak zdc?a? zniszczy? swoje dzie- nie stawa?y si? widoc-zne. U?yto l'o,tników-samo­

lo. Mimo to pomys? zosta?-rzucony. W razje bójców, którzy razem z maszynami wpadali na

jegb urzeczywist::1ienia wojna na morzu zmie- pok?ady, nLo,s?c ?mier? pewn? dla siebie i wro­

n:?aby sw'Cje zewn?trzne oblicze. Z ca?ym na- gów.
ciskiem nale?y jednak podkre?li?, ?e naczelne I có? si? okaza?o? Artyleria pancerników
zasady prowadzenia wojny na morzu poz·osta?y- USA zdlJa?a z;Iiszcz.y? oba japc?skie ?olbrziymy
by te same.

I

"Musai" i "Yam'c,to". Startuj?cy lotnicy jap,o?-

Przegl?d nowo?ci technicznych wraz z d,J- scy gin?li w powietrzu od udosk'8.nalonych pro­

?wiadczeniami wskazuje, ?e zrcbiono du?e po'"
mieni X, które powodowa?y wybuchy ho,mb

st?py. Nie jest to jednak rówpoznaczne z wnio- przy samL,)lotach.

II



Skutki "?ywych bomb" ckaza?y si? wi?cej
ni? skromne. Przebija?y tylko, pierwszy po­

k?ad. Torpedy odrywaj?ce ca?e dzioby kr??o­
wników dawa?y vi rezultacie podró?e niesamo­

wi?ych inwalidów o w?asnych jednak przewa­

?nie s.?ach do, doków. Wed?ug oblicze? nie­

mieckich dla zatopienia liniowca "B:smarck"
musiano u?y? kilkunastu wielkich torped nie

licz?c pccisków art y lerii.

Kinstruktorzy zawahali si? nad budow? ma­

strdontów. Okaza?y si? za dr(>g?e i tak samo

wra?liwe jak mniejsze. Postanowion.j przej??
do mniejszych obiektów t) minosowej mister­

no?ci grodzi wcdoszczelnych.
Zbudowano nowe kategorie ,?kr?tów: kra?o­

wniki przeciwlotnicze przeznaczone wy??c;nie.
do walki z lctnictwem, oraz setki korwet i fre­

gat przcznaca.nych specjalnie do ochrony stat-

ków.
•

Koniec wojny przyniós? niespodziank? w po­
staci borriby atc,rnowej. Nie wykorzystano jej
przeciw flocie japo?skiej, bo tej ostatniej ju?
prawie nie by?o.

Wynalazek jest jednak zbyt rewolucyjny, by
miano go potraktowa? jako, jeszcez jedn? bro?

wi?cej. Jakie konsekwencje wywi.?a w wojnie
na morzu? Czy teraz wreszcie _nadszed? zmierzch

floty?

Zdecydowane -odpnwiedzi wkroezy?yby w

krain? fantazji. Nawet Amerykanie zwlekaj?

o syrenach
Ka?dy zawód zwi?zany wspó?prac? z przyro­

d?, wytwarza specjalny typ ludzi, odmienny

zupe?nie I:::\d innych. Nic wi?c dziwnego, ?e nie­

jednekretnie c??kie warunki pracy i otoczenie

sprzyjaj? powstaniu ca?egi) szeregu legend
i ba?ni, przes?dów i zabobonów, wywóodz?cych

si? z nieduk?adnego zbadailia spotykanych zja­
wisk.

N:c wi?c dziwnego, ?e i zawód ?eglarski, b?­

d?cy niemal tak starym jak i ludzkc.??, p,=siada
mnóstwo legend, ba?ni i pe.da?.

Najstarsz? z nich, bo si?gaj?c? czasów staro­

?ytnych, gdy pierwsze okr?ty wyruszy?y na

szlaki morsk"le, jest legensla !C\ Syre?ach.
/

Bajeczne te stwery, pó?-kcbiety, pó?-ryby, uj-

rzawszy statek, podp?ywa?y cle?, nawpó? wy­

nurzaj?c si? z fal morskich. ?piewaj?c czaro­

wne pie?ni, tak os.za?amia?y nimi i widokiem

swym ?eglarzy, ?e ci zap:tminaj?c o wszystkjm

pragn?li, z'a wS'zelk? cen? zbli?y? s:? dlJ nich,

aby módz je pcchwyci?.
Korzysta?y z tego J? szo?c'mie:lia, pi?kne Syre­

ny, pluskaj?ce si? w falach mórz. Nuc?c ci?gle
zwodnicze p:'e?ni, p?yn??y w dal, ci?gn?c okr?t
za sub?, by wreszcie wpn:;:wadzi? go w niebez­

pieczne wiry lub ska?y, gdzie ulega? rozbiciu.

Jak"e jest pochodzenie tej legendy, i jaka by­
?a przyczyna jej p?,wstania, trud?lo dzi? dociec:.

8

z próbami praktycznymi w tym wzgl?dzie, gdy?
n.e zdecydowali si? dot?d u?y? japo?skieg, li­

niowca "Nagato", ani kr??ownika lJPrinz Eu­

gen", pcmimo, tylekrotnych zapcwiedzi.

Stwierdzamy za tym, ?e cI_póki istnieje flo­

ta handlowa, musi istnie? tak?e i woje-ma. Nie

przes?dzamy tu ]?rm zewn?trznych, Wynla­
zek granatów nowego typu spowod-wa? w p,?­

?owie XIX wieku _.znikni?cie nlAy ?aglowo­
drewnianej. Zast?pi?a j? parowa i pancerna i

nic si? nie zmien i?.o w zasadniczych prawid?ach

taktyki i strategii mcrskiej,

Jak?e wtedy gorszyli si? konserwaty?ci, jak
biadali starzy marynarze. Okaza?o si? jednak,
?e na stalowych pck?adach indywidualne boha­

terstwt ,
ma doskona?e pole do, popisu. Czy? nie

tak samo nam bije serce, gdy s?yszymy o wy­

czynach morskich zag'o?czyków Zygmunta At,­

gusta i o wyczynach dzisiejszych kontrtnrpe­
d')iWCÓW polskich na Atlantyku, stawiaj?cym
czoh , pancernikom niemieckim?

_My maryni?ci n ie boimy si? techniki. Czy

wi?c przysz?e Ickr?ty b?d? mia?y nap?d rakieto­

wy, albo, b?d? wykorzystywa?y energi? atomo­

w?, czy miota? b?d? zamiast granatów i torped

:r=1_ ciski sterowane nast?pnie falami radia czy

jakimi? innymi promieniami
- to jest zupe?nie

oboj?tne. Wa?nym jest jedno: zdoby? si? na

tak wielk? mi?o?? morza aby utorowa? na nim

du.g? do wielkiej przysz?o?ci naszego Narodu.

c. d. n.

•

I krakenach
?redniow iecze twe r??ce z

_ rganizl::lwan? ju?

?eglug?, wyprowadzaj?ce swe male?kie sta­

teczki na szerokie szlaki' wód ?wiatowych, stwa­

rza dziwn? legend? o w??u morskim. Legenda
ta zreszt? p::ikutuje dlJ, dzi? dnia. Niejcdrukrot­
.nie dzienn_ki donosz? o pojawieniu si? w tej lub

innej cz??ci ':Jceanu, jakego? dziwnego stwlJrU,

nazywanegJI w??em mcrskim.

Zwierze to kszta?tem swym przypomina ol­

brzymich rozm?;arów w??a. TrudnJ?? d::k?ad­

negO' za:bserwowania i sklasyfikowania go spJ­

wod:;wana jest bardzo krótkimi okresami cza­

SL, w których wy?ania si? on z g??bi wód mor-

sk?jch.
'

Legenda ta bierze prawej ?podcbnie swój pJ.­

cz?tek w staro?lytnej ss,dze 'skandynawskiej,
która mrNi 10' w??u tak wielkim, ?e cia?em swym

!::pasa? on ca?y ?wiat i n:gdy nie mo?e umrze?.

Mo?liwym jest, ?e pJwe,clem powstania jej

by?y równie? jakie? nieznane gatunki 'ryb, które

przy nieci· k?adnej obserwacji i du?ej d:Jzie fan­

tazji, w czym celuj? specjalnie marynarze, mo­

g?y przybiera? ksz!ta?ty w??Jów.

A mu?e istnIej? naprawd? w??e meifskie?

Wszak oceany zazdr'c?n:'e kryj? w sobie tyle
jeszcze nie zbadailych tajemnic.

Legenda mówi, ?e w?? ffiClrski jest stworze­

niem ni? szkl,dliwym. Jedynym niebezpieczc?-



stwem zagra?aj?cym z jego strony, to mn?li­

wa?? przewrócenia w?t?ego, owczesnego sta­

teczku. Wywrócenie to sp:yv.,t;dlclwane bywa?o
pwstaniem wielkich fal rozbijanych przez p?y­
n?cego zwierzaka, lub te? na skutek uderzenia

jego logona, którym pos?ugiwa? s:;e jak sterem.

Aby l::;dp?dzi? gJI cd statku, wystarczy?o spoj­
r?e? mu prosto w oczy. Pod wp?ywem wzroku

ludzkiego,' w?? zanurza? si? pod powlerzchni?
mr.rza i nie p..kazywa? si?, a? do chwili, kiedy
statek 'opu?ci? te okolice.

Drug? legend?, któr? przekaza?o nam ?red­

niowiecze to opowie?? I() Krakenach. Krakeny ta/
pot??ny rodzaj w??y ?yj?cych w wodach mórz
i oceanów.

Kraken napotkawszy na swej drcdze statek

oplata go skr?tami swego cia?a 'i zatapia wraz

z ca?? za?(;g?.
-

,PI?WÓ? do po?wstnia tej legendy da?y zapewne

?sm.?rl1Jce,. których d?ugo?? ramion si?ga nie­

Jedn=krctnl? dziesi?c?u, metrów. Atakuj? one

cz?sto nurkow pracuj?cych pod wod?, Mo?li­

wym jest, ?e zdarzy?o si? kiedy?, ?e stad., ta­

k?ch o?miornic napad?o na ma?y ckr?c:k i zato.

pI?:), go. Fakt ten móg? sta? si? przyczyna pow-
stania tej legendy.

<

Daleh , gn.?niejszymi od Krakenów by?y Re­

mory. Stwory te odznacza?y si? tym) ?e pos.a­

da?y w?a?ciwo?? stawania si? niewidzialnymi.
Upatrzywszy sobie jak? statek, Remera przy­

czepia?a si? pod jeg1?)i p'?k?adem i trzyma?a go
r

bez ruchu tak d?ugo w jednym miejscu, mimo

sprzyjaj?cych pr?dów i wiatrów, a? ca?a za?oga
zgin??a z g?odu i pragnienia.

Ciekawym zjawiiskiem do?? cz?sto spotyka­
nym w przyredzie s? ciche wy?adowania elek­

tryczne, pojawiaj?ce si? w cdpowicdntch warun­

?ach atmosferycznych, a znane r??d nazw? Og-ii
Sw. Elma.

Zawisko to wyst?puje pod postaci? p?amieni na

ostrych zakri?czcniach naj rozmaitszych przed­
mrtów. Na statkach p:tiawiaj? si? Ognie ?w.

Elma najcz??ciej na ko?cach masztów i rej.
W zabobonnyc?i ?eglarzach ?redniowieczn­

ych, pojawienie si? na statku tych ogni, budzi?o

trwo'g?, daj?c prrwód d:) powstania legendy, ?e

statek '!'la którego masztach pojawi?y si? p?omyki
?w. Elma, skazany jest na zag?ad?.

Bardzo rozpowszechnionymi w?ród maryna­

rzy by?y t:pl:1Wiada?ia 'o. pojawiaj?cych si?
i znikaj?cych ,z powierzchni m'Jrskiej wyspacli..
Legenda ta ma pCld?o?e oparte na rzeczywisto­
?ci. N aukowlQ 'Z1:::'Sta?jJ stwierdzcne, ?e na ocea­

nie Spokojnym znajduj? si? wyspy pochcdzenia
wulkanicz,Ylego, które 00' pewien czas gin?, lub

wynurzaj? si? z fal morskich.

?eglarze p?yn?cy kl,:t?io Przyl?dka Dobrej Na­

dz:ei opowiadali o p?ywaj?cym na tych wodach,
i pr,zyno+sz?cym pojawieniem si? swym niesz­

cz??cie, t?kr?cie prowadzIcnym przez La:tajace-
glJI Holendra".

" . -

"LataJ?cy Holender" to by?y kapitan mary­

,?Tarki, który za grzechy swoje zosta? przekletv
i skazany na wieczne b??dzenie p? m'2rzach.'

,

P?yn?c tak bez celu i kresu rejsu dla zwi?k­
szenia kary, zmuszony by? bezustannie gra?
w kr.?ci z d.ab?em o sw? dusz?.

Inna znów legenda mówi?a Ol okr?cie
- wid­

mie, który w czasie najwi?kszych nawet sztor­

mów p?ywa pod pe?nymi ?aglami. Statek, z któ­

rym spotka si? 'okr?t-widmlo', skazany jest na

zatopienie.
'

W legendzie tej pod?o?em jest fakt spotyka­
nia na mrirzach opuszczonych przez zakgi stat­

ków. Okr?ty te z podniesicnymi ?aglami b??­

kaj? si? po morzach. Jedynie walaj?ce si? cza­

sami na nich trupy s? niemymi ?wiadkami tra­

gedA, jaka si? na pok?adach tych statków roze­

gra?a.
Co by?,J) powodem opuszczenia tych statków

pzez za?ogi nie uda?o si? stwierdzi?, gdy? ni­

gdy nie zdo?ano odszuka? marynarzy z b??ka.
j?cych si? okr?tów-widm.

Walery Przybo1'tJwski.

LOUJca UJiutróUJ

Stawiam me ?agle, lotne ?agle bia?e ...

Za mn?
-

rzucony ?wiat

·Majaczeje ...

?owi? w nie wiatr,

?owi? w n ie wia tr

I nadziej?.

Dniem s?up ognisty s?o?ca na wodzie

Kurs mój wyznacza

Skro? chwiejby fal,

N oc? to? srebrzy ksi??yc-czarodziej
I mewy p?acz?

Swój ?al.

A w czas przed nowiem, szafirow? noc?
..

IVIój niewód rzucam za sterem

W g??b tajemn:cz?

I gwiazdy ?owi?, co w toni migoc?,
Nie pragn?c pere? -

Morski 'Don Kichot.

Gdy
-

czasu burzy - szalej? fale -

Ster mocny
-- i d?o?,

Co nie mdleje -

Kurs mój jednaki: dalej dalej ...

Port - morska to?, ..

Hyperboreje ...

Bronislall'
.

Miazgowski
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Ró?ne typy

Rys. 1. Fregata

Cz?stokrc? spotykam si? ze zdaniem, ?e sta­

tek ?aglowy jest ju? prze?ytkiem, ?e ?agiel bez­

pcwrotnie zosta? wyparty przez. par? i motor.

Tak nie jest. ?agiel ma i b?dzie mia? przez

d?ugie lata zastosowanie na licznych statkach

rybackich i szkolnych, a oprócz tego rozwin??

si? sport yachtipgowy, który manewrowanie

?aglem uczyni? sztuk?. Tylko ci??ka, twarda

praca na ?agbwcu, wymagaj?ca szybkiej orien­

tacji i zdecydowania, wiele wysi?ku fizycznego
i' bystro?ci umys?u, ksz.ta?ci marynarza. Kto

nie wzi?? udzia?u w tej pracy, ten pozostanie

mechanikiem, robotnikiem okr?towym czy

urz?dnikiem, lecz nie marynarzem w ?cis?ym
znaczeniu tegl) s?owa. To te?, ka?dy, kto chce

lO

o?aglowania
po?wi?ci? si? s?u?bie mcrza, nie mo?e pomi­

ri?? dziedziny ?aglownictwa. Musi zapozna?

si? z ró?nymi typami o?aglowania, sposobami

manewrowania, konserwacj? i napraw? ?agli,

ich konstrukcj? i prac?, oraz dzia?aniem wiatru

na ?agiel. Te w?a§nie zagadnienia pragn? omó­

wi? w swych artyku?ach.

Nazw? "o?agl?wania" 'obejmujemy wszystkie

?agle statku. Ze wzgl?du na to, dOI jakich wia­

trów ?agle s? przystosowane, dzielimy je na

dwie kategorie: 1) ?agle rejowe, przystosowane

przede wszystkim (b 'wiatrów tylnych, t. j.

wiej?cych od rufy, 2) ?agle 'sko?ne, przy­

stosowane g?ównie do wiatrów bocznych.

Ze wzgl?du na sposób umocowania ?agli ro­

zró?niamy nast?puj?ce typy o?aglowania: 1) re­

jowe, 2) gaflowe, 3) bermudzkie, 4) rozprzowe,

5) rejkowe (luger), 6) Jaci?skie,

1). Rejowe s? to ?agle czworok?tne, starsze

typy prostok?tne, nowsze trapezo.dalne, roz­

szerzane ku do?owi. Rozpostarte s? mi?dzy
dwiema równoleg?ymi rejami, t. j. drzewcami

poziomymi, umocowanymi ?rodkiem swym (t.

?w. pi?t?) do masztu. Wzd?u? reji znajduje si?

pr?t metalowy t. z.w. jaksztag, do. którego jest

przyszyta kabelgarnami (specjalne cienkie lin­

ki) za remizki (oczka) kraw?d? górna ?agla t.

zw. lik górny. Do dolnej reji przymocowujemy
dolne rogi ?agla.

Do manewrowania ?aglem • (podnoszenia go

i zwijania) s?u?? nast?puj?ce liny: fa?y, szkoty,
brasy, gejtawy i gordingi. Fa? podn-isi ?agiel
wraz z rej? wzd?u? 'masztu, gejtawy i gordingi

podci?gaj? dolne rogi i dolny lik ?agla do górnej
reji w celu zwini?cia go., szkoty obci?gaj? dol­

ne rr gi ?agla w dó? przy stawianiu ?agla, brasy
s?u?? do manewrowania ?aglem przy pomocy

\



reji (rys. 11). ?agiel wraz z rej? mo?e wykony-
'wa? ruch obrotowy dokc?a masztu, oczywi?cie
w granicach tylko pewnych k?tów na ile po­

zwol? wanty. Na ?aglach typu rejowego mo­

?na wykorzystywa? prócz tylnych tak?e i bocz­

ne wiatry, ale nie w tym stopniu, Co na ?aglach­

sko?nych,
Przedstawicielem statków o o?aglowaniu re­

jowym jest fregata, statek o trzech masztach,

wszystkie urejone Pó?rejowcem jest bark i

barkentyna: pierwszy ma dwa maszty..urejo­
ne, trzeci suchy (t. Z::1. 'o o?aglowaniu sko?nym),
druga - jeden maszt urejcny, dwa nast?pne
suche. Dwumasztowym rejowcem jest bryg,
pó?rejowcem - brygantyna (rys. 2).

2). ?agle gaflowe maj? kszta?t czworok?ta
nieregularnego, górny lik umocowany dOI rejki
zwanej w tym wypadku gaflem, przedni lik do

masztu, 'a dolny do bcrnu (rys. 3). Liki (kra­

w?dzie ?agla) umocowujemy do- -drzewa przy

pornocy merlinki czyli ?mijki - t. j. linki, któ-

r? 'owijamy drzewce, przywi?zuj?c ni? lik ?a-

I glaza remizki. Drugi sposób umocowania po­

lega na wpuszczeniu liku w kana? drzewca t.

zw. szlic. Przy maszcie cz?sto zamiast, merlinki

str.sujemy segarsy.

Do stawiania ?agla gaflowego s?u?? fa?y
i pikfa?y, do manewrowania -

szkoty za po­

?rednictwem szotringu (uchwyt) za?o?onego. na

pemie,

K?t nachylenia gafla -wzgl?dem masztu mo?e-c,

by? ró?ny, im bardziej strcmo podniesiemy ga­

fal, tym bardziej ?agiel zbli?a si? do, typu mar­

ceni, pc?renim jest typ gaflowy guari.

Przyk?adem statku o o?aglnwaniu gaflowym

jest szkuner, 'statek co najmniej dwumasztowy

(fr kmaszt i grotmaszt). N a prze?omie XIX

i XX wieku budowane, szkunery coraz wi?ksze,
o coraz wi?kszej Iiczbie masztów, najwi?kszym

by? ?redniomasztowy szkuner "Thomas W.

Lawson". Pi?ciomasztowym szkunerem by?a

"Elemka", statek.L. M. i K. z okresu przedwo­

jennego.

Gaflowe o?aglowanie spotykamy na keczu -

statku o dwu masztach: grot i bezan, równie?

.dwumasztowym jolu, chocia? coraz cz??ciej na

tych statkach wprowadza. si? o?aglowanie ber­

mudzkie. Wreszcie jednomasetewy kuter po­

siada g?ówny ?agiel (grot) gaflowy, a obok nie­

go nale?y wymieni? jednomaszt-swe ?aglówki

slup i ket, na których ?agle gaflowe walcz? o

lepsze z ?aglami bermudzkimi (rys. 4).

3). ?agle ber.mudzkie s? to ?agle trójk?tne,
rozpostare pomi?dzy n:aszte.m i bemem. N aj­
cz??ciej stosowany sposób umocowania, to

wpuszczenie liku wszlic, poza tym stcsowany
,

jest, zw?aszcza na wi?kszych jednostkach, spo­
sób wci?gania ?agla na maszt po szynie, przy-

"



mocowanej do masz.tu, wówczas do liku ?agla

przyszyte s? pe?zacze, które szyn? obejmuj? lub

w ni? wchodz?. ?agiel stawiamy przy pernocy

fa?u, manewrujemy nim przy pornocy szkotu

(rys. 5).

Przy konstrukcji ?agli bermudzkich zosta?y

zastosowane 'zasady wspó?czesnej aerc.dynami-

ki, dzi?ki cz.emu osi?gaj? c:':1e znaczn? szybko??,
oraz wykorzystuj? wiatry boczne, a nawet wste­

cz ne w granicach do 350 st. mi?dzy kursem

statku, a kierunkiem wiatru.

'2

4). ?:1gle rozprzou-e maj? kszta?t prostok?ta,
lub czworok?ta zbli?onego dOI kszta?tu prostok?t­

nego, rozpina si? je przy p0!ll0cy t. zv«. rozprzy.

Jest to belka, id?ca od dolnegal rogu ?agla przy

maszcie do górneg-, rogu wzd?u? przek?tnej ?a­

gla (rys. 6).

'\

?agiel tego typu ma zastosowanie

na ma?ych statkach rybackich i barkach oraz

na krypach wi?lanych.



Chochl i k
Tak si? jako? niestety zdarza, ?e mimo srogiej

"cenzury" "Chochlik Drukarski" lubi z?o?liwego

sp?ata? figla. O wiele jednak gorsie nast?pstwa mo;

?e spowodowa? jeszcze bardziej z?o?liwy "Chochlik

Autorski". Je?eli si? takich psotników przy?apie. to

'bez pardonu nale?y ich unieszkodliwi? przez podanie

tych psot ogó?owi.

Oto mamy artyku? p. t. "Dal' Pomorza" (M?odzie?

Morska, Rok I Nr 1, str. 3). Pi?kny ten statek

szkolny by?. vi ci??kich tarapatach, gdy? podczas ho.,

lowania go przez holownik holenderski zerwa?a si?
lina holownicza i grozi?o ju? wyrzuceniem go na ska,

'?y de Etocs u przyl?dka Penmarch (Zatoka Biskaj ,

ska). Na szcz??cie w ostatniej chwili zdo?ano wy­

rzuci? obie kotwice, jednak?e przez par? dni morze

by?o tak gro?ne, ?e nie mo?na by?o ratowa? statku;

nawet za?oga musia?a go opu?ci? na pewien CZ:lS.

Zainteresowanych w tej sprawie odsy?am do arty ,

ku?u p. t. "Pierwsza przygoda statku szkolnego "Dar

Pomorza", napisana przez kpt. w. ?. Tad. Meissnera

w Morzu z roku 1030 (Nr. Nr. 1, 4 i 5). Czytelnik
dowie si? wówczas, ?e statek by? holowany w St.

Nazaire do stoczni Nakskov w Danii.

W tym samym numerze w S?oyvniku Morskim (str.
8) zamiast shipchandler ma by? shiphandler.

We?my teraz do r?ki Nr. 2-3 (Rok II). W artykule

p. t. "Co to jest tona??", na str. 9 ust?p rozpoczyna­

j?cy si? od: "Ale je?eli przy liczbie "D. W ......
t'

jest

niezbyt ?cis?y i dlatego nale?y go uzupe?ni? nast?;

pujac? uwag?: Dead Weight - "martwa waga", jest
to ci??ar ?adunku wraz z w?glem opa?owym (bun­

krowym) i zapasami statku.

A teraz dobierzemy si? do S?owniczka Morskiegu
w Nr.. 1 (2) (Rok II) -

na str. 15. W punkcie 3_im

nale?y skre?li? przede wszystkim dwa zdania: "Ho_
lowniki s?u?? te? do ?amania lodu" oraz "Takie helo,

wriiki maj? ... ".

Co do s?owa lugier (Iogger l (pkt. 6) - jest to ?a­

glowy stateczek rybacki starego typu u?ywany prze­

wa?nie do po?owów ?ledzi, pó?toramasztowiec (pr ze ,

dni wielki maszt oraz ma?y na ruf'io ). Posiada okl'?_

5. O?agk:wG.nie typu luqer ma kilka odmia?:
Cech? charakterystycrzn? tego typu. j?s: ?atwo??

obs?ugi. ?agiel umocowany do rejki Jest w?'az
z ni? podnoszony przy pomcrc)' fa?u. ReJ?a
przecina maszt (jedn?k nie

w. s.wym punkcie

?rr.dkcwym, jak na rejowcach) l Jes? pochylcn,a
ku przodowi, przy tym k?t nachylenia bywa ro­

?ny. Dolny lik mo?e by? uj?ty w rej?-bom l?b
póz-staje wolny, w tym drugim przypadku rog

halsewy mocujemy do masztu, szkotowy pczo­

stawiamy wolny (rys. 7).

6). O?aglowanie ?aci?skie najbardzi?j r ozpo­

wszechnione na mcrzu ?rdziemnym. ?agiel ma

kszta?t trójk?ta, którego górna kraw?d? przy­

mocowana do rejki przecina maszt i si?ga a? do

dziobu statku (rys. 8).

Maloioiecki

d k k
•

Iru a ras

g ?? ruf? i dziobnic?' prost? (stew? prost?). Lugry

zostaj? coraz wi?cej zast?powane przez statki o na­

p?dzie maszynowym.

Poniewa? ziemia nie tworzy regularnej kuli, lecz

jest bry??' specjalnego kszta?tu, o sp?aszczeniu przy
biegunach, to aczkolwiek mila morska (pkt. 7) zaw­

sze stanowi 1/60 stopnia po?udnika, jednak jej wy_

miar d?ugo?ciowy w metrach jest zmienny, a to w

zale?no?ci w którym miejscu po?udnika mierzy si?

j?. Dlatego to mila morska w ró?nych marynarkach

posiada inn? warto??, i tak w marynarce niemieckiej
w praktyce ma 1852 m., za? w marynarce bry tyj ,

skiej oraz polska ma 1853 m.

Nawigacja (pkt. 9) jest sztuka prowadzenia stat­

ku, za? pod s?owem ?egluga marynarze rozumi? dro ,

g? jak? przeby? statek, wzgl?dnie jego zasi?g p?ywa;

nia, Np. statek ?eglugi dalekiej, przybrze?nej, ?ród;

l?dowej, regularnej b?d? przygodnej (tramp).
Oficerem nawigacyjnym (pkt. -1) na okr?cie wo,

jennym jest oficer odpowiedzialny za ?eglug?; jemu
podlega personel sterowniczy i sygna?owy. Odpowie;
dzialnym za kurs statku jest w pierwszym rz?dzie

sternik, ale n iezawsze, gdy? bardzo cz?sto na ?aglow ,

cu musi on sterowa? nie wed?ug kompasu ale wed?ug

"

wiatru. ,

Trawierem (pkt. 14), nazywamy taki state? 1"1'­

backi, który ci?gnie sie? po dnie lub w bezpo?red;

niej jego blisko?ci. T? sam? nazw? posiadaj? ma?e

okr?ty wojenne wy?awiaj?ce miny przy pomocy lin.

Wreszcie co do wyrzutni torpedowych (pkt. 15), to

umocowane s? one na sta?e' we wn?trzu ?odzi pod ,

wodnych (w osi wzd?u?nej) tak, ?e ?ód? podwodna

chc?c wyrzuci? do celu torped?, musi ca?ym swym

kad?ubem zwróci? si? w kierunku celu, wszystko je;

dno: dziobem czy ruf?. Za? na okr?tach wojennych

nawodnych wyrzutnie te s? obrotowe i mieszcz? si?

na pok?adzie, blisko burt.

Oto wykaz figlów Chocholików, które chcia?em

wykaza?, omówi?, wzgl?dnie wyja?ni?.

Jan Gajewski
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·Par? s?ów o

Modelarstwo okr?towe w Polsce rozwija?o si?

proporcjonalnie do rozbudowy naszej floty. Po­

cz?tkowo granicza?o si? do modeli o charakte­

rze raczej dekoracyjnym, a w· ostatnich latach

przed wybuchem wojny przesz?o do budowy

?eglowych modeli ?odzi i jacht6w, jak równie?

?

okr?tów handlowych i wojennych. Wtedy do-
\

piero przybiera? zacz??o w?a?ciw? form? mo-

delarstwa ?eglowego, do?wiadczalno-nauko we-

1/

go. Jednak?e, mimo wielu usi?owa?, rozwój mo-

delarstwa by? bardzo powolny, czy to przez

brak wi?kszego zainteresowania si? w?adz, czy

te? przez niedopuszczenie do g?osu odpowied­

nich ludzi przez ówczesne czynniki "eLtarne".

Dopiero w ostatnich latach przedwojennych

Liga Morska zacz??a organizowa? kursy mode­

larskie. Wydano równie? kilka broszurek, trak-
.

tuj?cych .0 modelarstwie. Jednakowo? tego

wszystkiego by?o za ma?o, wobec wzrostu za­

interesowania ogó?u spo?ecze?stwa, a szczegól­

nie m?odzie?y. W roku 1939 wybuch?a wojna.

Dalsza praca na szersz? skal? by?a oczywi?cie

podczas okupacji niemo?liw?.

Obecnie jeste?my wolni
-

- przetrwali?my.

Stali?my si? pa?stwem 'morskim. Wybrze?e na­

sze powi?kszy?o si? kilkakrotnie, m'usi si? po­

wi?kszy? i nasza flota.. B?dziemy potrzebowali

wielu ludzi wyszkolonych i przygotowanych

do pracy na tym odcinku.

Znaczenie modelarstwa jest- przy tym nie

po?lednie.
\.

Musimy przyst?pi? do odrobienia

wielkich zaleg?o?ci, musimy dorówna? innym

narodom, które jak Z.S.R.R., Angl.a,« Stany

Zjednoczone, czy nawet Szwecja i Norwegia,
'"

wyprzedzi?y nas znacznie. W krajach tych mo-

delarstwo jest bardzo rozpowszechnione i stoi

na wysokim poziomie.

W pierwszym etapie, dst?pnym dla najm?od­

szych, zaj?? si? musimy budow? ?eglownych

14

modelarstwie

modeli ?odzi i jachtów, zapoznaj?c w ten spo­

sób m?odzie? z .zasadarni budowy i teoretyczny-
.

mi zasadami ?eglowania. W dalszych etapach

przejdziemy do modeli wi?cej skomplikowa­

nych, dost?pnych dla starszej m?odzie?y, -dla

wi?cej zaawansowanych. Modelarstwo okr?to-

we jest wi?c dla m?odzie?y pewnego rodzaju

wst?pem do powa?nych studiów, zapoznaj?c j?

z pierwszymi zasadami ?eglugi, konstrukcji

okr?tów i ich wyposa?enia.
-

Poza tym, daj?c uj?cie zainteresowaniom,

mog?cym decydowa? o pó?niejszej karierze ?y­

ciowej, modelarstwo uczy nas dok?adno?ci, cier

pliwo?ci i wytrwa?o?ci, co ma równie? niepo­

mierne znaczenie-dla kszta?towania charakteru.

Redakcja "M?odzie?y Morskiej" wprowadzi

na ?amach pisma sta?y dz a? modelarski, do

którego artyku? niniejszy jest wst?pem.

Stajemy do pracy naukowo-do?wiadczalnej.

Musimy trzyma? r?k? na pulsie ca?okszta?tu

tych zagadnie?, w kraju i zagranic?,

Rok obecny niech b?dzie rokiem restytucji

naszego modelarstwa okr?towego.

l. PiskorZy?ski.
,

./



Alaska,
i

"r a J my?liwych"
?e Amerykanie s? dobry

{
mi byznesmenarni, wiedzie

li?my nie od dzisiaj. Ale

rekordem dobrego interesu,

nawet w Ameryce, by?o

kupno Alaiski od Rosji. Za

p?acono za ni? w r. 1867

7.200.000 dolarów.

Dzi? samego tyillko z?ota

wydobywa si? na Alasce

rocznie za 18 milunów dolarów. A poza

tym ma olbrzymie bogactwa drzewne,

rybne, mineralne (mi?dzy innymi platy­

na i uran), ma równie? tak cenne pro;

dukty, jak nafta i w?giel.

Roczny eksport Alaski do Stanów Zj e­

dnoczcnych zbli?a? si? przed wojn? do

sumy 300.000.000 dolarów, nie licz?c sre­

bra i z?ota.

I ItO wszystko w kraj u, kupionym za

7 milionów dolarów.
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Port na Alasce.

_ Krajobraz
Alaski.
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Stado jeleni prze­

p?ywa j e z i o r o

n a A l,:; s c e.

Alaska ma, jak wspomnieli?my, ogro­

mne bogactwa rybne. Pod tym wz!g,1?dem

jest jednym z czo?owych producentów

?wiata. Naprzyk ?ad warto?? wywiezio.,

nych w 1'. 1936 ?ososi wyra?a?a si? cyfr?

50.000.000 dol.

Je?eli uwzgl?dnimy, ?e Alaska ma za­

ledwie 50.000 mieszka?ców, ?atwo odgad?

niemy, jaki dobrobyt musi panowa? w tym zak?tku ?wiata. Przy wy_

mienionym wy?ej eksporcie wypadana g?ow? oko?o 6.000 dolarów rocz-

,

nego dochodu.

I jeszcze jedna ciekawostka, Wyobra?amy ?obie, ?e Alaska to kraj

podbiegunowy, pokryty lodami, kraj Londonowskich bohaterów ClOlL

dike.

A tymczasem na wybj ze?u oceanu, dzi?ki cieplemu pr?dowi. ja.pn? ,

skiemu. temperatura rzadko spada ni?ej .zer a, nawet w zimie.

w. s.

• J

Wszys:tkim Cz?onkom Ligi Morskiej i wszys:tkim

naszym Czy:telnikom zasy?amy najlepsze ?yczenia
?

w i ? ..

i e c z n e



S?u?ba hydrografiezna marynarki radzieckiej pod;

nios?a z dna morskiego zatopiony przy zbiegu !1ad­
brze?a Holenderskiego i Du?skiego, wrak niemieckie.

go statku "Blexi".

Wrak zosta? odholowany do stoczni na napraw?.

Vii tej chwili nie jest jeszcze zdecydowane komu zo­

stanie :rrzyzn§.ny po naprawie ...

Strefa wolnoc?owa zosta?a otwarta w porcie' gdy?­

skim na nadbrze?u in?. Kwiatkowskiego.

Jako pierwszy przycumowa? do niej ameryka?ski

statek S/S "Prosby S. Noyes" przywo??c 2130 ton ?a ,

dunku zbiorowego.

Niemcy uprowadzili szereg polskich kutrów, które

po przemalowaniu i zniszczeniu znaków rejestracyj;

nych w??czyli do swego taboru.

W zwi?zku z tym bawi w zachodnich portach nie- _

micekich polska delegacja, której uda?o si? dotych ,

czas zidentyfikowa? 40 kutrów. Cz??? tych kutrów

wróci w najbli?szym czasie do Gdyni powi?kszy

nasz tabor rybo?ówczy. Dalsze prace identyf ikowa..
nia zrabowanych jednostek trwaj?,

Jeden z najwi?kszych polskich statków towaro ,

wych "Ba?tyk" o pojemno?ci 7.000 RT.,. nabyty wraz

z 4 innymi przez Polsk? w czasie wojny, przyb?dzie

wkrótce do Gdyni.' Statek zabierze 9 tys. ton w?gla

do Argentyny.

W Invty?ucie Ba?tyckim w Sopocie odby?o si? ze.,

zranic komisji, z?o?onej z fachowców morskich

z przedstawicieli nauki i administracji. która ma za

zadanie opracowania projektu polskiego morskiego

prawa handlowego.

'I'y?an najwi?kszy holownik polski zbudowany
w 1936 r. nale??cy przed wojn?. do "Zeglugi' PoL

skiej
"

zosta? podniesiony z dna morskiego w porcie

gdy?skim. Remont jego przeprowadzi \ stocznia

gdy?ska.

F

Wydzia? Wychowania Morskiego 'Przy zarz?dzie

Okr?gu Gda?skiego L. M. na zebraniu w dniu 16 mar;

ca r. b. postanowi? powo?a? do ?ycia pi?? sekcji:

programow?, prelegentów, kursów ?eglarskich" mo;

dolarska, ob?zów i turystyki wodnej.

Statek szkolny L. M. "GcnNa? Zarusk i" po grun ,

townyrn remoncie zostal spuszczony na wod? w bu­

scnie in?. Kwiatkowskiego.

Remont przeprowadzi?a w?asnymi si?ami za?oga

pod kierownictwem kpl. Wichury Bohuszew icz a.

W Londynie tOCL?. si? rokowania o zwrot dwóch

statków motorowych: "Lewant II" i ·"Lewant III",

które zagrabione przez Niemców p?ywa?y podczas

wojny jako "Gustaw Nightingal" i ,.Hermane von

Viszman", Nale?y si? spodziewa?, ?e rokowania te

zako?cz? si? pomy?lnie.

,

Rz?d Rzeczypospolitej Polskiej nawi?za? stosunki

dyplomatyczne 'z rz?dem Republiki Fanamy: Wkrótce

nast?pi wyrn'iana przedstawicieli obu pa?stw.

I

PRZEBUDOW A KR??OWNIKA "AURORA"

W Leningradzie przemotowuj? znany kr??ownik

.,Aurora", którego dzia?a podczas rewolucji w Rosji

ostrzeliwa?y Pa?ac Zimowy - ostatni? ostoj? caratu.

Kr??ownik s?u?y? b?dzie j ako wzorowa baza dla

m?odych marynarzy, kszta?c?cych si? w Leningr adz;

kiej Szkole Morskiej.

23 OKR?TY-WOJENNE Z ZSRR WZBOGACII .. Y

MAR?NARK? WOJENN?.

Flotylla lekkich jednostek wojennych, przekazana
obecnie Marynarce Polsk iej przez Zwi?zek Radziecki
sk?ada si? z 23 okr?tów z pe?nym wyposa?eniem bo;

jowym.

W sk?ad flotylli wchodzi 9 trawlerów, 12 ?cigaczy
i 2 kutry torpedowe. Okr?ty te pomalowane s? na

jasno-niebieski kolor. Dowódc? flotylli w drodze do

bazy Marynarki Polskiej w Gdyni by? radziecki ka.,

pitan II rangi Szalnow. Na pok?adzie okr?tu do,

wódcy znajdowa? si? kpt. II rangi ?uk omski, delego ,

wany przez rz?d radziecki dla przekazania okr?tów
dowództwu Marynarki Polsk iej.

Flotylla, która tak powa?nie zasili?a m?od? Mary­
nark? Polska, b?dzie mia?a du?e znaczenie dla wzmo;

cnienia obronno?ci naszego wybrze?a. Trawlery pc?.,
ni? b?d? narazie s?u?b? jako po?awiacze min, ?ci,

gacze i kutry obejm? przybrze?n? s?u?b? wartowni.,

cza,

Odpowiedzi Redakcji
.

Szkolne Ko?o L. M. przy. Pow. Szkole Ze?skiej w

Kro?wie. Dzi?kujemy 'Wam bardzo za mi?y list.

Wiersze drukujemy w ka?dym numerze, co

do przedstawie? czy inscenizacji, to tymczasem nie

mo?emy tego rodzaju wprowadzi?, gdy? jeste?my
skrepowani obj?to?ci? numeru w zwi?zku z ograni­
czeniem papieru.

Odznaki s? dopiero w opracowaniu. Jak tylko zo-

stan? wykonane, podamy ich opis i fotografi? w

"M?odzi('?Y Morskiej".

Sprostowanie
W Nr. 2-3 "M?odzie?y Morskiej" podano, ?e

\

Liga
Morska wyda?a seri? znaczków u?ywanych jako do,

p?ata pocztowa.

Niniejszym l!lro,stujemy powy?sze, gdy? s? to nie

znaczki, a komplet zwyk?ych nalepek, z których do ,

chód przeznaczony jest na cele Ligi.

1'7,



UROCZYSTO?CI KO?CIUSZKOWSKIE

'V STANACH ZJEDNOCZONYCH

Na pami?tk? uroczysto?ci' Ko?ciuszkowskich w St.

Zjednoczonych projektowane jest wybicie dla Prozy,

denta Bieruta i Prezydenta Trumana, medali pa­

mi?tkowych, projektu rze?biarza St. Ostrowskiego.

W ramach tych uroczysto?ci zorganizowane b?d?

staraniem spo?ecze?stwa ameryka?skiego i Ligi Ko;

?cuszkowskiej Polonii Ameryka?skiej, liczne impre,

zy, popularyzuj?ce posta? Ko?ciuszki.

I tak np. waszyngto?ska "Congress Library" i no,

-

wojorska "Public Library" urz?dza w Chicago trzy

wystawy.
•

Zorganizowany b?dzie teatr objazdowy, który w

pi??dziesi?ciu miastach ameryka?skich wystawi

sztuk? z udzia?em Jana Kiepury.

Wydane b?d? trzy ksi??ki; po?wi?cone Ko?ciuszce,

jedna w j?zyku polskim, dwie w angielskim. Wiele

miejsca uroczysto?ciom ko?ciuszkowskim po?wi?ci

radio ameryka?skie, nadaj?c odczyty i s?uchawiska

w j?zyku polskim. I

Jako dot?d, odby?o si? staraniem .Ligi Ko?ciusz,

kowskiej szereg wieców i akademii w ró?nych mia,

stach USA, uroczyste z?o?enie wie?ca oraz przyj?­

cie -w ambasadzie polskiej z udzia?em korpusu dy­

plomatycznego i w?adz ameryka?skich.

.s
ZAKO?CZENIE DZIA?ALNO?CI UMA.

Z dniem 2 marca rb. zako?czy?a swoj? dzia?alno??

mi?dzynarodowa organizacja ?eglugowa United Ma­

ritime Authority. By?a ona utworzona celem sku­

pienia si? dla szybkiego zako?czenia wojny,

Wszystkie pa?stwa sojusznicze posiadaj?ce floty

handlowe (za wyj?tkiem Z. S. R. R.), oraz niektóre

kraje neutralne, zgodzi?y si? odda? swe statki do dy,

spozycji U. M. A. Jako organy wykonawcze dzia?a?y

dwa ministerstwa: w Londynie ?in. Transportów

Wojennych oraz w Washingtonie - Wojenna Admi­

nistracja ?eglugi.

Uk?ad przewidywa?, ?e oddane na potrzeby wojen ,

ne statki, zostan? zwrócone w?a?cicielom w' sze??

miesi?cy po zako?czeniu wojny z Niemcami i .Iapo ,

ni?. Poniewa? dzia?ania wojenne na Dalekim Wscho ,

dzie zosta?y uko?czone w dniu 2 wrze?nia 1945 T.,

termin zako?czenia dzia?alno?ci UMA przypada? w

dniu 2 marca r. b.

W praktyce okaza?o si? jednak, ?e wydarzenia vr«:

jenne zbyt powa?nie naruszy?y równowag? ?wiato ,

wej gospodarki, aby ?ci?le z ni? zwi?zana ?egluga

morska, mog?a w ci?gu sze?ciu miesi?cy powróci? do

sytuacji z czasów pokojowych. t

Zako?czenie stanu wojennego w ?egludze posta­

wi?o w?a?cicieli statków przed szeregiem skompliko­

wanych problemów, których rozwi?zanie ci?gn?? si?

18

b?dzie zapewne d?ugie lata. blatego JUl do?c da,

wno sta?o si? rzecz? pewn?, ?e
-

zako?czenie dzia?aL

no?ci UMA nie b?dzie wcale jednoznaczne ze znie;

sieniem wszelkich restrykcji w dowolnym u?yciu to,

na?u okr?towego.

PRZED?U?ENIE MI?DZYNARODOWEJ

KONTROLI ?EGLUG}

Na sesji Komitetu Wykonawczego U. M. A. w Lon..

dyriie, która trwa?a od 4 do 11 lutego r. b., i w której
bra?a udzia? równie? delegacja polska, zosta?y jedno;

g?o?nie powzi?te uchwa?y w sprawie przed?u?enia

mi?dzynarodowej kontroli ?eglugi oraz utworzenia

nowego mi?dzynarodowego porozumienia ?eglugowe,
go do dnia 31 pa?dziernika 1946 r.

Na miejsce rozwi?zanej organizacji UMA uchwa,

lono powo?a? do ?ycia dwa nowe organy wykonaw.
cze: Komitet Narodów Wspó?dzia?aj?cych (Con,

4 ?

tributary Nations Commitos) z siedzib? w Waszyng,
tonie i podkomitetem w Mintrealu, którego zadaniem

jest ?abezpieczenio tona?u dla ?adunków z pó?kuli
zachodniej do Europy i innych cz??ci ?wiata, w ra,

,mach akcji pomocy i odbudowy. 2) Komitet Koor ,

dynacyjny i Rewizyjny z siedzib? w Londynie, któ­

rego zadaniem jest koordynowanie zapotrzebowania

tona?owego na ?adunki UNRRA z inych krajów poza
Ameryk?, oraz kontrola sytuacji na rynku

?

eg lugo.,
.wym poza Ameryk? Pó?nocn?.

W:szyscy dotychczasowi cz?onkowie UMA, a wi?c
i Polska, zostali zaproszeni do wspó?pracy w tym
nowym przej?ciowym ustroju mi?dzynarodowej ?e­

glugi morskiej.

/

ROZRrWKI UMYS?OWE
/

I

ARYTMOGRAF.

Podane cyfry zast?pi? odpowiednimi literami:
...

4. 7. 2. 9. 1. 3. 8 9. 11. 5. 11. 1. 3 15. 5. 12.
7. 14. 17. 5. 18. 16 18. 5. 23. 8. 9. 7 20. 21.3. 5.
11. 5

Wyrazy pomocnicze.
1) 9. 17. 1. 24. 15. 8. 14 = typ statku ?aglowego
2) 11. 7. 4. 9. 8. 2 = nazwa górnego ?agla
3) 18. 25. 12. 5 = lina u?ywana w marynarce
4) 9. 5. 2. 3. "15. 19 = cz??? masztu.

S?OWNICZEK MORSKI

Dziób - przód statku.

Fokmaszt, grotmaszt, bezanmaszt -

nazwy masz,

tów liczone w kolejno?ci od dziobu statku do rufy
na ?aglowcach.

Róg halsowy ?agla - jest to róg, do którego przy,
mocowuje si? hals, czyli lin? trzymaj?c? ?agiel od
do?u.

Róg szkotowy ?agla - jest to róg, do którego umo,

cowany jest szkot.

Segarsy - drewniane pier?cienie na kolumnie

masztu, do których przyszywa si? ?agiel gaflowy,

NAZWY POLSKIE NA MAPACH ?WIATA.

CZERSKI -

pasmo górskie w Syberii Wschodniej.
N azwane tak dla uczczenia geologa polskiego, I

Jana Czerskiego, badacza -tych stron. "

CERNO DOMEYKO - szczyt górski w po?udnio­

wej Argentynie, nad granic? Chile.

DOMEYKO - miasto w ?rodkowym Chile, na za­

chodnim brzegu jeziora Leonguihne.

MOTYLI?SKI - fort francuski na Saharze, na

szlaku karawanowym. Nazwany dla uczczenia

polskiego oficera Legii Cudzoziemskiej, bada-



eza ludów wn?trza Sahary (specjalnie w gó-

«?'rch Ahaggar).
.

ZNEW POLAND - nad rzek? Rock (U. S. A.).

. .

URSINO - w pobli?u Elisabethtown, USA. Dawna

posiad?o?? Ursyna Niemcewicza.

ZAREMBA -

wyspa na Oceanie Spokojnym, w

pobli?u Kanady.
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Z okazji obchodu rocznicy oswobodzenia Gdyni,

gdy?ski urz?d pocztowy stemplowa? w dniu 28 mar­

ca r. b. specjalnym datownikiem pami?tkowym

wszystkie przesy?ki pocztowe wychodz?ce z Gdyni.

Dla celów filatelistycznych datownik ten by? ró ,

wnie? u?ywany w okresie od 28 marca do 8 kwietnia

1946 roku.

•

Czytelniku!

Zadaniem naszym b?dzie przedstawienie w krót,

kich szkicach zasad filatelistyki.

Chcemy zaznajomi? Ci? z chronologicznie wyda­

nymi znaczkami polskimi oraz chcemy informowa?

o nowo?ciach krajowych i zagranicznych.

B?dziemy równie? udziela? odpowiedzi na Twoj e

zapytania, dotycz?ce tego dzia?u.

Czy wiesz, ?e pierwszy znaczek pocztowy poja;
wi? si? poraz pierwszy dopiero w roku 1840 w Anglii?
I od tego czasu znaczki pocztowe zosta?y wprowa,

dzone w obieg stopniowo we wszystkich pa?stwach

Europy i ca?ego prawie ?wiata.

Dzisiaj filatelistyka absorbuje miliony ludzi, obra.,

ca miliardami pieni?dzy, ma w?asn? literatur? i oL

brzymia prase we wszystkich j?zykach ?wiata. Jest"
ona jednym z czynników mi?dzynarodowego zb li?e ,

nia, a rz?dzi si? w?a?ciwymi prawami i zasadami.

Przestrzeganie tych zasad stanowi o warto?ci da ,

nego zbioru. Poczynaj?c zbiera? znaczki musimy
ustali? sobie plan dzia?ania, a mianowicie: musimy
ustali? co chcemy zbiera?. Zbiera? mo?emy znaczki

swego kraju, Europy, zamorskie, lotnicze, kolonialne,
morskie itp. Musimy ustali? równie? czy b?dziemy
zbiera? znaczki stemplowane czy czyste. Mo?emy ró,

wnie? zbiera? ca?ostki, listy lotnicze, pocztówki,

stemple okoliczno?ciowe,. stemple urz?dów poczto;

wych itp.

O wyborze decyduje indywidualna ch?? i mo?lL

wo?ci danego zbieracza.

Po ustaleniu planu zbierania najwa?niejsz? rzecz?

jest zbieranie znaczków pe?nowarto?ciowych, t. j.

prawdziwych i nieuszkodzonych. Stan znaczków de ,

cyduje o ich warto?ci. Znaczki stemplowane musz?

by? czysto wymyte i nie zamazane kasownikiem.

Znaczki czyste musz? by? z gum?, a ?1ad przylepki

nie stanowi uszkodzenia. Nale?y stara? si? a?eby
znaczki by?y kompletowane ca?ymi seriami. Posia,

daj?c ju? zacz?tek zbioru, dope?niamy serie, szukamy

nowych, a przede wszystkim zabezpieczamy nasze

zbiory przed dzia?aniem kurzu, promieni s?onecznych,
a specjalnie 'chronimy przed wilgoci?.

III. ci.

lYCIA OR6ANl?ACjI
W dniach 12, 13 i 14 kwietnia odbywa si? w

Szczecinie pod przewodnictwen1 wojewody

p?k. L. Borkowiczn wspania?a manifestacja na­

rodowa pod has?em "Trzymamy stra? nad o­

dr?". W bogatym programie przewidziany jest

zlot, na który przyb?dzie 16.000 m?odzie?v z ca­

?ej Polski, wr?czenie sztandarów pu?kom pol­

skim, wprowadzenie do portu "Dm/u Pomorza",

pokaz wojskowy forsowania Odry oraz liczne

imprezy kulturalne i sportowe. Jednocze?nie

obchód rocznicy zaj?cia Szczecina przez wojska

polskie i radzieckie.

•

Sygnalizujemy ukazanie si? pi?knej, o starannie

dobranej tre?ci jednodniówki zarz?du obwodu Ligi

Morskiej w Chorzowie pod redakcj? Antoniego Syl­
westra "?l?sk - Ba?tyk".

W dniu 30 i 31 marca odby?a si? konferencja Pre­

zesów i Sekretarzy Okr?gów Ligi Morskiej. Oma­

wiano organizacj? ?wi?ta Morza, oraz sprawy, zwi?­
zane z wychowaniem m?odzie?y, wczasami i wyda­
wnictwami Ligi.

•

AKCJA ZAKUPU KUTRÓW W FABRYCE

ZIELENIEWSKlEGO

Zapocz?tkowana przez Zarz?d G?ówny L. M. akcja

zakupu i budowy kutrów rybackich zatacza coraz

szersze kr?gi. Ostatnio dzi?ki energii ob. Kasprzyka

odby?o si? informacyjne zebranie w fabryce Ziele,

niewskiego w Krakowie. Cz?onkowie tamtejszego

Oddzia?u L. M. wys?uchali odczytu ob. Kasprzyka, w

którym przedstawiono im korzy?ci wynikaj?ce z po;

siadania w?asnego kutra. Organizacja dysponuj?ca

w?asnym statkiem rybackim spe?nia nie tylko obo ,

wi??ek spo?eczny, ale zdobywa te? dla swych cz?on;

ków szereg korzy?ci osobistych.

Robotnicy' i pracownicy wykazali dla akcji zakupu

kutrów wielkie zainteresowanie rozumiej?c, ?e t?

drog? b?d? mogli w krótkim czasie zaopatrzy? si?

w ryby morskie.

Z wywodów prelegenta s?uchacze dowiedzieli si?

o szeregu faktów, dotycz?cych stanu floty rybackiej

i jej mo?liwo?ci rozwojowych. Referent podkre?li?,

?e na skutek spadku po?owów w okresie wojennym

bogactwo rybne naszego Ba?tyku w tej chwili jest

szczególnie obfite, tak, ?e przed rybactwem otwieraj?

si? pomy?lne perspektywy.

Wielkie zainteresowanie w?ród s?uchaczy wzbudzi­

?y szczegó?y techniczne tycz?ce si? typów i urzadze?

statków rybackich. Fabryka posiada w?asn? stocz;

ni?, na której montuje si? lodzie motorowe i wi?ksze

jednostki. By? mo?e, ?e ju? w niedalekiej przysz?o,

?ci kuter zespo?u fabryki Zieleniewskiego b?dzie

dzia?a? na Ba?tyku i ?e m?odsi cz?onkowie za?ogi ro;

botniczej obejm? cz??ciowo s?u?b? na w?asnym stat.,

ku, wypieraj?c ostatecznie czynnych chwilowo jesz ,

cze jako pomocników rybackich Niemców.

F. P.
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w d o k z naszego wybrzeza
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Port w Gdyni.

-

Redakcja "M?odzie?y Morskiej" poszukuje

wspó?pracowników w dzia?ach: modelar stwa

okr?towego, ?eglarstwa teoretycznego', sportu

morskiego i rozrywek umys?owych.

Oferty, wzgl?dnie zg?oszenia osobiste, co­

dziennie mi?dzy 13 ... t? i- 14_t?, redakcja "M?o_

dzie?y Morskie]", Widok 1,0, II pi?tro.

DO FOTOGRAFÓW - AMATORÓW

Celem zach?cenia m?odzie?y do fotografowa­
nia naszego pi?knego, a tak jeszcze ma?o zna­

nego wybrze?a, wprowadzamy z numerem ni­

niejszym rubryk?: "zdj?cia naszych czytelni­
ków". Za ka?de udane i zamieszczone w na,

szyrn pi?mie zdj?cie p?acimy 150 z?otych. Zdj?­
cia musz? by? kontrastowe, formatu nie mniej­

szego od pocztówki, zaopatrzone w krótkie

obja?nienie i podpisane nazwiskiem autora.

Tematyka, byleby zwi?zana z morzem, dowolna.

TRE??; Odbudowa portów - Marian Krynicki. Po rt?py techniki morskiej (d. c. n.). - O syrenach

i krakenach - Walery Przyborowski. ?O'W1?a wiatrów - Bronis?aw Mia:zgowski. Ró?ne typy o?aglo­

wania - Jan Straus Ma?owiecki. Chochlik drukarski-Jan Gajewski. Par? s?ów o modelarstwie - J. PL

skorzy?ski. Alaska raj my?liwych - W. S. Z naszego wybrze?a. 'Odpowiedzi Redakcji. Sprostowanie.

Polonia zagranic?, Ze ?wiata. Rozrywki umys?owe. K?cik filatelistyczny. Z ?ycia organizacji,

Wydawnictwo Zarz?du G?ównego Ligi Morskiej. Redakcja i Administracja -

Warszawa, Widok 10.

Redaktor Walery Przyborowski. Uk?ad graficzny i rysunki W?odzimierz Siwierski. Redaktor przyjmuje

codziennie od 13 do 14-ej. Prenumerata roczna 72 z?., dla cz?onków Ligi 60 z?. Konto PKO. 1-1020.

Zak?. Graf. "D?wignia", Warszawa, Widok 24. B-05913
Cena 12 z?
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