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Jest nas tylu i tak sobie bliskich - a tak ma?o wiemy jachtach. Inni - szcz??liwcy u ali si? ju? gdzie?
o sobie. nad morzem. Wielu z nas nurtuje jeszcze wspólna troska:

Z?udne pczory mog?yby wskazywa? na to, ?e le?? mi?- osiedl'i? si? 'na wybrze?u i znale?? prac? w jakim? zawo-

dzy nami barykady ró?nic nie do przebycia. Bo pozornie dzie morskim lub nadmorskim.

dzieli nas wszystko: ró?nimy si? wiekiem, ?rodowiskiem, Nasze wspólne zainteresowanie wywo?uje wspólne po-

wykszta?ceniem, zainteresowaniami, pogl?dami, przynale?- trzeby: chcemy si? dobrze orientowa? w sprawach mor-

no?ci? organizacyjn? 'czy partyjn?, prac? zawodow? i t. d. skich. ,

Ró?nymi torami toczy?y si? nasze losy i ró?nie teraz si? u- Przede wszystkim pragniemy wnikn?? w ca?okszta?t

k?adaj?. Có? z tego, ?e zaliczamy' si? do m?odzie?y, skoro spraw morskich, pragniemy zdoby? wiedz? o morzu. Nie

tysi?ckrotne mamy oblicza. jak?? skomplikowan?, uniwersyteck?, ale naj prostsz?, ja-
Ale jest wielki ??cznik, sn? i· dost?pn?, popularn?

spójnia wzajemna
- m 0- ,,,.,

" ..

wiedz? o mar7.L1, pozwala-
r z e. j?c? ka?de zjawisko w?a-

Wszystkich nas ('i??nie (J? ?ciwie ocen icr odpowied-

no ku sobie, wie1u chcia?o- riio umie?ci? v. rzeczv w i-

by si? nad nim osiedli?, sto?ci morskiej. Chcemy na

in teresuj emy si? naj drob-
'

morze i wszystkie sprawy

niejsz? spraw?) która z mo- morskie patrzy?, jak na co?

rzem jest zwi?zana. Brat z "i' '

"?o swojskiego, bliskiego, zr o-

bratem tak si? nie dogada, zumia?ego. To nasza 'pierw-

jak my si? potrafimvporo- sza potrzeba.

zurri'e?, skoro tylko padnie
.

Po drugie chcelny by?
mi?dzy nami s?owo: mo- '1", poinformowani o tym, co

? .?

rze. si? nad morzem dzieje i

Parni?tam tak? scen?:
':? chcemy ?ledzió nasze po-

St?oczeni jak byd?o w wa-
_

st?py na nowym, wielkim

goniE' towarowym, wyg?o-
'!

...<
,_ ,

wybrze?u. Or ien towau ie

dzoni i zrnal i:::ei:)wani, nie- l l si? w sytuacji morskiej u-

pewni jutra, wieziem do 0- i ?atwi nam znale?? dla sie-

oczu gdzie? wg??b Rzeszy
,\

l bie odpowiednie miejsce
patrzyh?n.y t?QPo na

?

pFzesiedlenia si? na '"'-N y-

?wiat, maj?c w gbwach brze?e.

r'·iera?liw? pastk?. Nie Dla zaspokojenia tych
wiem, jak si? to sta?o, ?e L potrzeb musimy mie? s,,'o-

dwaj towarzysz.e niedoli. je pismo. I to pismo w?a?-

zawierzyli sobie ostatni nie mamy. ?eby sta?o si?

skarb, jaki im pozosta? - ? ono nasz? niezaprzeczon?

swoje marzenia. Okaza?o .?<i w?asno'?ci?, musimy zJo-

s??, ?e obaj marzyli o tym '%1 by? si? na wysi?ek --

wy-

samym, ?eby po wojnie 0-
,j si?ek pokierowania SWOilTI

siedli? si? nad morzem w \1 w?asnym pismem mors!dn1.

Gda?sku.
'. ,",?,,? Na ka?dym z nas, m?o-

Jak zdmuchni?ta? roz-

'<_'.','," :??L':? dzie?y morskiej, le?y te-/ ,

wia?a si? ca?a niedola. Go- .' ?, .. ? ... ? raz obowi?zek skryty-

r?czkowa, braterska roz- l<;owania tego, co si?"
mowa wyczarowa?a wizj? "DAR POMORZA" WRóCI? DO GI> \:'NI

w pi?mie nie podoba,

morza, Gdyni, statków? ?eglugi na jachtach, gen. Zaru- podsuni?cia nowych my?li, prenumer<?wania p'isma, rozpo-

ski ego, przysz?ego wybrze?a, Szczecina i Gda?ska. wszechniania go w zakresie swoich mo?liwo?ci.

Ci dwaj byli z naszej paczki - z m ? o d z i e ? y Z??czeni wewn?trznym w?z?em morza i zewn?trznym
m o r s k i, e j. wyrazem naszych za1interesowa? - pisn1em, stanowimy

A Wi?c jest nas wielu jednakich, cho? o sobie nic nie si??, która przyczyni' si? do tego, by pchn?? Polsk? 'na nowy

wiemy. szlak p:l ? s t wam o r s k i e g o'. Wierzymy, ?e kiedy

Cz??? jeszcze przed wojn? nawi?za?a kontakt z morzem, po??czony wysi?ek m?odych wesprze poczynania dojrza?ej

cz??? wymarzy?a sobie morze wczasi'e 6-letniej okupacji. kadry ludzi morza, to w pe?ni wykorzystamy wszystkie
Jedni osied,li na zapleczu 'i tu pozostan?, utrzymuj?c wi?? mo?liwo?C'i, jakie pokoleniu naszemu da?a historia i zbu­

z morzem poprzez lek.t?lr?, wycieczki, z czasem ?eglug? na dujemy Polsk? morsk?·
./
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stanis?aw Ludwig

Wiedza

f

Najpierw mowimy o wiedzy i poj?ciach.

Wiedza jest to wprowadzenie do ?wiadomo?ci i porz?dne, sy­

stematyczne u?o?enie w niej tego wszystkiego, co jest naoko?o nas.

Otaczaj?ca nas rzeczywisto?? sama wt?acza- si? do g?owy na­

wa?? wra?e? wzrokowych, s?uchowych, smakowych, w?chowych,

dotykowych. Ale to dopiero surowy materia?, który trzeba upo­

rz?dkowa?.
Do porz?dkowanias?u?? p o j ? c i a, t. j. takie nazwy, które

obejmuj? sob?. wiele podobnych przedmiotów. Daj? si? one z ko­

lei obejmowa? jednym szerszym poj?ciem, a? wreszcie dochodzi

si? do wielkiego poj?cia, mieszcz?cego w sobie wszystko, CD istnie-

je, do poj?cia rzeczywisto?ci,
»?,

Poj?cia s? jakby szufladkami, pó?kami, szafami i pokojami

w gmachu naszej ?wiadomo?ci, pO' których porz?dnie rozmieszcza­

my wszelkie my?li o rzeczywisto?ci, tworz?c w ten. sposób

w i e d z ?.

Niespodziewana historia o fl?drze w szufladzie.

Bior? do r?ki fl?dr?. Trzymam j? w r?ku, patrz? na ni? i czu­

j? jej zapach. Wra?enia te sk?adaj? si? w mojej ?wiadomo?ci na

jeden obraz - tej w?a?nie fl?dry. My?l D tej fl?drze przebiega

przez umys? i trafia do odpowiedniej szufladki z napisem: "poj?cie

fl?dry". Le?? w tej szufladce wszystkie moje poprzednie my?li,

które prze?ywa?em, widz?c fl?dry,
I....

Szufladka fl?der razem z poj?ciami dorszy, w?gorzy, szczu­

paków i t. d., znajduje si? na pó?ce "ryb", która razem z innymi

pó?kami ssaków, ptaków i t. d. jest w szafie "zwierz?t". Kilka ta­

kich szaf stoi w pokoju "przyrody", a kilka takich pokojów sk?ada

si? na gmach. "rzeczywisto?ci".

Czy?cie to zrozumieli?

I nareszcie o morzu.

Morze i wszystko to, co jest z nim zwi?zane, obejmujemy je­

dnym naczelnym poj?ciem r z e c z y w i s t Q
?

c i fi D r­

s k i e j. TO' jest ten nasz dom, którego pokoje, szafy, pó?ki i ró?ne

schowanka chcemy m?drze ponazywa? i nape?ni? uporz?dkowa­

nymi my?lami. Tak utworzymy w naszej .?wiadomo?ci w i e d z ?

o m o r z u, która pozwoli nam rozumie? rzeczywisto?? morsk?,

or-ientowa? si? w jej zagadnien iach i prawid?owo ocenia? to, CD

si? w tym zakresie dzieje.
-

I

Zupe?nie pewna recepta na' wiedz? o morzu.

Kto chce zdoby? rzeteln? wiedz? ej morzu? - Prosz?, oto.

przepis:

"Pop?ywa? 1 rok na ?aglowcach, 3-4 lata na ró?nych stat­

kach po morzach ca?ego ?wiata, 1 rok by? rybakiem, kilka miesi?­

cy popracowa? w porcie przy prze?adunku, po par? miesi?cy sp?­

dzi? w biurach maklerskich, spedytorskich, ?eglugowych oraz

w urz?dach morskich.Zwiedzi? kilkadziesi?t portów i pogada?

I
w mi?dzyczasie z kilkuset Anglikami, Norwegami, Szwedami,

Holendrami, Finnami. Przeczyta? kilkadziesi?t ksi??ek i roczni­

ków czasopism ?eglugowych angielskich, tyle? polskich, a tak?e

troch? niemieckich, francuskich, w?qskich, szwedzkich i rosyj­

skich". - Tyle mój przepis.

My?l?, ?e pO' takich zabiegach szufladki, pó?ki i szafy poj??

nap?czniej? ?yw?, soczyst? tre?ci?.

Ale taki przepis nie ?a si? zrealizowa?.

Szturm do rzeczywisto?ci morskiej.

Musimy do rzeczywisto?ci morskiej przypu?ci? szturm i to

odrazu z dwóch frontów: od góry i od do?u.

Szturm od góry. zacznie si? od mocnego utrwalenia w ?w ia­

Pdomo?ci poj?cia rzeczywisto?ci morskiej i kolejnego jej rozbioru

na coraz' szczegó?owsze poj?cia, w których musimy "si? dobrze

orientowa?.
•

Szturm od do?u - to wch?anianie do ?wiadomo?ci wszystkie­

go, co z morzem ma jakikolwiek zwi?zek. Tre?ci takich trzeba

szuka? w ksi??kach, broszurach, artyku?ach, w ilustracjach, mo­

...
delach, a je?eli tylko si? da - to w wycieczkach na wybrze?e,

a z czasem w ?egludze na jachtach.

Ka?de spostrze?enie trzeba odrazu umieszcza? w obr?bie od­

powiedniego poj?cia, aby w g?owie powstawa?a wiedza o morzu,

a nie ba?agan pl?taj?cych si? my?li. I

Zaczynamy rozbiór poj??.

Wznie?my si? gdzie? ponad rzeczywisto?? morsk? i zgóry

ogarnijmy ca?o??, wypatruj?c jej cz??ci sk?adowych.

Oto najpierw widzimy morze, rozfalowany bezmiar wód, kry­

j?cy w swej toni miliony i miliardy ?ywych organizmów ro?lin­

nych i zwierz?cych - wszystko to obejmiemy poj?ciem 'p r z y_

r o d y m o r s k i e j.

'I
I 2

o morzu

Oto widzimy drobne punkciki ludzi, nale??cych do ró?nych
ras i narodów, osiad?ych na wybrze?ach lub ?egluj?cych pO' mo­

rzu na ?upinkach swoich statków - pomie?ci ich poj?cie c z? 0-

w i e k a m o r z a.

Oto wreszcie widzimy budowle i ró?ne urz?dzenia portów,
widzimy statki, wyposa?one w wieloraki sprz?t - to m D r s k i e

w y t w D r y l li d z k i e.
,-

Czy te trzy poj?cia: przyrody, cz?owieka i wytworów ludzkich

wyczerpuj? ca?? rzeczywisto?? morsk??

Pomy?lmy nad tym chwil?! - I tak, i nie.

Tak, bo w rzeczywisto?ci morskiej nie znajdziemy nic takie­

go, coby nie by?o cz?stk? przyrody, albo wytworem ludzkim, albo

samym cz?owiekiem.

Nie, bo np. statek z za?og?, stocznia okr?towa w ruchu, szko?a

morska, przedsi?biorstwo ?eglugowe, nie jest tylko martw? kon­

strukcj?, zespo?em konstrukcji, czy budowl?, w której poruszaj?
si? pojedy?cze osoby, ale jest zorganizowanym aparatem, z?o?o­

nym z personelu, urz?dze? materialnych i praw, czy te? przepisów,
reguluj?cych wewn?trzn? dzia?alno??. Dla takich sharmonizowa-'
nych ca?o?ci, zestawionych z' ludzi i ich wytworów, musimy mie?

odr?bne poj?cie a p a r a t u d z i a ? a l n o
?

c i m o r s k i e J.
poj?cie, równorz?dne z trzema poprzednimi. /'"

Przyroda morska.

Poj?cie przyrody morskiej jest naj?atwiejsze. Dzieli si? na

przyrod? martw? i o?ywion?. Pierwsza - to morze ze swoimi

granicami: dnem, brzegiem i sfalowan? powierzchni?. Druga _

to ro?linno?? i ?wiat zwierz?cy, wype?niaj?cy. mas? wód, zamiesz-
r,

kuj?cy dno i brzegi. To wszystko.

Istniej? specjalne nauki, jak o c e a n q g r a f i a, zag??­
biaj?ca si? w zagadnienia morskiej przyrody martwej i porz?d­
kuj?ca w swoim zakresie poj?cia coraz szczegó?owsze l), oraz

b i o log i a m Ó T z, która zajmuje si? ogólnymi zjawiska­
mi ?ycia w g??binach i systematyzuje rozmaito?? kryj?cych si?
tam organizmów ro?linnych i zwierz?cych 2 ).

Cz?owiek morza.

Brzegi wszystkich mórz obsiedli ludzie, pozostaj?cy w ?cis?ej
.

"?czno?ci z morzem. ?yj? w skupiskach wi?kszych lub mniej­

szych, p?ywaj? po morzach, zaludniaj? porty. Od innych ludzi

ró?ni? si? tym, ?e obcowanie z pot??nym, gro?nym ?ywio?em wy­

war?o na ich psychik? pewien wp?yw, nauczy?o twardo?ci i nieu­

st?pliwo?ci. Chocia? ró?ni? si? narodowo?ci?, kultur?, j?zykiem,
a w.. ramach jednego narodu - wykszta?ceniem i ?rodowiskiem.

panuje mi?dzy nimi poczucie blisko?ci, które wytwarza praca na

morzu, wsz?dzie jednakim, mielkim ??czniku mi?dzyludzkim. Lu­

d?ie' morza s? jedn?, wielk? rodzin?.

Poj?cie cz?owieka morza trudno jest 'dalej dzieli?. Mo?na wy­

ró?ni? np. pionierów i odkrywców, marynarzy, rybaków, kupców

morskich, budowniczych okr?tów i t. d., mo?na dzieli? ich wg

epok, w których wyst?powali, wg narodów, do których nale??.

Lepiej nie róbmy tego, nie klasyfikujmy ludzi, jak klasyfiku­

jemy przyrod?. Cz-rowiek jest poprostu cz?owiekiem. A cz?owiek

morza jest taki sam, jak inni jego bracia, z t? tylko zmian?, ?e

wspó??ycie z morzem z?o?y?o na nim swoje pi?tno.

Morskie wytwory ludzkie.

Znamy wytwory ludzkie materialne i my?lowe. DO' .pierwsze.,

go typu nale?y na morzu s t a t e k -- to g?ówne narz?dzie opano,

wania ?ywio?u wodnego, szczytowy produkt techniki ?ludzkiej,
wielka konstrukcja p?ywaj?ca, wyposa?ona w mnóstwo niezb?dne-

? go sprz?tu i urz?dze? specjalnych, oraz p o t t - kompleks po­

t??nych budowli: gmachów, nadbrze?y, falochronów, mól, doja­
zdów, urz?dze? prze?adunkowych, stanowi?cy zetkni?cie morza

z l?dem, przystosowane do bezpiecznego postoju statków,. zaspo­

kojenia wszystkich ich potrzeb i prze?adunku towarów.

My?l ludzka, wyra?ona w s?owach i utrwalona w ksi??kach
wyda?a takie wytwory, jak: p r a w o m o r s k i e, t. j. zbiór

przepisów, reguluj?cych wspó??ycie ludzi na tle ich dzia?alno?ci

morskiej, w i e d z ? o m o r z u, t. j. uporz?dkowane poj?­
cia o rzeczywisto?ci morskiej, u m i e j?t n o

?

c i p r a k­

t y c z n e m o r s k i e, t. j. wskazówki post?powania, oparte

(Ci?g dalszy - obok na str. 3).

l) Prosto i przyst?pnie uj?ty jest popularny wyk?ad oceano­

grafii w ksi??ce E. Stenza p. t. "Ziemia'" wyd. "Mathesis Polska",
r. 1936.

?) O biologii mórz znajdziecie: "G??biny" Siedleckiego,
"Biologia morza" Demela oraz t?umaczone z angielskiego 4 ksi??­
ki. s?ynnego Beebe'a, wydane przez ksi?garni? Trzaski, Everta
i Michalskiego w serii "Biblioteka wiedzy".
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Dar Po,n10rza
'-

Marynarz kocha swój statek. To zrozumia?e. Przecie? ka?dy

z nas zwi?zany jest uczuciem z jakim? miejscem na ziemi: z w?a­

snym domem, z miastem czy wsi? rodzinn?, z warsztatem- umi?o­

wanej pracy. A statek jest dla marynarza wszystkim: p?ywaj?c?

osad?, domem mieszkalnym warsztatem wybranej pracyzawo­

dowej - ?eglugi.

Tym mocniej si? kocha, im pi?kniejszy by? dom, im szcz??li­

wiej p?yn??o w nim ?ycie. To takie proste, ale potrzeba my?l?

wnikn?? w te sprawy, aby tym lepiej ,zrozumie?, jakie wi?zy

uczuciowe sku?y polskich marynarzy, oficerów marynarki han­

dlowej z "Darem Pomorza".

Bo przez statek ten przeszed? od r: 1929 ka?dy ucze? Szko?y

Morskiej, a wi?c ka?dy pó?niejszy oficer marynarki handlowej.

Najpierw, przed przyj?ciem do szko?y odby? próbn? podró?, pod­

czas której poraz pierwszy zetkn??_si? z morzem i zdecydowa?, ?e

nie cofnie swego wyboru. Jednocze?nie komendant statku zakwa­

lifikowa? go jako nadaj?cego si? na marynarza. A zaraz potem

nast?powa?a podró? szkolna: morze Pó?nocne, Kana? ... i Atlantyk,

passaty i równik. Lawina prze?y?, które zaciera?y dolegliwo?ci
dnia codziennego za?ogi kandydackiej. Przez tych kilka miesi?cy
rodzi?o si? poznanie morza, ?ywio?u, który wype?nia sob? psychi­

k? marynarza. Przez ten czas dokonywa?o si? wprowadzenie

w s?u?b? marynarsk?, w ?ycie statku.

A dzia?o si? to wszystko na ?aglowcu, niewypowiedzianie

pi?knym. Bo "Dar Pomorza" ??czy w sobie najwi?ksze walory ?e­

glarskie z majestatem masztów i rej o genialnie dobranych .pro..

porcjach, z 'nieporównan?, wdzi?czn? lini? kad?uba, ze wspania­

?ym dziobem o ?mia?ej sylwecie nawisu i harmonijn?, zgrabn?

ruf?.
•

Pi?kno "Daru Pomorza" s?ynie na ca?ym ?wiecie i bezw?tpie-

nia wi?kszo?? marynarzy uwa?a go za pierwszy mi?dzy wszystki-

mi statkami szkolnymi.
'

Kto wi?c prze?y? na pok?adzie bia?ej fregaty pierwsze swe

marynarskie kroki, zwi?za? si? z ni? uczuciem naj silniej szym,

jakie tylko cz?owieka mo?e ??czy? z wytworem w?asnej cywili­

zacji.

Przez 6 lat wojennych bieg?y my?li wychowanków Szko?y

Morskiej do Stockholmu, gdzie sta? "Dar Pomorza". Napewno

nieraz ?ni? o nim jego 'pierwszy komendant - kpt. ?. w. K. Ma­

ciejewicz, zakonspirowany w jakim? tartaku na Lubelszczy?nie.

Gdy rozesz?a si? wiadomo??, ?e statek wraca do kraju, niejedno
serce ?ywiej zab i?o. Ile rado?ci prze?y? znów kpt. Maclejewie?.
A zd??y? ju? przecie? wznowi? Szko?? Morsk? i jako jej dyrektor

wyczekiwa? na powrót statku szkolnego, bez którego nie mo?na

'prowadzi? szkolenia marynarzy.

"Dar Pomorza" wróci? do swego portu macierzystego. Fala

rado??i przesz?a niety lko przez wielk? rodzin? marynarsk?, ale

i przez ca?e spo?ecze?stwo. Nareszcie marynarka handlowa otrzy­

ma jedyne narz?dzie szkolenia narybku. Bowiem praktyka na ?a­

glowcu daje najpe?niejsze poznanie i z?ycie si? z morzem.

A teraz par? s?ów o samym statku.
'

Zbudowanyw Niemczech w r. 1909 na stoczni Blohm und Voss

w Hamburgu, przej?ty zosta? po Lszej wojnie ?wiatowej przez

Francj?. W r. 1929 zakupi?o go Ministerstwo Przemys?u - De­

partament Morski z funduszu ofiarowanego na ten cel przez Ko­

mitet Floty Narodowej Województwa Pomorskiego. Podczas ho­

lowania z Havru do Gdyni pod dowództwem kpt. ?. w. K. Macie­

jewicza przeszed? w zimie 1929 r. ci??k? burz? w Zatoce Biskaj­

sklej, zerwa? si? z holu i o ma?o nie rozbi? na ska?ach. Tylko zi­

mna krew za?ogi, umiej?tno?ci marynarskie i doza szcz??cia ura­

towa?y statek. Po wbudowaniu motoru i remoncie, oddany zosta?

w r. 1930 na s?u?b? jako statek szkolny Pa?stwowej Szko?y Mor­

skiej, luzuj?c stary
> i wys?u?ony bark "Lwów". Odt?d

co _rok wyrusza? na podró?e ?wiczebne na ocean Atlan­

tycki, wr. 1934/35 odby? podró? dooko?a ?wiata, -nie licz?c

p?ywa? próbnych po Ba?tyku. Wybuch wojny zaskoczy? go na

Ba?tyku, wobec czego schroni? si? w neutralnej Szwecji/Kapitan,
oficerowie i za?oga uczniowska przedostali si? do Anglii samolo­

tem,: by pracowa? w marynarce handl., zosta? tylko bosman z kil­

koma lud?mi dla opieki nad statkiem. "Dar Pomorza" ma nast?­

puj?ce wymiary: 72,6 m "d?ugo?ci po pok?adzie, 12,5 m. szeroko?­

ci, 6,3 m.' g??boko?ci, pojemno?? jego wynosi 1561 BRT, motor

posiada si?? 560 KM, zbudowany jest ze stali, o?aglowany jako

3-masztowa fregata. "- • IM"

-,

Jan LipekWIEDZA O MORZU c. d. ze str. 2.

na do?wiadczeniu lub nauce, n a u k ? m o r s k ?, t. j. syste­

matycznie pog??bion?, wyczerpuj?c? wiedz? o pewnym odcinku

rzeczywisto?ci morskiej, wreszcie s z t u k ? m o r s k ?, wyra?a­

j?c? w s?owach, d?wi?kach, barwach lub kszta?tach prze?ycia pi?­

kna, 'odczuwane w zetkni?ciu z morzem.

Aparat dzia?alno?ci morskiej.

Dochodzimy do trudnego i 'skomplikowanego poj?cia. Aparat
dzia?alno?ci ludzkiej - to zespó?, ludzi, wyposa?nych w odpowied­
nie wytwory, pe?ni?cy jak?? funkcj? w ?yciu I zbiorowym. Ka?dy

kierunek dzia?alno?ci ma swój aparat. ?ycie morskie jest tak

wszechstronne w swoich przejawach,?e sk?ada si? na nie dzia?anie

wielu aparatów: ?eglugowego, administracyjno-morskiego, rybac­

kiego, stoczniowego, obs?ugi portowej, szkolnictwa zawodowego

morskiego, prasy i publicystyki morskiej i t. d.

Trudno ogarn?? ogrom tych przejawów w tak rozwini?tym
i .oddawna rozros?ym aparacie dzia?alno?ci morskiej, jaki jest

np. w Anglii. W naszych polskich warunkach, kiedy wszystko od­

budówuje si? z gruzów, ?atwo ?ledzi? pierwociny rozwoju i stop­

niowo narastaj?ce osi?gni?cia i w ten sposób wyrobi? sobie ogól­

n? orientacj? na przysz?o??, kiedy nast?pi rozrost i bogactwo

szczegó?ów.'

Nie ba? si? s?ów!

W artykule tym znajdziecie wiele nowych s?ów: rzeczywisto??,

wiedza, poj?cie, aparat dzia?alno?ci i inn., a s?owo "morski", "mor­

ska" powtarza si? bez przerwy. Nie trzeba si? ich ba?. Je?eli s?

nie?rozumia?e, przeczytaj po raz drugi, trzeci! Trud si? op?aci.

Przetrawienie w my?li tych paru stron powinno da? zarys szkiele­

tu wiedzy o morzu. Kto ten zarys zachowa w pami?ci" ?atwo znaj­

dzie miejsce dla ka?dej, nowej wiadomo?ci i zawsze b?dzie wie­

dzia?, gdzie ma jeszcze braki.

Gdy szkielet wype?ni si? ?yw?, przyswojon? tre?ci? - powsta,

nie z niego wiedza morska, o której zdobycie tak nam chodzi.

10 'ks i qie k

'I'oczy?a si? rozmowa o- ksi??kach morskich. Kto? narzeka?,

?e mieli?my przed wojn? ma?o takich wydawnictw, kto? drugi

doda?, ?e i tak nicby z nich nie ocala?o, wreszcie optymista prze­

rwa? biadania.

- Ksi??ek na tematy morskie wysz?o u nas z druku przed
1939 r. kilkaset. Jest w czym wybiera?. Pewno, ?e wiele uleg?o

zniszczeniu, ale po bibliotekach prywatnych i spo?ecznych, po

czytelniach i ksi?garniach na obszarze t. zw. Generalnej Guber­

nii wiele ocala?o. Zreszt? na wózkach i po ksi?garniach w Vvar­

szawie mo?na dosta? ka?d? ksi??k?, jakiej si? zapragnie.
- Skoro tak, to wyliczcie mi 10 najlepszych ksi??ek morskich,

które chcieliby?cie mie? w swojej bibliotece. Ale musz? to by?

ksi??ki obecnie dost?pne, a nie jakie? zabytki i bia?e kruki.

I potoczy?y si? o?ywione obrady, naszpikowane tytu?ami, na­

zwiskami, których nie b?d? próbowa? powtarza?. A oto re-

zultaty. '"'

Na pierwszym i drugim miejscu umie?cili?my dwie znakomite

ksi??ki zmar?ego w czasie wojny profesora Szko?y G?ównej Han­

dlowej w Warszawie Feliksa Hilche?a p. t. "?egluga morska"

i "Porty morskie", wydane w

?

r. 1937 i 1939 przez Lig? Morsk?
i Kolonialn?. Daj? one obraz organizacji i funkcjonowania wspó?­

czesnego aparatu transportu morskiego. Pisane s? przyst?pnie,
cho? na wysokim poziomie fachowym. Ka?dy przeczyta je i zro­

zumie z du?ym po?ytkiem.

-Trzecie miejsce dali?my "Dziejom zdobycia mórz" van Loona,

wydanym w ramach "Biblioteki Wiedzy" przez ksi?garni? Trza­

ski, Everta i Michalskiego w r. 1937. Ta wspania?a ksi??ka, pisana

lekko i z humorem przez s?ynnego popularyzatora, jest jedyn?

obszerniejsz? histori? techniki okr?towej i rozwoju ?eglugi. Jako

jej uzupe?nienie i rozwini?cie wysun?li?my "Histori? wojen

morskich" in?. kpt. W. Huberta, wydan? w r. 1935 przez LMK.

Mie?ci si? w niej obraz rozwoju i zaniku pot?g morskich i kolo­

nialnych ?wiata.
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Na zaduszki
I

Gdy ca?ym swym jestestwem nastawiamy si? na bu­

dowanie przysz?o?ci i od jej wspatira?ej wizji odrywa nas

tylko obraz zniszczenia i ruin, po których jeszcze kroczymy
i które usuwamy, niech w szary dzie? listopadowy, po?wi?­

cony wspomn.eniom zmar?ych, my?l pow?druje w prze­

sz?o?? ku tym, którzy ofiar? swego ?ycia utorowali przed
nami wielki, promienny sz lak.,

,

Wspcmnijmy zast?py poleg?ych bohaterów: tych, co

bronilr Wybrze?a we wrze?niu 1939 r. na Westerplatte,
w Gda?sku, na Oksywiu, na Helu, marynarzy z Okr?tów

Rzeczypospolitej Polskiej i ze statków handlowych, którzy

przez 5 lat bojów gin?li na morzach i oceanach, ?wiata, sze­

rz?c s?aw? bandery ... bojowników podziemia z nad wyraz

trudnej walki na terenie opanowanego przez wroga wy­

brze?a, którzy ko?czyli ?yc.e w Stutthofie ... bohaterskich

?o?'nierzy Wojska Polskiego l braterskiej Armii Czerwo­

nej, którzy ostatecznie zmia?d?yli nieprzyjaciela i otwo­

rzyli nam wielki dost?p do morza ...

Cze?? pami?ci bohaterów!

K. I. Ga?czy?ski

?o?nierze Westerplatte

I

Kiedy si? wype?ni?y dni ."

?

I przysz?o zgin?? latem,
Prosto do nieba czwórkami szli

?o?nierze z W esterp la tte!

(A lato by?o pi?kne tego roku ... )
I tak ?piewa li: "Ach to nic,
?e tak bola?y rany,

Bo jak?e s?odko teraz i??

Na te niebia?skie polany".
(A na ziemi tego lata by?o tyle wrzosów na bu-

kiety) .

W Gda?sku stali?my jak mur, _ '. '1.:<:' '".'

Za 'n ic maj?c szwabsk? armat?,
Teraz wznosimy si? w?ród chmur

?o?riierze z Westerplatte!
I ci, Co maj? dobry wzrok

I s?uch, s?yszeli pono,

J ak dudni? W chmurach równy krok

Morskiego Batalionu.

I ?piew s?yszano taki: "by
S?oneczny czas wyzyska?,
B?dziemy grza? si? w ciep?e dni

N a rajskich wrzosowiskach ?

Lecz gdy jesienny wiatr b?dzie d??
I trwoga zaw?adnie' ?wiatem,
W ?rodek Warszawy sp?yniemy w dó?

?o?nierze z Westerplatte!".

p O i e g n a n i, e

Odszed?e? od nas, Panie Generale, i nie wiemy na wet,

gdzie Twoje cia?o spocz??o. Kiedy? odszukamy Twoj? tru­

mn? i przewieziemy tam, gdzie sam chcia?e? by? pogrzeba­
ny

- do granitów Tatrza?skich, które ukocha?e? równie

silnie, jak morze.

Zosta?o po Tobie puste miejsce wychowawcy m?odzie­

?y morskiej, zosta? ?al w sercach, zosta?o wspcmnienie ?e­

glugi pod Twoim dowództwem na !)Junaku", "Temid?ie",
"Mohorcie", "Zawiszy Czarnym". Zosta?a te? po Tobie, Pa­

nie Generale, wielka spu?cizna spo?eczna - idea wychowa­
nia morskiego, tradycja statku szkolnego m?odzie?y "Za­

wiszy Czarnego", prace, my?li i s?owa utrwalone w ksi?­
?kach, artyku?ach, papierach.

W spu?ci?nie tej ?yjesz nadal i jeste? tak bliski, jak
niegdy?, gdy tylko na chwil? zeszed?e? z pok?adu do swojej
kapita?skiej kajuty na rufie "Zawiszy Czarnego", a pok?ad
?y? Tob?, czu?o si? Ciebie, Twoj? my?l i r?k? we wszystkim.

Jak ?wie?o brzmi wspomnienie Twego g?osu: "Czuwaj­
cie na morzu, druhowie".

Nie ma ju? bia?ego szkunera, który? ukocha? i przerze­

dzi?y si? szeregi ?eglarzy.

My, Panie Generale,' którym dane by?o prze?y?, obie­

cujemy wykona? Twój testament wychowania morskiego,
ile si? i umiej ?tno?ci.

?eglujesz pewnie gdzie? przy pomy?lnym wietrze na

t?gim szkunerze po rozlewiskach niebieskich mórz z tymi,
co te? odeszli', wiernymi przyjació?mi i wychowankami:

Pankiewiczem, Walasikiem, Orzancwskim, Cynkutisem,
Ringmanem i z tymi, którym tu, na ziemi, nie by?o dane'

p?ywa? pod Twoim dowództwem: bra?mi Kaczanowskiml,
My?liwki?m, Kcassowskim i tyloma innymi, którzy zgin?li
i zmarli.

Parni?tajcie o nas, bracia ?eglarze!

Gdy kiedy? sztorm b?dzie gna? nasz statek na ska?y,
gdy w?ród ciemnej nocy trzeba b?dzie okre?li? pozycj?,

sp?y?cie z góry, aby podszepn?? kapitanowi dobr? rad? lub

pomóc w niebezpiecznym manewrze.

.
"
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DELEGAT RZ?DU DLA SPRAW WYBRZE?A, IN?.

EUGENIUSZ KWIATKOWSKI W SWYM INAUGURA­

CYJNYM PRZEMóWIENIU NA POSIEDZENIU KOMI­

SJI l\/[ORSKIEJ WOJEWÓDZKIEJ RADY NARODOWEJ

W GDA?SKU POWIEDZIA?:

".
.. ZNIK?Y Z WYBRZE?A WROGIE GERMANIZMY.

TERAZ JU? NIE DANZIG - A G D A ? S K, NIE GO­

TENHAFFEN - A GDYNIA ... S Z C Z E C I N ...

KO? O B R Z E G, I TAK ZOSTANIE JU? NA ZAWSZE.

JEDEN TYLKO GERMANIZM UTRWALI SI? NA

WIEKI W NARODZIE POLSKIM - W E S T E R­

P L A T T E ... ".

10 KSI??EK c. d. ze -str. 3.

Ten sam autor wyda? w r. 1939 równie? nak?adem LMK ksi??­

k? p. t. "Polskie d??enia morskie", pi?t? skolei - w naszym zesta­

wieniu, zawieraj?c? histori? stosunku Po lsk i do morza.

Wreszcie na szóstym miejscu stawiamy "Rocznik morski i ko­

lonialny", wydany przez LMK w r. 1938 - jedyny zbiór mate­

ria?ów informacyjnych i statystycznych ze wszelkich dziedzin

morskich, 'ilustruj?cy ?wietnie sprawy morskie Polski do r. 1938

na tle gospodarki ?wiatowej.
•

VI tym miejscu wynik?a burza) podzielili?my si? na dwa

obozy. Jedni chcieli umie?ci? na 7-ym i 8-ym miejscu dwie popu­

larne ksi??ki: "Statek morski i rzeczny" Olgierda ?ukowskiego

i "Przedsi?biorstwa morskie" G. Piotrowskiego, obie wydaria

przez G?ówn? Ksi?garni? Wojskow? na kilka lat przed wojn?,

obie bardzo przyst?pne i ?atwe.

Wi?kszo?? jednak zdecydowa?a, ?e w?ród 10 ksi??ek mor­

sich musi by? co najmniej 4 z literatury pi?knej. I znów pad!o

wiele tytu?ów, a? wreszcie zdecydowali?my, ?e czterech z nas,

'najbardziej oczytanych w literaturze morskiej, poda swoj? ulu­

bion? powie?? morsk?. Zapanowa?a zgoda.
- Ja uwa?am, ?e nieporównanie pi?kn? ksi??k? o morzu

jest "Zwierciad?o morza" Józefa Conrada. Od?ywa w tym arcy­

dziele miniona epoka ?aglowców, ?yje w nim morze, wiatry, po­

t?ga i pi?kno ?ywio? u.

4

- Dla mnie nie ma nic równego "Kapitanom zuchom" Ki­

plinga. Pami?tacie zapewne film, wg tej powie?ci nakr?cony -

"Bohaterowie morza". Tam w?a?nie wyst?puj? prawdziwi ludzie

morza, rybacy o charakterach, ukszta?towanych wspó??yciem z ?y­

wio?em.

- Cudze chwalicie ... Nie rozstan? si? nigdy z ksi??k? Mariu­

sza ?aruskiego "Na morzach dalekich". Wiecie, ?e znalem Zaru­

skiego i by?em jego wychowankiem na morzu. W ksi??ce tej mam

mafyriarskie dzieje jego m?odo?ci, kiedy na brygu "Nadzieja"

?eglowa? po morzu Bia?ym i oceanie Lodowatym, kiedy przemie­

rza? ocean Ind vjski i morza chi?skie. Tej ksi??ki nie odst?pi?bym
za nic w ?wiecie.

Spojr7l:!l?my na W?adka, który mia? zamkn?? nasz? list?.
- ,,'/vi??r od morza" ?eromskiego, to epopeja walk z niem­

czyzn? o morski brzeg Polski. Nasze obecne zwyci?stwo zako?­

czy! dziesi?ciowiekowe zmagania, których najpe?niejsz? i naj g??b­

sz?, artystyczn? wizj? daje ?eromski.

_ ?eby te dziesi?? ksia?ek mie? teraz na swojej pó?ce! -

takie westchnienie wyrwa?o si? komu?-
- Ale, któ? ma pieni?­

dze na ich kUl?hO? Te podstawowe ksi??ki, których warto?? jest

niezaprzeczona, powinny by? jaknajszybciej wydane w nowych

nak?adach. ?eby sta? si? pa?stwem morskim, musimy zacz?? my­

?le? o morzu, a do tego potrzebna jest odpowiednia literatura.

.....
By?o ju? pó?no, trzeba by?o si? ?egna? i rozej?? do domów.



W po?arach twych,

o merze wiecznie zmienne,

W t?sknocie fal,
co z szurnem w bezkres bieg?,

W po?wistach burz,

i w ciszy twej bezdennej,

J ak skrzyd?a ptak,

k?pa?em ducha swego. "Zawisza Czarny".

I t?skno mi dzi?, t?skno niepomiernie
Za t?oich dróg odwieczn? melancholia.

Strudzon? pier? znów rani? ?ycia ciernie

I dawnych ran znów bardziej blizny bol?.

Ach, jak?e rad powróc? na twe ?ono

I b?d? pi? olbrzymie twoje tchnienie,
Co z szumem fal unosi si? z b??kitu.
I p?ynie tam, gdzie gwiazdy jasne p?on?,
Gdzie w blasku ich w?druj? ciche oien ie,
J ak stada mew, do ?róde? swego bytu

Gen. Mariusz Zaruski

WYCHOWANIE MORSKIE

OD REDAKCJI. Uwa?aj?c spraw? wychowania morskiego za

jeden z naczelnych problemów, otwieramy dyskusj? dwoma na­

-des?anymi artyku?ami: "Metoda Zawiszy Czarnego" i "W'iedza

o morzu w szkole".

Metoda "Zawiszy Czarnego"

Wychowanie morskie to jest urabianie postawy czynnej

i pe?nej zrozumienia wobec problemów morskich. Tak rozumieli

t? spraw? dzia?acze przedwojenni, w ten sam sposób podchodzi

si? do tego w nowej rzeczywisto?ci polskiej.

Ró?nymi metodami mo?na realizowa? wychowanie morskie.

Naj powszechniej przyj?t? metod? w ostatnim dziesi?cioleciu

przed wojn? by? jachting, Rozumowano w ten sposób: jachting

daje bezpo?rednie zetkni?cie z morzem, z portem, z ?eglug?, je?e­

li wyszkolimy dobrych ?eglarzy jachtowych, to jednocze?nie b?­

d? to dobrzy pracownicy morza, maj?cy pe?ne zrozumienie ?y­

wio?u wodnego. W rachubach tych cz?sto zaj?? mo?e omy?ka.

Jachting w istocie swej 'jest sportem, .rozrywk?, zabaw?, jachting

regatowy jest wreszcie nami?tno?ci?. To te? cz?sto si? zdarza, ?e

zamiast by? narz?dziem wychowania morskiego, staje si? - nor­

malnym biegiem rzeczy
- celem sam dla siebie, poci?ga nieod­

partym urokiem królewskiego, elitarnego sportu. Wyszkoleni ?e­

glarze s? ?wietnymi jachtsmenami, natomiast uprawa' morza, pra­

ca na morzu ich nie poci?ga.

Uruchomiony w 1934 r. statek szkolny ZHP "Zawisza Czar­

ny" mia? w pocz?tkowych za?o?eniach tak?e szkoli? ?eglarzy.

Formalnie by? jachtem," bowiem s?u?y? celom pozahandlowym,

niemniej jako przerobiony ze zwyk?ego frachtowca, w ka?dym

swym calu by? przeciwstawieniem bia?ego, wylakierowanego ca­

cka o uproszczonym osprz?cie, jakim jest ka?dy jacht. Z chwil?

obj?cia dowództwa przez Gen. Mariusza Zaruskiego rozpocz??

swe coroczne p?ywania zagraniczne po Ba?tyku i m. Pó?nocnym.

Odrazu ?ycie skorygowa?o zamierzone plany. Szkolenie masowe

wszystkich ?eglarzy na "Za?iszy Czarnym" okaza?o si? zbyt tru­

dne. Obj??o wi?c ono tylko grup? funkcyjnych: t. zw. starszych

?eglarzy, asystentów oficerów i samych oficerów w zakresie ma­

newrowania, locji, nawigacji i astronomii ?eglarskiej. Natomiast

za?oga przechodzi?a szko?? praktyki morskiej innego rodzaju. Za­

poznawa?a si? z prac? marynarzy,obs?ug? takielunku, konserwa­

cj? i czyszczeniem, sterowaniem i ró?nego rodzaju s?u?b? na sta­

tku. Oczywi?cie; odby?a?o si? ogólne pouczaniEJ o nawigacji, oma­

wiano manewry, zreszt? czynno?ci te stanowi?y przecie? tre?? ?e­

glugi i ka?dy z?ywa? si? z nimi, cho? na samodzielnego nawiga­

tora przeszkolony by? nie móg?.

Postój w porcie przeznaczony by? na zapoznanie si? z ?yciem

aparatu portowego. Zbiorowo zwiedzano port, stocznie, ka?dy in­

dywidualnie kr?ci? si? po nabrze?ach, obserwowa? prze?adunek

towarów, statki, prac? robotników.

(Ci?g dalszy na str. 5).
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Gen. Mariusz Zaruski

S?uchaj .Polsko
Polsko! S?yszysz? ...

Przez Twoje pola 'orne, wzgórza i rzeki idzie szum jaki? nie­

znany, podobny do t?tentu dalekich tabunów, harcuj?cych po

stepie, k??bi si? pod chmurami, rozsypanymi po niebie, jak stado

piór strusich, unoszonych wiatrem w powietrzu, zawija si? po

w?wozach, uderza w ?ciany krzesanic tatrza?skich i rozp?ywa si?

po nizinach.

Oracz zgi?ty nad plugiem zatrzyma? swój zaprz?g i przes?o­

niwszyoczy s?kat? d?oni?, wpatruje si? w niebo: ?órawie? to lec?,

tak niesamowicie furkaj?c skrzyd?ami? czy na burz? pogoda chce
oJ

si? odmieni??

Stado kawek, pozieraj?c trwo?liwie paciorkami szafirowych

swych oczu, zmieni?o nagle kierunek lotu i da?o. nura ku ziemi.

U?a?ski ko?, uwi?zany do s?upa,' obróci? chrapy w stron? wiatru

i niespokojnie strzy?e uszami. ..

Czy ?any zielone,' czy bory nad brzegami Wis?y, rozszumia?y

'si? tak gwarem g?osów milionowym? Czy ?ubry to z Bia?owie?y

ruszy?y i racicami krzywymi tratuj? zbo?a na ch?opskich zago­

nach? Czy burza piorunami nabrzmia?a sunie nad ziemi? Polanów,

byx pok?on odda? turniom tatrza?skim? Hej, nie k?osy szumi?

pie?? swoj? o kraju mlekiem i miodem p?yn?cym, nie burza dale­

ka piorunami ziemi? zamiata ...

To morze mówi! '

Idzie g?os jego z tytanicznej piersi rzucony w przestworze.

S?uchaj polsko.

Rozwichrzy?o si? morze. Poczernia?o do g??bi jak dusza cz?o­

wieka, któremu niezas?u?ona krzywda przepali?a j? odrazu na

w?giel, ?e g?uchy sta? si?. na g?osy mi?o?ci i przebaczenia, sk??bi?o

to? swoj? od zacisznych mrocznych czelu?ci, gdzie le?? muszle opa,

lami ?ywych pere? p?acz?ce, a krab oci??a?e cielsko przesuwa

w?ród wodorostów, do szmaragdowej powierzchni wód swoich,

które patrz? wprost w oczy Boga.

D?wign??o z wn?trza potworne brzemi? oceanicznego bez?adu

i rzuci?o je w niebo ...

Ruszy?y z miejsca szkliste, zielonawe góry, pokryte sieci? ?y?

srebrnych i, jak rozjuszone centaury, pogna?y nao?lep przed sie­

bie. Jak nawisy ?nie?ne w Tatrach, na grzbietach ich biel? si?

wodne grzebienie, zawini?te w t? stron?, gdzie le?y cel ich w?­

drówki: bez ko?ca, bez ko?ca, zawsze przed siebie! B?yskawic?

mkn? góry wodne, wszak?e dla grzebieni to p?d za powolny:

z wierzcho?ków gór porywaj? si? naprzód, rzucaj? si? wprzepa­

?ci, które przyjmuj? je z g?uchym warkotem rado?ci i co rychlej

przykrywaj? welonami pian swoich.

W zapami?ta?ym a? do szale?stwa wy?cigu góry - centaury

t?ocz? si? w kupy bez?adne, popychaj? si? wzajem, walcz? jak

wojownicy. Co chwila jeden wa? niknie w bezdermych otch?a­

biach, obalony cielskiem drugiego, który po jego trupie wzbi? si?

wy?ej, ponad ca?? czered? i cho? przez chwil? spojrza? wokó?

okiem zwyci?zcy - okiem króla, który przewodzi wiernemu

ludowi ...

Hej! rozwichrzy?o si? sine morze, rozp?ta?a si? burza mocarna

nad tajemniczymi jego g??biami! Ju? nie poznasz, gdzie morze si?

ko?czy, a niebo zaczyna: w jeden splot gigantyczny z??czy?y si?

niebo i woda, wch?on??y; wgryz?y si? wzajem i w szale zapami?ta­

nia przewalaj? si? po przera?onych przestworzach. Chmury co

chwila zanurzaj? si? w wod?, co chwila wa?y wodne rozbijaj?

chmury na niebie. Stada wichrów ob??dnych, wyrwawszy si?

z wulkanicznych gardzieli, smagaj? olbrzymimi biczami rozp?tane

?ywio?y. Jednym ci?ciem cyklopa odwalaj? skiby pot??ne na wo-

dzie, jednym rzutem w??owym roztr?caj? je w chmury...
\

Niema ju? kszta?tów, niema barw ani g?osów; jeden 'chaos

bezbrze?ny, wszechogarniaj?cy i szary; jeden ryk bez pocz?tku
i ko?ca, ?mier? i ?ycie w Arymanowym u?cisku ...

Rozbrzmia?y dono?ne echa zam?tu, szeroko rozesz?y si? kr?gi

po oceanach; wzburzone wa?y uderzy?y o brzegi.

S?yszysz, Polsko!

Tak samo w py? diamentowy rozbija? si? wa? wodny, rzucony

#

od Atlantyku ku brzegom Ba?tyku; tak samo przez polsk? ziemi?

w morzu sk?pan? sz?y tajemnicze poszumy, budz?c w sercach lu­

dzi nieznane przeczucia, kiedy Boles?aw Krzywousty "pobrawszy

skarby w Danii, jecha?; do Polski"; kiedy z niewoli szwedzkiej

w reku 1635 okr?t polski "Czarny Orze?" powraca?; gdy Stefan

Batory szlachetne swe pismo w sprawie "kaduków" pisa? do mia­

sta Lubeki...
•

S?uchaj, Polsko!

Przez twoje pola, wzgórza i rzeki idzie' szum jaki? nieznany ...

Od morza zew idzie.

S?uchaj, Polsko!

s



WYCHOWANIE MORSKIE

Wiedza o lI1orzu? w szkole

..

Szko?a wychowuje obywateli do ?ycia w ramach w?asnego'

pa?stwa. Szko?a powinna wi?c dopasowywa? swój program do

uk?adu stosunków wewn?trzno-pa?stwowych. Je?eli przed Pol­

sk? otwiera si? mo?liwo?? przekszta?cenia si? w pa?stwo, przemy­

s?owo-morskie, na skutek zmian terytorialnych, uzyskania wiel­

kich obszarów uprzemys?owionych i rozleg?ego wyibrze?a, to au­

tomatycznie przed szko?? wyrastaj? nowe zadania: przygotowania

m?odzie?y do budowania Polski morskiej. Wyra?aj?c za? to kon­

kretnie, oczekujemy od szko?y wprowadzenia do przedmiotów

szkolnych: geografii, przyrody, historii, polskiego, j?z. obcych,

fizyki, matematyki, ?piewu i robót - e l e m e n t
ó

w w i e­

d z y o m o r z u w takim zakresie, jak na to pozwalaj? dane

przedmioty.

Mo?liwo?ci s? du?e. Zarys ogólny przyrody mórz. da si? po­

mie?ci? w ramach geografii i przyrody. Geografia w zakresie szko_

?y powszechnej, gimnazjum i liceum ogólnokszta?c?cego przy_­
swoi? powinna elementy oceanografii ze szczególnym uwzgl?dnie­

niem Ba?tyku, podkre?laj?c zarazem wp?yw warunków. przyrod­

niczych na gospodark? morsk?. Biologia niech da podk?ad wiado­

mo?ci o rybach (i znów podkre?laj?c sprawy ba?tyckie) jako

wst?p do orientacji w nowej dla nas dziedzinie przemys?u naro­

dowego: rybo?óstwie. W geografii gospodarczej nale?y silnie uwy­

pukli? rol? naszych portów oraz problemy ?eglugi morskiej i han­

dlu morskiego w nowej rzeczywisto?ci.

W historii podkre?la? trzeba piastowski p?d na zachód i nad
I

morze oraz pó?niejsze spaczenia tej idei i losy naszego wybrze?a.

Na sprawy rozkwitu morskich pot?g Holandii, Anglii i t.p., nale?y

k?a?? specjalny nacisk, aby dobitnie u?wiadomi? wp?yw gospo­

darki morskiej na rozkwit potencja?u gospodarczego pa?stwa.

W nauce j?z. angielskiego problem morski, tak charaktery­

styczny dla W. Brytanii, trzeba akcentowa? przy ka?dej okazji.

Nauka polskiego, niech uwzgl?dni w materiale przeznaczonym do
?

lektury tematy marynistyczne, zarówno oryginalne polskie, jak

i dobre t?umaczenia Conrada, Kiplinga, Londona, Stevensonait.p.

Tematy zada? fizycznych i matematycznych opiera? nale?y

na zjawiskach z dziedziny ?eglugi, ju? pro?te zadania arytmety­
-czne niech zajmuj? si? dwoma statkami, p?yn?cymi naprzeciwko­

siebie z szybko?ci? ilu?tam w?z?ów i mijaj?cymi si?, jak w daw­

niej szych podr?cznikach, poci?gi.

Tematy morskie musz? zawita? do piosenek na godzinach

?piewu. Wdzi?cznym polem pracy przy nauce robót r?cznych jest

modelarstwo okr?towe, którego skala, zaczynaj?ca si? od prymi­

tywnej d?ubaniny w korze, si?ga a? po precyzyjne modele wi?k­

szych ?zmiarów.
Kilka my?li, naszkicowanych najbardziej ogólnikowo, nie mo­

?e wyczerpa? powa?nego zagadnienia. Nad wprowadzeniem' ele­

mentów wiedzy o morzu do programów szkolnych, trzeba du?o

popracowa? i w du?ym zespole. Zadaniem tego szkicu .jest zwró­

cenie uwagi na problem aktualny zw?aszczaw dobie wypraco-

/ wywania nowych programów.

Nauczyciel ..

•

Zycie -lIIorskie

Chc?c krótko, ale wyra?nie i obrazowo opisa? stan rzeczy na

wybrze?u, trzeba u?y? porównania, które odruchowo i bezwiednie

ci?nie si? do g?owy.
-

.,

Wybrze?e - to organizm zmia?d?ony, pogruchotany, miej­
scami zniszczony a? do zupe?nego unicestwienia. Wyciek?a z niego

krew, a na ?wie?e rany, 'na kikuty po?amanych cz?onków rzuci?a

si? coraz to ?mielsza chmara paso?ytów, które obsiad?y ?ywe mi?­

so, aby rozszarpa? mi?dzy siebie resztki i obje??, co si? da. Pa­

so?ytami tymi - byli szabrownicy. Gromada ludzi, która chcia?a

ratowa?, tamowa? krew, przewi?zywa? rany, by?a bezsilna, a nie­

raz sama ulega?a zara?liwej gor?czce szabru i rzuca?a si? po jaki?

och?ap, Z czasem szabrownicy nasycili si?, miejscami zostali od­

p?dzeni wtedy w ca?ej grozie ukaza?y si? rany, tym gorsze, ?e

zaropia?e, zanieczyszczone, zadawnione.
"

Jednak proces odradzania ju? si? .zacz??, Wystarczy spojrzy?
na port, gdzie wyrwy w nadbrze?ach, powsta?e po rozsadzeniu

\
kesonów, opalowario i zabezpieczono, gdzie obok stercz?cych w nie­

bo kikutów pogi?tych kratownic miarowo pracuj? wyremontowa­

ne d?wigi, gdzie ?wie?e belkowanie dachu wznosi si? ?ukiem nad

niedawno wypalonymi, a dzi? ju? otynkowanymi murami. Nie ma

ju? min w basenach portowych, podnosi 'Si? z dna zatopione kutry

i motorówki, a zgrzytaj?c na zwrotnicach, sun? v/agony z w?glem

pod burty statków i mijaj? poci?gi, wioz?ce w g??b kraju ?adunki,

przyj?te ze statków UNRRA.

Niech nas nie ?udz? te pierwsze s?abe 90 .... uszenia naszego pa­

cjenta. Jeszcze wiele czasu i zabiegów potrzeba, ?eby zabli?ni?y

si? rany, odros?y cz?onki, st??a?y mi??nie. ?eby ozdrowieniec ze­

bra? si?y, d?wign?? si? z niemocy, chwyci? m?ot i mocarnymi ude­

rzeniami zacz?? wykuwa? wielko?? gospodarcz? Polski na morzu.

W nadmorskim organizmie jeszcze nic nie funkcjonuje prawi­
d?owo. Prawie wszystko znajduje si? w pocz?tkowym stadium'

zabli?niania, ale s? te? ropiej?ce i schorza?e miejsca, które opó?nia­

j? normalizacj?. Ludzi do pracy potrzeba, ale nie ma dla nich

mieszka?. Dzieje si? to dlatego, ?e szara?cza szabru uniemo?liwi?a

jak?kolwiek planow? akcj? mieszkaniow?, przeforsowuj?c zasad?:

"kto pierwszy, ten lepszy".

Kiedy' z uczuciem goryczy i zawodu wracacie z wyprawy

nad morze, gdzie chcieli?cie osi???, miejcie przed oczyma obraz

??iertelnie poranionego i -schorowariego r'e ko nw a l escerrta, który

jeszcze krwawi i ropieje. Ju? jednak ró?owiej? blizny, ju? odrasta­

j? poszarpane t?tnice i przyjdzie pora na dop?yw ?wie?ej krwi,

któr? b?dziecie wy, m?odzi.
I

Uwa?nie ?led?cie proces odradzania Sl?, aby wypatrzy? mo­

ment, kiedy dop?yw waszych m?odych si? b?dzie mo?liwy.

Nasza sta?a kronika "?ycie morskie" chce wam dopomóc,

orientuj?c w post?pach odbudowy aparatu dzia?alno?ci morskiej.

SYTUACJA W TERENIE. O?rodkiem ?ycia morskiego jest
rejon Gdynia - Gda?sk. Oba najwi?ksze porty polskie s? ju? cz?­
?ciowo czynne, w obu rozpocz?to odbudow?, tu skupi? si? ruch

osiedle?czy, tu mieszcz? si? o?rodki w?adz pa?stwowych. Pobli;

ski Elbl?g le?y jeszcze zamar?y, a ma?e porty rybackie nad Zale­

wem Wi?lanym: Tolkmicko, Fromberk, czekaj q dopiero na pio­
nierskich osiedle?ców. Na zachód od centrum gdy?skogda?skiego,
pomijaj?c Puck, W?adys?awowo, Jastarni? i Hel, 4 niezniszczone

.
./

METODA ZA \VISZY CZARNEGO c. d. ze str. 5.

Od 1937 r. odbywa?y si? m. inn. na "Zawiszy Cz?rnym" rejsy

dla cz?onków kó? szkolnych LMK, na które przyjmowano nie wy­

szkolonych ?eglarzy, a ch?opców, wyró?niaj?cych si? w pracy or­

ganizacyjnej. Rejsy te naprawd? osi?gn??y swój cel. Uczestnicy

ich znale?li w nich ukoronowanie swojej teoretycznej znajomo?ci

morza, zetkn?li si? z prawdziwym ?yciem morskim i wynie?li

z nich to, ;0 co chodzi?o: pe?n? zrozumienia, czynn? postaw? wo­

bec spraw morskich.

T? metod? zapoznawania m?odzie?y z morzem poprzez "pra­

ktyk? marynarsk?" nazywam metod? "Zawiszy Czarnego". Na­

le?y jej przyzna? niew?tpliw? wy?szo?? nad metod? wyszkolenia

jachtowo-?eglarskiego. Jest masowa, ta?sza, szybsza i skutecz­

niejsza.

Czasy obecne stawiaj? przed -nami nowe wymagania. Na roz­

leg?ym wybrze?u musimy wznie?? pot??ny aparat dzia?alno?ci

morskiej: aparat ?eglugowy, rybacki, przemys?owy i t.p. To te?

wychowanie morskie musi by? nastawione na przygotowywanie
kadr do zawodów morskich - musi by? sitem, przez które prze-

6

I

pu?ci si? kandydatów, dokonywuj?c surowej a sprawiedliwej se­

lekcji. Aby zadanie to osi?gn??, nale?y wypracowa? stosowne me­

tody post?powania. Wszyscy ch?tni kandydaci musz? przej?? naj­

pierw przygotowanie teoretyczne. Tu niech si? odb?dzie wst?pna

selekcja. Ci, którzy wyka?? si? okre?lonym minimurn wiedzy
o morzu, powinni przej?? przez praktyk? morsk?, obrazuj?c? ;ze­
czywiste warunki pracy na morzu. Niech s?absi sami dobrowol­

nie odst?pi?, a silni niech przejd? ci??k? prób?. Po jej odbyciu
mog? by? dopiero zakwalifikowani do szkó? morskich czy ry­

backich.

Praktyka morska w tym uj?ciu nie mo?e opiera? si? o sprz?t
jachtowy. Albo niech ma charakter rybacki? a wi?c wios?owanie
i po?owy na ma?ych ?odziach i potem ?egluga na kutrach - albo

niech si? odbywa wg metody "Zawiszy Czarnego" na szkunerze
motorowo-?aglowyrn, tak typowym dla Ba?tyku. Dla lepszego za­

poznania z rzeczywisto?ci? ?eglugow? taki szkolny szkuner powi­
nien zabiera? pewien, cho?by minimalny, ?adunek np. 100-150 t.

w?gla, a w powrotnym rejsie rud? lub celuloz?.

My?li te poddaj? dyskusji.

, ',... Bosman

I
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?YCIE MORSKIE (c. d.).

porty rybackie: ?eba, Ustk::, Der?ó? i Der!ówek,. cz??c?owo ju?

spolonizowane, posiadaj?ce po??czenie kolejowe z Gdyni?, mog?

pomie?ci? jeszcze wielu oSIedlen.cow. Duzy port Ko?o'?rzeg ocaJ??,
natomiast przyleg?e miasto lezy W gruzach. Dalej na zach?d
Szczecin i ?winouj?cie nie zosta?y jeszcze orzej?te przez polskie
w?adze morskie.

APARAT PA?STWOWEJ ADMINISTHACJI MORSKIEJ.

Naczeln? w?adz? w sprawach morskich jest Ministerstwo ?eglugi
i Handlu Zagranicznego w Warszawie. Na wybrze?u posiada ono

dwa organy wykonawcze: G?ówny Urz?d Morski 'Ye Wrzeszczu

(GUM), administruj?cy ?eglug? i portami oraz G?owny Morski

Urz?d Rybacki w Gdyni (<!MUR), zawiadywuj?cy ca??kszta?tem
spraw rybackich. GUM dzia?a w tere.ll1e ;Joprzez ,swoJe organy)

znajduj?ce si? w ka?dym porcie: Kapitanaty Portow (dl.a spraw

wprowadzania, rozmieszczania, post?Ju l ?vyp:,'owad?a.rlla stat­

ków) oraz Biura Portowe (zarz?dzaj?ce magazynami I urz?dze­
niami prze?adunkowlmi). GM1!R dzi??a w terenie. p?prze.z

4 ?b!,­
skie Urz?dy Rybackie w Gdym, Gdansku, Der-?owie I SWlllOU]SClU

(jeszcze nieczynny), którym podlegaj? in?p,=ktor:lty i i?_strl!kto.r?y
rybaccy, rozmieszczeni IX> ca?ym wybrzezu. Przy G?uR istnieje

Morski Instytut Rybacki, prowadz?cy budow? kutrow n,a w?a­

snych stoczniach, wydobywaj?cy kutry zatopione, organlzuJ?cy
przemys? pr?etwórczy ry?my, szkolenie !,y.bakó? i t. p. :?o.rgamz?­
wany w ogo1nym zarysie aparat admInl?tracJI :x;ol'skwJ b??zIe
si? rozbudowywa? w miar? opanowyw.,,!-nl<l: te?enow zacho.dmch,
uruchamiania zamar?ych portów i rozwrjanra SI? gospodarki mer-

5kiej. To te? wielu kandydatów na pracowników' panstwowych
o przygotowaniu handlowym, technicznym,. przyrodniczym i t. d.

znajdzie w nim prac?.

ODBUDOWA I ROZBUDOWA PORTóW I MIAST PORTO­

WYCH jest naczelnym zagadnieniem gospodarki morskiej. Aparat,
który tym si? zajmuje, sk?ada si?: z Deleg.atury Rz?cb dla Sp?aw
Wybrze?a z in?. Eugeniuszem KWIatkowskim na czele (z zadamem

nadz'orll, kontroli i uzgadniania wszelkich wysi?ków zmierzaj?­

cych do odbudowy por?ów, miast, 'przemys?u i osiedlenia elemen?u
polskiego na wybrzezu), z, RegIOnalnego Urz?d? Plano?an?a
Przestrzennego (RUPP), ktory bada i rozplanowuje z:agadmema
komunikacyjne, mieszkaniowe, aprowizacyjne, r07mie:;z'?zenia

przemys?u i t. p. problemy urbanistyczne, z Biura Odbudo.wy Por­

tów (BOP), które organizlje akcj? odbudowy portów i wykoll11Jje

j? poprzez wspó?.pracuj?c? firmy bud,ow?a?e prywa.?ne, spó?dziel­
cze i spo?eczne. I wreszcIe z Gdansk?e] DyrekcJI Odbudowy
(GDO), która dzia?a w zakresie odbudowy 4 miac;t (Gd311.?ka,

Gdyni, Sopotu i Elbl?ga) na takich z"!-sadach,, jak BOP. Doty?n-,
czas odbudowa polega?a na zaspokojelllu doraznym potrzeb w za­

kresie niezb?dnym dla szybkiego uruchomienia portów Gdyni
i Gda?ska. Od r. 1946 rozpocznie si? realizacja wielkiego 1)lanu

odbudowy, w zwi?zku. z czym powstanie na wybrze?u zapotrzebo­
wanie na pracownik9w technicznych, budowlanych, adminjstr?;;-,.-,

-

'cyjnych i t. p."<
,

?EGLUGA. Polska flota handlowa o ??cznej pojemno?ci oko­

?o 150.000 B.R.T., stanowi?ca w?asno?? 4 przeds??biorstw pcu:stwo­
wych, przebywa jeszcze zagranic? i znajduje si? w dyspozycji
Mi?dzyalianckiego Zarz?du ?eglugowego, tak jak floty handlowe

wszystkich pa?stw alianckich. Zbli?a si? termin wyga?ni?cia umo­

wy z M.Z.?., kilka ,statków ju? zosta?o przekclzanych (s/s Kra­

ków, s/s Katowice), biura przedsi?biorstw ?eglugowych ju? si?
organizuj? w Gdyni. Mo?emy si? spodziewa? powi?kszenia. floty
o nasz udzia? w pozosta?ej po niemcach flocie handlowej, który
powinien wynie?? ponad 100.000 BRT. ?atwo b?dziemy mogli na­

by? statki wojennej produkcji ameryka?skiej, których wiele poja­
wi si? na rynku. Przypuszcza? te? nale?y, ?e za par? lat 8p?yn?
na wod? jednostki, wybudowane na w?asnych stoczniac?l. Zapo­
trzebowanie na personel pok?adowy, maszynowy oraz biurowy
do przedsi?biorstw ?eglugowych b?dzie du?e. Narazie z:Ol.rejestro­
wa?o si? w Gdyni 1200 kandydatów do pracy na statkach, nie tylko
zawodowych marynarzy, ale i posiadaj?cycn jakiekolwiek inne

przygotowanie ?eglarskie. Czerpi?c i tego rezeTwuaru, tworzy?
si? b?dzie za?ogi, niemniej zapotrzebowanie,- w miar? rozrostu

floty, kilkakrotnie przewy?szy t? liczb?.

APARAT US?UG PORTOWYCH. Dla obs?ugi statków i ?a­

dunków w portach Gdyni i Gda?sku uformowa? si? bogato rozwi­

ni?ty i ju? na przysz?y rozwój ruchu obliczony aparat us?ug por­

towych, ??o?ony z kilkudziesi?ciu przedsi?biorstw. Jest ju? 10

firm maklerskich, w tym jedna spó?dzielcza, 21 przedsi?biorstw
spedytorskich, prowadz?cych prze?adunek, sk?adowanie i wysy?­
k? towarów, 6 firm shiphandlerskich, 2 przedsi?biorstwa cumo­

wnicze i 1 holownicze. Przy Izbie Przemys?owo-Handlowei zrze­

szonych jest 22 rzeczoznawców z wszelkich dziedzin dzia?alno­

?ci morskiej. Powszechny Zak?ad Ubezpiecze? Wajempych zor-·

ganizowa? wszechstronny dzia? ubezpiecze? morskich. Ur,egulo­
wane s? sprawy dewizowe. Czynny jest aDarat celny. Brakia jeszcze
specjalnego banku morskiego, któryby przej?? wszystkJe trar;zak­

cje dewizowe i ogó? dzia?a?no?ci bankowej, zwi?zanej z ?eglug?
i ?yciem portu.

_.

W miar? zwi?kszania si? ruchu w portach oraz ufltchomienia

Szczecina, Ko?obrzegu, Ustki, Elbl?ga, zapotrzebowanie na praco­
wników aparatu us?ug portowych b?dzie ogromne.

HANDEL ZAMORSKI stawia dopiero pierw?ze kroki. Nara­

zie eksportem zajmuje si? Pa?stwowa Centrala Handtu Zagranicz_
nego, poniewa? wywozi si? towar, pocho?,z?cy z P3t1stwowych
kopal? - w?giel. Drugim czynnikiem ha:ldlu zagranicznego ma

by? ,,spo?em", wreszcie trzecim - kupiec:wo prywatne, 7Jedno­
czone w Zrzeszeniu Importerów i Eksporterów Miast Portowych.
Import ogranicza si? do rudy i papieru. sprowadzanych przez

Central? Handlu Zagr., oraz darów UNRRA. Jednak "Spo?em"
i Zrzeszenie opracowuj? w?asn? akcj? eksportow?, aby zdoby?
dewizy na uruchomieni, "'ortu. Przed naszym hancUem zamor-

skim stoj? perspektywy wielkiego rozwoju, bo po wyeliminowaniu
Niemiec z nad Ba?tyku, stajemy si? powa?nym dostawc? Skandy­
nawii a jednocze?nie nawi?zujemy ?yw? wymian? z Z

..
S. '.S. R:

A wi?c i tu, tak jak w innych dziedzinach otworzy si? wielkie po-

le pracy.

.

RYBO?óSTWO I PRZEMYS? RYBNY. Miar? rozwoju ry- •

bo?óstwa jest stale zwi?kszaj?ca si? Liczba kutrów,. podnoszonych
i dna morza i po remoncie uruchamianych, a przedewszystkim
co miesi?c podwajajaca si? ilo?? z?owionych ryb, która we wrze­

?niu wynios?a 520 ton wobec 250 ton w sierpniu. Na stoczni ry­

backiej w Gdyni rozpoczyna si? budow? serii 12 kutrów, maj?
wróci? polskie kutry, wywiezione przez Niemców na zachód,

projektowany jest zakup kutrów zagranic?. Podstawowy sprz?t.
b?dzie. Bogate w ryby obszary Ba?tyku le?a w pobh?u takich por­

tów, jak Ustka, Der?ówek,
.....

KI??obrzeg. Ty.zeba wi?c ter«:t? tylko
ludzi. Morski Instytut Rybacki (MIR) zamierza uruchomi? szero­

k? akcj? szkoleniow?, której zacz?tkiem jest kurs rybacki, pro­

wadzony przy pomocy MIR-u w Ustce, w.Centr. O?rodku Mor­

skim Ligi Morskiej. Narazie pos?ugujemy si? w du?ym stopniu
rybakami niemieckimi, ale ten stan rzeczy musi si? sko?czy?.
h.by znów ruszy?y w?dzarnie, których du?o ocala?o po ma?ych
por tach, i aby ryba sta?a si? po wszedri.m pokarmem ka?dego
Polaka, trzeba wielkiego nap?ywu m?odycn kandydatów do zawo-

idu rybaka morskiego.

PRZEMYS? OKR?TOWY. Na obecnym wybrze?u naszym

Niemcy rozbudowali w czasie wojny k ilka wielkich stoczni

w Szczecinie, Gdyni, Gda?sku i Elbl?gu. Niestety, zak?ady te zo­

sta?y przej?te przez w?adze polskie 'N stame znaczlle?o zni5z?ze­
nia. To te? dotychczasowa praca polegala na usuwanm gruzow,

zabezpieC'zeniu urz?dze? i t. p. Osi?gni?cia w tej pracy Si? du??.
Oto dwie wielkie stocznie w Gda?sku ?r. l (dawna "Stoczma
Gda?ska") i Nr. 2 (dawna Schichau) prze!)rowadzaj? w swych.
ju?' uporz?dkowanych halach - montaz traktorów UNRRA, oto

stocznia w Gdyni mo?e ju? podj?? lernonty kad?ubów a wkrótce

budow? ma?ych statków, oto stOCZllJ:1 ryb?-cka w Gdyni rozpo-
'"

cz??a budow? serii kutrów rybackich, a od 4 miesi?cy budujf;? ?o,:,
dzie do po?owów przybrze?nych. Stocznie naSZ2 w obecnyr:1 swym

stanie nie mog? by? jeszcze uwa?ane za przemy?? okr?towy. S?
dopiero zr?bem tego przemys?u. Po .wyposa?enill ich w ró?ne

urz?dzenia, a IWzede wszystkim w obrabiarki, h?dq mog?y da? za­

trudnienie kilkudziesi?ciu tysi?com pracowników, a dla gospo­
darstwa morskiego dostarcza? statki. Najszybciej rus?? raa?e sto­

cznie, trudni?ce si? budownictwem drewnianym, to te? zapotrze­
bowanie na szkutników. b?dzie wkrótce bardz.J du?e, a i w tej
chwili ka?dy szkutnik jest bardzo na wybrze?u po??dany.

SZKOLNICTWO ZAWODOWE MORSKIE. Warunkiem odbu­

dowy i rozbudowy naszej gospodarki morskiej jest przygotowa­
nie odpowiedniej kadry fachowców morskich. O· rzeczowym, m?­

drym' planowym podej?ciu do spraw morza ?wiadczy obecny stan

szkolnictwa zawodowego mQtskiego. Dumni jeste?my,. ?e w prze­

ci?gu pierwszycb miesi?cy na odzyskanym wybrZE:?u powst<l?o
.

szk.olnictwo morskie wy?sze, ?rednie i ni?sze, w paru wypadkach
b?d?ce kontynuacj? tajnych uczelni, utworzonych i pro\-ya<:1zo­
nych ju? w czasie okupacji. Jest to dowodem, ?e w narod.lle po.l­
skim budzi si? coraz wyra?niejszy instynkt morski. W SOpOCIe
organizuje si? wy?sza uczelnia morska pod nazw? "Akademia
Handlu Morskiego" (adres: ul. Obro?ców Westerplatte 517) -

kontunuacja tajnego Instytutu Morskiego, . prowadzonego od r.

1942 w Warszawie przy tajnym Uniwersytecie Ziem Zaehodnich.

Jest to uczelnia wy?sza, przyjmuj?ca kandydatów z matur? lice­

aln? na 3-letniestudia handlowe morskie. C> szczegó?y nale?y
zwraca? si? listownie do sekretariatu pod podanym "\vy?ej adre­
sem. Drug? uczelni? wy?sz?, przygotowuJ.?c? do zawodów mor­

skich, jest Politechnika Gda?ska, WydZIa? Okr?towy (adres:
Gda?sk- Wrzeszcz). I "'\ tym wypadku zal??kienl jego by?y kom­

plety przy tajnej 'p,olitechnic? War?zawskiej, ;Jo?wi?cone budo­

wie okr?tów. Zapisy na Polltechlllk? s? zakOllCZOn(?, wyk?ady
rozpoczynaj? si?. Na Wydziale; Okr?towym ksztalci si? oko?o 200

studentów. Trzeci? wy?sz? uczelni? morsk? b?dZIe Instyt.ut Me­

dycyny Morskiej, organizowany przy Akademii lVfedycznej w

.0· ??sku. Kszta?ci? b?dzie dyplomowanych ?ekarzy w tak spe--

f)??inej dziedzinie, jak? jest medycyna morska. Instytut ten b?:­
dzie drugim W Europie, a powstanie jego zav,Tdzl?cza? nale?y
grupie lekarzy, którzy jeszcze 'przed wojn? urowadzili specjal­
ne studia medyczno'morskie i medyczno-porto\vE'.

?rednie szkolnictwo zawodowe morskie rep'."ezentuj<! dwie
uczelnie: Pa?stwowa Szko?a Morska w Gdyr.!, przygotowuj?ca
do zawodu oficera marynarki handlowej i Pa?st v.;owe Liceum
Techniki Okr?towej we Wrzeszczu, kszta?c?ce techników Llldow­
nictw,a okr?towego. W obu tych szko?ach w po?owie pa?dzierni­
ka zalw?czone zosta?y egzaminy wst?pne. Z po?ród kilkakrotnie

wi?kszej liczby kandydatów przyj?to: do pierwszej z nich 136,
do drugiej 150 uczniów. Nauka rozpoczyna si? dn. 1 listopada.-

Ni?sze szkolnictwo zawodowe morskie dopier.) si? tworzy.
Pierwsz?, jaskó?k? by?y kursy dla szypró\-v. :.wrgunizowane przy

powstaj?cej dopiero Szkole Morskiej. Obecn?e w O?rodku Lig?
Morskiej w Ustce prowadzone s? kursy ryhac1de. Przy r-tOCZl1l

w Gdyni uruchomione ?osta?y kursy rzemie6ln tCZe w zakresie

techniki okr?towej.

/ Dzi?ki ofiarnej pracy szczup?ej liczby org,?nizatorów wyli­
czonych tu zak?adów naukowych i dzi?ki pe}nerr1u zrozumieniu

odno?nych resortów rz?dowych - przed m?uc.z:e?q morsk?, gar­

n?c? si? do pracy w swej wybranej dziedzirie, stoj? otworem

? odpowiednie zak?ady szkolnictwa zawodowegJ. O ich potrzebie
?wiadczy ogromny nap?yw kandydatów, przekraczaj?cy kilka­

krotnie liczb? wolnych iniejsc? Dzi?ki spra\l iedliwym egzami­
nom konkursowym, do szkó? dostali si? na;iep:eJ przygotowani.
To te? ka?dy, kto zamierza w przysz?v:l1 roku ubiega? si?
o przyj?cie, winien ju? teraz wiele pracy w?o;?y? w odpowiednie
przygotowanie si?.

.
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NAUKA I SZTUKA MORSKA. O?rodkiem naukowej my?li
morskiej jest Instytut Ba?tycki, istniej?cy od r. 1927. Grorna-

I
dzi -on' uczonych, zajmuj?cych si? badaniami, zwi?zanymi z mo

rzem, wybrze?em, gospodark? morsk?, histori? krajów nadba?ty­
ckich, wydaje ksi??ki i czasopisma z tej dziedziny. Wskrzeszony

po wojnie Instytut Ba?tycki umie?ci? si? narazie w Bydgoszczy,
r

jednak jego Wydzia? Morski znajduje si? w Sopocie, ci ca?a in­

stytucja ma by? przeniesiona do Gda?ska. W pierwszych miesi?­
cach wznowionej dzia?alno?ci wyda? I. B. map? Pomorza oraz

szereg komunikatów, zawieraj?cych rzeczowe i krótkie opraco

wania pewnych zagadnie?.
Utworzenie na wybrze?u kilku uczelni wy?szych, zwi?za­

nych z morzem,' przyczyni si? niew?tpliwie. do rozwoju nauki

morskiej W zaniedbanych u nas dziedzinach, np- w zakresie

techniki okr?towej.
Dzia?alno?? artystyczna, oparta o prze?ycia estetyczne wy­

wo?ane zetkni?ciem si? z morzem, czyli t.zw. marynistyka jeszcze
nie mia?a mo?no?ci odpowiednio si? rozwin??. Literatur? mary­

nistyczn? reprezentuje tomik poezji Artura Marii ?winarskiego,
wydany w Krakowie p.t. "Przekle?stwo morza". Malarstwo ma­

rynistyczne wznowi? znany malarz Szwoch, którego' nowe obra­

zy ogl?da? mo?na w Sopocie i Gdyni. Inne dziedziny sztuki jesz­
cze milcz?.

PRASA I PUBLICYSTYKA MORSKA. Zarz?d G?ówny Ligi
Morskiej wydaje 3 miesi?czniki. Od czerwca wychodzi ?cienna

"Gazeta Morska", zatytu?owana obecnie "?cienna Gazeta Mor­

ska", podaj?ca ogólne wiadomo?ci o morzu, opracowane przyst?p­
nie dla robotnika i ch?opa. W pa?dzierniku wznowiony zosta?

organ g?ówny Ligi Morskiej "Morze", od listopada wychodzi na­

sze pismo "M?odzie? Morska". Siedzib? tych wydawnictw jest
Warszawa, ul. Widok 10: Okr?gLigi Morskiej w Kielcach wyda?
dwa numery "Ilustrowanego Przegl?du Morskiego", a Okr?g L.

M. w Katowicach jednodniówk? "Na Ba?tyk". Na wybrze?u
pierwszym periodykiem by?o "Nasze Morze", wydawane przez

Marynark? Wojenn?. Od wrze?nia przesta?o to pismo wychodzi?,
, natomiast ukazuje si? dziennik Mar. Woj. "Gazeta Morska"

(adres: Gdynia, ul. ?w. Piotra 12, prenumerata mies. 30 z?.).

Pierwszym codziennym pismem na wybrze?u jest "Dziennik Ba?­

tycki", wydawany przez Spó?dzielni? "Czytelnik" od czerwca

(adres: Gdynia, M?ciwoja 9, prenumerata mies. z?. 45). W"Dzien­
niku Ba?tyckim", a tak?e w "Gazecie Morskiej" ka?dy zaintere­

sowany morzem czytelnik znajdzie ?ród?o bie??cej informacji
o ?yciu morskim oraz liczne artyku?y na wszystkie tematy mor­

skie. "Dziennik Ba?tycki" interesuje si? wi?cej ?yciem gospodar
czym i kulturalnym, podczas gdy "Gazeta Morska" jako organ

Marynarki Wojennej du?o miejsca po?wi?ca zagadnieniom woj­
ny morskiej. Oba pisma uzupe?niaj? si?, a sta?e ich czytanie po

zwala cho? z oddali, trzyma? r?k? na pulsie ?ycia morskiego.

Poza tym tematy morskie pojawiaj? si? w ca?ej prasie ('0-

dziennej, najcz??ciej w postaci komunikatów z dzia?alno?ci por­
tów i korespondencji z wybrzeza. Co ?i? tyczy -in.rych czasopism,
du?o miejsca zajmuj? tematy morskie w "?yciu l iterackirn", 'wy
chodz?cym w Poznaniu,

WYCHOWANIE MORSKIE M?ODZIEi"Y. Celem tej akcji
jest wprowadzenie m?odzie?y w now?, wielk? dziedzin? ?ycia -

gospodark? morsk?, której znajomo?? potszebna jest ka?demu

obywatelowi pa?stwa morskiego, a zarazem wst?pne przygoto­
wanie kandydatów do praey w zawodach morskich. Akcj? wy­

chowania morskiego prowadzi przede wszystkim Liga Morska

poprzez Hufce Morskie, które powsta?y w Lublinie. ?odzi, Ka­

liszu, Krakowie i inn., oraz poprzez. ko?a szkolne L. M., organizu­
j?ce si? przy szko?ach wszelkiego typu. W Hufcach Morskich na

kursach t.zw. ?eglarskich oraz przez zebrania i pogadanki w ko­

?ach szkolnych zapoznaje si? m?odzie? teoretycznie z ró?nymi
dziedzinami wiedzy o morzu. Praktycznym uzupe?nieniem s?

kursy ?eglarskie, które w r. b. odby?y si? w o?rodkach szkolenio­

wych L. M. w ?uczanach (nad jez. Mazurskimi), w Gdyni, Ust­

ce, Ro?nowie. Przeszkoleniem zosta?o obj?tych oko?o 600 ch?op­
ców i kilkadziesi?t dziewcz?t. Ostatnio Liga Morska uzyska?a no­

wy o?rodek szkoleniowy w Kruszwicy nad jez. Gop?o. Wychowa­
nie morskie prowadz? we w?asnych zespo?ach m?odzie?owych' ' .....

-

/' ganizacj e sportowo-?eglarskie.

SPORT ?EGLARSKI MORSKI. Pozosta?e po niemeach ja­

chty znajduj? si? w stanie wielkiego zniszczenia, osprz?tu niema,
remont poch?onie du?e sumy. To te? wobec ogromu prac na wy­

brze?u 'Problem jachtingu przesuni?ty jest na dalszy plan. Nie­

mniej organizuj? si? ju? jachtkluby. Powsta? jachtklub Ligi Mor­

skie] "Gryf", Yachtklub Polski Oddzia? Morski, istnieje te? na

wybrze?u delegatura Polskiego Zwi?zku ?eglarskiego. Harcer­

stwo na wybrze?u równie? zajmuje si? ?eglarstwem morskim.

SYMBOL G??BOKICH PRZEMIAN. Pracownicy Spo?eczne-.

go Przedsi?biorstwa Budowlanego w Warszawie, Oddzia? ?oli­

bórz, w przewa?aj?cej liczbie robotnicy, zebrali ze sk?adek kwot?
50.000 z?. i przeznaczyli j? na wyremontowanie szkolnego jachtu,

s?u??cego celom wychowania morskiego. W Centralnym O?rodku

Morskim Ligi Morskiej jacht taki zosta? przebudowany, wykona­
no nowe ?agle, maszty i olinowanie. W najbli?szym sezonie roz­

poc?nie si? na nim szkoli?' m?odzie?.

Zupe?nie niezale?nie od tel!o - ale jakby w odpowiedzi -

Liga Morska uruchomi?a pod Gda?skiem w Brze?nie, dom wy­

poczynkowy"przeznaczony na wczasy dla ?wiata pracy.

S?owniczek Inorskl

Obja?nienia, terminologii morskiej, u?ytej w tre?ci numeru

.

BRT i ?RT
- skrót angielski s?ów: Brutto Register Ton

l ??tto Register To? Ton? rejestrowa jest angielsk? miar? obj?­
tOSCI 2,?3 m3. MIerzy SI? ni? pojemno?? wn?trza statku, przy­

czym pomiar brutto (BRT) okre?la obj?to?? przestrzeni zamknie-
r

tych ca?ego statku, a pomiar netto (NRT) - obj?to?? przestrzeni
zamkni?tych wn?trz, które mog? by? wykorzystane, handlowo np.

?adownie, pomieszczenia dla pasa?erów, a zatym bez przest?zeni
zaj?tych n? !Daszynownie, paliwo, mieszkanie za?ogi, Np. statek

o pojemnoser 1000 BR!" a 500 NRT ma wn?trze o "kubaturze"
2830 m3 w tym ?adownie o 1415 m3. Odró?nia? od pojemno?ci trze­

ba "no?no??", wyra?on? w tonach wagowych (1000 kg) i okre?la­

j?c?, ile ?adunku mo?e przyj?? dany statek, zanurzaj?c ?i? do swo­

jej przepisowej
I

g??boko?ci,

CUMOWANIE. - Cuma - to lina (stalowa albo ro?linna -

manilowa, kokosowa), któr? przymocowuje si? (czyli przycumo

wuje) .st?te? do nabrze?a, C1;l-m?wanie to czynno?ci, polegaj?ce na

przewiezreruu lub przeciagru?ciu ze statku cum i za?o?eniu ich

na t. zw. pacho?ki (s?upki ?elazne) na nabrze?u. Cumowaniem

w porcie zajmuj? si? przedsi?biorstwa cumownicze.

DEWIZY - waluty (pieni?dze) zagraniczne, których potrze­
buje ka?dy statek na zakupy zaopatrzenia i op?aty w obcych por­

tach, oraz za które zakupujemy towary w handlu zagranicznym.
Na ten cel trzeba uzyska? najpierw dewizy ze sprzeda?y w?asnych
towarów zagranic?, 'z op?at obcych statków w naszych portach
i z zarobków w?asnych statków, przewo??cych dla zagranicznych
klientów ?adunek.' .-

DZIÓB - przednia cz??? statku.

FREGATA - typ ?aglowca o 3 lub wi?cej masztach, na któ­

rych umieszczone s? poziome pot??ne drzewca, zwane rejami.

?agle fregaty maj? kszta?t zbli?ony do prostok?ta, wzd?u? górnej
I kraw?dzi przywi?zywane s? do rej, podczas gdy 2 dolne rogi ob-

,ci?gane s? linami. Patrz fotografi? "Daru Pomorza" na str. 1.

??gle le?? zwini?te na rejach.

HOLOWANIE - ci?gni?cie na linie (zwanej holem) jednego
statku przed drugi. Do holowania w portach s?u?? specjalne statki

holowniki, które dla bezpiecze?stwa wprowadzaj? i wyprowadzaj)
z portu wi?ksze statki o zatrzymanych maszynach.

MARLER. - Przedsi?biorca portowy, który za?atwia na zle

cenie w?a?ciciela statku formalno?ci, zwi?zane z wej?ciem statku

do portu, cz?sto jako sta?y przedstawiciel reprezentuje w?a?ciciela

statku i szuka dla niego ?adunków, a jednocze?nie' na zlecenie

kupca, maj?cego towar do przes?ania, wyszukuje odpowiedniego
statku.

I _

NAWIS - cz??? kad?uba na dziobie lub na rufie, wzniesiona

nad powierzchni? wody, je?eli linia dziobu lub rufy jest uko?na.

Statek o prostopad?ym dziobie nie ma nawisu dziobowego.

OSPRZ?T - omasztowanie, olinowanie i o?aglowanie statku,
razem wzi?te, inaczej takielunek.

REJS - podró? morska statku, inaczej p?ywanie.

RUFA - tylna cz??? statku.

SHIPCIIANDLER - przedsi?biorca portowy, zajmuj?cy si?
zaopatrywaniem statków w ?ywno?? i wszelkie potrzebne artyku?y.

SPEDYTOR - przedsi?biorca portowy, trudni?cy si? opiek?
nad towarem, a wi?c wy?adowaniem, sprawdzeniem, zmagazyno-

waniem, przewozem i dalsz? wysy?k?.
/

'

S/S, lVI/S, S/V, - skróty s?ów angielskich: steam ship (paro­

wiec), motor ship (motorowiec), sailing vessel (?aglowiec), doda­

wanych jako orientacyjna charakterystyka przed nazw? statku.

SZKUNER - typ ?aglowca o 2, 3, 4 lub wi?cej masztach, na

których przy pomocy poziomego drzewca - bomu, uko?nego -

gafla podnosi si? po ?agle sko?ne. Po Ba?tyku p?ywa w iele szku­

nerów szwedzkich, najcz??ciej 3-masztowych z pomocniczymi moto;

rami o pojemno?ci 150-400 BRT,' które z Gdyni zabieraj? w?giel,
a dowo?? papier, lub przychodz? pró?ne Przyk?adem szkunera

jest "Zawisza Czarny" - fotografia na str. 5.
.

SZKUTNIK - rzemie?lnik - cie?la lub stolarz, wyspecjalizo­

wany w drewnianym budownictwie ?odzi i mni.ej?:zych statków,

np. rybackich.

TAKIEIJUNEK - to samo, co osprz?t -- patrz wy?ej.

Kto chce otrzymywa? poczt? ,/l,'l?odzi e? MOl'sk?"
w nast?pnych miesi?cach, niech ?sy?le przekazem poczto­

wym pod adresem Administracji odpowiedni? Sllln? (po
3 z?. miesi?cznie), podaj?c swój do)dadny adres i cel

wp?aty,

"M?odzie? M01,"sk?" mo?na t?? zaprenumerowa?

w Biurach Zarz?dów Okr?gowych Ltgi Morskiej w mia­

stach wojewódzkich. "M?odzie? Morslc:a'; otrzymuj,! do roz­

sprzeda?y placówki "Czytelnika".
'

\

•

Wydawca: Zarz?d G?ó",-ny Ligi M'Jrskiej.

Adres Redakcji i Administracji: 'Varszawa, \Vidol(: 10.

Redaguje Kolegium Redakc?jne Ligi Morskiej.,

Odpowi?dzialny za pismo z po?ród KOlegium: S1. Ludwig

------?------------------------------------------------------------------------------------? ???-------------------
.r '\\.)).\

:i.
Zak?. Graf. "D?wigniaq" Widok 2'1. .- B-OJ712


	60761 - 0001
	60761 - 0002
	60761 - 0003
	60761 - 0004
	60761 - 0005
	60761 - 0006
	60761 - 0007
	60761 - 0008

