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C
iężkie warunki atmosferyczne 
często utrudniają akcję ratow­

niczą na morzu. Aparat rakieto­
wy f-my " Schermuly Pistol Rocket 
Apparatus," ogromnie upraszcza tę 
akcję, dzięki temu, że umożliwia. 
szybkie i pewne przerzucenie liny. 
Czy to chodzi o przerzucenie lin 
holowniczych, czy też bezwłocznie 
przekazanie leków, oraz opatrunków 
it.p. przedmiotów - ten wyjątko":y 
przyrząd w potrzebie nigdy me 
zawodzi. Stalowa konstrukcja, tak 
samego aparatu, jak również ra­
kiety, chroni przed uszkodzeniem, 
a nawet zniszczeniem przez wodę 
morską. 

THE SCHERMULY PISTOL ROCKET 
APPARATUS LIMITED, SURREY. 

WATERCRAFT LTD. 
Telephones 

Molesey 23831 4 /5 
Night : Molesey 67 

The Bargewal k, 
East Molesey, 

Surrey. 

LIFEBOATS and APPLIANCES 

Builders to all Principal 
Shipping Companies 

Service in any Port U.K. 
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J{lGJIT 01{ \Vl{ONG - NIY COUNTR)T 

\\" ost.ntni,·11 ,:zasa(·li prasil r,'1ż11.vd1 odln1rn')w. ,-,tnlo i buz 
us(,tllkll rnhi „lil<;>d_v"', /'.nl,·:i.1H' od t<"go jnl,i \\'injn \\·i.itr. To jpż 
\\'ilno i L\\'<'>\\', a zrnszt.ą i O;.(l'<lllllW dodał kowo pol,1<·io l'olski 
Bą prz,,d1nio(o1n nic,w,Luuu:j żonglnrki pntsO\\'t'j. 

l)11żo robi si~ ,.,fuj kn,·i z t(igo po\\'<)(111. !)11:i,o tli:i, j1>st dohr.v,d1 
artyk1d,iw (pisa11y('li przoz l'olal,Jiw, a (:zas<,m przez 1wz<:i\\')"<·.h 
p1·z.vj,u:i<'1l l'olski). 

J)zi~ dorz1w,1m.v do ,·nloś('i 1n,1tnrj;1li1 do\\'<Hlo\\'q;o, 11P°i\\·iq<·Dgo 
o tyrn ( '() 'J'() .JEST l'()LSK.\. kilk,l dok1111w11L1r.,·,·z11y,·li olll'itZ· 
k,'1\\', 

T11 11in o s1u110 \\'il110 ('liod,.,i, T11 <·liodzi <1 to nb)· pr,.,ypo111nit1(: 
woµ./d,· nnszylll I lryJ_v.1sk11n Soj11s,.,nikom prz.vjn<:iolom. żo 

l'olsk,1 l~Y L.\ Ł.tki[ i :\ll~~I hyt': tnk,1. j,d,:1 111.\· j;i \\' w1jtl<'/',l'i\\·s1 .. \· 
spo,;<'ili 1)1'/',('dstn\\'in,ny o,·zo111 <'tl(l,.,ozi,·111('<'"'·· i11h'n's11ją,·y111 Sl(J 
olH·,·11in IHk Ż)'\\'O llllllli. 

:\'i<'sl<'t)· \\'i<'lt1 z 11il'li, 11i<1 li<;>•hp: dohJ'/',(' ol>nz1w11.\'lni nili z 
l1i,;t orją n ni z gnogn1fją l•:11rop)'· n11i 1<':i. nic 1nając: dostatn,·z1H,go 
d,1n1 pr/',('\\'idy\\'1111i,1 J>l'Z)'Szloś(·i. g\\'alto\\'nin prng11ą d,l\nH': nam 
rndy i po11<"1.n11ia. zahiornj,!(' glo;-; \\' :-:pr,w.io „sprn\\'1odli\\'ego" 
("· poj,:c·i11 j,,d11)·,·l1), lid> ,.komprnmis1>\\'ego' ' (w poj<.·vi11 dl'llµ.i('li), 
!11li „rzn,·zo\\·ngo" (\\· poj,:<·i11 j<'e;z,·zn i1111)'<'li) 11staln11ia grn11i<· 
l'olski. 

T<'n 11ut1 crjnl do\1·odo"·.\·. ja ki dzi,;i,1j t11taj podnj<'my, lllil 
\\ nrtoś,'· dok1111w11!.tr)·c·z1111 i 11inznpo.m·zalną. gdyż Ży\1·,.,,,n j(i,;t 
wzi1:t,\' /',l' źr<',dl.1 JH>n,1d \\'fiZ(·lką \\'1[1 pli\,·oś0 h<'zst1·<in11(1go. 
IH'z11;11nirt11i<' i 1H11drn\\'o t rnkt.11jw·1•go fakt.\· g,•ogrnfi(·z11n 
p:uopolity,·zrw, tak jnk 011<' si,: przodsht\\·ial.v j11:i, d11\\·no, w odlogl,\'d1 
,·1.,ts11<·l1 .. \ O\l'o da\1'110 ,·znsy s11 is1otnio odltigk. T<'lll l>nrdz1C1J 
\\·nrt,,ś,·im1T111 jc•,;j i<'i1 Ż,Y\\'<', 11i<'Hminrtcl11n Ś\Yindnd \\'ll. 

( )to J.,ż,\ pr/'.<'d 11;1111i ksi,:ga po\1·,1:i,11n. J(;-;i,:ga 11n11ko11 ,I. Tr,tkt li· 
ją<·a o nnwign<·ji. ( :1,·l\111ą i>,tzą 1<'.i ksi<,'gi, jak i n,111ki jnką 01rn 
l'('(ll'<'Z<'llt11j<' j<>s1 nlisol1!111,1 :'.;('islo:'.-('•. I\J.;,l<'i\1· \\' 11i<·j 11i<'lllil. 
l'\oreld<J t,nki('IJ "·.\·dn\1'11id\\· robi si,: z ,q,t<·lrnrską ;1k11nlt110Ś<·iq 

]>1'('<',\'Z,J<l· 

K,;i,:gn (11 nazy\\'a si(,_' .. 1,;1.1,::\IE'.\'TS OF '.\'.\\'J<:.\TIO'.\' <>I: 
'1'111·: l'l(.\(''l'l('.\L l{l'U:N <W '1'111<: .\ltT·' ... i t.d. \\'ydn11<1 
jost \\' ł<:dylllllll'g11 \\' rok11 I ii-i l-y111 ... 

I 'rz.\"l oc·zona t I it,ilj fot 01.!T,tfi,·z11,1 od I >il ka st,rnn,v :2!J:l-<'.i pok,v.11jn 
ll,llll \\' spisi1• g<'ogTafin.11y111, \\'nrsznw<;. \\'idzi111.v Żt' j,~sl to 
miasto z11njd11jq('(' i-i<J \\' t•:11rop1n, \\' l'ob<·('. - polożo1><' pod Inką 
a tnką ,.;z1·roku:'.;<·ią i dlugo~<·ią i-!''<Jl_.!THf1(·z1tą. .\ <I.dej na . tej 

I n rt>('('llt, (.i11ws, j li<, prnss of t.l1is ,·01111try lias i>C<'II <:011uniUin!.( 
'' 111isbdrns," ac·<·ording to tho dinwlion in \\'lii(:11 tho wind hlow-;, 
Tlius \\'il110 1111<1 L\1·,'I\\·, as ,ndl as f11rtl,,·r gr011t sli<·Ps of l'olisli 
tnrritory nrn t.liu ,·onst.ant s11lijnl't. of pro.~~ j11ggling. 

:\ltwli li.id hl()(><l i;-; IH'ing ,·,t11s<J<l this wa~· : l<>yal arti1 ·los, 
1nostly \l'l'iJ.t.nn liy l'olns or t.1·110 frionds of l'olaud, ale;<) app<',U' 
lioro nnd t.l1mn, and wo ha,·<' nwny a \\'iKo oxplanation to p11 t 
for\\·,1 rd i n reply I <l ·' 1 nisLakos " ,·01 nmiUed hy tlto prnKs. 

\\'c intPnd to add t.o-dn_v so1110 mrH·e mnkri,Ll !,o tlto pi,:L11n• 
of \I lrnt. l'olnnd 1·<·nlly 1s. 

This is liy 110 nwans t,lw proh l,,m of \\'ilno alon<'. 01u· i11tent.ioJL 
is Jo l'l'lllind 011r Briti,;li .\llinK n11d fri<'1Hls tliat l'olnnd \\'_\:-,: 
nnd :\I l'ST in: s1wli ns \\'O port.rny it ill a nwst. ,-,i1wcro wn.y to 
,-,trnilg('.J'S, \\']10 Hl'(' aj fll'('SCltt SO dr)(']>l)· (•on('(lf'll(\(l \l'it (i Oljl' 

li ff11 irs. 

l'nfort 1111ntdy, lll,111)' of j lioso f'or<'i,'._;11111·,;, not k110\l'illg ]>l'O]ll'!'l y 
oitlwr the l1isLory or tlH, geogn)pliy of' l•'.11rnp<'. nor li,wing tl l<' 
ability pf looki11g inio tlie fut11n,, [cel ,·ioklltl,v i1H'li1wd to gi n• 
llfi tl1oi1· ;1(1\'i('O ,Llld tlli( lllll, l'Of '()llllll"lldi11g j li P .. j11st ., (,H'f'OJ'd­
ing to some), Pl' "<·011c:iliatory" (ilr'<'ording to otltors), or finall .v 
a" rn,tlis1ic '' (a<·,·ordi11g to t.11(' rns1) s:>l11tion of l'ol.1.nd's frnnti<· r 
pro l>lcms. 

Tho f.wt.s \\·lti,·li \Hl ,,n, <p10!.i11,'..!: !inro t,o-dny nru of 1111•p1ostio11-
ahlo ,tnd do1·111ne11t.1.ry ,·.nl1w. as.; t 111-,y :· ro nil takcn fro1n an 
1mdo1ilit<,dl~- impartinl so11reo, wlii,·h pn1s<·11t.s ,.;t•in11tifi<·,1lly an<l 
\\·it lm11t hias gnographi<'al and goo-politi,·,d f.u.:t-s as tlili.V WOl'L 

k110\\·1t i11 t l1e dist,,mt pnst .. \11<1 t his 1 •,l ;t i,.; <:ort.~inly liy 110w Yer'y 
n·moti·. Tlio 111'>n> \·,1'11alil<1 is it,,.; \'i\'id, inunort,d o\·idrnwo. 

\\'c li,1,·n i11 f'rn1d nf' us a fi('rious liook. .\ S<·.io11tifi1: book. 
lt d<•nls "·ith n,1,·ig;1tion. The, main l>nsis of tliis liook, as ,vell 
ns ol' j li(' s,·i,HH'<l it d<•,tls \\'it li. is al>sol-11tn prn1·isio11. ThorP arn 
110 1ni,;L1k1,s to IH' f'o1111d tlH'I'<'. l{d'on, a liook liko tluit. i:; puh­
]isll<'d, it llil<kl'g<H'ś il lllOSt !'i\1'C'f1il S<'l'llt,j11y. 

Tl1is hook is <"nllrnl '1,; 1,1,::\tl•:'.\'T,~ OF X\\'lU.\TlOX Olt 
Tlił·~ l'IL\CTIC.\L l (l'LES (li<' Tlił·'. .\Wł', ... 1·;T<1." Jt 
\\'HS ptililislwd in t·:di11l,urgli in t.110 yo:1r I 7H t. 

\\'o print 11<'1'('\\ it 11 ,l l'('jll'(l(lll<'lio11 or J'il;.!O :!!l:: \\'l{i('li <fll<>t us 
\\',1.rsil\\' in a gcogrnpl1i,·al 11n11rn i11d<)X. \ \'o S<'<' Jlint it ir-; a t()\\'l l, 

sitiml<'d i11 l·:11rnp<'. in l'oln11d, pla<·Pil 1111d,·1· ,-,11(·11 and ,.;1wh 
gcogrnpliif'al lon'..!·itll<lc and lnt.illlllo. On t lll· ,.;,uno p,tp:o we 8oc1 
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samnj stronie widzim.'· ŻP \\"il110 zu,1jd11jo si<i ,,. l·:11rnpin i żo 

wi!Pż_v ... do Polski. 

:\in warto wgłi:hia<' sir: w l1istorj,: i si<:g;H: c·z11s,',,\· .J11p:i<'II01'1ski,·h 
11hy 11dowadni11t: km1lll kolwi<'k. jak strnszli,\·ą .. pomyłką·· jnst 
twi1·nlz1•11ie ŻP l'ol-.:ka z ,·zyjąkoh\·i,·k krzywdą p1·zy\\·l11sz,·i'yl.1 
soliiP \\"ilno ,,· ilkn•siP ... jHI tillit•gl,·j wojnin :'..wiato,\·nj. 
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l'rzyglądnją,· si,; t1·n111 boli•s11,·m11 \\·idowisk11 j.1ki111 :,;ą stnrnnia, 

ZPJH'iillitt·in Polski z .Jnj rndzi111yd1, obsz<'l'll,\'''li ,,·s,·liod11ich 
pohwi, z Hiepokoj1•111 si;j 1ny:'..li o ,·,tloksztnl,·i<' los1',w Polski. 

Xnszo pismo, jnko z,1jrn11ją<·P si(J sp1),·jnl11in zagnd11i,,11inrni 
pr.11·.v Polski na 111orz11. int,•n•s11jn szr·zPg,'d11in s111·.1\\'il 11nszt\.!,'O 
rnorskit'go ,,·.'·J,rz<'ŻU. 

\\'ojna tn. roz1,ęti111,L f>l'i'.<'i'. zhrodninrzy. zost.il.t f>l'i'.yj1,:t;1 prz,·z 
ZjPdno,·zorw :\'nrody j;1ko zło ko11itwi'.llt'>, kt1'irn po kn1·;111·,,111 
prz1·z1,·.v,·ii:żPlli11 111inloby d,,<; w 11·y11ik11 ost;1t, ... zny. i z;1g1,·nrn11hJ­
wn11.'· ,w wiPki. tri111nf sp1·,1wit'dliwo:'..,·i. h:ti'Jż \\'J(_'t' jnk nio 

• : ·• L .,.,.,., GEOGR \?"IIY. 

2 

EL E"'M EN T 
- i/ // '-r-Ó :' o tf/] h t:_/ t ! ! ) I 

N A V I G A T r-o 
OR THE 

PRACTICAL RULES OF THE ART, 

l'LAINLY 1..\1)) DOWN, A'óu CLEAltLY DD[OXSTRAT!O 

l'R0;\1 Tl!EIR 

p R N c I p L E S· 
' 

\V IT H 

Su I T ... 1: u· F 4 .\ ~, PL ES to the fe Ru J. B, 

\ '> Il A I. I, Tli E 

K E C l·. S S J\ R Y T A B L E S. 

T11n Sr,·o:-.u f:)r. 10!ł ,1·1·r,1 H\'F1Ul. A'1F.ND:1H.~Tł J~~) 

1\ UBI f JON:!. 

Dy W l l. T. I:\ ~l W 1 L SO N, i\J. A. 

t. I> l t-; li U R. G li: 

r,ir.tc,I f,,r du: ,\1·, '"''• an,) fot A. noNAl.1'111'1N, S:. t'.tul'1 
l'b11rih .,·.,rJ, I .onJ„11, :m,I at F.tlinhurnh, 

. \1i'7:~.~ :) 

nlso tl1nt \\"ilno is situntrnl i11 l·:11ro1H\ ;t11d t.l1nt it 1,nlongs to .. . 

l'olnnd. 

lt is Ji()t ,,·ortli goirą?; l>,u·k to tlllJ ti11H•s of tlt,1 .Jaggnllons in 
ordnr to pro\"() to Hll,Yliody \\·ltnt a l101wlnss „ 111ist11ko " it j:,; to 

state tl1,1t l'olanrl l1ad nppr"pri,1trnl \\"ilno aft<~I' tlto first \\"orld 

\\"nr, .nt ,..;011wliudy':,; <'lso 1•xp1•11sn. 

L1>okin!.!; nt. tl10 p11i11f1il p11d,)11\·011rs of so1110 11ooplt\ ,,·li() try 
h> n•1110\"n l'oln11d fro111 liPr t1,1·11 sp11t'irn1s l·:nstor11 11rnns, \\"tł t ltink 

with a1\·o aho11t tlw 1d1oln probl,n11 of l'olnnd"s f11t11rn. 

011r IJ('l'iodic·al, wl1wl1 1k,tls sp,·,·ially ,, ith l'oln111t":,; ;l(·ltin1·0-

11w11ts 011 t lin S<'il. i:,; part i,·1il,1rl.,· intnrost('d in tl10 f11t111·p of 011r 

('Oil St lin<•. 

TIH· prt'snr1t w,11·. 1.:l111('lit,d li.,· 1·1·illli11nls, lias l>rn•11 ac·,·cptnd l>:v 
t ho l 'nit,·d Xnt ions ,ts nr1 111Li1.\'oid,d,lo 111isfort11110 \\·l1i1·li. ,Lft,·r 

a lwnl-Parr11·d o,·<·r·,·0111i11g \\'ottld. as its fi11nl 011h·o111n, l>ring nhrn1t 
a JHH'JJIIIIWllt tri11111p!t of j11st i,·n. \\"11;1t tlH•Jl, if not his/ory. sli01dd 

ludp in ostnl,lislii11g tlio trntl1 alio11t tlw rights of 11ntio1Ls. 

( )111' pnriodic·nl points 011t ns sp,winlly intmcst ing page ~'i:ł of 
tlte abo,·o-11u•11tio11Pd l1istori1· doc·111111mt. In linn ltl, <:d.uisk 

( I )a11tzig) is gin·n ns ,t l'ol isli to11·11 . 

()11 p,tgn ~'i-+ wo rti,ul also tliat, J·:lhl,~~ (l•:1l,i11g) is H, l'olish ' 
t ow11. .\nd pngo :!'i:! ,·IParl_v indi,·atos to tliose S<'lf-stylPd 
·· historia11s," 11·IJO, tmdnr tlio J,rnuzo of a .. !Hl\\' \\·ind" are 
rd'usi.ng to rP,·ognisP to wlrmn. lwsid<' l'russin, the <'ity of 

Kn',kwirn· ( Krn,11igshorg) 11sPd to lwlo11g to. 



HISTOR.JA, minłhy zahiorać głos w ustalaniu prawdy odnośnie 
praw jakiegoś narodu? 

Otoż nasze pismo, zo szc~zególnem zainteresowaniom zwraca 
uwagę na 273-ią stronę omawianego historycznego <lokmncntu. 
\\' wierszu J 0-ym od góry widzimy tam Gdmisk (D,1ntzig) jako 
min,sto polskie. 

~!t stronie :!74-oj w1dznny też st,wierdzenie że Elbląg 

(Elbing) jost miastem nalożąc·.vm do Pobki. 

A stron:i ~72 dobitnie wyjaśniit tym nowokreowanym „his- • 
torykmn'", którzy, pocl wplywP1n powicnn'>w „nowogo win,tru", 

O : :. !, 'f r.. O N O :.; Y 

niochcą wieclzioć do kogo jodynie w swoj historji (poza !'rusami) 
rndożał Królewiec. 

Pożółkłe karty ksiQgi, która z przecl zgórą p<'>łtora wioku i 
przez długie szorogi dziosiQcioloci kształciła setki tysiQcy żeglarzy 
różnych 1mrodowości (bo <LnJiels!.:ie księJi nawigacyjne były w 

międzynnrodowym użyciu) <łają nam clz.isi~j swojo antorytatywne, 
nie daji~ce siQ kwestjonować, .~1n:wfoct100 prawdzie - J{rólewiec był 
polskim... (stronn. 272, I.i-ty wiersz od góry - Uoningsburgh 
szerokość goograficzna [}4° -!!' X. długość googr. 21° 48' E.) 

Naszych Sojuszników, - szczególnie Brytyjskich przyjaciół 
orlsyłamy <lo tej ksiQgi, chociaż ta ksiQga nie jest przecież jednym, 
w tym względzio dowodom prawdy. 

Znajdą oni tam i swój bohaterski Londyn i Livorpool i Liznr<l ... 
Znajdą wszystkio punkty geograficzno jakie przynnlożaly ówcza,; 
<lo Anglji i Szkocji. Znn,jJ.ą tam i wyspy .Jer;-;<,y i Guernsey .•. 
N ikt togo nio ośmiolilby się im kwcstjonować. Ża<lon polski 
hi,;toryk czy dziennilmrz nie kwestjonujo... Gibraltaru czy 
:\[alty .. . 

Bo ... bo nie jm,tośmy po stronie Niemct'nv. Bo nie jesteśmy po 
stronio żaclnyd1 „faszystów" ... Bo, ho josteśn1y po ;;tronio 
Wielkiej H1·ytunji. 

\Yielką Brytanj ę , możo wii:r·ej niż l•'nLncjQ w H\\·oim cz,tsio, 
iutuczyli siQ l'olacy uw,1i,LĆ za ,;woją zm;tępc·zą ojc·zyznę ... 

Jeśli powne rzoczy zaczynają na,; boloć, li tylko wiarn w to, że 
wszystko i:;ię wyjaśni i wszystko się poprawi, złagadza nieco ból. 

Brytyjczycy mają piQkne powicclzcnio „I{ight or Wrong -
l\ly Country". \Vyruża HiQ w tym głQboka miłość dla swogo 
kraju i glQboka niozachwiawl. wiara. Wiara w to, że je:'.lli w .'.\IOL\I 
KlL\.J U jest coH źle, że jeśli są jakieś błędy, jakioś „wrong", -
to jod.nakże to jest MÓJ KR:\.J i żo w km'.tcu i>Qdzie wszystko 
dobrzo ... 

Tak my, Polacy, myślimy w tych najcięższych dla Polski 
czasach o swojoj prawdziwej jedynej Ojczyźnie. Tak chcielibyśmy 
myśloć o kochanej, pomimo wszystko, o uważanej przoz na,1 za 
je<l.ną z nujszlachotniojszych krain, - o \Violkioj Brytanii .... 

WAKL 
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The fellow pagos of this book, which for more tlmn a century 
and a half helpocl to trnin hnnclni<ls of thousands of sailors ir, 
difforout lancls (bocause British books ou rnwigation usod to he 
in int.ernat.ional use), give us to-day an anthoritative, unquostion­
nhlo proof of the truth, Koenigsberg was Polish ... (page 272, 
line (3 from top-Coningslmrgh, latitude ii+ 0 -H' X. longitncle 
21° 48' rq 

\Ye rer-ommend our Allies--0specia,lly the Brit ish-this book, 
nJthough it is by no menns the only confinmition of truth. 

Thoy shall find t here thoir own lieroic Lornion, uncl Liverpool, 
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and Lizani ... Tltey Hhn.ll fincl there all tho geogrnphical p!.tces, 
which belonged in those clays to England arni Scotlancl. They 
will fincl there tho islunds of Jorsey and Guernsey, too ... 
Nobody woulcl dare to quostion tlwir rightful ownersliip. .N'o 
Polish historian or jotLnmlist quost,ions tho ownership of (Jibrnltar 
or .:\!alta. ... 

Bocause . · .. l)(lc,ause wo ,tro not on the Uorman siclo. 13ecause 
wo aro not on the siclo of any " fascists '' . . . Boe,uiso-we are 
on tlio siJo of Groat Brit,ain. 

In times past we learnt to cons~clor Britain, porlmps even moro 
than Franco, as oitr substitute '.\Iothorl.Lrnl ... 

If some things hurt us wo fi.ml somo comfort· only in hopes, 
that overything will finally cloa.r up and improvo. 

Tho Briti;;h luwe a 1eautifol saying-" Right or wrong­
my country." It exprosses their cloep love and faith in their own 
country. The faith in tho trnism, thnt even, if some things are 
wrong in l\IY COUXTRY, it still is .'.\IY COUXTRY 1.tncl tlmt 
ovorything will finally bo improvod and settlecl. 

Thi8 is also the way in which we Poles think a.bout our only 
nnd true l\Iothorland in the8e difficult timos. \\'e should like to 
think in tho samo way nboltt the cloa.r, in spite of everything, 
Britain, often considcrotl as ono of tho nohlest conntries 011 

earth .. 

WA.KL. 

Zgodnie z życzem'em czytelników będziemy podawali w tekście 

opis każdej okładki „Polski na Morzach". 

Obecna okładka przedstawia jeden z naszych statków, zakotwi­

czony w porcie na Tamizie, w dniu wybuchu wojny. 

Redakcja. 



~ rojna na 1'1orzu w· Lipcu 1944 r. 
Rear-Admiral H. G. THURSFIELD, R.N. 

:\Iiesiąe lipiec nio obfitował zbytnio w widowiskowo ,r,dar.wnia 

morskie a pntsa po<lała zaledwio harrho skąpo wiadomości z 

dziala{1 na morzu - toteż publiczność mogłalJy łatwo dojść 

do wniosku że, siły morskie Sprzymierzonych pozostawały przez 

prawie cały ten miesiąc bezczynne. 

"\\"niosek tnki byłby jednak calkowiC"ie hłę1lny, ponieważ nio 

istnieje właściwie nigdy dla sił morskich, sprawujących i 11trzynm­

ją<'ych stale władzę na morzu, moment ciszy lub wypoezynku. 

Praca :\larynarki \\'ojcm1ej jest nieprzerwaną serją, wykonywa­

nych przez nią w clziei1 i ,,.,- nocy za1la1\, których kresem będzie 

<lopicro koniec wojny ; a jeśli prasa ostatnio tn,k niowielo pisała 

o tych wyczynaeh to głfrwni~ dlatego że zadania te spełniono 

zostały należycie i skutecznie 

Ogłoszone w dniu 10 lipea l!l-U r., jcdnocześuie w Londy;1ie 

i w Xew Yorku, wspólne oświadezcnio premiera Churf'hilla i 

prezydenta Roosevelta. w sprawie działai't niomiocki<'h lodzi 

podwodnych w miesiącu poprzednim, podkreśla w specjalnym 

dodatkowym ustępie całkowite fiasko floty podwodnych loclzi 

nieprzyjaciela, której zadaniem było przeszkadzanie Aljantorn 

w operacjach mającym za col ~swobodzonio Europy Zae;hodniej, 

zapoczątkowanych lądowaniem na wybrzeżach Xormandji. 

To samo oświadczenie, w swojej normalnej treś<·i, ujawni,t 

pozatym że, nieliczne tylko niemie<'kio łodzie podwodne usiłowały 

w ciągu czerwca b.r. spełniać swoje normalne zadanie t.zn. 

paraliżować transatlantycki transport ,\ljantów, większość ieh 

natomiaRt otrzymała rozkaz ześro(Lirnwania swoieh wysiłków 

na atakowanie transportów inwazyjnych. 

Częściowo w konsekwencji tej polityki, ilość wtopionych w 

czerwcu b.r. statkóv,· handlowych aljim('kich jest najniż,-,z:~ z,t 

cały okres obecnej wojny, natomiast ogólna ilość zniszczonych 

ło<lzi podwodnych nicprzyjacicfa jest tak duża żo za k,~ż<ly 

zatopiony statek handlowy AljHntów, Xiomcy zapłacili stratą 

kilku swoich łodzi podwodnych. 

Oświadczenie specjalne ujawniło ponadto żo, w momP1wio 

kiedy Aljanci rozpoczęli \ądowanie w Xormandji, prnwiti wszyst­

kie zdolne do akcji niemiec-kie łodzie podwodne, zarówno z haz 

norweskieh jak i francuskidt, otrzymały rozkaz zkoncentrowania 

się w pobliżu zachodniPj czr:ki Kanału .\ngiol::;kiogo, eo miało 

być prze<lwstępnym krokiom do ,matakowania silą naszego 

trnnRportu poprzez Kanał. 

Lecz ~przymi~rzeni byli tak dohrzo przygotowmti na ten 

manewr że niedopuścili do zgrupowania się tych lodzi nawet w 

pobliżu -...,·ejś<'ia do Kanału, a tym rnni<•j do przn<lostania się 

ich do samego Kanału. Zostały ono •zaatakowane w clrn·ili 

opm,zczania swoich baz, przeważnie przez samoloty R.A. F. 

C'oastal Commarnl oraz wspólpracująco z nim amerylrn1'tskio 

eskadry lotnictwa morskif'go przy współudziale iloty! morskich 

biorących udział w tym wspólnym zadaniu, i poniosły tak ciQż­

kie straty ŻP, nie były w stanio zaatakować naszego transportn 

inwazyjnego wogólo. Z pośró<l olbrzymiej iloty inwazyjnoj, 

jeden tylko transportowiec zatonął wskutek eksplozji p0<hvoclnej, 

która mogla być spowodowaną albo wybuchom miny albo toż 

torpedy wyrzuconej z łodzi podwodnej ; jeśli joclnak była to 

torpeda, niPmiecka łódź podwo<lna która nią zantakowalu, została 

napewno zn1::;zczona, bo niebylo już potem ża1lnych wiQcej 

rap~rtów o atakach łodzi podwodnych ani wyrzuconych przez 

nie torpedach, co niewątpliwie miałoby miejsce w razie gdyby 

łodzie te były istotnie czym10 w rejonie w którym cały ruch 

inwazyjny na morzu się oubywał. 

J\Ietoda, dzięki której osiągnięto w tym wypadku tak bnrdzo 

zadowalające wyniki, została opracowana na poclsta.wio doświad­

cze1't wojennych ostatnich 18 miesięcy. Praktycznie biorąc, jest 

prawie niemożliwością zniszczenie lodzi po<lwo(lnej znajclującej 

się w żelbetowym schronie jej bazy ; również jest rzeczą bar<lzo 

trudną określenie jej stanowiska, kiedy znajduje się ona na 
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The Sca War 
. 
Ul July 

By Rear-Admiral H. G. THURSFIELD, R.N. 

Thure ha.ve lJOcm no spectncular clovelop1nents at sea <luring 

tl10 month of .July, and irnleocl, from the doarth of naval news 

in the newspnpers, the public might woll 'conclwlo tłrnt tho ,-\Jlied 

Xavios ha1l. lwen i1lle for most of the month. Thcy would IJO 

gravely 1nistakon in any sw·h 1·onclusioo, for there is never rost 

for the Xavies tlmt hold and exerciso command of the soa. It 

is a foli-time task, from whi1·h there is no respite until the war 

itself comes to an end; arni if thore is little for tho nowspape~., 

to report of what they have heen doing, tlmt is chiofly hecause 

the) have done their ,vork so effoctively and we!!. 

On ,Tuły l O, tho usnal joint stittemont hy' l\Ir. Churcl1ill awl 

:\Ir. Roosevelt on the course of the U-bont· war <luring the 

proceding mont!t wa:,; issuod simultanoo11sly in Lornion and 

\Vashington; and on this occasion it, was supplorn mtod by a 

spocial stntement rfosf'rihing the complete failure of the U-boat, 

fioet to interforo in any way with the .\llies' operations for the 

lihf1rntion of \\"ostem Europe whieh st,trtod with the landing 

011 tho coast of Xormandy. The ordiuary statomont ro\·ealod 

t,Jiat hut fow of tho U-hoats wero employod <luring ,Juno on 

their nonnal tnsk of attnrnpting to intcrrupt the .\llio'd trans­

Atlantic trafftc, most of thom having boon orderod to concentrato 

thcir efforts on attack of tlrn 'invasion trnffic. Partly in conse­

q1wnee of thnt policy, tl10 sinkings of .\lliod rnorchant ships wore 

almost the lowost monthly figuro of the wholo war, awl again, 

soveral U-boats -...vero de;.;trnyecl by us for overy morelmnt ship 

that thoy s11<·1·oodnd in sinking. Tito spoci,d s_tatomnnt nwoalod 

that, as sooa as tho ,-\lliod larnlings in Xonnarnly wero mado, 

noarly all the iwailablo U-hoats, from l\orwegian ns woli as 

Fronch basos, wc,ro ordm·od to cow·mttntto off the \Vostern 

approachos to the l<.:nglish Cl11mnel, as n, prnliminary to attacking 

our cross-Channul trnflic, in force. But so woll prnpare1l for 

such a 1nove ,vore the Allin1l fol'ccs, th,tt t!toy did not oven 

succoed in reaehing tho ( 'lmnncl approachos, 111Lwh loss in 

entoring it. Thoy woro att,tckod as thoy loft tlioir hur,;os, d1iofly 

by tho R .. \.F. Coastal Comm,twl anJ tho :\morican rnw,d 

Rquadrons tlmt are operntiug with it,' hut ably socowlod hy tl10 

naval flotillns collahornting in iiho common t,isk ; and thoy loi-;t 

so IH'avily that thoy did not s1H:ceod in att,tcking ottr inv,tsion 

fraffi<) at all. Or rnthor, ono transport of all the vast floot 

tlmt 1nado tho passage was sunk by an undor-watm· oxplosinn 

whi<'h might ha\'e l,oon °oitl1or a mine or łt U-boat's torpodo; 

but if it was tho lattor, tho U-boat was certuinly clestroyod, for 

t,horo was no othnr report of 11ttuck, or of torpodoos boing firod, 

as thero m11st lmve })(łon if a C-boat !mel roally boon autivo in 

tho trnfftc nroa. 

Tito mnthod hy which thoRo voi·y satisfactory rosults Wflrn 

achiovml w,ts worke1l oat by war exporionco of tho last lS mo,tths. 

Tho U-bont is pnH·tically invulnornblo whon inside its co1wrnto 

sholtor in its base; it is ditlicult to locato whon on<:o it lms 

roached the open soa. Hut to got from one to t ho othor, it nrnst 

trnvcrso the woll-dofinod lano of soa apprnac:lt to iti-; base, and 

must if possihlo make tlmt passago on the s11rf,H·o, so as to got 

thro11gh tho dofilo in the minimum of timo, n11d consorvo its 

limited <living onduranco. That is tho ai['(·rnft's opport1mity, 

for sirwo tho ovoluticm of tho" Loigh light," aircrnft can attn('k 

n l" -hoat on tho surfaco as offocti\·ely at night, as in tho daylight ; 

and if the U-boat, unablo or unwilling to f.wo conti1111od hombi.ng 

on the surfoce, takos rofugo in diving, that is tho opportunity 

of the naval hunting flotillas, surnrnonod to the spot by tho 

nircrnft thnt obscrvcs the ono my divo. ...\ li rocont oxperien(·.o 

n1oroly eonfirrmi tho ('.oncl11sion that, ns long us acloquato air 

nrnl naval forces are allottod to the task, and thoy maintain thn 

high stand,trd of skill arnl devotion set by offtcors like tho lato 

Captain F. J. \Valker, whose lamonted cloath was roporto<l in 

July, the U-boat campaign is dofinitely <lofoute<l. 



relnym morzu. Lecz każda łódź, aby dostać RiQ ze swej bazy na 

pełne morze luh odwrotnie, rnw,i przejść okro,'.;Jono szlaki wĆJd 

przyhrzożny<'h w sąsiodztwio swojej bazy, przy1·zrn11 prz('pływ,L 

ona, w miarę 1nożnośei. od<·inek ton zazwy<'znj na powierzchni, 

aby drogę tę zrohić w jaknnjkrótszy~n czasie, przy je<l11oezesnytn 

oszczędzaniu swojoj ogra11i(·zo11ej możliwo:'.wi zanurzania. Mo­

ment ten jest wlaśnio najlopszą okazją dla samolotu, zwbszcza 

że od d1wili wyposafonia go w rnfl.cktory Loigh'a, może on 

atakować łódź podwodną na po,\·iorzclrni, równie skutecznie w 

dzim'! jak i w nocy, a jeśli zdn<·yd11je sii;_, ona luh też z.ostanie 

zmuszona, niowytrzymując 1·iągł0go bomhnnlowania, na po­

wierz(·hni. do szukania schroni<'nia przez zarnirzcnio, clajo to 

znowu f.JJORolmość do działania morf.kim flotylom ścigaczy, 

zawczwa11yn1 przpz smnolot na 1niejs1·e zaohflcrwowmiego przez 

niego zanurzenia ło<b:i. 

\ \" szyst kie o;.;ta tnie do~wiad<·zcnia poprostn potwierdzają 

wnioRok żo, j(•śli tylko odpowi<'dnio powi!'trzne i mm·skio jed­

nostki zoRtaną 11żyte do wykonania da1wgo zadania.. a wykaż.ą 

ono tak wyRoki poziom kwnlifika,·ji i poświ\we11ia, dzit;;ki Rwym 

ofi<·Prom jak zmarły Kapitan I•' .. J. \\'alker, o kt<'Jrego śmierC'i 

dowiPdzi<'liśrny sii;_, w <·z1·n,·1·11 b.r., kampania lorlzi podwo<lnych 

ponosi zdoeydowaną porażkę. 

~iewi<'lo wit;;cej RtilH·Ps<>w odniósł niq>rzyjnciel w swoich po­

<'zyrn1niad1 z1nierznją<'ych do przeszkodzenia nu111 w lll!Jrskich 

rll(·ha<'h inwazyjnyC'h. zapomtH'ą Rwoil'h jednostek 11n\,·od11yd1, 

pomimo sto;.;owania \\·szolkid1 możliwyeh komhinal'yj i roz­

mait.ycl1 taktyk. \\' po<·zątlwwy<'h r-;huljad1 inwazji hyl on 

ni(101nal że idcalnin rozlok<nnn1y dla 1n·z(•prowa<lzenia. kgo rodza­

j u a taldJw. Z jo(lnej strony i,;trofy Jądowm'i posiadał ( 'herbou rg, 

silni<' 11fortyfikm, aną i doskonnle zaopatrzoną bazę morsk11, 

używauą prz<>z ninminckie lekkie jrnlnostki rntwodno w ,·iągu 

(·zt0ryd1 łat; z drugiej strony llaYre, olbrzymi port, będący 

równioż clJHzm·ną i dogod ną bazą dla okn:tów wojPnnych. \ \' ohu 

tyd1 portach Nicm<·y 111i<'li tr0<·hę kontrtorp<•dowców, jednak po 

o:-;tatnio poni<•siony<'h strata<"h, nie l>ylo i<·h jui z11yt ,,·iclo, ont:t. 

dużą ilość lodzi E, szyhki<'h jednostek typu ,/,cigaczy". l'ró­

howali oni najpinrw 1ttakować <'alymi " r-;tadn.mi" tych lodzi E ; 
pot!'Jll parami, rntsb;-pnie ko11trtorpedowca1ni, wreszcie zn1-,toso­

wali w nt.1kach komhina,·k obu ty<·h typ<>w okr<,:tów, najpierw 

z jednej strony, potom z dnigiej. \\"szystkie ono jodnak !Lapot­

kaly 11a 11iq>rzq>usz<·zalną ZHJH>rQ obrony, utworzm.1ą prze:t. 

ponad 50 aljanckieh okn;tów ,,·oj<'nnyd1 - µIównie brytyjskich, 

a!'.zkolwiok marynarki wojenne wszystkid1 Sprzy1nierzony('h 

hyly w tym zgrnpowani11 r<'pr0zt'ntowa11c - były tam rnnle i 

dużo ko11trtorpudom·o, fregaty, korwety i kkkie jednostki Rił 

l'rzyl H'Z('Żnyd1. 

\\'śn'Jd okn~tów ktt'1ro dokonały dziola tej w1-,panialej obrony 

znalazły siQ polskie kontrtorpodowee „ Krakowiak" i ,,~lązak", 
pod<'zns kiody ,n•teran ,,IHyslmwica" wszodl w skład flotyli 

wi<,:kszyd1 hrytyji;kid1 i kanadyjskid1 kontrtorpodowc<'Jw, kt,'>ro 

dziu!llją<· w za:-;ięgu wybrzeży olrnpo,,·anyeh przez ninprzyjacicla 

aż po stn·fQ Zatoki Biskajskiej, zadnly poważny cios po<btnwom 

żeglllgi przyhrzcżrl<'j ni1·przyjn!'iola, w jogo usilo,nmych rueha.cli 

111orskich w j ,Lkąkoh,·iok !Ją< Lź stronę. 

Xato111iast w r-;trcfaC'h l'inśni11y Dover'u oraz opodal wybrzeży 

I Iolandji, ~iły Przybrz<'ŻIIO (('onstal Forcos), składające' się z 

flot yJ zan'Jwno K rólmn;kioj :\bry n arki J [ohmdorskinj jak i 
hrytyjski(,h, były ninzmordowano w :-;w~im pnLrnlowauiu z,t-

1·zqmym, gdziokolwi<·k tylko nndału ;.;ię pe,,·1uL spoi;olmość 

przylnpania ni<'przyj,l<'iol:-;kich transport/Jw 1111> t(•Ż unieszkodli­

w1n11in ni!•1J1i(wkid1 poławin('zy 1ni11, pn'ih11j11(·)·!'11 o!'zyś<:i<~ wody 

K111ialt1 z min. 

To samo zadania 8polnialy <•skwiry po,,·il'trziie ,.Coastal 

( '01111unnd'u" w ,·znsio dnin, dm;iągają<' w swoi<·h ntnkiwh tran-

8porty niqll·zyja<'i<·la mi W()(la<·li 11on,·oskid1. 

\\" sumie, tyle walk zostnło stol'zony(·h na rnor-zu ,,. c·iąg11 

oi.;tatHiogo mi1,sią<',l, że niepodobna opi;.;ać id1 8Z<'z<•g<'>lowo w 

rmnaeh t<,go urtyk11!11. 

,Jedmt 1:zoc:t. zaslt1g11jo mi spcejal110 podkreślonio, fakt kn 

:r.niunowi<·io że, pod koniec miesią('H lipca h.r. nieomal wszystkie 
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l'ol.~ki kontrtorpedowiec Jł011•mcaj .l'.11 do bazy po u·.11kommym wdaniu. 

,l (Jood )ob ltrt.~ been do.ne and the l'olish dPS/royer re/.urns to port. 

Tho enemy had lrnrdly 1nore s1H~<·o:c-s with his nttempts nt 

interruption of onr inva.sion truffic by· surfiL<'e cnift tha.n he lm<l 

with lJ-hoats, in spito of trying (l\'ery poRsihle combinntion nnd 

varimrn different ta<'ties. In the early stagos of tho invasion, 

ho was almost idea.Jly pla.ced for such attacks. On ono side 

of the landing urea ho had Cherbourg, a strongly fortifiod and 

fully oquippe<l rnwn 1 haso, m;ed hy his light Rurface crnft for 

four years ; on tho ot hnr he hml the grent port of Havre, pro­

Yi<ling jnst as cornmoclions a base for them. They had hoth 

dostroyen;-a fow of thom. but not many a.fter their recont 

losses-'-1tnd largo number of 1..;-boa.ts-fost craJt of the " speed­

boat" type. Thoy triod attacking with tho latter in pa.cks ; 

thon in pairs ; then deRtroynrs ; them v,Lrious comhinations of 

the two, fir;.;t from one sido, then from tho othor. All of them 

mot an imp(•notrahle dofenco hy more tlmn ;-:;O Allio<l wnrships 

-<'hiofly Briti:,;h, thongh a.li the Allied X,tYics were rt>prescnted -

dm,troyers i11rgo and Rmnll, frigates, (•orvottes a.n<l light craft 

of the Coastal Forcos. .:\mongst the ships that put up this 

mng11i11cent defonco wnro to be found the Polish Jestroyers 

" Krnjowiak " and "Slaziak" whilo tho \·oteran " Blyskawi<·n" 

forme<l ono of a flotilla of brger dostroyers, Britiflh and Canadian, 

that rango<l the enemy-occupied coast farther afiel<l, as far as 

the coast of the Bay of piscay, infli(·ting serious casualties on 

onomy trnflic found attompting the 1·oastal passa.go one way 

or the other. I n the other direction, in the Dover !-;trait itnd 

off the Dutch c:oast, Coastal Forces, comprising flotil\aR mannod 

by tho ltoyal Nethorla.nJs Navy as woll 1is the British, woro 
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iueprzyjaciolskie mniejsze jednostki monikie, napotykane opodal 
Havre lub też w północno-zachodnim jogo obwodzie, zdawały 
się zdecydowanie kierować na wschód. Mogło to być zwykłym 
zbiegiem okoliczności, ale równie dobrze może oznac7,aĆ przed­
wstępne pociągnięcia nieprzyjaciela w kierunku ·wycofania 
swych sil morskich z rejonu pobrzeża Krmału. 

·wielkie osiągnięcia usiłował nieprzyjaciel przypisać szeroko 
przez siebie rozgłaszanej, nowej „tajemniczej broni" mianowicie 
niemieekiej wersji „żywej torpedy" o obsłudze jodnooimbowej -
która właściwie nie jest ani nową ani „tajemniczą.", ja,koże kilim 
jej okaz<'>w zostało już jakiś czas temu zdobytych potl An:.r.io. 
Składa się ona z dwóch, podobnych z kształtu do torped kad­
łubów, jeden umieszczony nad drugim. Górny kc.ulłuh, w 
którym znajduje się miejsce pilota, posiada napęd ekktryczny 
porw,zają.cy cały ten zespół z niewielką szybkoś<:ią. po<l wodą, 
przyczem ponad zwierciadło wody wystaje tylko przoźroezysta 
kopułka, zmontowana na wierzchu górnego kadłuba, ochrania­
jąca głowę pilota. Dolny kadłub jest zwycznjną torpedą., która 
.zostaje odczepiona od cało~ci i uruchomiona wbisnym napQdem 
w momencie osiągnięcia naj<logodniejszej ,lo atnku pozycji, 
poczem pilot usiłuje w swoim górnym kadłubie ratować się 

ucieczką. Spora ilość tych torped została użyta przez nieprzy­
jaciela u ujścia Sekwany, lecz prawie wszystkie z nich zostały 
zniszczone, zanim zdołały czegokolwiek dokonać. 

8t3,ły postęp, w ciągu tego miesiąca, zaznaczył się na Pacy­
fiku szeregiem świetnych ·koU:uinowanych operacji, dokonanych 
przez siły amerykańskie i australijskie, niestety niewiele jeszcze 
szczegółów dotyczących tych dziahiń, zostało do tej 
pory podanych. 

Zdobycie Saipanu, głównej wyspy Grupy Mariana, na której 
J apo11czycy posiadali spory garnizon, składający się conajmniej 
z 30.000 ludzi, stało się z dniem 9 lipca b.r. faktem dokonanym. 
vV tydzień potem rozpoczQło się ciężkie bombardowanie wyspy 
Guam - dawnej ameryka11skiej bazy morskiej, zajętej przez 
Japo11czyków z chwilą wybuchu wojny; wojska aroerykai1skie 
lądowały na niej 20 lipca, jak również w trzy dni późuiej na 
sąsiedniej wyspie Tinian. W chwili kiedy to piszę, całkowite 

zdobycie tych obu wysp wydaje się być rzeczą niewątpliwą. 

\\' międzyczasie rozpoczęto już ataki na Wyspy Palau, leżące 
w odległości zaledwie około GOO mil od Filipin. Flota .J ap01'iska 
w dalszym ciągu pozostaje bezczynna, zwłaszcza od chwili kiedy 
część jej dokonała nieudanej próby przyjścia z odsioczl}; wyspie 
8aipan, w czasie gdy ta została poraz pierwszy zaatakowana, 
a mane-wr ten został przez Aljantów tak zdecydowanie udarom­
niony. 

Po drugiej stronie rozległego \Vschodnio-Indyjskiego teatru 
wojny, brytyjskie lodzie podwodne dały się dobrze we znaki 
japońskim transportom morskim, usiłującym korzystać ze 
szlaku wiodącego przez Ocean Indyjski do Burmy; a Flota 
\\'schodnia przeprowadziła z powodzeniem wysoce skuteczne 
bombardowania ~c.tbangu, w wyniku którego krążownik ho-
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nntiring in their offensive p,Ltrols. whenm·or thore seemecl to he 
nny c·hanco of catching enemy traf-'fi~ on the move, or German 
mi.nesweepers trying t.o doar the coastal ohannel. Coa.stn,l 
Commnnd air sąuaclrons did the same duty in clnylight hours, 
externling their attiwks to the enemy traffic in .N' orwegian waters. 

Ro many of t.hese actions liave hEien fought during the last 
month that it is not possihlo hore to doscrib0 them in <lotail. But 
it is intorosting to noto that townrcls the <mel of the month, 
nonrly all t ho onorny SIIW,ll cr,lft ow:ountorocl off l favre arnl to 
t.ho north-wostwar< l of it somncd to be dotorminodly rnm·ing 
towarcls the east. This 1nay h,tve Iwon a 1nore coirwidonce, hut 
it may erp1ally indicato a prnliminary move in the <lirection of 
a with<lrnvml of the enemy forces from the Channel con.st. 

The <morny has allogod gr€1at cleeds for what he lms descrihod 
as n now " secrot woapon," the German forrn of the " one-rnan 
torpodo "-which actually is noithor now nor soćrot, for smne 
spocimons of it were cnpturod some timo ago o:f Anzio. lt 
c·onsists of two torpodolilw h11lls, ono ahovo tho othor. The 
upper one ,1<·conun0<hLtes the pilot, and it is propolled oloetrically 
at a slow spood witli nothing showing ahove wator oxc:npt n 
transparent dome, protruding from the upper surfac:e of tho 
ludi, eovering the pilot's hond. The lowor h11ll is nn ordinary 
torpodo, which can he dntnchod and lannchod undor its own 
1>ower when a favo1Lrnble fising position is ronched, aftor whid1 
the pilot navigates his own portion nway to escape. .:\fany of 
thorn were used by the onemy in the Baie do h1 Seine, rrnt nearly 
uli were dostroyed boforo thoy co1L]d nccornplish anything. 

In the Pacific, thero w,lS stoacly progress thronghont the 
m.onth by a sories of hrilliant comhinod operntions by Amoricnn 
and Anstmlian forces; hut fow clotails of theso aro yet avaihtble 
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len<lerski i dwa brytyjskie kontrtorpedowce wtnrgrn;~ły ,vprost 
1lo portu, uciszając znajdujące się w nim baterie nioprzyjaciel­
skie. 

Nnleży spodziewać się że, najbliższa przyszłość przyniesie, w 
wojnie z .Japonją, Z(larzonia o dużej doniosłości. 

W yszkolcnie Marynarki 
I-I andlo-wej 

Jak Wielka Brytania Przygotowuje Sobie Swoich ~arynarzy 

A. C. HARDY, B.Sc. 

Gdyby odwagit i zdolność techniczna były je<lnymi tylko 
czynnikami stnnowiąnymi o stworzeniu i posiadn,niu wielkiej 
marynarki lmwllowoj, 1rntencza:-i Polacy niowątpliwio byliby 
jednym '/. największych rnuod<'rn: żeglarskich świ,ttn. 

Praca bowiem statków Pobkiej ::\farynarki Handlowej, w cznsie 
wojny ohecnoj, jest czmnś co nieprędko zostanie zapomniane. 

\Vyczyny joclnak, dokonywano pod wpływem gorącego pntrjo­
tyzmu ,v eiągu ty('li stras:diwyd1 lat wojny, zależne i:.ą w czasie 
pokoju, w zmwznie wyższym stopni11 od podstawowego przygoto­
wania i wyszkolenia, jakio <'i wszys('y którzy spolniają swoje 
ohowiązki czy to rnt mostku, c·zy w maszynowni, <'ZY też wreszcie 
na pokładzie, otrzymują. 

Krótko rnó,viąc, nio mo1.na mieć doskonalej marynarki harnl­
lowoj bC'z należytego wyszkolenia joj por:-ionelu. 
Różne są. opinio <'O do sposobu w jaki mloclzi luchio, poświę· 

cający siQ slużhi,, na morzu, powinni być szkoleni. \\'iolo narodów, 
wśród nid1 w piorwszyrn r1.c:dzio Szwe<'ja, jest zdania że, istnieje 
tylko jodnn, właściwa droga wyszkolonia marynarza, a jost nią 
rnianowi<'io plywnnio, w sonsio praktyki, na żaglowym statku 
szkolnym. 

\\"yszkolonie „żaglowe", twierdzą zwolennicy tej opinji, jest 
dl,L marynar;m tym <·zym dla u,·znia jost st11djowanio klasyków. 
Jost poprost11 wiedzą f11ndamontalną. Tot.oż nioktóro pa1'1stwa 
budują specjalne stntki szkolno; Szwecja naprzyklad uko1'H'zyla 
ostatnio huclowQ Rtatku szkolnogo ,,Albatros", który poza kmn­
pletnym, najlmrdzic·j no,,·01·zosn.nn wypmmż1miom żaglowym, 
posiada pod poklaclmn halo 111inszczą<'o urząclzenin nrnHzynowo 
hQdąco wyrnzmn ostatnidi zdobyczy teelmiki. 

Ogólnio biorą1·, Szwel'jn jnk również joj sąsie<lzi, Xorwegju, 
Dania i Finlandjn nio napotykaj11 na żadne trudności w uzyskiwa­
niu potrzclmy<'li kontygonU,w swoj1•j mlodzinży dla służhy mi 
1norz11. Toteż nio zachodziła tam konieczno:'.;ć przekonvwnnin 
spoloczm'istwa o potrzebie pra;·y na morzu, jak to minło 1~iejsl'o, 
w ('Zasaf'h pokoju, w Stanadi Zjodnol'zonych .\in. J'ó!n. 

Tymbnrdziej zatem 7,durniownjąeym jost sposób w jaki Arne. 
ryka potrafiła zwerbować dla swojej, ohocnie olbrzymiej mary­
narki handlowej, farmerów osja,l!ych w częściach kraju oddało. 
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in this country. The captn~e of Ra.ipan, the principal island of 
the Mariana Group, in which the J apanese had placed a garrison 
of no less than 30,000 mon, was completed on .July !)th. Heavy 
bombarclmonts of Guam-the forrner American naval station, 
seized by the .Japanese on the outbreak of war-was begun a 
"veek later; .American forces landed the~e on .Jnly 20th, and 
in the noighbonring iHland of Tinian throe days Inter. At the 
time of writing, the complet.e captnre of both these islands seoms 
imminent, and in the meanwhile, attacks on the Palau Islancls, 
only some ()00 miles. from the Philippines, have nlrearly begnn. 
The ,Japnnose fleet Htill remairn; inactive, since the abortive 
attempt hy a part of it to relieve Rai.pan whon it was first, attackerl, 
,Yhich ,n1s defoated so clecisively. On the other side of the 
vast East Indian thontre of war, Dritish snbrnflrines have taken 
a heavy tall of ,J apanese trnffic attempting to make use of the 
route through the Indian Ocean to Burma; and the Eastern 
Fleot has rna<le a successful and highly effective bombarclment 
of Snbang, in the course of which a Dutch cruiser and two British 
<lestroyers penctmted right into the łmrbonr and silenced enemy 
batteries thore. Further <leveloprnents in the war against 
.Japan are likely in the very near future, of inereasing importance 
and effoct. 

Training for ·the Sea 
Service 

How Great Britain Gets Her Sailors 

By A. C. HARDY, B.Sc. 

]f sheer bravory all(l teclmical efficiency nlone were the reasons 
for hnviug n l,irgo ::\forchant Navy, thon thore is no doubt that 
Polarnl would he one of tho largost seafaring nations in the worlcl. 
The work of tho Polish .:\Iorclmnt ships during the present war 
is something which ,\·ill not soon be forgotten. Deeds, howe\·er, 
which A.re 1lone nnclor thn lteat of patriotism ancl <lnring the 
tremo)l(lons' years of war dl~pond in peace time to n, greater 
extent upon the basie training to which those who serve on the 
hridge, in the engine room or on deck, are given. In short, yon 
cannot luwe a fino i\ler('hant .i\Iarine unloss you lmve goocl 
training bohirnl it. Opinions vary as to the way in which young 
pooplo shonld be trained for the i:.ea. ::\Iany nations, Sweden 
foremost among thom, hold that there is only one way to traiu 
a i:.nilor, and tliat is to sernl him to sea in a sailing training ship. 
~ail trnining ii:. to tho sailor, s11nh pooplo argne, as the toaching 
of the classics is to _tho schobr. It is fnnrl.ament.al. A.nil so 
some nations Jmil<l spe1·inl trnining ships, Swedon in partic11lar 
rocently eomplnted n ship l'.tllc(l the " _.:\lbn,tros," in which not 
only was evorythiug up to dat(' in sail arranged above the 1loek, 
bnt in whil'l1 helow tho do<·k tho most 1no<lorn of engine room 
eąuipment was nniilahlo. Swt~<lon. with hor neighhours, 
X orway ,trn l Donma rk, and Finlarnl, gonenilly spoaking, ha,·e 
luul no difli1:ult,y in gotting thnir young pooplo to go to sen. 
Sen son·il'o has bocn in no nee1l of salosmnnHhip as in peace time 
it is in tho Unito<l Stntes. 

\\"hilo nothing is so amazing as the way in whieh Am"rica 
for hor \'ast presont ;\lerdmnt Floot lms taken people from farms 
from tho11sa.nds of miles inland who luwc ne\·e1· seon tho sea 
hefore and, in a short spa!'o of weoks. nrn<le them into competent 
nndgators and marine engineors handling most intricnte types 
of rn,ll'hiwT,\', t,his, indol'd, is ono of tlio tn,·lmical wo1Hlllrs of t.110 

ago. 
\\'e, in Crnat Britain, am a1·<·11stomod to look upon the sea a,; 

our heritage, huwlrnds uf yonn.g boys aro koon to hecome sailors, 
oithor iu tho Hoyal N,wy or in t.ho .i\lerclmnt Navy. Yet the 
desire is not always as groat as might be hoped. You see, the 
British l\Ierchant l\Iarine in peace time is the plaything of 



ny<'h nieraz o tysiące mil o<l morza, ludzi którzy ni0jednokrotnie 

w ży('iu swoim poprzednio morza nawet nie widzieli i zdołnła ich, 

w <"iąi;,,111 zaledwie kilku tygodni, wyszkolić na kwalifikowanych , 

nav,:igatorów i mechaników okręto,vych, obsługujących najhar­

dziej skomplikowane typy maszyn - osiągnięcie to niewątpliwie 

nazwać można jednym. z cudów techniki współezesnyC'h C'zasr'iw. 

:\Iy, w \Yielkiej Hrytanji zwykliśmy traktować morze jako 

naszą spuiwiznę - setki młocly('h chłopC'Ów pragnie zostać mary­

narzmni. hądź to :\Iarynarki \\'ojonnoj bądź też :!\Iarynarki 

Handlowej. 

.fodnak pragnienie to niezawsze jest tak wielkie jakby się tego 

należało spodziewać. \Yiadomo że w czasnch pokojowych Brytyj­

ska }Iarynarka Handlowa jest igraszką ckonomji i wielu ludzi, 

Rzc·zegi'i!nie tych którzy pracują w mniojRzych przf'dsi~hiorstwm·h 
żeglugowy('h, musi się faizyć z tern że, z chwilą kiedy stawki 

przewozowe spadną, statki iPh mogą przestać pływać a w związku 

z tym i oni mogą straPić zajęcie. 
Również nie można powiedzieć że, jako nan'>d żeglan;ki, 

robili:,'.;my przedtem jakiekolwiek wysiłki aby służba na morzu 

stała ,;ię zawodf'm hardziej pociągającym, jakożc zdarza się 

<'zęsto w brytyjskiej rzeczywi8tośei iż dzieją się rze('zy wbrew 

i<"h wła8nej logi('e istnionia ... i <llntego też wiele prawdy kryjo 

się w powyższym twierdzeniu wskazującym sposc'>b rozwiązania 

kwe8tji personalnej naszej ~Iinynarki Handlowej. 

Istnieje sporo zagwlnici'i., kt~'iro miody człowiek, zanim poświęci 
się karjerze morskiej, powinien dobrze przmnyśleć i zdawać sobie 

z nieh sprawę. Zagadnienia te poruszyłem już w mojej książce 

p.t. ,,Transport ::\Iorski", grnpując je następ11jąco: ,,.Jakie 

możliwości karjery daje .Marynarka Handlowa?" ,,.Jak zostaje 

miody człowiek przygotowany do służby na morzu?" ,,Gdzio 

otrzymuje swoje wyszkolenie?" 
Xa powyższe pytania postaram się odpowiedzieć w ramach 

tego artykułu ; przyczym z góry ch('ialbym podkreślić że, istnieje 

olbrzymia różnica w metodach szkolenia morskiego w cza81wh 

pokoju i wojny. 

To wszystko co podam jest, m<'>wiq,c og<'J!nie, tylko zarysom 

drogi jaką miody człowiek prwchorlzi w swoim szkoleniu, kt,'iro 

pewnego dnia zawieść go może nu mo8tek, do maszynowni, kabiny 

radjo-oficera, lub też dać mu stanowisko o mni('jszoj odpowie­

dzialności, określane w }Iarynarce· \Yojemwj mianom „rlolnogo 

pokładu". 

Był czas - na szczęście zali<'zany już dziś do przeszloŚ<·i -

kiedy wysłanie chłopaka na morzo uważano za doskonały spos1'>h 

pozbycia się „uciążliwego" członka rndziny i stąd niotylko 

l\Iarynarka Handlowa ale i }larynarka \\"ojemm, stawały się 

azylem „niepożądany('h". Był również czas kiedy niektórzy 

ludzie byli przekonani że najl(\pszą drogą do zahartowania 

słabowitego ('hłopa jest umiesz('zenio go na. oceanicznym :,;tatku. 

Rył nawet i taki okres kiedy sędziowie zamierzali umieszczać 

mlodociany,11 przestępców na okres ,,próhy" mt statknd1 i 

wyprawiać ich na morze. \Yszystko to jednak uległo zmianom. 

Początek tych zmian dał się zauważyć w okresie przed ostatnią 

wojną; duża poprawa przypada na okres czasu pomiędzy ostatni!~ 

a obecną wojną ; a postępy tej wojny zdają się wskazywać na 

jeszcze dalej idące zmiany w tym kinnudrn. 

,SJ.:micz!JĆ z niezdatnymi I 
}Iarynarka Handlowa, podobnie jak i '.\Iarynarka \\'ojenna 

dawno już przestały być zbiorowiskiem młodych ludzi b<;,dącyeh 

społe('znymi „nieużytkami, nierohi'nv czy też „czarnych owiec" 

rodziny. ::Służba na morzu jest zawodem o stale wzrastającym 

po;i;iomie wykształcenia - zawod!'m z którego ludzie którzy mu 

się poświęcają są uzmmdnionio dtmmi. 
Istnieje niewątpliwie sporo innych zawo,l,'.iw, kV>ro mogą 

przynie~ć zmwznie większe korzyś1·i finan8owo, lecz żaden z nieh 

nie daje takiego zadowolenia i ealcj gamy zdrowych, prawdziwie 

męskich przeżyć, co zawód marynarza. 

}Iówiąc o personelu }Iarynarki I fandlowej, musi się podkreślić 

że ogólna jego ilo~ć wyraża się <'yfrą zalodwio około :!OO.OOO męż­

czyzn i kobiet (te ostatnie pracują przewnżnio jako stewardesy na 
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economics, ancl mnny people, particnlarly those who serve in 

the smaller compm1ies, are woll nware that wlten froight ratos 

rlrop thoir ships nrny he laid ll}) arnl they ... lai<l up with it. 

Then it cannot ho said that in tho past we have always gone out 

of our way as a ship-owning nation to make things very attractivo, 

as is so ofton tho case in mattors British, things happon in spite 

of themselves arnl not ... because of thomselve,;, and thore 

is a gnmt doal of truth in this statomont as appliell to tho way in 

which our l\Iorchant Marine is mamw<l. Thoro aro many thing8 

that a yonng man Rhonld ask l1imsolf heforo he prepares for a 

sea career, and, as irnloed I pointed out in my book " Sea 

Transport." \\'hat are the prospccts of the l\Ierchant X,wy 

as a caroer ? How does a yo11th set 011t to go to soa ? \Vlwro 

does he got his trnining ? These are qnestions I will answor in 

this artide, although it must bo pointecl out that thore is a vast 

<lifforonco hetwoen tho methods tliat ho adoptrnl in war arui in 

peaPo. Hut, Rpoaking gonerally, what follows is an ontline of 

the way a lad entorR upon tlto training whieh may loa<l him ono 

day to the bridge of a ship, tho engine room, the radio ofli<·nr's 

cabin, or to a position of losser responsibility on what the Royal 
Xavy would c~ll the !ower doek. 

Thoro was a timo-fort11natnly long past-whon sortdiug him 

to sea was a rol'ognisod way of gotting rid of the " dif'ficidt" 

mnmhnr of the fomily-arn l uot only the :\Iorchant N,wy, but 

the Royal Xavy, too, oftcn hoC'ame a home for tho " unwanted." 

There was also n time whon some pnoplo thollght that tho host 

way to make a siekły boy strong was to put hi1n on board an 

ocean-going sltip. There was even a timo wlton tlto m,tgistratos 

thought thoy coul<l put dclinquont boys on probation and paek 

them off t.o sea. All tltat has lioon altorod. The chartgo took 

płaco before the last war ; thero wore great changos in botwoon 

the wars ; and ovon groator during the progross of this war. 

So more mis.fils. 
The 1\lcrchant Xavy, liko the Royal Xavy, has 1011~ cem,od 

,to he tho recoiving euntre of lads who wore ,;ocial misfitR, no'er­

do-wells, or tho '' black shoep " of the family. 1-)orvi<:o at son 

is a Cill'rn•r-a caroor in whid1 thore is a 8teadily rising ,;tandard 

of cdtl<'ntion, and a eareer in which thoso flntering upon it tako 

logitimnto prido. Thore are many <:allings in life whidt rnay 

offer higgor finarn:ial rewards, hut scar<'nly any affording a inoro 
virilo, hoalthy and satisfying oxporionce. 

\Vhon we talk of the JHll'sormel of U10 l\fordiant, :N'n.vy, it must 

he pointod out that tho total, after all, is only somothing undor 

:!00,000 mon nnd womon (the lnttor mostly stewardosses in 

pm1senger ships). ln peaco timo about 4;"3,000 of tho porsonnol 

aro Asiatics. Small as this figuro of 200,1100 may soom, whcn 

\"inwod in C'ompnrison wiih othor indnstries, it was vory much 

. Iargi\r than tho porsonnol of otu' pro-war Royal Nav,y. 

Lifo at soa is, of comsc, a hcalthy life. lt is n full lifo-a roal 

man's job. Thoro is vory littlo routino aboirt it. lt takus a man 

over the whole world. lt l'ertainly develops liiR solf-respoct, 

eonfidmwe, init iative, and ingouuity. Even nn ordillary steward 

in a p11sstmger liner has an entiroly diffen•llt and moro manly 

outlook from tlm avcrago waiter in a c:ity hotol; for one thirw, 
he is wrnally n enrtifiC'atod lifoboatman. ' 
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\\'hen pooplo talk ahout mnploymont in ship,; hoing i·as11ai, 

tho faet is that it is casual only ill a vory wu1s1rnl sollso. :\łon • 

are engagcd mostly on voyngo <:ontrads, hut tll()se voyages rnay 

ho of long duration; arni, nfter all, tho man mnploycd in a shoro 

01·cupation is by no rnoaus eortain of a contraet of c1nploy1nont 

cxtonding <ffcr a <'OITospoudillg longth of timo. Ln any l.Wont, 

a groat 1na11y r•omparuns do kcnp thnir <'l'ows, of hoth otliriors Hild 

mon, 011 thoir lJOoks in IH)l,wrnm voya,!..("OR. ~\lld not ovon tho 

ltoyal .Kavy is irnmune from dntstin rodudions in porsonnol iu 
times of poaco. 

This question of Pmploymont is really houwl up with tho fact 

tlwt sltipping is not n, sheltered industry. 1t has to fwo inter­

national cornpotition. Thoro aro, it is truo, irnlications tltut 

Uovernmont is dotorminod tłiat this country will not havo to 



,,l'ol.d:((. .Ya .llorzal'!1" czy/rmrt w /Jibli11/el'e okręt,m,ej. 

,,l'r,land on the Seas" is rerul wilh ear1erness in the shi71's library. 

statka<'h pasażori-;ki<'h). Z togo, w czasach pokojowych około 

4!i.OOO hylo Azjat<'>w. Ta ogólna eyfrn '.?-OO.OOO wydaje siQ być 
nikłą w porównaniu z in11y1ni przo1nyslmni, przewyż:-;za ona 
jednak zwwznio ilo~e personelu naszej prz.odwojonnej ::\Inrynarki 
\\'ojnnnej. 

Ży<·io na 1norz11 jost, istotnie zdnnvo1n ż.y<'iOin. Jest ono pol1101n 
i.y<'inm - prnwdziwio lll','.Skim zaj(Jeiom. .fost w nim przodo 
w,-zyst kiom \ia]'(lzo niowi<,Jo rutyny. Daje ono czlowiokowi moż.11o~ć 
poznania <·,dngo 8\\·111ta. \\'zbudza i llllHH'llia w ni1n ini<'jatywQ, 
pomys!o,\·o,'.;ć i ·ufno,'.;e we wlas11e siły. Zwyczajny nawot steward 
zo stat kil pasn'.i.crskiogo l'(\żni si!J <·,dkowi<'in, swy1n bardzinj 
lll<_'i.llym wyglądem, od przc<·i~tnogo kd11era hotolowogo z dużogo 
minsta; dla jndtH'.J dHwi11i.hy zasadni<'zcj przy('.Zyny: ątcwa.J'(l tn11 
jost zwykło kw,tlifikowanym członkiem 1lrużyny rn,towni<'zej 
st at.ku . 

. Je,'.;li lll('iwi siQ tym że, zatrudnionio na statkach ma raczej 
diarakt(,r przypiulkowo,'.;<·i, to fakt<,m jo:c;t, :i.o jost to przypn,dko­
wo,'.;ć spo<·yfi<·znogo rod1.aj11. 

:\farynar·zo SI} przowai.nio angażowani rnL statki, na okres 
pod,·<'Jży, kV,l'o j<,d11ak <'ZQSto s:i dh1gotrwulo. Pozatyrn wiQkszo;ć 
towarzystw żcglugowy<'h utrzymuje swoje załogi, zarówno 
oficen'Jw jak i 1111u·y11arzy, w czasio przerw 1niQdzy podl'!'iżami, w 
owiderwji, ahy i1·h rll('Jdz ponownio powołać do pracy. ,Je?;Ji zważy 
siQ żo, i Jll'111·0\\·11ik zatrudniony na lądzio, niozawsze nm stalą 
pnv,Q, spol'yficzno warunki zatrudnienia marynarz.a nio przod-

frwe unfair compotition in shipping m, it h,ul to beforo war broke 
out ; hut tho <'l'llcial foctor romains tlmt shipping is n. compoti­
tive industry. 

How to enter. 

);'" ow to toll you :-;omothing abo ut tho way to on tor this profos­
sion of the sea. If a hoy wants to ho a navigating otn<)m', tho 
normal rnąuirnmnnt is tlmt lrn should ha,\'O a soconrlary selwo! 
oducation. I lo applirn, to hc<'omo i)l(lontured for fonr ycars to 
a shipping company. H,nthcr loss thnn one-fifth of tho boys 
who go to soa as ,1ppn'11ti,·os or cadnts h,we bcen at public 8chool 
ost,ablislunents liko tho \Von·nstor, Conway, or Panghonrno; 
or son·o in spe<'ial cadot ships s11<·li as tho British lll<lia or Xow 
Zonlarnl. 

Tito boys go in all t,vpns of sltips, rnnging from passcngcr li11ors 
and oil tankors to trmnps. .\ft,0r fonr y0ars (throe in w,Lr-timc), 
thoy <'an got tll(:ir second mat,o'i-, <·ortificnte. Thnt is a cortificate 
of profossionnl comp<,ten<~y of n ,-ery high stanrlnrd issuod by 
tho Board of Trado in poace timo, nn<l now by the .\Iini:-,try of 
\\'ar Transport. , 

On tho expiry of his indonturos, the usual prndice is for the 
yo1111g 1nan to go ashoro arni take a rovision courso at a nantical 
sd1ool. But in I n:i,> a <lotonninc<l effort was in.ule to rodnco the 
norn! for '' crmmning," and over !)() por cont. of apprnntices carne 
undor a training sd1emc of the .\lordmnt Xavy Training Boanl. 



stawiają Rię najgorzej. Zresztą i .Marynarka Wojenna zmuszona 

jest do przeprowadzania poważnych redukcyj personalnych w 

czasach pokoju. 

To zagadnienie zatrudnienia wiąże się rzeczywiście z faktem 

że transport morski nie jest przemysłem „chronionym". Musi on 

howiem wchodzić w szranki współzawodnictwa międzynarodo­

wego. Są już wprawdzie oznaki tego że Rząd \V. Brytanji jest 

zdecydowany nie dopuścić do uioucz<,iwego współzawodnictwa 

w żegludze morskiej tego kraju, jak to miało miejsce do <'hwili 

wybuchu ,vojny obecnej, tymniemniej jednak fakt że przemysł 

ten musi się liczyć z współzawodnictwem pozostaje czynnikiem 

podstawowym. 

Sposób w.stępowanin rlo służby morskiej. 
,Jeśli miody chłopak zamierza zostać oficerem nawigacyjnym, 

wymaga się od niego najpierw aby miał ukończoną, t. zw. secondary 

school ( odpowiednik polskiego gimnazjum). Kandydat taki stara 

się o zakontraktowanie go na przeciąg 4ch lat przez przedsię­

biorstwo żeglugowe. Mniej aniżeli -ł ogólniej ilości chłopców 

pływających w charakterze czy to praktykantów czy .też kadetów 

przeszło przez szkoły takie jak: \Vorcester, Conway lnb Pang­

bourne ; lub też służy na specjalnych statkach szkolnych jak : 

British In<lia lub New Zeeland. 

Zasadniczo umieszcza się tych kandydatów na statkach 

wszelkiego rodzaju, począwszy od pasażerskiego linjowca, 

poprzez tankowiec aż do tn..mpa włącznie. Po czterych latach, 

(w czasach wojny trzech) kandydat taki może otrzymać dyplom 

2-go oficera. Jest to dyplom, wydawany przez Board of Trade 

w czasie pokoju a przez Ministry of \Var Trn!1sport w okresie 

wojny, stwierdzający wysoki poziom kwalifikacji zawodowych 

posiadacza. 

Zwyczajnie, po ukoiwzeniu tego okresu praktycznego pływania, 

młody człowiek schodził na ląd i starał się uko11czyć kurs nawi­

gacji w którejś ze szkól morskich. Jednak w r. 19;35 poczyniono 

starania aby zredukować cło minimnm potrzobę „wkuwania" i ocl 

tego momentu, z górą 90% tych praktykantów przechodzi 

szkolenie według planu ustalonego przez Radę \Vyszkolenin, 

Marynarki Handlowej. Plan ten obejmuje cztery zasadnicze 

momenty : 1) Ogólno przeszkolenie w okresie pływania praktycz­

nego. 2) Okresowe raporty kapitana składane armatorowi, 

informujące o pmitępaeh i zachowaniu siQ praktykanta. :J) Doro­

czny egzamin luh próhn składane przez prnktylrnnttt na statku. 

-1) System kursów koresponrlencyjnych, za pośrednictwem ktc'1ry<'h 

każdy praktykant indywidualnie pozostaje w stałym i bezpo­

średnim kontakcie z jedną z uznanych Hzkól nawigacyjnych. 

)łając już dyplom 2-go ofirera, taki młorly nawigator może 

kolejno postępować w s,vojej karierze, 1tzysk11jąn dyplom 1-szego 

oficera, kapitana, a wreszcie ,.specjalnego" kRpitana (w ang. 

tytuł ten brzmi : ,,extra master"). 

Niema zasadniczo żadnych przeszkód r)la zdolny<'h i ambitnych 

młodych ludzi, w uzyskiwaniu stopnia oficorskiogo, nawot w 

wypadkach jeśli nie byli oni poprzednio Hczninmi. Mogił oni 

równie dobrze rozpoC"zynać jako chłopcy pokładowi, z kolei zostać 

starszymi marynarzami i po przepływaniu na statku wyrnagitrn:Jgo 

okresu czasu, poddać się egzaminowi dla uzyskania dyplomów. 

·w rok przed wojną t. zn. w rn:rn r., z pośród 4fi l kandyd a,tów 

którzy uzyskali dyplomy 2-go oficera, (Hl-ciu było zwycz,tjnymi 

1narynarzami. 
Istnieje cały szereg różnych typów s,,:kół przygotowav,:ezych dltt 

chłopców pokładowych, lecz przed wojną większość z nich szla 

bezpośrednio rnt morze, bez uprzeclniAgo przechodzenia wsti;,1mego 

szkolenia w kt<'>rejkolwiok z tyeh szkół. 

To ostatnio się zmieniło. 
Gros chłopeów wyszkolony('h przechodzi ~-miosirczny klll'S 

,v Szkole :Morskiej Gnwescnd. która jest szkoli! par'tstwową ; 

spora zaś id1 liczba ko1'tezy, w podobnego typu szkołach, analogi­

czne kursy, trwająre jednak znacznie dłużej. 

Po pewnym okresie czasu, którego długość zależna jest od 

zdolności chłopca, zostaje on zwyczajnym marynarzem, a w trzy 

Jata późniPj starSZ)'ffi marynarzeJn (A. B.). Następnie normalnym 
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This has four specml foatures: a Htandard syllalms of instrnc-tion 

during the period of indentures ; perioclical reports by the .:Uaster 

to the Owner on the apprentice's progress and conduct ; an 

anmml examination or test on hoard ship ; nnd ,t system of 

correspondence courses by which the indivi<lual apprentic:e is 

kept in direct touch with an approvod navigation school. 

On ohtaining his second mate's ticknt, 011r young Hnvigating 

oliicer can go on by stages to got hii:; first, mate's, mnst(1r's and 

extra-maHter's <'ertifim~te. (The lai:;t named is a kiwi of " Hupor­

certificate.'') 

There is no bar to suit.ahle ancl nmhit.ious yo1it,h:::; hecoming 

officers even if they have Hot, been apprenti<'es. '!'hoy cnn start 

as <lock hoys. 1,hfln hecome A.B.s, nnd providnd t,l!Py lin n~ served 

tho necessary s0a t-ime, they can sit for their '' t idwts.'' l 11 I .,!3!1, 

the last year before the war, out uf a total of -if> I who obtairH')d 

their second mate·s ticket, (i\l were ratings. 

There is a big variety of training schools fo,· d(wk hoy,;, hut 

before the war the majority of boys went to soa dired witho11t 

any preliminary training. Tlmt is clmnged now. ' Tho h11lk 

of the trained boys have a throe months' course nt tho Uravesond 

Sea School, whic:h is a national sel10ol, hnt q11ite n numbor went 

through other schools in which thoy hnd a mtl<'h longer co11rso. 

After a period that varios according to the capacity of Lho ł>oy-, 

he becomes i1n ordinary seaman, and, throo years lntor, an .i\.l{. 

Thon his normal promotion is to potty officor rank and, as [ 

have saicł, thero is no hn,rrier to his bocoming a <:ort,ilir\atod oflic,or 

if he can pass the nocessary oxami,rntion. 

Engine room str~ff. 

\Vhen we corno to the ongine room staff, tho ossontial Lhing 

al>011t the enginecr oflkcrs is that tl1ey mw,t lmvo wliat tho 

Boarcl of Trade consirlors a satisfactory workshop training 

ushore. In other words, a man carmot go dir,i('t to soa mul t.rai 11 

himself as un engineer. He must havo n slioro training. The 

Board of Trade second ongineer s ('.Ortificate is rognrclod witli 

great favour by rni~ny shore eRtnhlishmontr-;, nnd thoro aro large 

numbors of ongineors who go to soa for eightoon months moroly 

to get thnt <'Crtifieate so thnt they can go ha<'k to n shoro nppoint­

ment duły qualifiod. The enginoer's job is hecoming mo,·o 

anrl moro importnnt as the mar·liinory with \\·liic'.h he has to doal 

beconws increasingly <:<Hnplic'.atod. \\'o now havo stenrn 

onginoors, diflsol nngi11001·s, olrwtrir·al ongi11oors, rnfrigorating 

ongineers. ::\[m1y pooplo so ('111'1 illPnted aro also rnomlwrr-; of 

t.he Instit.11t~ of l\lnrine Engi11m1rs or lmvo aclditionnl q11alili­

<·a tinns. 
No hoy r·nn h<' n trin111w1· or Ht,okor unt il ho is IS, arni l,oforn 

tho wnr t.lwro wns no proliminn.ry 1,rn-ining. ..:\ grPat, 1na11y 111oss­

ro01n and gnlley boys worn trai11ocl in 1,ho s1111w way as rllwk 

hoyR. Thny !uu! 11, short r:011rso ashorn nrnl 1,hey tlwn woni io 

sna. l loni agnin, t.hny nro C'ligihlo to oht,ni11 ,t Board of 'l'rndn 

<·ortilic,atc - of compnto1wy as ship' s ,:ook - ·and ovory forrng 11• 

going ship of ovor I ,OO() tons gross nwst <·arry, wliou it goos to 

sen, a cortifir·ntod <·ook. Thoro is, of c•o11rso, a wholo rnllgo of 

wlrnt mny ho <"alim! hot.el grade nppointmonts opon to tlioso 

who go to passongor lincrs. l{adio ollicors aro trninod aslioro 

fir:-;t anrl sit for the Postrnaster-Oonornl's cortili(!nto. 

In prnwo timo ollir:crs aud mon ,iro ongng()(l diror:t by t.!10 

i11divirl11nl sliipping r·ompanioR. Sorne of tliom romai11 with tlio 

COlllfJcllli?s all th<'ir livns, hut thoro is no ohligatio11 to a soa!llilll 

t.o romain with n <"ompany or to a compnny to givo lii1n con­

tirrnous <'lll ploymo11t, - a11y more tl m11 thnrn is in n1ini 11g, sh i p­

h11ilding, 011gim•Aring, or any shoro i11d11stry. .-\nr! it must ho 

r(wognised thnt tlmw am rn,w.v mon who likc to tako long peri(),!,; 

off hetwoPII voyngPs. 'l'łmt is, to t,łH·111, ono of t ho apponling 

font11rcs of son lifo. 

Thnro is 110 do11ht nt, nil tliat tho standard of od1watio1L and tl 1o 

goncrnl quality of soamon have !wen stondily innoasing. Undor 

war-time ,conditions there iR-imd tho industry itsolf askod fot· 
it-continuous employmt!tlt. This comes 1mrlnr t.łio ,Pgi,:; q(' 

the }<;RRtmt.ial \\'ork OrdAr for the :\!f)r<'hant N.wy, and it 1noans 



jego tn\·ansPm jPst j1ri. stopiei'1 podoficera a, jak już poprzednio 
z,tzmtezyłom, nie mn żadnych przeszkód, aby zoi;tał z kolei 
dyplomowanym oficerem, o ile tylko Z<la przewidziane egzaminy. 

PersonPl Jlaszynowy. 
Przechodząc kolejno do omówienia wymogów stawianych 

oficerom-· medianikorn, stnjemy wobec rzeczy najistotniejszej, 
n tą jest, jak ją określa Board of Trade, należyte wyszkolenie 
wnrstatowo, które ka.ndydat przejść musi na lądzie. Inaczej 
rnr>wiq<', nio może on wpierw pójść na morze i w czasie pływania 
szkolić się samomu na med111nika. Dyplom 2-go mechanika, 
wydawany przez Board of Trade, uważany jest przez wiele 
przedsiQhiorstw ltj<lowyC'.11 za <lowód wysokich kwalifika('ji 
zawodowych posiadacza i tym się tłumaczy fakt żo, spora li<"zha 
111(wlia11ik<'>w idzi1c poprostu na tych 18-eie miosię<'y pływania. po 
to aby uzyskać kn dyplom, a potem fHJWr<'>eić do pmey na lądzie. 

Dziś, praea moehanika okl'~towogo stajo i:;ię 1·oraz hardziej 
ważną i odpowiodzinlną, z 11wngi rnt i;Jrnmplikowano korn;trukcjo 
rna::.zyn, z którymi nm on do czynienia. Toteż wytworzył sir,_i 
typ i:;peejalisty: mechanilrn od maszyn parowyeh, ocl motorów 
Diosi:;la, 1rn,eha11ilm-elektryka, wreszcie Hpe<"jalisty od urządzm\ 
1·hłodni<·zy<'h. \\"iolu z pośród tych dyplomowanych fspocjalistów 
jest r<'J\n1icż członkami „ lnstitute of lifarino Enginceri:;". luh też 
posiada dodatkowo kwalifikacje. 

Tr:v11H•1·mn czy toż stoko1·1•m llio może zostae ehłopak prz{id 
l!k()t'IC'ze11irnn J S roku :i.ycia. Przo<l wojną nio JH'7.0chodzili oni 
przodwsti:p11Pgo szkolenia. \\"i<,'kHzoś<: ,,rness-boy'ów" i <'hłop<'<'>w 
Jrnd1011nyd1 jnst szkoloun w to11 sam sposób <·o chlo1wy pokładowi. 
J>rzc<·liodzą kn'>tki kurH nn lądzie a potem idą na statki. ::\logt} 
pot1•m otrzymać, wydawano przez Boni'(! of Tnulo, świndPct.wo 
kwalifikownnogo k1[(:harza okrvtowogo. 
Każdy statnk o pojornności od I OOO 0.1{.T. w z wyż, kursllją<'y 

zagrani<·ą, muHi mine takiego kwalifikowanego ku<'harzn, z cliwilt~ 
ki<'dy wy<·hodzi na rojs. l'aHażorskio Iiniowc·e ponadto zatrudniają 
c•tlą skalQ praeowników typu hotelowego. 

l{adjo-oficerowio lll'Z(l('hodzą swoje szkolonio nn lądzie i zdają 
ogz,LJni11 dl1t uzyRkani1t dyplomu ( wyd. przez L'ostmastor Ueneral). 

\\' 1·zasnd1 pokuj11, ofi<·orowio i rnaryrntrzc byli angażowani 
l1ozpośr1)<lr1io fll'zoz pos:r.ezogólno J>rzodsięhiorstwa żogl11guwe . 
.Xiektórzy :r. nich hyli zatrndnioni w tych pr:r.edsiQLiorstwad1 przez 
przeciąg całego swojego ży<:ia, aczkolwiek marynarz nie musiał 
pozostawać w stosunku sl11ż.Lowym z jednym pracodawcą na 
stało ; jak również przecb;iębiOI'stwu nie miało obowiązku zapew­
lliania mu u siohie niepl'zorwanoj pracy - podobnie zresztą jak 
to ma rniojsce w górnict\vio, przomyślu budowy okrętów i wielu 
in11yt'h przo<lsiębiorstwa<\li lądowyC'h. Należy zaznaczyć że, joRt 
wielu marynarzy którzy !'!1ętnio korzystnją z dlugieh wypoczyn­
ków w czac1io przerw po!lliQdzy podróżami. ~ą one dla n 1ch tą 
whi~11io pocią.gująeą stroną życia morskiego. 

Xie uloga wątpliwości że poziom wykształcenia. marynarzy oraz 
i<:h ogólna. jakot'.!ć stale wzrasta. \V warunkaeh wojennych, służba 
marynarza jest zaji;wimn stalom, \vyuika to zresztą :r. snmoj 
naL111·y togo przemysłu. Sprnwy to rogulują Przepisy o J'rzo­
lllYHla<"li Sz1·zog<'1lnogo .Z11acz(mia kt<'>ro, w od11iosim1iu do illary­
mu·ki I L1u1dlowcj, przewidują żo mnrynarz nio możo zaprzestać 
swnj pracy. \\' zamian za to zapewnia mu sii._• :-;tulti zat.n1<lnicnie, 
ktl',ro dajo 11111 allio przodsiQbinrc1two żeglugowe ulho toż t. zw. 
;\lnrd11111t. Xa\·y l{PS<'ITO Pool, z tym żo. pr:r.yslugujo mu praw 
:2-dniowogo llrlopu <·o llliosi111·a (ofi<·<>rowio otrzymują ~~ dnia <:o 
111io::.1ąea). (lt1·zy11111ją 011i l'('>wnież Hwoj1i phu·Q w okrestu·li przf'l'w 
po11tiQdzy podróżami. 

\\' związku z sytwteJą por~onalną I ohowiązującymi artykułami 

l'rzcpisów o l'rzemysłnch Szezególnogo Znaezonia, chłopak 

pokładowy nin mo:i.o hyć zatr11d11io11y lllt Htlttku zanim ni<· 
przojdzio J>l'zodwstępnogo przoszkolunia. lt<'>\\'llil':i. zostały zorgttni­
zowaHo t 1·zy :-1zkoły dla palnc,,.y, w kt<'iry1·h kn11dyd1u·i przncliodz1~ 
klll'S trzytygodniowy, kt<'1rogo colom jost, pr<'wz dania odpoezynku 
i<:11 mii:śnium, nmH·zonie id1 jak nnjl<'picij wykorzyi:;tywać węgiel 
przoz nit·h używany oraz zn poznanie i('h og<'>lne z częściami statku 
n s:wzególnie ze Hpoi,obami operowaHin łodzią ratunkową. 
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thnt tho seaman <:Hnnot lou.ve the sen. In rot.urn for t.hat he 
gets continuous employment eithor by a company or through 
the 1\Ierehant Navy Reserve Pool, with regular Ieave of two days 
a month for ratings and 2! <lays a month for officors. Pay is 
co11tinue(l hetween voyages. 

Owing to the man-power position and the operation of the 
Essent.ial \\.ork Order, no deck boy can nowadays go to sea 

!'ort 11fryk<111.~ki dm1wr,11. xie zmi11n.11 „11-rzedowr110" .~!roju. 

The Afrirm1 81111 rrq11irn iwn,p, chan(Je frnrn f/,p, "offirial"' uniform. 

Jlalowanie 1111wirtrz 1ika 1111 111/s „Sobirski". 

'!'hr 1~enli!11lor.~ of 111/11 "Sobirski'' need J)(ti11li1111. 

\ 



Szkolen1'e w okresie powoJennyni. 
Uważam za wskazane podać tu zarys planu powojennego 

szkolenia oficerów nawigacyjnych i marynarzy pokładowych, 
który został ni:Clawno ustalony przez Radę \Vyszkolenia Mary­

narki Handlowej. Plan ten jest pierwszym raportem nowopowo­
łanej i po,viększonej Racly, której przewodnir-zy Rir "Willie Reardon 

Smith, i jest "autorytatywnem oświadczeniem, jakoże Rada składa 
się z upełnomocnionych przedstawiPieli armntorów, personelu 

pływającego, zainteresowanych wlaclz rządowych, zakładów 

przedwstępnego szkolenia morskiego oraz innych instytucji 

wychowa,vc·zych. 

Obecnie 82% do 85% praktykantów i luvletów idzie bezpo­
średnio na morze, bez żach1ego przedwstępnego szkolenia ląclo­

wego, lub po kursie szkoły nawigacyjnej. T)ropozycja Rady idzie 

,v tym kierunku aby kandydaci, zamiast wst.Qpowania do zawocln 
w sposób dotydwznsowy, km'!ezyli najpierw () .. cio miesiQczny kurs 

nawigacyjny w szkole internatowej lub w szkołach specjalnio 

cło tego przysposobionyd1; poczem o<lpowwdni kandydaci 

wstępowali by do prze<lsiębiorstw żeglugowych, jak dotychczas, 

jako praktykanci czy kadeci, z tym że pływulihy tylko na statkach 

które odpowiadałyby pewnym specjalnym warunkom ich pomiesz­

czenia, zapewniającym ciągłość nauki i t.d. Kandydaci ci byliby 
oczywiście zaangażowani, na zasadzie uznanej formy kontrakt.u, 

na przeciąg trzech lat., w czasie których obowiązywał by ich cały 

program ustalony przez Rade" \Yyszkolenia a to; odpowiedni 
zakre~ szkolenia, okresowe raporty o zad10,vani11, roczne spraw-­

dzanie postępów i kursy korespondencyjne. Po ukorir:zeniu 

kur::;u n-cio miesięeznego (przedwstępnego) i 3--letniego pływania, 

wielu kandydatów będzie mogło zdobyć dyplom 2--go oficera, 

już bez dalszego U<"zęszczania do jakitijkolwiek szkoły nawi­

gacyjnej. 
:-izkoły nawigacyjne byłyby w dalszym ciągu potrzebne i 

służyłyby dodatkową pomocą naukowr1 mniej zaawansowanym 
karnlydatorn na 2--go oficera, których zresztą byłoby, zdaniom 

Rady, niewielu. Szkoły te równinż przygotowywały hy do 

egzaminów na dyplomy wyższydi stopni. 

Szkolenie marynarzy poĄ·lrulowych. 
Plan Rady, odnośnie szkolenia marynarzy pokładowych 

prwwiduje że, ehlopcy poniżej 18 lat powinni przygotowywać siQ 

sami do ,swojej morskioj kariery, na kursaeh 4--ro lub u--<'io 
miesięcznych (zależnie od wieku) w uznanych morskich ,;zkola<"li 

internatowyeh ; następnie iść jako chłopcy pokładowi na statki, 

odpo,viad,tją<'e pewnym spe<·jalnym warunkom pomioszczenia i 

t.p., a w czasie pobyt.u na morzu byliby zachQeani do ko1'iczenia 

swojego wykształcenia zmówno tedmiczneg<;> jak i ogólnego, z 
pomocą kursów korespondencyjnych i bihljot.ok ,;tatkowyeh. 

Z kor'icem 2! lat tej praktyki byliby oni uprawnioni do otrzyma­

nia Htopnia starszego marynarza, pod warunkinm zdania egzaminu 
1'1 ini;,try of \,·ar Transport w zakresie of'.iocnogo t.. zw. Efficient 

Deckhand Examination. \\' wypadkach, kiedy zdolności i 

wyniki pracy chłopca wRkazywałyby .na to może on zostać 

dobrym oficerem, zachęcałoby się go do tego, ulahviając mu 

sprawy finarn;owe. 

Oto są w skrócie dane informujące w jaki sposób IHtf,i lwlzie 

są przygotowywani 'do służby na morzu. 

Z pożogi tej straszliwej wojny musi każdy naród podjąć IHt 
nowo i zorganizować podwaliny wyszkolenia i starać ,;ię zasilić 

swoją .:\IarynarkQ Handlową jalmajhardziej wart.ośeio"·ym ludźmi. 

Pamiętać naluży zawsze że, z każdym rokiPm statek stajo się 

rzeczą coraz bardziej skomplikowaną techniP,mie, wymagają<'ą 

pierwszorzętlny{'h mózgó,f przy jrnlnoc·zesnej pełnej zdolności 

fizycznej. 

Sarna wojna wlo,;konaliht techniczny ekwipunek statk11 o 

przeszło 100% w stosunku do tego jakim był on w r. I U3!1. 
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nnless he has had preliminary training. In the same way. there 

has heen established throe f-ircman's training schools where 
firernen cancli<lates get a course of training sprmul over two 
weeks, first of all to loosen up their rnnscles and then to tear.h 

them how to got the be,;t results from the coal tł10y are handling 

and to lot them know something abont the parts of a ship, and 
pnrticlllarly the harnlling of a lifeboat. 

Tost-ux1.r trnininJ. 
It may be lrneful hem to rnontion the out.lino pbn for the JJOHt­

war t.raining of navigating officers and ded< ratings which was 
issued not long ago by the l\forcliant. .)l'"avy Training Boarcl. 

This plan is the firnt rnport of t.ho reconstit.11ted and extowlod 

Bonrd, of which ~ir \Villio H.oarclon Nrnith is chairman, and it is 

an aut.horitative statement, for the Board consists of fully 

accre<lited nipresontatives of ship--ownors, of.sea--going porsonnol, 
of tho Governmont <lopnrtmonts ooncernod, of pre-soa trnining 
ostabli,;hments, arnl of othor oclueational int.orosts. 

A. t present 8:l to 8[) por cont. of apprnnti<:os and cadnts go to 

soa direct without any pre-sett t.raining or aftor a <:onr·so at a 
navigat.ion school. The Boar<l's prnposal is that insteacl of 

ontcrjng the industry in t.his way thoso ontrnnts slto11ld prnparo 
thmnselves for t.heir sea oaroer by nine rnonths' traming at a 

nautical re,;idcntial t.mining college or eolloges to bo ,;pcwially 
estahlished for t.his pnrpo,;e; thoreafter s11itablo candidatns 

wo11ld join a shipping company, a,; at JH'e,;ont, as npprontieos or 
nulet.s, but wo11l<l sorve only in ship,; .whi('h s,Ltisfi(l(l oertain 

co)l(litions as to accon1modation, conti1uw11s c:011rc10 of inst.!'lwtion, 
etc:., and a<lopted an approvod fol'ln of (:ont.ract or i11dn11t.11ro 

for throe year8; 1lnring t.his period thoy wo1dcl como undrw tlto 

Training Bonnl syllalrns of instJ'lw.tion and sritom of. c:01ultwt. 

rnports, amlllal test of progress an<l corro:,;pondoneo c:0111·,;os. ,\t 

the oncl of t.ho pro--apprrn1tiC'eship trninmg of nino month,;, plus 
the apprenticoship of throo years, many candidatos ,;lw11ld bo 

ablo to gnt their second mate's <·nrtificnt.e without any furtltor 
attendance at a navigation school. Tito navigation sd10ols 

would still be nooessary to giv<1 acldit ional t.nition to w!tat tlH) 

Boanl hope would bo n minority of second mato candid,ttos: 

thoy would C'ornl1wt the corrospondnnco eo11rsos, and thny wo1rld 

abo provide tuition for the ltigher cnrtificatos. 

'/' rr11:ni:n:1 rforlc rra·i-w1s. 
The Board's JH'opo,;al,; for the tn1i11ing of doc:k rnt.ings aro 

t.lmt. all deck hoy,; 1mder I H sho1tld prnpnrn t.Jwmsolvos for· t.ltnir 

sen calling hy a fo11r or six rnontlts' <·0111·,;o (ar·<·ording to ago) at 
an approved resi<lontial sea--t.raining estn.hlisltmnnt; tltoy should 

tłum go to soa H8 dm:k boys in ships which satisfy cortai11 con-­

ditions as to aec:01nrno1latio11, et.<:., wltilo at son t.hny wo1ild ho 

oncotll'ago<l to continue tltoir od1wation, huth toclmi(:,tl arul 

genoral, hy c01Tospondnnco <:0111·sos, with ,;horo ostab]i,.;Junnnts 

and thro11g!t lihrnrios providod on board. . \t. tho end of~ J yoars 

on artic·los, tlwy would Iw ont.it,lod to ho rntod n.s .\. B. only 

after passing a 1Iinistry of \Var Transport oxamination on tlto 

linos of the pro,;mit Effic:iont Um:khand oxamirmtion; and nt 

suitnhle st.ages hoth in prn--soa training and whon at wm, boys who 

on merit and nhilit.y, showod t.homsolvcK likoly to ho<:_ome good 

ofTieors would ho onc:onragod to do ,;o awl would havo financial 
lmrrinrs rPrnovocl. 

T!tis, t.hon, is a liriof statmnmit 011 how 011r pooplo go to 801t. 

Frorn t.lto n1in8 of tltis toniblo war evor·y rmtion mu,.;t again 

pick up t.ho hrokon tltrnads of training, and 011drn1vot1r to u1a11 
it.8 J\Ierdrnnt .:\larino with first--<'lass mnt.erinl. l{e111mnbor alway8 

tlmt witli cvnry yoar thnt passos a ship hecomns inom <,om­

plicatod, 1nm·o tochnical, and moro 11oodf1rl of first--clas,.; lirains 

with first--<·lnss physiqw,. Tho war ..110110 !tas stnppod 11p 1 ho 
todmical oqnipmnnt of a ship I OO por cont. f)()yonrl whern it was 

in l!l:3!1. 



\Vhon the withoring 1\rctic wincl's icy 
bla:-;t soeme<l to froozo the very broath 

in their bodies and the bitter Aprny· wns 

whipped into the lifohoat for tho hundrrnlth, 

or pcrhaps the thommrnlth time during 
tho:-;o fow h011rs of darkness, tho last glim­
mer of hope in the sliipwrcd::ed 1mm's 

lwarts hogan to flickor arnl die. Thero 

WOI'O four of thom in t]1e hoat, rnwh, by the 

strange imny of fate, of n difforent nation­

nlity. The fow months of work togcthor 
in n British nwrclmntman, tho unoqual 
fight against an enemy surfa('e raidcr and 

now that intonniuable night had made 

thorn ono fomily. Undor the influrnwo of 

a co1nn10n nirn and a connnon trngedy 1nnn 

strangon; to ono anotlwr and hrought to­
getlior hy tho fort11uos of war lmd lwcomo 
brotlwrs. 

The Chinoso was woundod, his log gashod 

nnd torn hy splinters of a Gonnan shnll. 
Tho lmndage li111Ti(>dly improvi:-;od from 

stripR of tlie othor throo's dotl1ing could 
not cho<'k t]l(l flow of hlood. '!'ho wind 

whistlcd. The waves played tli(>ir monoto­

nous syrnphony of hopelossnoss. ln tlw 
hottmn of the hoat tho ( 'birwso lny rnotio11-

less arnl silent . . . Tho past yl'ar:-; ... 

tho troasurohmrso of chilclhood ; the 

strugglo for cxist0noo ; finnlly tho so1Tow­
f11l rnornont ,vhon povnrty forc:ccl l1i1n to 

k:wo tho hm1ks of tho Yellow Hi\'Or, 

inl10:-;pitahlo indoed, yot hornn. Years of 

exiln. \Va.r. .A hard lifo at sea, but it 

was a living, and 11ow . . . 11 is tho11ght:-; 
went ha,~k to tho yellow onrth, tlio hovol 

hollowod out of tho clny, to his family. 

1 l 11ddlocl togothcr in tho storn RH t tho 

thrco ot,!1or H11rvi\'ors, an J<:nglislunan, a 

1\'orwogian and a l'olo. Tlio stoic eahn 

of tho firnt diffm;od tl10 eom·idicm that 

things rnight ho worso. .Aftnr all, thoy 
worn proliah]y tho mtly nwn1hnrs of the 

:-,J1ip's company-who had OHCHJHHI with tlwir 
livos; tho night m11:-;t pa:-;s at last nll(l the 

rnoniing ,,·oiild ('<'rtaiuly hring lwlp and 
!'llSC'IIO. 

Tho ).'orwogian fishunnan wa:-; silm1t. 

Of all fo11r, it wa:-; ho who hacl Iwon longost 

in tl10 rough :-;oas. Tho mixt11rn of salt 

wntcr and oil indu<'ed 1111hoarnhlo 1w11:-;oa 

and n splitting hoadad10. l<:\'el'y now nnd 
t}l('!l his sto1nad1 sncrncd to turn right ovnr. 

] Io WHR too wonk for· logical thought. 

J In :-;hivored <·oa:-;olo:-;Hly, a:-; though in fon>r, 

his brcmt h cmning louclly :mel fa:-;t. I n 

Hymbiosi:-; with tho gmmi11nti11g soccls of 
l>it.tonWHS, 

dovelopocl. 

an 0111ino11s fJOHHillliHJll 

Tho J,:ugli:-;hman krwlt down l>n:-;ido the 

,,·ounclcd 1n:u1. Tho Polo waH supporting 
tl10 ).'orwoginH, nq,iclly lo:-iing c·rn1H1'.iou:-i-

11cHs, arni pn':-;ontly ho lai<l hi1n clown. 

" Throo of us loft," whisporod the 
EHgliHhrnan, '' tho Chiuaman's gono." 

THE WlIITE-RED FLAG 
By ERYK SOPOĆKO 

" Threo," repeated the Pole, like an 
echo. 

Night still onfolded thern, but a faint 

glimmor began to lightcn its hla<'k pall. 
Slowly outlinos became visible. Far on 

tho horizon was a gleam of light. Rescue ! 

Hopo .... No, it was only a st,1r. The 

Atlantic is vast. Vnst in expmlRe and 

\'ast in tho 1ncaR11relnss tragody (mfwte<l 
upon it a:-; thongh upon a scroon. 

True, it was dawning. The visibility 

bogan to increase ; the wind subsiclccl ; 
tho waves asRailecl the hoat loss Rpitnfully. 

Low on tho horizon appeared a rosy-blue 
strip of clc~ar sky, all(l ahove it h1mg a 
groyish-white crown of cloud, Iike a frarno 
to tho whole <'loud-masR, stili sto(>] grny, 

hut lightoning evory moment. 
'' l lelp me,'' tho 1;-;nglislmrnn spoko. 

The stiff, ooid body was lifted up. 

A q11iet splash, and the :-;nas closocl over 

yot auothor gran,. A few gidls alightod 
on tho gunwhaln ; thoy had prohably 

llown from Brittnny, or pnrlmpR Cornwall 
- -a di:-;tanC'e for tlwm of :-;011rn (iOO or 700 

mile:-;. 

Tlio gulls wo11ld not lo:wo tlw Iifohoat. 

Tlwy hoard it said that the only food left 

was a small paekot of biscuits, nvnrything 
elso having bnon washod ovorhoard cluring 
tho night. For thom the lad;: of wator 

was no tragncly, tho worcls " resr·uo" and 

" help " meaningln:-;s. The g11lls wcn·o 
wonry. YestPrclay, as ulways, they !mel 

sottlncl at du:-;k 011 the s11diwo of tho o<'ean, 

h11t founcl littlo rest. Tho storm had not 

<listurhcd tlwm-it was somothing olse 

which had brokcn thcir rost-fiashos of 

light, noise. Aftorwards firn blazed for 

a long tirno arnl crios rang out. ,\gain tho 
wor<l " J{,o:-;c·uo.'' 

FiHh. A shoal of horring. Tho whito 

hirds forgot the onmts of tho past liours 
of clarkneRs all(! swooped on thoir proy. 

For them tho day was hoginning 

fa,vo11rahly. 

" I foar for the Norwogian," obsnrvocl 
tho l'olo. 

" L'111 afraid tlwro's not 1n1wh wo can do 

for him," repliocl his c·ompanion, wrapping 

tlio Chinainan's fow possos:-;ions in a hand­

kn('hiof. " Try to gnt somo i,loep. I 'Il 
watch now. Only first· I shall j11:-;t rig 

up somdhi11g to rnako UR rnore noti<'o­
ab!Cl." 

Tho Polo olosod his cyos, hllt sloop would 

aot c'.OJno. The lurkiug corrnc·iou:-;noss of 

how hopoloss tho situation was overemne 

physi<'al wearinoss. .,\ 1ww picture took 

shapo above the bont; this timo the 
background was Polnnd. l'u1U'.oti1no. 
Stwlr a short whilo ago . . . .\rnl tlwn war. 
\\'ar. ... " I shall not s]oop. L cannot." 

I Io opPrnHl his oyos. ln tho hoat's storn 

the flag lay ready. Tho Polo reoognised 

what it was made of-t-heir clothing, 

alreacly used as a bandage ; torn strips, 

,vhite and red. He close(l his eyes to 

lwld back the hot tears which Rprang to 

them. The eloquence of those two colours. 
especially the re(l stain of <lriod blood, 

hlood shecl in tho common cauRe, affocted 
him too <looply. A symhol may som,~timoR 

speak more keenly than any words. 

Hours passed. 
" } !ero, qnick ! He's trying to say 

somothing,'' the l1~ngliHl11nan'H voice 

nirwhod hirn. He 1noved acro:-;s to whoro 

tho Norwegian was lying, still tmconseious. 

\Vords were forf'ing thoir way throngh his 

hlooclless lips. 
" r can't nnclerstnnd him," the English­

man':-; quiet voice was full of rogrot. Not 
a worcl of the strange tongue was com­

prohonsihle to the Pole, eithor, hut he 

sonRocl wlmt would eome to a clying nmn's 

lip:-;, thoughts of hiH mother. He was 
prnpnrcd to R\Year it was her nnnrn ,vhich 

<'HlllC in that pninful whiRpor. Ho raisod 

tho sick nmn's !wad .•• 
" A piane ! " criod tho En-glislnnan, 

snizing t,he flag and signalling with evory 

romaining ounce of energy. 

Them, dnspairingly, " they clirln't Ree 
llR." 

" Tho Norwegia.n has gone,'' su pplo­

men ted tl10 Pole. 

Far to tho wcst, too for for any hopo, the 

plano was still clonrly visiblo, a tiny spock 
flying in ,md out of the fdowls. Noverthc­

loss tho ocular proof of co,ita,ct with the 

worlcl waR sufficiont to ignite a spark of 
hopo, only to be extinguished a; the torrible 

silenco of despair doscended once moro. 

Tho sun was shining from the south, 

sparkling through tho white wavecrests 
and bringing nn element of lifo into tho 

hoat with itR warmth. The drondrnd 

woodon planks lwgan to stemn. The two 

1non atn thcir nw:1gre rntions and scooped 

up their last rmnnining drops of water 

from the hottom of the hoat with tlrnir 
hands. The store of biscuits waR decrcas­

ing. Tho Atlantic, like a cnpricious maiden, 

('hangod its rnauy-huod rohes ever ancl 

agaiu, from dark brown to grey, steel blue, 

dark e1nnralcl-until the waters gloamocl 

sapphiro hluo as tho elonrl shaclows 
n1ovod slowly over. 

Spring. l\lay. ln \Varsaw, in tho 
Lazionki Park, t!io lilac,s would ho bloom­

ing. The bods in Hyde Park wo1rlcl he gay 

with tulips. Frnm the rocky eliffa of 

Norway stroams surging with tho thaw 
wou Id ho h1n ping in torronts to tho fiord:-; 

on thoir way to the soa. The sea-insatiablo 
nud eruol ; insatiable bnrnt11se no nmnhor 

of victims eau o\·or still its greerl, cnwl 

h(wauso no agony can 1no\'G it. Tim 

Norwogian's body slid ovorboarcl. 



The wind changed ; it blew with the 
drift. 

" \Ve are making abont five miles 
n day," obsen·pd the Englislmmn 
philosophically. 

" So if all goes well, the bont will re.u-li 
land in about two months," rA<'koned his 
companion practically. 

The boat, perhaps ... 
And silence foli again. There ,..-as 

nothing to say, eyen though thowmncls of 
thoughts thronged in their minds, even 
though recent experiences hacl left so 
many i1npressions and memories. E\·ening 
was drawing on. The spirit of dnrkness 
lulled the .-.\tlantic to sleep. The prospo('t 
of another night in the hoat slowly 
became reality. \\'eariness helped. They 
sl(,pt turn and tmn about. Sleep h!'Ought 
relief to the nerYeR, it is truo, but only 
intensified hunger and thirst. ,..\ drop of 
wnter became a dream beyoncl fulfilment, 
though neither mentionod a wor<l of thi,.; 
to the other, not wishing to worsen tho 
situation by mrnecessary discusRion. 
Biscuits-the Yery word seemed to ill(·reaso 
their thirst. Terrible tbirst. Tlie Euglish­
man tried to quench it with sea ,vater ; 
his atternpt had the opposite ~effect. ff 
only it would rain ! The thought of rain 
and the hope of getting fresh wator was a 
slii,rht comfort. Clouds we>re gathoring on 

the horizon. Timy looked promi:;ing, but 
the wind scattored them, and again hope 
was gone. 

'' I can see something ! Tl1t1re, look, 
undor the stm ! lt's a plaue ! lt 111m;t lin 
a p!Hne. It°f, flying ;;traight, towarclH us. 
() Uod, can it he rescue? " 

The speck became clenrer ; it was a 
plane, making strnight towards them. 
.,\ minute l.1ter their dc,.;pniring signals lmd 
obYiously been notieed and it circled over 
the hoat. 

" A Xazi," groaned the Pole. 
The Gorman plane cireled twiee nwl 

flew off. It seemod to the J•:nglishman that 
the pilot waved his hand, tliumbs down. 
" Xot yet," he thought, gritting his tooth, 
" wo .;hall see whose turn c·omes first." 

" Look, ho's bcing fired at ! " Hope 
rose agaiu. '' IYyou sce those puffs in tho 
sky rouncl him? They're sholl bursts. 
.:\lust be one of our ships over thore; 
perhaps oven a convoy. Tlmt will bo our 
roseuo .... " .\ 1non1c.mt luter fresh burst::, 
of gunfire confirmed hi,; worcls. " Ono­
two-thmo. Uood shooting ! Look, 
there's a R<1<·ond plano nfter him. It's ono 
of ours-a Sunderland." 

" [ C'l1ll sco smoko," the Englislunan 
broko in. 

" Fro1n thn gum,. Ilow for awny eau 
they he?" 

" Fifteen 1niles ; not lllOre." 
The planes flow out of sight. The 

A.-A. fire diec.I down. l\Iore smoke. 
:\Tasts nppeare(l ; a convoy w11s sailing up. 
Ontlinos hecamo visihle; smoko stacks. 

" Thoy 1n ust ,.;oo uH," insisted t he 
Englishman, waving the improvised flag. 
" They must." 

The shipwrecked men forgot the tortures 
of thirst 1md hungor. Thoir hearts bent 
rapirlly. Xow or nover ! A clestroyer 
('hanged her course. They ha.cl been 
sightecl ! She ho\·e to scarcely a few yards 
from tho lifohoat. .\ line was thrown, 
attachod to a thicker ropo, arn i they were 
towerl tow,irds her. Tlrny climhed ahoard. 

" She's a l'olish clostroyer," observed 
tho Rnglishman looking at the fluttering 
ensign. " \ Ylmt a quoor coincidcnce," 
he addocl, " our signul was th"} same 
colonr ! '' 

" [ know. T knew that long ago,'' rcplied 
tho Polo, asccnding the b r idgo t.o ropor t 
to the captain. " That's our red-white 
flag." 

.. \ signallor carne up. " ~un<lerland 
rcports Hhooting down a German aircraft, 
sir," he roported. 

" l know that's how things would turn 
out." The English man was delightod at 
tho news trnnslated to him. " I was 
right all along." 

Wydawcy k~iążek żeglarskich i księgarze 
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"NAVIES IN EXILE '' 
W wydanej ostatnio ksiąice A. D. Divine ,,~avies in Exile" 

(wyd .. John Murray, London, l!l44, str. 1!)4) opis udziału w obecnej 
wojnie ::\furynarki \\'ojennej R.P. zajął pierwsze, honorowe 
miej1·wo. 

A. D. Divine jeHt morskim korespondentom prasy Kemsley'a 
i napisał już wiele popularnych książek z dziedziny wojny na 
morzu. Zabierając się do pisania o naszej Marynarce nie poprzestał 
na szperani11 w ard1iwach i robieniu wywiadów, ale odbył wiolo 
pa.troli na polskich okrętach i naprawdę zapoznał się z ludźmi 
kU,rzy na nich pływają i do <>zego są zdolni. 

„Nn.Yies in Exile" t~ !'iekawa historia - od chwili wybuchu 
wojny - marynarek wojennych; Polski, Norwegii, Holandii, 
Francji, .Jugosławii. Belgii, Danii i Grecji. 

Pierwszy rozdział - nnjdluższy (4G stron), poświ'Q<·ony jm;t 
J>olskioj J\TnrynarC'o wojennej. Potem dopiero A. D. Divine 
opisuje dzieje marynarek wojennyd1 Korwegii, Holandii, Francji 
i t.<l. 

Rozdział poświęcony Polsce jest jednym szczerym hołdem dht 
naszych okrr,:tów wojennych. Umioszczonio nas na pierwszym 
miejsc11 przed marynarkami wojonnymi o takich tradycju.<:h jak 
Francja, l Iolamlia i Dania, je:;t µodkreśleniom specjalnego 
stosunku autom do naszej marynarki wojennej i jej o;,:;iągnięć. 
Każde ważniojHze wydarzenie pierwszych czterech lat wojny 

na morzu w kt(,rym brały udzinł 1rn.sze okn;ity zanotowane joHt 
przoz autora. 

Rozdział po~wię(' Olty l'obt:o zaczyna 011 od dramatycznego 
opisu zhomlmr<lowunia ,,l\lazura" w pierwszym dniu wojny: 

„Bomba trafiła torpodowion ,,l\lnzur". Skutkiem eksplozji 
zu.hitydt zostało dwudziestu marynarzy. ,,!\lazur" począł powoli 
tonąć na spokojnych wodn<'h portu gdyi'1skiego. 

,,Pozo,;tało przy życiu obsługi Jzinl daloj jednak strzol,dy. \Voda 
sięgnła im już po kolnna, potem po piorsi, walczyli jednak dalej. 
Dopiero gdy woda zaczr,:ht zalewać zamki dział - ogiei't ustal. 
OkrQt op11sz<·zo11y został przoz Polnkt'iw w ostatnim momenc:ie 
- gdy zatornil. 

,, \\' j<'(hwj godzinie, piorwszogo dniit wojny - pisze A. D. 
Di\'ino - tej największej ze wszystkil'h wojon, mała Polska. 
l\lary11nrlm \\'ojo11nn, no,vn, nie wypróbowana., stworzyła sohie 
tmdyC'jQ. \\' lata.eh, które potem przyszły, nie było żadnego cienia 
na. toj tradycji, żiulnoj plamy na banderze, która powiewała na 
,,:\Ia.zurzo" ". 

Po tym wstQpio autor dokładnie opisuje dalsze losy naszych 
okrętów; walki na Bałtyku, przo<lziemnio się do Wielkiej Brytanii 
no i wroszcio zaszC'zyt.ne walki przy boku Bryt.yjskiej Navy, 
Htwiordmjąe żo ,,dzi~ jest Polska 1\la.rynarka \Vojonna joszcze 
silniejsza jak byla na począt.ku wojny. Po przeszło czterech latach 
,valk, ma za sobą takie operacje i tak chwalebną służbę, że 
zaliczona być może wśród pierwszych marynarek wojennych 
świat.a" . 

Z muioj znanych ogółowi Czyt.clników faktów, autor przy. 
pornina n.prz. tnn, że pierwszy w tej wojnie at.ak torpedami 
powietrzuymi przeprowadzili Niemcy przO(•iwko „ BłyHlmwi<~y·' 
i ,,<frmnowi" przy wyl>rzcż1wh Holandii. 

D11żo 111i<·jsnt poświ<;ca nntor wnlkom „B11rzy" i „Uro1nu" w 
pierwsi'.y<"h rniosii:etu·h wojny i 11Jzial tych okri;,itów w drn1nnty­
(·z11oj Jrn111pa11i1 11urwcHkiPj zuko1'1ezonej pierwszą wielką stratą 
naszej ~larynnrki \Yojonnoj ; zbombardowaniom i zato11i(,>eiern 
,,Urom11" wo fjordzio narwi(:kim. 

,Jedna scena, o wysokim rntpiQciu w·ziwiowym, opowiodziano. 
autorowi przez jej świadka, opisan11 została Jokładnie. .Jest to 
:-1c<>w1, gdy w jednym z fjor<lów norweski<'h OHP „ Burza" przoj­
llW\\'ał rozbitków z zatopionego ,,Ul'011ll1" z pokładu pmwornika 
,,Ho:-mlution". 

„llurza" przybiła do burty puncernika. Członkowie jej załogi 
pilnie poHzukiwali wśród wyratowanych swych braci i przyjaciół. 
,,\Viodzieli że wielu z nich zatont;>ło z „Gromem", lecz niostcty nie 
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wiedzieli jeszcze nazwisk. Obecnie, gdy byli już blisko pancernika 
mogli stwierdzić, kogo brak. 

„X ikt ze świadków nie zapomni tej sceny. Orkiestra marynarzy 
na pancerniku brytyjskim zagrała wspaniały polski hymn naro­
dowy. Rozbitkowie z „Gromu" poczęli schodzić na pokbul 
„ 13urzy". Rannych transportowano na noszach. Gdy ostatnie 
nosze znalazły się na „ Burzy", rozległ się hymn ,,God Sa ,·e the 
King''. 

,.Burza" odląezyła się od pancernika i wzięła kms. \V tym 
momencie członkov.-·io załogi „Resolution" rozpoczęli pieś1't. 

Pieśi'1 hyla banalna - piszo .-\. D. Divine - muzycznio była ona 
bez znaczenia. Była to jednak piPśi'1, która potrafiła wyrazić to, 
czego nie wyrażą żadne wyszukane zdania z kondolenC'jami, 
żadne specjalne sygnały, żadne Rozkazy Dzienne. \\'yraziht 
ona 11cz11{'ia załogi pancernika brytyjskiego, wobec zal<'>g dw11d1 
małych pobkich okrętów wojt'1t11yC'h, z których jeden teraz 
zginął w tej walce toczonej przez wszystkich. :\fary11arze l>rytyjs1·y 
zaśpiewali : ,,Roll out the Barrel". 

,,Gdy ,, Burza" nikła "·e fjonlzie, pieś1't dalej płynęła i <·ornz · 
smutniej rozlegało się jej echo". 

„Pięć okrętów polskich wydostało się z Bałtyku" ko1'tC"zy 
rozdział o Polskiej )laryrnuce \Vojennej A .D. Divine. - ,,Dwa z 
tych okrętów już zatonęły. ,Jednak Polska }Iarynarka \\'ojenrnt 
silni('jsza jest teraz jak przed wojną i wyrobiła sobie niezrównane 
imię. ~ie jest możliwe wyminr1.1mio sławy i poświQce{1 Polskiej 
Marynal'ki "\\"ojennej. \\' przccif!gu jednak C"ztcrech lat, od d1wili 
Olldania pierwszego strzału \\ tej wojnie przez polskie okl'','ty 
wojenne, )Iarynarka Brytyjslrn przyznnla Polakom jcdcnnście 
D.S.O., jedenaście D.S.C., i szcsnaŚ<:ie I >.S.}f. pozat,•m Pol.u:y 
uzyskali z własnych odznac-zp{1 : dwarlzie>ścia ,;iede>m ,, \"il'tnti 
.Militari" i osiemset pięćdziesiąt,. Krzyży Waleczny('li". W Brytyj · 
skioj .:\Iurynaree "\ Vojennej Ilio ot rzymujc się la two od znaczc{1. 
Gdyby się więc chciało szukać sposobu wymierzpnia sławy 
zasług Polskiej }Iarynarki \\"ojmmoj, można go tu znaltiźć". 
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GERMANY AS A SEA POWER 

Tho Conna,n Empire shollld moro 
aecurately be known as the Prussian 
Empire. Thn (:p1·nrnny of our grand­
paronts' day, disti11guislled in mw;i1· , 
S(·ienco, art and litc,ratnro, lurn li0en 
snbm<'rgn<l by jrwkhoot l'russianism. 

Tl10 Ernpirn <·mnu itd,o ·<1x.istc,1H·c as 
a rt>:-mlt, of n Sll('('<'ssion of wars of nggn' R­
sior1 l>.v J'rus:-;ia 011 1wighbouring <"ou11t.nPR 
from the (iO\; of the last <·entu1·y- clown to 
tho pro<"lamation in I Sil of King 
\\'illiam I of l'n1ssia as (knnnn Emporor 
-witli ('Olllpkto ('Olllllutlld OV('I' j ,)ip 

unitied 11aval and militury fon·<'R of tlw 
many Teutonie States whi<"l1 ha<l ltit.horto 
!Joon 111dt•p<·11dP11t. Hisrnar<'k, nlso a 
l'russian, \\ 'US imnw<liately appointP<l 
lmpnrial ('ha11eullor, an autocrat,. H(• 
i><wamo i11 no short time mastt•t' of t,IH' 
d<•stinins of t.lll' f::p1·m:u1 peopks. Out of 
:!!11 llll'IHIJP!'S of t]tn H.eid1stag, ~;l{l l'<'(ll'!'­

SOll(Od l'rw;si t, and in thn Uppor House, 
t,]1P 111111d<·sr11t h, l'n1ssia \\'as also s11prt1111e. 
Tlw l'russin11s told t lin otlit•r ( :cr111a11s 
t,liat, t IH',V liad IH'<'ll too liu111l,I<· n11d 110w 
tlH,',\' Wl\l'O part of an l·:111pirt, t 11<',\' sho1ild 
nssort thernsdves. 

Tho sequmH·o of t1V('11t.;.; i11 t.lH'ir 
influell('O 011 t.lrn < :en1Hu1 Empi ni ns a 
Sea J.'owM is rnvouli11g. \\'lw11 t.lw plans 
for the aggrandisemn11t. of l'ntsHia. wt'l'l ' 

tuking fon11, Lord l'almersto11, t.l]() 
British l'rimo ::\linister, dt·<·larcd that 
"tho ( i<'l'IWUI flag" was 1111J.:J1own t.o 
int,nrrwt,ional law a11d that, British nuis!'rs 
woul<l Im j11stifi<,tl in tn·ati11g l:<•nnan 
ships as " piratos." I t is a mat t<'r of 
history that until Jlru;;sia mado war 011 
l)(•mnark and thus S<'< 0 11r!'d t.ho p<·ni11sula 
of Schkswig-HolsŁoi11, shn had not. an 
mch of territory ,,·a.c;hcd Ly any O<'l'aJL 
Hor 01 iły way t.o the OJ •nil seas waH by ,,·a.v 
of tho Bełt, and t l1t• 8011n(l and I )!'mnark 
had superior riand forc,•s with wlii<"h to 
proto<'t t 110;;0 011t,leh; to t ho world 's 
1nark(•ts. l ln111bnrg and Bn•m<·11, 
possessing Hmall mcrdm11t f1Pl'ts, Wt'l'O 
t.lwn t.110 free C'ities of Liw two fr·(10 ~tatcs 
btmring tlw,w 11n11ws, Hlld wt•ro 11roud of 
tlieir i11dopo11dt-n<·e. \\'hen the Ct•nw111 
pooplns \\'ll!'O wuldod into 1111 l·'.111pirn hy 
l'russin, whid1 hnd boeomo by n·a:-;011 of 
lior 111ilitary strength rnnst<·r of Ct•11trnl 
l•:11rnp<', tho Unr11a11s did not. hl'long to 
tlrn brot lH'rhood of the sca. H11t I lii-;1111u·ck, 
as ho looked 011t 011 the li it hPrt o fr<'C ports 
of I l:1mli11rg and Brn111<'11, \\·l1id1 had !)('011 
StHlw·c(l int o t ho l•:rnpiro by promist-s of 
n.ggrandis<·nH111t, dP<'ided tl1nt <:<•r11111ny 
sho1dd dnirn hur l'l1tc·o on tho sens. 

~\'o .Yal'ul Tn,,/itions 

The se<·o1td H.t'id1, as tho Sll('('l'8:-iOI' of 

tlio <J(lrHuut Ernpir<", has no 11av11l t 1·adi­
tiomi. Tlio first ( :enna11 Fleet was sold 
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An Ppstart, among the Na.tjons 

By SIR ARCHIBALD HURD 

by audion in 18.i~, bl·<·an,;o it was not. 
nec<lod, sin('.O there was littlti ovc•rsPas 
trade and no colonics to bo dcfornkcl. 
B11t lakr 011, 0110 arnhition ga.ve hirth to 
anot.lwr. Urnlcr tho Empl'fOI' \\'illinm l I 
Germany bcgn.11 to rat.tle l1nr scabhard as 
t.lw dorni11n11t 'European Powc1·, t.lH'11 
a<·qllire<l ~t fow v<•ry expensivo c·olonit>R, 
a11d, fornlly, b<'gan to swell herself out in 
n nmritirnl, s<'nse nntil tlio Kaiser dcst·rihed 
l1irnself a,s " A<lmiral of the Atlantic." 
\\'hat big „!tip:,; she had possesRod hitlwrto 
!ind hoen huilt for tlw most part in the 
British [:,;ks, sorne v0ry fi.110 vessds being 
eor1stnH•ted at Belfast. But dPpend(' JH't: 
011 British sliip-lmilding indnstry <lid 11ot 
a<·<·ord wit.lt tlw 11ew i(kas wit.11 whi <' li tlte 
l'r11ssia11s wero indoetrinating the wholn 
C:t•r'llllUI rw·o. " \Vh.v sliould we 11ot 
Lcemno a gn'at ship-h11ilcling <·otmtl'.v, wit.h 
fi<'ets trndi11g ill all the o<:<'llllS of the 
world, as wL•ll as a ~av.v wlwse st1·<·11gtJ1 
will win rcsp<'l't " ? 

Thw, it <·an Hi alrn11t tltu t. t ho old Fn•c 
Trndn pri1l('iplt•s, to \\'hr!'lt tl1n \·ario11s 
( :ernrn11 :--tah's had paid at kast lip 
s<·n·i(·<·. \l'<'n' nbn11do11<'d 111 onlnr t,o 

proh•t"t tll(\ home pro<l,wtio11 of goods of 
all ki11ds, nnd various mcans indudiug 
"dnrnpi11g" wero adoptcd to fost er 
( :un11n11?' ~ c·xport trade and suhsidi<'S 
werc paill to enconrage the ,;hi11-buil<li11g 
industry. In ] 884, the ·cnitecl States 
Consul-Ceneral in Bl•rl in report.Pd t,o his 
GovNHment that " tlH~ great liners whil'h 
now eo11nel't the two prin!'ipal ports of 
Germany with Asia, A11st,ra]afiia and the 
C:t•rman eolo11ies in East AfriC"a would not 
and eould not havo becn cstahlishnd and 
rnaintai,wd during the early yenrs of 
strugglo and u11<!E'rtai11t.',· had tlwy 110t 
recoi,·e<l the (liret·t liberał a1Hl assnrl'<l 
support of thn (German) Govt•n1m<mt 
through flx.ed a1111nal subRidies ." 111 the 
samo wa.v the building m Cerm,lll.',' of the 
liner,: whidi ('Ornpotcd for tho Blue l{.iha11d 
of tlin .\tlantic ,nts only rendered possihk, 
by :--tat(i aid. 111 faet., the growth of 
GPr111n11 shi1ipi11g and ship-b11ildi11g was 
11ot a natum! <>x.pansion to meet tł1e 

eco1101nic 11c•!'dR of thl' G<·r 111a11 pcople, 
hut \\

0

HS fi111111(·:,c1 h,v thn ( :o\·prn11w11t in 
pursnit of its '• Cr!'ater Cerma11y" 
polit·y. 

f:i1,11111sfyh1 /Jrytyjskil'!1 żol11 ierzy 1111 1wkl11dzie jedne(fo z 1111sz:yf'11 statków 7,((nr/lou•yr!t. 

l'hysi,·11[ fr11i11i11.11 of llrifi.~h suldiers on board a l'olish lroop-rarrier. 



TRANZYT MORSKI NA BAŁTYKU 
Część I ,,TORPEDA" 

TRANZYT :\!ORSKI CZYN.NIKIEM ROZWO.JU PORTU. 
·wdrodze rozwojowej portu, wyłaniają się coraz to nowe 

możliwości, których odpowiednie uchwycenie i rozwinięcie może 
stworzyć silne atuty rozbudowy portu. Zagadnienie zaplecza, 

stanowiącego naturalne oparcie obrotów portu, jest zagad.nie­

niem., którego roz,vinięcie stanowi jeden z wiecznie aktualnych 

problemów portu. \\'szystkie inwestycje, rozbudowa i udogodnie­

nia zarówno tram;portowe jak i taryfowe, mają na celu, między 

innymi, przeclewszystkiern rozszerzenie i ugruntowanie zaplecza 

portowego. \\'alka konkurerH'yjna i wspólznwoclnic:two poi'\zeze­

gólnyd1 portów dąży prz0dewszystki0m do rozszerzenia swego 

pola zasięgu, ahy objąć nim jaknnjszerRzc oln,zary gospodun·zo 

czy przemysłowo nastawione 11c1 <'kspnuRję towarową, lub też 

stanowiące ehłonno rynki dla importu. W równej micrze kwestja 

tranzytu, rozszerzeni11. rodzimego zaple<·za poza, granif'e pańRtwa 

stanowi przedmiot polityki handlowej portu, tym ważniejszej, 

że teren, z którego tranzyt wyehodzi podlega zazwyczaj współza­

wodnictwu konkurencyjnych portów, ciążących tło zapewnienia 

sobie ładunków z szen;zego terenu. 

Tranzyt, w szerszym tego słowa znaczeniu, obejmuje nietylko 

eksport to,nu<'nv zagrnniC'znyc·h, przywiezionyl'l1 z ohPego krujn 

na radmnek kupen, ale też i ek;;port towarów wyprodukowanych 

w danym porcie z zagranicznych s1u·owc<'iw, czy półfabrykatów. 

'\V ściślejszym natomiast pojęćiu, trnn11,yt obejmuje jedynie 

towary importowane i wywożone 11ntydnniast dalej, bez jnkich­

kolwiPk zmian jakościowyPh. \\' wypadku tym jedyne manipu­

lacje na towarze obejmują magazynowanie, ewentwtlne przepako­

wanie ornz władowanie. Ta druga forma jednak nie odzwierciadla 

całkowitej funkcji pośred11iczoj pol'tu w tranzycie. Za,mdniczo 

różniee w traktownniu trnnzytu w poszC'zególnych portach 

utrudniają jPgo l'i.>\\·norzędno tmktowanio na ter·enie handl11 

międzynarodowego. Zasad11ic·zo biorąc tranzyt przetwórczy 

przysparza danemu portowi zrnwznio więki.;ze korzyśC'i niż to 

może uzyskać przy zwykłym tranzy<·io w węższym jogo pojęeiu. 

Port je:;t zasadniczą drogą trnnzytu morskiP.go, bramą, przez 

którą tmvary i ludzie poniHzają się w obu kierunlrnd1 ·UL po­

średnictwem dalszym śródlądowych dróg wodnych, lądowych i 

powietrznyeh, obszar zaś, do którego i z którego ten rueh odbywa 

się bezpośrednie określa nazwa zaplceze. O ile jednak miano 

zaplecza obejmuje zwykło teren <lzinłalności importowo-ekHporto­

wej w kierunku lądu, o tyle jego działalność w kierunku morza 

i teren, objęty tą działalnością, określa miano przedpola. Zarówne 

zaplecze, jak i przedpole jest terenem tnrnzytu portowego. Choć 

w pracy niektóryeh portów rozwinęło się silniPj zaplecze ląflowe, 

fakt ten nie wykluezył jednak narnstani,1 przcdpoln, przeciwnie 

nawet znaczny rozrost tranzytu morskiego Htanowi podstawę 

przeładunków niektórych portów. 

Dzięki takiemu wlnśnio tranzytowi mo.'flkiomu rozwinęły się 

porty Rotterdamu. ~\ntwerpii i .Amsterdamu, choć pm;iad,tjące 

słabe znpleeza terytorjnlne, nie zaop,1trzo110 w strnmnkowo silny 

aliment towarowy własnego kraj11. l'rwdwojermy rozrost żeglugi 

morskiej i jej koncentracja na ~\tl1111tyku, dala portom niemicf'kim, 

angielskim, holernkrskim i lwlgijHkirn prymat rozwojowy, 

ześrodkowując w ni<·h szereg bi'zpośrednich dulPkobieżnych linii 

okrętowych. Dzięki odosobnieniu i niN<'nvnie słab;;zemu rozwojowi 

żeglugi mórz ·wewnętrzno-konty11Pntalnych, porty tych krnjów, 

znajdujące się w punktach styi:.·znych linii oC'eanicznych z liniami 

dowozowymi, rozwinęły się, jnko porty przl'!ttdunkowe. Fnkt ten 

z drugiej strony ;;trącił porty mórz wew11ętrzno-ko11tynentalnych 

do roli dostawców towarowy!'h dla pl'zelmltmku w portnd1 

zbiorczych. \\' tych w<1nmkad1 rozwc'1j żeglugi na Bałtyku mini 

ch.arakter wyłącznie wewnętrzny. 

\rarunki geograficzno-gospodar<'ze sprzyjają rozwinięciu tran­

zytu na drodze z Basenu BaltyckiPgo. \\'ielka dyHproporcjn 

pomiędzy importf>rn a eksportem krajów tego rPgjonu utrudnia 
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utworzenie regularnej komunikacji, wobec braku frachtów pow­

rotnych równych frachtom 'przywozowym. '\V dalszym cii}gu 

charakter eksportu towarów masowych, mało· zróżnicowanych, 

predestynuje je przeważnie 1lo bezpośrednich trn.nsport<'.iw. Te 

warunki w eksporcie nie stwarzają możliwości, aby jaki port 

bałtycki mógł liezyć na stale przelartunki. Odmiennie przedstawia 

się natomiast sprawa w imporcie. Różnolitość i ilośeiowa, rozmai­

tość trani.;portów wyka'.luje niemożność kierowania frh hczpośred-

11io do portów, w dużych ilośeiach kornn11np<'yj11ych. To te:i. 

istniojii tu dane naturalne, aby jeden z portów ko1l('clltrownł u 

siebie przywc'iz zamori;;ki i rozcl'.liolal go dalej na inne por·t.y 

hnltyekie w minrQ znpotrzPlmwnnia. H/iw11ioż t<wli11ika żoglugi 

handlowej r,;przyja pow:;tani11 jednogo port11 rozdzi<,frz0go, w 

którym '.lbiogt1ją się mniejr.;ze linie z dużymi ;;tatkami tra.n,,. 

oceanicznymi. Pomijając strntę e'.laim, spowodowaną kolejnym 

zawijaniem do poszczególnych portów, fakt ponoszenia opłat w 

różnych portach, zarówno od wylc.1du11lrn jak i znbdllnku, 

stanowi argument. zwrócony przeciw zawijaniu statkc'iw oc·caniez­

nych do pomniejszych portów, n nawzajem, pr·zemawia.jąl'y za 

pow1.;tm1iPm portu zhiorezo-rozdziolezego. 7, tych wzgl~d,'iw 

wychodząc:, należy :-;twier·dzić, ŻP objektyw11c warunki pośr<'d · 

nirtwa i wpływu IHL łwndPI, tt w s'.lczPgólnoŚ<'i tra11'.lyt halty<'ki, 

i;;tuieją. zwłaszcza w irnpor('ie na t<:11 tore11. \\'ar1mki Pko110111i<·zn<' 

muszą rrnturaluio iść w parze z geogrnfi<'znyrni. Tam gdzie 11iPrna 

dogo<lnych danydt położenia portll ornz Hp1·awnyd1 11rządze1'1, nin 

wystnn·zą :-mme tylko wymogi handlu, który lic·zy na ponwc: 

żeglugi. Jei'.;Ji uwzglQdnirny, że handel trnnzytowy wymnga od 

portu, aby leżał on n~t i.;kraju, ohjęt(igo jego sieeią obszaru, li,1> 

też u zbiegu li11ii lokalnych z oeeanicznymi; zrozmniemy, żn nin 

tylko porty, położone nu morzu haltyl'kim, uhiogują się o rol~ 

pośrednika w jP),(O handlu, ale też i większo centra linnc!lowe, <'Iw<, 

położone na uboczu, silą ~wy<'h rnzlH1downny<'h linii clald;:ohi(1;i,. 

nych, st.arnją się zaważyć na trnnzyc·io linltyC'kim, ,fm;t 011 

przedmiotem ożywimwj konkm·ern·ji szorngu portc'1w, ktc'iro <·z11ją 

się powołane do Hpelniania roli pośrednika handl11 IJalty,~kiPgo, 

\Valka ta trw1L oddawn1~, jak cbwnymi Rą porty, leżąco mt szl,Lku 

z Bałtyku !HL morze otwltrte. \V c'.laHaelt powojl'IIIIY<'lt rnt ezolo 

tego współzawodnictwa wysunQły się porty : Londyn, Antwcwpin, 

Rotterdam, Hamburg, Kopenhaga, U-oteborg, 11 ostatnio w h·j 

roli występować zaczyna comz silniej polHki port Gdynia. 

PORTY Zl3IORCZO-ROZDZrnLCZI~ u:Ul{OPY ZACFIOD­

NIE.J NA TLE lCH STOSUNKÓW GOSPODAIWZYUH 
Z PAŃRTWAM[ BALTYCKll\IL 

Anglia. - Dzięki swej sile ekspansji goRpodarczej i zapotrze­

bowaniu smowców, Anglia oddawna stała Hię odbiorci} su1·ow­

cowym krajów Basenu Bałtyckiogo, jak toż i dostawcą ich 

importu .• Już samo poloż<·nio Anglii na uboC'zu Eumpy, ale na 

trasio morski<"h dróg okrQtowyeh z Pc'il110<·110-Zachodnicj E11l'opy. 

daje Anglii nwżnoHe n'l\vnokgk z rozwijnniPm wl.isn<·go 

„Dominium l\Inri;;", wkrnczn11in na Hłabi;;ze rynki. l{ozw<'i_j 

przflrnyslu n11gielskiPgo i. związany z tym ro,.,w,'>j h1d11nŚ<"10\\'y, 

Htnwin :\ngliQ w ouliczu kouic('z11ości szllknnin znplcC'zu s1n·m\·· 

eowego, który znajduje lltL w1-whodzie w par'1Htwnclt Hkn11dy11aw­

Hkich i uałtyckich. Kruje l•'c11o;;knndzkie i;;ą pownżnym ry11ki1'm 

zarówno konsumpcyjnym jnk i eksportowym, który nnlii<'rn 

coraz większego znaczenia dla Anglii. \V roku I !):JH, import ty<"l> 

krajów z ,-\ng-lii wynosił ok. f'...J.O n1ilj. i hyl o 18% wi~'kszy niż 

w r. I !1:!0, eksport ZH:i zwiQkszony o fi0% w stmnmku do r. I !l:!!I, 

stanowi t ck,iportu nngiPbkiPgo. Bilans handlowy t l'Z<'l'l1 knt.JO\\ 

liidty<·kieh: Litwy, Lotwy i EHtonii z ;\nglią hyl 11a prz('strzeni 

ostatniego 10-f'io le('i!.I. korzystny, przye,.;ym : Pksport Litwy ;,o 
Anglii waha siQ w gmnicnch :!U-41J% wartoś<·i ealPgo PkHporłtt 

litewskiego, Lotwy 27-40%, a Estonii ~ti--10%. I landd Auglii 

z krajami fenmikandzkimi bałtyckimi odbywa Hię bezpośrednio 



drngą morską, dziQki czemu rozvvinQly Hię dogodno hezpośrod11in 

poląC'zcnia z tymi krajami. Regularna linia, ohslugiwana przez 

statki United Daltic Corporntion (Zjednoczona Korponwja Hał­

ty('ka) obejmuje swą obsługą ważniejsze porty Bałtyku. Fakt, że 

porty angiobkie, z Londynem na czele stały się najwR,żniejszymi 

<·cnt.nnni, grupującymi linie okrętowe, odbija się na pracy linii 

dowo;,,owyc·li z portów h,dlyckif'h. Korzy::;tając z dogodnej 

obsługi przeładunkowej porty t 0 wiQkHzoi'.;ć ,;wyC'h towarów, 

pr1,l~zn:H·zollycli na Hzersze i dnk,;o przedpole, wy,;yłnją Zh 

potm~dnid,wf\m port,1w angiclskic·h, i ta rozwinięta Rieć polą<·zei'i 

Ż.C'1-;lugowyeh zawaiyła bez w11tpic11ia na tranzycie haltyekim. 

\\' swy<'li dążC'11incli gospodnrczyeh 1mpot,ylm 1\.ngli1t na. silne 

wRpc'Jłzawodnictwo linndlowej polityki N iem i ce, dą;,,ącyeh do 

gospodarczego opa11mva.nia Bałtyku. 

Belrtfo, i I lolandfo. - Z portów kontynentu Zn<:hodnio-Enropej­

skiego , najbaroziej rozwin\'ly się w charakterze portów tran,r,ytu 

morskiego Rotterdam i Antwerpia. Ntosunkowo szczupłe zaplecze 

własnego kraju, 11ioclostarr.,r,njące należytego poparcia towarowego 

portom, skierowały ich naturalną drogę rozwojową w kierunku 

oparcia ohrntów portu o towfLt' dowozowy ; położenie zaś u ujścia 

wiolkich rzek, jnk Henn, Slrnldy i Mozy, dały możność RiQgnięci,t 

da.loko wgląh kraju za pośrednictw('m taniej drogi przewozu jakim 

jest transport wo<lny. To też ro1,bwlow0, tych portów idzie w 

ki<'rnnku nsprHwnienin transportu morskiego ua linie dowozowe, 

przy równof•zcRncj rozhwlowie tram:ytn lądowego. Stosunkowo 

maln ilo?ić nmg~zync)\v długotenninowyd1 wska,r,uje na przcjś­

<'iowy elmmkter towarów, przepływający('h przez te porty. 

(n.p., Antwerpia). 

7, obu port<'nv liolen<lcrski,·h H,ottcrdam JH"zednwszystkim jest 

portem tmnzytowym, pod<'zas gdy zasaduiC'zym portem, znopa­

trującym I lolandię jnHt Amsterdam, przyczym wi~k,;zość trans­

porti'>w przyeliocl,r,i wod1h zarówno ,r, portów hnltyckich i skandy­

nawskich jak f-lzwnjcarii i Niorniec, dzi<,;ki Rplawności Hemu, 

kt<'irym do Bazyki mogił docliod,r,ic; barki i rnniej,;ze statki. 

\V n'>wncj mier:w Antwerpia jest portem JJJ',r,Pładunkowyrn, 

przy ,.;ilnicjszy1n jednak rnzln1dowaniu trnn,r,ytu lądowego, jako 

<"<'11tn11n przdndrnil«'>w z koJt,i. ,JPst to poniekąd spowodown.no 

rn11i<·jsz1t Rplawnośeiit ~kaldy, któn'.i wiją('o się koryto utrudnia 

spław hn1·('k. Prz<'prownduma obe<'nin budowa Knnalu 1\lhert:1 

lllH na c·0lt1 dać Ant\\·erpii lntwinj,;ze i szersze połąC'zc11io z 

znp!Pc·z1·111. 

( )l,11 Lo porty, d zic:ki rnzlnulowin szmeg11 hc·zpo:'..rnd11i<'l1 linii 

01·<>nni1·znyc·h o d11;,pj c•,r,1:stot liwośri, osiqgnc;-ły f;ilno podst.u wy do 

roz,,·mH;<·w ,r,nrc'rwno wlnH11(•go i1llport,11 i cksport11, j11k t.eż 

i'.;c·iqgnif<'c·in nlwPgo t rnnzyt,11. Tn wlnśnif1 c•zf~go w d11ż.ej rnierzo 

J>f'Z1'1l wojną hrnknwal<1 rozwijn.itl<',Ylll Hię hn111ll1>wo portom 

hu lt,y('kim, 1•1,Qsl nt li,\·oś<'i pnlą<·w1'1 t.o stworzyło porlst.awy 

t rnn,r,yt,111norskiego obu pnrl<'iw. To nastawim1io hnndlu wewnętrz­

rH'go rm t,rnn,r,yt, oraz rno;-,ność za.opat.rywnnin Hię lwzpośrod11iego 

w pol.rzPlnrn surowce spożywcze Htwnrza iż kmje to nic rnlgrywaji~ 

\\'ai',1Ji<•j,;z1 •j roli w ol,rotnf'li pai'1stw halt.yc·kiclt, tl('zcst.nieząc· 

ji\dynin w i1·h tranzyc·ic. 

Xfr111cy.* - Trzf\<·im z kolc•ji port.Pm tranzytu morskiego na 

z,l<'hndzic E11ropy jest I larnhurg. Tu warunki rozwojowo przed­

stawiają siQ odrni<'nnio. \V prz<'<'iwior'1stwie do olm poprzcd11i<'h 

pOl'tt'>w I lnmhurg nie rozwinął siQ wyłącznie jako port tranzyt.u 

1norskingo, praf'ując 111i tranzyt lądowy. Rilne krajowe zaplocze, 

11ic·zmiornio aktywno gospodarczo, stworzyło konieczność poląr·z011 

IH'1.poi'.;rocluic·h z <·ałym świntc-111, 11 gospoclar·cza ekspansja przyf'zy­

nila sir do zwi<.'ks,r,eni11 i<'li f'ZQstotli,\·ości. \\' pon: ic łlamhur·gskim 

tranzyt 11101·ski <'hoc\ ist.r1i<'jąc·y i żywo się rozwijują<'y 1un stanowi 

gli'iw1H'.i podstawy ohrnti'>w portu, jnk to mu. miejsc·e w Hottm­

damiC'. ,Jc:st on poprnst11 orga11i<•,r,ncm uzupr>h1i(•lliPrn istuioją<'y<'li 

ohrnt<'>w krnjow.vc·h i lrnnzyt11 h1dowPgo, korzystnją.1•ym z wytwo­

rzony('h przc'znie polą<·zp1'1. J{,{,wnorz','dnio jednak port I lamhurski 

zdaj111· sobie Sfll'll\\'t z wnżnoś<'i t 1'11n,r,yt11 rnor;;kiego stnra i-;ic,_1 o 

*Artykuł ninkj,zy zoRtal napisany tuż J>rzPrl wylmclwui wojny. Autor jPrro 
przd)~·wa w ohozie j,•1\ców w .N i,·nH·z<·c·J1. · "' 

Z uwagi. na charakkr artyknl I l{f'dakf'j,L .-l']owu 11iPakt11.1lizowala nic, 
któryc!J 11J~Ć Autora. 

jogo wzmożenie. \Violkiom ułatwieniom jes t, w tym wyp,ullrn fakt, 

ie prawie c1tły _port Hamlnrrnki wraz z gl<'nvnymi basenami 

objęty jest obs,r,arem \Volno-Clowym. F,tkt t en ma.jący swe 

ugruntowanie w hiRtory<'znym ro,r,woj11 hanzeatyckiego wolnego 

miasta, ma, specjalne znaczenie wlnśnio w tranzycie. Duże ,macze­

nie Hamburga jako miejsca t.rnnzyt,owogo dla p1111;.;tw Balt.ycki0h, 

nałoży przypisa.ć rozwinirtym możliwościom przPlad1111kowym . 

Gęsta sieć li11ji rog1da,rnyd1 m·az zmt(•zna, iloi'.; ć linji dowozowych, 

,;tanowi podporQ t.ranzytn. H/nvnm·zędni o jednak rozbudowa 

polit,yki tranzytowej i opan·ie jej na RJ><'<'yfi<',r,1wj organiznc·ji 

hanoln tranzyt.owego, hankown:'..<'i i giold st,warza silne fo11dament ,y 

wiążące t.rnnzyt,ern pa11st,w,t z port.om. 

Od c•za,;ów wojny polityka portu I lambun,kiPgo idzit1 w ki0-

r11nk11 opanowania żeglugi na Balt.yku I stworzenia, z ni (1go 

swego naturalnego zaplecza. Położenie portu przy wylocie Kanału 

Kiloi1skiego (Brunsmit.tle) wchotfaą,cym w uj4cie Elby stanowi 

jeden z atutów do gospodarczego opanowania Bałtyku, 

\V ciągu ostatniego <lziosit;wiolecia bilans handlowy krajów : 

Litwy, Lotwy i Estonii z Niemc[l.mi był dht nich .częśc iej ujemny 

niż dodatni, wobec Rtalyd1 wahnA Eksport Litwy cło Niemiec 

wynoszący przeeiQtnie w , latach Hl28-Ul31) i'in. I % ogólnego 

eksportu Litwy spada w . l!):37 do [(i.ii%. I<:ksport Lotwy cło 

Niemiec waha się w granicach :W.i5 % - 30 % a Estonii 27.3 % -

30.0%. \V imporcie tych pm'lst w przyw<'iz z .N'iomiec o<lgrywn 

stale wzrastające pozycj e . \V obrntach pm'i:;;tw Slrnndynn,,\·skic-h 

(Szwecja, Dcl,nja, Finlandja) udział Niemiec wynosił w imporcie 

21 %-31 %, w eksporcie 11 %-16.fi% . O ile pozycj,t Anglji 

wykazuje większe nasilenie w obrot~wh Pal1stw Skandy1rnwskich 

o tyle wpływy niomiei.:kie zajmują zrnwznie korzystniejs,r,!l! 

pozycję w obrotach Pm'istw Bn ltyC'kid!, dzięki mctollom kontrak­

tów dł11gotcrminowych i suhsydjowaniu eksportu. 

Kraje obszaru wschoclnio bałtyckiego o charakterze eksportu 

rolniczo-snrowcowym, stanowią podatny teren dbt ekspansji 

pr,r,emysłu i przetworów handlu niemieckiego, który w kon­

sc'lnvmwji Rwych gospodarczych zainier,r,c11 szuka opa.rcia db 

swych polit.yc,r,nyeh planów opnHOWcmia Bałtyku. \V tych 

dążeniach i'.;ciera się polityka Ni0micc nie tylko z planami Anglji 

ale i z pm1st,wcl,mi ~kandynawskimi. 

Pmistwa ó'kandynawskie. - Biorąc.: o<l zachodu, pierwsza 

Norwegja dzięki swemu polożoni11 nacl otwartym Atlantykiem 

om;,; specyficznej hll(lowio kraju, od nnjdawuiejHzych c;msów 

Rkinrowiila ,.;wojit wyli~f·zri:1 HwngQ Ila to morze. ::\Timo podobnego 

położenia jnk llamhurg przy drodze przejśc·i<>wej na Bałtyk, jaką 

st.nnowi <'ieśnina Ska w, gl/,wny pnrt; nonvnski Oslo nie wykorzystał 

swych rnożliwoś,·i w dzi0dzinie trnnzytu morskiego w takim 

Rt,opni11 juk t,o 1wzynily dwa imrn port,y Nlmndynawji - KopAn ­

lmga i Ootchorg. 

Z pośrócl wszystkich porti°iw lmltyc·kidi piorwsza .Kopenhaga 

robi stnrnnia w celu :!wiągnięc·ia do :,iebie poważnych Iinji i 

ześrodkowania przol,ulunk/nv Basonu Bałtyckiego. 

Za.wdziQczając swemu położeniu 11 wylotu Bałtyku, Kopenhaga 

potrafila je ro,r,hudować i pogłębić. Gcly rozpoczęta, buclowa 

Kanału Kilo11skiego zagroziła pozycji portu Kopenhaskiego, 

wprowadzeniem wolnego obs,mr11 celnego ( 18\l 1-1804) w częsc1 
portu zatrzymuje do czasów wojny ~wiat.owej swoje górujące 

st,anowisko w transportiwh na Bałtyku. 

Port Kopenhaski jest w całym tego słowa znaczeniu, portem 

lmltyckim, gn11ez11 jogo związnnn jest z układom Rtosnnków na 

Bałtyku. To też cala rozbn<lowa portu i jego urząllze11 idzie po 

linji wykorzyst,alli1t dogo<lnogo polożonia nad najważniejszą z 

tl'zech ciflśnin halt,y('ki1·h Nu11d<)ll1. ()dy po wojnio ekspansja 

gospodnrc,r,a Rtani',w Zj(!clnoc·zony<'l1 s1.11ka.l11 11gr11nt.ówanin swych 

i-;tosunki'.,w na Bałtyku, ol,rnln st,oli<,Q Dnnji jako Jrn,ZQ dalszego 

przolad11nlrn. \Vprnwdzic dążenia n11tarkistyl·zno pm'rntw ]fol­

tyeki<'h 11kr{)('ily tą ponet1·acj<J l)'I1k11, nic diar,1kter medjacyjny 

portu 11tr,-,yrnał Hic,_, nadal i dziś jesz!'ZO w duż<>j 1ni<'rze rola portu 

Koponhaskiogo pok,gn wt po~rcclni<'twie miQdzy Bałtykiem :1 

resztą świata; choć ten<lmwjo zmierznjąro do usamo<lziclni<>nia 

się narodów w dziPdzinie żeglugi ograuiezają jej rolę w tym 

znkr0sie, Tranzyt port,ów Vu1iskid1 jn:-,t, ohj~ty ,,·sp<'ilnit st:city:,:; 



tyką, dlntPgo trudno jest określić wyłącznie obroty Kopenhagi, 
d1oć: stwif'nlzić można jej górująre stanowisko. Powoj0rme 
obroty wykazują powolny i'lpadnk, równolegle jf\drwk z tym 
idzie wzrost uprzcrnysło,vienia portu, który Rprowadzone surowce 
prz<'twarzu. i di:llej eksportuje, przyezym w statystyce zntracah 
one charakter tranzytu. 

,Jednym z większych odbiorców w ruchu tranzytowym Danji 
jest Szwecja, obejm11j11,ca 40% ogólnego tranzytu, dalej Finlandja 
( / 0 obrotów) a pai1stwa jak Litwa, Lotw,i i ERtonja odgrywitją 
mniejszą rolę narówni z PolRką, która kon;;~l{\ventnie korzysta 
7, Gdyni jako instrumentu uniezależniającego w obrotach hamllo­
wych. 

l'trzymanie swego charakteru tranzytowego zawdziQf'Zfl. 
Ko1wnhaga prze<lewszystkim rozhU<lowio wolnego port11. 'Praca 
j<'go polega na po,'.;redniczcniu w ruchu towarowyn1 pnt'1stw ktc'>re 
obrały sohio ten port za miejsce przdacltmku. ,Jednak i tu walka 
konkurenryjna Hnrnhurga oraz dążenin, do usmnoclzielninnia 
żeglugi jakie przejawia.ją się w,'.;ród pa1'1stw Baltyekir.h, powodują 
RpaclPk obrotów. Zwlaszezn zmiana kicrtmku żeglugi, spowo­
dowan,t ruchem przez Kanał Kiloi'u,ki, oshthiłn, znaczenie Kopcn­
lrngi, ehoć nie obaliła jPj roli, jn,ko t. zw. ,,Klucza Bałtyku". 

·wiele linii bezpośrednich, zarówno do portów hnlty('kid1 jnk i 
do portów calf'go ś"·iata, śeiągn, do Kopenhagi tranzyt mornki 
przezw:wzony dla regjonu haltyckiego. 

Z wrelkif'h linii okn;?towy('h wybijają się na czoło: Det Ostasin­
tiske Kompagni, obslugująC'a Azję i Kalifornię oraz Dot For<'nede 
Da1nskibselskapet. 

/3zu·ecja. - StnnowiRko Szw§cji na Bałtyku jost zupełnie 
o<lmiC'nne od Rtanowiska pm'1stw i portów omawianych. Jl·j 
położenie, obejmujące czę.~ć wyhrwży Bałtyku, daje j0j wlasno 
zainten•Rowi:mie w rozwoju żeglugi hnłtyc·ki0j oraz dążeniu <lo 
uniezależnienia siQ o<l portów .Zaf'hodnio-E11ropnjski('h. Pof'ząt­
kil~m tego rozwoju było stworzPnie wlasnyC'h linii zaoc0nnicznych, 

clzięki czemu m1e.1sce przeładunków w komunika.cji trnnz. 
oceanicznej z portów Zacho<lnio-J<:uropojskich częściowo prze­
nioRło siQ do Gotchorgii i Stkoholrnu. 

l)ziQki swem11 położeniu, wysuniętemu kn pn. zach., port 
Uokborski zyskuje więkRze at11ty rozwojowo w kiornnk11 tra.nzyt11. 
\V 7,rozurnienin tej roli, morska politykn, hanrllown Szwecji 
kładzie silny rra.0isk na rozbudowę tego portn, który wykazuje 
stale wzrastające ohroty, pod<'zns gdy nwh portn Atokholmskiogo 
podkg,t ciągłym wahaniom. Port w Gi>tehorgu wybija. i:;ię na 
duży port trnnzytowy clla całej S7,wef'ji, a częściowo Finlanclji i 
Polski, oezywiśeie na niekorzyść pobliskiej Kopenhagi. 

\V zrozumieniu możliwości· portc'nv zhiorczo-ro7,<lziokzy<'h 
Bałtyku, linio giiteborska i stokholmslm wytworzyły pętlQ 
polą<'zer'1 ; nowe IJ07,pośrednio li11io wiążą ważniPjszo porty 
Ba.scrn1 Bałtyckiego ze Stokholmmn i C:iitoborgiem, podczas gdy 
równocześnie postępuje rozhuclowQ. linii O<'Oa11iczny"11. Gdy \\ 
r. l !JO:t Szwcwja nio posiadała żaclnyc:h połączm'! z kra.jami 
zamorskimi. dziś l fi linii narod(n-v<·j hHndory ,ohslugi rogul,1rncj, 
zapewnia JC'.J shil11 i częstotliwą korrnmikncjQ. UmiojQtność 
organizn<'ji oraz lmncllow('go ll<'hwy<'enia 11iokt,t'>rych tnmRportów 
stworzyły z portów szweclzki<'h ważne punkty rozdziclr-:,,o na 
Bałtyku, jak to ma miPjsc·e przy impor<'ic knwy r:zy owor•c'iw, w 
któryeh to transportnf'h eorn7, silniej zaznacza się st q n·omiwj,t 
Stokholmu .. Jest to w śeislyrn związku z rozwojem lmncllu 
zagrani:'.zncgo• Azwceji oraz jPgo spoeyfi<·zrn·j organiziwji w formie 
domów handlowyr·h, filii i oddziałów, tworząeych iRtno kolonie 
szwedzkie, rozsiano po wszystkic·h port:wh i ccntrnc h handlowych 
świnta. 

Do 11ajv.:a:i.ni<'jszy<'h linii 1·l.'gularny<"11 nnlf'J,ą: Sn~nska Orion 
Linie, obojrn11jąea porty I lliskingo \Vsc·lwdu (wRp<'i lnio z Żngl11g11 
Polskc~ fi.,\.-ohsluga linii lnw,\Jltyr'tskinj), Kvcnska Amotfra­
l\kxioo LiniC'n orn7, ~vonska L'loyd. 

(c.d.n.) 

Z LAD.UNl(IEM DO FRANCJI 
BOLESŁAW K. PIEKARSKI (M.N. War Correspondent) 

Xa statek przybyłem już po załadowaniu 
amunicji, którą tym razom mamy dostar­
czyć do Francji. Pośpiech z jakim l'rin(·ipn\ 
~ea Transport Officer z . .:-\dmirnlicji 
wyek:-pediowal mnie do portu był całkiem 
uzasadniony - o mało żern siQ nio spÓ'l:nil 
- przekroczylc-m trnp w o:-;tntnit-j prawie 
chwili przed wyj,'.;ciem w mor7,e. 

l(npitan statku, gdy mu zarnolrlowakrn 
swoje przyhyr·ie, Rtwierdził ze stoir·yznwm, 
że „wicie już prze('iv.:i10Ś('i loRu zniósł w 
swoim ży('iu, wię<· przeholf'jn i moją n.t 

statku oLec·ność" i przekazał mnio w ręce 
oficera radio. Ów oprócz swoid1 techni<·z­
nyeh czynności na Rtatku spełnia rolQ, 
kt<'>rąby można określić lądowym porównn­
nit>rn „adjutanta" kapitana, zajął r,;iQ 
v.:iQc mną nił•zwykle scnleeznie; oprnwa­
dzil po statku, ofi.1row,tl szafę swojej 
k:il>iny na przcehownlnie nwgo „wyjścio­
\\t'go" murnluru i wreszcie spowo<lowal 
poja-wienie się na stole nieodzownej 
popolu<lniowej ,,cup of tea". Przebrałem 
Rię wreszcie w granatowy l>nttledress z 
iniejałarni }lerehunt Xawy odrnzu 
poczukm się na i;;tatku lepiej, bardziej 
swobodnie niż w khuki. 

Odbiliśmy od rnol,t i skiorowaliś111y siQ 
ku wyjścin z portu . . Jeszcze nam prze­
kn1'1 110 z lądn zapomoc·ą przorzw·oH<·j linki 
balon zaporowy i wrosz<'io wyszliśmy na 
otwarto mor7,o. 

l'iorws7,a noe na 1norzu upłyni,:,ła boz 
,nitżer'i. 

Plynę]i,'.;my dh1gim szt>rogiom Rt.atkc'iw, 
hy dolą<'zyć do calo,'.;ei konwoju, kti'>ry 
miał siQ uformować dopioro p<',iui<,j. 
Zminna powiot["l,a, widok morza, łagodne 
kolysaHio siQ statku mi foli, 1norwton11a 
pra<'a śr11h i wroszcio brak emocji codzion­
ncgo kołowrotka mioj»kic-h sprnw działa 
usypiająco. ('lwinlohy się spnć, spać i spać 
- Boże święty, jeśli tak będzie przez 
ealą podn\ż 11io potrafię sklecić ani jednej 
:-;trony umszynopi:-;u korosp<m<lo110ji -
my,'.;lę sohie. 
Otrzymałem kamizelkę ratunkową. 

Przymierzam. Ol,ja,'.;niono mnio jak ją mam 
zakładać na siohio. Składa siQ z podlltżHy<'h 
pod11szoc:,,ek gumowych wypolnionyeh po­
wietrzP111 i powleczonych granatową i 
pornnrni'l('zową tkaniną - cło togo gwizdek 
i wodoszez<'lrHL latarkn Rygnaliz:u·yjna. 
J>owiodzinno mi przytum, żo gdy się 

wiozio taki lad111tok jak my, JHts ntt1111kowy 
n iowi(~lo pmnożo „ w razifl ('zego", ho „ w 
razio czogo" wyskoczylibyśmy wyżej w 
powiotrzo niż to mogłoby hyć korzystne 
dla zdrowia. .i-lila por~poktywa ! 

,,Żo toi panu znchr:iało si<~ wicie 'I, uami·' 
- dziwi się kapi tan - .,co wlaśr·iwio 
l)(:dzie pnn o nas pisnł '? Żo pływamy? 
To o tern już wiodzą. drogi panie .. .\ jak 
ina pan napisać to eo o nas 1rntryHarz11<·l1 
znwszo pi~zą. io pija k , nwnntur11ik, 
zabijaka, żo o nir·z<'lll innrnn w iyr:i11 nio 
myśli jak o w<'i<L<'o i kobietach to nulzilby111 
sic;i wi<J<·oj wśrc'id nas nio pokazywać. 
.\lamy j 11ż dosyć urnbianin nam togo 
rodzaju opinji o nas - I~<'ig win skąd siQ 
to do nas pr:,.y<'zopilo !" 
Zapewniłmn kapitann, żo wlaśnin poto 

płyuQ rn1 stn.tlrn by poznać rz<'<·zywi~tość 
życia marynarzy i żo RiQ hQdQ wiornio 
trzymał toj łiuji nio ozd.diiając moi<:11 
sprnwozcl111'1 „logondą". Kapitan pokiwał 
tylko głową nioclov,; i nrznjąf'O jak czlowiok, 
kt<'.>ry j 11 ż stnU'il ,vRzolką nndzioję po 
smutnych doświu.dc·zoni,tch Jll'znRzlośt:i. 

Zapadł zn1iurzch l1. potmn <'imnnn, 
bm~ksic,;ży('owa noc. Statok z zahlnc:kau-



towanymi hulojami i pr:1.esloniętyrni wyjś­
ciami sunął po morzu niby widmo, po­

zoi:;tawiając tylko VL sobą na morzu 

bialfl, smugę piany widofszną nmvet w tyeh 

ciomnościa.eh. Około (lrugioj nad ranem 

wystrzelono z towarzyszącej konwojowi 

korwety flary. 
Pownio wykryli nieprzyjacielską jed­

nostkę - ohja:'.mil heznamiętnio kapitan. 

Fl;1ry opn(lały wolno, przebiły. warstwę 

nisko nawisly<"h rozświetlonych (•lunur i 

wysrebrzyły hialym światłem morze i 

sylwetki statków komNoj11 wreszcio po­

gasły. :Noc zaciągnęła zw'iw czarną elrnstę 

<·.imnności na statki i morzo. l'ot:z11lom siQ 

nioco nies;wojo - zszcdlmn do saloniku, 

który rni v-:yznaozono na sypialnię -

wyrniuie (·iągrn;:lo mnie ku R<"innie kabiny, 

gdzie ML wiosznku kiwały się w ryt1i1 

I Jrzochył<'nv stntk11 1iomarn i'wzowo-gra na­

t,owo p0<lnszki kamizolki ratullkowoj. 

l\lochanicznie zhadałom dzinłanio latarki 

sygnalizacyjnej. Przypomniały mi siQ 
slown.: ,,w razie ezągo" lrn.miZ()!ka nic nio 

pornożo ... wyskoczylibyśmy'" .. J\lasz babo 

placek! 
Alarm na szczęście okazał się fałszywy. 

Nnst(,'pnngo ranka 11jrzcliśmy hr„ogi 

Fi·;111C'ji. l'ogodtt psuła się gwaltownio toteż 

tnidno było wypatrzyć na odległym, 

za1nglony1n horyzoncie niewyraźne zarysy 

ląd11. Zrnioniliśmy kurs i płyrnzliśmy 

wzdłuż wybrzeży. Uwaltowny sztorm 

rozhuśtał falo Kanału, ulowny deszcz 

siokł gęstym prysznicom szyby buloj i. 

Nie spost'Jh było wyjść na pokład. :-;tntnk 

mimo że eiQżko załadowany, przewalał Rię 

'I, boku lllL bok tonąo dziobom w foli to 

znów stając dęba. Ntn1gi wody z łoskotem 

przewalały się prznz pokład. Przod 

wioezoren1, po1ni1no szalcjąc:ego :-;ztonnu, 

<!otarliśmy do miojsc:a przoznaczonia. 

StanQliśmy na kotwicy nmvprost małego 

P!ll'tU. 

HOLESL\ W K. PJ l•~KAl{SKI. 

Tmnsport ocl<lzilllów br!fl!fjskil'lt na jednym z 11aszyd1 statków U' drodze 'lttt front. 

Uriti.•h units on board a l'oli.~lt shiJ) on their Wn!f to the front. 

- . 
O SI(UTl(ACII PRA WNYCII PILOTAZU PRZYMUSOWEGO 

]'ilotnge Act, rn1:~, obowiązują<'y w tym 

krnjll, nakazuje by statki poruszające się po 

wodn<'h określonych w Akcie używały wy­

kwalifikowany<'h pilotów. J'rnwo nakazuje 

rnia.nowi<·ie Ilio tylko uiszczenie opiaty za 

pilotaż, lecz w szczególnoś<'i objęcio kierow­

nictwa statku, w ogrnniczony1n zresztą 

zakreKio przez pilota wykwalifikowanego. 

JeżPli kapitan lub 1-szy Ofker statku posia­

dują dyplom pilo<"ki upmwniający ich do 

pilotowania Htatku ~m da11y('h woda('h, mogą 

oni prowadzić swój st.nkk T1io przywołując 

pilota lolrnlnPgo. Dotyezy to wszystkich 

statków, 11 więc nie tylko statków brytyj­

Hki<'h, rndeży jnduuk do<la(\ żo obecnie 
warunkiem otrzymania lic('1wji pilota na 

tukjszych wotlach jest posiadanie obywatel­

r-;twa brytyjskego. 

\V związku z tym stanem rzeczy zajmiemy 

się obocnio rozpatrzellicrn Rt.arm praww•go 

odpowiodzialnośc'.i za kolizjQ statku prowa­

<lzorl(lgo przez pilota, w świct Io pnnva obo­

wiązując('go w Unite<l Kingdorn. 

\V WYJiadku kiedy uży('ie pilota nio jPst 

prawmn nakazane, rozmnio siQ, iż przywoła-

11io go i powiel'zonie mn uawigaeji w tych 

okolicznościach, stanowi dobrowolne zatru<l­

nionie pilota w myśl urnowy między st,ro-

11nmi. C'o za tym idzio, pilot tnki, wezwany 

na ZUKndzio swobod1wj decyzji Kapitana, 

staj<· siQ slugąstat.lrn u wiQc i jego wlaś<"iciPln. 

\V rmstQp:,;twiP, jeżeli pilot zawini zdNwnie, 

zn szkody wynikło orlp<rwiada wobec osób 
t.rzl'('id1 staf.ck i właści('iol. Dawniej Rprn­

wa wyglądała i11nczcj w wypadk11d1, gdy 

prawo uakłaualo obowiązek powiorzenia 
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nawigacji statku wykwalifikowanemu w 

rnicijscowych wanmkuch pilotowi. \V daw-

11ym stanie prawnym pilot taki, zwany 

przymusowym, uważany był na Tnocy prn,wa 

za przejmującego kierownictwo statku od 

Kapitana, na okres prowadzenia statku na 

wodal'h mu powiorzonych. Stąd pilot przy­

musowy nie był uważany za pracownika lub 

toż p(•łnomocnika właściciela statku ; jeżeli 

i;ilot taki przez swe zaniedbanie spowodo" ał 

zdorzm1ie, za szkody wynikło nie odpowiadał 

statek nui jogo właściciel. Poszkodowany 

mógł wiQO wystąpić z roszczeniem jedynie 
przee;iwko pilotowi. 

Stan ten uległ zmianie: mianowicie wy­

dany w wykonaniu Artykułu V-go Konwen­

cji l\Iiędzy1111rodownj, podpiRitnej w HrukRcli 

23. września UHO r. t.zw. Pilotage Act, 1!)]3 



.V asi z Jwndlowej przy codziennym zajęciu. Jl'yl11dou·anie torped z O.R.J>. ,,Sokół" po powrocie z morza ,9ródzieinnr110 . 

This job must also be properly clone. Unloadi.ny a torpedo frorn the O.Il.i'. "Soko!" on her rdurll Jrom f}ip 
J!(>ditnran('((n. · 

(2 & 3 Geo. 5, c. 31), stanowi w Sekcji L,, 
że bez wzglęclu na inne przepisy u~tawo,ve 
lub prawa lokalnego, właściciel lnb kapitan 
statku prowa<lzom•go w okoliczHośeiaC'li, 

gdzie użycie pilota jest prawem nakazano -
orlpowiacla za wszPlką, st.ratę lnh Rzkodę 

spowodowaną. przez: statek lub przez jego 

hłędną nawigację, tak jakgdyby użycie 

pilota nie było przymusowe. 

Przeprowadzono wiQC' zasudniczą zmianę 
i cały ciężar odpowicdzialr10HC'i wolwc osób 

trzecich za prowadw11io statk11 złożono na 

właściciela i Kapit.a11a. Pilot podobni", jak 
to ma mif'js<"o w większo4ei krajc)w Konty­
nnnt.u (o <'Zf'm nii.Pj) stal się więr. biegłym 

doradcą Kapitana i n1ra.eił ,;;woje dot.ychcza;:; 

zwiorzrhnie stanowisko. I )Ja jnRnego przPrl -

stawienia sprawy porlamy tu opinję zuaw-

ców z Tri nity Howm,tak 11jmując·f1, obowiązki 
Kapitana i pilota : 

,,,Na statka<'h dolirzo prowadzonydi 
Kapitan nio uważ;1, iż ohpr·11oś6 nalcżycio 
li<'PIH'j<>JlOWIUH'gn pilota., w ('ZflRin przeclio­
dZPnin. prwz worly gdziA użyrio 1 <'go pilota 
jest przymuRowA - zwalnia go z w::;zolkich 

ohowiązkc'iw lm<'ze11ia mt bl·zpic•r·ze1is1wo 

statku; flzeczłi, Kapitana j(•st IJa<'zy(', Ly 
Oficf'rowio i Załoga rinl0żyf'io wypc•!niali 
rozkazy pilota i rc'1wnoczośnie cz11jnin R!Pdzić 

nawign<"ję statku i w razio w,iś<"ia wyjątko­
wyc·li okoli<"z11ości, 11io tylko przy11ngluć 

pilot.u hy JH'ZPdsiQwziął wsznlkiekmki naka­
zano przezornością, leez ohstnwnć przy i('h 

przedsięwzięc·in*)." 

•) Report, etc. of the Unsraworthy Ship (\,mrnis· 
sion, 1874, Vol. II, page 520. 

s/s „lJiul.11stok" przy 7101w11•ny'III 1m/Jic'rrll1i11 ce1111<•g1i 
ładunku. 
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sj.y "lJialystok" ·immedialely t11kes lhl' new rnlual,le 
/o(((/ after il h11s heen disch((/'f/ed of its cc1r1111. 



Boanl of Trado tak ocenia kwestję : 
„ Kapitan jeRt obowiązany oo czujnPgo 
nadzoru i jakkolwiek nula pilotama jaknnj­
większ11 wartośr., Kapitan nie jest tym 
immym obowiązany nią się powo<lować-

joż.cl i według jt>go dojrzałego sądu-może to 
pociitgnąć za sobą niobezpioozciistwo db 

statkn."t) 
Ciekawym jest na margi11nsie stwierdzic:, 

że jożdi marynarz występuje z roszczeniem 
przc(·iwko Armatorowi zatrudniającemu go, 
o odszkodowanie :la uszkorlzenie ciała wy­
nikłe z zaniedbania pilota, to są<l w zasadzie 
roszczenie takie w tutejszym stanic prawnym 
of "common cmployment" jożeli chodzi o 
roszczenie rozpatrywane w zakresie prawa 
powszechnego, gdy pilot nie hył przymu­
sowym, zaś jeżeli pilot był przymusowym, 
wyllika to mw.logic·znie z tro~o i ~ek. 15 pkt. 
I.wspomnianego L'ilot.ngo Ad, I 013. (Vidn 
Clark verse H ukhison, H)25.) 

Ji: •• J. TOl\L\SZEW~KI. 

tJ T. Un·y. To Mercantile Marine As8<.,ciation;.w. 

C"clno torpeda polskil'fJO ko11trtorpcd1111.·1·11 wl1111ia niunic<'ki lrtus11ortu1l'iec . 

.A .~i:nkinr, r:erm.1111 1·11r110-ship ofter b<'inu t1Jt}lrd11ed by a l'olish dc.~troyer. 

~----------s MIT H & Mel EA N L T D .-~- - - -------------" 

SHEETS FOR EV ERY PURPOSE STEEL 
e BLACK SHEETS For all Purposes, inch,ding: Deep Pressing, Vitreous En1melling, Motor Bodies, Chassis Fr2.mes, 

Metal Fu mitu re, etc. 

e GALVANISED SHEETS, Plai n and Corrugated For all Purposes. 

e GENERAL 
GALVANISERS 

Gz.l ,anisi ng by the Hot Process. The most modern ty pe of plant embodying the largest baths 
enable us to Galvanise the largest and heaviest wo rk for Shipbuilders, Plate Workers, etc. I 

'j 
Galvanising by the Spray Process. In our works or at Customer's as required. 

Telephone: SMITH & McLEAN LTD. Telegrams: 
" Civility, 
G 'asgow." C.ENtral 0442. 

I 

-========I 
179, WEST C.2. GEORGE STREET, GLASGOW, 

J. STJ;.PIEŃ 

METODA AUTOMATYCZNEGO SPA ,~r ANIA 
\\'ojo11110 ,vymagania, w kt<'iryd1 szyb­

kość prndukcji gm nicpośloclnią rolę, 

lożą 11 podstaw rozwoju automatyczuogo 
i:.;prnwania olnktry<·znogo w b11downi<'twic 
okrętowym. l'iorwRzo w ohclC'noj wojnio 
wprowadziły jo na szoroką sknlQ i:.;toc-znio 
amorykai'1skio, a w ślad za nimi poszły 
równioż stocznio hrytyjskio. 

Automatyczne spawanie olektryczne nie 
nadaje się joszczo do celów 1miworsalnych 
i odbywać siQ moż.o tylko w spoojnlnych, 
określonych war11nkad1. \Vogóle z cnlko­
witflgo spawania jakio można wykonać 
przy budowie jnkiogokolwiok statku, tylko 
około 15%-:20% możo hyć wykonane 
:-;posobem autonmtyc:,-,ny1n. 

Z pomiQ<lzy r·fri;nyeh nwtod spaw,111ia 
n11to1hatycz11ogo, 1notod1L „ Unionrnolt" 
wy:-;urn,:la się na pierwsze rniojsce i znjmujo 

. 
dornin11jrwą pozycję w hwlnwnidwio 
okrr,:-towyn1. Zada11i<>1n naszym w ninioj­
szyin nrt.yk11le J()St wlaśnio ziqioznanio 
:-;iQ z nwtodą „L' nionmolt''. 

Zanim prz,,jdzicmy do liliżs,-,ogo roz­
patrznnia tnj uwtody, przypomnimy :-;obie 
og<'>lne zasncly rQ<>z11ngo spnwa.nia lukimn 
elektrycznym. 

\\' każdym proc·osie spa.wania lukowogo 
konie<'.ZIWlll jnst :h<'idlo prądu oloktry­
czncg,i, tlostnn·znją<'.O pnplu o(lpoww<l­
uil'go dla wytworzenia pożądaneg·o luku. 
.Jnd(•Jl biegun prądu z togo źn'idb poląezony 
jest przewodom z eloktrodą 1-,p:n,·nją<'lh a 
drugi zo Kpnwar;ym pr1,cHlmiotern. 1:ou_1iQ­
dzy 01<,kt rndą a przedrniotmn wytworzony 
z<>stajn l11k olekt.ry<:1,1i;v, kt<'irogo utrzynrn­
uie założy od zad10\\'ani,L odpuwiod11iogo 
uystunsu miQd1,y oloktro<l,i u spawimym 
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przodmiotem. \\'ysoka temperatura, jaka 
wytworzona ;,;ostaje w lnku, powodujo 
stało topienio się k011cn elektrody, jilk 
rt'iwnioż podgrzewa w ty1n smnyn1 czasie 
t.ę c1,Q:'.lć 1notalowego przedmiotu, ktt'mi 
z1wjd11jo- się hezpo:'.lrednio pod łukiem. do 
stn1u1 topliwo:'.lci. H,or.topiony motał z 
oloktrody przokmrnny zostaje <lo roztopio-
1wj podstawy spawanego przedmiotu 
nwtalov,,ego, z którą siQ miesza i tworzy w 
ton sposób spnw. Ochronna warstwa, 
pokrywaj~ca spaw, gdy ton znajduje siQ 
w stanic roztopiouym, wytwarza i:;iQ z 
cionkioj powłoki, jaką pokryta -jest -clok­
troda. l'owloka ta top1uojo razmn z 
eloktrodą, prznchodzi z nią na spa.w 
popr,-,nz h1k uloktryczny i -wpływa na 
powiurzuh11io roz;topionego 1notalu, two­
rziic 11u. jogo powierzchni niop.rzerwu.ną 



,. nrstwę, chronią('ą roztopiony spaw przed 

zetknięciem się z zanie('zyszczouem po­

wietrzem. 

Automaty('zny proces HJmwunin elek­

trycznego meto<lą „l'nionmelt" opif'l'a się 

na tej samej znsadzie, co i prores rt;>czny. 

C !{m no różni<·e wyn ikau bQdą z zastosowa­

nia n1Pto<ly luku .. pogrążonego" oraz z 

zautomatyzowania czynności sµawanii.t. 

Xajbanlziej <'harakterystyczną cediq 

metody „l-nionmelt" jest zastosowanie 

drohioziarnistego proRzku, zwanogo 

l·nionrnelt. \\' procesie spawania metodą 

~.Cnionmelt" warstwa odironna na powio­

rzdmi roztopionego metalu nie bęrlzie 

wyhvarznna z powleczenia elektrody, lecz 

ze specjalnC'go proszku Cnionnwlt, kUlry 

jest autl'matycznie nakładany na spawany 

sze·w tuż przed posuwająC'ą się elC'ktrodą. 

Zm;ypywanie szwu proszkiem odbywa 

się przy pomocy dnżPgo leja, znkot'iczonogo 

rnrką i biegną<'ego przed elektrodą,. 

Proszek -Cnionmelt jest produkowany z 
drobno mielonej mieszaniny wapnia, mag­

nezu i krzemu. Posiada on silne właści­

wości antyhygroskopijne. Punkt jogo 

topnienia jest nie-wyraź.ny. Zupełne jogo 

roztopienie zachodzi w tempemtnrzo 

1300 c. 
Łuk elektryczny przy spawaniu ręcznym 

jest ot"\varty, t. zw. widoczny, wydzielający 

jaskmwe, fioletowe światło, szkodliwe_<lla 

oka, i wypromieniowujący ciepło w 

atmosferze. \\' procesio spawania metodą, 

,;Cnionmelt" łuk elektryczny jest typu 

pogrqżonego, t. zw. nie jest widoczny. 

Cały proces spawania oraz wytwarzanie 

się łuku elektrycznego zaC'ho<lzą po<l 

warstwą i wewnątrz warstwy proszku 

enionmelt, pokrywającego miejsce Rpa­

wane. Pewna część tego proszku pod 

wpływem tnnperatury, wytworzonoj przez 

luk, ulegnie stopieniu i v.-ytworzy na 

powierz<'hni, w::;pomniany korznC'h or-hron­

ny. Ciężki ten roztopiony korzueh pozwala 

na użycie <lużo silniejszych prądów 

elektrycznych, nniżeli przy spawaniu 

ręeznym. Przy spa"">vaniu ręcznym rzadko 

używa się w obwodzie łuku elektrycznego 

natężenia prądu, przewyższającego fiOt) 

amp. \\' procesie spawania meto<lą „Cnion­

melt'' natężPnia te docho<lzą, do 2.0(10 mnp. 

Dzięki tej możliwości użycia Rilniejszych 

prądów spawanie metodą „l'11ionn1elt" 

eharakteryzuje <l\\·io nastrpujące zaJpty : 

l) wysoki Rtopioń penotmc j i, 

~) przyspieszony proces spawania, 

czyli szybkie wykonanie spawu. 

Elektro<la <lla spawania metodą „C"nion­

melt" je:.;t w postaci jednolitego, ciągłego 

drutu, nawiniętego na Rzpulę. ])!'ut ton 

pokryty jest z zewnqtrz cienką warstwą 

miedzi, jedynie w eelu zabC'zpieczonia go 

przed korozją. Rodzaj elektrody dobiera 

się w zależności od spawanego materiału 

tak, ażeby materiał elektrody miał to 

same lub podobne i,;kładniki, co materiał 

bOawany. 

SCilEJLI TY('ZSE l'RZIWS'l',111'1 HS/ E S/',l ll'L\'l.A J/ W/'OIJ,l U,\"IOS.1/ f,;/,'/', 

1. /'od1mm. 
2. Arku.~ze ji()llw6jneg() dwt i t.71. 
:!. Rowek, utworzony przez sko.śnie .~cięte krr111·ędzie 

ark11sy. 
-L l'roszek UnifJnmelt. 

:-:iam n parat do spawania motodą, 

,, Uuionnwlt" jest typu przenośnego. 

l'odwozie jego opiora się na kółkach, 

poprzez kt{iro apa.rat przesuwa się po 

szynach, albo po gładkiej powiorzchni 

, płyty, a wtedy ruch jogo możo być 

kontrolowany zapomocą kółkrt kiorowni­

czpgo. Po(lwozie HaJi(,'dzuno jost przoz 

wbudowany do niego motor eld;:tryczny, 

za pomocą ktt'irego szybkość po« lwoziit 

rn.oże hyu rogulowana w granical'h ocl 

J OO mm do I SOO mm na minutę. l\Iotor ten 

pracuje na jodnofazowym prądzie zrnien­

ny m o 110-1~() \". 

Z podwozia aparatu wysunięt0 jost w 

bok rudwmo rmniQ, na którego ko11cu 

urządzona jest glowic·a aparatu, opadająca 

w dól i podparta na d()(latkowych kółkach, 

suwających si~ po płaszczyźnie spnwnnego 

przedmiotu. \\' głowicy aparatu znajduje 

się obsada ek1ktrody tak urzą<lzona, ażoby 

ciągnąu (lrnt oloktrody i ruzwijać go zo 

szpuli, umioszczonoj po przociwiwj Rtrnnio 

podwozia, prostować go, doprowadzić do 

niego prąd i doR11wite go na stałą oclleglośu 

od spawanego szwu, potrzebną do utrzyma­

nia łuku eloktrycznogo. Cało urządzonio 

dla dosll\rnni,1, topiącnj się cloktrod.v 

składa się znsadni('ZO z rolek, obnwanydi 

prwz 1notorok oloktryczny za póśrcdnict­

wom przokladni zmniojszają('ej obroty. 

l tolki to przeciągają rmj pionv drnt przez 

inne rolki, wyprostow11jąco drnt, i przo­

pychnją go poprwz szczęki kontaktowe, do 

których przymocowany jost przowodnik 

doprowadzająr'.)' prąd, w d<'ił do luku 

oloktrycznogo. 
JJla kontroli <losuw,mia oloktro<ly wt 

stałą odloglośu, potrzolmą do utrzymania 
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:,. R11rka d1Jprowtulzajr{c1t pro.~zek. 
G. b'lektroda. 
7. Znlany metal, l11czący ze sobą arkusze i podporę. 
t-1. Z11.~krzep!y rozto11i.ony pro.~zek. 
o. l'owierzclmin w11ko1kzone110 spuwu. 

ł11ku oloktrycznogo, wykorzyHtarm jest 

jego wlaściwośu, żo spadok napięcia w 

luku jnst wprost proporcjonalny do 

odlogłośei między koricom ełoktrody a 

powinrzehnią roztopionego niotaln. ,Jożoli 

odltigłość ta zwiQkszy się, to spadek 

n11piQ<·ia zwiQkszy się i odwrotnie -

zmniojszona odlogłość powod11jo obniżenie 

się spauk11 napięcia. \V olw,·ód woltomiorza, 

wslmzują,cogo wahania prądu w l11kt. 

clnktrycznym, wstawione jest urządwnie 

kontrolno, rogulnjąc.:o proporcjonalnie do 

napiQcia w łuku dopływ prądu do motoru 

ol(lktrycznogo, napędzającego rolki dosu­

wano <lrutu oloktrorly. 

Przed olektrod:~ w głowicy aparntn 

,, Unionrnolt" osaclzoua jost rurka, zakoi'L­

czoml. dużym łojom, przez którą, odbywa 

się zasypywnnie szwu proszkie1n Union­

molt. 
\V głowicy pona<lto znajduje się mecha­

nizm, utrzymujący oloktro<lę w linji 

biegnącego szwu. 
Cały pomocniczy ekwipunek oloktryczny 

tlla automatycznego spawania metodą, 

„ Uniornnelt" został tak pomyślany żo 

n10ż.e być włączony Lozpośroduio w 

gh'>wną sieu eloktryczną i pozwaLt na 

dogodną przonośność .. Jost on skoncen­

trowany na jodnoj J>O(lstawie i stanowi 

zespoloną cało,'.;ć, zW,Ull} ,,zospolon1 sito­

wym'' (power pacie) Zospół ton waży 

przociętnio około 21 tony i możo być 

11rzdransport(lWywanyu1 zapt>lll(H'fl, k1·1111u. 

Xa „zoHp•'>ł sitowy" składają się: 

I) transformator «·hlodzony oliwą, 

przotwnrzają<·y prąd Hiouiowy na 

prąd potrzolmy do aparatu do 

Hpawania, 



2) kondensator, wyrównujący walia­
ni[l, prądu, 

3) urządzenie ko11trol110 11paratt1 do 
spawania, 

4) tram,formator prądu dla ampero­
n1i('rza, 

5) wszy,;tkio konifwzne przowody, 
hezpiec·zniki i kontakty "·tyezkowe 
dln sief'i. aparatu do spawnniiL i 
np11rnt11 do zhi<'nmia proszku 
Unionmelt. 

„Zn,;poly sitowe" l>rnl11jo się w dwu<'h 
zcH,ndni<·zyeh rozminraC"h : jedno o wydaj­
ności 1 :?OO amperów przy napię<"iu l OO Yolt 
wyr-tar<·zająf'ym do spawania płyt o 
grulJOŚ<·i do ! cala, przy joclnornzowym 
prz<'bicgu aparatu cło spaw:mia, nlho 
l l ealn pr'.l.y dwó('h przehiep:n!'h ; drugie 
O wy<bjności ~000 lll11jlflrÓW przy 11;q,i(,'.< 0 iu 
tym samym ] OO volt, wyHtnr<·zajq!'ym do 
,;pa wania płyt o gr11ho{;ci do 1 ! f'ala pr;-;y 
jednorazowym przebiegu, albo :2.1 cnla 
w dwn<'h przohiegadi. 

, ,,Zespoły sitowe" znprojektowano są 1w 
dopro,Ya<hający z sief'i jednofo'.f.O\\',Y prąd 
'.f.JDionny o [i() okrosn<'h i 400 4-W ,·oltnd1. 
Przy spawaniad1 :'.-rcd11icj gnil,ości zesp('>l 
sitowy na 1200 arnpcr<'>w, poliierzo z sieei 
prą.cl wy110:c;zw·y około J tio ,1rn1H\l'(',w; 

1nnksyrnalno zapotrzl'hown.nin prądu JH'Zf'Z 

ten zosp<'>l wyno:--i około I SO amport'iw. 
J)o kom pl<-t11 <·1tl(lj instal.wji 1i.11t.onrnty<·;-;­

nogo spawania 11wtodą „L'nimunolt'' 
nal<iży jesz<·ze nparat do zhiurnnia proszku 
rlliOlllll<llt. Jost Oll typu odklll'ZH!'ZH 
<·kktry<·z1H·go (,·acuum f'lt-nrn•r) i służy do 
zlJit,nmia t<·j <'ZQŚ('i proszku, kt.<'int nio 
r.ostala ro'.f.topirnm w C'./.aKio :c;pawania. 

.:\ktoda „l'11iom11dt" jnst w:vjątkowo 

dogodną dla lrndownidwa okrętowego '.I.O 

wzglQdtt na joj l,n'.l.pio<'ze1'1stwo, ni(\'.f.awod­
ność, komplotną nutomnty<·znoś<i i wy­
godną przonośnoM sto,;unkowo Hiewielki<·li 
nparatc',w do spn,\ania. 

l'onioważ. spawanie. odbywa :-;ię pod 
powloką proszku l'nio111nelt, żad no światło 
żad110 promiuniowanio eiq,b, ża<ku dy1n 
i opnry oraz ża<lno odpryski nio wydostają 
si<,? HHZO\\'llllt.rz i dlatogo spawają<'y nie 
potrzohujo m1i tan·zy oclinrnnoj ani 
ok11Jar('>w. Raz nastawiony nparnt bQdzie 
spnwnł „sam" l>oz spocjahwj obsługi i 
lwz wzgl(,'.dt1 rn1, to, j[l,k długi szew podd11-
WllllY je:--t spawaniu. JJ]a· upewni<'nia ,;ii;-,, 
<'ZY pro<:cs spawania odl,y\\·,1 siQ fl!'ll\\·id­
lowo, KJmwaczowi wyst.an·zy l'Ztl<'i<: okin1n 
ua a1nperornil'l'Z i voltorniPrz aparatu. 

Z powo<lu ehamktorysty<·z1 wj d11ż(,j 

Jl(,udracji przy spawaniu metodą,, L'11io11-
molt" stopiony motał jo:,;t stosunko\\'o 
bardzo ob(ity i dla togo s1Htwn11io tym 
pro<'OSmn powinno odbywać si(,'. tylko 
w płasz<'zyzrnu·h poziomych lub zbliżonych 
do poziomu. .Normalne po<·liyloni1~ kilu, 
pokhulu i t. p. nio stanowią przoszkody <lla 

użyeia nparatt'iw L'nionmolt, przeciwnie 
dla otrzymania lop:-;zych 1;oz.ultat.ów upamt 
'Gnionmelt powinien zawsze biec z lekka 

,,pod górę". 
Ta sama głęboka penetrucja spawanego 

materjału przy użyciu metorly Fnionmelt, 
dzięki której roztopienie wgłąb jost daleko 
większe niż przy innych proeesnch ,;pawn­
nia, spowodowałaby ,.wypuklinę" 1rnt­
tcrjału od dołu. Z tego powo<ln przy 
spawaniu n10toch} , Unionmclt pożądaną 

jest pewna forma, podparcia od clolu 
spawanego metalu. .\Ioże nim być snma 
gruLo~ć płyty, której brzegi hędl} Śf'iśle ze 
sobą złączone, i spenetrow,rnie przy 
pierwszym przobiogu spD,wania doj<lzio 
tylko na połowę grubości ; moż.o uim być 
podkładka luh kształtownik, do ktc'>Togo 
łączono arkusze inają być przyspawane 
i t. p. 

Z pomię<lzy różnych typów połączci'1, 

f-:tosowany<'h przy buclowie okrętc',w, a dla 
kt<'irych spawanie mctc,!lą l'nionmolt jest 
odpowiPdni(l, na.stęp11ją('e typy są nitj\\',LŻ­
niejszo: 

a) Brzegi prosto - j(l(lon przehi(\g 
npnratem. l'rzy tym typie połączenia, 

\\·ymagane jost b. dokładne ohrobinnie i 
dopasowanie brzegów. Ażf'by otrzymać 

pełne korzyści, jakie <łaje automatyczne 
spnwnnio, hrzogi ohu płyt m11szą lożeć 

jakw1j!Jliżcj siebie tak, ż.o naj\\'ięlrnze 

odf'!tylcnie nie powinno przekro<·zyć 

:i':r cala. \\' wypa(Uzu gt',rnego <lna po(lwc',j­
ncgo, szwy tak są ułożono, żo wypadają 

ponad k::;zta łtownilrnmi kilu i flor1'iw, do 
kt<',ryd1 mogą być przyspnwnno. Ten typ 
połączenia nadaje siQ do arkuszy, kt!'iryd1 
gruho~ć nio prwkra<:za 1 cala. 

fi) Brmgi 1n·o,;to flwa przohiogi 
aparntem. Przy tym sposobie specjalna 
1lokl.Ld11o~ć obn'Jbki i dopaf-:owtmia Hie ,;ą 
"·y1nnga110, ponieważ 1nożo on o<ll,y\\'aĆ 

siQ je(l~'nie 11a placad1 prefabryk.H·yjnynh, 
gdzie płyty lożoć hQdą na podpornd1. 
:-;pmvanio przeprowadzano jest (lw11stro11-
nie. Pierwsw spawanie prz.chinga najpierw 
z jrnlnoj strony płyty, n następnio całą 

8tr11ktttrQ przewra('a siQ na drugą 8tro11Q 
i doktu'H'za siQ polą!'zcn ie brzegów przoz 
drugi ostatC(''.f.llY przohiog npnni.t,u z 
drugi<·j strony polą<:zonia. Sposobom tym 
spawane mogą hyć : poszycie burtowe, 
pokłady, gc',rne i dolne dno porlwójno. 
\ \ . wyp1ulku górnego <lna po<lw<'ijnego n. p. 
Hajpierw przycina :-iię arkusze do pożąda-
11yd1 wymiarów, na:--tępnin spawa się je 
z.o solii~ w kilku miojsca<·h ręez11io, aiohy 
utr;-;yinać arku,;ze w stnlo1n położoniu, a 
nast,•1mio przy('hodzi SJHLw1u·z. '.!. aparatom 
_L'niomnolt, pof-:uwającym się na szyn,u-h 
lub kiorowany1n rQc·znio. Pu11(ltnH·ja pin1·w­
szcgo przobiogn do<·lt.odzi do polowy 

grubości arkw,zy i specjalno podpieranie 
od dołu nie jest potrzebne. Daloj przy­
spD,wane zost.nją ręeznio do tej strony 
arkuf-:zy flory dna pO!lwójnego, cala 
konstrukcja przewrócona na, drugą stronę 
tak, ie flory znajdą się od dołu, i drugi 
przebieg aparatu Unionmelt zastosowany. 
Ton drngi przebieg spenetruje spaw 
pi<wwszego przehiogu, łącząc w ton sposób 
arkusze na całej ich grubości. 

c) Brzegi proste, częściowo wyciQte 
sko~nie z jednej strony. Robi siQ je tylko 
,vtedy, g<ly grubość arkusza przekracza 
} cah1., a moż.liwem jest tylko jednostronne 
przeprown<lzenie spawania. Rowek, utwo­
rzony przez skośne sc1ęcia krawędzi, 

umożliwia polną penctnwję proeesu. O ile 
przy tego ro<lzaju arkuszach możliwem 
jost dwustronne przPprowadzenie spawa­
nia, wycięcio :-,kośno jest niepożąd.me i 
spawanie prz!'prowa<lza :-iię jak po<l b. 

d) Brzegi proste, podwójny przebieg 
apamteh1 z je<lnej stroay. :-;po,!'.\h ten 
używany jest dln arkuszy o grubości 0<l 
-~ cala <lo I} cala. Dla pierwszego przebiegu 
potrz(•lme jest powno podparcie. Dostar­
czyć go może przeciągnięcie sp11,wu o<l doln 
Hposobern ręcznym. Xa.stQpnie przychodzą 
(lwa przohiegi apanttern Unionmolt, wypoł­
niające polnym spawom polączonie. 

e) Brzogi po(lwójne sko~no, dwa przo­
biegi aparntom. :Sposolm tego niywa się 

<lo płyt gruhszych, dochodzących do 
l .t cala, grubości . Brzegi płyt ścina się 

f-:ko:'..nio z obu stron ze stępiony1n wierz­
chołkiem pośro<llm. \\~ieucholki obu arku­
szy Htyknją się ze sobą, a 11 g:'>ry i dołu 
szwu t\'torzą się t,rójkątne rowki. U moi­
liwinją one glQhoką pcnetracjQ, j,t.k również 
gromadzą w sohie stopiony motał, który w 
przociwny1n ra;-;io, wytworzony z powO(ln 
uż.ycia hnrdzo silnych prądów, w wielkiej 
iJo:;;ci, tworzyłby na powierzchni arkuszy 
w miejscu spojenia, nadmiornio wystający 
karb. Po ukończeniu spawanin z je<lnej 
strony strukturę trzeba przewrócić na 
drugą stronQ dla dokonania <lrugiego 
przobiog11 spawania. 

J) Brzeg prosty, oparty na wyobleniu 
bocznym. Typowym przykładom tego 
poł.~czenia jest styk arkuszy górnego 
poszycia podwójnego J.na z wyobleniem 
1lol11ej CZQHci poszyoia burtowego. Dokładne 
przyleganie dolnej krnwę<lzi poszycia dna 
podwc'ijnogo, opiornj,1cej się nn. wyobleniu 
hurtowym nie jost konieczne, ani pożą(lano. 
Xnjlepsze rezultaty otrzymuje siQ przy 
1-,z<·zolinio wynosząooj od ś cala do ł cala . 
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g) \Yypelnianie kątów. Przeprowadza 

się je dla połączenia brzegów jednego 

arkusza, opartego pod kątem prostym 

na płaszczyźnie drugiego arkusza, jak to 

ma miejsce np. przy połączeniu })rzegrody 

wodoszczelnej ze szczytem dna po<lwfij­

nego. Spaw wypełnia kąt, utwor,r.ony 

przez arkusze leżące w poziomie z arku­

szami znajrlująr-ymi się w pionie. Wielkość 

spawu, jaki może być w takim wypadku 

nałożony przy pomocy metody „ Union­

melt" jest ograniczonn, ponieważ metal 

roztopiony posiada skłonność rozlewania 

się w płaszczyźnie poziomej, dając w ten 

sposób wypełnienie spawem o niepropor­

cjonalnie długim boku w poziomie w 

stosunku do boku pionowego. Xaj\Viększe 

wypełnienie kąta, dające jcszczo oba 

rr'iwne boki, jest takie, którego bok nie 

przekracza l cala. 

Równe boki o większych rozmianwh, 

dochodzące do ł cala długości, otrzymać 

można przy użyciu aparatu „ l' nionmelt" 

jedynie pod warunkiem że, arkusze 

tworzące kąt wypełniany spawerll, poehy­

lone zostaną, pod kątom 45 do po,r.iorm~ w 

ten spo::;ób, łlżchy powicrzclmitL roztopio­

nego motnlu znalazła się w poziomie. 

h) ~pawanie obvorowe. Dotychczasowe 

typy polącze1i odnosiły się do nieprzopva­

nych spawów szwowyeh. 8pav,,anie otwo­

rowe stosuje się w takich wypadkach, gdy 

chodzi o szybkie połączenie, np. górnego 

podwójnego dna, pokła<lów i t.p. do pod­

pierających je flor, dźwigarów i żeber. 

Postępowanie w v,,-ypadku podwójnogo 

<lna jest następujące : kiedy górne poxzycie 

dna podwójnego zostanie ułożone na 

florach i przyspa,vane <lo burt, przystQpujo 

się do przyspawaniii go do powierzchni 

kątowników wystających po obu bokaeh 

florów. \V miejscu, gdzie płyta optem się 

na kątovmikach wybija się w niej otwory 

o średniey i cala, jeden od drugiogo w 

odległości od 4-G cali przy płycie o 

grubości i cala. Płytę tę ściąga się kątow­

nikami zapomocą bolców lub ręczncm 

przyspawaniem w odpow1ednieh punktach. 

Elektroda aparatu l.7nionmelt umieszczona 

zostaje w środku otworu na ułożonej tam 

wacie drucianej ; wszystko to następnie 

zasypane zostaje proszkiem Unionmelt i 

włącza się prąd o natężeniu UOO amperów 

przy napięciu 40 voltów. Po upływie 

10--15 minut zaspawanie otworu jest 

skof1czone i aparat przesunięty zostaje do 

następnego otworu i t. d. l'rzy tym sposo­

bie otwór wypełniony zostaje na pełno 

stopionym metalem, który łączy się z 

brzegami otworu oraz z częścią poclpiora­

jącą otl dołu, tworząc jednolitą masę 

metalu o wytrzymałości nie gorszej, 

aniżeli wytrzymałość samej płyty. 

Przewagę automatycznego spawania nad 

spawaniem ręcznym stanowią : lepsza 

penetracja, gładsze i róvn1iejsze wyko1icze­

nie, rruneJsze odkształcenia szybsze 

wykonanie, gdy chodzi o długie i proste 

szwy, szczególniej przy spawaniu <llugich 

płyt. Jednakże przy automatycznem spa-

waniu dla otrzymania zupełnie zdrowego 

spawu koniecznym je~t, ażeby miejsce 

łączone było absolutnie wolne od ,,,anie­

czyszczor't i zupełnie snche, w przeciwnym 

razie ntworzf~ się w 1netalu wzdęcia, a na 

jogo powierzchni otwory, które mogą być 

czasami b. głębokie. Dlatego przy auto­

mntycznem ~pawaniu koniecznym jest 

uprzednio cloldadne oczyszczenie miejsc 

mających uledz połączeniu, przy pomocy 

wirującoj S:tczotki stalowej, oraz, w razie 

zloj pogorly, osuszenie tych miojsc przez 

przejechanie ponad nimi palnikiem pod­

grzowają~ym, tuż przed ro~poczęeiorn 

spawania. 
Przy spawaniu elektrycznym do spa­

wania ręcznego używa się jeszcze prąrlu 

stałego ; do spmva.ni,i autom:Ltycznogo 

używa się natomiast prawie wylącznin 

prą<ln zmionrnlgo. 
Z chwilą, gdy rozwój techniki pokonał 

trwlności ,,,wiązane ,,, wytw<n·,,,eniom łulrn 

\'olty i wyeliminował zwiQlrnzone nio­

lH1zpim:zeiistwo, jakio spowodowano było 

;yyższymi rrnpiQeiami, użycie pn1:dów 

zrnionnych przy s1mwani11 oloktrycznym 

wypiera stopniowo używm1ie prą,d,'>w 

stały('h niotylko w ,r.astosowaniu do 

spawania automatycznego, ale 

Rto_sowaniu ,;pa.wania rQc,r.nego. 
przy 

Użycie prądu zmiennego w ,,,estawieniu 

z użyciem pr1idu stałego p;·zy spawaniu 

clektryeznym posiada rn1stQpuj11ce prw-

wagi: 

l) Tańszy koszt instalacji w sto­

sunku 1 : 2. 

2) Ekonomiczniejsze ,,;użycie enorg.11 

elektrycznej w stosnnku 3 : 5. 

3) Niższe koszty utrzymania w sto­

sunku I : 8. (Brak zużywaj1~cycl 

się; pracujących częsc1, jakie 

mamy przy przetwornicach.) 

4) Latwiejsze rozprowadzenie wiQk­

s,r.ej ilości aparatów do spawania. 

(Z jodnogo „zo~polu sit,owego" 

odeho,hić może większa ilo:'.lć linii 

do aparatów spawajw·ych.) 

,Jak wid,r.imy z powyższogo zestawi<mia 

korzyś<'i, jakio osiąga siQ ze stosowania 

prądu zmionnogo pr,,,y spa,vnniu elek­

trycznym są poważne. Rtąd też wiQks,,,o,'.;ć 

aowopowstały<'h stoczni 1trnorykai'1skid1 

zaprnjektowana zostahi i pracuje przy 

spawaniu fllnktrycznyrn wyląc,,,nio n,L prą<l 

,,,mion ny. 

PRZEGLL-~D PRASY 
„The Shipping \Vorlcl" omawiając 

sprawy powojennej orgnnizacji żeglugi 

pisze: 
„ Basil HarTiR, prezydont United Stntos 

Lincs, zaproponował auglo-ainorylm{1skio 

rozmowy na temat powojonnoj żeglugi. 

Powodom tej propozycji było prwkonanie 

że przemysłowcy oraz przedstawiciole 

rządów musz,1 rozpoeząć praeę mul 

ns1mięciem r<'>żnic rniQ<lzynarodowych, 

które będą przeszkadzać szybkiemu przy­

wróceniu uporzr1dkowanego handlu świa­
towego. 

Basil Harri:-i stwior·<lził, że podział 

:-;tatków przy ko1'1cu wojny zależeć hQdzie 

od tego jak długo hQ<l,r.ie trwała wojna, 

jaki będzie ogólny stan to1rnżu przy korie11 

wojny, <laloj od tego jaki hędzio przyszły 

typ statków i wreszcie orl zapotrzobowania 

dla stworzenia rezerwowego „pool11" rc'>w­

nio korzystnego <lln ,n;zystki<:!1 :-;pr,r.y­

rniorzonych przoz gwnntntowanie rm. boz­

pieczc{1stwa w pr,,,yszlości. l'ropouujo 011 

aby grupa mncrykariskich żeglugowe<°>W 

udn,ła się do Wielkiej Brytanii a brytyj­

skich do Stanów Zjednoczonyeh. 

,vierzę puwiedzi,Ll Harris - że 

wymiana poglądów pomiQdzy amerykar'1-

skimi a brytyjskimi żeglugowcami przy­

ezyni się do powojennego uporządkowania 

miQ<lzynarodowogo shippingu. Konforonc:je 

ich byłyby przygotowaniem dla podobnych 

rozmów, które przeprowadzone by były w 

bliskiej przyszłośei przez przedstawicieli 

żeglugi irmych Narodów ~pi·zymierzonych. 

Jest wiele błędnych informacji na temat 

powojennych planów Ameryki odnośnie 

spraw żeglugowych. Niektórzy ludzie 

,,,<1aj,1 :-;ię myśloć, że Ameryka w zwi1i,r.ku 

z posiadani01n wiolomilionowego tonaż 11 , 

pragnie ,,,monopoli,r.ować miQdzynarorlowy 

ltandol morski. Na.rody mon;kio a spo<·jid­

nio .Anglia możo się obawiać że naHzym 

ol hr,r.mim tonażem zmuiojszymy jej 

innyeh naro<lt'>w panowanie na 1norz11. 

Stany Zjodnoczorrn nie mnj1~ zamiar 11 

d01ninownć w handlu 1norski1n, locz die,~ 

mieć w nim :-;w<'>j Hpmwicdliwy udział. 

.\dmirał Land, prezos Komisji Morskiej 

Stanów Zjodnoczonych za.proponował j 11 ż, 

żo .Stany Zjednoczone winny prwwozić 

ri0% i:;wogo towaru własnymi statkami. 

To jost sprnwiodliwy wlzial". 

,,Dzifmn ik l'ulski i I hiouni k Żołnior,r.11" 

pisze: 
„Pr,r.o,lstawiciole r,,,ąd1'>w Zjodno<:,r.onych 

Narodów wspólprncuj1!cych :V dziodzinio 

zapewnionia transportu rnorskiogo rlla 

potrz.oh Zjodnoezonych Narodc'iw obrnclo­

wali ostatnio w Londynie nad :,;prawami 

,,,abozpioczoni,~ potrzolmego dla <'ol<',w 

tyeh tonażu w specjalnych warunkach, 

przewidzianych w koitcowym okrol,lie 
wojennym. 

,v ohrndaclt wzięli u<lzia! przodstawieielo 

Bolgii, Fraucj i, Kanady, G rocj i, I folan<lii, 

.Norwegii, l'obki, Zjodnoczonego Kr<'>lestwa 

i ~tanów Zjo<ln. Am. Póln. Danię roprezon­
tował obserwator·. 

,v wyniku obrnd rnprozentowune rządy 

przyjęły, jako łączw~ odpowiedzialność, 

dostarczenie ton_ażu <lla wszystkich woj­

skowych i innych celc'>w, wynikających z 

ukor'tczonia dziułai'.t wojonnyeh w Europie 

i uu Dalokim \Vschodzio; odpowiedzial­

ność obejmuje również dostawy do wszyst-



kic·l1 oswohoclzony<'h okl'\!.!.<'i\\· i, op/ll11ie, 

c!Lt ,n,zystki!·h ZjPdnoc·zon:\"C·l1 Xarocl<'iw i 

t<'rytori<'>w im podlngają<·ycl1. 

htni<'j,)(·y oheenie aparat kontroli nwlm 

i-:t.1tl«'l\,· zostanie clostoscl\nu1y dla \\'Jll"O\\'H­

dz!'llia w ży('ie powyższej dnklnrn('ji. przy. 

c- z.nn prz(' \nd11je siQ dalszn d.vi-:kui-:jo dl.1 

11i-:tn lcni,L pot rzobny<·l I zrnia Il. 

I 'ost.1no\\·1en i,1 J >owyższ<1 < loty('zy<~ I>~'( lą 

j<'dynio pien,·szyc·lt s;,.n:'.wi11 1niesic:(·y po 

zn." i(1sz(•11i11 dzinbu'1 ,,·oj,,1111y<·lt JUL t<•renie 

E11rnpy, wzglc;d11iP na Dalokim \\'s(·liodzio, 

,,. z,tln;i,no(c·i od togo. gclzio wojna zakot'l('z.v 

si<;_~ J)!°iŹniej. 

.\'in reproz011towano JliL ohraclncl1 rząd:-,' 

zo:-;taly poi11fonnown110 o powyższyn1 i 

11wją 1noż110,'.;1: zglo;.;zenin sw(1j wspc'>lpnu·y". 

„Tlw .Journ,tl of('on111H'J'("O n1t<l Nl1ipping 

Tt>lc'grnplt " w 1011 ,;pos<'>h k01nent11jo 

i<-<·y;,.j\' Nz ,,·<·<·j i, ('Oft ti<:<· t,L t I lw;,.pi<w;,.c/1 

statl,J>w idą<yclt <lo portc'l\v 11imnic<:kic:h: 

,J )cwyzj,L to 1no;i,o "I >o\\·odo\\·nr: n'iwnioż 

})'.) \\"HŻllO t rt1d110,'.;<·i dla Szwn<·ji. \\' przo­

(· i11µ:u dw11<:lt do t.l'ze<·lt tygod11i 11111onwlto-

KONOPNE 
I 

METALOWE 

dl a wszystkich potrzeb okrętowych 

R. Hooo HAGGIE & SoN Lro. 

LI 
NEWCASTLE-ON-TYNE 

V LONDON 
CARDIFF 

1nione zostnną wszy;.;tkin statki szwndzkio 

kt<'>ro dotyl'IH·;,.as ('liodzily dq port.ów 

ni<'mi!wkil'h. ,\Iożna przypuszcza<\, że 

:\"icmC'y w odwe<'ifl uninmożliwią Szwoeji 

\\'ogc'ilo prowa<lzoni,L hand\11 zagranieznogo. 

Powo<lcm cl l,t kttlrego statki szwedzkie 

Hliwe do Ximniec ninliędą 11bozpioczm10, 

jest bomlmnlowauie r-;tatków :,;zwodzkich 

w p01tac:li ninmioekicl1 ornz z,uninowanie 

l{,tltyk11. >.'ic•nv·y, o ilo <:Iwą tmaz rudę 

szwnd;,.lq. lt1l>.przowinźć do S;,,wocji '5\\'Ój 

a/so at 
LIVERPOOL 

& HULL 
GLASGOW 

BRISTOL, etc. 

węgiol, lllttszą, to przeprow,Ldzić swoimi 

I ttb ezarterowanymi :--tatkami. \\" czo/miej -

sz,t decyzja, nienbezpieczm1ia statków 

idqeyeh do portów rnou11ockich n,Ld 

::\lorzmn l'<'ilnoeny1n tutieruchomiln :10 

statkc')\v i:-;zwedzkich, ostatnie zarządzenie 

tmieruclmrnia d1.tlszych I :?O. Sz\\·ocja zabez­

pieczyła sobie już po:-;iwlnnie t ilo,'.;ci 

węgla niemieckiego, co jej pozwoli przetrzy· 

Hrnć zimę. Do tego cz,Lsu sytu,Lc;ju. ogólna 

1nożo ulec znacznej zn1ianie". 

"TH I ST L E" 
SZCZELIWO 
na wszelkiego rodzaju 

użytek 

USZCZELNIACZ PŁYT 

FERGUSON & TIMPSON I 'o< l wysokim <'i~uieniem: 

GLASGOW 

7a York Street, C.2 
Phone : Central SS-42-3 

'G rams : "Po larity " 

LIMITED 

LONDON 
155 Minories, E.C.3 

Phone : Royal -4161 

'Grams : "Polaritora" 

te ż w N E W CAS T L E 

LIVERPOOL 
48 Stanley Street 

Pho ne : Ce nt ra l 9051 

'Grams : "Needful " 

H U L L 

-r -' 

P..-\1{ Y, \\"OIJY, OLI \ \"Y, 

_-L\IOXL:\J~U, ]( \\'A:-:iÓW I 

P O \\' lETRZA 

C A R D F F 



Z :i40-tu !.!r<'<'kii-h statków hJ\\',tr<>W.\"<'h i pa,-;a­
żerskid1, które t11C1rz~·1.1· przed11·oj<'IIW! !.!reck,l tlotę 
lla11cllow,\, p11zost:tl» \l-l statki. Pun.ul :!.IH)II mary­
narz, !!reckir·h ~tra<'ilo ż1Tie 11a morzu w !'zasie 
ohec'1wj wojny. · 

\\' za111i.1rz1· konkurowania z z,t!.!rn11i1·z111·111i 
linia mi że!!IUl!<J11·~·rni w !'zasie pokoju, Ił iszp.inia 
uwlujP o!J1·1·nie :!04 statki koszt<·m p61tora miliarda 
pcsdó11·. Z t~·ch :.!04 statkr',w 1,2 ,;ą motoru11Ta111i 
a rt'szta statkami parowymi. Lączna kh pojcm11ośó 
wn11,si 2,,.-,.IHHI ton a or.r1il11a zdolnośr': ladu11kowa 
:\~li.OIHJ t.011. J h11,o,,;q rr\11·Hicż że hiszpai'1,;ka finta 
tankowc6w, kMra wyra7.al.t si(! w roku I \l:rn 
,:.!.01)11 trrn. wynosi oh(·c·niP I [:i.OOO ton. L,l<'Zll? 
zan•j1·,;trowa11~· hi,-;zpai'iski tonaż ltan1llowy wynosi 
dzisiaj milion ton. prz~TZ<'l\l stn,·zni<' hiszpa 1·1"ki1· 
nic s,1 w ;;tanie pocl<Jlar· 11owyn1 zan1(1wiP11iom. 

l·:rn,-;t A. l1Pclc·11 <lYn·ktor ston:ni t;otaYPrkPn w 
t ;otlw11hur!!t1, pisz,!('· w j,·clnym z pi,-;111 szm·dzkid1 
,;t11·ic·rJ.zil, że straty "z11·<'rji w r;r.a,-;i(, woju~· wy­
no,;z,1 około .·,011.01111 tonażu harnllowP!.!o, czyli około 
-Hl"o prze1lwojt·n1H·!.!o st.inu prJ,;iauania. 

Ernst A. 1-if'<l,·11 tlo1lal jednak, ż<· w zwi:1zk11 z 
posia<lani<'lll prz,·z szw1·clzki prz,·my,;l budowy 
okri:tów wla:-11~·d1 hut żdaznyd1 i wakow11i. oraz 
temu ŻP !<toc·1.ni1· sz11T<lzkie rnog:1 pracuwa(· 1111r111al-
11ie nie ()([<-zuwaj,!'· prze~zkód 11·ojennych, szw<'<lzki 
prz<'m~·,;I hmlo11·~· okr<;:t6w mór.rl pra,·ow,u'· w takim 
t,·mpii·, ż1· szw,·dzka tinta handlowa powii;:k,;zyla 
:;i•~ w roku 1 \l-!:J o nk<Jln ~fi.OOO to11. t lh1·1·ni~ stocznie 
s1.w1·dzki!· posia,la.ią zaHHiwiei'1 na l,11dm1·0 Ht:1tk,'1w. 
o l;!f'ZIH'i p1Jj1·n1110,d około ,,IJIJ.IJOO tc,11. 

t ld ~tyczni,1 1!0 :30-r.ro czł'rwca h.r. ~t,wznie 
a111t-rrkai'1,-;ki•· w~·hudowaly '"''ił "t.1t:t>i o b1n.111·j 
p,,j1·111no~<'i .,.fi:.!;" . .",:il ton. 

\\" szpś(· wzr.rlf:dnif' ,! w,uiai;<'ii, miPsic;c·~· po za ko!'1-
1·z1·11i11 wojn>· 111a hyr', 11rz:1dz1JJ1a 11· Lo11<ly11i1· 
.wysta1rn po,wi1:1·ona i.?l<'1w11ie t.111hJ1111ichn1 nkn:­
rnw1·mn, ŻP!.!luclzr. nu1:-z>·nnm okri;:towym, wo1!110,;a­
molotom 1. r.a. 

Ch<wiaż prOflukc·ja sto1·z11i arn1·rykafo;kid1 w 
pivrw,;zyrh ,;zf',l'ill 111ir!>iąr·ad1 11.r. hyla nif!t·o 
rnnic·jsza jak w takim :,amym okn·,-;i1· roku prz„szi<'· 
!.!O. to jednak 1·yfra około :,.fillO.IJI)() wyprodukuwa-
1wgo tonażu 1111Jż1· hyć uważaną za za1lawalaj,1eą, 
hiur.1c p()(l uwagi: zmian~· w s>·tua<'ji toHażmn•j. 
Xakż1· zazua1·z1·(· żn Siellll'Y stwil'r<b:ili żr w 
nkn·sii~ tyeh ~z,~.:;,·iu mi1•si1:1·~· 'za topili milion ton 
,;hippi11r.ru sprzy11d!'rz1m~·l'11. t;d_d,y 11aw1·t ta 1·~·fra 
h~·l.1 pramlzilra (w 1·0 naldy 1qtpi<'·) a hior.w pml 
mrn!.!<;: produkrk ,-;tonni hryt~·jskid1 w tym okn·,-;il', 
to ;-;przyrni!'fzi·11i maj,1 o pi',! miliona wi1:!'rj tonażu 
ha11dlmn•!.!o jak na ponątk11 roku. o iii· t1·11 ,tan 
rz1·ez~· utrzyma ,;i~, to Jlil•dlt1J.!o znajdzi<'lll~· ,-;i,; w 
s~·tuacji, w kt<>r('j straty w tonażu zostaną wyrów­
na iw. 

Firma ż•·!.!lll!.!owa „Eld,·r 1>,·111p.,t,·r ;-;hippin!.! 
r·o:· przPwid11j1· po woj11ie zon!a11izowa11u· pasażPr­
skit·j km111111ikacji lotnkz1·j porni<:<lz~· .-\ 11r.rlią a 
.-\fryk,1 Zac·hqtl1ii,1 . ..;amoloty k11rsowa<'· rnaj:1 dwa 
raz~· w t~·!.!odni11. l\ill't w j1·drn1 ~tron,: 111a ko,zt„wac' 
Iii) 1'11ntr',w. 

J >w1wh 1·zlnnk1l11· ·111H'rl'ka1·1skil·!.!o K 011!.!n•st1 
pnc·hylo o~tatnio .-\tla11t~\ na allll'ryka1·1~kim 
tauko1H'll. jako zw~·1·zajni marynarze•, przr1n1żąc 
<In \\'it·lki1·j l:rrtanii henz~·11i;: wy,-oko okt.111ow,1. 

WIADO)IOŚCI ZE Ś~TIATA 
ltud1 pasażl'r~ki 7. Irla 11di,! zo,-;!a I prz~·11Tr\1·011~· 11· 

O).!ra11iezn11ej sk,1li. Pi1·rwsz~·111 p11rt1·1n otwart~ 111 
11· Irlandji jpst H,·~·shalll. Otwart~· on zo:-tal 
~ I siPrpnia h.r. 

By Appointment 

Gieves 
, L.. I IY'\ i IE D 

ROYAL NAVAL 
OUTFITTERS SINCE 1785 

lnvite Offi cers of 

the Polish ~Javy 
to call upon th em 
for their Uniforms 

Branches 

Portsmouth Plymouth Weymo:Jth 
Southampton Chacham Black pool 
Liverpool Bath Newcastle 
Edinburgh Greenock Thurso 
Gibraltar Malta Alexandria 

80 PICCADILLY 
LONDON, W.1 

\\" 1,,-;!atniC'h 111i1·,-iącaC'h lli,-;ipani,1 ,·ksportowala 
n11l1: żl'laz11:1 dn kraj(,w ok11pmra11~Th prz1·1. 11i1·­
prz~·ja1·i1·la 11· ilo,:;,·i;wh około 1:,.000 ton llli<'~i1:n11i1·. 

:\1n,·r~·ka,·1~ka h'.1111iisja 'lor,-;ka z:11111'1\1 iła ostatnio 
dodatkmrn na st1wz11iac·h a111<'n·ka1·1skid1 i;,,_ wi<'lkit'h 
rn·1·a11in.11~·1·h ta11kmr1·()w z. dostawą na 1-µo 
lipca l!ll.", r. 

:--zwec·ja sko11fiskowala pi<:<: fi i'1,-;kid1 sta t kc'11r 
!1a111llo11yd1. l'oj<'11111oś1' -l-<'11 statk(,11 11·y11osila 
JHJ :!,Olli) ton a j<'cliwgo ~ . .-,011 ton. 

l:1·ntl'l' <1011 .. ~i z,· ;-;1okhol111u, ŻI' na 111akj ~t,wzni 
(;11,;tafsYik 11· l11H·!.!~po1· sp11szc·z1111\ z11,-tal na 11,11lr: 
pi1·rwsz~- statPk hdo11„11y. ;-;tat,·k t,·11 j,·st prz1·,z!,1 
:lll llll'lr<i11· dlul.!i, o p11jc·111no,!'i :.!tlll ton i prz1·z11a· 
c·zony j1·st do prz1·11<1zt1 pia,-;!; Il. 

\\"pdJ11g do11i1•,;i1·n H<'11tn.1 z,· ;-;t„klt11l11111 
;-;z11·1·r·ja clt,,.tarc·zyla w pinw,-;;r,1·j polowi,· hic•Ż,!('<'!.!" 
r11ku :l lllilion~· to11 nHly żPlaz1wi do ~ i1·1ui1T. 
c·z~·li ni<•cc, mnit·j jak polowe: ilo;ł'i , lllilion61r ton 
kt<irą dostan·z~·r'· ma :-iil'Jneorn w roku IH-!4 "t<1so11. 
ui1· do 11it·nli•·<'k<1->,z11·cdzki<')!O układu ha11dlm1P!!<>. 

„Tiu· ",,tor ;-;hip" (z<'~z~·t sinp11ic)\\·~·), w art~·k11l1 
11·st•:p11~·111 ,-;twiPnlza. Ż<' z koi'H·1·111 roku I\) i.-,. 11,1 
~1ri1·c·i1· h1:dzi1· ponad ,11.0011.1)011 ton żt·!.!111!.!i 
Ila 11dl1J11·,.j. Z t1•!.!o I~, 11lilio11(1w hl,'.tlzi,· nli:ilo na p,:d 
w1:!!lm1y a rpszta ropn~·. \\" :--tana!'h Zjc·d11111·zo11yd1 
cHl wi,·Ju lal 11i,, l>11cl11j<' si,: już statk,iw o nap1:1lzi1· 
11·c:J.!lowym. \\' okri·si1· I \l:rn- I !l:l\l, w Sk,1 nd~·ua 11'ii. 
llolallllii, l\<'l'..!ii i Xi1·1111·z1•f'h statki o napędzi,· 
w1: . .dow~·111 11i1· w~·11o~il~· wi,:('<'i jak I 0° 0 or.r1>l11•·l!o 
tonażu, w i1111~·c-t1 krajacl1 propon·ja 1,~·la poct„1,n,1 
za 11Tj,1tki<'lll \\"il'lkit'j Brytanii. gdzi,· w~·11 .. ,-;il~· 
0111· około -łll" 0 t1J11aż11. 

t l 11dziai<' 111ar~·11arki ha1111inw,·.i w wnjnil' ohp1·n1·j 
swia ln:,1 11)·111owni1· n·fr~· or.rloszo111· ostatni oprz<'Z 
lkpartanll'llt Woju~· :--tan6w Z.i1·d111H·zonrd1: 

l'rz<',-;zln O:\ 11iilio111· ton towar(111· dml'i1·zin11Y1·!1 
zostało z<· :--ta11(iw Z.11·d111wzo11~·1·h do I~, porir,11 
za1norskid1 11· okrl'si1· :11 1ui<'si1•1·1·, od gr11d1iia l!l-11 
do 1·z1·n1·1·a I\) 11 rok1J. \\" t~·m s'.1111~·n1 okn•,-;ip ponad 
-I rnilio11~· żol11il'rz~· a m1·r~·k:1 i'1,-;ki!'h przPwi1·zio11,, 
11a rt',i:111· tl'atry woj11~· .. \rmia :--taT1c'111· Zj1·dno<·zo­
n~·(·l1 prz,·,lala t~·lko na E11rop1·jski T1•atr woj11~ 
ponad 1:-1 111ilio116w ton wopatrz1·11ia od ;-.g„ 
J.!l'lld11ia 1!111 roku, nrli pr;r,p,-;zlo dwa razr t~-1<­
il1· podr·za,-; 11hic·r.rh·.i 11·oj u~· pr;r,Psla 110 a 1111·ryka i'1ski1·j 
arnlii Php1·dyc·~·J1wi (,-:.!HHI.OIH) to11.) 

l'rnlanp tutaj <·~·frr iii,· oi>l'j11111j;1 do,-;taw ze 
;-;tani"111· Zjl',lilfH'Zllll~Th do 1:0,-;ji i ludii. 

('za~opis111a Ż<'!.!111!.!0\\'I' op11hlikmrnł~· w ,-;i,•rpniu 
11:1st1:pując·,· oświad!'z1·11i1• ad111iral:1 L:1•11la. pn·z,·,-;;\ 
a11H·r~·kai'1sld1·j h'.0111bji .\lorskit·.i · 

,.1·:picl(•lllia ui1•01lpowi,•d7.ia !11~·1·1l plot,·k 11.11ric·­
clzila 11·i,:k,-;z .. ~c' r.rl(,.1r11~·1·h ston11i ..;tan(iw Zj1·cl11,1-
!'ZOll~Th. !'lotki I<' w~·11·0Ju.i,1 11TaŻ<'llil' Ż<> pror.rram 
J,11do11·~· 1101rr,·l1 ,-tatk(,w prz,·z h:0111isj1: .\lor,-;k;i 
111:1 l,~·1° zn·dukowany. l JH1r1·z~·11·0,:;(, t~·,·h por.rlos,·k 
w,-;kaz11j,•, ŻI' <'i <·o j1· p11szc·zaj,1 maj:1 z.tllliar 
sal,otowa,· 11,1sz pro)..(raln J,uclow~· okn:t<',w 11 
olw,·11~·111 11,1.iważni,·j,;z~·,n okn·si1·, prz1·z 1lawot~·11·a-
11i1· kwalilikowan1·1·h rol.ot11ik61r sto!'zlli do ~zukania 
J'ra<·y r.rdzi1·in<lzi .. ·j. 

Oświaclc-zan1 st:1n1111·1·zo - llll>wil admirał Laud 
- ż,· zamr',wiPnia na,-;zp 11i,· t1·llrn 11i1' zostana 
olwi1:h', alt· .i<' .i<'s,:c·z" wkrM,·,· zwi1:k~z~·111~·. OIH·1·n~: 
pr<>l!r.Illl nasZP!.!O l111clow11idwa ora,: za1uc',wi1·ni,1 
na rok prz~·szl~· opina i:i ,-;i,: 11a stal~-111 za potrz,·­
bowaniu na,·z1·h1l'f.!O :-zła hu woj,-;J, 11arod,.,w ;-;przy-
111i<'rzonYd1. 

\\' prz<'t'i,l!.!ll kilku t~·!.!01l11i wi,:ksw~,, st<wrni 
otrzyma 11ow1· z:i m,'nril'nia. TP moj1· st wic·rdz1•11i1· 
- m{;wil acl1uiral l,;1ncl - sprz1·1·z1JC• i<·st z t~·1111 
por.rloskan1i o ktr'1r~·d1 ll'SJH>lllllial<·m. Tak 11i1:P 
o~wiaclc-zam każd,·11111 rol)()t11ik<ll1·i. m1:;i,1·zrźnil' ,·zr 
kohi,·<'il', z:ii•:t~Th 11;1 t~Th wi„lkidi strn·zniadi. Ż• 
rohota nasza 1ti1• j!'st j1·,-;z1·z1· ,ko1.l('zo11a. \\' .. l,1·c·11~·111 
okn·,-;i1· Ili<' j!',-;t1·;,llt ~- 11:111·,,t 11 ,-ta ni<· prz1·11'1dzi<T 
ki<·,!~· j,1 slrni'wn·1n~. 

C. H. BAILEY, LTD. 
znajdują się w: 

MOUNTSTUART DRY DOCKS LTD. 

Właści ciele Suchych Do ków CARDIFF, 
Naprawa Okrętów BARRY, 

London Address : 

NEWPORT, 
AVONMOUTH 

CARDIFF, 
& 

NEWPORT (M ON.) 

BARRY TELEGRA•'" 

BAtLF:Y, CA.fit') FF 2971 

23 ST. MARY AXE, E.C.3 Tel.: AVE 321 7 
9A.ILl!'.Y, N!:WPCRT 

BAILEY,,. B.t.ARY BARRY 900 



will ensure 

ECONOMY IN FUEL 
CONSUMPTION 

and 

EFFICIENTLY PROTECTED 
HULLS FROM CORROSION 

AND FOULINC 

• 
The RED HAND 

COMPOSITIONS CO. 
Witley Court, Witley, Surrey 

'Phone: WORMLEY {Surrey) 280-4 

City Office 
14 , BILLITER STREET, E.C.3 . 

'Phone: ROYAL 1497 

R. & H. GREEN AND SILLEY WEIR 
LIMITED 

WŁASNE SUCHE DOKI 

REPERACJE OKRĘTÓW i MASZYN 
N,\SZE Sl'r'JIE DO-l{I \YY}IL\.RÓW 49i na 67 st<ip 

posiadają dobrze urządzono warsztaty. 
\ Vytw1'>n·y \\-i r,'iwek ol<'j Il „ Vic·tor" 

l'onad 3,000,000 ton świuto\\·<.'j ŻPglngi było zaopatrzollf' 
w to znane win'>wki 

Xnsz<' sklqiy w Lo11d~·11H• i l•'ahno11tli są zaopatrzone 
w Rp<·c·jalnc m11szyny do r<'pPr·ac·,ji i;;ilnild>w 1)1 ESEL'A 

130 LEADENHALL STREET - - LONDON, E.C.3. 

1'elephone: 'l'eleqrams : 
A V Enuc 5:rn l (-1 Iincs) " [ntc>rknit, Stoek, London" 

. 

Pozdrawiamy ,vźefu 

Il aszych polskich 

prz.yjaciót na 1norZ!t 

ź zj;czy111y serdcc<!1 ie 

S Z J b k i Cg O O 5 \V<.~ b O -· 

rlzc.11 i a i rh Ojczyz.J,zy 

SAMUE.'L WQITE 
J. SAMUEl WHITE Ir CO •• LTD, COWb, I.SU Olt WICBT, ~ - ~ 

i...w,.,. Offlh .,.,,....,, ...... "· ........ ,. &.,. 

o. Depesze: OUGHTRED 

~Qj, ' Oddziały: 
,f /J) Grimsby. 

'!/:'/) lmmingham 
,.P Goole and ' 

~ '-e 6'.Jł Selby 

Maklerzy i ~V]" ,{ /I p 
Agenci Okrętowi ~'- '~OJl.1 
Spedytorzy ,~ ( 

J h//) 
Właściciele Składów i 
Agenci Ubezpieczeniowi 

Contractors to the Admiralty and Ministry of Shipping 

G EO. I LSO & SO s 
DESIGNERS, ENGI NEERS & BUILDERS OF ALL MARI NE CRAFT 

Telephone; 

SUN bury 6 7 SUN BURY ON THAMES . 
Telephone • 

SUN bury 6 7 



/p«/al11e Jtatkl 

BUDOWA 
KONSTRUKCJI STALOWEJ 'k 

I DREWNIANEJ 
Statki o Konstrukcji Stalowej na export - - _. _ • 

Odnawianie ~t~ów. '?-• ~, 
Pos:adamy do dyspozycji naszych polsklch ~~ ..., 
klientów per;onel techniczny obnajomiony ..,,;:..,,;; -..'\.. 

z Ich wymaganiarri. ( 

ALDOUS SUCCESSORS 
Tel. BRIGHTLINGSEA 1 THE SHIPYARD, BRIGHTLINGSEA, ESSEX Teleg. SLIPWAY Brightlingsea 

SWAN, HUNTER & WIGHAM RICHARDSON LTD. 
NEWCASTLE-UPON-TYNE 

j 

Cargo and Passe nger Steamer " LECH " Motor Passe nge r Liner .. SOBIES KI" 

Cargo Steamer~ " PUC K" and " HEL " Cargo Steamer "LIDA " 

Builders and .Repairers of every Type of Steamer, Motorship, Floating Dock. 
Marine Oil Engines of Doxford and Neptune-Polar Types. Marine Steam Engines. 

Pri11t1•d hy \\'JLLI.\MS, Lr.A & {'o., LTD., Clifton House, \\'orship l'itrcct, London. E.C.2 
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