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iężkie warunki atmosferyczne 
często utrudniają akcję ratow

niczą na morzu. Aparat rakieto
wy f-my " Schermuly Pfotol Rocket 
A pparatus,'' ogromnie upraszcza tę 
akcję, dzięki temu, że umożliwia 
szybkie pewne przerzucenie liny. 
Czy to chodzi o przerzucenie lin 
holowniczych, czy też bezwłocznie 
przekazanie leków, oraz opatrunków 
it.p. przedmiotów - ten wyjątkowy 
przyrząd w potrzebie nigdy nie 
zawodzi. Stalowa konstrukcja, tak 
samego aparatu, jak również ra
kiety, chroni przed uszkodzeniem, 
a nawet zniszczeniem przez wodę 
morską. 
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Appreciation 
Admirał Sir 

of the Allied Naval Commander -in - Chief, 
Bertram Ramsay, fo~ the Officers and Men of 

the Polish Merchant Navy 

The Alii cd Nava,l Commander-in-Chief, Adrnind ~ir 
Bertram ltamimy, Hent hiH Hpncial t.JmnkH for the officen; 
an<l rne11 of one of the HhipH of the Polish .l\lerchnnt Navy 
which carried out a speci,d task during the invasion 
operatiorni, thw; contribnting to the succeHdul lnnding 
of the Allied F'orces on the Continent of Eliropo. 

Admirał Sir Bertram Ramsay particularly expressed 
hi8 prai8e for the Engi1.1e Room Sta,ff which, in spite of 

London, lOth J uly, l!J44. 

a, brca.kdown of the nrnchinery, ,vith full devotion to 
<luty ,rnd grc.-mt tmmcit.y kept. 'the Rhip going until the 
cud of the operation. 

I t sh<)uld be noted tha.t the task in which our Reamen 
distinguiHhcd thcmselvcs was particułarly difficult from 
the technical point of view and of a, type never previously 
attempted, at the :-mme time being carried out undcr 
ha,rd condit.ions of invasion. 

Specjalny Rozkaz Dnia Dla Of i cerów i 
Marynarzy Sprzymierzonych Morskich Sił Ekspedycyjnych 

1\larny zaszczyt. wzi;:tć lldzial ,v na.j,vięb;zej, kombino
wanej, lądowo-morskiej operacji w historii - koniecznym 
wHtępie do otwarcia. Front.li Zal'hodniego w glJropic, 
który razem z wielkim 1m1>orcm Roi-:ja.n, zgniecie potęg( 
wojHkową Niemiec. 

To jest d1wila, iw, kt<'>r<\ tak dingo cz<'ka.liśrn.v , i kt<'>q 
musimy wyluirzystaĆ'. zdncydowanie : nadzi<'.ie i modlitwy 
,volncgo świata i ujarzmionych ludów Europ,v h<;>,<lą 
z nami i nie mciżemy ich zawieść. 

Nai;;zym zadaniem i l\larynarki I landlowej Zjednoczo
nych Narodów, w op,treill o Nprzymierzonc Nily Lotnicze 
jest przeprowadzenie Nprz.Ymierzonych Armii Ekspe
dycyjnych na kont.ynent oraz utwierdzenie id1 w 
bczpiecznyd1 przyczółkach mostowych, które musimy 
stworzyć i w:-;picra,ć na. ta.lq skalG, aby prześcignąć 
wyHilki nicprzyjacieLt. 

Niech nikt. nic obniża zn;tczcnia wielkości tego zadania. 
Niemcy są w rozpaczliwym położeniu i będą r-;tawiać 
opc'>r z,tci~t.y , dopc'>ki ich taktycznie nie zgnębimy. 
K,tżdonm z was rntd,irza. się r-;posobność w,Yka.zania przez 
:·nrn zdccydowa.uio i inicj:tt.ywę, tego nimrntraszmwgo i 
zdecydowanego ducha, ,~ który jest zbiorowo nie do 
J >rzcz,\·yciężonia. 

Liczę, żo każdy zrobi wszystko, aby zapewnić powodze
nie tego przoch,ięwzięcia, które je8t punktem szczytowym 
wojny w Europie= 

Życz( \\T,lll w8zystkim uzczęścia i Boskiej Opieki 

B. H. RA~ISA Y, 
.Admirał 

J)-ca Nprzyrnicrzonych l\lorskich 
Sił Ekspedycyjnych. 

\VSPOMNIENIE· ,,TYGOI)NIA MORZA" 
Jl' olnością 111orską J>mtstwo ku górze się wznosi 

Otitatrn tydzie11 ezerwf',L zwano w l'oJ„wc „Tygodni<'lll Morza". · 
Punktem kulmiwwyjnym tego t ygodnia był. dziei'1 JŚw. I'iotrn i 
Pawia (:!!J). \\' tygodniu tym - trndy('yjni<1 - ..; <·nlym kraju 

miał miej~ce szereg obd10duw i uroczy:,;tości zwit~zanych z morzem, 
przyczem punkt kulminacyjny wypadał w Gdyni ( właśnie :W-go: 

Hewja Floty Wojennej, błogosławieństwo fiotylli rybackiej, 

(Anna Jagiellonka) 

z'vvin<lzanio okrętów, korowód morski, akademiŁL i t.d. Inicjatorem 

była Liga :\,{orska- i Kolonialna, a dw,zą obchodu lrniądz bitikup 

Pomorski, 8t. Okoniewski, niedawno zgusly. \Vy;;tarczy zazna

czyć, że pierwszy tnki obchód (bodnj-że w r. I \J3~) zgromadził na 
wybrzeżu 80.000 ludzi z rużnych stron .Pobki przybyłych. 

Niewątpliwie przedwojetlI}ą formfl. obchodów i uroczystości 



jest już przeżytkiem. Jak przeżytkiem są <lawne formy instytucji 

społecznych z ich „tytularnym" zarządem i nieraz przewlekłą 
biurokracją. Tym nie mniej stwierdzić można, że Liga Morska 

dokonała wówczas wielkiego <lzieła, przestawiając mentalność 

narodu z lądowej na morską, zwracając uwagę całego społe

czeństwa na polski czyn na morzu - porty, marynarkę Handlową 

i handel zamorski, rybołóstwo, sport wodny i - last but not least 

- konieczność zabezpieczenia tego wszystkiego drogą rozbudowy 
marynarki ,vojennej. Budowa „ORLA" i ścigaczy ze składem 

społeczei1stwa, bynajmniej nie przymusowych, była dowodom, 
że ziarno rzucone kiełkowało szybko, że nic tylko o puste frazesy 

chodziło i że instynkt morski przebudził Rię w narodzie. 

Instynktu oczywiście nie dość by stworzyć to, co do zabez
pieczenia polskiej wolności morskiej potrzebne było. Polska była 
jednym krajem na świecie, którego entuzjmityC'zne, ale mało w 

Rprawach morskir·h uświadomione społcczc11stwo usiłowało dobro

wolnymi datkami tworzyć flotę wojenną. Powoływano się na 

niemiecki „FlottenYerein", który w istocie zajmował się tylko 

propagandą, nie zaś budową okrętów. Tym nie mniej sam fakt 
zebrania około 10 milionów złotych zasługuje na podkreślenie. 

Jednak marynarki wojennej nie buduje się z publicznych 

datków, ale z żelaznego, z g{ry na lata zabezpieczonego budż0tu, 
opartego na racjonalnym progran1ie morskim. Programu zarówno 

jak i budżetu tego typu, w Polsce nie było. OC'zywiście nie z 

winy l\larynarki ... 

Konsekwencje były przykre. Z pierwszym dniem wojny 
zerwane zostało połączenie z Aliantami. Natomiast Niemcy 

mieli łatwą grę w zaję<'iu Gdai'1ska, . przerwaniu Pomorza i za

opatrywaniu Prus \\'R<"hodni<·h, kt<°lre z izolowanej „wyspy" 
stały siQ wypadowf'm •. plaf"e d'an1ws" - n 100 kilonwtrc'>w od 

stoliey Polski. Zaję<"io 1>a11ii i ~onvngii było dalszą km1sf'kwo1H·jr~ 
polskif'j słabości na morzu, nie rnc'iwiąc j11ż o opn11owa11i11- Baltyk11 

przez stosunkowo słabe siły niemieckie i o 11nil'możliwiPniu flotom 

sprzymif'rzonyrn wejścia na tenże Hnltyk, z hl'aku odpowiedniej 
bazy i floty ... polskiej. 

}limo to słaba Polska }larynarka \\'oje11rn1 dokonała rekordo

wych wyczynów w obronie wybrzeża, a pózatem była jedyną 

częścią Polskich Sił Zbrojnych, która ani na chwilę, do dziś dnia 
nie rrzeru·ola 1calki. ,Jej okręty były jedynym polskiPm Ruweron

nern terytorium, pod banderą narodową. ,Jej dowództwo zrealizo

wało właściwy i czynny sojusz brytyjsko-polski. Hola skromnej 

Polskiej }larynarki \Vojcmwj była równio wybitna pod względem 

politycznym, jtik i operacyjnym, przyczyniła się wielce do 
utrzymania prestiżu Polski walczącej na forum między

narodowym. 
Kosztem straty stawiacza min, 4 kontrtorpedowców, 2 okrętów 

podwodnych i kilku jednostnk pomocniczy(·h- Poh;ka l\larynarka 

\\' ojenna zniszczyła po dziś dziei'1. 27 jednostek wojennych nie

przyjaciela oraz około 50 transportowców. Zestrzelono lub 

uszkodzono poważnie około 100 samolotów. Uszkodzono kil
kanaście okrętów i statków. Zmw;zono c_lo miiezl'llia szereg 

baterii nadbrzeżnych. \\'yrntowano z operacji 17 sprzymierzonych 

okrętów wojennych i porwd :20 handlowych. \\'ielokrotnie ratowa

no lotników. Wzięto sporą ilość je11ców. L'topiono kilka tysię!'y 
nieprzyjaeiół. 

Okręty Rzeczyrm,politej Polskiej brały udział we wszystki<'h 

ważniejszych operacjach wojennyC'h od Karwiku i Dunkierki 

po inwazję Włoeh i .Francji. Pływały 1io Atlantyku od falandii po 

Wyspę Wniebowstąpienia i od Anglii po Amerykę. Zachodziły 
do M11rmai'1ska i Archangielska. Na Morzu Śródziemnym opero

wały ()(l Gibraltaru po Dardanele. \V operacjach tych przepłynęły 

około 1.800.000 mil morskich. 
Uzbrojone Rtatki Marynarki Handlowej sięgnęły jeszcze dalej -

po Indonezję, Australię i N ową Zelandię, uczestniczyły w desancie 

na l\faclagaskarze, a w operacjach na Dalekim i Bliskim Wscho

dzie ... 
,Jeżeli Chun·hill, mówiąc o lotnikach polskich, oświadczył, że 

„jeszcze nigdy tak wielu nie zawdzięczało tyle tak niewielu'· ~ to 

słowa te w równym stopniu mogą odnosić się do naszych mary
narzy - wojennyeh i handlowych. Świat, narody Rprzymierzone, 

a przede-wszystkim Polska - muszą im być W(lzięczne. Głos 
dział polRki('h okrętów wojennych nie zamilkł od początku 

wojny, świadcząc o niezłomnej woli walki i żywotnych siłach 
polskiego narodu. 

\V świetle tych wydarzm'i „Tydzieri Morza" w Polsce, mimo 

tych ozy owy<'h niedociągnięć, nabiera spocyficznogo znaczenia. 
Był on pierwszym poważnym krokiem do zbratania naro<lu z 
morzem, do zrozumienia wielkiej a nowej dla Polaków idoi, do 

skonsolidowania politycznego i ekonomicznego Pa11stwa Polskiego, 

do stworzenia r0alnego czynu, od którego zależały istnienie tego 

Pai'1stwa i dobrobyt Nar0<lu. 
Pionierzy tl"1go czynu - ś.p. genorał ;\farynsz Zanu,ki, ś.p. 

generał Orlicz-Dreszer, oraz wielu innych żyjących, naprawdę 

wielkie oddali usługi. 

Dziś, gdy działa „DRAC:ONA", ,,PIORUNA", ,,BLYSKA
WICY", ,,ŚLĄZAKA'' i ,,KRAKOWIAKA", a także polskich 

iwigaczy, grają na hrzegnd1 Vra11cji, - ,,Tydzier't Morza" wypadł 
nio w rados1wm świrtowani11 lecz w hojowy1n znoju. ,,\Vo krwi 
i pm·ie" - jak mt'nvil ( 'l11m·hill. Ale ten właśni o i><'ij jest zapowie

dzią zbliżającego się zwy<·iQstwa i powrotu na wody rodzime. 
~iceh Bóg strzeże Naró(l Polski od stary<"h błędów, od dawnego 

lokceważenia ,-praw morza i jogo obrony. Polska na Bałtyku 

musi być silna. Nie w f.:!owach, czy hasłaC'h, ale w czynie ... 

Albowimn silę żywotną Pa11stwa i ~aródu mierzy się właśnie 

f'zynem morskim. Szczeg(°ilnie dziś, w dobie wielkid1 problemów 

politycznynh, gospodarczych i społ0cznyd1. 
Operacje na wybrzeżu Afryki, \,\/loch i Francji oraz na morzu 

Czarnem wskazują ja:;;no, że bez marynarki wojennej i handlowej 
ohejść się nie można ~ właśnifl na morzach ciasnych i wewn~trz-. 

nych. Marynarka, \VojRko i Lotnictwo - to dziś zharmonizowana 

całość Rtra.togiczna, bez osiągnięcia której nie można myśleć o 
;.;kutecznej obronie Pa1'istwa. Dawno poglądy na „kolejność 

potrzeb", ('ZY na przymierza, w, których j0den kraj daje siły 

lądowe, a drugi mon,kie, stały się niebezpiecznym amiehronizmmn. 

Obrona Pnóstwa musi łiyć rozbudowana prop01<'.jonal11io wo 

wszystkich trzo<"h działach, bowiem osłabienie jednego niweczy 

wartość pozostałych. 

~ie chcemy prorokować, żo następny „Tydzień Morza" obcho

dzić będziemy już w Polsce, d10ć i to nie jest wykltwzone. Aln 

moment ten prędzej l11h później nastąpi. A wówczas, na bramie 

Dowc"idztwa Floty w Cdyni, pod historycznyn1 zdaniem Marszałka 
Piłsudskiog~J - ,,l{ozkazuję stworzyć Polską l\Iarynarkę"
dodamy dr11gio : 

,,Polska l\lnrynarku dobrze zasłużyła się Ojczyźnie". 

.J U L[AN UlNSBERT. 

PRZEPRA.SZAMY LVA.SZYOlf CZYTELNII{ÓW ZA NJEREUULARNE WYDAWANIE 

NASZEOO PJ5,'J1A . 

.SZKODY JrYll'OŁAXE PRZEZ „LATA.JĄCB /WMBY" SPOWODOWALY O!Y5ŹNIENIE 

liKAZA1VJA i'::i'lfl} ,,l'OL::JKI SA MOU7'ACII". 

REDAKCJA. 



Niemcy a Potęga Morska 
Poclstawą pokoju europejskiego, a w szczególności dobrobytu 

mniejszych ,rnrorl/iw będzie w przyszłości rozumna polityku orn:,, 

morsko-powietrzna potęga, a ·nie jak dotychczas najczęściej na 

kontynencie sądzono, wielkie armie. 

Zbyt wielką doniosłość i wagę przywiązywano w ciągu szeregu 

pokolm'i. do potęgi militarnej, zamiast wyciągać z historji należyte 

wnimiki. 
Pojawiający się na przestrzeni wieków, w historji tego lub 

owego kraju, rzekomi dyktatorzy, mający zawsze na swoich 

usl11g11ch wielkie liczebnie, dobrze wyćwiczone i uzbrojone armie, 

po kolei wszyscy zostawtt.li pokonywani. 

Chal'lomagne, K1:trol V, Filip II Hiszpai1ski, Ludwik XIV, 

Napoleon \Vielki a ostatnio eesarz niemiecki \Vilhelm II, dowo

dząo luh dyspon11jąe armi1uni, pl':,,ytlaczają.co silniejszymi ud 

swoich przeciwników, byli przoświadczcni, że z i<'h pomo<'ą . 

zdołają ujarzmić swoi<:h sąsiad<'>w. 

Cesarz niomiecki Wilhelm 11 usiłował zabO:!,])ioczyć się od 

ryzyka pornżki przez budowę silnej floty wojennej, która jednak 

nie była tak potężną jak ~ota wojenna Wielkiej Brytanji, w 

efekcie czego Wielka Flota Niemiecka została w Bitwie Jutlandz

kiej całkowicie rozgromiona, poczym porażka armii niemieckiej 

Htała się już normalnym następstwem tej pierwszej przegranej. 

HiHtorja daje dowody tego, że morze sprawuje niejako władzę 

mul lątlem. W czaHach obecnych nie istnieje zasadniczo żaden 

naród, który byłby samowystarczalnym. Ktt.ż<ly naród zmuszony 

jest korzystnć z zamorskich clostnw surowców wszelkiego rodzaju; 

częflto nnwet stojąc wobec konieczności importowania środków 

żywnościowych z odległych części świata. 

Biorąc pod uwagę doświadczenia Pierwszej Wielkiej Wojny 

( l!ll-!-Hll8) autor rozdziału p.t. ,,:0,eaborne Trade" oficjalnej 

historji brytyjskiej, dochodzi do wniosku, że „wojna stwierdza 

i podkreśla ponad wszelką wątpliwość i ogólne przypuszczenia, 

olbrzymie znaczenie komunikn,<iji transportu morskiego". 

Każdy zdawał sobie sprawę z tego, że Wielka Brytanja, będąc 

wyspą, o zuludnieniu dwa razy większym, aniżeli ilość ludności, 

którą ziemia tej wyRpy mo~ła wyżwić, będąc ponadto krajem, 

którego fabryki uzależnione były od zamorskieh dostaw surow

ców, byłaby uległa na skutek wygłodzenia, w wypadku, gdyby 

jej władza na morzu została utracona. ,,Lecz," jak w dalszym 

ciągu pisze autor, ,,stopień tej zależności, w której partycypowały 

i inne narody, szczególnie w warunkach wojennych, nie był nawet 

dostatecznie doceniany." 

Było to nieuniknionym następstwem ekonomicznego rozwoju 

ostatniego stulecia. Niemcy stały się wielkim, uprzemysłowionym 

krajem, potrzebującym ogromnyd1 ilości wszelkiego rodzaju 

towarów z innych krajów. Rozwój rolnictwa i hodowli w Niem

czech spowodował wielkie zapotrzebowanie tego kraju na nawozy 

sztuczne i skoncentl'owaną paszę, które musiało być pokrywane 

w innych krajach. 

Jak 1lalece europejska produkcja środków żywnościowych 

uznlo:i,niona byla od imi)urtu paszy i nawozów sztucznych, 

świadczą najlepiej wnioski, wyciągnięte z doświadczeń ostatniej 

wojny. 
Bluknd11 morska była jednym z nnjwa:i:niejszych czynników, 

któ,·e doprowadziły do klęski Niemiec i zrealizowanie tego środka 

uiewątpliwie :,,niweczyło ich plany, czego nnjlopt,izym <lowmlmn 

jest fakt, żo w obccnoj wojnie JJl'zywódcy niemieccy zdecydowali 

się w pierws:,,ym rzędzio na z11jQ1·ie i :,,ugrabienie wielu krajów 

s4Hiednieh, w przoświ1tdl'.zeni11, że pot·i1łgnięcie to zrcdukujn do 

minimmn skutki przyrn11Howego skurczeniti się ich ko11Hmilrn.cji 

morskiej. 

Niemcy :,,amior:,,aly żyć koHzU.Jm krajów, prwz siebie po<lbitych, 

bez uglą.d1tuiu się rn1 istotne potrzeby ludów, hędą.('y('h pod ic·lt 

okupacją. 

Plau ten,:,, niemioekiogo punktu widzenia, okazał się do pewnego 

stopniu. i wt :pewien prwciąg cznHu wlany. V1mi11, Norwegju., 

Belgju., Fmncja i do pewnego stopnia też i .Polska, zostały 
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Gern1any and Sea Power .. 
By SIR ARCHIBALD HURD 

The peaco of Europe, mHl in Jml'ticular t,ho welfare of the 

smaller nations, will 1lepeud on wise statesmanship and sea-air 

power and not, as is so often assumed 0~1 the Continent, on great 

armies. 
An exaggerated importance has been attached to military 

power for many generations in spite of the lessons of history .. 

The would-be dictators who have a.risen, first in one country and 

then in another, have always had at their command great legions, 

well trained and well arme<l, and they have all in turn been 

defeated. Cha.rlemagne, Charles V, Philip II of Spain, Louis XIV 

of France, Napoleon the Gre~t, and lastly the Kaiser Wilhelm 

of Gennany, marshallf=,d annies overwholmingly strong and were 

convinced that with their ai<l thoy coultl subj_ugate their neigh

bonrs. The Gornmn Emporor reirnmred the risk of defeat by 

building a groat Navy, hut it, was not so powerful as the British 

Fleet, a,nd at .J ut,laud tho High Seas Fleet was d ofeated and the 

dofeat of his armies followml as a mat.ter of conrse. 

History proves that the smt controls the larnl. No nation in 

modern times htts been self-Hupporting. It must have overseas 

supplies of :raw materials of one kind and another, if not also of 

food, from the great open spaces of the world. In summing up 

the lessons of the First \,V orld War, the. author of " 8eaborne 

'l'rade," the officia! British history, remarked that " the war 

emphasised beyond all precedent and beyond all generał expecta

tion the importance of maritime omnmunications." Everyone 

"'°as aware that Brita,in, being an iHland with a population about 

twice as large as itH land conl<l feed and with factories dependent 

upon overseus supplies of raw materiitls, could be starved into 

submission if _the command of the sea wus lost. " But," as the 

writer continued, " the extent to which that dependence was 

shared, at any rate under war cornlitions, by othor nations bad 

·hardly been sufliciontly appreciatml." '!'hat wa;; the inevitable 

result, of the economic developments of the p~eceding hundred 

years. Germimy hau bocome a great in,lustrial nation which 

require1l vast quantities of things from other countries, and her 

agricultural progress had created a domand for artificial fertilisers 

ancl concentrntod feeding stuffs which she had to obtain from 

other countries. " Tho extent . to which the European food 

production deponded on imported fodder and fertilisers was one 

of the lessons most clenrly bronght out by the war." 

The naval blockmle was one of the most important factors in 

bringing about the_ <lofoat of the Germans, and the realisation of 

that fact no doubt affoetecl thoir phmH, for in the present war 

the German leaders deciderl to overrun and loot neighbouring 

countries in the hope of miniKlising the results of the constriction 

placed on Germany's maritime commnnications. She intended 

to live on the countries which she h1td conquered without regn,rd 

to the needs of the people under her domination. And the 

scheme was in same measure and for some time successfnl. 

Denmark, Norway, Helgium and France, and in some degree 

Polarni, were made to contribute of their riches that the Germawi 

might not be poor, but might continue to be "fighting strong." 

Never in history lms a conqueror been so ruthless and merciless 

in exacting supplies from the countries occupied by his' troops. 

As a result, the Germans have so for fared better economically 

than they did in tho .Ffrst World \Var. They have 11lso been 

more successful in the production of synthetic ruhbor, extracting 

oil from coal arni in turning out a wiele range of ersatz articles, 

inforior in q1rnlity und very cm;tly, but meeting the immediate 

needs of war. The plans for the war had. been carefolly laid, 

nnd Hitler bonsted that he had made Gormany independent of 

overse1ts supplies and thut ho woul<l starve the lfritish people. 

"'l'ho day of Britain's might at sea," ho declared, " is a thing 

of the past." I Ie HtakHcl everything on his conviction tlmt 

"11ircr11ft and the U-boat have turned surfoce fleets into the 

obsolete playthings of the wettlthy democracies." In foot, the 



zmuszone do przyczyniania się sv,·oim bogactwem 1lo wzhogiwania 
XiPnwów, nhy mogli oni dzięki temu „dohrze walczye". 

Xigdy przedtym w historji zdobywca nie był tak okrutny 

bezlito:my w egzekwowaniu dostaw z krajów, okupowa11yd1 przez 
jego wojska, jak Xiemcy ,..,. czasie obE'cnej wojny. \V rE>zultacie 
powodzi się im obecnin ekonomil'znio zrmrznie lepiPj, jnk w 

<·zasie PiPrw:-izej \Vielkrej \VojnY.. 

Doszli oni również do lepszy('h wy11ikc'iw w dzi1•dzinie pro

dukPji gumy syntE>tycznej, jnk i produktów 11aftowy('h, otrzyrny

wany<'i1 z węgla oraz c·ałej gnmy najrozma.itszy<·h naminst1•k 
(ersatz'<'>w), kt1'ire wprawdzie są gorsze w jakośei, u zrnu·znio 
droższe w produkcji, jednak zaspakajają i('h pilne potrzeby 

wojBnne. Plan wojenny Xiemiec w tej dziedzinie został przygoto
wany bardzo starannie i Hitler ('hełpił się tym, ż.e !'ałkowi<·ie 

uniezależni! Xiemcy od zmnor,;kit:h dostaw i. że zdoła wygłodzić 
naród brytyjski. :,Czasy potęgi brytyjskiej na morzu." oświadt'znł 
011, ,.są już rzeczl:!i przpszloś1·i." Był 011 niPzbi('ie przoświad<·zo11y o 

tym, że „samolot· i łódź podwodirn doprowadzą do tego, iż 

Jetlno:-;tki nawodne floty staną .KiQ tylko przestarzałą zabawką 

bogatych demokracji", faktycznie jednak, blokada mon;ka raz 

jeszr:w przyczynia siQ do porażki Xierniee, 1wzkolwiek osiągnii:1~ic 

tego oKtatecznego <'elu wymaga <liuższ0go <·zaKu. 

Istnieje pewna tendeneja do przypusz<·zei'1. że rozwój lotnidw!l 
11mnit>jsza znaczenie siły mon;kiej. Głębsze jPdnak zasta.J1owi<•11iti 
się nad tą sprawą skoryguje niewątpliwie to blędno n111iemanit-. 

I'ojpm11ość transportowa samolotu jt\st ogrnni1·zo11a ; dużf' 

ohjęto:=i<·iowo ładunki, w:'.iród kt<'>rych najważniejszymi są matc

rptły pędne ropa, muszą być przev.rożone morzem. Produkcja 
olejów syntetycznych jest droga i sto.s11nkowo ograniczona. 

~atomiast fabryki produkujące je są, jak 0Ktatni11 wypadki 
dobitnie wykazały, narażone na ataki lotniC'twn. w z11aC'znio 

wyższym stopniu, aniżeli odpowiednio broniono statki, i1lą<"o w 

konwojach oceanicznych. 

Jest obecnie rzeczą ogólnie wiadomą, że lotnictwo dorównuje, 
pod względem swych możliwości, zarówno siłom morskim jak i 
lądowym. 

\V cza.'lie Pierwszej \\'ojny Światowej ludność ~iemicc znalazła 
się w wygodnej sytuacji ohRerwatorów wojny, to<'zącPj się 1111, 

terenach obcych krajów, le<·z w obeC'nyeh z1nagania<'i1, wojna 

niszczy i jej własne terytorja i to na !'!kalę taką, w jaką nigdy 

przedtem spolncze1'tstwo to nio mogłoby uwinrzyć. Nietylko 
bowiem domy ich i fabryki zostały zbombardowane, lP<'Z również 

·wiele z pośród najważniejszyC'h wytwórni pro<luktów syntetycz

nych, na których praey bazowana była niczależnoHĆ Ximnin<· 

od dostaw zamorskich, zostało zniesionych z powierzdmi ziemi, 

aczkolwiek były rozmieRzezone prze\'•,ażnie w głębi kraju i 

zamaskowane w sposób częstokroć. genialny. Ta, dalekosiężna 

siła powietrzna, która to sprawiła, zależna była od momentu 

władania nad morzem. 

Jest rzeC'zą pewną i nie podlegającą dyskusji, że gdyby Xienwy, 

w początkowych fazach tej wojny, kiedy posiadali zdecydowaną 
,przewagę powietrzną, mieli również panowanie nad 1norz<>m, nin 

nit-i zdołałoby zapobiec ich ostate('.znmnu zwyeiQstwu. 

\\"szy:;;tko zależało od 11trzyma11ia się \\'ielkiej Brytunji, ktt'>rn 

stnła si\_) forteeą dt>mokraC'ji świntn. Dla prz!'t,rwa11ia tej, rmprnwdi: 

c·it;żkit-j sytmu-ji, Rpołec'.zei'1stwo urytyjskill potrzt-bowalo żyw110Ś<·i 

i 1,1uro\\·e1'>w. zart'>wno jnk i nmterjał<'>w pl,ldnyc-11 z kral>w zamor
skich, a łnd,mki ty('h wszystkidt włnśnit, Hrndki'nv mogły być 

przewożone jPdynie Ktatkami handlowymi, pod bt>zpiPr·zną 

od1roną morsko-powietrznej floty. 

Te dosill\\'Y nie m?glyby być, w żadnym wypadku dokqnnrw 

drogą powietrzną, na.wet gdyby względy natury ekono111iez1wj 

nie były brane pod uwagę. Tego rodzaju tnmsport powit>trz11.\· 
poprzez morzo był fizyczną niPmożliwoś1·ią. \\' ko11s!'kwP111·ji. 

wszelkie dalsze następstwa wojny za]pża}y od hrytyJskwh li11ji 

komunikacji morskiej. 

Ostate<"zną konkluzją, do jakiej niewątpliwie dojdą history1·y. 
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nantl bioclmclo is c~mt.rihuting on,~e niore t.o the dc>feat of 

Germany, but it has ta:ken a longer tinw to hring her rl<)\vn. 

There is a tcnd<>ney to asKume that the clE1velopment of aireraft 

has rernlPred sea power less efft~!'tive than it was. A moment's 

Pom,ideration will dispel that misconception. The carrying 

<·a pn.Pity of an łtc'roplano is li.mit<'d ; hulk cargoes m11st bo carried 

by sou and among t hose hulk cnrgoeK o il fulli is one of the most 

Pssential. Syntht'ti<· oil <·an he prodtH'Pd nt a pri1·e und in limited· 

q11antities. But the plants aro, ft8 rpr•ent events have sluw11, 

expo:,;ed t,o nr-rial nttaek to a dcgree to whieh ocean con\·oy:-;, 

adequately defernlPd, are not exposed. I t. is ge11erally true that 

air power has i11ereasPd tho rango of spa J)O\\·pr as well as of land 

pownr. fn the r•:irst. \Vorld \\'ar, the ( :nnllall pnople worn the 

spoetators of war in otlwr p<'opln'K <"otllltries, hut, in tl1<1 prns1111t 

Ktruggle tho war lmK heen enrriPd int.o th<>ir ow11 territory to an 

extent \vhich tlwy did not helicve to ho poRsihl<'. :-;ot only have 

their home!'! and favtories hcwn bombnd, hut tho very synthetie 

works on whi<'i1 thny phwed t.l10ir dopt>mlcmco lmve hocm blastod, 

though tlwy had taken the prc>c1111tio11 to plac·t> tlwm for inland 

and to (•nrnouflago th<>rn by n1rious i11ge11io11s nwthods. That 

fnr-rPnching nir powPr lms hPt'II dPplmdPnt · 011 sPa cornrna11<1. 

It is a trnth beyond the rango of contrnversy thnt if, in the 

'-:arly uuys of the war. the GPr11mns, when thoy wern masters of 

the air, had nlso hnd eomnumd of the sca, nothing could have 

n•bhPd them of vi!'tory. gverything depe11dn1l 011 the survival 

of Britain, whieh had become the fortreHs of the clemocrueie„ 

of tho world. lf the British 1wople were to survive, they rwoded 

food and rnw materiał;;, as wPII as oil fuel, from ov~rsea.s und 

those C"argoes eould Iw t•arrit•d ordy in rnerchnnt Khips, •protected 

by sea-nir power du ring passugers. Thoso supplies could not have 

been carried by air m ndequate volume, even if economic con

siderations hud heen ignored. Such a transport movPment u1,er 

the seus was a physi<·nl impossihility. The wholn future of the 

war c~onsnq1wntly 1kpeudnd 011 tho British· linPs of" maritime 

cornrnu11icntion. 

The geneml conclusion whit•h tho historian of events by sca, 

land and air during the past live years will reaeh is that sca power, 

in assoc.:iation with air power, is stili the dccisive foctor in intor

national war. The sea, in fac·.t, controls both the lanrl and the 

air, since in neither element cm1 war bo mado for a long period 

without overseus supplies. Tito U-bon.t has been mastered and 

hocause the C"uikd Xations now luwe command of the sea n11d 

tho air tl1ey ure wir111i11g tlw war. As they are a<·hieving vidory 

by tho i11f11w1we of the ship of the 8ea and tho air, so by thuse 

mcnns the pe1u-e must be pn•sprve<I. :\lore esHer1tial tłum the 

rnilitary disar111anw11t of ()nł'111a11y is hnr 1111tritii11u disarrname11t. 

Sho lllll8t ho 11111do to SIIITelldPI' htw OCOILII shipping H8 sho did 

after thn First \\.orld \\'ar, arni disma11tfo lwr shiph11ildi11g 

pstal>lisl111H•11ts if the world is to bo free from ft•!lr. 

(•'or upwnrds of half IL c<,r1tury, Pr11ssinniso<l Gt>r11umy lms 

IH·c·11 tl1<• e1wmy of (>Pfu·n. I {Pr l11st for dorninio11 rnuKt 1>0 <·11rl>Pd. 

It will not s11fliee 11H·rely to dislmnd hPr nrmit-s nnd snap lwr 

11 wn-of-wur. :-;he 111ust c·easo to he n SPIL power-in fiwt, 1·PstorPd 

to t ho <"Ollditio11 in whid1 siw Pxistc•d arui prosp1,rnd heforn she 

hnd, hy d1·vio11s lll<'thods, fo1·c·Pd hPr way 011 to t,he tradt• ro11t.e8 

of the world. 



zajm11ją<'y się zdarzeniami na mol'zll, lą<lzio i w powiritnm, w 

eiągu o:-;tat11i<·li pię('ill lat, IH;:,dzio zdanie, żo potęga, mornka. w 

polączPniu z potcgą powietrzną są jednak docydująrymi czyn

nilrnrni w wojnie międzynarodowej. 

Morz.o zatym faktyc,mio sprawuje władzę zarówno nad lądom 

jak i powict!'zern, jakożo w żadnym wypadku 'wojna nie móżo 
być prowadzona. przez długi okres ('ZHS\l hoz zamorski<·h dm;taw 

niozl >ędnych matcrjal<'>w. 
Lodzie podwo<lno zostały pokonano, a po11ioważ Zjednoczone 

Nnrody posiadają oh1wnio przO\\'ngę na morzu i w powiotrz11, 

prz.oto wygrywa.ją wojnę. Beclitc nit prog11 :;r,wycięst.wa., osiągnięte

go dzięki uży<·i11 stat.k<'>w znr<'>w110 rnorski('h jak i powiotrznych, 

na.l0ży pamiQtnć, że i pok<'>j 1nw,i być znhnzpioc:zony tymi snrnymi 

środkami. ltozhrojonio 111orskio Niemiec po wojnie je.;t zagadnie

ni0m znacznie ważniejszym, od sprawy rozhrojn11ia wojskowego 

tf1go kraju. 
Nif'rncy nalPży zm11si1; dowyrzo<·zc·11ia się ż0gl11gi 1wcani1·z110j, 

jak t,o zost.alo przl'prowndzonc po L'inrw.swj \\'ojnio 8wiatowcj, 

ponndt.o t,rzolm ('alkowi1·ie zlikwidować ninmi('ckio stocz11io 

okri;'tnwn, jo:'.;Ji świat -ma pozbyć się wrosz<'ic wszolki<·h obn.w. 

Przez wi<?·nj ja.kp<'> I wick11 s.pntsa<·zo110 NiPlll('Y były i:;tn.Je 

wrogi<·rn .pokoju. l('.h winczysta ;i.ądza panownuia musi być 
ukn'wona. Nin wystan·zy jednak tylko zlikwidownć armię i 
rozp11Ś!'iĆ wojsko, oraz 1·oz1•hrnć mi ziom okręty niemieckie. 

Ni1•11H·y muszą przestać hyć pot.Qgi~ morslu~ - jednym słowem -

rnw,zą zostać sprowadzone do ty,·h wnnmków 9gzystcncji, w 

jnkil'h istniały i rnzwijaly siQ do cza.su, kiedy za<'ZQly, stosując 

podstępne metody, wkraC'zae na szlaki handlu światowego. 

SIR Al{CHIIL\L() IIUIW. 

1l'1idz .Naczelny Uen. Sosnkowski w czasie swego pobytu w .Normandii w rozmowie z oficerami 
• O.R. l'. ,,Blyskawir,a", 

l'olish 0.-in-U, Oen. Sosnkowski tr1lking witlt the O.fficers on the deck of O.Il.I'. "Błyskawica ." 

TIIE W Al{ A'r SEA 

l\IARCH TO ,JUNE, W44 By Rear-Admiral H. G. THURSFIELD 

l'.p to t.lie em! uf last ycar·, t.Jio <1011rse of t.lie U-boat war usod 

ł,o ho tlio most irnport.ant a:-:pnd, of the war at· sea; tlmt st.ato 

of affairK is now <·rit,irnly a t,lting of tho ]>ast. At tl10 heginning 

of tho p0riod 11ow 1111der r·<·vicw, t.h<•rc wns a slight irH·roaso in 

t.ho 11111nl)('r of rncrdwnt ship sinkings over t ho previous 1nonth

l\lan·h was a liUlo won:;o t.l1an Fchn1ary lmd hc<•n, B11t ovon so, 

rnore U-hoa.ts werc de:-:trnyod in thnt mont.lt t.hau 1ncrcha11t 

Hl1ips lost, 1t standard tfo1t. ww; 111nint,airn•d in t.ho next mont.!1 

!,oo. But it wns far surpn:-;sed in l\lny-tho !atest month for 

which informatio11 is availahle, for tho joint statcnw11t hy 1\lr. 

Cllllr<'hill and ~Ir. Hoo:c;evolt,, ,vhi<'li is the only oflicial announco-

111ont on the suhje<'t t.hat is nllowed to he mado, is i:-:su()(l on the 

I Oth of en<'h month. l\lay Inst yoar mnrkod the turning-point 

in tlie U-hoat war; l\lay this yonr marlrnrl the ('ltlrnination of 

s11<:C'OSS agninst tho L'-hoats. Tho mcrchant ships lost were fmvor 

t.han in any month thro1rghout the war, and seYeral l·-boats 

w<·ro scnt to the bottom for every mer<·hnnt sltip stmk. The 

stat<'mm1t 111m1tiono1l that t h<•ro lmd hoen a htll in tho U-bont 

op<'rnt.inns, hut utten·d the warning t.hat it, rnight ordy bo a 

pr<>l11de to n rnsumpt,i.or1 of t.!to strcnuous offensive. That id<~a 

hns h<·c11 taken up by I >r. UoehhelK for homo <·onsumption, for 

ho has j11:-:t i,;t.ated, J>I"<~>nhly with n view t.o lwartening his dis

co11rng0d c·mmtrymnn, tlwt, the U-hoat.s will soon do dreadful 

things on,·n again - not in t.ht• E11gli:-:h ('l1nrmc·I. ho was <·aroful 

to s11y, for ho ndmitt,•d tl1at tłwy <·011ld do not iling t.o int-erfPro 

with thf1 Alli<>s' iuvn:-;ion of ~onnandy, h11t <'hmwherc. Tliat 

threat may lna,·e us cool, for wo know that tho lJ-hoats ltavo doue 

their worr:;t ngainst us with all tho n10ans in thoir power, and 

have beon bosted notwithstanding. llut it is a foct that thore 
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aro a vcry largo number of tlw1n st.ill in "oxi.;tence, and wo mur:;t 

rnnwrnhnr Umt tlwir gro,itost suc<iosses woro nchiovnd chicfly 

by reaso11 of t,lteir lnrgo · n111nbcrs at tlmt timo. But 11mnlwrs 

wnre only pffnd ivo in fn<'e of a Lw k of for<'m; to nH.·et t.'10111 ; 

orwo that la<'k was 1nndo up, nnd a suflicicuey of sen and ai r 

es1·orts a.nd l11111t.i11g fon'.CS wcrn mado availahle, the U-boat was 

heaton and lost it,s power. If we ,vero so misguidcd as to reduee 

011r <·onvoy protection forees, 011 t,hc gro11ncl tlmt losses wcre so 

small, t.ł1(\Y mjght woli mount once more. \Ve Iuwe the upper 

hand of tho U-boa.ts, hut we can ordy mai11t,iin it by unromitting 

vigilance and undiminishod prcparodness. 

Oen. Sosnkowski na 1vnnoście O.R.l'. ,,Błyskawica ". 

<:en. Sn.mkowski nn the bridg(', of lhl' l'olish de.~froyer 0.R.I'. "Bl.11sk11wir·11.'' r 
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0.H.l'. ,,1Jfyskt11ri,·n" w-czasie 1111.~t11j11. 

O.H.l'. "B/y.~kr11J'i('((" in h11rlm11r. 

• An exn.mpln of this is affordnd hy thP story of 0110 of tl10 

C'onvoys that wPnt to Xorth Russia in ,\pril <·Hrrying munitions 

and supplies for the Red c\rmy. The t·onvoy was protPdPd by 

a Rtrong rn:wort fon·n undt:r tho ,·ommarnl of Vi,·n-Admiral 

Da.lryrnple-Hnrnilton fłying his flng in the erniser " I )iadPm "

sirn~c the battleship " Tirpitz " was disahled, 11s will he dPs('rihPd 

later, tlwro ha.s hPen no necd for <·apital ships to cs('ort the .\r<-ti<: 

l"Oll\·oys, as the bnttkship "D11ke of York" did last l'hristmmi 

wlwn the "Sd1arnhorst" ,n1:-; sunk. Besid<'S destroyPrs-it 

• was not statt•d whdh(T Im had any other t'l't1isers lwsides his 

llagship-he had nlso tlw Ps<·ort t·a1Tins "i\divity" and 

"Tra<'ker,'' Hll(I the wcll-k11own Sc,·mHI l•:s,·ort <.:roup of sloops 

undPr Cnptain F .. J. \\'a.JkPr in 11.:\1.S. •· ~tarling." It was tho 

last-munPd who first dPtl'C"tt>d the p1'PS<'1H·n of a U-bont, and 

promptly dei-;troycd hPr. witl1011t lwr ('\'f'J" appParing rn1 tl10 

surfa<·e or even heing ahlc to flj1proad1 within ~triking di:-;tnn<·o 

of the ('Dll\'oy. :-ihortly aftprwnrds a11othPr U-hoat w11s d!'t,·ded 

,u1d ju:-;t as prorn1itly <kstroyed hy łl.:\I.S. " Kq1pt•I," dPstroyPr

a YPłPran of the Jfl\-1--IH wnr-11lso without h<,ing s<'('ll Oil tho 

surfaee cxC'ept in the form of Wl'C'<·kage that PHJne up to fH'<J\"O l11'r 

dei,;trtwtion. The 1wxt U-hoat was :-;ightcd a:-; :-;}ip <'HlllP to tho 

surfaee, s01no six miles frorn the <·on\·oy, hy a ~wordfi:-;h air('rnft 

from the ".-\ctivity," whi<·h wa,; patrolling ro11Hd thP c·orn·oy. 

The :-iwor<lfish, while f'lusing to attiH'k, r<'portPd tho positioH of 

the enemy, and an .-\\·pngPr hmnlwr 11nd a \\'ild,·nt figl1ter WPre 

sent to the att.wk. The l' -bont. pn's11mnhly sef'ing only n 

~wordfish eorning iH to tht' nttn<'k, :-;t11y,,d on tli<· s11rfat•fl and 

/)(l!l'(Jt/t•11 o. N.I'. ,, w.,,~k111ri<·.11" 1111 /IOJll{).~cil'. 

The ('11111.nuuuliny Of]il'er oj O.R.l'. "Bly.~kttll'il'II" 1111 the l1ridr1<'. 

engagcd her witli ,\.-A. guns; but tliu \\'ild,·Ht 1>rulmhly put 

thPrn out of 1H'tion with ma1·hi11e-g11n fin, Ro thnt tl1P ,\yeugpr 

could dc·li\·cr the c,mp de r,ruce with <lepth chargPs. ThC'ro were 

othnr Pngagmncnt;.;, hut the slonps and tho air('raft fro111 the 

est•ort r-arriPrs in e\·cry ease wcro alilo to <ktcd, and countPr

flłtflek the C-boats hefore tlwy <·ould get within Htta<'king range 

of the convoy itst>lf, whieh rcn<'he<l its dcstination with011t having 

sui-tairn•d eit her loss or dmnagn. 

lt is worthy of note tliat the thrce l'-hoats definit(,]y known 

to lwve hc<'II stmk in tl1i:-; opnration ,v,·rn dest.royed n~spel'tively 

by two sloops, 1111 !lll("i,·llt destroyer, Jllld t.wo s111all Hir<:rnft.. 

The two first-named would ha\'e heen Pasily destr·,JyP<l by a,ny 

n10dcrn warship, HR the U(•rnuu1 dPstroyt>rs wcrc polish<·d off in 

tlw Bity of Bis<·ay at the <'lld of Inst. ypnr· by tlw t·rtrisnrs "U)a,;

gow "' and " Enterprise"; tho \\'ild<·at n11,J the .\n'ngC'r nir!'l'aft 

coul<l have heen no n'al 1nena<"o to any surfa1·0 warship. yPt tl1c·y 

sank tho U-bont.. The <·orollary is that the U-hoat has 110 

intrinsie str<'ngth in itself und. ns ,ilr<'ady poi11kd 011t, its Slf('t'l'SS 

/'f111i'z1rn z11k!/fll'iru11i11 110 p1111•rorie z ll',IJl1rzeż11 Franrji. 

.ł 111·}wri11r, 1/11 rd11rn .Jrom tl11• Frn11·lt r1111.,t. 

in 1!141 all(! I !!4:! \\.Hf; t hn n's11lt. of hPing rnnploy<'d in oH'rwlidm

ing r1t11nl>Prs in tho fon, of a shortngt~ of tlw Pmft.-sna arnl nir

ll('PdPd t.o <·01111t.Pr it,. '!'lin q.lJont \\~a,; a real nwwu·o i11 I !I [(i 

wlH'll it was a IHl\-<'l \\'(•apon, irnpo:-;sihle t•itlwr to lo<"nto or to 

Htta,·k w\1('11 O!H'C it <'Xt'f'<·is<'d its JH'ctdiar power of disappcaring 

hencath the surf,l('e of thn sea. 011co thoso two irnpossihilit.ic,1 

wt'l'O 1nnst(•n,d, it <·east•d to Im 11 1ncmu·e HS soon as thn 1111t idotes 

were provided in 1111mht>rs 1·01nmP11s111·atH with tho . tr-hnats 

with whid1 they hHd to dt>al. 1t t·m1 rH·n·r agnin Iw a lllPIHU:e 

ex<·Ppt. liy 0111" OWll dt>f11t1lt.. 

In hom<' watPrs, th<' ,·hic>f l'n'nt of the pPriod 1111dt>r rcvit>w 

wn,; the flttn<"k on the "Tirpitz" on _\pril -I-tli hy thP uin·rnft 

of t.hn Fle<'L Air .\nn from thP llo,nn FIPPt,. 111 sf'a-going <'Oil· 

ditimr. tlH' "Tirpitz '' WH:-i II stnnding llH'IIH<'(' to thn ,·\llit>d 

<·011\·oys t.1king supplit~s to l{ussia thro11gl1 the _\l'(·ti(' ~<'H, and 

it was tlnrs lll'<'essary that she shotdd Iw iinmohilisP,I. That. was 

w·c·omplisht>d last ~q>te111lwr by the daring arni skilful nttack of 



the rnidget s11bmari11es, and U1011gh she hacl had a large hole 
in her hoU.0111, and hiw n1ddPrs and prop<~ll1ws might, well also 
have hoen damagncl, tho ( lermans were ahlo to pakh her up in 
the remote an<'horngc in the fiJ.r north in which Rho lay. Ea.rly 
in the month of April, the repair ship whioh had lain alongside 
hor forso long was dismis:·md and sAnt back to Germany, a move 
which seemed to ::;uggcst t,Jiat she was ncarly ready to move 
again. lt may have been thnt she was morely ready to move 
back to Germany for full rC'pair in a Ge,:·man shipyard, but we 
could take no ('hances on that. It was necessary that she shonhl 
be disabled onee mare, and as there conld have been no charme of 
n~pAating the successful exploit of the midget Rulnna.Tines, somo 
ot.her weapon had to be mmd. It wns to hond in the Fleet ~\.ir 
~\.rm, whid1 luul j11st heen rn-nr·mcd with the new Barraouda 
torpcdo-ho111her and div<~-homhor, nnd lmd just perfect.od the 
cornhi1wd tal"l,i<·H of tho fighl.1ws arni dive-homh(WS t,lmt. were 
rrneded to f'ope wit.11 a. sit11at ion Rtwh as was proso11t,od hy an 
atta<·k 011 a haU.loship at. arH'lmr. Thn first at,t,a<·k waK to he 
made hy fightors wit,h 1mu-hi110 guns, wit.h tho ohjnct of dis
orgauisi11g tho A.-A. g1111s and t.hoir control inst.a.llat.ion; a.R that 
was a.(·con1plished, and hofore the porsonnnl nt.tackcd would havn 
timo to nwover tlwrnselves, the dive-bmnhors were to eon1e clown, 
making tlwir at.tiwk almoRt undist.urhc·d. 

T he at,t,wk went ent.ircly in ac·cordaw,o wit.!1 plan. Bofore 
dawn, the compoRit.e for<·o of Barra<'wlas and fightors was flown 
.off frmn t.he <'atTinrH nnd s<,nt in to thą at.t,a.ok at dawn, t.o find 
the" Tirpit.z "just. a.ho11t to movo frrnn t,]1(111et..prot.ednd a11d1or
age in whid1 she had la.in for so long. ~omo :20 t.orn, of homhs 
wero dropp<~d i11 1w morn t han HO SfWOIHls, making 1nauy hits 
and C'H11si11g tlw ernlH of tl1e ship to whip 11p and down and RPnd 
,vavns H<'l'OKS t.110 fjord. In n11 lm11r's 1,inw the seC'ond wave of 
at.tackers, whid1 had he<'n proparml a.s soon as the first wns <'lear, 
di<l the samo t.hing. Tlie smoko gmrnrators whif~h were installod 
nil ro1111d the fjords to hido tho RhipR init with smoke if tliey wore 
th1·eat,011od wit,Ji nt.ta('k, wnrn nll going full hlast hy then; hnt 
as tho nttar·kC'rs 1·nrno in a. fortmrnte flaw of wind hlow a.sido tho 
smokc and a llowcd t.lll\m to RPO t,lwir quarry as elearly as had 
the first ; and a not.her :20 tonK of homhs wero dropped. Sixteen 
dir<wt liits wnrn madn, t.l11·po or fo11r of t,hrnn with very heavy 
hombs wlii<"i1 pcnetratPd t.lio llJJJl('r 1hwk and burst b('low. By 
t.lrn 1,iurn thfl last h1i111l)('r <~ame down to t.Jrn ati.af'k, all flak from 
the ::;liip had ceased, ami she \\·as agronnd arnl was blazing fore 
and aH. The Pxa.d, exknt, of t,l1e damage f·anrwt he a.ssessed 
from air phot.ographR, of <'Olll'80, but. t.l1ore is no doubt that i:;he is 
completp]y out. of ad io11 HR a fighting ship, arnl it is very douht.f11l 
if 1:,he cun be rcst.orcd to fighti11g t.rim without rntmning to a folly 
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equipped shipyard in Ckn11a11y. There is now no heavy rnenace 
to the pa.sRage of .\llied Arctic convoys, nud t.he Home Fleet has 
been mmhlod to turn its attention to frequent attadu; on t.he 
coaRtwise traflfo on whi<'h the Uerma.n garrisous in Nortliern 
Norway aro complotoly clopondent for their maintona.nce and 
supplies. A number of sueh a.t.ta.cks have since been made with 
1narked snccesR. 

There has been much progress in the Pacific campaigns in the 
four months under review. At the beginning of the period, the 
American landings in the Admiralty Islands began, and those 
islands passed completely into American occupation a.fter hard 
fighting in leHs than three weeks. This gave a useful airfield on 
tho flank of the Japaneso supply line to their garrisons in New 
Guinea., and cleprived the enemy of air cover .during the last 
part of tho passage thit.lwr. On .I\Iarch I !H.h, a landing was made 
011 t.lie islarnl of l~mirn11, nort,h of Now lreland, whi<"h still furt.her 
consolidat.od the Alliod control of the waters north of t.lie Bis
nrn1Tk Archipelngo ; arni t,]iore iR no do11ht tlmt these operations 
greatly focilit.atod t.he grad11al oxpulsion of the ,Tapnnese from 
New G11inca in which such great progress has been ma<le ever 
since, aided hy furthor landingR at vario11s points, the lat.est 
hoing in the island of Biak in Geelvinck Bay. 

I n the Centra.I Pacifif\ even more progress has heen 1rnvle. 
Tho froquont air attacks on t.hose of the l\farslml falarnls that are 
Rtill hold hy the ,Japanese have boen kept up wit,hont intermission, 
nud a n11mher of ot.lrnr at.olls in t.he gro11p were of'c11piecl, without 
oppoKition 'from the enemy, during ..\.pril. 1'r11k, Ponape, \Voleai 
arni Y n,p in the Caroline lshmds lrnve also heen kept under con
st.nnt bom hardment., and t he enemy doubt,IAss expeeted the next 
attw·k to come there. But it. did not. The :\.merican Fleet, 
in t,he slmpe of it.s immcnKely st.rong "Task Fon·e No. 58 " 
<·omrna.nded by Arlmiral Npnmnce, attacked the .J apanese strong
hold of Saipan in the Mn.rinrnt Islands, destroying some 130 ,J apan
eRe aircra.ft and rnn king good a łan.ding on the island. The rapid 
progress ,;t,ung the ,T:tpanese into trying to stem thiR latest 
a.dvnnce and thcy sent from the direction of the Philippines a 
forcfl of five or six carriel's prot.ected by fo11r or more hat.t,Jeships 
and a compleme11t of cr11isers• and <lestroyers. The .J apanese 
fir~t larnwhed HU ·air at.ta<·k in whi<·h they loRt. over 3.',0 aircraft 
witho11t, sinking au _Ameril'an ship. Then it was the turn of the 
American Air ForPes, a.ud their results were very different. 
One big Japanese carrier was hit. by three 1,000-lb. bombs; 
one Rmaller one wa.s sunk aml anot.her rlisa.bled ; a Kongo class 
baHleship and a cruiser were severely damaged, so that the whole 
,Jn.panese foroe t11rned taił and retreated out of reach. The Allied 
a<lvance contin11es. 
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A NOTE ON TIMBER CARitIERS 

Plam; for the rostoration of tho mcrchant floets of the nations 

at war aro now occupying the RQriow; attention of shi1i designPrs 

arni ship lrnildcrs. \Vlmt kirnl of tonnago will cach cif the United 

Nations call for ? they are asking. How far will tho dosigns 

which we mtrnt prepare for the future, ho basod upon the 

experic'nco of the pnst ? How far will the ncquisition of new 

territories and new seahoards inf'feasę the trado of the vi<"tor 

nations, and call for the in('orporntion in tl1oir merchunt fleets 

of new types ? 

If we narrow down tho investig11tion invited hy those gerwnd 

quelcltions, to the partieular probkms of the c·o1mtry wit,h whif·h 

this magazine is intcrestcd, then it is Jikoly to he tlmt l'olall(I, 

with her interests in the Baltic, will nccd one import.ant ship 

type when she builds up her po8t-war floct. That is, the timber 

carrier. 

Now timher can he transport.cd in two elassos of ships. Thore 

is the spe<'ialist vessel, whii·h ,·arTios practieally nothing elso ; 

and there is the ship which toclmically is known as the thrno

island type; whieh can carry .;1t will coal or coke or gmin as a 

return cargo, and which carries timhor in the holds and in the 

wells hctv.·een the erections (poop, bridge and foref·astle) on the 

deck. It is not, however, with this more generał class that I am 

proposing to deal in this article, but rather to give ~n idea of 

the design and' dia.racteristicś of some special timbor carriers 

whieh were constructed just before the war. 

In designing sueh ships, the wwal arehitect is facetl with the 

following questions : Shall ho use stoam or diesel prop11lsion ? 

The choice depends upon the total part of the ship whid1 it is 

possihle to devote to the maf·hirn~ry space. This fact is governod 

hy the type of port into whid1 tho Hhip is going to opernte. 

ł'urthermore, conditions of the avllilahility of foel Jocnlly will 

dctermine whC'thor ('OH} Ol' oi} is fo he used. 

If the former, then the designer of thn Hhip of tho Futuro· for 

t im her carrying should nsk hirnself w)l('ther it would Hot ho n 

sournl practi<'e to cmploy gm; C'ngincs and fit gas prod1wt.1rs. 

Korway was building hcforo the war ships for tho pcn.,.rn1t trnde, · 

with maC'hinC'ry amidshipH in whicl1 the two SC'ofrh hoilers wf'l'e 

phwed neatly on Pitlwr side of tho main triplo expnusi011 st('am 

reC'iproC'ating propulsion 1111it,. TIH•rn is no rPason wliy s1wh 

a mach i nery layout sho11ld Hut he t nmslated int o knm; of gas 

engine propulsion with the gns Pngine pla1·1,d in n position 

fornwrly oc·e11pir•d liy tho st<·a111 fl'<·iprcwating N1gino, and the 

two gas produccrs taking the plai·e of the hoilcr. 

On the other hand, it rnight he vital t.o eertain Polish i11t('!'l'sts 

to use coal firing, in whi('h ('nse, a sirnilnr arrangP11H·11t 1·mdd he 

adopted with, p1•rh11ps, the coal earried in lnmkcrs aliovo the 

engine room. \\'hatever type of rnaC'hi1wry is· ndoptcd, it is 

very necessary thnt ('Ompression in tl1e fore and aft. s<•IJso should 

be arrangecł. \\'e can no longer affo~cl to h1n·e in our ships of 

to-morrow, machinery spaccs or:cupying a lcngth of t.ł1e tank 

top equivalent to say, half the lengt.h on numh('l'S 1 or:.! holds. 

In this eonneetion, it may be of intercst to dPsignf'rs to examine 

such arrangcmPnts as Wt'ro }H'rfedpd liy n ?\orwegian ship

building firm hefore the war, wh<•reby the boilers were armngPd 

on the def'k aho,·e the main engine room. lt should h(' notod, 

in any l'nnsidPration of this kim!, however, t.hat thoro is a stmng 

international mo\·f'mf'nt towanls 11, complote rPvision of tllf' met l1fH! 

of mPmmring a ship for net tonnagP. Tonnagc laws 11111st undPrgo 

('hange as an imrnediHto post-war 11cr·cssity. lf this is t!H' f·ns11, 

then the restril'tiYe inf!11Pnees whi1·h forrnC'l'ly pn•ventPd n desig,wr 

from taking adnmtage of a small f'ngine will he rPmoYed, und 

one of the major steps in ship design for hundreds of years will 

have been taken. 
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l\ly own elwi<'q for tho prop11lsio11 of s11ch ti111hc1· 1·arrir'1·s as 

mny ho Jrnilt in the futuro trends townrds tl10 omploymcnt of 

tho diesel cngilln. I am wnll awm·o that it rnay not ho always 

possihlo for Polish ownrm; to uso s11d1 pr·irnc movcrs. I t :;;lto11ld, 

howcn•r, ho takcn into eorn,idi·ration thnt using woli under half 

a pound of oil per h.p. per hmll', hoing of a pcrfoetly standard 

typc, and tlwrcforo having sp,lro parts rcndily availnbln, and 

hnving many engi11een; who 1·an opr•1·atn, tlwy do presi·nt •a 

compiwt st.,wdanl primo rnovor wliid1 will givc the ships tll('y 

propol nn economy of 01mration 011 nny d11ty and on any trndo 

route in tlie woni. This is import.ant, for with post-war ship

ping trade cyf·los arni w1th the trndo demandi-; likoly to 

oocur in poHt-war years, the design of H 8hip 1·amwt be too 

ro11te-floxihle. · 

Thcreforn, the sliips whi('h will now ho descrihc<i as pro-war 

examplos of good tod111iq110 in timhnr· c.tl'l'yinf.;\' will a.li ho dirnml 

cngine<l. c\nother point is worth rccoriling ; that is, just lwfore 

the war, Hll(i ovon hcfore the invasion of I [olland, 8wcdish Hhip

owners worn hllying,"' in in('ronsing numhcrs, from the Groningen 

nrc11, in Frioslnnd, Htarnlanl motor coastcrs ,vith ma<'hinery aft, 

Rpocially · designcd for tho lumhor tra.do. A favo11l'itc design in 

this connection was a sl1ip of 700 tons deadweight, with dimPn

sions 155 ft. by 28 ft. by 13 ft. arni a draught of 11 ft. 4 in. One 

hinging mast arnidships lmd two dorri<:ks and two dicsot drivcn 

winehes. TheHo wero mounted on a Rtcol house round the base 

of tho mast, 1livi1ling the woll hot,yeen tho fo'c'sle and the poop 

int.o two, ami permitting vcry easily tho f:Hniago of timhor as a 

deck cnrgo, as woll as in the holils which had 1m11sually wide 

}rntf'hes. 
\Vit,h nil a<·r·omm()(lation, the naviga,t,i11g bl'idgo nnd tho 

nrnd1i11ory sparo aft, tlwso litt Io ships offored a 1·ll!'a p nwt hod of 

timhf,r transport. F11rthnr111ore, bcea11so t.hny woro cornpldoly 

standardisod, tlwy wero dienp to })l(y, and t.lt(\ir opernting f·ostf.; 

were cxtrł'mely low. \Vhnt w~ll ho tlte position wit.\1 rcgard to 

tho obtaining of s11f'h tommgo aftt1r tlio war, it is difli<·lllt to say. 

1\liH'h will <kpond 11po11 tlto quif'knosH witli whieh t.lio 0111,r·h 

shiphuilders in the Fl'iesla11d an·a agai11 sp1·i11g to life. )!1wh 

IIHtY dq>oud, tuo, upon the rn1111ber of standard 1nutor 1·oastn1·s 

of .\11wrin111 1ksig11, wl11<·h r·<·11wi11 on this sido in pust,-wnr yPnrs. 

Th('Sll aro of 11pprnxi111ately the fm11w sizn tliough Hot hy l'l111nw

t1·ristics i11hPn·ut ly suit.cd to t ho tirnl)('r trade. The post-war· 

y1•ars, l10\\'0V(•1·, will l>o· C8SC'lltinlly a period of cornprn111iso. 

[t is intt·resting now to noto that la·fore tho war J:ussia pro

vid<'d so11w cxmnplr·s of the most up-to-dnto motor timlier 

<'HITiers afloat. Sn 011r first. nxamplo i:-; the " l'ionicr," huilt 

at the ('ri<·hton \'uknn Shipynrd at .. \ho, for trado h<'tW('l'll 

North H11ssia Hild Baltic and Xorth ~<'a ports via the \\'hite Sea 

c1111a.l. For tliis reason, hnr h11ildcrs constnwtPd n sl111llow hull 

with 11, mcan drn11ght of ahout 8 ft. ·li in. Hllll a hi11gi11g mast. 

Thcro was ono long i1old, denr frorn the forqicak to tho forwnrd 

machinery spnce Liilklwnd. The hnkh !'.OHmings O<Tll}lied t ho 

longth of tlw wp]l and irn·h1d1·d t.lto structuro ro11nd tho mast 

1,;1se upon whi<"h two <'kdric win<'hes are mo1111ted. 'l'h()J'O is 

in this n'spPct somf't hing 1·0111parnhle- hntw(•Pn this design und 

tho standnrd I >ut h <·uaskr just mentioned. 

Tho following tPd!lli<'nl dntails uro nlso worth me11tiou. Tho 

hat!'h conmings as rncntio11nd are <'nntiu11m1:4 all foro arni aft, 

ex('qit to the fo'c'slP, hut at tho forwnrd end aro cmmf'r·tl'd to 

tho 11rni11 d<'1·k by di•cp hnlf·koh. All tho a<•<·o111mod11tion is in 

t ho poop. the C'ngino <'l'PW l)('ing ou tho port sidn arni tho dl'('k 

oflicns on the starhoard sido. On the port sido, whir-11 iH llush 

with the side of the ship, is n 11y1ssroorn, smolrn-room, pantry and 

8tor~s. On the 8tarhoard sitlo is the f•nptain's cahin, wireless 



house, span' 1·ahin und lmthroom. On the short opC'n deck nlmft 

this strnd,111·0 is m1 ,,I<'d,ric <'H.pHtmt a11d a tiJJ<,r for the fully 

halnncC'd nrddC'r. Tito <'k<'tri1: stC'ering C'ngino is fittrnl in thB 

wh('('lho11so. ]t, is notahlo that all ('lectrici stcC'ring is employC'd 

in a ship of tltis kind. Two hoats n.ro aJTanged on tl1e whnol

houso clcc·k. The main propelling pngino is Swedish ; it is n. 

o-cylinckr s\tlas Polar engine, rnJed for 400 b.h.p. nt :rno r.p.m. 

Tho JH'opellor speed iH mthm liigl1, hut tlw f.lmall prnpellor iR of 

advanbtgo in hel ping to seem·o propC'l' imnwrsio11 and n. good Rpeod 

wh<'n the Rltip is nrn11ing in hallnst. F11cl oil i~ carriecl in a ·croRS 

hu11k01· at tho forward c11d of the C'ngino room, in a douhlo 

bottom tank of JO tom; total capa('ity. The "Pionier" has a 

svocd of nhout !l knots. 

Tho 11ext nud most impm·t.ant oxnmplo is tlmt of a Hhip design 

known as the· 1\msterdam typo. lt was originally ovoh·cd in 

thn enrly I !l30's hy tlmt aule Dutch shipbuil1iing. concern, the 

Nothcrla11ds ~liiphuildi11g ('ompany, A11rntcr<lam, as ~1 design to 

import timhcr fro111 the Xorthern countries to a Lig box-making 

conccrn 11car ,\ mHkrdam. For this reuson a very special clesign 

of <'!'Hnos was 111lopted, thesc (·rancs bcing hingcd roun<l two masts, 

so dnHig,wd thnt the ship hcrself would he sclf-containccl. At 

tl,e Hnmo tirno tho clcsig11('rs nrnde en'ry ondcavo11r to Hecurc 

tl,nt t lio c·11hic; of tho sliip, or t.ho 1111111hor of standards of woocl 

whil'l1 c·otdd !Hi <·arTied on givc11 dinwnsions, ,vns a. 1wtxirnum, 

:rncl tho d0sign with mad1i1H'ry nft, ,,·n:,;; intondcd to ho a compldo 

lH·,,ak-awny from 1,ho thcn :-;t.anda['(ł :-lc·a11di11avia11 threo-islancl 1111it 

of F'rodrik:-;tnd nnd Or,wj,,ll typcs with mtu·hi1wry ami<l:-;hips. 

'l'IIO D11kh de:-;ign <'al'l'ied two lat.ti<"ed :-;trm·t11ros on whiC'.h at a 

l<'v<'I witlt tlio navigut.ing hridgo wcro largo cnmos wltoHo arms 

wern dl'Hign('<l to rotato i11 a l1orizontal plane n.nd having q11i('k 

op<•r,1ting hl<wks arni t.ac·klc 'lifting in a vert ieal diroC'tion nrnl 

capnhlo of lwing r1111 out on to tho ('nd of tlto 1·ra110 at will. 

El<'d ricity was vrs11nlised for op<•rntio11 nud n·1noto C'(,ntrol was 

c·hoH<'ll, wił lt a wt111<!1-ri11g knd JH'!'lllit ting t.ho op<•rat.or to loca te 

lti111s!'lf in any s11ita1Jlo po:-;itio11. Tho (':trgo <00tdd ho pi<·k<'d 11p 

frnm any position in tlio forn nnd aft dinwtion, swung tltrouglt 

t lio c·ir<·lc IH'<·<\Hsary for 11nloading, n11d drnppcd on tlto q11ay at 

varying di:-;t.11H·c·s from the lmkh sido. 

Tho wl1ole hatd1 was 11mj1ly Hcrvcd hy tl,is 1miq110 C'nrgo 

lrnndli11g g<'ar, nnd it was ('l.1imcd that tho Rpoed of 111iloading 

soldom IJ<'f'ore rPaliH<'d in 1 !ie timhcr trado, co11lcl be ad1icved. 

Thc•rc was 011ly one l1olcl, 1·ontirn1011s from tho forepcak to the 

forward nmcl1i111'1'y hulkhoacl, and this, as for as possihle, was 

devoid of nny interna] stril('t11rcs CX<'<'pt vertical pillars spuce(l 

for ap11rt hctwcen the cloublo lines of hatdrn:nys. Furthennore, 

tlio hold was f111sli-sidod, this hc•ing-acc·omplishe<i by fitting 11 

vPrti<'1il h,dkhead up all fore a11J aft. Tho ship's sidc slopod 

away from the wc'll-c111'\'cd hilges at an m1glo of ahout 2!i degrccR 

to the' vC'rtic·al Hido h11lkl1rnul8.' This space formnd a b11 llaHt tank, 

1111d scc111·cd ampl<' inrn1<'rHion of tl10 Jll'OJ)('!l(\I'. ,\ total of 

7,;,-; :stnndnnls of t irnlH'I' <·ould ho c·arried IH'!m,· 1kc·k, and ii:łii 

ahovc', ('<;111parc'd wiU1 7:!0 llC'low a11d :rno uhovc, in anothcr typo 

wił 11 i l1t' rn:H'l1i111·ry filtod n111icl:-;liips. 

The halr·h tops wc•ro k\'l'l with t ho. h<'ight of tho poop n.nd of 

ti1(' fo'<•:-;ln. Tit,, origin,tl d1•sig11 liad a gross t,ornmgo of 2,0Sii tons, 

nnd a HC't tonrrngo of I, I OO tom.;, tll<' ratio of de:ulw(•ight to 

standard:.. c·arTi<'d hc·i11g :!.ii I, a11d of nd, r<'gist.f'l'('d t.onnagc to 

Htnndnrd:.. c·111Ti1'd h<'ing O.S:i:i. TJ11, wntcr· lmllast c·niTi<'d was 

:!(i.~ p<'r <'<•nt.. of tho d<·adw<'iglit. I >ic's<'l 111ac-!1i11<•ry of noo 11.p. 

arrnng,,d nf't, gaYI' t ltn ship a :-;p<'<'d of nho11t I O krn1ts 011 a 1·al<-11lntcd 

1·or1s11111plio11 of :L:! t,rn1:-i of oil p<'I' day. 

\\'11<·n tJ11, ~oyid.,.;, att r.wll·d hy t lti:.. d,,:-;ign, fi1111lly pla<'<'d nn 

ord,,r with tli<' s\mstl-nla111 compa11y for a group of throo sltips, 

tl11•y did 1101, t.iko t lt<1 full ,\111st !'rdnn1 <il'sig11, hnt ,L modifi<·ation 

t ! H'l'l'of, t.l 1011gl1 t I 10 modi li<·:1 lion was t l 1<' pr·,l('t ic·al <'111hod i11wnt, 

<Jf th('so id<•,1s, alt ho11gh it did not i11<·l11de tlio dPrri<·k arrango

!ll('!lts. Thoso wc'r·o non11:1.l i,,rllldnr· 11nit.s, OJl('r.tii11g fro111· goa.l 

JH>Ht 111asts, with 0l<'dric wirwliC'~ of tlir·c•c'.:md fi,·o to11s capnc·ity. 

Tlw hntc·h<1s WITO on the top of tli<' ('011ti11110118 tnr11kw11y, oxtcncl

ing o,·1•1· t ho wlmln of t ho l1old spw·,,, tho Hidos of whi1·lt w<'ro 

yertil'al 0xtensions of inner lmlkheads, forming the inner spnc·c' 

of triungulnr tanks extending all fore ancl aft, t,he 011tsitlo !>Ping 

formrnl hy t.hc ship's sidn. l•~a,·h ship had a dendwC'ight of ahout 

3,iiOO tons and <',llTies al<out l ,280 stanclal'(l8 of wood. 

lt is q11m1tionahlc whether a norma] derri<·k and winf'h arrange

ment of fut11re design woulcl ho n:,;; efficicmt gnnernlly as the crnno 

layoiit referrctl to ahoYe, but the system in tho Amsterdam 

def;ign and modifiocl for tho H,u:-;sian l\lcrdmnt Marine wa:-; com

prelwnsive, comprising three n.Jl([ fivo ton unitf;. Arrnngemcnt.s 

were al:-;o mado whereby the wirn:hes ,,·cre ('apahlo of lifting stoC'I 

liatc·h covers. These wero fitted arni were nrranged to l1011He 

against the goal post masts when lift.ed. Thore was also a 30-ton 

den-iek on the foremnst, and a 10-ton derri('k on the ma.imnaHt. 

A goo<l l11yo11t of iwcomm(Hlation waH nrrange<l in arni on the 

poop deck, with the principnl oflieers on tlw poop mHl tho other 

officers arni C'J'ew in tho poop, at the aft end of which the steering 

gear wn.s arrnnged. 

One of the outstancling features was the fa.et that the machinory 

was aft and occupiecl so little space. The rnachinery compriscd , 

n. singltHieting, two-cycle nirloss injeetion trunk piRton I >ukh

ma.nufa<'turcd engine mado by l\fossrR. Stork Bros., of Heng<•lo, 

a h11sy industria.I town down near the formcr German frontier. 

'l'he Pngiuo was of the lat.ost typo in rn:~G. ,vl,cn tlto ship:-;; woro 

const.nl('ted, arni was mtcd for an output of I ,(i75 h.h.p., giving 

tho ship a lon,decl speed of about I 1 ~· knotR. lt is interosting to 

noto that n HJ)C)('ia.l provision wns rna<lo in the dPsign of this sl,ip 

for a llexihlo coirpling hotween the propeller nnd the main enginc, 

shoukl tho hl:1<ies of the propeller striko ice whilst tho ship was 

ma1w•11vring. Thi:.. co118isto1i of the placing hctwcon tho ongino 

and the taił ::;haft of an oil-oporated coupling of tl10 \~ulcan typc, 

ha.Hec! on a CJormnn <iesign. By varying tho ('Ontent of oil wit.hin 

tl,o 1·oupli11g, so the torquo tr:111Hm it,t.rnl frorn tlto main <'ngi110 

to t.hc propcll<'r' wa,; \'Hried. Th11:,;; it wa.s possihle for the m,1in 

c11gino·to ho t11rning nt a higher rnte of mvolution thnn the :..crPw. 

This mo:tnt t.liat n dl'grno of mano•11vmbility was eonfenc1l on. tlie 

ship, :wc·ording to t.ho amount of oil aetually containecl in tl,o 

c•o11pling. 

l n addition to this pl'OviHion fo r i<'O navigation, t.l10 lH ill wa s 

Rp<'<'ially strength0ned forward, t l1e how it,sclf being nlmost of 

i1:o-hrcakcr type. The otlH'r' cq u ipnwnt of the ship was ext.romcly 

<'n111plcto and includod a n ocho soundor, a radio dil'Oction find c'r, 

gym (•ompass, loud Hpc.'aking te]('phone irn;tall.Ltion, and two 

Html'('hlight.s. 

Ot.her oxamples of timher cal'l'iers coulcl bo q11otecl from 

diffcrent parts of the world. It is felt, howevęr, that the ships 

mcntionod above, ns they havo a parti('ular application to Baltic 

ccmditiorn;, m·c worth detailcd rnention. They wouhl cert.a i11 ly 

!Jo the hasie design upon whi<·h any future ship i11tended for 

timher l'arrying in thm10 watem; shoul(l be huilt up. Tho po:-;;si

bilit.y of Sll('h Hhips hc'ing not t.110 spor-ialistid to c:uTy oth<'r 

cnrgoes shoul<l not, he nogle<·ted. 
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,C.'tea 111ship • I r1rnf.<1 anll C:hartrrin11 nrokers 
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TEXAS TRANSPORT & TERMINAL CO., INC. 
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Branch Offices : Philade lphia, Bal timore, Savannah, Charleston, New Orleans, 
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HO~r THE FRENCH CRUISER "PLUTON 

.For 0.R.P. "Iskra," lying moored to 
O.R.P. "\Vilja" in the harbour of Cmm
blanca, French l\Iorocco, Fri<lay, Septem
ber 13th, 193!), dawning out of light misti':l 
under a glorious azure sky, µromised to be 
a <lay just like numy anothe1·. At 8 a.m. 
some of the milbhipnH'n were sPnt out 
with me for rnwing prnctice, during which 
we passed elm.;e enough to the Fren<'h 
mine-laying cruiser " Pluton " to have 
a look at the full-dress parade accom
panying her captain's going ashore. No 
navy ean compete with the French when 
it comes to ceremoniał. All day long on 
boarcl the "Iskra" we coulcl hear the 
bugles sounding from the. cruiser's declrn, 
but 8tll'h wu::i the diversity and vtlriety 
of the calls that it was impossible to 
memorise them. 

\Ye hacl returned frorn rowing arni were 
starting some senrnphore · praPtice when 
sud<lenly-a blinding fłash, and a great 
column of fire rose before n._r eyes, the 
heat moment.arily driving the hrNtth out 
of my body. 

N ot a full second later there was n 
deafening explosion and the blast tlung 
me to the deek. ln falling I noticed how 
Marek, one of my comrades who had heen 
signalling close to me, C'lf'nred the bont 
asteri1 wit.h a record bound, just as its 
stern was cut c-Jean off hy a pie(·e of fol ling 
steel. The cltick, ac·ross whi(·h I was 
erawling airnlessly, was cO\·ered with 111Ptnl 
splinters and µieees of bun1ing wood 
and becoming blaeker every monw11t from 
the clouds of soot descemli11g upon it. 

:My first idea was that a bomb hatl burst 
somewhere near. or that ono of the ships 
had firml a torpedo. OthN memhc•rs of 
the erew, scattered all over the ship, u11d 
not realising \Vhere the dungc•r thrcntened, 
ran us I did, pushing me, turning back n11d 
trying to reach the upper deek8 somehow. 
Somebody .shouted " Fire ! " 

One of my eompanions seized the bel~ 
and trie<l to give the propcr signnl, 
Unfortunately in the exC'iteirnmt the 
" water alann " was given instead. ln 
any case it di<l not mattcr, for nobody paid 
any attention. The captain gave onleri':l 
prPparatory to nhnndoning ship, if neees
sary. He stood Hilent for l.l, moment, 
forming hi,; deeision. 

About a minute after the explosion we 
W('re able to locnte it. The cruiser 
'' Pluton " hud blown up. 

\\'hat now ? Now the oil all round her 
was bursting into a vast and rn pidly 
spreading sea of fire whieh threatened to 
eut off our passage from the harbour to 
the open sea and exposed both J>oliHh 
ships to <leHtruetion in the llames. The 
fear of further explosions at any moment 

added to the d1mger of the sit i int iou, fo1· 
we k1ww " Pluton " was to ha,·e sailed 
that very evening with a full cargo of 
mines. Furthermore, between the wreck 
of the " Pluton" and O.H.J>. "\\'ilja,'' 
to whom " Iskrn " wa;-; rnoo!'ed, lny the 
FrenC'h war t!'ansport " ( )olo," loadeil 
witl1 amm1111ition. 

In sudt cir<·umstance8 our one hopo was 

evid(•ntly to put out with the grmit.est 
possible speed. The captnin grn;-;ped tliat 
imrnediately. His voice rang out : ".Rn,ise 
anf•hor. l\fr. l\late, c·ut the hawsers l" 
And the11 to the cmmnnudor : " \Ve are 
putting out. \Vatch the hows." 

\Ve all went •to work łmstily. In 
obediew·e to onlerH, the mate lmd tnkcn 
a11 uxe and was lllu:king ut the hawsPrs, 
whereas-we learned lat.er- it. wo11ld ha,·e 
been quite snfliPieut to east them off 
from " \\'iljass" l;ollurds. 1 lowever, it is 
hanlly to he wondc·red ut that nohody 
reitlised it in the excitement. I n the 
i11tervnl enused hy the difliculties of 
starting the Pngi11es we le11rned tltu.t the 
11avigntor in '' \\'ilja" wa8 senirely 
wornHif1(l in the knee. In " l;-;kra," npnrt 
from ,wmtches or insignifl,·ant ,walds, all 
wC>ro safe and sound. 

Tłm enginos stnrted. The order WHA 

given to tho wlwel : " 1'11t ot1t to ~-wa." 

J\ !lHlllH'nt later, exec11ting n sltn1')l t.111·11, 
WP \.H't'e i;uiliug t.owards the łiurlirn11· 

rnouth, but we sent a nwtor-hnat to tlto 
nssist111H·e of the wo1111dt'd li'r<'IH'h sailors. 
l'p to ti1Ht 1noment the ( 1iisul>la11(·1t !'ort 
Authoritie;-; had displayed nirninnl uegli
genl'e in thnt respect, organising 110 hnlp 
wlmtever until 011r exmnplc rouscd tlwm 
to propcr iWtion. 

\\'e p11,;,;ed the S('eIW of the Pxplosion. 
A vn:,;t heaving pakh of oil, frnm \\'hi<·h 
sprung darting tongu<'H of !'e1L fir1· see111n1l 
to form the foundnt.ion for a mighty 
C'olurn11 of hla(·k smoke dissolving liigh 
in the i;ky into clouds whi(·h slmde<l wi 
from the sun. The inunn<·ulatc white 
slmpe of "'[,;kra " scemPd 1111 tho smallnr 
against that c·ri1shiug, 1111H·1d,ro back
ground. I h\re und there botw<'<'ll the 
veil::, of i':lllloke glimpses 1·otdd he <"Uugltt 
of the wredmge whid1 only a moment 
l)('fol'O had been the splP1Hlid <·ruiser. 
lt was sinking slowly })lit smPly <kC'per 
iuto the seu.. 

\Ve dropped a1whor aho11t 11 milo from 
the i-weno of the explosion Hild lifteen 
minutfii; luter took on honrd the rP111nill(lcr 
of 011r shipmnt<'H who hnd bne1( out in 
one of our· boatH tl1roughout the o<·curTnlH'e. 

There followe<l iL livC"ly ~li,;(•11ssion on 
the explm,ion mul we tril'd to di,·ino its 
reul 1·ut1se. ,\ Fre1wh pl11110 b1iK111t to 
eircle over the h1ubour in seareh of u 
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U-1,oat. So it might have bopu n torpedo, 
the11 ! 

One afkr another the submarines 
belonging to tlie sqrnulron stationed thflre 
hegn.IL following HR 011t, of tlte !11:u·bonr. 
\Vith tltl'lll <'Hrne the "Colo" and all 
Tllf'r'<•hm1t11H'll in whif'!1 it had hPen 
possihle to get, tl1<~ eugi11Ps going. I did 
not not.i<-e who, amo11g tl1e ships round 
the " l8krrt," ;-;et the Px11111plo of lownring 
the flag to lmlf-mnst. as a sign of mourniug. 
\\'e folJowed 8t1it. \\'e WPrA grf'atJy ('Oil· 
cerned about t.he fate. of the old ·" \Vilja," 
lying inunovable in a da11gero11s spot 
hPf·auso her boilcr8 werc lming thurough ly 
ovcrlmuled. 

"1\l11l!'k "-the pop11l~u· nieknu.me of 
one, of my c·onu·adPs--f'ntPrtained us with 
his desC'ript.ion of how he liad looked down 
into the si('k-lmy thrnugh a hole madH 
heside l1im in the J.eek by 11 splinteI'. We 
were dut very inl'lined to bt,JiPve him 
nnd one after anothcr of us went off 
q11ietly to cheek 11p, b11t thel'O was not nn 
O\II1('C of fantasy in his talo. 

" I skra. " hnd snffored plon ty of minor 
('itS\laltiP8, ht1t for the lllO!ll('llt Olli' 
811rgoon-(·011unnrnlPr was not ill(·li1rnd to 
bother wit,h thPrn. i\ dah of iodino 
s11fli1·cd in most c·ases ; tlt1•1·0 W('l'O not 
lllany who 1•vo11 needed hu:rnlaging. 011r 
rnotm·- hoat enrno II p nnd the first really 
st>riou8 l"Hse:ai wore lJl'ought Oil board. 
'l'hrn,P wern only t.ho hegiuning. 'l'ho I 'ort 
,\11thoritim;, JH'l'('Pivi1tg tlmt we had nn 
orgnnisf'd rnedicnl servi1·0 on lJOanl, pro
vidPd IIH willi nnot.hnl' thirty wo111Jded, or 
even more, witl1in half un hour. The 
do('tor worked nmong thPm Oil d(l(·k, now 
looking ex1U'tly. like n liospitnl. 011r 
1mexpoc·tl1d patin1tts' wo11111ls wen•, on 
tho · wholn, pnitty sorious. 1\lany wcwe 
su ffori 1tg from sc·1dds, mostly first d<'gree. 

l r('lllmnlH•1· 01to of thom espo(·inlly, fur 
thn dcwtor ordornd me to tnlrn eu1·e of l1i1n. 
I lis fa"e, h11rnt nnd bhu-kn11ed, tho whole 
skin gone, loolrnd liko a badly fitting musk. 
Tho oyn8 we1·0 hiddon, covored by the 
red-groy tuttoni of lidi;. Ov<'l'<·oming lllY 
aversio11, l totwhed his forche11d gontly 
with oil-sonked cotton-wool. 1\ly trernbling 
lmnd ll.('1·idontly brtp,hn<l ngninst hi:-i łw.ir
it was litNally liko n wig 111111 slippnd from 
hi:-i hend, lcnving benenth a n•d, nnkPd 
1·1·a11 iwn. 

Tito wo1111dod all showC>d tn1<' <·011rngo, 
as bclwved Roarnon. luskud pf gl'Oauing 
th<'y whisp<·1·nd qt1il'tly : 

"C'est. pour la viC'toirn, <·'p:,;t ·pour la 
Pologne et po11r hL Fra.rH·o." 

'J'ltose wito wnrn f1illy (•011s<·ious nske<l 
11s wh11t h11d r<•nlly h11ppPn!'d, whcrP il1ey 
wen~ 1111d wh!'thPr <·0111radn,i-whu111 1Jat11r-. 
~lly we Jid not kuow-were safe. 



Tn tlH' nwnnwhilc the Frenf'h Admirnlty 

hnd organisf'd itR own nssista1we rncas11reR. 

All the \\'011rnk•d, rnore or l0ss sulli('iPntl~ 

banclngt>d. were p11t hnd:: into motor-bo,1tK 

Hiid tugs and tn111sportt>d o,·pr tot.ho q11a:v, 

whcrn wniti11g a111hula1H·(•s how them 

strnight to bospital. 

As we were t,tking the last of tho 

,,·01111<h•d on hoard t,Jw ". fskra," n tug 

r·arnc up i11 whi(·h lay aho11t fift1•pn ; 

two of th(•111 were ofli<'<'l'H, the rest rnti11gs. 

The oili1·1'rs wC'rC' f'onsidf'rnhly 11wn1 

SPl'iously womHkd t \im1 the rest, hut ki1we 

,n~ eould 011ly d1·al with m10ther fi\'c nt 

n1okt, for dt•<·ks nud q11n1·t<'rs wen• pn<'kPd 

with wo111Hled lying i11 rows f'\'Pl'VwlH•n•, 

the.); n·f11sed to bo taken on IJO;trd tlw 

" Iskra " nud i11di1·at,od tlmt we• :,;hould 

tnlrn the men. Nothing <·mdd ovC'n·mnc 

thc•ir ddt•n11inatio11. Tltey rf'rnainNł in 

the t11g, h11t P\'P!l t.lw11 r<"fusPd to l,e tnken 

to tlw 1p111y 11t 011(·(', onkring tli<' st(•(•r:,;man 

to rd11rn. ngnin to th<' " Pluton" to nwkf' 

<'Prtain 11ohody t•lsc rn·Pdt•d i111mt>diatP 

nssi:-;ta1H·1'. do not r<·nwmhPr now 

' wh<"tlwr tli<'y \\'t•n• liPut1•rn111ts or s11h-

liet1tPn.rnts, hut 1 ('llll stili SP(' thPir f,H'PS, 

p11lo hut, 1·Pl!Pdi11g llllH'h strPJ1gtl1 of will 

in tho 111011H•nt of 11111ki11g s11<'h 1t gr<'nt, 

SH<·rifi<'(\, 

" J' lut on " was st iii h11rnillg, but tlił' 

Rpread of oil hnd IH'PII dH'<·kcd by a 

flonti11g Jll<'tal harrage. 

The fil'(•, lo<·,rliKC'd, 110 long<>r thrC'atP1wd • 

tho hnrho11r. Thn G1·r11wns ]o:-;t llo ti1110 

in hro11dC'aKting JH'WK of tll(• ill('idP11t. 

whi<·h ga\'C riK<' to somP Km,pi!'ion 111lwng 

118 ; lto\\'C'\'C'I', it Wlls :-;till too soo11 to form 

n11y judg,n<'nt, so wo 11wnitPd tlH• rl't11r11 

of thn c·11ptnin, who !ind gonn to p11y his 

('Ol1dolt•ll('('K H!ld Ki11111ltll!l('()l1Hi,Y (•ol!!'d 

0, fow dl't,ail:,; <·orn·<'l'lling the <'HIIK<' of the 

explosion. 

Swnhliing eo111111c•11<·<•d on Lo11,rd t ho 

"lskrit." Blood was P\'01·ywlwn•.. Tho 

h11111moC'ks Hild hlank<•t:,; wlwre WC' had 

lnid the w0111Hkd r<'q11irPd wa:,;hing 

i11rnu•dint<•ly. Tłw dP<·k, 11ntil l'<'<'<'ntly 

the h</s1111'8 prid<', C'o11ld not lin rnstorPd 

to itH fomH·r pristin<' ptll'ity, d<~spite uli 

dforts on 011r part. 

Ne\'crtlwloss, tlH• n1ptnin did 11ot 

re('oglliRo " lskrn "011 his r<'t11rn. I Ie hnd 

lt>ft lwr dirty, 1·0,·<·rPd with Llood nnd 

soot- lu• foun<l ber 1witl'iy as dP1111 w, 
UStllll. Stili, tlwt WIIH of little i111port1U1('C 

<·0111p11n•d with tlic cxtnnsi\'e and ,:ery 

11nf11,·0111·11blP 1wws ll(l hrouglit. Th<' 

Frc1wh .\dlllirnlty attrihutt·d tlin m..:plo:,;io11 

to an H<Tideut wlH'IJ taking the rni1H's 

nhoard. ..-\ .s11p<·rfi1·ial l'Ktii"nntP indic·nt<·d 

th,lt 111•11rly tl1irty Jll<'ll lwd IH'"ll lost, 

nmong tlwm, apnrt frorn tli(' rntings, 

prn1·ti1·111ly all ofli<·crs, i1l<'l11di11g thP 

('lljltllin,. wito l111d IH·Pn Jll'<'Se11t 011 11 \'iKit 

c,f in:-;1wctio11, and 11lso a H11mlwr of dcl<'k

yttrd w<irkPrs. .\111011g tlił' l'o\e;;, lw:,;ides 

t.JHl 1l11\·igntor, Wit() WIIH iii dHllg<'I' of 

ha, mg Iii:,\ leg nrn1111tutr>d, tltne wu:,1 only 

onf' other f'ns11nlty, n m::111 whQ ha<l got 

a piP<•e of slmqJJH'l in the 1·11lf- \1wkily not 

dangerous. 1 n the to,Yn and near the 

lwrbour all the windows had hccn hroken. 

Ho1111d tho hnrhu11r itsC'lf roofs had lice11 

toni off aJJ<I ke,·1·r.d workshops and 

warl'l1ou:,;e;; d<'moli:,;hcd. 

\\"e repain'd dmnage to the tuekle and 

nwaited a signal to µ11t h:u·k in to the 

lwrl11J11r. G.O p.m. The <·oh1nrn of smokc 

aho,·C' the gnpi11g wr<'<·k dirninisll('d. 

Ehh tido. Tl1<~ c11rrent frorn witliiu th<' 

ltarhour hro11ght o,;t l.iyC'I'S of thi1•k, 

hlackish-hrown grease. The motor-bont 

nftPr plying thrn11gh it w11s tmnsfornw<l 

from ·white to hlal'i-: and the same fate 

awaitPd the "lskrn." 

I II the ev<111ing wo nwoived the signal. 

\\'o pas;;od <"lo:,;e to the "Pl11to11." The 

firn lmd he<"ll cxtinguished, or rnther, had 

h11r11t itself out when a.i the oil was go1w. 

TlH\ irnwr wulls of tl1e harho11r wht>rn W<' 

\\'Pl'f' moored werc bln<·k, ;;o \\'Cl'C' 011r ship's 

sidPs. TJ1e dangt>r was not yet past, Ro 

WC' lay on tlH' oppm;itf' sidc of tlw harbo11r. 

:Night ft>ll-one of tho:,;p hea11tif1d, fino 

nigl1ts whi<'h in no wny mirror the trngPdy 

of t ho dny pa;;t. On the morrow nfter 

tlio explosion we f'hnngPd 011r position. 

J\gain we w<•ro moor0d to "\\'ilja," whero 

sim Inul hnC'n dr1nvn hy t11gs 11\m1g the 

l>r<'nkwH~er, aliout half a rnilo do:,;er to 

the hurhour mouth thnn her pre,·ious 

po;;ition. Howe\'er. we no lollger lay 

dirP<'tly against the breakw11kr u.nd thu:,,; 

m11· only eomm1111icntion with land was 

hy 1_>111· own hoats. Tn tho 11ft<'1·noon, 

By Appointment 

Gieves 
L.. I,..,,,., l'T E. 0 
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tAking n<lvnntnge of the fnd, thnt 011r 

wnteh was off <luty, T Wf'nt to view tlw 

rP111a.iw; of thf' "Pluton." The whole 

j<'tty, within II rndius of :!Oil nwtre!'I from 

t,lw pl.te·<• wl1l'l'O !lllly yc:-;tC'rdily the <'l'lliKt'r 

had lain. was a 1nass of twisted irnn. 

.\111ong it wp1·n s11its of !'lothes. tattPrt>d 

or staiiwd wit,h hlood, a11d dose by, piled 

in n henp, some pitiful hlllnan reinnin,;; : 

pinces of leg, hands, parts of heads nnd 

tnmks. lt was <bngero11s cno11gh to 

walk nho11t that grm·pyar~l pln<'e, fm it, 

,,·ns only too ea:,;y to st11mhle upon ono of 

the m,111y artillt>ry shPIIR with whi<'h it wa,R 

str<'wn. Tl1e gC'ndnrnw;; <'onstnntly g11ard

i11g that pmt of the jetty <li<l not preYent 

i11spedion -on t.Jw C'ontrnry, they H<'tt>d 

as g11ides. .\gain:-;t one of the white sides 

of the jetty a human fonn was outlinPd 

q11ite l'iP1trly in blood. .\n . .:\mh do<'kyanl 

worker had he<'n cruslwd ngaim,t it, by 

the hbst. 

Tho fu,wrn.l C'f'l'Pll1ony wns held on the 

sports gro11nd lwhind the hospib1l in 

hn:,;tily <'r<'dPd huts with only one wali. 

lTndf'r that CO\'er lay aliout 200 f'oflins. 

l•:aeh was co,·PrPd with the Trwolo11r. 

I n front an altar had beC'n set up, at the 

foot of which lay the wrettths. Our 

wreath had not bcen lnid yet-red und 

white roses with a riLbon of th<~ RalllP 

colonrs, inK<Tiht•d in Fren<'h : "To 011r 

co1nrnd<1s-i11-ur111s follPn on the field of 

houo11r.- Polish X,H·y." Prnctically 110 

mernht•1·s of the tlead ;;pnmen·s familil's 

\\'Pre presc11t. Aftt>r 1111. h11ndreds and 

h11ndreds of miles lay beti·ppn them and 

thPir country. .-\fter tlw ser\'ir·e the 

Admiml spoke-the ofli<'<'I' c·ornma1Hli11g 

that con.:,;tal scctur. He thanked tlw l'ole8 

wnrn1ly for their self-snC'rificing lwlp, 

especinlly that rnmlered by the <·rew of the 

,notor-bont, Hild the wlio\o Hhip's cmnpany 

of the " 1,.;kra." The hand plnyf'd the 

".'.\larsPillaise." \\'e laid ow· wreath. 

I u.id nut.go to the ce11wtery. 1 rC't11rne<l 

on board the "lskra" where a dt>lightful 

job 0,waitrnl me. The boats, black with 

soot, had lw<m drnwn on do<'k und posi

tively bt•gged for a seot1ring. lt was not 

so m11c.:h their inute nppnal as l\111sia'8 

orders-so we 11i1·knamccl the bo's1111-

whi<'h ma.do 1110 set to work. \Vhilo nt 

work L len.med furthc•1„ dt>tnils of ou1· 

motor-boat's u.1·ti\' i tics. I t hit<l hcC'n 

dispat1·!1ed fro111 "'Iskra" with a <·n•w 

1·m11pu:-;ed of a 111idshipmnn and two mntos 

who, with uttl'r disreg11nl for their own 

li\'('H, had gono right up to tho h11rning 

m u i:,;nr n'gardl<•ss of tho foct that Hnotll(\r 

cxplosion miglit havo· o,·1:111Ted at nny 

111om<'11t, in ord<'r to take off tho w01111d1•d 

from the dn<·k. whid1 wns stil! ,1,ho\'o the 

Klll'f.l<·!'. 

~ix \\"l't>ks later the President of the 

Fre,wh l{q,ubli<i sP11t tho 111idsliip111an 

the I( nig·ht 's ( 'm:,;s of t IH1 Legion d' I lo111H'11 I' 

und t !1t• pPtt,v oflict-rs tl1P :\hidaillt:> ;\Jilitairn. 

E. S. 
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Jeden z „poszczerbionydt" polskidt óornbuwcr5w po powrocie z patrolu, w art.~ie kli1rego z1tfoJ1il niemie1;ki T!-lm11t • 

.A n 11ircraft of a l'olislt nmnher Squwlron opaati'fl!I wi:tlt <!011,.~f1tl (,'om,nw.nd. 'l.'hi.~ mad1ine Juu; jnst rl'fnnu•il fr11111. nn eond(11l 1111frol. A ffa sin king a Ul'rm1111. ll-/11111t 
flte flireroft was lmtvily d1111111yl'd l,y .1.-A, f/Wtjirefro111. 1t se1·011tl l'-lw11l u·hil'l1 il 1•n!f,1111·tl. 

To1rarzysze óro,ni n1t pog1rar('e w śu•ictlif!I· 

A /'olish sailur 1tnd soldiers enjuyinu tlwir ti'11te -in a recreation roni. 

• 

Z11lo111t l111111bo11•c11 kl1iry • z11fo71il nil'm. ed:i l'-lm11f. 

Tlt1• ('rew of 11 /'{)lis!t l//1111h1•r 111//1 h11/Te j11sl lm,11(1ltl their 11ira11ft home 11/frr Ri11kin11 
,i (:rn111tn ll-/1()1/f . 



T7czniowie polHkiej szkoły uu,rskicj nn 1:wiczeniwh i w kltt.~ie. 

'!'he l'olish sert-l'Wlcts on the }larade mul in their class rumn. 

l'ierwsz.!f oficer t.zw. pulskier;o JJ'.JLV . .S. w ruzuiuwie z marynarzami. 

An officer of the i'uli1:d1 11'.JL\' . .S. with l'olish sail(,rs. • 

()kręt }lodworlny O.R.l'. ,,l)zik" w cv,sie swego patrolu nrc morzu i:;ródzil'rnnym. 

'J'he watr·lt of llw O.U.I'. "Dzik" keepin11 a look-out for the enemy in the Jlediterranl'1l'n. 

-! 



POLACY w WALKACfl NA MORZU 

Kom1111ikc1ty p()(l~1jąco wiadu111ości o dzialanindt wojennych w 

związku z rozpo,,zętą inwazją, sz<'roko omawiHj,l openwje mor:-;kie. 

Jest to zrozuminlern, gdyż cnloksztalt podjętej przez 8ojuszników 

ofpnzywy, ma jako podstawowy czynnik operacje <le,mntowe. 

A więc pr,.;ewiezienie morzem ogromnej ilości wojsk, i materjalu 

·wojennego, osłona tf'j akC'ji prznz flotę wojenną. ni:-izc·zenio przez 

artyh ... rię okrętową, artylerji na.dbrzoż11Pj ni<'przyjacicln., jak i · 

innyc·h eeł(>w brzegowych. \\'n'Hzcie oHlmm wojsk już lądują<'ych 

i wyh1dowuJącyeh drogcwenny nmterjal. 
\\'szystko to wymaga nnpiętPj do oHtatecznych granic bojowej 

wyclnjności pracy okrętów wojennych, zmuszonych do ustawicznej 

walki z nieprzyjncielPm zagrażającym na morzu; z pod ,vody, z 

powietrza i z brzeg{iw. 
Z okrętów Sojusznic·zyc·h marynarek, biorącyC'.11 udział w 

ostatni<'h operacj,tch, poza okrętami Brytyj;.;kimi, najczęściPj 
diyba są wymieniane okręty .Marynarki \\'ojennej Pul;.;kit>j. 

Nasza .Marynarka rn1.prnwdę daje ze siebie dużo. Ni<·ma dmn'id<·y. 

niema oficera, niema podofi<'era czy nrnrynarza, ktc',ryhy h<:dą<\ 

zaokrętowany na jakimś z okręt/iw hojowy('li myślid o jakimś 
wypo<'zynk11, o postoju w po~!'io. \Vraz z nad<'hodz[l.cyrni wiado

moś<·iami o uszkodzeniach jakie doznnly okrt.>tY w boju, przy

d10dzą wiadomo;wi o tern jak zn.loga hlyslrnwieznie znhit-m siQ do 

uskutet·zniania napraw we wlasny1n zakre;;in, aby tylko nio 

postawiono okręt11 do rmnont11 w porcie. \V kom11nika.tad1 

m<'J\viąeyeh o stmt,wh w{iród znli'ig, mc'iwi się <'zęsto że numi 

marynarze nie dnją się wyokrętować dla odesłanin i<·h do szpitala 

na lądzie. Xiektórzy ukrywają, że są rnnni. 
~koro mowa o tern, trzeba powiedzieć, że na sz('zęś<·ie strnty 

są bardzo lekkie. Składają się na to różnorodne czynniki. Ogromne 

doświadczenie bojowe dowódców, spn.1,vnic manewrujących, dnjo 

im te szanse, jt1kio miewa zawsze w każdy<'h zmaganiad1, lepszy. 

;.;ilni<!jszy i lPpiej wyćwi<'zony zapaśnik. Doskonale uzhrojcmie i 

wyekwipowaniP, tak ehnrnktery;.;tyczne <1111 ~larynnrek opiem

ją<'ych się na wspMpnwy, ze zrwną zo świctnyeh trndycji, l\lary

nurką BrytyjHką oraz zaHto;.;owywanie piNwszorzęduych zalożc1'i 
taktyczny<'l1 i najnowszych udoskonale11, robią to, że okręty 
polHkie wraz z innymi sojuszni<·zymi okrętami wychodzą nio 

tylko zwyci1,1sko z -i.vnlk z 11ieprzyjaeielem, kwz żo jHśli miewają 
straty, uędąee rzeczą nieuniknioną w boju, to straty te są umcznic 

U.Pjszo niżby kto Hię spodziHwal. 
Dziś jesz('ze nie mogą być ujawnic1ne dokładne l:yfry od11oś11iP 

strat ęojuszni<·zyeh, poniesionych w związku z tą, najpot1,1ż
niPjszą w historji oper1wją dP:-i,mtową, kt<',rej świadkami byliśmy i 

Jr cza.~ie okr~ji przei'iu·ko niemierkim okrętom. 

IJ11ri.11y rm 111'tiun 11y11i11.st (}ermu11 dntrnyu.~. 

kt.<'irn. w<·iąż jPsZ<'Z<' i rwa. ,Jedno moi.,\ liyć s1.wit•rdzo110 kategorycz

nie, że :-;traty te są 1111.d:-ipodziowanie lPkkic. Są,? 111t'wspt'ilmierI1ie 

wielki prol'ent lżejsw niż na przykład Ht raty pod<'zas historycznej 

do pew1wgo stopnia analoginmf'j, OłH't'H<·ji pod<'za8 poprzedniej 

.Yo 1io.,ten111ku. Jirz.11 l..zw. ,,/'1Jllb-!'1J111.'11!'/1" w, O.li.I'. ,;I'ion111". 

.. /'1Jm·pu111. •• (l111i/(l.lfPf of O.U.i'. " /'i1Jrt111 " 11t hi.~ JJ{)Sf. 

wojny i'.;wintowej, 01wrn<·ji maj1p·11j za zn<lnnin wylądowanie: 

Sojrn,zni<'zego Korp11s11 l(ksp<>dy<'yj1wgo na Gnlipolijskim p<,1-
wyRpio. Ówl·:1.1t;.;, 11n od<'inkn dw11krnt,ni<-1 kl'1'iiszvrn i \\; skali 

oJ:l'rn<·ji zrnwznio rn11iPj:-.zPj, straty l>yly og701111J('. ~\lnpl'zykL1d w 

jndnym hiHt ory<'znyrn d11 iu I lip<'n I !I I (i rolrn, ~o_p1;.;,'.ll i<'zy Korpns 

l•:ksp('dy<·y,1r1y st.nwil w s111ny<'l1 tylko zal>it.ycli, :?o tysięc·y lt1dzi. 

Do tego ra1111ycl1 i polrnl<•<·!'.011y<·h (wypadki) było pound 40 

tysi1,1<·y. \\' d1tl;.;zy(·lt d11ia<'l1 lądownnin, w okn'si<' 111i<.';.;ią<'a, 

u:-itnlila HiQ cyfra około 7 tysi1,1<·y strnt dzi<'nie. 
Od lipca do listopnda, upnrto usilowa11i11, łądownnin i trzymania. 

siQ na zdobytym o,l<-inku hrzngu, ko;.;ztowalo Sojuszników 

4:!0 tysi1,1,·y ludzi. 
[)}ugość od<·i11k11 h1·z<'gowego wynosiła ;i:all'dwie :w rnil, n 

głi.diokoM:, <'zyli pos1111ir<·in si(~ wojsk rn1.prdid tylko 7 inii. 

:--Jo, nie te:i. widzirny, jtik pryr11ityw1l<' i'.;rodki były zast.osowanB 

t'iw<·!'.aH i jak pot,:irm t<-,·l111ikn, <'110.<·in.żhy w od11i<'Si<·nitt do H!llllej 

tylko rnornki<'j opPn1;·ji, stoi dzr~ 1m 11słt1g1wli ~()j11sznik,\w. 

WAKL. 

• 



NAGRODA MARYNARSl(A 

O. H,. I'. ,, l'ion111" i koni,l't1>rpodowioc Królowskic,j l\larynarki 
BrytyjskiC'j „Ashanti" stanowia póldywizjon Flotyli Kontr
torpe<lowC'Ów. l'<'>ldywizjon wychodzi na patrolowanie. Dowo
dzącym jest polski Koinandor, Dowódca PIORUNA. \\'ieezór 
\Vkrc'>ke liędzio z!llrok i C'iernna noC'. l{ndjn nie używamy aby 
nie zdntdzić się wobec 11i~~przyja, .'if'l1t. l'il11iH olJsNwt1j(•J11y lt0l'y
zo11L Riuljowykrywneze i podRhl('h podwodny prneują. z wytQżoną. 
uwagą. Z zadania jakin otrzynmł nasz p<'>ldywizjon, domyśhi.nły 

RiQ że niPprzyj1H·iel jP:-it spodziewany w tym iwktorze do kt<'>rego 
podrpi.amy. A wiQn lllllsimy go wykryć ... i ... znisz<·zy<~. MU8Il\fY ! ! 

J\'>luon .. Jesz<·zn 11ic . .\Io ot,o coś HiQ dziejn. ,,l'znnHlzif1jo". 
naszej c•poki, pcn;o11el obsługujący to eudowne p1·zyrzą(ly 

,,wi<lzącc i sly.;zą1·e" rze<·zy ukryte p1:zed okiem i ll(·hom lndzkim, 
ożywia 'siQ. Już coś meldują. Dow<'>dc11 ani <lrguąl. \Vyraz twarzy 
11111 się nie zmienia. Rucl1y pozostają, spokojm~, opanowane, 
po111 imo że wydaj o t,1k ważHe, tn,k dccyd11jąee o wRi.ystkim 
rozkazy. Okręt drży w 11agl1·m zry,vie do zwi<._>kszonoj rnptownio 
szyl>koś,·i, pokład stnnąl wi<·lkiPm Rkos1•111 p1whylo do powierzt'lmi 
IIIOl''l.11. :ro IIHgiy ZWJ'Ut. 

Dziób prnje fale i wyrzuC'n wgi'>rę hialą pianę widoezną pomimo 
<·iPlllllOŚc-i. Zu rufą ogronn1a hn1zda, <'Ol'az to rozRznrz:1,ją1·ego 1-\ię 

śladu to,·uwogo. ldnnlni1~ trzy111ająn dyi-\tnns, mknie za nami 
nasz B1·ytyjski kolega 11.1\l.N. ,\:-dmnti. N,LRZ lrnl'H prnwadzi na 
to <·oś, <·o wykryły <·inrodzit>jskie aparaty. l oto już wimny, że 
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wykryliśmy nioprzyjac-ieln .. Jo:,;t :rn minut po północy. llu.djo
wyhywaez pod11,j(l dokładny 11a111iar i odleglo:'.lć. Nic<..:nle -1 tysiąrn 
1netrów. 

Upływa minuta . .l\li11ut11, dli1g1t jak wiP<·zność i krl>tka. jak 
mgni<•Hie. \Vprnst przod 11nrni t.rzy Hylw,·tki. NicmioC"kio okrQty. 
Zw'.iw gwalt.owny zwrot. Klndzip111y się 1111.kun, pozwalająPy nam 
dać ognia <'alą burtą. ,,:\slm11t,i" jeHt wspnniu.ly1n townrzyHzmn. 
Zgrani jost.eśmy wyśmi1·11i1·ie .. J 11ż ryknąly 1111r;ze piorwsn1 Hal wy. 
1'1wi:-ki oświntlają1·0 dnly n1oż11uść Htwimdwnia że ni<>przyjnciel
skid1 okrętów jc:,;t wi(,.wcj .. Już widzimy cztol'y. \Vidzimy też. żo 

nasz ogie1't jP:,;t Hkut('ez11y. I )owódea - polak wydaje kr/itkie, 
wyl'nŹ11e rozkazy przl'Z nuljot<-kfon dowódcy ,,,\sh,tllti". Zgod
ność nl.:eji kornplt'tnn.. \Vszystkio JUtHze działa i wHzyst.kie ,lzinJa 
,,AHlm11ti" pmżą strnszliwyrn ognic·m nieprzyjacii·lu. ldeut,yfi
k11jt>111y j<'. Ną to dol>!'zP 11zhrojmrn t,rnwl<'ry. ,JeHt id> już Ri1•dem. 
Ki,~d1·111 przi>1·iwko 1111111 dw1'>111. ( >gi1·1'1 i1·li st.aj Il siQ 1·ora~ potęż
niejszy i eel11iPjszy. Lecz jed,·H z 11i1·!1 staji.~ w plomie11ial'l1. 
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lJow,i!fra O. li.I'. ,,))zik" za<f„'ll'{J/o,i.lJ z 1,rzrprow1tdumej aA:rji. 

'/'hr <'mm111111di11g OjJit·t>r oj fhf O.U.I'. "Dzik" i.n e.rcel/1•111 8pirits 
11,{IN II job uwił tl,me in the .l!edill'rm11e1111 . 

. llorynarze 0.1?.l'. ,,Sokril" 7w J>r,1.1'rGC1P z morw Śródzhrnnego. 

(!n·u• of the O.li.I'. "Sokol'' 011 thrir rdum frm11 Jleditara'IIPan 

])11w1idc11 i p{Jd11fU'erou,i,, O.R.l'. ,,Dzik" w czm,iewolny111 od im<'lit11. 

Th" Ommn1111dit111 Ojjir·n of O.R.I'. ·: J)zik •· u•ith his l'etty Offi<'l' l'I! 
enjo.11iug II few rno111enl.~ off duły. 



Druga, odkryta w ostatniej chwili grupa, składa siQ z dwóch 

okrętów. Odległość niecało :~ tysiące uietrów. Plnsk naszej 

torpedy, i oto jeden z t.rnwh'r<'l\v dramatycznifl podskakujo 

dziobem Jo góry i zal'zyna toną<:. XiemiPd,io poc·iski walą w nasz 

kadłub . .Już są ranni. A oto jcdt'll po<·isk Jll'zehija pokład i wpada 

w nasz park nm11nicyjny, przy działo Nr. IV. 
Pożar. Lada C'hwiln może nnstąpić wybw·h. Lecz <lzialo str:-.el.t. 

Nikt ani na sekundę nio przerwał swoi<·h ezynności i nio zeszedł 

ze swego miejsca. 

Oddział ratowniC'zy pracuje febrycznie. Dwóeh marynal'zy z 

narażenicn1 życia podi.;kakują do mtjgroźnioji.;zpgo ognii.;)rn poż,u·u. 

Praca szalona, ryzyko ogrnmne, alo wyniki wspaninlo. Ogio1't 

opanowany. Okręt uratowauy. 

Kasilenie walki wzrasta. Odległo~ci się skracają. ~ieho rozja:'.i

nione pOf·iskami i pożarami. Okręt nasz drży od kilu aż po top 

masztu. Szybkość szalorm. \Vstrząsy salw własnej mtylnrji, czy 

nieprzyjtwielskie pociski walące w 1iasz lm<ll11b ... ? Trudno to 

odróżnić. Szczególnie marynarze prncują<·y pod pok!ttdem, w 

maszynie, w kotłowniach, w komorach amunicyjnyeh, o niczem 

nie wiedzą pozatym że jest b,'.ij, że jest pożar na okrQcie i że ... 

praca ich jest tak samo ważną jak praca artylerzystów i toq>P

dystów. Że oni tP.ż wakzą i że wal<"zyć nic przostaną. 

\V wirze walki z przcważając,y1n iloś<·iowo 11it>przyj,wiPlcm, 

dostajemy :c;ię w dodatku po<l ogier'1 artylerji nadbrzcżnPj. Lecz 

ni1,przyjaciel słabnic. Bitwa trwa już. goclzinQ . .T11ż dr11gi okręt 

ternie. \V szyku nioprzyjaei<,[i.;kim zamiQ:,;zanic. [{,ozpoezynnmy 

J>OHC'ig za w·hodzącymi. ;\famy sami uszkodzPlli.t . .NiPkti,re są 

dość poważne. Ale to nic. :-izyhkość marny ogrnmną, artylerja 

dzialn bez zarzutu. l)uch nadzwy<"zajny. )larynarze Iż.ej ranni, 

11io ehcą opuścić stanowiKk. Ogic1't artylerji niemieekioj hrzngownj 

wzmaga się. ,Jesteśmy rnoeno o~wi<>tlani j<'j po<"islmrni. Zwięk-· 

szamy Hzybkość jeszcze bardziej. Trzy nieprzyj,u-iclskio okr<,;ty 

już zatopione, czwarty tonie. ,fcdon zrezygnował z „<:lnvaly 

bojowej" i umknął. Dwa płoną i chronią Hię pod m;loną hrzcgowoj 

ttrtylcrji. Nie marny już wiolo do roboty. Ram t,zas powracać. 

Na ogromnej szybkości opuszczumy pobojowisko na którem 

zespół niemieckich trawlel'<'iw z,tko11czyl sw<'>j byt. Zbratany w 

morskich bojach ogie1'i polskiego i brytyjf:kiogo okrętu rozgromi! 

siedem niemieekich jednostek. 

Nnd ranmn jesteśmy rn1 „whtKnych" w0<l.u:h. Omij,uny wbi.;110 

pola minowe, prześlizgujemy siQ skulistym prwj~ciem i weho

dzimy do portu. 

Czoka nas krótki wypoczynek, ,,wylizanio siQ" pośpioszne z 

ran i ... potem z1H'1w na .l[O/fZJ!J. 

\V:\KL. 

Podręczniki 

dla mechaników 1 nawigatorów. 

Nakładem ~finistcrstwa Przemysłu, Handlu 

się .w os_tatnich dniach z druku ksi~1żka : 
Żeglugi, Dział Spr,nv I\forskich, ukazała 

Inż. W. Mor~ulec: ,,\Vytrzymalość l\Taterjalów" 

Poprzednio wydane książki : 

Inż. K. Bielski , , Prawidła \\'ykonywania Rysunków Maszynowych" 

Inż. K. Bielski 

Inż.· K. Bielski : 

Inż. K. Bielski 

Inż. K. Bielski : 

:\I. Kisielewski : 

A. Ledóchowski : 

,,Mechanizmy Okrętowe" (,, Rozrząd Pary") 

,)Icchanizmy Okr~tO\ve" (,,l\Ioc i Sprawność l\faszyn 

Parowych'') 

, )Iechanizmy Okr~towe" 
Kotłów Parowych") . 

,, Turbiny Parowe" · 

„ Kotły Okn;towe" (,, Ich 
Naprawy") 

,,Astronomia Żeglarska" 

(,,Atlas Cz~ści )faszyn 

Obsługa Uszkodzl'nia 

A. Ledóchowski: ,,~awigacja Żeglar:-;ka" 

W. l\Iilenuszkin: ,, Przepisy Drogi Na Jlorzu" 

cena 

,, 

5/G 

l /G 
5/0 

7/G 

I '2/n 
D/G 

12/G 

7/<i 

I O /<i 
8/G 

\\T-;zystkie i<' podręczniki są do nabycia 1e~vlącznie w Inspektoracie Załogowym Działu 

Spraw Jlorskich :\Iini:-itcr:-itwa J>rz<'mysh1, l landlu i Ż('glugi: 

43, LOWNDES SQUARE, LONDON, S.\X!.r. 

Ka sp('cjalnt' zll'cl'llic Inspl'ktorat Załogowy wysyła podrrczniki pocztą po 11adcslrrni11 

należności w "])ostał Orda" (niewypełniony) i załączeniu 1/ 1za oplatr poczlo1<"ą. 

W najbliższym czasie ukaże si~ z druku książka A. Ledóchowskiego-I )(.'wjacja Kompasu. 



ŁADUNl(I DRZE,VA Z BALTYl(U DO W. BRYTANII 

\V bryt~·jskieh ośrodkach armatorskich 
prZ('d wy pel 11in11 iorn eliart.oru <l użo pra,f':-,' 
poHwi<;:ca siQ na olilif'zcnic kompozycji 
łndu11ku i zorga11izowanin planowego 
ładowania. 

Na SZl'Zególn11 1,roskQ zasługuj<! wypa
d<'k, gdy ..,tatl'k ma Indować w dww·h 
portadt - przyjrrrnjąc ('ZQŚ!: l:ul1111kn w 
każdym z nid1 11a pokład. PowstajP, 
wtedy ko11i<·cz11ość ol,li1·1.011ia ;.;t.a.Lil110Ś<·i 

R1,!lt.k11 tak, ahy przdwlowani<', lub pr·z0j-
8<'in do i111wgo portu, odbyło si(._l hr·zpiocz-
11ie. 

\V transporcie drzewa drogą rnnrską 

iRŁnicjo zjawisko "8CZ()I/Oll'O,fri ". 

\V jcsil"'11i armator i makl<'r m11Ri zwn'wić 
uwagQ Jla pr.r.<·pisy " D1wk łowi l{pg11la

tions ". J'rzPJ'>isy te n'dukują.znacznio 
pnj<·mność :-;tal.ku. 

Trudno jest dać w t,vrn wypadku r<'µ:11!1;1, 
gdyż prawic każdy st.atnk nin własne 

ohli<'ZP!lia. Ogólnie można przyjrić, żo 

statek o 700 st.andartar·h pojPrnności w 
le<·ie, zimą. ziLl,rać możfl tylko 525 do !i3() 

stan<lartów. 

Hóżniro powstają clla. pC'w11y<:h typów 
Htat.ków, jak równiPi. znlożne są od kon
f-tl'Ukrji pokładów. 

Przqiis:v, rcgn!t1ją1,o ladn1mk pokła

dowy w \\'. Brytanii, mają. ('C<'hQ niekon
i:;!'\nvt-rl('ji, np. pozwalają ~tatkom zawijać 
do portu brytyjski<'go po lm11kiPr z ład1m
ki<'Ill ld11i rll 11a\\Pt w zirni<', ln('z lwz prawa 
wyladowa11ia. Ostat.nio .r.arysowywuly siQ 
mi(;d.r.y11a1·odowo formy okrn~l<·llia zdol-
110.:;<·i ladu11kowyd1 ;;tnt.ku przy t_ranspor
l'ic• drz<'wa. \\'iążo :-;i<.; to '/. okn).:;J<'11iurn 
z,1<·liowa.11ra "sc1a,\·ortltirwc:s ". 

For11111 "t-i<·anfin " el1artp1·11 jn . .;I, w 

,\111,rlii og!'illlin pr.r..vj<:ta. \\' ostatnim 
okl'(•sit• pr.r.<'d wojnit nn11ator·zy sknnd,v-
11a,,·s<·y eksport<-r.r.y poh;c·y używali. 

t'ZQH<·i<·j war·1111kt'1w " Balt.wood ". 

Xal<'ży znzrnu·zyć, że irn1Hlrl<'rzy za<·ho
dnicj \\'. l~ryta11ii -· s.r.C'zCg('il11ip Bristol -

majf! odrni<'llll<', własne fomy i warunki. 
l'rzcglądaj11c je', można stwif'rdzić, ż.o 

1·ó:i.11ią siQ 0110 mało od ~rnu'>wio11Pgo. 

Z punktu prnbtnw prawa 11akży pod
kr<•Hlić, ;i.n j1·śli za<'hodzi "d<'lllll!Tago" 
- stah·k ina prawo tylko do t .. zw. "wca
tlwr wor·ki11g days " - <'O, prr,.\· znanych 
J>ra.w:ll'h i zwyr·,,;ajar-h rnorskil'l1, sprzof'i
win ;;iQ p01btawolll 11.r.1111nylll i stosowa-
11yrn. Obok tt•go, <'lrnrl1·ruj111·y zatrz_\'· 
mujP prz.vwil1·j dy;;lrnnt a od wy1'>1a1·0-

11<'go fra..Jrtu. 

Km'wz11<· m11<'lwi<'11i0 gl/iwny~·li i podsln
wowy<'l1 <'<'1·!1 dtart<'n1 "~1·,111fi11" pr11g11<._1 
Z\\ n'wi<: 11,,·ag<: 11a tak swoist.\· tra11spol't 'l, 

Ud~'11i/Udm'1ska - jnkim były trn11sport.y 
kopalniaków (propsy) do \\'ielkiej Bry

tfrnii. 

CZ:Ę.ŚĆ III. (Dokończenie) 
Kopalniaki 

Ogólnie stosowane hyly wa.nrnJ.:~ " Sea.n

fin'u ", które były jednak uzupełniane 

do;lat.kowymi szczegółami. 
Kopalniaki przedst.awiaj11 dolJry b1<lu

nck z punktu wi<lzn11ia nr11u1,torn, gdyż 
ładuj~ się i wyładowoują i:;zyhko. Itoz
miary kopalniaków rói.nią ·,,iQ - długość 

często!) stóp, ohjrtoś(\ 2ł "fila do -t <'ali. 

Frw·ht piat.ny liyl za fot hom - ~IG 

st!'ip RZ<'ŚĆ. 8kala do;;tar<'.r.m1ia -- fatholll, 
oparta była przndt.<)lll 11a. śn•dnin1 ohli
czeniu, olw<'nio tnż 11ie <'hroni pr·z<'d 11adu
życi<'lll zo 8trn11y 11i<·uczriwogo ZHh1dowcy. 

,Jf'den z zaladowr·ów gd,u'1skich twi<·r
d.r.il, 7.o 11i11.r.nleż11io od s1,oi;oliu, może 

11abrać armatora. 

\\'cd lng ol,lil'zci'1 a11gi0h;kich ial'howt'Ów, 

ftat.ck ladnjo l !i% rn11i<'j fat homs kopd
niaków, niż stmHlnrt.ó"'· D. B. B. 

\\' wypadku frn<'htownnia, l<·pi<'.i zaHt
rzec, żo statek nio odpowiada za li<'ZbQ 

i:;ztuk. 

Podkłady J.:olcjou•c 
Jeżeli <'liodzi o podkłady kolojmrn, to 

(Mynia, G1lar'1sk i Ryga 11alPż11ly do naj
wiQkszych portów 1rn. Bałtyku w tf'j lrnte
gorji portów. 

htniPjo wiolo form i klauzul, ja.ki<' sto:c:o
wali za

0

ładowcy i armatorzy przy oksporl'io 
podklad<'iw kolojowy('h. 

Fraeht hazowu11y h,vl 11a jcdnostco 
zwarn'j "load" o !iO st!'ip3. - ]'unktcrn 

wyjściov.·yrn, jci:;t ilość podkladÓ\\ 1111 
"load" 11Rtnlo11c1 przed tyrn, a hy u11 i knąć 
lir·znnia, eo było zwy<·zajcrn przed Iat._v. 

])Ja 11z11pd11in11ia, kilka uwag ra.rnowy<·li 
o l'lrart.l"'rzo " Jkncon " dla drzewa z 
Kan11dy. l'od;,;t.awy r·liarkru 1,yly po
dol>n<J i ładunki, ra<'Z<'j j<·drrolit<'. I ),il1·j 
<'hnrt·<'I' zast.rz(lga, l G% op,·jt,) dla <"l1111'1,,·n1-

ją<'<'go, przy lad11nk11 D. B. B. i dopusz<·.r.a 
do zn.wz11cj ilości "korl('i'Jwck " dla. t .zw. 

" brok<>n Cflrgo " za ekstra frac·ht., uzgod
niony przy fnl<''1town.11iu. 

Analizują.e, wid.r.imy że, dwrtPr nie 
wyklucza zasady - York/A11twcrp l{lll<'S 
- r·o przP11rnwi11, na korzyść nrrnatorów 
olwy<.:11, gdyż w powny<'h wypadka!'h 
polisy uh<'.r.pi0<·zcniowe 11in pokrywają 

ryzyka awarji ,,·Rp<'ilnej. 

R!)Wllif'Ż można zauważyć, że zasad
niczo formy chartcrów, po zbivlaniu i 
stc,sowaniu w prnktyec, na,itr(Jezają wiole 
trnd11ości i wymaga.ją dlu.:;olotniogo okresu 
" wpra!·o,nu1ia sii.: ". 

Z drzewnych charterów zash;gnją. na 

trn;agę: fonna. " Pixp1111us " - warunki 
na dr.r,1,wo z U.S.A. do Anglii. Chart.ern
jący, pb('i wszystkie kos.r.t.y ładowania; 
w.r.arnia11 za stwi<'rdzoną sumę za st.an
dn.rt, plat11ą przez armatora w innych 
u1110wad1 fra<'ht.owych. · 

7,okm\,czcnic 
.Jcsh'~my dalcry od interpretowania 

praw eko11omiez11ydr w tnu1sporeio mor
skim z śl1·pą :slus.r.no:'.;eią ieh działania. 

Utarło si(J powicd:wniP, i.o " handPl idzie 

za hall<ł<-r11 ". Nic można tf'go brać jako 
powiod,m11ia h1·z freśC'i. 

l'oninważ tak j<'st, to także prawdą być 

powinno, że za "Handlem idzie Ban
dpra ''. 

A. jak hylo w omawianej przez nas dzie
dzinie ? Wynik dh gospodarki polskiej 
- nicodpowiarlający interesom eksportu 
clrzcw1wgo. Obrazowo, byliśmy t.ak, jak 
I•:gipt. lub Indio - ·w ek,;;poreio ba,velny 
- z tym, że na.wet nie bryt.yjska - a 

ninmio<'ka ban<lera korzystała. My zada
walnialiśmy siQ -jak murzyni- w zbie
raniu orzodia i dost.ar<:zcniu go na. ple
<'!t<'h w1szych <lo punkt.n zhiorezcgo, lub 
portow0go. 

Zdajo si<,,, żo nikt nio odrzuca powagi i 
trnd110Ś<·i S[l<'<'jalr1ych, jakie istniały w 
tnmspor<'io drzPwa pol'!k iPgo. Powyższa 

dzir,dzin,i 1111.lnżala do t.rwlriyeh.- Ale iny 

l'ol.i<·y ~.ka.r.aui j<';;teśmy na rozwią.zanie 
t.ylko.trndny<·li prohh,mów- lat.wo, prze(l 

wicki<'lll zalat wio110 ... 

Nic mi1,j;{<·o w spr,1,wozdanin ogólnym 

rm t!'dtni<·zrrą d.v:-;kuRjQ. ~a 11ajhli:i.szą 

pt·zyszlość planow('.iro przygot.owania ek
sploatiwji tonnżn drzew1wgo marny: 
wykorzystruiie polityczno-gospodarr:.r.ych 
wan1nków w.~!11'ił1)racy J>olsko-br.vtyjskiej, 
w 1rnRt,i:pshvic której powstać· mógłby 
tonai., alimcutowany polskirn ladu rikit'rn 
o kapitale polsko-brytyjc:kim i oh:--l11gu
jąc,v wymianę pomiQdzy oln1 krajami z 
wspólną korzyś<'ią. 

KONOPNE 
I 

METALOWE 

dla wszystkich potrzeb okrętowych 

LI y 
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l(OLONIE I SYSTEMY l(OLONIZACYJNE ZAM.OltSI(IE 

Xa świe1·ie istniPjo ohPcnie pięć pa11stw 

kolonialnych : \\'iellrn Brytania, Frarn·ja, 

Belgia, Portugalia i Hiszpania. 

Holandia, wierzymy że utraf'iła swe 

Indie tylko na czas przejśt'iowy obecnej 

wojny. To samo doty<'zy f'hyha \\ lof'h, 

kt.<')re myślą , że dostaną Rpowrotem, 

ehoć część swyd1 kolonij. Przed piPrwszą 
wojną światową hy}y jf'szcze Xiem('y, 

kt<'ire jednak utra<·iły swe posiadłoś1·i 

zamor:--kie łwzpowrotnit•. ,Japouii nie 1no;i,11a 

też zali1·zać do pa1'1:--tw knlo11ial11yl'li. 
Po tn kim ogr1l11ym prze1.d1p Izie dobrze 

jf'st uświadollliĆ soh10 dwtt za:--ad11i,·zc 

wanmki, które umożliwiły dalekie wy

prawy zamor:--kie I podboje kolonialno : 

1) rozległy dostf;p do otwarty<·h m<'>rz, 

~) bezpiccze11stwo kraju własnego od 

niPprzyjacielskich najazdów, wyrażając·c 

się bądź ,v dniodnyrn prilnż(~1iin gengrn

(i('znyrn, bądź w naturalnyc·h grani('a<'h, 

czy wreszf'ie w sąsiPdztwie pa1'1stw, z 

którymi rzauko kiedy hyly w zatarga,·h 

zbrojnyr-h. 
1-ipokój wewnętrzny przpz długie lata 

pozwoli! kiPrować wysilPk 11a 111017,e i z 

niego f'Zerpać korzy:.'.wi dla rnzwoj11, po

myślności i powiększania krnju ma('ie

rzystego o ·nowe tf'rytnrin zamorski<>. 

l)o pof'zątku X l X wif'kn koloniza<'ja 

terenów za O('CHnami opiPrnła i:.;ię na 

.r,mmdz1e podbojów, kti'in• 11waża110 wi'iw'

ezas za objaw normalny ży,n1t11y 

ek>-pHn:--ji danego narodu. 
Ernj kolonizowany dosh1r,·z,d 111drnpnlii 

s11ro\\T<'>w, która w zarnian wysyłała do 

kolonij gotowe prod11kty HWPgo prw

twórstwa. Był to okres t.;,;w. morkanty

li1.m11. Ale rewohwja fnt11(·11ska i idPe 

wolnnŚl'iowe formują<·ydi i-;ię Stmu'iw 

ZjP1lr1o('znon)Th . .\mPl'yki P<'>lruw11y<·h ,lały 

początek nowej Ppo<'e w stos1111k1u·h 

między mPtropoliami i koloniami. \\'yło

nila się potrzeha Hpreeyzowa11ia planc'n, 

polityeznych, Pkonomi<·znyC'h i so(ljalnych, , 

zwłaSZC'.',cl, tych ostatui<·h wzgJędPlll lud

IlOŚCi tPrenów kolonizowanyeh. \\' Arne

ry('o Poł11duiowej ~rodkowej kolonie 

biszpar'i:--kio sknrzyi-;t,ily z wojnn napn

leo1'1ski,·h oraz osłabienia metropolii (fran

cuskie okupaf•jf', .r,nisZf'Zf'llHt wojPnnn) i 

ogłosiły swą niepod!Pglość, eo dało po

<·ząh>k wielu odrębnym organizmom p111't

stwowym. 
\rażną rolę w ty('h wallrn<'h odegrnł 

gPnerał ,Jose de ~an .'.\lartiu, bohater 

narodowy Argentyny, adiutant Xapolenna 

w wielu jego kampaniiwh. 

Ale to hyły kraje z przew11żająL'ą ilością 

l\l(luośei hiałej, napływowej z Euro1;y, 

względme z niej zrodzonf'j i od kilku j11ż 

pokoler't osiadłej. Polityka znś; w.r,ględem 

luduośei 'kolorowej krnj<'1w zHmorskid1 

skrystalizowała się w okresie minio11Pgo 

wieku w dwu zasaduiczych formach. 

\\'. Brytania rq>n'ZC'nt 11je system swo
hodnego ro.r,woj11 11arodowościowPgo i 

cz~rnnik wsp1'1łdziałania, wspc'ilprncy gospo

dar<'zej (pnrtnership a:--so('iation and eo

opcrntinn), podczas gdy system frane11ski 

ma, "·yrnźne dążPnia, asymilacyjne. Inne 

pm'1stwa kolonialne przyjęły formy po

środnie lub naślad11ją<'e j<><lPn z dwu 

systemów. l tak system koloninl11y hol<'n

dcrski jest poŚrPdn11n rnirdzy brytyjskim 

a frarn·11skirn, lwlgij:--ki zhliżony j<'st do 

hrytyj:--kicgo, a portugalski do fran<·11-

skiPgo. 
\\' kilku :-;Jowacli nnl<-ży 01111',wie t1-waz 

oha F<y:--t0my. 
Systrm lirytyjski polityki kolonialru'j 

dą.;,y do usamodzielni<·11ia (:-wlf-govmn

ment) tPrern'1w kolonialny<·h. )[a, i"h 

prwszl<J ;;o, podziPlonyf·h na, :l grnpy : 

kolonin, protekPtoraty manda.ty Ligi 

~nrod,'iw. 
t<·rp11{1w 

I >ążPnie do u:--nm<Hlzi<>lniPnia 

odb~'Wlt się przpz stopniowe 

;,;"·i1~kszm1iP iloś,·i rPpn•zP11ta1H'iw t 11hyl

('Zyl'l1 d,1 ad111i11istra<·ji i ustnwod,1\\TZ)'!'h 

C'ial lolrnlny<·h. Ntat 11t lwlo11inl11y za-

111i1•11ia si\' powoli, stopniowo 11a statut 

domi11ial11y. <'Z<'go przykb1d,·111 jPst o~tat-

11io .Jamaiea. Sysh'rn wi(;'c hrytyj:--ki 

res1wkt11je r1'iżni<·P naro,lowoŚ<·inwn, wiążąc 

11arody w:--pMnym i11tPn's111. ,fr:-;t to 

polityka tolPra11<·ji, lil)('ralizm11 i togo <'O 

Bryt yj,·zy<·y nazywają „g<'IH'J'Osity". 
,'-,'ystr111 Jmnc·uski żąda dohr<•gii cihy

wat1•lstwa ( ho11 1·itoy('11). I )old,ryna 

kolonialna fra11<·11sk,L zh11dowarm jPst na 

za:--ndzi0 as.nnila<·ji, a p<><'Z,ttku _jpj szukać 
trz<•lia w lkklHr,w,1i l' raw ( 'zlowi1·ka i 

< >hywn!Pla z I i~!I rnk11. Frn11<'11ski 

pogląd filozofi<·zny, d1araktt•ryz11ją<'y hll-

111a11iz111 fn11H·11ski glo;.;i, żo l11dzio rÓ7,nią 

się 111irdzy sohą tylko :--topni<>lll rozwoj1 1 ; 

statut obywatelstwa frn11r·11ski<'go do:--tęp

ny je;.;t dla każdego i z tych względów 

ni(•ma jaki<'hkolwiek rc'iżnic kolorowych 

c'zy rnsowy<·h. l'r0<·os asyrnila<'yjny idzie 

tlltaj w kicrunkll ukształtowania oby

wnt<>la i <'<'11trnliz1wji w d1wh11 frarn:uskim 

(!'iu;sciat.ion par l"nniformi::;ntion et la 

cent rai isa tion). 

Zamor:--kin tt>rytoria fram·uskic dzioh~ 

się na cztery grupy: 

WACŁAW NAŁ.Ę:CZ-IDZIKO WSKI 

l) terytoria z n•prPze11ta,·ją w l'arla

lllPll<'ie : Algeria, Antylle, G11ya11a, I 11die 

i lndo<·hiny i wyspa Reunion, 

2) kolonie (be.-; rPprezent11.cji) wyhiem

nej do Parlame11t11, np. ~t'negal, wyspy na 

Paf'yfik11, 
3) mand,Lty • Ligi ).l"arodc'nv, np. hy'y 

11i0mi(wki Ka111Pn111, 

q prokktornty, np. :\Ltrokko, Tunis. 

SystPrn fra11<·11ski 111i111•> S\\"Pj polityki 

a:--y111ihH·yjrl('j t.ul"rnjo j<·d11nk pewne t..zw. 

rPgio11ali:1.111y lokalrw, al<~ z wyraźnym 

zast,rzPżo11i0m, :i,B nie dad1.ą p!wząt ku 

:i.a,l1H·m11 odr~1lirH'lllll nwhowi 11nrodowo
H<'iowemu. 

PolitykiL a~y111il1u-ji stało jrn,t podkre

ślana i nk<·P11t.nwana w życi11 frn.Jt<'11Hkim 

.r.wrotarn+ w rodzaj11: ,,Provin<~f's fran

i;:aiseA d'( )11tr1·11wr", ,,L'Unite de !'Em
pire" i td. 

,JPśli I lola11dia odzyska swe posiadłośri 

za111<>rskie, zrPalizujo z pc\\·noŚ<'itl gotowy 

j1i;~ pl,111, 11pnH·nwa.11y przf'Z rząd kr,'il,1wej 

\\'illwlmi11y w I !I i2 r., zrnia11y knlonii w 

fP<IPnwję ltol1•11d,·r:--ką. :\la owL posiadać 

rysy systP111,'1w IH·ytyjskiego i fra1w11skiego 

harmo11ij11iP powiąza11y<·li i do:--tosowH-

11yeh do p<Jtrzeh i interPS()W holonderski!·h 

w świnc·if'. I faslcm ich hQdzio fo<lonwja 

i a:--ymiliwja polityczna. \V związku z tym 

przPwid:1.ia11a jost po wojniA konfrrtirn·ja 

irnp!'rinlim, ua kt/irą k1Lżdo z -1-<·h tery

tori!'iw przyśln :--p<'!'jalr1ą 1kl1,ga<'jQ. Vedn

rn<·j,L hrdzio siQ n 1alizow111.L prz0:1, <'oraz 

Ś<'iśl,•j:--zą 1111ifilmc·ję polity<'Zllll krnjl>w, z 

zad1nw1111i<•m d11żej a11tono111ii ad111i11i

stnl<'yjn,·j fina11smn·j pnszc·zeg1'il11ych 
krnj<'iw. 

~prawa 11111ii..,dz,v11arowi<>nia kolo11ij h1h 

inn<'go :--posoh11 11dostnmienia korzystania 

z 11id1 i i<·h i,;urow1·ów dla innych par't:--tw, 

j<·st .r,agad11iP11iPm nowym, niepozba

wio11yrn możliwo?wi pozytyw1wgo roz

wiązaniiL prnkty<·znngo,- tombn.rdzicj, żo 

o tym 10<\wi nawet Karta At.lantycka. 

< 'hodzi tu prz.PciP7, nie tylko o samo 

surow<·o, alo tnż o ha11del, transport morski 

i wog,'>le Paloksztnl zagad11iP1i 1;ko11omi-

1·:1.ny01 świata, kt<'1ry ma hye kpszy po tej 
woj ni<>. 

\\'.\C'L.\ \\' X .\Ll~<'Z-l DZl KO\\'SK I. 

FERGUSON BROTHERS (Port Glasgow) LTD. 
Shipbui/ders & Engineers 

PORT GLASGOW 
Builders of 

MARINE DREDGING PLANT 
and 

SPECIAL VESSELS 
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A'fAI( 
( Z podsłuchanego opowiadania) 

I znt'nv pdwliśmy siQ na pMrHw ... 

I }zii'.; jak i tydzie1'i tf'llltl, stafrk uasz 

rozeinal swyn1 rlziolwm wzhnrzoną po

,\-iC'rzf'hnię morza „rnhntlnj11c" milę za 

milą Rwej stałej trasy. Na mostkn, z 

prawr,j h11rty wPpclmięty między ,,Oorli

kon" n. R;r.ot, i-tal a11gi1>lski ,,(h11mer" i 

wytr,r.e,;zczająe <wzy w ('if'mną dal Rtarnł 

siQ wypatrzyć P,\·pnhialny <·<•I dla swf'go 

,.g1111'n". Z !(•\\·pj burty, z IIa\\'iPtrztH•j, 

i-talf'm ja sam. OpiNając RiQ o p<'ilprzym

knięte drzwi do Htcr<'iwki, z lornetką przy 

or·za<"h, za!Pwany d<'HZ<'ZPl!l i hryzgnmi 

fal 11wnż.tl<·111 rnt 11asz<·go poprzednika. 

Xie hylo to zbyt lat.wP ... Xoc <"i<·1mia, 

IH•zgwiPzdw1. stanowiła rnarno tło dla 

małego <•ostC'ra ktt')rcgo <"iC'mno kont11ry 

raz po raz gtil1ilP1n z o<·zn. 

. J edypym świadP<'hnim żn jPst<•śmy 

!Hl swC'j pozy('ji, hylo mignnir hlękitnPgo 

świntPlka lllllif'HZ('ZOIH'go IW. l'Ufio statkt1 

id11r·pgo prz(•d nnmi. ~wintlo to ginęło 
111i Z (l('Zll gdy dzi<'dJ ('Osh•ra 8ZPdł W g<'>I'Q 

- pojawiało ,;ię zai'.; zrn',,\· ,w 11ln11wk 

8Pk;111dy, gdy rlzi<'>h j(•go Z,lJHld.tł HiQ \\' 

hrnzdQ rniQdzy _j(•dną f'nlą n drngą. I)() 

t<'go :..;t rugi dcsz('zt1 za(·i<'11111inly wszystko 

dookoła. 

\\- sh•n'>W('f' w :..;lah:nn :'.;wid!(, za(•in-

111nionnj żar<',wki ,;tal HtPrnik prH'hylony 

llild kOJllJ)1H,Plll, RturajlJ('. HiQ ufrzymae 

stntPk na kt1rsiP. ~ztonn tnnd j11ż dwa 

tygodnio i 11.1 trn,;ic rn1,;z(•.i Rygnalizowimo 

l>yly rniny, kt{irn od<'rwanr• z dna h11jnly 

siQ na fali. pl,\'llll<' pelia110 wiatrem 

prą(k111, w Ht l'Oll(,l lądu. 

„Xa skrzo !... Trzy i:;topnio w 

prawo! ... " 

- ,,Trzy stopnie w prawu ... " - ud

puwi0dzial :..;tPrnik, 

- ,.Tak trzy1nać ! ... " 

- .,Tak trzynw<:: .. " - pnda odpowiPdź. 

ze sh·n'iwki. 

.'\liarm\'<' kolysm1io stHtk11 powodujf' żn 

powoli ognrniajri, 11111iC' falo wspom11i<'1L 

PrzC'd oczy1nn 1noj01ni st.ają ()(1Prwa110 

ohrnzy z pm·11 1d>iC'glyd1 lat, widzQ dom 

rodzinny, C:dynię, rni,;zn okrQty wojnnno 

stoją<·0 rnt redzie Orlow:..;ki<'j, potPm 

RzwP( 0j11, piPrWHZ<' wiadomr) .. '.;('i o wojni<' w 

kraju ... pot<'m wyjazd do :\nglii i pinrw,;zy 

nnlot !Hl 1norz11, gdzin to było? ... uha, w 

Firth of l·\>rth ... pot<'rn t<• naloty powta

rz,dy Hit,' już <"Ol'ilZ <"Z(iwi<'j. a od 11padlrn 

Frmwji li:d to 11a,;z !'idPh 1><1wszC'dt1i; 

t-;pokoj11<' rPjsy lllOŻllil byłoby połi(·zye 

na palcar_-11. .. 

Krzyk ,,.\ L.\ IC\l''... wynrnl 

('liwilo\v<'j zndt111\y. ~a most.ck 

llliQ z 

wpadł 

zdysz11ny miiryw1 rz i ,;tn rnją<" sil,' prze

krzycz<'Ć' gwizd wintn1 ry<"zy mi w 11<"ho: 

- ,, ... 1'1111if' pnnwzn .... ti11n z Jll'Hw<'j ... 

błyski ... Ht rzPlnją ! ... " 

~pojrz11l<·m w ki<·rn11kt1 j('go r•;ki ... IH'n 

\\' <•if'mno,'.,r·iar·h tor·zyla si<,_1 g,rnłtow11a 

walka, błyski ,;t rwi<',w nrtyleryj;.;kiC'h, 

p,l<'iorki ;,\\-i Pt l11yd1 pocisl,-Jiw rozświ..,t li Io 
<"zęŚ(; horyzont.n. H,akiet.y rnz poraz 

zakwitały na niebiA rriżrwmi barwami. 

\\'idok tPn po<l podniecił mię, rę('f' drgnęły 

11!'\rwowo, fala <'iPpla nd<>rzyla <lo głowy ... 

l\lo('nir'jsze kiwnięeie Rtntlrn rztwilo mię 

nn porl;.;t.awę dzialk,t plot-oprzytoi'nni11lem 

... i'.;wintło poprzednika migotało w ;.;ta!Aj 

odlPglnś('i, byliśmy 11a swojem miejs<·t1. 

Zhudzc·nio Knpit.Hnn ?ipią<"ego w 11n,Yi

g;l('yj1wj 11a·kana1><·c, wlą<'Z<'nic dzwonków 

alarmowych, llJll'ZPdzPnio 1na;.;zyny u 

at11kt1, nin zaj<Jo zbyt d11żo (•znst1. Po 

kilkll s<>k1111d,u·lt liylom spov.Tot~·1n w1. 

nw,;tlrn. Oba Ocrlikony ohRadzili tyrn

c·zas01n .,011n1wrzy". - Lewis'y znnlnzly 

:..;ię w rękiwh Llldzi z podwa<"ht.y ... hyli:'.;my 

got,owi ! Tynwza:..;c,111 lrn 11011;ula zhliża.la 

• ,;ię szybko du nas. ~n mostku zrobiło się 

<"ia;.;110. \\'olni od \\',lf'hty i pra<"y ludzie 

;.;Jrnpinli Hi(,l wokół Rterówki i dzielą(! f--ię 

uwagami \\'Jmt.rywali ,;ię ('i<'mność Jlo<'y. 

Haz pornz z ,;z11mem wiatrll przy('ltodzil 

do ua,;zy<"l1 u,;z/rn· h11k dzinl c,;kort.y, 

SZ('Z<'kania kaPnH'iw i dziah·k JH'Z('< 0iwl,>t11i

<0zy<·lt ; (•z11sa111i :-;t.nt.kicm wstrząsały dale

kio wyb11('hy homb. \V,;zystki,·h ogarnęło 

p()(]lliP<'Plli!1. 

Drgękm... poprz<'z szum wintru 11;.;ly

sznh,m (0id1y hrz\·k motorn, hałas ton 

wzmnga I siQ szy hkn, Ht ając siQ en raz 

glośni(•j,;zy. ..( :11,uwrzy" ,;zyhko ol)l'('H'iłi 

dziallm i kaPmy wtym kiPnmkll, pm·liylili 

się przy r·clownilrn<·l1 -palce i('h lllO('llicj 

przy,nu·ly do spu,;t/>w. 

~Hmnlot lcwinl wprost IHl, 11as. 

Xie minęło kilka ;wk1111d gdy z <"iP11111i 

11o<·y wypadł duży liombowiC'c i z oglusza

ją<·ym h11kir>m 1not.or/l\v idw·y('li na. pnl

ny<"h ohrobu·h przPIPC"inł ponad masztami 

1m,;zego „ Fn11H·11za:'. Oerlikony i kHemy 

Rpltmęly ogniem i ż('lazem na powietrznego 

korsarza -rnzlnµ:ł si\1 krM,ki gwizd 

l'w lli:'.;my rn1 pokład j11 k piorunt'!II rażeni ... 

stra,;zliwy hl!k rozdarł powi(•trze, bly:..;k 

wyln1chają<·ej bomby oświetlił nas na 

1ila11wk S(>k1rndy. Cinply pęd powiPtrzn, 

uderzył w nirnze twnrzo -

- ,,Cff ! .... -\le blizku rzu<·il'' ... od!'t!'!1-

rn1h·m z tdgą. Spojr;.alern mi1nownli na nnk 

mo;.;tki1 gdzio było i:;b111owi;.;ko działka 

prz(•(•iwlutni('wgo. Ciało ,;frz<'lr·a }ll'zy-

1no(·uwa11e pnsa1ni do oPrlikona Z\\·isa!o 

hez\\·ladnie; Rkoczylii'.;my do niogo, zlt1z<i

wnnie pas(
0

>\V i prze11insio11ie go do nawi

ga(·yjnej nie odbyło hez tmdn - po 

<"l1wili Anglik IC'żal na kana1wo H przy 

nim krzątał się I I-gi ofi(·er z opatrunkic111. 

Po 1.dję(·in lwlrnll z głowy krow popłynęła 

Htnrgą na ręe<.> Htntkowcgo „1·hin1rµ:a". 

- .,Xir· poważne.go ... odłamek przebił 

trn blaszany gnrnek i rozciął f~·st. ,,k<'>n;i ... 

knH<: zdaje mi się <>.IC" - rztl('il uwagQ 

zakladnjąe bandaż'' ){ano trzelm 

j(•dnak będzie wezwać lekarza z do

Ht royer'a ... " 

M. ABRAMOWSKI 

- ,,.Jośli t.am lllnją jakiego" - rzw:ilom 

11u1 11a od<·hodnrnn . 

• \ t.ak trwał rn.Hla I. Sama loty raz pornz 

pikowały z <"hmur na statki i znsypyv..-aly je 

gradem bomb zapalających i knrnzących. 

Katlluh nn.szPgo „Franr'11za", wRt.rząsany 

w:vh1whami, pracował na ,,akord", jak 

wyraził :,.;ię jeden z pala<'zy. Oerlikony i 
nrnszyn{iwki pluły raz pornz serjami w 

,;t,rnnQ skipl dochodzi! nas huk mut,orów; 

~-funt<'>wkn, umieszczona mt rufie, basem 

wtórowała ko1~C"crtowi hruni przeeiwlutni

ez('j. 

Konw('ij złożony z kilkudzie;.;ię1·in stat

k{iw wal<'zył z nat.nrą i wrogimi i::;ainolntaini 

n idą<'o na skrzydłach ugrupowania., okręty 

wojenno odpędzały od naR natrętne 

1~-hoot'y. NaglP., g(lzie~ w przodzie dalokó 

przed nami, luna rozświet,Jiła horyzont . 

To płonął jeden z <'osten'iw trafiony 

t•Plnyin ładunkiom homh. Xa j0go tle 

sylwetki statków nabrały wyrn.zystośei. 

Ohrnz przf'dstawiał RiQ pię.1-:nio a.le szum 

moton')\\" samolutowy<"h, huk pękających 

p()(·i,;k{iw, zawzięto HZ('ZPkanio kae1nów i 

działek, wyhtwhy bomb nada.wały temu 

obrazowi grozę ... 

\ViC'dzicliśmy wRzysc·y ud kapitana do 

galky-hoy'a., że jcśli zoshmiemy trafieni, 

tu szam;e uratowania siQ będą prawie że 

żadne, ho nikt 11in za,trzyrna ,;ię · hy dać 

pomoe,· byłohy to w dany<"h okolicz110.~

<"ia<"h więeC'j niż szak•11stwPm. 

Każdy i--tat.ck .kt<'iry na chwilę zwolnił 

s,n'>j hiog luh za.~t.opowa.l ma.;.;zy11y stawał 

i:;ię łatwym <'('lt>m dla wroga-na to tyłku 

oni <"wknją i los statku z góry bywa prze::;ą

dzony. 

\V p1·wnvad1 miQdzy jednym at.akim11 

a nnsh:pnym, podnwniPzy zmieniali b<;>lmy 

i taśmy z arnt111it·ją-znbiPrali na niższy 

pokład p11Rt.e, gdzie hulowali jo szybko 

Hwiożyrni po(·i,;kami i przyno,;ili na g<'irę 

j11ż pehw. Luski od wystrzelonych hulnk('>w 

zakrywały cały most.el~ i z przechyła1;1i 
st.ntku dzwoniły donośni<~ - groziły one 

11ic11ważnemu przechodniowi wypadkiem. 

( 'hodznnie zreRztą w takim wypadku 

wy(lawalu się niemużliwoi'.;cią a. C"l10dzić 

trzoba hylo, ha ! biegać trzeba było i to 

nawet szybko ... 

\Vszyi::;ey przykładali się d(• swych 

('zynności, tak my tu na „górze" jak i ci 

tam na „dole" w 11w,;zyniC', rubiliś1ny 

w:..;zyst.ko hy statok szedł, ho iść mu,;iał ! 

~ie pa.1 rzo110 na nic, 11i(:zrnn ::;ię nie przej

mo,nmu. \\.Rzysc·y pracuwnli zaciAkle, 

,;t.rzelr·y. 11rnryuarze, pa.hu:ze, t.ryrnerzy, 

wszys('y ogarnięci jakby jodnit idnją, 

jnrlnym dtH·.liom, spełniali swe czynności 

z podwójnym zapałem. \\- tych groźnych 

1·hwiln<"h jt•d11a myśl ogarnQla cały statek 

- nio zostać w tyle ! 11trzymać statek na 

lrnrsin i na R\\·ym miejs('ll w szyku kon

woju! 

I „ Francuz" szedł ! maszyna jego 



wydobywała z sich ie ostatni wysilnk a lo 
szla... i to jak jeszcze ! KaJ}uh jego 
rozbija! falę za fol,~ i tr?:eszcząc złowrogo 
odrzucał na, boki spienione bruzdy. 

Tym(·zw,em wrc'ig jakby zadowolony 
trafieniem jednego costera zwalniał tempo 
ntaku. \Valka traciła na sile, jeszeze grlzio 
niegdzic grnpy statków kładły wokr'.,I 
Hicbio zaporę ognia na którą niomioccy 
lotnicy r-;<'rjami pocisków, siekąc po 
poklarlad1 poszczegc'ilnych statków, od
powiadali zawzię<'ie. Płonął jak poc:hodnin, 
trafiony węglowiec, ~wolna :zostawał :.,;a 
11arni. 

Konwój us:.,;c·:.,;11plony o j('dną „owiPc·zkę" 

posuwał się dalej nnprz<'.,d. Spojrznłmn na 
zegarek, była 10,:lO. ,\tak trwał zgón! 
półtorej godziny, wczasie którnj zrztwono 
dobrych „kilka" tonn bomb róinego 
gatnk11 i wymiaru. 

Ludzie w chwilę po zarnilkniQciu ostat
i1ich strzałów, zwolna zaczQli HiQ rozc~hodzić 

do kahin. Każdy <"hciał ,vykorzystać 

pozostałe woltw godziny i minuty na 
Hwój sen. Za póltor0j godziny i ja legnQ 
w koji ... 

\V krótkim czasie zostałem sam na 
lewym skrzydle mostku jak przndtcm tak i 
teraz wytrzeszczal{'rn oczy hy nie z.gubić 

niebieskiego Kwiatełka nasz.ego poprzo. 
dnika. t-;tnnik na sterze, syhvetlm strzelca 
Anglika Rtojąc·ego z prawej hurty, bryzgi 
fal, dcsz<'z, ]>J'Zec·hyły statku wszystko 
to dawało wrażenie że ł<'n atak >iic·mców 
to hyl Ren. Lecz nie ... słn.hnqr·a łuna w tyln 
:z,1, nami i brzęk lnsc·k latając·y<'h w takt 
przef'hyłu z. burty na burtę u:'.iwiadaminl 
że to co się odbyło to nie była wizja to był 
prawdziwy atak ... 

A konwój szedł dalej na północ ... 

:\I. ABR.-L\IOm;;KI. 
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()fi1·ero1l'ie po[skil'{JO kr1nlrlorwdu11·1·11, w j1·d11ym z JH;rl11w 
afmka11skid1. 

The Offi<ws uf a /'o/ish dr:stmyrr in ,lfri('((, 

< '.zyszczn1i<- J;ufor.wiw 1,u11k<:Ii z ni,·przyjtu·il'frm. 

<'lea11i111/ }11,fors 1111ns 11flrr 1111. f/l'lion ay11i11~I 1:r1w1111 
cfrsl r, 1111· rs. 

l'il'l'WSW J!f11·z/11 'IW ()./!./'. ,,Suklil" /IIJ Jl<,ll'J't11·i1• Z 1/1.IJl'ZII 
Sn,d::i1•111111•r,u. 

T/11:.firsl 11u1il /IJ IJ1• dr'!irc·rtd lu O.li.I'." Sok,il'' u{ll'r fl'l11rn 
Jrom ,l/f'(/i/('fm111'u11. 



FERGUSON & TIMPSON 

GLASGOW 
7a York Street, C.2 

Phone : Central 5542-3 
'Grams'.: "Polarity" 

L ONDON 
155 Minories, E.C.3 

Phone: Royal 4161 
'Grams'.: " Polaritora '' 

LIVERPOOL 
48 Stanley Street 

Phone : Central 9051 
'Grams : " Needful " 

też w NEWCASTLE H U L L 

Wszystkie brytyjskie czasopisma facho
we żeglngowe podkreślają udział floty 
handlowej w obeC'nyeh działaniach in
wazyjnych.~ 

,,The Shipping World" pisze: 
„Istotna rola, odgrywana przez statki 

handlowe we wszystkich operacjach wo
jennych, przeprowadzanych z baz znaj
dujących się na wyHpach, została jeszcze 
raz podkreślona obecnymi działaniami w 
kanale La Manche. 

Nio posiadając potęgi morskiej, na 
którą skhulają siQ statki lmrnllowe i 
okl'Qty wojenne - stwiordził Sir Leighton 
Soager w liś<"ie do ,Timnim'-\Vielka 
I irytania nigdy uio mogłaby się stać bazą 
inwazyjni} Kontyll(mtu. Nie mając potQ
gi morskiej - \Viollm Brytania prmstała. 
hy 11aw<1t ixtnioć jako wolno i n1npodlogło 
J>ai'1stwo. 

Słowa to 1mloiy podkreślić zwla,-w;mm 
dziś, kie<ly tak wieln ludzi pnzoxtajo pod 
wrażeniem rozwoju lotnictwa. Zostało 

dowiodzionc" - piszn „The ~hipping 
\Vorld"' - ,.:i:o szybowc;o zdolne są prze
wi<'Ż{: nio tylko żołnior:r,y jednej dywizji 
nlo nawot j<'j 1whw wyekwipowauic, 
włą('z11in z czołgami. Lotnidwo wzmogło 
potQgQ morską do takich rozmial'('iw o 
jakid1 nie rnyHlnlo Hię kilka lat tomu. Nio 
ma doxyć xl<'>w po<"hwaly dla konstrnk-

PRZEGLĄD PRA~Y 
torów, budowniczych i pilotów tych- stat
ków powietrznych. Statki morskie pozo
staną jednak instrumentom masowego 
przewozu wojska i ekwipunku. Statki 
handlowe przewożą wojsko a brytyjska 
marynarka wojenna i brytyjskie lotnictwo 
;mbezpiecza je od atak<'iw z wody i powie
trza. 

W czasie pokoju" - koi'wzy „The Ship
ping World" - ,,statki handlowe przewozić 
będą 80% naHzych towarów." 

Kontradmirał H. O. Thursfield pisze 
w „Shipbuilding ami Shipping Record" 
między innymi : 

„Prawie wszystkie rodzaje okrQtów 
wojennych, oJ pancerników do najmniej -
szych jednostek skłlulały się na 4.000 
jednostek J>I'Z('prowatlazących inwazjQ. 
Należy je<lnak stwierdzi6, że ani lotni
skowce I.Liii okręty podwodne woporacjach 
na kanale ll(lzialu nie wziQly. Te dwa 
rodzaje okrętów wejdą zapewne do akcji 
µrzy dalszych opomcjach i dowiemy siQ 
o nich dopiero z chwilą ich rozpoczęcia. 
W tej potężnej 4-.000 Atatków liczącej 

armadzie było ponad 200 poławiaczy 

min, stanowiących niezastąpioną pomoc 
dln knżdcj floty zbliżającej się do wy
brzeży 11ioprzyjucielskich. Zadanie poła
wiaczy min należy do nnj'trndniejszych, 
bo muszą one iść wprost na ogiei'1 przy-
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"TH I ST L E" 
SZCZELIWO 
na wszelkiego rodzaju 

użytek 

USZCZELNIA CZ PŁYT 

Pod wyHokim ciśnieniem: 

PARY, WODY, OLIWY, 

AMONIAKU, KWASÓW I 

POWIETRZA 

C A R D F F 

brzeżnych baterii nieprzyjacielkich, nie 
mając pozatem wielkich możliwości w 
manewrowaniu." 

Tygodnik „ The Siren" pisze : 
„Cały świat a szczególnie Niemcy 

otrzymały doskonałą lekcję, co to jest 
pot.ęga morska, gdy wiele tysięcy okrętów 
brytyjskid1, amerykańskich, i narodów 
sprzymierzonych, przeprawiło się bez
piecznie przez Kanał La Manche i wlądo
wało armię na wybrzeżach Normandii. 
Nasze zainteresowanie "- pisze „The 
Siren" - ,,leży w roli jnką w tej operacji 
odegrała marynarka handlowa. Każdy 

Brytyjczyk dobrze sobie powinien zapa
miętać, co ma zawtlzięczać 1narynarce 
handlowej. Nie tylko Wielką Brytanię 

wyratowała ona od klęski w początkach 
wojny nie wielką xprawę sprzyinion:onych 
przybliżyła do zwycięskiego ko11ca. Wielka 
Brytania bez mnrynarki handlowej by
łaby jak jednoręki bokser, broniący się 

przed atakami normalnego pt-zeciwnika i 
nie mogący zadać mu żadnego ciosu. 

W żadnym wypadku nie chcieliby:;;my 
umniejszyć chwalebnych osiągnięć naszej 
armii lądowej i lotnictwa, nie zapomi
najmy jednak, że czyny ich nie byłyby 
możliwe bez silnej i dobrze zorganizowanej 
floty wojennej i handlowej" 

„Ship building and Shipping Record" w 



. , 

ednym z czerwcowych numerów stwier: 
dza, że Polska w przeszłoś<·i nie odzna

czała się bliskim stosunkiem do spraw 

mornkich ,v czem wyjątek Rt.mowi postać 
,Józefa Konrada KorzeniowsLiego. 

„Z chwilą jednak odzyskania wybrzeża 
morskiego "- pisze „Shipbuil<ling arnl 
Shipping Record" - ,,oraz wybudowania 

Gdyni, Polacy zadziwili cały świat swą 

wspaniałą praeą na morzu. \V czasio 

trwania obecnej wojny również i okręty 
Polskiej Marynarki \Vojenrn,j doskonnlo 
;alczą. '' -

Julian Cinsbert ,,, ,,Polsco \Vak:zącej" 

w ten spm,ób omawia rolę marynarki 
wojennej w obecnych działani;tch : 

,,Cztery lata temu Hitler szykował in

wazję Anglii. \\' Niemf'z.ech wyfoniewn.no 
oświadcz.enio brytyjskie po Dunkierce : 
, We shall come back' - powró:·imy. 

Inwazja Anglii nie doszła jednak do 

skutku, bo na dwudziestu milach słonej 

wody strażowała l\Iarynarkt Brytyjska. 

Gdyby nie ona - bitwa o Anglię toczyłaby 
się nie w powietrzu, ale ... na lądzie 

brytyjskim. Ale rola ,Royul JVavy', któ

r~L w tym krytycznym momencie se
kundowała skromna Marynarka Rzeczy-

Pozdrawiamy 

pospolitej Polskiej - nie ograniczyła się 
do działalności obronnej. Niewątpliwie 

największym jej osiągnięciem hyło utrzy
manie otworem komunikacji między \\'y

spą Brytyjską a Dominiami, Koloniami i 
Stanami :Zjo<lnoczonymi. 

Przez 4 lata i 8 miesięcy - aż do chwili 

desantu ,odwrotnego', do chwili powrotu 

na kontynent - Marynarka zaopatrywała 

\V. Brytanię w zasoby strategiczne, w 
Hprzęt," w ludzkie rezerwy. Dzięki nioj 

uzyskano możność rozbudowy lotnictwa 
i przetrwania aż do lepszych czasów. 
Dzięki niPj przybyła pomoc amerykańska. 

Dzięki niej wojsko mogło być przorz.w·nne 
poprzez ollirzymio poliH'io 1nór:;,; na rbżne 

teatry op<'ra('yJno. 
.Marynarka dała !'.ZHR, potrz.nlmy do 

wzmożenia produk('ji wojmmej i doprowa

dzenia jej do kryterium potęgi. Po czym 

- we właściwej chwili - przerzuciła z 

powrotem na kontynent wojsko i spr-zęt 

w niesłychanych dotychczas ilościach. 

\V gniotła w ziemię, przydusiła baterie i 
bunkry nieprzyjacielskie na wybrzeżu. 

Oddaliła i unieszkodliwiła okręty pod

wodne, ścigacze i kontrtorpedowce nie
mieckie. Zagroziła nawet ,L,uftwa}Je'. A 

lądującym na hrzegu woj8kóm stworzyła 
zasłone z własnego ognia, na dwadzieścia 
i wię<'oj tyRię<·y nrntrów w głąh. 

Polacy mogą być dumni, źo 7fi% l'oL,kinj 

l\Iarynarki \Vojennej biorze udział w 
inwazji, z O.R.P. ,Dragon' na czele, 

\V ten sposób ntrzymamt jest tradycja 

uczestnictwa bandory polskiej we WHzyHt

kich ważniejRzych operacjach ,Roy(ll 
Navy'. Wiadomo, że ,Dragon' czynnio 

wspierał działania słynnej 3-ej dywizji. 

Ogim'i. artylerii okrętowej wspan~.1le 

zastąpił (w kwadracie) artylerię lądową., 

która w piorwRz.e faz.ie dopiero wyłado

wywała Rię z. okręt<')\v. Pa.n(iorniki ,\Var

Rpitc' i ,Nelson' ognif'rn swych dział 

zdPmor1otowały Hzcrog baterii i otworzy
ły drogę pi(whocio. , \Varspito' uszko

dzony bombami lotniczymi pod Salerno 

( I !14:3) osłaniany był wówczas przez. O.RP. 
,Śh~zak' i ,Krakowiak', dzięki czemn 

udało się go wyprowadzić Rzczęśliwie ze 

strefy niebezpieczirnj. ,Nelson' storpedo
wany na Morzu 8ródziemnym w r 1 !)41, 

eskortowany był do G ihrnltarn przoz. 
O.R.P. ,Piorun' i ,Garlnrnl'. Historia 

n~eraz bywa wyrnowna." 

• 

R. & H. GREEN AND SILLEY WEIR 

wie lit 

LIMITED 

WŁASNE SUCHE DOKI 

REPERACJE OKR~TÓW i MASZYN 
NARZE RUCt-fE DOKI WYl\IIAHÓW 497 na 67 stóp 

posiadają. dobrze urządzone warsz.tu.ty. 
\Vytwórcy wirówek oloju „Victor" 

nastych 

pr z.yj aciół 

polskich 
Ponad 3,000,000 ton światowej żeglugi było zaopatrzone 

w te znane wirówki 

:N"a8z.e RklPpy W Londynio j Falmouth są zaopatrzone 
w RJWcjnlne maszyny do rqwracji Hilnik<'l\v DIESI<:L'A 

-

na nzor-Z!t 

1 .ż.yctynry serdec-ZJ_zie 

stybkiego oswobo

dZ!nia_ irh Ojc~yztzy 

SAMIJEL WHITE 
AMUEL Wh,.~ ł: C:" LID COWM, lSU Of WICHT ~"*" - l""f'Mtt• 

,.___ Ottl- .nur........., łk ..... .. ,. Włlil•• . ... 

• 
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130 LEADENHALL STREET - - LONDON, E.C.3. 
7'elepltone : 'l'eleyrnms : 

AVEnuc !i!Hil (4 linc~) " I 11tcrknit, Htock, London" 

ALDOUS SUCCESSORS LTD. 

THE SHIPYARD, BRIGHTLINGSEA, ESSEX 
Tel. Brightlinrsea 1 Teleg. SLIPWAY Brirhtlinrsea 

BUDOWA STATKÓW O KONSTRUKCJI 
STALOWEJ I DREWNIANEJ 

Budujemy statki żeglugi prz.yhrz.cżncj, holowniki, plywa
jącn latarnie n10n1kie, barki towarowe, R,r,ylikohieżnn 

ło<hie patrolowe, n1otorowo ł0<hiP torpedowo, ka11011icrki, 

jachty i s,r,l11py motorowe. 

Statb: o Konstr11./ccJ-i St(lfowej 1ui f.XJ1orl - Odnr111"i(lnie 

8tatk611'. 

Posiadamy do dyspozycji naszych polskich klientów personel techniczny 
obznajomiony z Ich wyma1:aniami. 



Brytyjskie kola żeglugowe przewidują, że po 
zakor'iczeniu wojny w:,·cmigrnje z Europy od Hl do 
:m milionów Judzi. Ten problem transportow:,· 
rozwiązać mają w czę;ci stat.ki przewożące ohecnic 
wojsko. 

O dalszym rozwoju hiszpat'1skirgo budownirtwa 
okrętowego świadczy rozważanie planów hudowy 
wielkiej stocz11i w Barcelonie, która zatru<lnialahy 
4.000 rohotników i mogla hll(!owa(\ parowce i 
motorowce <Io 20.000 ton. 

nozw6j hb;zpai1,1kiri:ro hmlownidwa okr~towego 
zaznaczy!- si~ od chwili w~·hndlll obecnej woj11y. 
1-1 iRZJH111skic Ht.nrznie hmlu.ią teraz, wzgl~clnie 
posiadają zarn<iwknia na 2:iO staków o 11oj<•.nmośei 
łącznpj :lOO.OlHl t.on. 

Hruter dnni6s! z Waszyngt.om1, że A.meryk:uh,ka 
Komisja l\lorska rozważa projl'kt ut.rzyrnania po 
woinie ohecnc•j w rczrrwic, I .OOO statków typu 
.. Llhcrty" na wypa<kk wojny nMtępnpj. 

\\' ciągu piprn·sz:,,'C'h szPśC'iU mie,;ięr·y roku 
hkżącego statki narod!hr :,,przymiPrzony!'h <lo:-st.ar
<'ZYIY do Rosji blisko 1.2:iO.OOO ton rnat.erialu 
wojprn1!'go szlakkm arktycznym. 

„ShiJ)ping l!PS'.':lrd1 :"-,Hsociatio~l" do!'!\O<lzi do 
wniosku, ŻP Jl0\\':11,na <·zęs<· tonazu SprzymIC·rzony<·h 
nin hęclziP po wojnic• zdolna <Io u:i:yt.kn. \\' niP
kt.6ry('h kolach przYJ)UHzrza ,;ie;:, żr fill'\, tonażu 
wvhi1dowanego clła ·('!'l<>w wojenny('h hę<lzhi mało 
pOiVt.!'<'ZIH' W OkfPRiP Wjll'OW:tdzania coraz szyhszych 
śro\ików trnn,1portowyd1 t.,tk na. wodzie jak i 
powietrzu. ('hoci:1ż ryfra ta wn!l:1cla rni wywk:i, 
to wpewnym stopniu nacldtoclzą st.wi!'rdzeni:t tego 
prol,Jcmu ze Stan<iw ZjP\lnoczonych, gilzie przc
wicl11j1~ Ri<; oddanil• pcwnPj <'Z!,'.Śd tonażu na ziom. 

Osi<'lll okręt(>11· podwrninyd1 przyJ.rzrż1wgo typ11 
- każdy o WYJH>rnn~!'i po :w7 ton - sp11;;~,cznno z 
ko{H'<'lll kwi<'t.11ia na 11·odQ na sh)('Zlli sz11·p1lzki1•j 
marvnarki wojc·111H·j w Karl,;krorlC'. 

s;,wP1·j:t posi:ftl:l już co najmnic,j Ri1·d1•11111a~ci!• 
kµ:o typu okr(tc'iw, pon:ult.o pi~(; w liudowic. 

WIADOMOŚCI ZE ŚWIATA 

llonoszą, że ,,~wedish Trans-Atlantic Company" 
postanowiła możliwie najszyhciej po zako11czeni11 
wojny nRprnwni(: swe pnląrzenia z wy~pami 
Kanaryjskimi. W związku z tymi zarniPrzeniami 
,,:,,wpdish Trans-Atlantic Company" zamówi<: ma 
na szwedzkirh stoczniach dwa st.at.ki o szvhko~ci 
1 fi węzłów, zdolne przewidć zn:tczn:t ilośc'· pasażNÓW 
oraz 2.7:,0 ton t.owarów. 

Pa,mżc'rsko-towarowy motorowiec ,,V mwzurla" 
o 11oj. 7.400 ton, spuszcz<my został 11a wodę (H.(o 
rzPrm·a na ~t.oc·zni szwr,dzkiej Uot.aY!'rkPn <Ila 
l{.p<lc·riaktiehola~et Norclst.j('rnan (.I olmson Line). 
Ten nowy statek szwcchki jPst prnwin zupduic 
podohlly do poprzednio wyh11dowa11ych motorow
ców; ,,Argcntina" i „Sueeia". 

Gztpry najwięksw i'lzwrdzkie przedsięhiorst.wa 
hudowy okr~Mw ofiarowały kwotę 100.000 koron 
z okazji HO-tej uror.zniey rodzin Jlnprzc<lnicgo 
dyrektora stoczni Uotavr.rkeu - dr. Hugo llam
rnar, n:i fun<ln;;z jego imienia, dla snhsy!liowania 
hadar'1 naukowych w przemyśle budowy okrętów i 
żegludze. 

l'jawnione zostały ohrcne losy <lwuch :,;lynnych 
motorowców norweskich : ,,~tella Polaris" i 
„Black Wateh", ,,Stella Polaris", wycieczkowy 
żaglowiec motorowy, znajduje się ohccnie kolo 
NarYiku i od pr.wncgo c1,11su przezwlcz<m:i jest na 
mirjscn wypoczynkowe cJla członków załóg nie
rniPckich okn:t.ów wojennych. Salony i kahiny tego 
piQk1w.go żaglow<'a harclzo są voniszc1,one. ,,Black 
Watc-11" używany jest do tych samych rdów co 
,,Strlla l'olaris" w flammcrfd,cie. 

Pierwszy stat.\'k paHażl'rski - p0111y~lany elfa. 
powoj\•nnego rurltu tr:rnsat,lnut.yckic~o, 1.:u11(1wio11y 
został prz!'Z ,,Sw\•dish ,\ mcric·.:m Line" na je1lncj ze 
;.;t.oc·zni ~zwPdzki<'h. Ten nowy Iiniowic,c, którego 
huclowa pot.rwa dwa do trzPc·h lat., posiadać hQclzin 
Kzyhko~c': j \l WQzlów a pojemność I I .OOO ton i 
hQdzin utrzymywał rcgulam:t komunika.cię pontię
<lz~· < :ot.111·uhurµit-111 a X owym Jorkiem. l'omkści 
<rn około :!:,o pa,;ai1·nh1· i ~.,,oo t.on towarów.· 

Zamawiając statek o tych ceclrnch, właściciele 
linii wychodzili z założenia, że więki-zość z tych 
pasażerów, którzy przed wojnę kładli· nacisk n:t 
szyhkość stat.k11, po wojnie l,ędzie . podróżować 
samolotem, rPszcie pasażPrów zależeć będzie 
raczej na komforcie i umiarkowanej szybko~ci. 

A mery ka ós ka Komisja .i\lorska zamówiła 1 OO 
<lalszych motorowców o poj. 4.000 ton. Tak więc 
w roku pr:,;yszlym w dyspozycji Amcryka11skir,j 
K ornisji ,\!orskirj znajdować się będzie 2\10 motorow
r·<iw o łącznej poj. ~oo.ooo ton. Tc nowe staf.ki 
skonstruowanP są spccjalniP dla wchoclzPnia do 
małych portów o nieclogor!nych urządzeniach. 
l'osia<la(: one l ędą szyhkośc': 12 węzłów a dlngo~ć 
około I OO met ,._~w. 

Poważna eks ilozja wydarzyła się z koócem rnaj,1 
w kop\mhaski<•i st.oczni „Burmeister :rnd Wain". 
() północy zjawiło sic: w maszynowni 25 uzbrojonych 
ludzi, obezwlaclnili 8traż i założyli homhy czasowe 
w wiciu micj~r 1.~h, poczcm znikli. 

Po pewnym czasie szeAó potężnych eksplozji 
zniszczyło całkowicie czteropiętrowy hndynck w 
którym znajdo·.vały się urogocerrne plany i mod<'ie. 

Sąsiednie hu tynki zostały poniszczone, wraz zr. 
znajclującymi siQ w nirh motorami lotniczymi oraz 
Diesla. W wi ·lu z różnych fabryk tej firmy, 
pracującej głównie dla Niemców, już przedtem 
dokonano akt.y .,ahot,ażu. \Y czerwcu roku uhicglei:ro. 
samoloty hrytyjskie typu :\loskito, skutecznie 
ihomhanlował~' główne zakłady tej firmy, wstrzy
mująq w nic·h p;-odukr.ię na nrzeciąg kilku miesięcy. 

Od początku wojny dokonano 15.000 pn:elotów 
nad At.lantykit·m. Straty wyniosły mniej niż jeden 
procent, przyc,;Pm ciągle się zmniPjszają .• 

:,,tocznia A11drc ;\l art.y w LPningr:ulzic, która 
do niedawna, I uclmrala st:1tki dla ruchu na jeziorze 
Vtdoga. ornz s_wc,jalnr środki dla ccl<iw obronnych 
.Lcningra\l11, J>own\cila ohcc·nie do budowy okrętów 
wojennych. 

.N'iektórn z okręt(lw huclow:myd1 na tej stoczni s:l 
pksperymant.arui, miQdzy in11y 11 ti tn1 kanoni<'rki, 
prwznaczo11\'j przypu,;zczalnic <lla uiialar'i przy
brzeżnych. 

THE BRITISH ANTI-FOULING 

will ensure 

ECONOMY IN FUEL 
CONSUMPTION 

and 

EFFICIENTLY PROTECTED 
HULLS FROM CORROSION 

AND FOULINC 

• 
The RED HAND 

COMPOSITIONS CO. 
Witley Court, Witley, Surrey 

'Phone. WORMLEY (Surrey) 280·4 

City Office 
14, BILLITER STREET, E.C.3. 

'Phone: ROYAL 1497 
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COMPOSITION & PAI T Co. LTD. 

TORPEDO BRAND 

ZNAK OCHR ONNY 

FARBY PATENTOWE DO MALOWANIA 

FODWODNYCH CZĘŚ(JI OKRĘTOWYUH 

MALOWANIE MASZYN POKŁADÓW 

ROYAL MAIL HOUSE, LEADENHALL STREET, 
LONDON, E.C.3 

Td11funy: :'.\L\Ns1nN llorn..;1,: 887-l

DqieH7,P: .. GLtSSAIJI•: ~TO<'K.'' Lc>NnoN 



Na stoczni tej, produkującej również maszyny 
i płyty pancerne, pracują niemal wyłącznie kobiety, 
które zajmują także stanowiska konstruktorskie. 

Na zapytanie jednego z posłów w parlamencie 
ile hiszpańskich statków handlowych przewozi 
towary do Xiemiec, przedstawiciel brytyjskiego 
Ministerstwa Wojny Gospodarczej oświadczył, że 
li! statków hiszpańskich zaangnżowanych Jest w 
handlu pomiędzy hiszpańskimi a nieprzyjacielskimi 
portami, oraz że stanowi to poważny spadek w 
stosunku <lo cyfr zeszłorocznych. 

W okresie od ł-12 czerwca Amerykai1ska Komisja 
}!orska zakomunikowała o spuszczeniu na wodę 
28 statków I!:Hu typu „Liberty", n-ciu o (l;tl<\kim 
zasięgu, 3-ch t.ypu „Vict.ory" i 3 !!pecjalnc. Tak 
więc cyfra ta zwiększa iloś{~ spusz,·zonych na wod(: 
statków dla Komisji }I orskiej stanów ,',jednocwnych 
od początku roku do i:Ji a od ataku na l'carl 
Harbour do 3.łtil. 

Ujawnione zostało, że amerykański krążownik 
„Milwaukee" jest jednym ·z okrętów odstąpionym 
Rosji na warunkach Lease and Lend. Nieoficjalnie 
mówi się, że jeszcze inne brytyjskie i amerykańskie 
jednostki marynarki wojenne zostały odiltąpione 
Rosyjskiej marynarce wojennej, jak jednak dotąd, 
to potwierdzenia odnoszą się tylko do motorowych 
poławiaczy min i małych ok1;ętow służących do 
zwalczania okrętów podwodnych. 

Różne stocznie szwedzkie otrzymały z falandii 
zamówienia na budowę statków rybackich na 
łączną sumę.10 milionów koron. 

K,1iser - masowy am<·rykański prod11ce11t 
~tatków oświadczył, że jeszczP w tym roku na 
stoczrliach jciro rozpocznie si~ hu<lowa trzydziest.11 
towarowych statków przybrzeżnych zamówionych 

·przez rząd holen<iersk id1 l ndii \\" schodnich. 

,'\tatki te zamówione zostały za gotówk~. a 11io ua 
warunkach Lease and Lend. 

Przes Amerykai1skicj Komisji :\!orskiej Admirał 
Land o,;wiadczył, że po wojnie żPglug;i, państ.w „osi'" 
winna zostae ograniczon L do żeglugi przybrzeżnej 
i śródlądowej. 

Linio, obsługiwane przed wojną . pru,z st:ttki 
handlowe państw „osi'' mają hye przejęte przez 
tloty hnn<llowe państw sprzymierzonych z tym że 
flota h,tndlowa amcryknńska przejęłaby jedną. 
trzecią tych linii. 

Joseph Kennedy, poprze<lui prezes Amorykar'i
skicj Komisji .\lon,kicj i były amerykański am
hasa(lor w Wi1\)kiej Bo·t,Lnii wypowic:lzial ostatnio 
zolauie, że St.any ,l,j('1inocznrw hQdą pr>trzeliowai": 
po woj11ie tylko IO milionów t,im ż(,glue;i, z i.nu• żn 
ma.ją to hyr st.at.ki silne i o <la lckim za:,ięgu, lt<'szt,a 
~tatków arncryka11skieh 01Ist.;1pin11a hy zo"tał,l 
innym narodom sprzymierzm1ym. 

·--- - SMITH & Mel EA N LTD., 
STEEL SHEETS FOR EVERY PURPOSE • BLACK SHEETS For all Purposes, including: Deep Pressing, Vitreous Enamelling, Motor Bod ie;, Ch 1ssis Frames, 

Met1I Furniture, etc. 
e GALVANISED SHEETS, Plain and Corrugated For all Pu rposes. 
e GENERAL Galvanising by the Hot Process. The most modern type of plant embodying the largest baths 

GALVANISERS enable us to Galvanise the largest and he1viest work for Shipbuilders, Place Workers, etc. 
Galvanising by the Spray Process. In 

1Telephone: s M I T H & M 
C.ENtral 0442. 179, WEST GEORGE 

- ~ 

• 

1!xi~t-hondab 
BATTERIES 

Bnlerje dla pojazdów o napędzie 

elektrycznym motorć,w Die~1a, 

oraz dla okrętów t.d. Słynne 

w św1ec1e z wydajnośc1 

niezawodności 

• 

The 
CHŁORIDE ELECTRICAL STORAGE Co., Ltd., 

Grosvenor Gardens House, Grosvenor Gardens, 
London, S.W.1. 

Cab/es: Chloridic, London 

-

our works or at Customer's as required. 

c L EA N LT D. Telegrams: 
II Civi/ity, 

STREET, GLASGOW, C.2. Glasgow." 

24 

- ~ ·---

EST ABLISHED 1827 

EDWARD WATSON SONS & CO. 
Ship Sto re Merchants 

Purveyors of Quality Meats 

for over I oo years 

Suppliers • of 

LTD. 

HOME KILLED, CHILLED, and FROZEN 

MEATS, FISH and 

and VEGET ABLES, 

FINEST 

POULTRY, FRUIT, 

PROVISIONS 

QUALITY 

of 

to the POLISH MERCHANT NAVY 

• 
Head Office and Warehouse: 

68, CADOGAN ST., GLASGOW, C.2 
Telegrams: Telephone: 

"Belward, Glasgow" Central 9533 (2 lines) 



a Depesze: OUGHTRED 

~QQ}; Oddzialy~rimsby, 

~~ lmmingham, 
<C Goole and 

ly ~~ Q~ Selby 
Maklerzy i ~ Cf}'- ,{ /I p 
Agenci Okrętowi ~{ '~o~, 
Spedytorzy ,,. 

~ ( ID 
# 

Właściciele Składów i 
Agenci Ubezpieczeniowi 

MOUNTSTUART DRY DOCKS LTD. 
znajdują się w: 

CARDIFF, 
BARRY, 

NEWPORT, 
London Address : AVONMOUTH 

23 ST. MARY AXE, E.C.3 Tel.: AVE 3217 

GIE DENS OCEAN S.A. 
L. DENS & CO., LTD. 

SHIPOWNERS 

'SHIPBROKERS 

CHARTERING 

INSURANCE 

FORWARDING 

4 Lloyds Avenue, 

London E. C.3 
Telephone: Telegrams : 

ROYal 3783 TRAINED LONDON 

I GEORGE PULMAN' I 
I 

A N D S O N S LIMITED 

I Gommell'Ciat' 8taiioney 
I ancf 

<J',!inling of Cjl'ne Qvrzfi!Jr 
! 

~~ I 
i 
I 

24-27 THAYER STREET LONDON. W. 1. i , 
WORKS - THE CRANFORD PRESS WEALDSTONE I 

I -· I 

I 

C. H. BAILEY, LTD. 
Właściciele Suchych Doków 

i 
Naprawa Okrę~ów 

CARDIFF, NEWPORT (MON.) 
TKLW::PHONl!'.S: & BARRY ;,ELEeRA~:9'; 
CARDIFF 2A71 

NEWPORT 32 I 5 

BAILIP!Y•,. CA.ROIP"f&' 

BA.IL~Y •• N~WPORT 

BARRY QOO BA.IL~Y. BARRY 

B 
o 
o 
I( 

s 

Wydawcy książek żeglarskich i księgarze 

J. D. ·POTTER 
Admiralty Chart Agent since 1830. 

Publisher of N autical Books and Bookseller 

145 MINORIES, LONDON, E.C.3 
Complete stocks kept of all Admiralty 
Charts and other Hydrographic publications 

J. D. PoTTER publishes the well-known 
Nautical Tables compiled by AQUINO, BALL, 
BuRnwoon, DAVIS, HARVEY, !NMAN, RAPER, &c. 

Large stocks maintained of nautical and tech
nical publications dealing with such subjects 
as: Astronomy, Aviation, Compass, Engi
neering, Knots and Splices, Meteorology, 
Nautical Tables, · Navigation, Seamanship, 
Ship Construction, Ship' s Business, Signalling, 
Stowage, Tides, Wireless, Yachting, &c. 

Also 
DIVIDERS, PARALLEL RULERS, PROTRACTORS, 
SCALES, SLIDE RULES, CANVAS CHART FOLIOS, 
CHART RUBBERS, PRACTICE CHARTS, LOG 

BOOKS, &c. 

Any book still in print obtained at shortest notice 

Phone: Grams: 
ROYal 1369 Potter, Minories, London 

c 
H 
A 
R 
T. 
s 



ZAPRASZAMY MARYNARZY 
I ŻOŁNIERZY POLSKICH 

**************************· 

do odwiedzenia naszego 
sklepu 

WYROBY SKÓRZANE I PŁÓCIENNE 

óLSTRY-PASY WOJSKOWE-NOŻE 

TRZCINKI-LORNETKI 

** ****** ****************** 

COGSWELL & HARRISON 
rusznikarze 

168, PICCADILLY, LONDON, W.I 

ZALOŻOXA 1860 

COUBRO & SCRUTTON LTD 

23, 24, 25, Billiter Street, London, E.C.3 
Telephone: TelP~rams: 

Royal -1005-3 lines Couhro, London 

Also at Liverpool, Cardiff, :Xewport, Swansea, Leith, South 

Shields, )Iid<ll~sbrough, Falmouth, Southampton. 

OKR~TOWE 
SKŁADY FABRYCZNE 
Dostawcy do światowych kompanii 

okrętowych. Wykonywują zlecenia 

dla wszystkich pań~tw i eluporterów, 

we wszystkich częściach świata 

• 
Pokłady, maszyny, kabiny, składy ŻY'vności, 

aparaty ratunkowe, ekwipunek lodzi 

okrętowych, bloki, łańcuchy, dźwigi. 

SWAN, HUNTER & WIGHAM RICHARDSON LTD. 
NEWCASTLE-UPON-TYNE 

r------
l 

Motor Passenger Liner "SOBIESKI" 

Cargo S-teamers .. PUCK and HEL" Cargo Steamer "LIDA" 

Builders and Repairers of every Type of Steamer, Motorship, Floating Dock. 
Marine Oil Engines of Doxford and Neptune-Polar Types. Marine Steam Engines. 

Printed hy WILLIAM<;, LEA & Co., LTD., Clifton House, Won1hip ~treet, London, E.0.2 


	61332_0001
	61332_0002
	61332_0003
	61332_0004
	61332_0005
	61332_0006
	61332_0007
	61332_0008
	61332_0009
	61332_0010
	61332_0011
	61332_0012
	61332_0013
	61332_0014
	61332_0015
	61332_0016
	61332_0017
	61332_0018
	61332_0019
	61332_0020
	61332_0021
	61332_0022
	61332_0023
	61332_0024
	61332_0025
	61332_0026
	61332_0027
	61332_0028

