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Z o'dleg?osci paru lat, brzemiennych w zda­

rzenia i troski, przy badaniach i rozwa?aniach

m i n i o n e j przesz?o?ci,
przechodzili?my pewne

fazy w ró?niczkowaniu

zapatrywa? naszych na

przeró?ne kwest je, zw?a­

szcza, gdy w w?drówce

naszej minione lata i mie­

si?ce dostarcza?y nam a?

nadto okazji porównaw­
czych.

Chcia?bym wi?c z jak­
najwi?kszym objektywiz- ,l

mem omówi? ustosunko­

wanie si? spo?ecze?stwa
do zagadnie? morskich

w Polsce, a? do chwili

wybuchu obecnej wojny.
By? on daleki od stu­

procentowo?ci dla tych,
którzy w doprowadzaniu
go do szczytów dosko­

na?o?ci posiadanej przez

innych-c-marzyli. Mimo

to w perspektywie miej­
sca i czasu w skali porów­
nawczej do poczyna? in­

nych, do krótko?ci czasu

mi?dzy chwil?, gdy za­

gadnienie morskie wraz z niepodleg?o?ci? dopiero
w?a?ciwie si? narodzilo,a wybuchem wojny obec­

nej-stosunek ten nale?y okre?li? jako-pó?y­
teczny, doskonale si? rozwijaj?cy i daj?cy konkret­

ne i pozytywne warto?ci i wyniki dla polskich
poczyna? morskich.

Stosunek spo?ecze?stwa do zagadnie? mors­

kich by? ju? poprostu dobry i na najlepszej
drodze do osi?gni?cia
poziomu, na którym
mieliby?my pra\vo do

okre?lania si? jako pa?st­
wo i naród morski.

Dla sluszno?ci os?du

danej sprawy rozwijaj?cej
si? w czasie, potrzebn?
jest ?wiadomo?? jakim
by? stan jej, gdy \v pod­
?wiadomo?ci ogó?u i t.

zw. mrzonek entuzja­
stów, mogla nabra? cech

realnych.
Je?eli chodzi o sto­

sunek spo?ecze?stwa do

zagadnie? morskich, to

jego rozwa?anie mo?e

by? konkretnym, od cza­

su gdy w realizacji-13
punktów orcdzia , \Vil­

son'a, sprawa dost?pu
Polski do morza zosta?a

uznan? w \Versalu i

zrealizowana w dniu ob­

j?cia wybrze?a t. j. dn.

10 lutego 1920 przez

\Vojsko i oddzia?y ,?lary­
narki pod wodz? Hallera.

Tradycja nasza morska byla prawie ?adna,
300 lat min??o od ostatniego wysi?ku morskiego,
wówczas malo popularnego dla wspó?czesnych,
bo zwi?zanego z dynastyczn? wojn? szwedzka.

\Y/ czasach zaborów, ?ywotn? kwesrj? by?o

l

",'

Min. J. Kwapiuski
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odzyskanie niepodleg?o?ci, która poch?ania?a umy­

s?y
.

i czyny pokole?
.

w niewoli. ?prawa za?

urz?dzenia domu po Jego odzyskaniu obraca?a

si? raczej w dziedzinach ustrojowych i polityki
wewn?trznej. Kultywuj?c czynem w ka?dym
niemal pokoleniu tradycje; wojska-o sprawach
morskich nawet niestarali?my si? czego?kolwiek
dowiedzie?.

Charakterystyczna te? by?a nasza ter:ninologja
morska i weso?o?? ogarnia nad konieczno?ci?

u?ywania przy pierwszych krokach na morzu,

dowolnie wymy?lonych terminów, lub przyswa­

janych po przekr?ceniu okropnych j?zykowo
terminów obcych..

. ,
.

Po roku 1920 doprawdy terminow morskich

mieli?my do rozporz?dzenia bardzo niedu?o.

mi?dzy "innemi by?y takie, które ju? swoje prawa

obywatelstwa naby?y, ale ich niewiadome pochC?­
dzenie wvjzl?da na rodzaj weso?ego pokpiwania
sobie ich' ?wórcy. Przytoczy? to kiedy? popu­

larny pisarz w Polsce pisz?cy rów?ie? pod
pseudonimem Jim PC?ker. \X' da\?nej Polsce,

kiedy? przed wiekarni mo?e? musiano akul:a?
wyszuka? dla spraw mo?sklch r:?z:v? CZ?SCI

ubra? jak: marynarka, majtek (dZIS JUZ s?o?o
wyeliminowane), lub np.: tr?c?ce kuchnia :

statek. ,

Z objawów dodanich, trzeba za?otowa? b.u?
dz?cv sentyment morski 'w?ród m?odzie?y polskiej
t?omaczenia autorów podró?niczych i w?asnych

jak Umi?ski i powa?ne dzie?o Szel?gowskicgo

,,\X'alka o Ba?tyk" i Aszkenazego. "Gda?sk, ?
Polska". W pierwszych latach nIepodleg?.oscl.
ukaza?a si? wspania?a ksi??ka Czu?owsklego

,,?farynarka w Polsce".
. .

Gar?? ludzi morza zebrana w powstaj?cej

Polsce, kilku entuzjastów-posiada?o zby:t m??o
znaczenia by módz bezpo?rednio u .odpowiednIch
czynników, konkretnym postawlenle:n. spraw

morskich, wywo?a? zalnteresowan.le,-czyn­
ników które by?yby prawdopodobnie z tego

skorzysta?y w daleko wi?kszej mierze, ni? mia?o

to miejsce. f

Dzi?ki garstce entuzjastów" my?l. morsk? po­

cz??a przenika??o sp??ecze?stw? I w ka?dym

wypadku u ludZI dobrej ,:voll z?ajdowa?a 7.rozu-·

mienie, u \vielu za? zapa? 1 \vspo?praq:.
.

Ale dotarcie do 30 miljo1,1ó\v nie mog?o Si?

odby? ,,? ci?gu kilku lat.

Po za wspomnianym brakien1
.

tradycji
I

I czynniki zewn?trzne by?y z pocz?tku ?Iepom?­
?lne. .t\iewcielenie Gda?ska do Polski powto­

rzy?o pacht interesów .morskic? tef!1u miastu

jako jedynemu portowI PolskI. NIefor?u?na
kon\vencja \varszawska z 1920 r., os?abIaj?ca

przewidziane przez \\"1 ersal p?a\va
nasze \v

ty?
"wolnym mie?cie" i wrogie, .przypuszcz?ln:e
zgodne z dyrektywami z Berhna na.stawle?1e
w?adz gda?skich, nie rokowa?o zupe?nIe wspo?-

2

?ycia Polski z Gda?skiem. \X?ywo?alo to natu­

r?ln? re?kcj? naszeg(? spo?eczeAstwa-bo gdyby
rue to, ze .zacho?anle SIC; czynników gda?skich
by?o zgodn? z

nl?roztropnymi na dalsz? nut?,

dyrek.ty\Vaml Berltna-spo?eczc?stwo i w?adze

polskIeT b)??yby u?pione, a .Gda?sk by?by zachowa?
I utrzy mej

S\;r? przedWiekow? rol? i w tym
wyp?d?u mys,l morska nie by?aby da?a tych
wynlko\\,>. ktoremi

mogli?my i mo?emy sit;'
pOSZCZYCIC.

.

.

Kryzys handlu. i ?e?lugi w pierwszych PO\VO­
je.nnych latach; Ole T:J?la?al zach?caj?co' dla lTIOrS­
kich poczynano

.
WOlna polsko-rosyjska hamo­

wa?a czyn morski przez dwa lata, zorvanizowanc

kad?y .nlarynarzy bra?? .udzia? \V ()p?racjach na

l?dzie jako pu?k morsk: .1,
w dorywczo zorganizo­

wanych flotyllach na \\'Isle Pinic i Prypeci.'·

l)'
,

??em WIara w

ro??rojenie i d?ugotrwa?y
p?)k(.)j, ??n10\\?a?y rOZWO] .spraw wojcnno-nl0rs­kich. ?(szelktc ??czy:1al11.a morskie \v pocz?t­kach ?lepodleg?osC1, rownle? ekonomiczne, \v1'­

ch?dzl?1' .od .w?adz? \\?ojenno-n10rskiej. Ta?1
tez zrodZI?y Si? zawl?zkt marynarki handlowej,
stworzon? zo?ta?a szko?a handlowo-morska, idea

w?asnego portu na \vybrze?u, tam :zapocz?t­
kowan,a z?sta?a organizacja spo?eczna maj?ca
szerzyc mysi morsk? w?ród spo?ecze?stwa.

Sejm. Rzplitej uchwala rozbudowC; zapocz?t­
kow?ne?o przez .. \larynark? \'V ojenn? portu
?dynsklego, a nadspodziewanie sprzyjaj?ce warun­

kI
.?ewn??r?ne doda?y bod?ca do populary­

zaCJI ?ysh 1 czynu morskiego.
\Vojna gospodarcza prowadzona z nami przez

I



Londyn, dnia 26 czerwca 191,.2.

<lo KIecy VI czasie zesz?ej wojny Hysuwali?m,y
s?uszne postulaty. zqdajf\c szerokiego 1 swobodnego
wyj?cia na Ba?tyk, nie spotka?y si? one niestety z

•

nalezytym z r'ozumf e m em. By? to jeden z tych b?ed? ....

'które sta?y si? zarodkiem obecnej wojny.

r,(lmo ci??kich ,11 a nos I'Isrunk?", jakie si?
skutkiem tego lIytworzy?y, nar-ó d polski, w c L?gu ?o­

tu lat eweJ niepodleg?o?ci d'l?y? wytrwale do mo cne­

go oparcia Polski o morze. i;opa?? niemiecka p r-ae r'­

... a?a brutalnie te d? z e nd a
, które pomimo wszYstkich

trudno?ci dawa?y tak pi?kne wyniki.

l3ohoterska obrona Helu i -.Idyni. wsparu a ce

????!mPt?:Z???1??rt!?;z;03?0:???z
z

1??;????1 ???;??
z

ch"a?'l bunder? p o Ls k? , Dzi? reprezentowane. jest on ..

dobrze na wielu no rsacn ?wiata, 8 marynarze p o l acy

zdoby-waJI\ sobie coraz \'ii?kGzy podziw i uznanie"

6w1ecie.

Polska I'Lo t a Handlowe. spe?nia swe trudne

sI.dl.n1e, bior'lc udzia? czynny ... decyduj'lceJ o losach

:???!- s?;?;?? ???!??:??'
o

Y/?n08?
mórz 1 swobod.,

Dzi?ki pc?v i
?

ceru u
, hartowi ducha i odwa­

dze me.rynarzy pc Lsk t ch
, umacniamy ne.aze pre.wa,które

tym razem, po oom e s i onym zwyci?stwie. n re b?d? pom­

niejszone. Sprzymierzeni bowiem zda jr, juz sobie dzi­

siaj sp r- ..... ?, ze Po l ak e mu e i mie? swobodne i s ze r-octe

wyj8cie na mo r-ze , Jest to w .. runkiem Jej "i?y, Jej
bl1.k1ch zw1'1zk6w z wlelkimi r,\ooaratwsmi i trwa?ego

bytu n1opodleg?ego.

PREZES RADY IIltlISTROW

i

IlACZEUlY WODZ

\l7nnlt1 .

Niemców, zastój ekonomiczny przez granic?
wschodni?, przyczyni?y si? walnie do przy?pie­
szenia ekonomicznego scalenia by?ych trzech

zaborów, które ujrza?y jedyny kierunek wszel­

kiej ekspansji przez porty Ba?tyku. Strajk w?g­

lowy ? W: Bryta?j i (w 1925 r.) poczynania
morskie w dziedzinie ekonomicznej podniós?
wielokrotnie. Pierwszy obstalunek naprawd?
nowoczesnych kontrtorpedowców i okr?tów pod­
wodnych ustali?

?

wol? do rozwoju naszej si?y
zbrojnej na morzu.

·

\Vy?oniona ze spo?ecze?stwa Liga j\lorska i

I?o.lonjalna sta?a si? z czasem jedn? z najpot??­
nle)szych tego rodzaju organizacji w Polsce.

Ilo?? jej cz?onków si?ga?a miljona. Po za u?wia­

damiaj?c? propagand? zagadnie? morskich (wy­
da\va?a co? oko?o pól miljona perjodyków)
zabra?a si? do poczyna? konkretnych. Organizo­
wano obozy nad morzen1 i na wodach ?ródl?do­

wych, zajn10wano si? wyszkoleniem wodnem

m?odzie?y, udost?pniono' tysi?com ludno?ci z

ca?ej Polski zobaczenie morza w dorocznych
"?wi?tach ';\lorza" w Gdyni. Organizowanie za?

tego "?wi?ta" we wszystkich \vi?kszych o?rod­

kach Polski z powa?nelni rezolucjami, by?o
naprawd? imponuj?cym spra\vdzianem ?ywot­
no?ci i pe?ni szczerego odd?wi?ku spo?ecze?stwa
dla spra\v morza.

.

:At Stworzenie Instytutu l\lorskiego i IZolonjal­
nego; oraz mUZeU111 lTIorskiego by?o zapocz?t­
kowane.

Nawi?zano kon;akty z Polonj? zagran1czn?

za?o?ono Lig? Morsk? w Ameryce, która pros­

peruje i rozwija si? nadal.

Zak?adano "Domy rybaka" i wspó?dzia?ano w

organizowaniu "Domu marynarza,"

\Y,1 dziale obrony morskiej (idei zyskuj?cej
powszechny entuzjazm w spo?ecze?stwie) przez

akcj? u?wiadamiaj?co-propogandow?, u?wiada­

damiano o konieczno?ci posiadania przez Polsk?

odpowiadaj?cej jej potrzebom i aspiracjom fak­

tycznej si?y zbrojnej na Ba?tyku. Akcja mia?a

swój wyraz w wielokrotnie wysuwanych rezolu­

cjach uchwalanych na "Swi?cie Morza" i przed­
stawianych czynnikom pa?stwowym, prowa­

dzon? by?a przez odczyty, pras?, literatur?, a

nawet plastyk?.

Sprawdzianem nastawienia spo?ec?e?stwa dla

spraw obrony morskiej by?a zorganizowana na

terenie ca?ej Polski, powszechna i sta?a zbiórka na

"Fundusz Obrony Morskiej" pozostaj?cy pod
zarz?dem specjalnego Komitetu, którego statut

zatwierdzi?a Rada Ministrów.

Po pó?tora czy dwóch latach dzia?ania spo?e­
cze?stwo ufundowa?o Pa?stwu Okr?t Rzplitej,
s?awny "Orze?." -Po dalszym roku dwa ?cigacze

·pe?ni?ce do dzi? dnia zaszczytn? s?u?b? wojenn?.

\Y,1 ?ród m?odzie?y z wszystkich zak?tków Polski

stale si? wzmaga? olbrzymi p?d do s?u?by na

morzu, przez co dobór mógl by? staranny a jego
wyniki dos korra?e.

Reasumuj?c stosunek do zagadnie? morskich

by? pe?en zrozumienia, by? na drodze do jaknaj­

lepszego rozwoju i pog??bienia wi?zi ??cz?cych

ca?y Kraj z morzem.

Tragedja, która spotka?a nasz Kraj i przerwa?a
tam »r Kraju morsk? prac? nie rozlu?ni?a tych

wi?zi duchowych mi?dzy spo?ecze?stwem a za­

o-adnieniami morskiemi. Przeciwnie, musia?a je
?zmocni?, bo? przecie? IZraj w swej ci??kiej doli

pami?ta Westerplatte, Gdyni?-Oksywie, Hel i zna

?rodki jakiemi rozporz?dzali obro?cy. N?pewno
ka?dy ofiarodawca na FOtI dumny Jest ze

swego" OR?A" i ?cigaczów-l spo?ecze?stwo
docenia ?;l? naszych flot, \vojennej i handlowej,

. których trud, trwanie i rozwój s? doprawdy
czem?, czego najbardziej zgry?liwy krytyk nie

jest w stanie nie spostrzec.

Przebieg tej wojny ?wiatowej w dotych­
czasowyn1 i ko?cowym os?dzie jej wyników jest
i b?dzie \vybitnym sprawdzianem racjonalno?ci

wysi?ków morskich narodów,

To powinno by? zrozumiane i oceniane w

przysz?o?ci przez nasze spo?eczeristwo wIZraju,
a tym wi?cej przez jego cz??? przebywaj?c? po

za jego granicami która ma ju? teraz mo?no??

tej oceny. •

\ 3



i ,i?JfRST· o PRZEMYS?U, HANDLU i lEGl?
Dekret Prezydenta R. ·P. powó??j?cy do .?ycia

Ministerstwo Przemys?u, Handlu 1 Zeglugl, by?
wynikiem upartej i wytr:va??j d??no?ci Polaków

w konstruktywnym rozvn?zywanlu swych z2.gad­
nie? morskich.

Kilkunastoletni nasz dorobek, wynik naszej
pracy nad

mor?em i, ?a morz?,. wystawi?, nr?m?wiadectwo dojrza?o?ci morskiej. \V kro?kl?
stosunkowo czasie, prawie ca?e

?asze z?c:e
gospodarcze zwi?za?o si? z. ?e?slug? l to w?a?nie

stwarza?o prawo do stawiania naszych spr??
morskich na najwy?szym szczeblu zagadnie?
pa?stwowych.

.
, "

Stosunek do morza "najwy?szych czynników
okresu przed\vojenne?o ?ale?y okre?li? jako p?­
zyty\vny, cechowa?a Ich Jec:Inak ??wna wstyd.h­
wo?? gdy mówi?? si? o ,ko.nle?z?o?cl wyodr?,b?le:nia spra\v morskich 1 d?wigni?cia Ich na w?a?ciwy
im poziom.

Odpo\viedzi? by?y za\vsze te same argumenty,

DEKRET PREZYDE!/TA RZECZYPOSPOLITEJ

z

<1rlla?tALl<[l'-<!:942
r.

o wprowa<1zerllu nJJ.zwy "Minister Przemys?u, Han<1lu i te­

glugi" oraz "Ministerstwo Przemys?u, Han<1lu 1 teglugl ".

Na podstawle .. rt.25 uet.!5! ustavy konstytucyJ-

nej 9tan;JwlO co naBt?puJe:

.irt.l.

Nazw?" Io\1nlster Przemys?u l Han<11u" z:nlenl ..

sl'? na· nJJ.l.vi
•

IUnlster Przemys?u, Handlu 1 te"lugl ",

a n..lZW?
•

Ministerstwo Przemys?u 1 Handlu' - na na:rvo

•

Mlnlsterstwo Przemys?u, Handlu 1 teglugl".

Art.2.

Dekret nlnleJszy wchod?1 w iycH. z dniem og10-

8zen1a..

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ

(?,10{?,,{( -t?I'
, .

7.
PREZES RADY MINISTROW

7CI lilIJ 1 J

/'

/

..

ma?e wybrze?e . " ma?a flota, ale czy by?yone tak wa?kie?

Kt? ?na dob!ze histo?jS przen1iany Niemiec z

?o?e;gl. l?doweJ na
n:Ihtarn? pot?g? morsk?,ktora JUz p? raz drugI wa?y na losach wojny,ten ?a??o. ?og? o?parowa? nieistotne argun1enty

ostroznI?10w. NI? ?ystarcza litylko entuzjazm
spo?eczenstw?. je?eli to ma by? z po?ytkiem dla
nas, uczmy sic nawet od wrogów.

D('?ret w?a?nie, p?sun?? t? spraw? o k?ok
•

,lnaprzod, sprawy morskIe dosz?y do w?a?ciwej #p?aszczyzny rOZwa?a?.
Na morzu i w

morz? tkwi ?ród?o si?y i bogact- .

?a. narodu, a dla
.n?s .jest ?no jcdnyn1 z najistot­nIeJ szych zag?d??en, narowni ze spraw? graniCR.zeczYPC?sPC!hteJ 1 naszych si? zbrojnych: Marynar-ki, Lotnictwa, oraz \'Vojsk L?dowych.

I,

Dek?e?o:vy .dodatek. ??o naz.wy dotychcz?s?­?ego l\l1nlstelst:v? "l Zeglugl
"

jest w?a?CIWIe
Istot? c??eg,o J\lInisterstwa, bo? reszta to albo

\VSpOn1n;?ma,. albo
l:ajwy?ej dobrc chc;ci na

?rzysz?osc, a zegluga Je_st w tej chwili najbardziej
zy,w0tnym wk?adem

nas?Y?1 w wojnc;, dlateg:ot?z prze.d Obecnyln i\I1nlsterstwen1 otwieraj?SI? wielkie mo?liwo?ci.

Ter?z w???nie mo?na
wyzyska? korzystn?sytuaCJe; polItyczn? w zwi?zku z l ease' and

Len? ?i!l'?m," 1\l.in1o ?e flota urato:v??a' prawie w
ca?oscI

JU.Z trzeCI rok trwa na posterunku, nie
:y?ko. n:ozen1y, ale

m?si?ly z n1Y"?14 () przysz?o-
.....,/

?C.l-JUZ ,t.eraz wszelbelTII drogan1i stara? siC; o

JeJ rozwoJ .

Nietylko sun1y. osi?gni?,te z Towarzystw ?eg­
lugowy??l, ale l sta?a pomoc Rz?du winna
zapewnI c

.

rozbudowc; fIo.ty i pokrycie \vydatkóWzWI?zanych ze szkolenIcn1 i przygotowaniemkadr fachowców morskich.
-

. ?owon!ianowany .L\linistcr Przen1ys?u, Handlu
1 Z?glugl, p. J: 1? wapi?ski, pierwsze S\vojcp?bl:czne wy?t?pIeme na tym stanowisku, pO?­WI?C1? apel0:V1 " o

m?bilizacjc; \vszystkich dostc;p­nych .zasobow lu?zklch dla rozwoju i rozkwitu
nasz.eJ 11 arynarkl Handlowej." \Y/ wy\viadzie
swol.n1 og.?oszonyn1 w prasie polskiej i zagrani­
cz?e) , m.l?n. \v. /' I?loyd List" z dn. 15 lipca,
111111,st?r.l,- wap!nskI uzasadnia swój apel obje;cierr:po ,WOJnIe :Ozszerzonego wybrze?a, które n1USl
byc w pe?m wykorzystane.

.

?
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Prezydent R. P. na pok?adzie polskiego oIr.?tu.

Dzi? wi?c jU7: podczas wojny, nale?y si? zaj??
odpowiednim przygotowaniem kadr ludzkich.'
A jak si? przedstawia to zapotrzebowanie?

"Zastrzegan1 sic "-n1ówi min. K wapi?ski
"

?e operuj? liczbami minirnalnemi.

\X!ychodz? z za?o?enia, ?e bezpo?rednio po

wojnie \v naszej eksploatacji b?dziemy mieli tyl­
ko 70 statków.

.

B?dzie nam wtedy brakowa?o"

ok. 250 m?odszych oticerów i radiotelegrafis­
tów. Cz??ciowo b?dzie mo?na zu?ytkowa?
zwolnionych radiotelegratlstów z marynarki \VO­

jennej, natomiast cze?? uczniów odpadnie pod­
czas szkolenia. Potrzeba nam wtedy b?dzie conaj­
mniej 200 m?odych ch?opców do kszta?cenia \\7

szkole morskiej w Anglii podczas wojny, ch?op­
?ó? z .wykszta?ceniem ó-ciu klas gimnazjalnych
1 wi?cej, Potrzeba nam b?dzie wielu pilotów w

portach polskich, pewna ilo?? tych stanowisk

obsadzon? b?dzie przez oficerów, którzy zejd?
na l?d, a WI?C trzeba b?dzie uzupe?ni? kadry
oficerskie na statkach.

Znacznie wi?cej ludzi potrzeba dla w??czenia
do szeregów marynarskich.

.

Najbardziej skromne

obliczenie wykazuje, ?e trzeba nam 400 ludzi.

Obecnie p?ywa na polskich statkach ?ko?o 1,200

111arynarzy Polaków, oko?o 400 l\nglików i

innych narodow?ci. Sytuacja dzisiejsza jest nie-

pokoj?ca i "gvmaga natychmiastowego uzdro­

wienia. \Y/ stanie n1arynarzy polskich jest sta?y

ubytek i b?dzie trwa? nadal. Musimy szkoli?

dzi? jak najwi?cej n1arynarzy na statkach je?eli

chcemy unikna? niebezpiecze?stwa unierucho­

mienia wielu statków handlowych po wojnie lub

uzale?nienia sic od obycych za?og na polskich
statkach.

"

-Nie na tyn1 .koniec-c-ci?gnic minister 1;-:

"Trzeba narn wyszkoli? w Anglii przynajm­
niej 75 ludzi do rybolóstwa, na szyprów i p01110-

cników, ze 150 rzemie?lników do stoczni na

budowy okr?tów; przvnajmniej 25 ludzi na

fachowców w w dziedzinie administracji i eks­

ploatacji portów; drugie tyle do zawodu hand-

lowo transportowego."
)

Miejmy nadziej? ?e wobec jasno sprecyzo­

wanych postulatów, .'realizacja ich nast?pi w

najbli?szym czasie. Jak wynika z udzielonego
wywiadu potrzeba nam ponad- 900 ludzi, a

przecie? opracowywany progran1 rozbudowy
floty handlowej przewiduje oko?o 200 jednostek o

600,000 do 800,000 ton.
.

Sprawa wi?c jest szczególnie pal?c?. '

J. Grzywi?ski.'
I

::--1
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Znaczenie gospodarcze szerokiego wybrze?a
morskiego dla Polski

Jeszcze jedno ?wi?to Morza n?ród ..

musia? .obch.o.?i?
pod okupacj?, wzgl?dnie na errugracu. .PrzYP.ommJmy
sobie przy tej okaz ij jak wielkie znacze?e. g?spodarcze
posiada? dla P.olski te? skraw:k ?y?rzeza, Jakim w?ad?­
Ii?my, oraz uprzyt.omnIJmy sobie, Jakie s? nasz? d??enia

powojenne na odcinku morskim.

Powoli, z nieumiej?tnych pocz?tkowo poczyna? na

morzu, Polska stworzy?a ?wiadomy plan g.ospodarczy
wykorzystania wybrze?a. Przez umiej?tne ustawy, bu­

dow? portu w Gdyni, przestawienie dróg transP.ortu.
na

morski, stworzenie dogodneg.o, jak t.o tylko by?o ?.o?hw?
transportu morskiego, doszli?my do tego, ?e praWIe 80?()
handlu zagraniczneg.o Polski zosta?o skierowane pr?ez
porty w Gdyni i Gda?sku. Rozpocz?li?my równie?

po?owy dalekomorskie, jedno z wa?niejszych ?róde?

dochodu z eksploatacji morza.
.

Jednym z naszych d??e?, a je?li chodzi o roszczema

terytorjalne g?ównym, jest zdobycie takiego wy?rze?a,
jakie jest nam potrzebne do bezpiecznego bytu pohtyczn.o
-gospodarczego. Musimy po tej wojnic posiada? takle

wybrze?e, któreby zdo?a?o nale?ycie ob??u?y? zapl?cz?
Polski i tych krajów, które b?d? w f01mle federaCYJneJ,

czy innej, zwi?zane z polskim .organizmem gospodarczy?.
Nasza gospodarka na m:)rzu. si?? rzeczy by?? ogr?m­

czona, bo odbywa?a si? w okreSIe restrykCJI, ktore obj??y

wszystkie pa?stwa. W'ymiana mi?dz?na.rodo?a by?a ch.o-
. ra. Nale?y liczy? si?, ?e wojna przymesIe k?nIeczne zm?a:

ny na lepsze, a je?li tak, t.o i P.olska m.usi zaj?? .nale,?ne Jej

miejsce w wymianie mi?d:qnarodoweJ, co b?dZIe rO"?na?o
si? powa?nemu wzrostowi naszeg<:>

handlu ?amors?Iego.
Spodziewa? si? nale?y, ?e b?dZIe to wymIana WI?ksza

cho? w znacznym stopniu planowana i kontrolowana

przez pa?stwa. Polska, jako kraj bie?ny, maj?cy st.osun­

kowo ma?.o b.ogactw naturalnych, powinna d??r? ??
ca?k.owitego i umiej?tnego wyzyskania swych m.o?hWOSCI
g.osP.odarczych. .

Jednym ze sP.oS.obów jest stworzenie systemu k.omunIka­

cyjneg.o l?dowo-morskiego dla zaplecza naszych p:zy­
sz?ych P.ortów, zaplecza jaknajsz?rzej P.oj??eg.o. MUSImy

stw.orzy? dla naszych portów takle warunkI transP.ort.owe,
zarówn.o l?d.owe jak i morskie, by projektowany bl.ok

Europy ?r.odk.ow.o- Wschodniej
. korzyst?? z us?ug n?szych

P.ortów w jaknajszerszym zakreSIe. oMus1ffiy stworzy.c
uk?ad

naszych spraw g.ospodarczych z Cz?ch.os?.o?aCJ? tak,

aby ona by?a zainteresowana w skIer.owa?-lU swe?.o
handlu zam.orskieg.o przez nasze porty, w takim st.oPnI?,
jak t.o P.olska zr.obi?i przed wojn?. Dlatego. planowanI:
.obs?ugi zaplecza musi d.otyczy? przedewszystklem przysz?e;

,

SIl\lPSON SPENCE
& yOUNG

LONDON, GLASGOW and NEW YORK

Steamship Agents and Chartering Brokers

General Al anagers to

TEXAS TRANSPORT & TERMINAL CO., INC.

Steamship Agent.>: 8-10, BRIOGE STREET, NEW YORK

Personal Attention to Consignments

Bra,,,h OffiCt!1: Philadelphia, Baltirnore, Savannah, Charleston, New

Orleans, Galveston, Houston and Corpus Christi.

Federacji P.olsko-Czech.os?.owackiej, a nast?pnie innych
krajów tego Bloku.

Bior?c pod .uwag? ten fakt oraz spodziewany rozwój
handlu

?agr,an?czneg.o F?deracji i innych krajów Bloku,
trzeba liczy? SI? z. powaznym wzrostem obrotów porto­
wych. Przed

wOJr:? G.dyma i Gda?sk prze?adowywa?y
razem' oko?o 1? mlh<:>now ton, wyzyskuj?c sw? zdolno??

prze?a?unkow? praWIe do maksimum. Analizuj?c rno?­

l?W.oSCl r.ozw.oJu ?a.ndl? zamorskieg.o dochodzi si? do

liczby ok.
. ?O mIlt.on?w ton sP.odziewanych obrotów

portowych l hczba, ta me wydaje si? wcale optymistycznie
?alkulowana. ??ownym d.ostawc? i odbiorc? ?adunków

Je.st basen Sl?skl.
. ?aturaln?e ilo?? ta nie zostanie osi?g­

ru?ta zaraz P.o ?.oJ?le, w pIerwszych dwóch, czy trzech
latach, .ale nalez? SI? z tym rozwojem liczy?, my?l?c Q

zdobyciu odpowiedniego wybrze?a z portarni które ten

handel zam?rski .b?d? m.og?y obs?u?y?.'
'

Przygl?daj?c SI? po?.o?eniu ge<:>graficznemu zaplecza w

st.osunku d.o ?ybrzeza Ba?tyckIeg.o widzimy, ?e cz???
te?enu P.o?udm.owo-zachod?-la najbardziej uprzemys?o-
WI.ona, z

przemys?et;I hutmczym, le?y na jednym wierz- oJ:
-

cho?ku tr.oJk?ta, kt.oreg.o dwa inne wierzch.o?ki m.o?na
zmie?ci? w Gdyni-Gda?sku i Szczecinie. Dwie rzeki

??c?? ten bas?n przemy??owy. Wis?a i Odra, przyczem
kr.otszy? bokIe:nteg.o troJk?ta Jest Basen ?l?ski-Szczecin:
.odleg?.osc (k.oleJ.owa) z Katowic d.o Szczecina jest 530 km.
a d.o GdynI 580 km .

Basen Sl?ski )e?t P.o???zony drog? w.odn? (Odr? i

Kan??.em d.o Glr:vlc, m.oze nawet ju? d.oci?gni?tego w

P.obltzu
.

Mys?.oWIC d.o
P.olski?g.o Sl?ska), g.ot.ow? d.o

-?-atychtmast.owego wykorzystama, ze Szczecinem. Wis?a
Jako' dr.oga

.

w.odna .dla tej cz??ci zaplecza wejdzie w

?achub?. d.oPle?.o za klIka lat, P.o przepr.owadzeniu regulacji
l skanahzowamu Przemszy.

Tru?n.o j??t v: .krótkim arykule przepr.owadzi? analiz?
?ytuacIJ. l

WIdac Jednak z tych zasadniczych przes?anek,
Jak z?a?z?cym

dla teg.o .okr?gu przemys?.oweg.o jest jeg.o
P.o?.o?eme w?be.c S?cz?cIna l kompleksu P.ortów Gdynia­
?dans?. )ezeh d?zemem .n?r.o?u jest przesuni?cie granicy
l .oparCIe .SI?. na. ??rze w Jej gornym i ?rednim biegu, to

P.os.osta WIeme
U)SCla Odry ze Szczecinem, P.ortem wa?nym

d?a nas, przy ?Iemczech, by?.oby b??dem nie d.o przebacze­
ma,

. b? p?;,?.orzy?.oby d.o pewneg.o st.opnia b??d wersalski
OdCI?CIa uJscla Wis?y od P.olski.

Teza, która zyska?a s.obie na terenie mi?dzynar.od.owym
praw.o .obywatelstwa,. t.o teza przy??czenia d.o P.olski

ca?ych. Prus Wsc.h.o?mch, a zatem z P.ortów Q znaczeniu
morskim zyskahbysmy Królewiec, któreg.o obr.oty w

KONOPNE METALOWE

L I
----

WYRABIANE _

dla wszystkich potrzeb okr?towych

R. HOOD HAGGIE & SON LTD.
, NEWCASTLE-ON-TYNE

----- olso ot __ -'-
__

LONDON

CARDIFF
LIVERPOOL

HULL
GLASGOW

BRISTOL, etc.
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Gen. Wl. Sikorski \\. odwiedzinach ul\lar. Handl.

..

latach najlepszych (1937) wynios?y ok. 3.7 miliona ton.

Jest to i b?dzie w przysz?ym uk?adzie port o znaczeniu

bardziej lokalnym dla Pomorza Wschodniego i Prus

si?gaj?cy swymi wp?ywami a? do po?udniowo-wschodniej
Polski t.j. Polesia i Ma?opolski Wschodniej.

J e?1i wzi?? pod uwag?, ?e obroty portowe Królewca

zos ta?yby utrzymane na poziomie przedwojennym t.j.
ok. 5 'rnilj. ton, to pozosta?by jeszcze do rozwi?zania'

problem ok. 26 miljon. ton. Gdynia-Gda?sk mog?yby
p rzej?? te obroty po odpowiednim doinwestowaniu

zarówno urz?dze? prze?adunkowych, jak i urz?dze?

kolejowych, przebudowy w?z?ów kolejowych, portowych
i.t.d.

Wszytkie inwestycje s? drogie. Trzeba bra? równie?

pod uwag?, ?e potrzeba inwestycyj w ró?nych dzia?ach

gospodarki b?dzie tak du?a, ?e z konieczno?ci pewne

ograniczenia by?yby nieodzowne, zale?nie od planu i

hierarchii potrzeb. Poza spodziewanym wzrostem obro­

tów w handlu zagranicznym, linie transportowe w Polsce

(kolejowe i wodne) b?d? musia?y sprosta? powa?nemu
wzrostowi przewozów wewn?trznych. Widzimy wi?c,

?e kwest ja transportu w Polsce stanie si? po wojnie

spraw? pal?c?. Dlatego rozwi?zanie jej nale?a?oby szuka?

w zdobyciu dr?g transportowych, odpowiadaj?cych

naszym wymagamom.
Odra mo?e przej?? natychmiast powa?n? cz??? ?adun­

ków masowych, stwarzaj?cych najwi?ksze zagadnienie
w Polsce, bo wymagaj?cych du?ego taboru, czy tona?u.

Posiadanie w naszej dyspozycji Odry ;Szczecina spraw? by

rozwi?zywa?o, pozwalaj?c na lepsze uregulowanie spraw

transportowych i podzia? obrotów zaplecza mi?dzy porty

najlepiej wobec niego po?o?one.

. Zrozumia?e jest, co powiedziano ju? przedtem, ?e

musimy stworz, -: taki system komunikacyjny, l?dow<r

morski, aby przez skierowanie obrotów handlowych
przez w?asne terytorium osi?gn?? wykorzystanie naszych
mo?liwo?ci gospodarczych w tym zakresie. Musi by?

przyj?ta przez wszystkie pa?stwa wspó?pracuj?ce z Polsk?

zasada, ?e wy??czenie po?rednictwa komunikacyjnego i

handlowego Niemiec jest wsp?lnym inter?sem ?a?stw
Europy Srodkowo-WschodneJ., Do reahzowama tej

zasady Polska, je?li chodzi o Ba?tyk, powinna przej??
rol? czynnika prowadz?cego. To jest nasze najwa?niejsze
zadanie, pozwoli to w du?ym stopniu pa?stwom bloku

na uniezale?nienie si? gospodarcze od Niemiec.

Zwi?zanym z tym jest konieczny rozwój rolskiej floty

handlowej i rybo?óstwa morskiego, to ostatnie dla nale­

?ytego zaopatrzenia zaplecza w ryby. Stworzenie silnej
floty rybackiej udost?pni Polsce eksploatacja bogactw,
le??cych poza jej terytorium. Jest to zagadnienie tak

samo wa?ne, jak stworzenie silnej floty handlowej.
Czekaj? nas na wybrze?u olbrzymie zadania i praca

która zatrudni dziesi?tki tysi?cy ludzi w zawodach ?eg?
lu?owo-handlo?ych, przen:y?l.e stocz?io?ym i przet­

worcz?m,
flocie handlowej 1 rybo?óstwie. Zdali?my

egzamIn na ma?ym skrawku wybrze?a, mamy wszelkie

prawo s?dzi?, ?e zdamy go i w przysz?o?ci na szerokim

wybrze?u, pr??sparzaj?c krajowi powa?ne korzy?ci gospo­
darcze, a umiej?tne wykorzystanie wybrze?a mo?e i po­
winno by?, jednym z ka mieni w?gielnych pod przysz?y
gmach wspo?pracy t?0spoda?czo-tra?sportowej z pa?stwami
bloku, lez?cego mi?dzy Niemcami a Rosj? ku po?ytkowi
wszystkick zainteresowanych.

\
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terenie Londynu pewn? "publi­
city". jest to zjawisko psycho·

logicznie zupe?nie zrozumia?e, i

?a?owa? tylko nale?y, ?e inne­

mniei malownicze i poci?gaj?ce
wyobra?ni? grupy zawodowe,
nic znajduj? odpowiedniego od­

g?osu w swych staraniach. Ale

zgód?my: si? z duchem czasu i

stwierd?my, ?e jednak ci "ludzie ze statków" byli i s?

pierwsz? linj? naszego morskiego ataku, jakgdyby koman­

dorami naszej pracy na morzu, wi?c te? im si? nale?y
nasza specjalna uwaga i pieczo?owito??.

Szkolenie, przygotowywanie ludzi dla Marynarki Hand­

lowej ma swoj? dlug? historj? ; nasza polska cz??? tej

ogólnej historji systemów, prób, stara? i ich wyników
te? zaj??aby niezgorszy tomik. Dlatego te?, przed wysu­

waniem jakichkolwiek konkretnych postulatów, i nawet

przed omówieniem dotychczasowych naszych wyników
w dziedzinie szkolnictwa morskiego, nale?y krótko zazna­

czy? ogólny rozwój systemów szkolenia fachowego, i

wreszcie-porówna? rozwój stosunków na l?dzie i stosun­

ków na morzu.

jak si? zatem odbywa?o-powiedzmy dla przyk?adu­
kszta?cenie rzemie?lnika lat temu pi??dziesi?t ?

Studja by?y bardzo proste. Przez pierwszy rok, kandy­
dat na ?lusarza nia?czy? majstrowe dzieci, nosi? wod?,

r?ba? drzewo. \Y/ drugim roku pozwalano mu zamiata?

warsztat, podawa? narz?dzia, i tak stopniowo m?ody
adept posuwa? si? w karjerze zawodowej. Przed pierwsz?
wojn? ?wiatow?, m?ody cz?owiek rozpoczyna? odrazu od

zamiatania warsztatu, a okres czyszczenia majstrowych
butów i nia?czenia dzieci przeszed? do opowiadanych pod
dobr? dat? dykteryjek.

Dopiero ostatnia wojna i ogólne poruszenie za?nie­

dzia?ych umys?ów sprawi?y, ?e zamiast og?upia? m?odego

ch?opaka przydzielaniem mu "dla nauki" naj g?upszych
robót jakie tylko da?o si? znale?? w danym warsztacie­

pos?ano ch?opaka do szko?y.
Praktyczni pedagogowie-technicy, a nie doktrynerzy,

doszli do wniosku, ?e w m?odym wieku, w wieku naj­

wi?kszej ch?onno?ci mózgu, ch?opak powinien siedzie?

i uczy? si? w szkole, a nie t?pie? w warsztacie.

Trudno mi w tej chwili,-zw?aszcza ?e pisz? na statku,

-podawa? jakie? bli?sze dClne tycz?ce si? szkolnictwa

za wodowego u nas i zagranic?.
, ",

Ale na podstawie bezpo?redn1Ch obserwacJl, wydaJ,e
mi si?-?e w dziedzinie szkolnictwa zawodowego robI­

li?my du?e post?py, i zajmowali?my conajmniej do?re
miejsce w ogólnym rozwoju stosunków. \Y/ ostatn1ch

latach przedwojennych, Polska by?a pokryta sieci? dosko­

na?ych ni?szych i ?rednich szkó? zawodowych, By?em
zdumiony, stykaj?c si? na praktykach z absoh?entar.ni
szkó? rzemie?lniczych. Ci m?odzi ludze, ludZIe nIe_

URBAN KRZY7 ANOWSKI

o MORSKI
I

... -, ?,'

og?upieni latami m?odo?ci

sp?dzonymi w warsztacie,
mieli g?owy otwarte, du?e

wiadomo?ci techniczne,
nic tracili kontaktu z dal­

szern kszta?ceniem s i?,
wzorowo sk?adali egzami­
ny czeladnicze i mistrzow­

skie. Po paru latach by:'
wali ju? bry <radzistami i

, ,h
,

maJstramI. \Vcale niepo-

trzebne im by?y
siwe w?osy, wy­
starcza?a inteli­

gencja i wiedza.

jc?eli nasz prze­

mys?, mimo tak

s?abych podstaw
finansowych
mia? doskona?e

rezultaty,- to

nie uj muj?c ani

troch? naszym
si?om in?ynier-
skim, z?wdzi?cza?ny to w znacznej mierze nowoczesnym
generaCJom rzemIe?lniczym.

\X!?a?ciwe p()dej?c?e do zagadnienia, wyra?one w

?owo?zesnym systemie szkoleniowym, mog?o da?-i da?o
Jak wiemy-s-dobre rezultaty.

'

Przejd?my teraz do stosunków na morzu.

Jak wiadomo, tworz?c, nasz? J\larynark? IIandlowa \V

roku 1936 (a nasze szkolnictw., morskie J'u"
.

I, 1921)
b l', k

z W Hh.U ,

y lsmy stosun
-owo, ma?o obci?:i:cni atawizmem ob-

skurantyzmu, zacofania i wogC)Je tak ,,'
tr d TCJ'i

ki
'" "c.. zwanej "ra )

mors lej .

,Morze?jakwiadomo jest konscrwatywniejsze ni? l?d,
Mor?e, a,lbo Marynarka I {a?dlowa jest sobie conajmniej
z po? wieku

P,?z? l?dem, Je?eli chodzi o nowoczesne,

s?o1ecznc, podeJ?Cle do c;dowi?ka i stosowanie w prak­
tyce wspo?czesn)ch,zdobyczy WIedzy.

Na morzu tradycja trzyma si?.

l ?ak h nr' ?e?ne, morskie_ mocarstwo ma zwyczaj, ?e
m o yc -a? y atow na oficerów, z miejsca posy?a a?

•

na czteroletnI pra,ktyczny kurs otc;pienia.
Armator, dostaje (?? r?dziców m?odego ch?opca, posy?a

go do. s,weJ ?om?amJnej ?zko?y na
parotygodniowy kurs,

potem Jest ow czteroletn1
"praktyczny" okres p?ywania

któ:y si? ?dbywa, mi?dzy pietnastym a dwudziesty?
r?,k1e,m ,zy?la, znow, pa?otygo?niowy okres zastrzyku
\\iledzy, znow p?ywame, 1 tak Sl? stwarza mi?dzy arma­

torem a oficerem stosun?k czysto feudalncj zale?no?ci,
Oficer

z?, ?ylko s?a,tek l

arma?orsk? kantor?, tyle ma

fach:)\voscl Ile
,mu Jej armator

uzyczy, bo paóstwo dysk­
retmc trzyma SI? na uboczu.

?rarynark? t?W) pa?stw? stoi nic tylko na szarym
koncu w dZiednnIe warunkow pracy na morzu, ale ponic-

..
'

,
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wa? tego rodzaju metody kszta?cenia zawodowego stosuje
równie? i na l?dzie, obserwowa? mo?na sta?e zmniejszanie

si? udzia?u tej bandery w ogólnym ?wiatowym tonna?u.

\v:; okresie mi?dzy dwoma wojnami, ca?y szereg pa?stw

czyni?o wielkie wysi?ki, wzgl?dnie dopiero rozpoczyna?y
badania nad zagadnieniem zapewnienia swoim banderom

odpowiedniego dop?ywu m?odych ludzi z odpowiednim
?redniern wykszta?ceniem. By ta to sta?a bol?czka fran­

cuskiej marynarki handlowej.
Szeroko o tern pisywa? przed wojna ,,]ournal de la

Marin? Marchande" jeden z organów francuskich dwustu

rodzin. Armatorzy, oczywi?cie rozpatrywali to zagad­
nienie ze ?ci?le eksploatacyjnego punktu widzenia. Brak

im by?o odpowiedniego, wykwalifikowanego personelu
dla eksploatacji ich nowoczesnego tonna?u. Ów brak

dop?ywu m?odych si?, stanowi? stale pal?ce zagadnienie
pa?stw skandynawskich, i wszystkich innych pa?stw,
które nic zadawala?y si? eksploatacj? przechodzonego
tonna?u. Zawody morskie, a w szczególno?ci zawód

oficera-mechanika by?y tak nieatrakcyjne dla m?odych
ludzi, ?e wszyscy niezainteresowani w?asn? kieszeni?

obserwatorzy, ogólnie wskazywali na konieczno?? pod­
niesienia warunków ?ycia na morzu i podwy?szenia
pensji, gdy? ?yciowo bior?c-tylko znaczne polepszenie

materjalnych
warunków

egzystencji,
mog?o zape-
wni? odpo­
wiedni dop?y
w kandyda-

zewn?trznych,-cz?sto nast?puje natychmiast zastój i

niedaleki spadek zdolno?ci absorbcyjnych mózgu. Pisz?cy
te s?owa przesz?o osiem lat pracowa? fizycznie, nie rzadko

z wielkim wysi?kiem i w ci??kich warunkach. A wi?c
mocno zdaj? sobie spraw? z tego, czego o pracuj?cyh
fizycznie nie wie przeci?tny polski inteligent, nie mówi?c

ju? o polskim pó?inteligencie. Otó? pracuj?c fizycznie,
trzeba w?o?y? wiele, bardzo wiele wysi?ku i pracy, 'trzeba

mie? wiele si?y woli, a?eby utrzyma? si? w jakiej takiej
kondycji umys?owej, aby przeczyta? i przemy?le? ksi??k?,
lub uczy? si? systematycznie czegokolwiek.

Przeci?tny Polak nie posiada 'do?? wytrwa?o?ci, do??

si?y woli i uporu, aby zadawa? sobie trud my?lenia,
zw?aszcza gdy ci??ko pracuje fizycznie.

To jest prawda bardzo prosta, ale niestety ma?o rozu­

miana. Dlatego te? jestem pe?en podziwu dla ka?dego
kto pracuj?c fizycznie,-posiada si?? woli czytania i

uczenia si?. A przeci?tny marynarz, który nie ma ani

week-endu, ani ?wi?tku ani pi?tku ani innych u?atwie?

jakie maj? ludzie na l?dzie, tern ?atwiej, pr?dzej i gruntow-

niej traci sw? zwyk?? kondycj? umys?ow?. •

Dlatego te?, twierdzenie jakoby powiedzmy-dla
obj?cia stanowis ka kapitana statku niezb?dn? by?a dzie­

si?cioletnia praktyka w myciu pok?adu i klepaniu rdzy­
jest naiwno?ci? któr? wypowiada? mog? tylko
nieumiej?cy obserwowa?, i nie orjentuj?cy si? w

fizjologji wstecznicy.
Poniewa? jednak takie twierdzenia nie tylko si? wy

powiada, ale nawet i drukuje, trzeba je jednak o?wietli?,

tembardziej ?e podawane s? one w tak modnym
obecnie sosie spo?ecznym.

Owszem, widzimy jak wielu oficerów obcych Mary­
narek handlowych ?wietnie myje pok?ady, maluje burty
i pi?uje jak si? patrzy. Ale tylko ubodzy duchem

nie wiedz?, ?e oni nie potrafi? eksploatowa?
statków, ho obi? to za nich inspektorowie kompanji
agenci w portach i zakontraktowane stocznie, a oni s?

tylko "dliverami statków" od jednego pilota do drugiego.

Tego rodzaju cofni?cie si? w rozwoju by?oby niepowe­
towan? szkod? dla m?odego organizmu naszej Marynarki
Handlowej:

Wracaj?c do naszych stosunków, podkre?li? nale?y,
?e z racji znacznej dysproporcji mo?liwo?ci zarobko­

wych w Polsce i w naszej Marynarce Handlowej, element

naszych za?óg znacznie przewy?-
"."

_
_ " .. _. sza? marynarzy zagranicznych.

?. Dlatego te?, znaczny procent z

.

"':,..
••

'x ? po?ród naszych za?óg posiada
? .-: I· ?

"

du?o kwalifikacji zawodowych,
,,?? :..: ...

?? p. "b
.,.

d
.

d
.

'" ??! a y po przeJsClu o pOWIe lllebO'o
'?.?

?t.,·1?;"f,
'T

,?? -.;... »

kursu ?eoretycznego móg? ??ozy?
"

•
'l;'-'

' eg?am1ny otrzyma? dyplomy i
.. , .•

'.. . /
zaj?? wy?sze stanowiska.

,

,;..... ,
. Ale niech nikt sobie nie wy-

obra?a, aby po dziesi?cioletniej
ci??kiej pracy fizycznej, prze-

tow.

U nas oczy­
wi?cie by?o

gdy?
entu-

zjazm pcha? na morze

m?odych ludzi, którzy
nie mieli poj?cia o przy­

sz?ych warunkach pracy.

Owa w?a?nie "nie­

atrakcyjno??" zawodów

morskich sprawia?a, ?e w

pa?stwach nie mog?cych
sobie zapewni? odpowie­
dniego dop?ywu m?o­

dych ludzi z odpowie­
dniem wykszta?ceniem,-
chc?c nie chc?c posi?kowano si? tern co by?o pod r?k?, i starano si?
cho? stopniowo dope?nia? wiedz? istniej?cego i pracuj?cego elementu.

Ale w pe?ni zdawano sobie spraw? ze s?abo?ci iJ niebezpiecze?stw
takiego systemu.

"Gdy si? cz?owiek robi starszy, to potrochu parszywieje", napisa?

Boy. l mia? po stokro? racj?, Bezpo?rednio po osi?gni?ciu maksymalnej

rozpi?to?ci wiedzy, w zale?no?ci od dyspozycji osobistych i warunków

-,



ci?tny umys? ludzki by.? zdolny, jeszcze opano?a? t? .ilo??
wiedzy, jaka potrzebna Jest wspo?czesnemu kapitanowi, lub

starszemu mechanikowi. Ilu przyk?adowo-wo?nych
s?dowych z dziesi?cioletni? praktyk? wo?nie?sk? zostaje

magistrami praw? Ilu rocznie ?l?sarzy zostaje in?ynie.rami
technikami? Praktyka wykazuje, ?e s? to wypadki lub

rzadkie, stanowi?ce raczej wyj?tki z regu?y. Na tych cho?by

wyj?tkach nie mo?emy opiera? p.rzys??o?ci. naszego

przemys?u, nie mo?emy tak?,e. na tak?ch llldywl?ualnych
wypadkach opiera? przysz?o?ci nasze} Marynarki Hand-

lowej.
Zapor? by? tu nie. tyle polski kult m?tury,

ale przede?­
szystkiem post?p wiedzy 1 nauk technicznych, a wreszcie

-przyrodzone w?a?ciwo?ci ludzkiej n?tury. W pew­

nych okresach mózg h dzki. jest ?ywy 1 ch?onny, ?yc::­
bra?nia pracuje i tworzy, Jest zdoln? do przyswaJama

sobie wiadomo?ci. Ale po?niej mózg ludzki pokrywa
si? coraz to mniej przenikliw?, tward? nieprzebyt? kor?.
Przecie? Boy by? nie tylko poet?. By? i lekarzem, który
nawet w utworach kabaretowych podawa? do wiadomo?ci

proste, ludzkie prawdy ..

Wspó?czesn?. tendencj? szkolnictw? zawodow?go jest

uczy? wszystkich, nawet tych o ktorych do me dawna

twierdzi?o si?-?e poniewa? pracuj? tylko "r?koma",

-wi?c ?adna szko?a nie jest im potrzebna.

Powy?sza tendencja, pr.zetran?ponow??a
do naszyc.h

stosunków morskich, powlllna SI? wyrazI c w postulacie
szkó? zawodowych dla marynarzy pok?adowych i

masz?­

nowych, a nie w lekkomy?l??e propagowanym. postulacl?
zast?powania Szko?y j\lor?k1eJ doryw?zo o?gamzowanymI
i krótkotrwa?ymi kursarni dokszta?caj?cymi,

Nasza l1arynarka Handlowa jest m?oda. Dzi?ki szcz?­

?liwemu zbiegowi okoliczno?ci, nie popadli?my w ana-

'BUR'BERRY

EKWIPUNEK MARYNARKI
?

•

Najtrwalszy i najwygodniej­

szy dla Sprzymierze?ców na

wszystkich Siedmiu Morzach.

Padczas deszczu i pogody, od

bieguna a? po równik, naj-

lepsze w ?wiecie.

•

Ilustrowany prospekt

wysy?amy na ??danie

•

BURBERRYS LTD.

HAYMARKET, LONDON, S.W. I.

Agenci w calej lP'. Br:.vlanii

,

chronizmy, i uda?o nam si? zorganizowa? stosunkowo

nowoczesny aparat szkolny.
B??dy, niedoci?gni??ia, i niesprawiedliwo?ci spo?eczne

naszeg? systemu p0,'A?nny by? teraz krytycznie na?wiet­

lone, l w przysz?o?ci usurn?re. Musz? by? zrównane

szanse, trzeb? da? n:??no?? awansu wszystkim tym-którzy
n.a

to zas?uguJ? z racJI swego talentu i pracy. Ale strze?my
SI? powracama do metod XIX wieku do mentalno?ci

Marynarki z epoki ?aglowców i do postawienia r?czki
telegrafu na .?,?a?? w,stecz", .w my?l f2?szywego aspo?e­
cznego pode)scl?: ktore zamiast ksi??ki i szko?y usi?uje

na?" wprowadzi? kult zawodowego ot?pienia i "prak-
tyki z pendzlem, czy ?opat? w r?ku.

..

Zyjemy w okre??e? który cechuje prawdziwa obsesja
"spo?ecznego podej?cia",

'

.

\X1i?c
,

takie ?iew?a?ciwe planowanie trzeba z ca?ych
si? przeslado?ac de:na?kowa?, i oraz jasno wskazywa?
szk?dy pub?l??ne, )ak?e propagowanie niew?a?ciwo?ci
moze

. przym?sc sprawie polskiej, a przedewszystkiem
spra wie nasze) pracy na morzu.

Jot.

ECHA Z GDYNI.

J.Va tej polnej szkockiej drodze
Obok kt6rej strumie? plynie

Pr'?JPo'!;?ialam sobie na/!,Ie,
,

W)raZlSCle nasz? G4Yni?.

Ukazaly mi si? uJzgórza,
Na nic.h wie?cem gr'?Jbne lasy
Ruch I gwar na ?wi{toja?skiej.
Przedu/ojenne-dobre czaD' ..

l?dZ{, ?omy jak po deszczu,
lf)rosm{te rz?dem rówl'!Jm .

PI M, -?eglug{, Dom BaweItry,
Chlodm?, poczt?, dworzu glówny.

Pn? ?i? ]V nry?/i, a? na gór?,
GdZIe Krzy?, Ducha Gdyni strze?e,
WidZ( stamt?d cale morze,

Porry, mola i wybrze?e.

M.0r?e.w slo?cu wyk?pane
Btel1 Sl{ grzebieniem w dali

?agiel, niby mewa-moryl
Zdala mknie na modrej fali.

S ?ySZ? szcz?k i zgr:gt ?a?cuchów

D?uJigi j{CZq u' ró?ne strony,

,

Pe?ne paszcze majq drzewa
Nios? rudy i bekol'!J.

'

J{c:<-tj, d?wigi, skrzecz? dragi-.!..

P,:sn portow? pie?? robOCZ?.
U ratr porywa j? na sk?dla

I roznosi wkr?g ochoczo.
Serce Gdyni, le7.y jednak,
Gdzie Ok.ryJJ.Jia strome góry .

?f/ stali chroni si{ okr?tów, •

W'idZ{ zdala ich kontury . .

Smukly Grom, Gryf bohaterski
Tam ko?ySZ? si{ na wodzie
Wicher, Burza, Jv!azur, Mewa

I podwodne smukle lodzie.
Chcialabym zawola? do nich,
Ale ?al mi slou'a tlumi

. . .

U7iatr si{ robi coraz u'i{ksy
lUorze coraz bardzifj szumi.

Szumi . . . nie-to rylko stll!!Jyk,
Fale" B?/tyk, Gr!Y.I1?a, pla?a-
to !JJlraze JJJspommen daw,!ych,
To t{sknota

.,.
.

,
to si? zdarza.

\,

10



Z KIEROWNICTWA MARYNARI<I

WOJENNEJ

Jak donosi Kierownictwo J\?ar'ynarki .?ojennej w jednym z konwojów do ?osji odznaczy? si?

jeden z Okr?tów Rzec??PC?spohteJ ??lskleJ. . . . Wraz
? eskort? o.kr?tów w?Jennych brytyj?l?ich

doprowadzi? on szCz??hwle., konwój z. cenr:ym
?adunkiem rI?-aterp.?ow wojennych do miejsca

przeznaczenia. l(on\v?J poniós? proporc)or:alnl.e ma?e ?traty pomlmo, ?? by? atakowany przez 5 dni

i 5 nocy z powietrza 1 z pod wody, prawle rueustannie, o czem doniós? swego czasu komunikat

Admiralicji Brytyjskiej.

Okr?t polski by? jednym z okr?tów eskorty, które odpiera?y ataki z powodzeniem. Dowódca,

oficerowie i za?oga polskiego okr?tu zachowali si? prawdziwie po bohatersku, utrzymuj?c ze

spokojem i zimn? kn:i? n?ep.rz?rwany ogie?, nawet wówczas, gd? od?amki b0m.b nieprzy­

jaciela, zabi?y 1 ?anl?y. lGlkudzlesl?cl? maryn?rzy .... O?r?? w?lczy? az do
\vy?zerp?nla ?mun?CJ1,

a nast?pnie bezplecznle doszed? ?o ?o?tu 1.
znowu znajduje ?1?

w gotowoSCl bOJ.oweJ. . . .

Indywidualne przyk?a?y m?stwa 1 .1?oswl??enla .

na tym okr?cie b?d? na
zaws?e Jedn? z naj­

chlubniejszych kart historji polskiej walkloOJczyzn?. Lekarz okr?towy, operuj?cy rannych na

pok?adzie przez .3? godzi.ny, g?y o?r?t je;? \V dals?ej ?kcji; oficer arty?erji, organizuj?cy natych­
miast dalszy oglen pomlmo, ze wi?kszo?? obs?ugi dzia? zosta?a wybita lub ranna, marynarz

jedyny pozosta?y przy ?yciu w <:>bs?udze jednego :z dzia?, sam jed,en obs?uguj,?cf d?ia?o przez cz?s

pewien; ma!yn?rz konaj?cy s piosenk? na ust.acl?, ma?yna?z, ktory przed ..
snuercia napisa? S\voJ?.

krwi? na ?cianie :
" Polsko, jak s?odko dla ciebie umierac. . . . to jedynie przyk?ady wybrane z

wielu innych. . . .

"
Ca?a za?oga: polegli, ranni, zdrowi wype?nili swój zaszczytny obowi?zek, jak

na marynarzy przysta?o "-jak to stwierdzi? \'Vódz Naczelny, podczas odwiedzin dzielnego okr?tu
•

w jednym z portów \'Vielkiej Brytanji.

Bohdan Paw?owicz

Skrobanie Ziemniaków

Na jednym z polskich okr?­

tów podwodnych skrobali swe-

0"0 czasu marynarze ziemniaki,

?kj zwykle, jak codzie?. Pas?

.?.--?_
... ?

I

j

,J

kudne zaj?cie - codzier ... lll,

bardzo zwyk?e, cho? bardzo,
"donios?e w skutkach." . . .

Zw?aszcza je?li ziemniaków nie

brak, jak to si? mo?e wyda?y?
kiedy niekiedy podczas prze­

d?u?aj?cych si? patroli. Wów­

czas ziemniaków nie brako­

wa?o i du?a ich ? sterta bia?ych,
dokumentnie obranych ros?a

'przed marynarzami, gdy nie

mniej du?a góra ziemniaków

le?a?a obok jeszc?e nieobranych .

. . . Có? w tym nadzwyczaj­

nego? .

Okr?t w tym w?a?nie czasie

skrobania kartofli by? bombar­

dowany bombami g??binowymi.
Bomba za bomb?, wybuchaj?ce
pod wod? w stosunkowo nie­

wielkiej odleg?o?ci, rzuca?y ok­

r?ten1 w potworny sposób, ?e

podczas' wstrz?sów i niespodzia­
nych przechy?cnv, turla?y si? na

wszystkie strony i pi?knie ob­

rane ziemniaki i te jeszcze nie
?

11

obrane. Co za nudna robota

znowu je uk?ada? Vo,T stosy.

Marynarze opowiadali sobie

historyjki i skrobali, skrobali.

--



Ka?dy z nich wiedzia?, ?e znaj­
duj? si? w ?miertelnem niebez­

piecze?stwie. Ka?dy z nich ba?

si? zapewne, jak boi si? ka?dy
?miertelnik, je?li nie jest zawo­

dowym ?garzem i bohaterem od
?

stolika z "pó?czarn?.
"

Ale

skrobali, bo
" nie by?o innego

rozkazu,
((

skrobali tak d?ugo a?

w?a?nie "inny rozkaz" oder­

wa? ich od tej roboty, wa?nej
jak ka?da inna, do pracy bar­

dziej "bojowej" na pierwszy
rzut oka.

Owe skrobanie ziemniaków

jest faktem autentycznym. \X'i­

dzia?em tych ludzi, s?ysza?em ich

opowie?ci, czyta?em raporty na

ich temat dowódcy owego

okr?tu podwodnego. Sami oni

uwa?ali, ?e nie robili

nic nadzwyczajnego. Poprostu
skrobali ziemniaki i nic wi?cej.
A ?e jednocze?nie okr?t by?

•

atakowany przez okr?ty na­

wodne, ?e by? w tym czasie

w

-

?miertelnym niebezpiecze?­
stwie, z którego wychodzi, je?li

ju? si? dostanie w takie .o,?a?y,
znikomy procent "?odzI, to

ju? "zupe?nie inna sprawa."
Oni skrobali ziemniaki.

S?uchajcie, s?uchajcie "roz-
?

politykowani i ?k?óceni" cy­

wile t . • • Czy nre do brze by­
?oby tak wi?cej "

skroba? ziem­

niaków" . . . Czy nie mo ?­

na by?oby mniej zwraca? uwagi
na

" bomby g??binowe," a ra-

. czej zabra? si?" do .sol?dne?o,
uczciwego" skrobania zremnia­

ków? ... Ci bezimienni (bo
tak chce wojna wspó?czesna i

owa straszliwa" tajemnica s?u?­

bowa ") marynarze z polskiego
okr?tu podwodnego s? nietylko
bohaterami, s? równocze?nie

symbolem uczciwej, rzetelnej ro­

boty marynarskiej i ? ?o?nier­

skiej.

Je?eli nasza ?Iarynarka \Y1.0-
jenna, cho? stosunkowo nle­

wielka? nie tylko zdoby?a sobie

mi?o?? rodakó\v \v I<:raju i na

emigracji, lecz jednocze?nie jest
ceniona przez najwi?ksz? l\lary- ,

nark? ?wiata, jak? jest Brytyjska
?larynarka ? I(róle\vska, to Po-

.?"
,..",..

.'

lacy zawdzi?czaj? to w równym
stopniu porywon1 dzielno?ci wy­

j?tkowej tych ch?opców, jak i

codziennej, szarej ich pracy,
która urasta w

" momentach

skrobania kartofli" do wy?yn
bohaterstwa.

Jeste?my przesadnie skromni

w chwilach, gdy mo?e skrom­

nym hy? nie nale?y. Z przyczyn

zrozumia?ych nie lubimy poda­
wa? swoich nazwisk i imion,
lecz bezimienno?? ta ma chyba
swoje "granice, w zasi?gu
interesu wojennego, dobrze zro­

zumianego, o takich "ch?op­
cach, skrobi?cych ziemniaki"

chcia?oby si? krzycze? na ?wiat.

Niech \viedz?, niech si? ucz?

sk?óceni rodacy, zak?amani cu­

dzozien1CY, \vprowadzani przez
innych w b??d sprzymierze.l1cy,
jakich mamy " skr?)bac?y. zIem­

niaków," jak PracuJ? 01111 przez
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to jak walcz?, w chwilach 'gro?­
nych kto re cz?sto tak trudno
odró?ni? od chwil szarych i

zwyk?ych, nie mniej donios?ych
w skutkach, cho? mo?e mniej
na oko efektownych.

()statnie czyny naszych okr?­
tÓ\V "I<ujawiaka" Krako­

wiaka," "Garland? "

"

B?yska-.

"
' "

wI?y, .". Sokola," naszych sciga-
czow l Innych naszych okr?tów,
"ze skrobaczami ziernniaków"

w??czywszy, przys?oni?y mo?e ich

prac? ?o.dzienn?, ich trud s?u?by
m?rskiCJ, wojennej w ka?dym
dniu codziennyn1.

T,rzeba bowiem sobie jasno
zdac spraw?, ?e ka?dy dzie?

sp?dzony na n10rzu jest dniem

sp?dzonym, jak to si? w

poprzedniej. wojnie nazywa?o :

" na froncie," ?e z chwil?,
gdy okr?t wojenny, czy statek

han.dlo.wy,. wyjd? z portu

zn?JduJ?. Si? one \V zasi?gu bez­

pos.red!l1ego niebezpiecze?stwa,
zn?JduJ? S1? one na

" linji bojo­
\?eJ." ?c??\vi?cie istniej? odcin­
ki bardZIeJ l mniej nicbezpieczne
przez ukszta?towanie gcocrra-fi

. h
czne l przez nasilenie ataków

?iepr?yjaciela. Oczywi?cie, ?e

IstnI?J? chwile "napr??enia" i
chwile "odpr9?enia" niebez­
pleCZetlstwa 'w zale?no?ci od

??dania bojowego okr?tu. Lecz

przy obecnych ?rodkach walki,
przy dalekozasi??nych okr?tach
?odwod.nych i przy dalekozasi?­
znych p:ratach powietrznych, \V

rzeczywIsto?ci
" odcinek fron­

towy ". istnieje wszcdzie tam

gdZI.C Jest morze. Dlatego na

wysi?ek 11arynarki \Y/ ojennej
1 na szar? prac? J\Iarynarki
Hand?owej nie trzeba tylko spo­
gl?dac pod k?tem ich czy"nó\v

\?yi?tkowych, których z?eszt?
nle brak, lecz trzeba widzie? i

doceni?? szar?, codzienn? i nie­

ustan?le trwaj?c? ich prac? pow­
szednI?, owe skrobanie karto-'
B..

"
"

.

l
.....

Ta praca bowien1
Jest nIe mniej owocna w skut­

?ach i nie mniej niebe?picczna,
lak "przebywanie na froncie"
Jest to bowiem front" front

prawdziwy.
" ,



Stefan Gazel.
\

Romantycy z pretensjami
"Co to jest romantyzm mórz?

"

"Choroba gorsza od reumaty­

zmu, na jakq cierpi?'

'JJ'S'?)Isry pocZqtktg'qry mary­

narze prze(hodzqca nieraz JJ)

stan chronicz,!Y·

Dziwni s? ci nasi marynarze, którzy

porzucili od wieków ustalony tryb

?ycia na sta?ym l?dzie, gdzie mo?na

spokojnie sp?dzi? m?odo??, za? wiek

dojrza?y prze?y? w rozkosznych "ró?­

nicach zda?" z te?ciow?, dochowa?

si? licznego potomstwa
z kochaj?c?

?on?, oraz piel?gnowa? odciski na

wszystkich palcach i dolnym zako?­

czeniu kr?gos?upa, dostawszy dachów­

k? w g?ow?, potr?cony tramwajem lub

te? z w?asnej i nieprzymuszonej woli,

otoczony liczn? poci?gaj?c? nosami

rodzin?, zemrze? spokojnie.
Nie maj?c ?adnej tradycji, znaj?c

morze tylko z Robinzona czv Lon­

dona oraz pi?knych prospektów Pa?­

stwowej Szko?y Morskiej, rzucili up­

raw? ojcowskiej skiby, czy te?. zna­

cznie ci??sz? perspektyw? WYSIady­
wania przy biurkach "kompetentn'ych
urz?dów" i poszli na morze mII110

pop?akiwa? Pani Matki, bolej?cej nad

moralnym upadkiem sYr:a i. z??m?­
niem jego dobrze zapowIadaj?cej sr?

kariery. .

Co nimi kierowa?o? Jakle by?y

pobudki które kaza?y Polakowi
.

"który nie wie co morze. gdy pilnie

orze" wyjrze? z za ko?skIeg.o ogo.m,

czy pokrytego "uwierzytelmonemI

odpisami" biurka?

?owienie maj?tku na Siedmiu 1\10-

rzach ?

Chyba nie.

Bo s?ysza? kto kiedy o bogatym

marynarzu? Podró?e? Przygody?
Budowa Polskiej Floty? Co? zastali

na tym Mare Nostrum ?

Lat temu dwadzie?cia () budowie

Polskiej Floty I Iandlowej ?11y?l??o
bardzo niewiele jednostek l dzie­

wi??dziesi?t kilka procent tych co

wówczas poszli na morze, zrobi?o to

z pobudek raczej romantycznych.

Tkwi?cy zawsze w duszy Polaka

romantyzm i ch?? do przygód, kaza?,

gdy tylko nadarzy?a si? sposobno??,
is? na morze. \'Vprawdzie o morzu

i ?yciu na nim mieli bardzo wiosenn?
(t. zn. zielone) poj?cie i wyobra?alI

go sobie ci?gle takim jakiem by?o w

okresie Columba, Amenigo Vespucci

czy Francis Drake'a, lecz to tylko

podnieca?o ich wyobra?gi?. Ju? wi­

dzieli siebie z warkoczem na plecach,
no?em w z?bach, osmolonych pro­

chem, odpieraj?cych ataki floty kor­

sarskiej, lub przy abord?u skacz?cych
z dzikim okrzykiem z reji na rej?.

Dzia?a?o to do tego stopnia, ?e ju?
na wst?pne egzamina do Szko?y Mor­

skiej przyje?d?ali obwieszeni wszel­

kiego rodzaju broni? sieczn?.
Obok nich, niewielu, bardzo nie­

wielu, sz?o na morze z my?l? o bu­

dowie Floty Polskiej, handlu morskim

i id?c? z nim prosperity dla kraju.
Ale i ci nie wolni byli od pozosta?ych
jeszcze z lat ch?opi?cych marze? o

"dzikich nieznanych l?dach", "wy­
spach skarbów".i zamieszkujach je
ksi??niczkach. ??

Jednych i drugich spotka?o roz­

czarowanie. Ci naj wi?ksi romantycy
rozczarowali si? najwcze?niej. U?­

miecha?y im si? dalekie podró?e,
przygody, bia?e mundurki z kilo­

gramem z?ota na ka?dym ramieniu

-tymczasem, po uko?czeniu Szko?y
Morskiej, wydaniu dyplomów, po

d?ugich pompatycznych przemówie­
niach ministrów i "czypników", w

których by?a mowa o horyzontach,
?wiatach i przed?witach, wietrze od

morza, soli, m?odych wilkach mor­

skich i budowniczych Polskiej Floty,

-"c.zynr:iki" z?o?y?y oficjalne ?y­
czema-l na tym sko?czy?a si? ich

"opieka" i zainteresowanie tymi pier­
worodnymi, stuprocentowo polskimi
marynarzami.

Có? ich obchodzi?o ?e pa?,;tw?
dop?aci?o kilkana?cie tysi?cy na wyk­
szta?cenie ka?dego z tych absolwe n­

tów? Uwa?ali ?e rola ich sko?­

czy?a si? z ostatnim s?owem oficjalnego
przemówienia i ?e wystarcz? ofijalne
?yczenia by ci absolwenci z wy?szym

?ykszta?ceniem (w?a?nie dlatego z

plasku gdy?skiego zbudowali Flot?

Polsk?, pot??n?-tak? z przemó­
wienia.

Tymczasem oni poczuli si? jak
lokator wyrzucony przez komornika

na bruk. Floty nie by?o. Tych par?
statków jakie wówczas p?ywa?y nie

mog?y da? pracy naszym absolwen­

tom, zreszt? " czynniki" wolaly
stanowiska na nich obsadza? starymi
rosyjsko-niernieckierni oficerami i

pseudo-oficerami. i

Co czeka?o tych ?wie?o upieczonych
bezrobotnych?

Do innej pracy nie byli zdolni,

otrzymali bowiem wybitnie jedno­
stronne fachowe wykszta?cenie. Scho­

wali wi?c dyplomy poruczników do

kieszeni i poszli p?ywa? na nasze i

obce statki w charakterze ch?opców

pok?adowych, w?glarzy, staraj?c si?

zapomnie? o tem, ?e przecie? kszta?­

cono ich i p?acono tysi?ce po to by
stali si? pionierami Polskiego Morza,

a nie wycierali sob? brudne kubryki
obcych statków.

!ak ??dny przygód romantyk, jak i

?ni?cy o Polskiej Flocie idealista,

s?ybko ?apomnieli o swych marze­

mach. PIerwszemu zamiast ?wiec?­
cych guzików i mundurka, dano do

r?ki szczotk? i kazano szorowa?

pok?ad-drug?emu .py? :v?glowy prze­
s?oni? wszelkie WIdoki z polskiego
okna na Ba?tyk i ?wiat.

P?y:vali nieraz tak Jata ca?e, rozgory­
czeru ! rozczarowani, dmuchaj?c w t?

ma?? Iskierk? nadzieji, ?e mo?e prze­
cie? kiedy? ci u góry za biurkami

grzebi?c W uwierzytelnionych odpi?
sach, ?najd? swe dawne programowe
morskie

• przemówienia i w prze­

b?ysku inteligencji, zechc? niektóre z

nich wprowadzi? w ?ycie.
Przeb?ysków d?ugo nie by?o-nie

robiono nic by spo?ecze?stwo wie­

dzia?o o Marynarce wi?cej ni? to

mo?na by?o zmie?ci? W przemówieniu
ll-to Lutowym lub ?wi?cie Morza, to

znaczy, za?lubiny, bursztyny, ?agielki
i w?ze?ki, morka, bryza, " my Polacy
na koniu rzucim si? przez morze,"

"
Frontem do Morza," i odwracano

si? ty?em by spocz?? na ok?ask?ch do

nast?pnej rocznicy.

D?ugo, d?ugo nie by?o nic.

Dopiero gdy spece od ekonomii

zacz?li podsuwa? pod nos niepo
my?lne bilanse handlowe, gdy zacz?to

udowadnia?. ?e nieposiadanie w?asnej
floty oznacza wyp?acanie milionów

obcym flotom z chudego trzosika

pa?stwowego, ?e w?asna Flota to

u?atwienie handlu, to pot?ga gospo­
darcza kraju,-dopiero wówczas za­

cz?to naprawd? my?le? o budowie

Marynarki.
Absolwenci Szko?y i marynarze

zacz?li si? ?udzi ? ?e teraz nadesz?a dla
•

chwila do popisu, do wykazania swych
mo?liwo?ci-i znów si? rozczarowali.

.Wszyscy pocz?tkuj?cy robi? pomy­

?ki, tem te? tylko, mo?na usprawied­
liwi? niezliczone b??dy, "miarodaj­
nych czynników."

.

Dano Marynarce niemieck? Ustaw?

Zeg!arsk? z roku. 1 ??2, któr? Niemcy
sami dawno zmienili, absolutnie nie

nadaj?c? si? do polskich warunków.

Przej?to z obcych ?arynarek zwyczaje
najgorsze, zapommawszy o lepszych.
Rozbudowano nies?ychanie "kom­

petentne urz?dy," a na kierownieze

s.tanowiska wsadzono kilku wyaran­

zerowa?ych k?mandorów lub innych
emerytow WOJskowych.

_ l?ezultatem by? ca?kowity brak zau­

?ama ?rak wspó?pracy mi?dzy p?ywa­
j?cymI a tyrni z l?du. \'Vytworzono
przykre stosunki w niektórych To­

warzystwach Zeglugowych. Czarne

listy, donosicielstwo, protekcjonizm,
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karne zwolnienia z powodów polity­
cznych, i t.d. Jak gdyby u,my?lnie,
robiono wszystko by odebrac reszt??
zapa?u i entuzjazmu i obrzydzi?

?ycie p?ywaj?cym.
•

Niektórzy nie mog?c teg.o zmesc?
zmuszeni byli odej??, zostali straceni

dla Marynarki,-reszta, zaciskaj?? z?by
i kln?c pocichu, p?ywa?a, 'pracuJ.?c p.o
12, 16 i wi?cej godzln. dziennie

za ?mieszne wynagrodzema, terory­

zowani przez inspektorów i wyrob?one
przez nich stosunki, gdzie? na dnie w

sercu pieszcz?c my?l ?e ?o?e. z

czasem sytuacja si? popraw1, w??c
byle przetrwa? najgorsze,-a w m1?­

dzyczasie przyja?nili si? z reumatyz­

mem, tym nieod??cznym towarzyszem

marynarza.
.

Ostatnie lata przed WOjn? t:rzy­
nios?y pewn? popraw?. Zakupiono
kilka statków w budowie by?o szereg

dalszych, lecz' to wszystko by?o ?mie­

sznie ma?o w stosunku do potrzeb.
Poza tym, nie nale?y s?dzi?, ??
wystarczy zakupi? ?zy wybudow?c
pewn? ilo?? statków 1 w ten sposob
zbuduje si? Marynark?. T<,> .roz­
wi?zuje zaledwie cze?? zagadmema.

Nasza Marynarka, nasze wybrz.e?? i

nasze mo?liwo?ci morskie milsz? 1 rue­

w?tpliwie powi?ksz? si? po ?ej wojnie.

Ponie?li?my straty w tonazu-w. od­

szkodowaniach wojennych mUSI to

by? uwzgl?dnione. Po.za' tym,. b?­

dziemy budowa? nowe Jednostk1.

Buduj?c statki nie nale?y jed?ak
zapomina? o lu?z?ach. Na. mch

opIe??
si? Marynarka 1 1m nale?y .zapewmc
warunki zapewniaj?ce ?yC1e 1 prac? \V

zno?nych warunkach.

Pope?niali?my wiele .b.??dów, ".
ko­

chani s?siedzi" te? robIlt co ?o?lt by
nas zamkn?? w zatoce gdy?sk1e), lecz

wyci?gn?li?my z tego wiel? nauk

które nale?y teraz wykorzytac.
Materia? ludzki jest dobry-nie

naleh- (ro marnowa?. Lata wojny
) h

"
.

lkdowiod?y ?e "romantycy mety-o

dorówn)'wuj? swym ?oleg?m z innych
flot posiadaj?cy?h W.Ielowleko??, t?a­
dycje, lecz ?e meraz.

1ch prze??zszaj?.
Przeszli prób? ogma-zaI??ac?lt za to

stratami i p?ac? nadal ?mIer?l? ko.le­
gów. To wi??e ich w1?zamI krWI. z

1farynark? i daje im prawo do trc:skl ?
dalsze losy. O tern nale?y pamI?ta c.

Romantycy" dawno zmienili si? .

w"trze?wych realistów .widz?cy?h. 1

znajqcych nasze Ro.trzeby
1

zaga?:l1.ema
morskie. Real1sc1 patrz? z nadZIej? w

przysz?o??, przygotowuj?c ju? teraz

fundamenty pod polsk? pot?g?. ?or­
sk? na której oprze si? Nowa \?TIel?a
Polska, a w wysi?ku tym spOdZIeW<lJ?
si? zrozumienia i P?mocy c??ego
spo?ecze?stwa. Je?elI go znaJd?­

Ba?tyk stanie si.? n?pra wd?
. lla:e

Nostrum i przedslOnk1em do SIedmIU

lvIórz.

,

Dr. J. Jaworski

Morze, a Z wi?zek M?odzie?y S?owia?skiej
Nie wiele osób z inteligencji pol­

s kiej wiedzia?o przed wrz?
;niem 19?9?·.

?e istnia? Zwi?zek M?odzie?y S?OWIan­

skiej, skupiaj?cy m?o?zie? wiejsk?.:
Polski Czechos?owacji, jugos?awjl,
Bu?ga:ii. Zwi?zek zosta? zainicjo­

wany przez Polsk? Akademick? M?<.>­
dzie? Ludow?, której dusz? na terem?
\Xlarszawy by? ?.p. Boles?aw. BabskI

(zabity w czasie dzi??ar:. wOJennyc?
we wrze?niu 1939) pozmeJ d?ugoletn?
prezes tego? zwi??ku. ?owody l

bod?ce do za?o?enia ZWI?zku by?y
bardzo wa?ne, bo zwi?zek stawia?

sobie za cel: przez wspo?prac? we

wszystkich dziedzinach i :vspó?dzia­
?anie tych czterech narodów, za bez­

piec?y? je od przygotowywanego

przez Niemcy odwetu.
.

Jak wiadon:o t;akt?t 'WTersalskt

potraktowa? Niemców Jako
.. wy??.cz­

nych sprawców cztero.let.m?J wOJn?
prowadzonej metodami ? s?odkanl1
najbardziej barbarzy?sktemI-bard?o
?agodnie, nie pocia?aj?c ?o ,odpOWIe­
dzialno?ci na wet winowajców stoso­

wania gazów truj??ych ":'
czasie walk.

Zwyci?scy nie zmszc?yl1 naw?t. tych
wszystkich ?róde?, ktore urno?liwia?y
Niemcom odbudowa? z powrotem
w krótkim czasie swoja pot?g? mili­

tarn? i to z jeszcze okrutniejsze?i
narz?dziami zbrodni i zniszczenIa,

jak to zreszt? uczynili.
. ..

,

Maj?c to na uwadze wIe?zlells?y
?e taki pokój d?ugo trwa? me. b<;dz:?

i skoro tylko Niemcy z?ontuJ? s:V0J
aparat wojenny, Polska Ja?o o wlC?e
s?absza, w pief\\'szym rz?dZIe zostame

napadni?ta. Zdawali?my so?ie. spraw?

?e sami nawet przy naJwl?kszem

po?wi?ceniu i bochaterstwie opar.ci o

o niepewny sojusz z wykrwaWIon?
niedawno Franj?, oprze? si? pot?dze
Niemiec nie zdo?amy, dlatego pocz?­

li?my szuka? przyjació? w?ród naro­

dów s?owia?skich, pokrewnych nam:

j?zykiem, kultur? cy.wilizacj?, obycza­

jami sposodem ?yCIa, a

.
ktory? po­

dobnie jak Polsce, zagraza?o mcbez­

piecze?st:vo r:-iemieckiego pocho?u.
NarodamI tymI by?y: Czechos?owaCJa,

jugos?awja, Bu?garja.
'.

Boleli?my jako m?o?zIe? na? smut­

nym objawem panujacel r:Iezgody
mi?dzy tymi 'pa?stwa?I:, Za ten

niepokoj?cy. objaw czymlts?y odpo­
wiedzialnymI rz?d? tych pa?stw, or.az

przywódców pa?tYJn'ych ktorych Wl?­
kowa niewola mc nIe nauczy?a. ?Ie
mogli?my zrozu?ie?. tego ;re me­

wielkie porachunki mI?dzy Pols??, a

Czechos?owacj?, oraz J ugos?awJ?, a

Bu?garj? zost??y przez p?s c?e?C?l?e
rz?dy wysunI?te Jako naJwaz?Ie]S?e

zagadnienia pa?stwowe. Odpo?Ie?nt?
propagand?, oraz wyolbrzymiantern
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rzekomych krzywd wyrz?dzanych
rodakom po drugiej stronie granicy
umieli tak nastroi? ludno?? swoich

krajów, ?e przys?onili tym ca?kowicie

narastaj?c? i przybli?aj?c? si? groz?

niemieckiego" drangu."
Niew?tpliwie na kierunek takiej

polityki wp?ywa?a niemiecka robota

zakulisowa, gdy? Niemcy przygo­
wuj?c odwet nie dopuszczali do

zgody, w przekonaniu ?e gdzie si?
dwuch k?óci tam tylko trzeci korzy­
sta.

Aby pokrzy?owa? plany niemieckie

postanowili?my szuka? porozumienia
z m?odzie??: Czechos?owack?, j ugo­
s?owia?sk?, Bu?garsk?.

Zwrócili?my si? do zwia zkow m?o­

dzie?y wiejskiej gdy? kraje te s?
rolnicze jak Polska, a jak wiadomo w'
czasie dzia?a? wojennych masy ludowe

ponosz? najwi?ksze ofiary: mienia,
krwi, i ?ycia.

Zaczynaj?c od m?odych, wycho­
dlili?my z zajoienia ze m?odzie? nie

jest nasi?kni?ta ?ad?ymi dc;ktrynami
politycznemi, nie dr?y o swoje stano­

wiska, nie pretenduje do tek minis­

terjalnych, i wobec tego nic nie

przes?ania jej d??e?; dzia?a swo­

bodnie tak jak jej nakazuje rozum i

dyktuje, uczucie, wolne od wszelkich

%ewn?trznych wp?ywów. Taki ele­
ment owiany najlepsz? szczer? intencj?
i pragnieniem wspólnego dobra, szyb­
ko i ?atwo znajdzie droo'? wiod?c?
do wspólnego celu. Wy t wborzo na ide­

ologja wzniesie si? szybko ponad
polityczne doktryny poszczególnych
rz?dów i poszczególnych pr lywódców
partyjnych, porwie masy które wcze­

?niej czy pó?niej utworz? jedno
wspólne s?owia?skie pa?stwo.

Tego rodzaju blok dorówna, a

nawet przewy?szy liczbowo Niem­

ców. i 'b?d:zie zdolny dzia?aj?c soli­
darnIe odepr;.-;e? ka%dy atak napast­
ników.

Prac? swoj? ro%poczeli?my w 1925r.

Prowad;óli?my j? na w?asn? r?k?: za

w?asne akademickie pieni?dze.
Propozycje nasze zosta?y t'ntuz­

iastyc?nie przyj?te prze przywódców
m?odZIe?owych wymienionych kra­

j?w,. kt 1rzy dla swoich ojczyzn podob­
n?e Jak. my, szukali sposobów zabez­

pIeCZenta.
Po

szeregu korespondencjach i

uzgodnieniu r ')7:nic w roku 1928

z?o.?ali?my zjazd m?odzie7:Y s?owia?­

sklej do Poznania na który przyby?o
oko?o 8?0 osób z zagranicy, w czern

z same] Czechos?owacji _ oko?o 500
osób. Delegacja s k?ada?a si? prze­
waznte z m?odzie?y akademickiej
ró?nych wydzia?ów, asystentów ró?­

nych wy?szych :zak?adów naukowych,
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m?odych lekarzy, prawników, in?y­

.... nierów, nauczycieli, prezesów okr?­

gowych zwi?zków m?odzie?y, .oraz
wybitniejszej m?odzie?y rolniczej.

Po przeprowadzonych ob d?aC?
zosta? wybrany zarz?d, oraz 5 komisyj.

Pierwszym prezesem zwi?zku zost??
Polak, adwokat ?.p. Boles?aw Babski.

Zadaniem zarz?du jak i komisji by?o
wnikanie' do poszczególnych org?­

nizacji wychowawczych, a nawe? poh?
tycznych w wymienionych kr?Jach 1

szerzenie tam propagandy wsrod star-

szego spo?ecze?stwa.. .
.

..

G?ówny nacisk mieli?my wywIerac

na przedstawicieli ch?opskich w ?arIa­
meritach, którzy w czterech stolicach

mieli z trybun sejmowych rozpocz??

prace przygotowawc?e
nad z?cie3-

nieniem stosunków mi?dzy tyrnr kra­

jami. Wspó?p:aca w. ;ny?l. naszych

wytycznych mia?a obj?? polityk? z?­

graniczn?, wojskow?,. przygoto?an1e
sztabów do wspólncJ obrony, 1 tak

u?o?enie stosunków gospodarczych

aby na jak najdogodni?jszych war?n­
kac h mog?a by? wvrnrana towarow.

Prócz tego towary przewo?one do G?y­
ni lub na Adrjatyk (Jadran) POWlll­

n? korzysta? z jak najwi?kszych ulg

celnych i przewozowy?h. Po. za?at­

wieniu tych formalno?ci ca?y zjazd w

liczbie oko?o 1600 osób wyruszy? do

Gdyni, a z tamt?d na gr3.nic? Pom?­
rza, mi?dzy Polsk? a Niemcami,

gdzie zosta? wspólnie :vkop?ny s?up
graniczny. S?up ten Jest 1 b?dzl?
cennym historycznym dc;kur:nentem

1

stanowi wymowny dowod Jak m?o­

dzie? wiejska krajów ???wia?skich
ceni?a dost?p do morza 1 Jak szybko
odnalaz?a. wspóln? linj?, przechodz?c
do porz?dku dziennego na? spra warr:i
pomniejszemi które k?uci?y bratnie

narody. . .

Delegaci r.rzemawIa??c na.d m??
rzem, nazwalt go sZYJ? w Jednos::

.z??czonego organizmu s?owia?skiego

(s?owa in?. Vas7.y, Czechos?).

Reuter donosi z Waszyngtonu, ze do

uk?adu Lease-Le?d(( pomic,:dzy St. Zjed­

noczony?i a Norwegj?, zawarto dodatkowe

porozumienie przez wymian C; not, pomi?dzy

Cordell Hull'em a ambasadorem norweskim

Morgenstierne a dotycz?ce uzbrojenia stat­

ków norweskich i zast;lpienia strat, jak

równie? zatrzymania przez N01"wegiy po

17-go grudnia ub. roku za?o?ono st?pk?

pod 7.200 tonowym frachtowcu na jednej

ze stoczni w Szkocji. Statek zpuszczono

na wodt,; 2-go kwietnia b.r. a B-go maja

zosta? ju? przcjt,;ty przez nowych w!a?cicidi.

W kilka dni pó?niej wyszed? ju? w pierwsz?

sw? podró?.
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\Y/ roku 1931 podobny zjazd odby?
si? w J ugos?awji gdzie znów posa­
dzone zosta?y lipy nad Dunajem,
po?nie] po uroczysto?ci m?odzie?

pojecha?a do Dubrownika, aby zama­

nifestowa? wspólno?? s?owia?skiego
jadranu.

Takie zjazdy mia?y si? odbywa? co

trzy lata. Natomiast posiedzenia zarz?­

dów i .komisji mia?y si? odbywa? co­

rocznie i ka?dorazowo w innym

kraju. Niestety wprowadzone dyk­
tatury w Polsce, J ugos?a wji i Bu?garji,

Przegl?d prasy
wojnic uzbrojenia dostarczonego przez Sto

Zjednoczone.

Rz?d Sto Zjednoczonych, uznaj?c wysi?ek

maryn?rki handlowej Norwegii dla wspól­

nego celu Narodów Sprzymierzonych, zgadza

si? uzbraja? i naprawia? statki norweskie na

swój w?asny koszt.

Rz?d St. Zjednoczonych dopomo?e rów-

("Shipping", J une, 1942)

Od chwili rozpocz?cia dzia?atl. wojen­

nych, Ba?tycka Flota Wojenna Sówiecka

zatopi?a ogó!cm 168 jednostek OIeprzy­

jaciclskich w CZem l pancernik, 1 kr??ownik,

16 kontrtorpedowców, 18 ?odzi podwod­

nych, 18 ?cigaczy i 114 transportowców.
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sparali?owa?y i wprost uniemo?liwi?y
ca?? nasz? robot? prowadzon? bez

ambasad, konsulatów i licznych biur

propagandowych.
Nasze czynniki w Polsce, odmawia?y

nam paszportów tak na zjazdy jak i

posiedzenia zarz?dów; ?ledzono nas

bardzo i szykanowano m?odzie? tych
krajów, nawet wówczas gdy przy­

jecha?a wzi?? udzia? w ?wi?cie Morza.

Si?gam my?la do roku 1932, kiedy w

K?pie Celejowskiej w powiecie gar­
woli?skim na ?wi?to Morza przy­

jecha?a delegacja m?odzie?y bratnich

krajów s?owia?skich. Na olbrzy­
n:iej polanie nad Wis?? zgromadzi?y
SI? tysi?czne t?umy ludno?ci wiejskiej
i robotniczej, oraz m?odzie?y wiej­
skiej. Zebrani zostali otoczeni prze7.

policjantów przyby?ych z Gol?­
dzinowa. Mimo ze nie by?o zezwo­

lenia zbiórek pieni??nych na rzecz

L.M. to zaczeli?my zbiera? pieni?dze
i gdy wybrano ku temu specjaln?
komisj? policja interwenjowa?a.

To te? tego rodzaju polityka pro­
wadzona ka?dy dla siebie, nie zdo?a?a

wytworzy? jednolitego frontu s?o­

wia?skiego nawet wówczas,gdy Hitler

zaj?? Saar?, po?kn? Austrj?, zaj??
stref? zdemilitaryzowan? j wyci?gn??
?ap? po Sudety.

Reasumuj?c pragn??em wykaza? ?e

m?odzie? wiejska krajów s?owia?­

skich pierwsza zwróci?a uwag? na

znaczenia mórz w d??eniach do

spójni s?owia?skiej, ?e przesz?o 15 lat

temu wyprzedzi?a wszelkie koncepcje
federacyjne, które tutaj na wygnaniu
s? przedmiotem rozwa?a?, ?e prze­

widuj?c obecn? katastrof? ?wiata, St3-

ra?a si? temu zapobiedz.
Na zako?czenie pragn? podkre?li?,

?e takiemi kategorjami my?la?a i

my?li nietylko m?odzie? ale i masy

ludowe pozostaj?ce dzi? pod zaborem

i ponosz?ce skutki poprzedniej b??d­

nej polityki.

nió Norwegii w zast?pieniu straconych
statków "gdy tylko warunki na to pozwol?".

W kotl.cu rz?d St. Zjednoczonych zgadza
si? rozwa?y? mo?liwo?ci zatrzymania po

wojnic przez Norwegic; uzbrojenia i ekwi­

punku wojskowego. koniecznego dla rz?du

norweskiego dla "zahezpieczenia utrzyma­
nia odzyskanych warunków pokojowych".

Stocznie St. Zjednoczonych wypuszcz?

w tym roku, 630 nowych statków handlo­

wych. Dodawszy do tego statki wybudo­

wane na stoczniach brytyjskich i kana­

dyjskich otrzymamy olbrzymie zasilenie-·

tona?u Pa?stw Sprzymierzonych.



W bie??cym miesi?cu na jednej \ze stoczni

w Californii spuszczono na wod? frachtowiec

o poj. 10.400 ton po 41 dniach od rozpo­

cz?cia jego budowy.

Reformowana obecnie grecka marynarka
handlowa otrzyma?a dotychczas od Wielkiej

Brytanii 10 statków.

Szczyt w produkcji statków handlowych

zostanie osi?gni?ty w tym roku w Kanadzie,

64.000 robotników znajdzie zatrudnienie na

stoczniach kanadyjskich.

("Shipping", J uly, 1942)

Straty shippingu tureckiego na Morzu

Czarnym, o spowodowanie których ob­

winiaj? si? wzajemnie Niemcy i Sowiety,

spowodowa?y rz?d turecki do wydania

zakazu statkom tureckim wej?cia na Morze

Czarne.

W stoczniach St. Zjednoczonych spu­

szczono w ostatnich miesi?cach na wod? 65

statków, przewy?szaj?c tym samym zak­

re?lony program budowy dwuch statków

dziennie.

Na stoczni Kockum w Malrno spuszczono

ostatnio na wod? tankowiec o poj. oko?o

13.500 ton, zamówiony przez Swedish Trel­

leborg Steamship Company.

W ubieg?ym miesi?cu rozpocz?to na sto­

czniach ameryka?skich budow? 75 statków.

Stany Zjedn. wykonuj? w pe?ni plan

dostarczania 2-ch statków dziennie, przy­

czem oczekuje si? ?e w jesieni stocznie St.

Zjednoczonych b?d? dostarcza?y ju? trzy

statki dziennie.

Korespondent "Timesa" podaje donie­

sienie z Bukaresztu ?e jeden z koncernów

niemieckich zakupi? wszystkie akcje urz?­

.lze? portowych w Galacu nad Morzem Czar­

nym. Wed?ug tej wiadomo?ci urz?dzenia

portu w Galacu maj? si? nadawa? do za?o­

?enia tam zak?adów budowy ?odzi podwod­

nych.

("Nautical Magazine", June, 1942).

Capetown zaopatrzony zostanie wkrótce

w suchy dok d?ugo?ci 1.000 stóp.

Finlandia straci?a blisko po?ow? swych

statków handlowych (100 statków-360.000

ton) od chwili wybuchu wojny.

Fi?ska Line posiada?a z ko?cem 1941 roku

59 statków (83.000 ton), czyli o 16 statków

(12.000 ton) mniej, jak w chwili wybuchu

wojny.

"Gertrud Maersk"; du?ski motorowiec,

przej?ty przez Sto Zjednoczone przemiano­

wany zosta? na "Cavalcade".

Mercantile Marin? Officers' Relief Fund­

rozdzieli?a zg?aszaj?cym si? 33-m maryna­

rzom w roku 1941 sum? [)39.

I

"Nora" motorowiec Laurirzcna, przej?ty

przez St. Zjednoczone, przemianowany

zosta? na "Halma".

Norweska flota handlowa otrzyma od

Wielkiej Brytanii 18 statków rocznie jako

zast?pienia strat.

i

"Pauline Frederick", tankowiec niemiecki

(4.645 t.) po przej?ciu go przes St. Zjed­

noczone, przemianowany zosta? na "Orman­

dale".

Szwedzkie stocznie" zgodzi?y si? dostar­

cza? Niemcom rocznie nowych statków na

?aezn? pojemno?? 20.000 ton, w zamian za

50.000 ton stali okr?towej.

Szwedzcy armatorzy przej?li pewn? ilo??

statków fi?skich, które p?ywa?y dla nich po

fi?sk? bander?.

Do po?owy marca b.r. Szwecja straci?a 122

statki o pojemno?ci 314.000 ton.

"Wipunen", parowiec fi?ski (4.103 t.)

wybudowany w roku 1913, przemianowany

zosta? przez Komisj? Morsk? St. Zjedno-

czonych na "Granville".
'

("Nautical Nagazine,',"July, 1942),

Za?ogi tankowców ameryka?skich otrzy­

muj? obecnie 7-8 dolarów tygodniowo

wi?cej, jak marynarze na zwyczajnych
frachtowcach.

Hoalndia wnios?a Aliantom statków na

??czn? pojemno?? 2.610.000 ton. Z tego do

ko?ca roku 1941 straci?a 419:158 ton.

"Kemi" parowiec fi?ski (1.900 t.) dawny
niemiecki "Westfalen" zosta? przemianowany

przez Komisj? Morsk? Sto Zjednoczonych
na "Olivia".

"Kuurtanes", parowiec fi?ski, przej?ty
zost?? przez Sto Zjednoczone i przemiano­

wany na "Arc Ligt".

"MalI" parowiec tallinski-zakupiony
zosta? przez Irish Shipping, Ltd., i przemia­

nowany na "lrish Rose" .

Rz?d norweski daje obecnie swym nowym

statkom nazwy rozpoczynaj?ce si? na "Nor.

." : "Nortind", "Norso" i.t.d.

"Recca", parowiec w?oski (8.615 t.)

przej?ty przez Kub?, przemianowany zosta?

na "Libertad".

Tankowce hiszpa?skie czarterowane s?

przez Portugali? za bardzo wysokimi op­

?atmi.

Dochody portów szwedzkich spad?y o

oko?o 50 procent od chwili wybuchu wojny.

Watykan zakupuje cztery statki handlowe.

Statki te b?d? postadaly flag? papiesk?.
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Ekonomista niemiecki dr. Mayer o?wiad­

czy?, ?e Niemcom brak jest 15.000 loko­

motyw i 150.000 kolejarzy.

Przej?cie na w?asno?? prywatn?

"Deutsche Levante Linie".

Walne zgromadzenie akcjonarjuszy firmy
Deutsche Levante Linie, Hamburg, A.G.

zwo?ane zosta?o na dz. 11 lipca w celu roz­

wa?enia wniosku o przepisanie aktywów na

g?ównych akcjonarjuszy Spó?ki Komandy­

towej Bock, Godeffrey and Co. w Hamhurgu. ,

Ta ostatnia firma zaproponowa?a przej??

pozosta?e akcje po 180% ceny nominalnej

t.j. RM. 1.800 za ka?d? akcj? 1.000 R.M.

-w?·

"Berliner Borsen Zeitung" nadmienia ?e

proponowane przepisanie jest z wielu wzgl?­
dów znacz?ce. Firma Dcutsche Levantc

Linie, Hamburg A.G. Zosta?a za?o?ona w

lecie r. 1933 i przej??a ??cznic z firm? Atlas

Levantc Linie" A.G. Brcmcn, za?o?;;n? w

ty.m samym czasie, statki zatrudnione w

relacji Iewanty?skicj przez firm? Hamburg­
Amerika Linie oraz Norddeutschen LIoyd.
Podzia? na spó?ki regionalne by? krokiem w

kierunku uprywatnienia niemieckich to­

warzystw ?eglugowych jakie zosta?o zako?­

czone przepisaniem w r. 1941 akcji firmy
Hamburg-Amerika Linie oraz Norddeut-

schen LIoyd na w?asno?? prywatn?. Z ?

okazji tej ostatniej tranzakcji k?adziono

nacisk na szerokie rozpowszechnienie akcji
co mia?o sparali?owa? jak?kolwiek ten­

dencj? tworzenia du?ych pakietów akcji,
u?atwiaj?cych nadrnicr n? koncentracj? w?ród

niemieckiego przemys?u ?eglugi zamorskiej.
Równie? wyra?ano zadowolenie z faktu

?e osohy odpowiedzialne za kierownictw(:
ryzykowa?y swój w?asny kapita?.

Paralel? dla przej?cia firmy Dcutsche

Levantc Linie na w?asno?? prywatn?, konty­
nuuje pismo berli?skie, dostarczy?o niedawne

przej?cie firma Dcutsche Ost-Afrika Linie

oraz Wocrman Linie A.G. na w?asno??

firmy John T. Esshergcr and Co., Afrika

Linien, Hamburg-Altone. To przej?cie na'

w?asno?? prywatn? spr'l?ek o tak stosunkowo

du?ym kapitale, jak dla zatrudnionych w

handlu Afryka?skim i Lewanty?skim (ka?da
z tych dwuch linii Afryka?skich posiada?a

kapita? zwyk?y RJ\!. 2.100.000 a preferencyj­
ny RJ\1. 1.500.0(0) jest oznak? finansowego

potencja?u hanzeatyckich interesów handlo­

wych mimo trudno??i i nieunikionych strat.

Nowa spó?ka prywatna nosi imiona dwóch

za?o?ycieli firmy Deutschc Levante Linie

jakkolwiek stopie? ich pierwotnego zain?
teresowanie w spó?ce (jak równie? jak i

ich obecne udzia?y) jest nieznany.
Ostatni og?oszony stan rachunków firmy

Deutsche Levante Linie (twierdzi pismo

berli?skie) odnosi? si? do r. 1938, za który
to rok wyp?acono dywidend? w wysoko?ci
6% (w porówncniu z 5%). Bilans za r.

1938 wykazywa? kapita? w wysoko?ci RM.

5.500.000, rezerwa przewidziana statutem

-RJ\1. 550.000 oraz fundusz na odnawianie

floty-RM. l.ÓOO.OOO.

.;
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Utrzymy\vanie
kursu na morzu podczas burzy mo?e by? zarówno ryzykowne jak i

utrudnione bez u?ycia dok?adnego i odpowiedniego sprz?tu. Nawet w najbardziej

niesprzyjaj?cych warunkach aparat "Schermuly Pistol Rocket,
"

gwarantuje pewno?? i bezpiecze?stwo w ka?dych okoliczno?ciach. Aparat

jest por?czny, prosty w obs?udze, silnie zbudowany i zawsze gotowy do

natychmiastowego u?ytku w chwilach nag?ej potrzeby.

THE SCHERMUl y PISTOL POCKET APPARATUS lIMITED, SURREY.
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--CHARTERING AGENTS & SHIPBROKERS

LlCENSED VALUERS *

? Managers of

TENAX STEAMSHIP co. LTD. SIRE STEAMSHIP CO. LTD.

CREE STEAMSHIP CO. LTD.-?MUIR STEAMSi=l(PCO:--L TD.

Te/ephone:

AVEnue 3616 (4 lines)

Tel.: MANSION HOUSE 8994

•
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INSURANCE BROKERS

Te/egrams :

l MURISAGE. ALD. LONDON

CREECHURCH

CREECHURCH

H OUSE

LANE

LONDON, E.C.3
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