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. iednoczenie
Pa?siw. Przedsi?biorst Budo lanych Wybrze?a

podleg?e Ministerstwu Odbudowy

Dyrekcja:

Sopol, ul. l-go Maja Nr 22

Oddzia?y:
Szczecin. Al, Jedno?ci Narodowej Nr 42, tel. 259 -- Olsztyn

telefon 51487
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reprezentuje

ws?zystkie Pa?stwowe Przedsi?biorstwa In?ynieryjno-Budowlane

pracujqce przy Odbudowie Wybrze?a
j

.f
•

Pa?stwowe Przedsi?biorstwo In?ynieryjno-Budowlane Nr. l. w Gda?sku z siedzib? w Sopocie, ulica
,

Marsz. Stalina Nr 718, tel. 52038.

S p e c j a l n o??: roboty drogowe. mostowe, in?yn icry Jno, budowlano i kamienitltskle.

Pa?stwewe Przedsi?biorstwo In?vnlervjno-Budow lane Nr 2. w Gda?sku z siedzib?, w Sopocie, ul,

-Iana z Kolna Nr 3. tc1.51092.

S p e c j A l I? o li ?: roboty in?yniery jn 0- budowlane, konstrukcje ?elbetowe i stalowe,

obliczenia statyczne.

Pa?stwowe Przedsi?biorstwo In?yrrleryjno-Budnw lane Nr 3. w Gdyni z siedzib?, w Sopocie; ulica

Marsz. Stalina Nr 683, tel. 51073.

S p e c j a l n o??: roboty mostowe, drogowe. wodne i budowlane.

Pa?stwowe Morskle Przedsi?biorstwo In?ynieryj no-Budowlane Nr 4. w Odailsku z siedzib? W?,

Wrzeszczu, ul. Potokowa ?r 31, tel. 41827.

S p c c j a l I? o??: roboty in?ynieryjno-budowlane. tynki szlachetne, lekkobeton. kon

strukcje stalowe.

Pa?stwowe Przedsi?biorstwo Instalacv.ino-Budow lane Nr 5. w GdaiH?ku z siedzib? we Wrzeszczu.

ul. I .. ipowa Nr 28. tel. 42586.

S p e c j a l n o??: roboty in?ynieryjno budowlane oraz instalacyjne elektr., wod-kana- r.

lizacy jne, instalacje gazowe i central neg o ogrzewania.
r

r

Pa?stwowe Przedsi?biorstwo Instalaeyjne Nr 6 w Gda?sku z aiedztb? w Sopocie, ul. Ko?ciuszki

Nr 53, tel. 51027.

R p e c.i n l I? o??: Urz?dzenia i instalacje elektryczne silno- i s?abopr?dowe, sieci prze

?ylowe wysokiego i niskiego napi?cia, elektromechanika d?wigowa. instalacje techuieznc

sanitarne. '"

Pa?stwowe Przedsi?biorstwo Budowlanych Konstrukcji Stalowych Nr 7. z siedzib? Gda?sk

Wrzeszcz, ul. Partvzantów Nr 44, tel. 41685.

S l? e e j a l n o H ?: Konstrukcje stalo we (mostowe, d?wigowe, dachowe), budowa zbior

ników, naprawa maszyn, remont samochodów, wyroby masowe oraz wszelkiego rodzaju

praco wchodz?ce w zakres ?lusarstwa i obróbki mechanicznej: spawanie elektryczne

i accty lenowe.
'

Pa?stwowe Przedal?hiuratwe In?ynIeryjno-Budowlane Szczecin I. z siedzib? w Szeezecinie, Al. J cd

Ilo?ci Narodowej Nr 42, tel. 259.

S p e c j a l n o??: wszelkie prace in?ynieryjno-hudowlane.

Pailstwowe Przedsi?biorstwo In?ynieryjno-Budowlane Szczecin I. z Biedzib?\ w Szczecinie. Al. .Jed

nO?{'l Narodowej Nr 42, tel. 259.

S p e c j a l n o??: roboty in?ynieryjno-budowlane. ........_
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Jf Wqbrze?a
ORGAN POMORSKIEGO STOWARZYSZENIA TECHNICZNEGO

Rok' Nr ..

Adres Redakcji i Administracji: Gda?sk-Wrzeszcz, Al. Wojska Polskiego 24

TRE??

Od Redakcji. Od Zarz?du G?ównego Pomorskiego Stowarzyszenia Technicznego. In?. Stanis?aw Hiic ke l i in?. Witold

Stanisakis ; Wytyczne odoudowy polskich portów morskich. Prof. In?. K. Kopecki: Elektryfikacja wybrze?a. Dr. in?. W?a

dYi?aw Bogucki: Odbudowa magazynu Nr 1 w Gda?sku, In?. Piotr Szawernowski: Prognoza fali. Kronika techniczna

wybrze?a: Z konkursu SARP na projekt szkicowy regulacji ?ródmie?cia Gdyni. Praca w Biurze Odbudowy Portów.

Komunikat Pornorakiego Stowarzyszenia Technicznego.

Od redakcji
I Stati?my 'si? pa?stwem morskim. Marny 500 km. wybrze?a, trzy porty pierwszorz?dnego I
I znaczenia, szereg mniejszych, olbrzli?'Ylie mo?liwo?ci rozwojowe i znikome ?rodki techniczne. Porty

nasze s? urpruunizie ju? czunme, lecz jeszcze zniszczone, flota nasza wojenna i handlowa nie11ro·

porcjonalnie do nowych zada? ma?a, a co najwa?niejsze brCLk nam ludzi... Ludzi morza, znaj?cych

morze, z?ytych z morzeni i wi???cych:? nim sw? przysz?o??. Szczególnie brak tern daje si? odczu

wa? w dziedzinie techniki morskiej.

Specjalistów budowy :P\ortów

jest jeszcze trudniej, ?eglarzy za? i,

tno?euiu na palcach policzy?, o znawców budou:y okr?tów

marynarzy mamy tylko kadry ...

Do pierwszych zatem i wprost pal?cych zada? naszej pracy na morzu nale?ry 'wyszkolenie

nounjct: zast?pów specjalistów morskich, zarówno w dziedzinie techniki jak i ?eglugi.

Aby stuxn-zu? specjalistów nale?y da? przede wszystkim wykszta?cenie podstateowe tech

nicZ'ne, a po tym umo?liwi? im ,pog??bzanie wiedzy w ciqgu lat pracy zawodowej.

Pierwsza faza unjszkolenia jest przedmiotem troski w?adz pa?st1vowych, a liczne uczelnie,

z-:.Di?zane z zagadnieniami morza s({: troski tej unjrazem.

Nad niemniej wa?n? drug? faz? wyszkolen'i.fL winno obj?? opiek? epoceczensiu:o. Jedn?

z naibardziPj celowych form, umo?lilvia.i?cych pog??bianie wiedzy .in?ynierskiej, jest czasopi

.:miennictwo techniczne.

VI ':i,?ystkie pa?stwa morskie W1/daj? bogate czasopisma, omawiajqce zagadnienia techniki

'Hwrskiej. Ka?de z nich wydaje sz:ert!g pism specy.Llnych, po?wi?conych nieraz nawet poszczeq?l

nym, tylko ga??ziorn tej tak u nas ieszcze ma?o ziumei dziedziny.

U nas przed wojn? pisma. takiego nie bylo. Czasem, z rzadka ukaza? si? artyku? z tej d2:1e

dziny w prasie ogólnotechnicznej, od czasu do czasu redakcje pism technicznych wypuszcza?y

specjalny "numer morski", w nadzwyczajnych okazjach pojawia?y si? jubileuszowe ksi?gi pa-
•

mi?tkowe, które cz??ciowo po?wi?cane by?y popularyzacji zagadnie? techniki morskiej.

Dzi?, gdy ogrom zada? stoi w tym zakresie przed nami, musimy udost?pni? ogó?owi pol

skiego ?wiata technicznego zagadnienia morskie. Nieliczne kadry specjalistów, który',,/. uda?o si?

prze?y? wojn?, powinny podzieli? si? swyrn do?wiadczeniem z m?odsz? braci? techniczn?, a poza

tsrm konieczne jest dla nas przyswojenie wyników, osi?gni?tych przez m.arody bardzi.ej: od nas

'tV dziedzinie techniki morskiej biegk.

W zrozumieniu tych Plotrzeb Pomorskie Sunrarzijszenie Techniczne przyst?pilo do unjda ...

wania czasopisma technicznego, po?())ilZconego zagadnieniom techni_ki morskiej i urfbrze?a.

W pi?mie ty?n, pomy?lanyrn jako mi.esi?cznik, omawiane b?d? sprawy budowy i odbudowy

portów, budowy stoczni i okr?tów, spraun; techniki ?leglugowej (znaki nawigacyjne, wyposa?enie

techruczne statków it.p.) oraz ogólne zagadnienia techniczne, w?a?ciwe dla wybrze?a.

\ Oddaj?c pierwszy numer tego czasopismu, Redakcja prosi wszystkich Kolegów, specja-

iiet?u: morskich o wS,T-plprac?, a ogól spo?ecze?stwa technicznego o ?yczliwe przyj?cie pisma. 'I

?r 1



TECHNIKA MORZA I ?YBRZEZA ?????????????????? __ ??NR.1

Od Zarz?du GlóUJneqo

Po .... StoUJurzq§zeniu Techniczneqo

Przebyty wstrz?s woje'YLny, zwyci?stwo idei wolno?ci nad ide? nieuiolructuxi, oraz go

spodarcze skutki tego zwyci?stwa stawiaj? ?wiat cau], a z nim i Naród .Polski 'Wobec nowych za

da? i nowych przemian spo?eczm,ych.

VV obliczu p·owsta?ych zagadnte? gospodarcz'ych, obejmuj?cych odbudow? port?u: i wybrze
?a oraz zagospodarowanie i odbudow? .?rzemyslu Ziem Odzyskanych, technika polska winna wy

t??y? wsz'ystkie si?y, aby im podo?a?.

Indywidualne lub zbyt w?skie pojmowani,e interesów zawodowych i spo?ecznych w?ród in

?ynierów i techników musi by? zast?pione zorq.uiizouxnunn. wspó?dzia?aniem jednostek i grup za

wodowych, stanowi?cych cz??ci sk?adowe spoteczenetuxi. Ka?da bowiem z zorganizowanych grup

zawodowych o specjalnych zcultmuic?i w spo?ecze??sh.vie, uj?ta w szerszym. kr?gu, jest jakby zespo- o

Lem. ?ywych komórek, których harmonijna wspó?praca zadecyduje o ?:yciu ca??go unelcmiiumo

'Lrego narodu.

To, co potrafimy osi?ga? naszinn. zbiorowym wysi?kiem lub zdoby? i zreaiizcnoa? nasz? urnie

j?tno?ci?
- stanie si? m,a d?ugo reauunti dorookier: iuirodounjm.

Fakt ten specjalnie jaskrawo za,,.ysowuje s?? na morskim. wybrze?u.

?wiadorr/,i wielkich obowi?zkól.!: zauxrdou.uch. z Jednej, i praw obywatelskich z drugiej st1'O·

ny, technicy i in?ynierowie Wybrze,?a za?o,?yli P(ll?OTSkie Stowarzyszenie Techmuztie celetri :

1) uzupe?nienia wiedzy,

2) zwi?kszenia wydajm.o?ci pracy,

3) zjednoczenid w pracy rzemie?lnika, mnjst; a, technika i in?'yniera,

4) demokratyzacji stosunków w zespo?ach teciuiicznsjch. przez zachowanie autorutet?u:

istotnie cennych i otworzenre drogi aWCtllSU nowym si?orn,

Uzupe?nienie wiedzy nowymi zdobyczami ieclinilci ?wiatowej nie jest nigdzie aktualniejsze
ni? w Polsce. Zwi?kszenie wydajno?ci pracy staje si? naczelnym has?em dla kierownictw, biu'r

i warsztatów pracy. Wyniki osi?gn?? mo?na tylko przy pe?nym zrozumieni'lJ, zaufaniu i wspó?pracy

mi?dzy wszystkimi bior?cymi udzia? w produkcji. Demokratyzacja stosunków w zespo?ach iechmi

cznych stworzy klimat umo?liwiaj?cy zrealizowanie zjednoczenia si?, podJniesienia wydajno?ci
i wzbudzi ch?? do uzupe?nienia wiedzy.

Stosowanie zwi?kszonych wymaga?, wci?ganie nowych sil o?yw'i,? powinno t?tno pracy'

'n' Polsce, a praca to g?ów'n-Y gwarant dobrobytu Pa?stwa, jego qranic i rozwojru kulturalnego.

Pomorskie Stowarzyszenie Techniczne pououme [est, aby wspólpracuwa? i popiera? wszyst
kie organizacje techniczne na Pomorzu, ponadto, b1J' bezpo?redni? drog? kursów, odczytów i plJ,bli··

kacj'/. realizowa? swój program.

Wierz?c, ?e nic tylko cz?onkowie Pomorskiego Stowarzyszenia Technicznego ?yc.zliwie spot

kaj? »uisze wydawnictwo, lecz roumie? specjali?ci ui?unieroune i technicy z poza Stowarzyszenia
oraz Instytucje Techniczne i spoieczne.

-

z u'iar'1 w 'rozwój pisma przyst?pujemy do pierwszych
Kroków samokszta?cenia technicznego, oddaj?c Czuteinikoni pierwszy zesz1}t "TechnLki F/Iorzrt

'l iVybrze?a" jako jedem z przejawów naszej dzi:zlalno?ci.

Fotografia na ok?adce przedsuunui fragm. basenu Wolnej Strefy w Gda?sku z nowo wyremont. d?wiga'mi

-111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111_

W czasie od l. do 3. grudnia br. odb?dzie si? w Katowicach

I. Kongres Techników Polskich

?wiat techniczny Wybrze?a ?ledzi? b?dzie z ?ywym zainteresowaniem

obrady tego, pierwszego po wojnie kongresu techniczI).ego w Polsce.

Pom. Stow. Techniczne i Redakcja "Techniki Morza i Wybrze?a" ?yczq

uczestnikom Kongresu owocnych o br o d i pomy?lnych wv n i k
ó

w

11111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111I1111111I111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111_
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NR.1. ? ? ? TECHNIKA MORZA I WYBRZE?A

In?.?Stanis?aw Hiickel - In?. Witold Staniszkis

(Gda?sk - Wrzeszcz)

Wytyczne odbudowy polskich portów morskich
(I't'ferat zg?oszony t?a Kongres Techników Polsk.)

Zadania, które w zakresie odbudowy stoj? dzi?

przud wladzami polskiej administracji morskiej, 0-

kre?li? mo?na jako odbudow? portów zc zniszcze?

wojennych, przy równoczesnej ich przebudowie,

polegaj?cej z jednej strony na modemizn« ji portów,
z drugiej za? na dostosowania ich do gospodar

czych potrzeb polskie li, ró?nych od potrzeb trzech

organizmów pa?stwowych, do których port? przed

wojn? nale?a?y.

Aby móc ocenie, program prac, w oparciu ()

w?a?ciw? hiernrchi? potrzeb, konieczno jest przed

tym zapoznanie si? z chnrukterystyk? portów vv/g
ich stanu w roku HmH oraz z rodzajem i wiel]« ?ri?
zniszcze? wojennych.

I. Charakterystyka portów polskich w/g stanu

w roku 1939 i ich ówczesna rola.

Porównuj?c trzy nasze gU)\VllC porty: BZ('zeein,

Udyni? i Gd;t11sk ze sob?, stwierdzi? mo?na hoz

trudu dwie rzucaj?ce si? w oczy ró?nice:
.

a) (;(lm'\sk i Szczecin le?? w uj?ciach d u?vch

rzek, h?d?cy ch g?()\vn? wodn? arteri? komunika

cyjn? ich zaplecza, podcza« gdy (?dyllia jest por

tem sztucznym, wytworzonvm w wybrze?u otw.u

tv m.

b) Uda,(u·;k i Szczecin s? portami starymi, któ

re ze ?redniowiecznego zal??ka rozwija?y si? nuiiej
lub wi?cej spontanicznie i chaotycznie, gdy nato

miast Cdyllia jest portem nowoczesnvm, }WW::5t;l

?ynl w p],zf?ci?g!\ ]zrM.ki('g'o ('z:t:-;u w('(Hug' jedlloli
tego pl:tnH.

Z n',?nie tych wyp?ywaj? dab'i'c:

1) F:tloehrony, l)l?d?l('n illwcst?'e.i? bardzo ko

?ztown? i tnuln? do wykonania. wzgl(?(1nie odbnc!o

wy? w Szczecinie i Gd(l?'\?kH nic odgrywaj? pra
win ?adllej roli, w Gdyni za? posiadaj? pierwszo
rz?dne dla portn zllaezenie, \V?Ta?aj?C() ?i(? cho

cia?hy ich trzy i pó?ki?ometrO\Y?l d?ugo?ci;!.

2) Nabrze?a w '?zezeeinie i (: d:u'n;ku, t o \\

wielkiej mierze
'

(ok. 70o/u) lekka i do?6 prymityw
na. olmdowa I Il'Zeg{)\v, lI:l tllra lny(' li ramion rzl'l'Z

uyt I? wzgl. prznkop{)\v, podcza.s gdy w Gdyni od

wrotnie tlij% nahrze?y stanowi konstrukcje nowo

('zeSIle nadaj?('c si? (lo postojn statków pdnoll1or
?dzi('h () zanurzl'lliu od 8-- t t ,G III. i b(:dW_'c OhlHlo-

\y<! szerokich i wygodnych sztucznych basenów.

:3) Uk?ad basenów i kana?ów w Gda?sku i

Szezeeillic jest zawi?y i niekorzystny dla ?eglugi.

drogi z morza' do nabrze?a s?. d?ugi« i skompliko
wane. w Gdyni, odwrotuie, uk?ad jf\st jnsnv i

przejrzysty, drogi do basenów krótkie i ?atwe.

4) Uk?ad komunikacji l?dowej (d n') g' i kolei), w

Szczecinie i Odat'lsku jest chaotyczny, ?wiadcz?

ey o odcinkowym swym rozwoju, tlosto80\Yllj?cym

Fot . in?. Glaslro

Zniszczone falochrony basenu ?aglowego w Gdyni

si? do (' hwilowyeh potrzeh ,podeza:-; g(Iy w n(ly

IIi, aez rówllip? (lal('ki od idea?u, je:-;t jrdnak o

",iele racjonallliejszy.
'

f» \Vyposa?(mic w budowle naziemne, a '1yi?e

przede wszystkim w magazyny by?o w Gdalbkn i

Bzezeeillie w 1). du?ym procencie przesta.rza?e, et

zal!wlowa ich ni(\zhyt planowa. \V Udyni magazy

ny fi:l wszy?tkie llOWOc,zesne, du?e i przcstrOlll1P,
a zabudowa :-:;trdow?l: grupuj?ca lHHl?'nki w/g prze

znaczenia.

fi) \Vypof.;a?cllie (;(Iyni w urz?dzenia prze?adll11- '"

kowe (d?wigi itp.), liczelmie nie dorównuj:!c('

wprawdzie G daó?kowi i 8zl'zecillO\\"i. górowa?o
l?ad nimi l1()\Y()('z('sllo?ei? i f"prawn()?('i?.

\VYP()S?l?CIlic portów ilnstrujc nast?pllj?C:\ ta

hlica:

rrahela porównawcza wyposaienin podów polsldch, w/g ich stanu z roku 1939:

D?ugo?? falochronów km,

Powierzchnia wodna portu ha .

Powierzchnia ca?ego obszaru portu ha

Ogólna d?ugo?? nabrze?y w porcie km. . . . . . . .

D?ugo?? nabrze?y nowoczes., zdatnych do obs?ugi statków pe?nomorskich km.

Powierzchnia sk?adowa magazynów w 1 000 m?. . .,

Powierzchnia sk?adowa ch?odni portowych w 1000 m2 •

Pojemno?? spichrzów w 1000 ton. . .

Urz?dze? prze?adunkowych mechanicznych szt.

Gdynia Gda?sk SzczGcin

3,7 0,65
224 215 393

897 960

13 31 31

11 11 7,5
273 290 122

23 14,5
10 116 67

87 101 124

2
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?{6?niee zarysow uj,,! ;-;i? tak?e i w dziejach por

t.ów w (?krpsif! ost atuicb kilkudziesi?ciu lat przed

wojn?.

Przed pierwsz? wojn?. ?wiatow? polityka nip

miecka upo?ledznla Gda?sk, odci?ty od swego za

plecza granic? polityczn? i f'aworyzowa?u Szcze

cin a zw?aszcza porty zachodnio-niemieckic. Spro
wadzi?o to w konsekwencji Gda?sk do roli portu

trzeciorz?dnego, o znaczeniu nieomal lokalnym

Szczecin, do. którego wspomniana polityka. ?ci?ga
?a towary z ca?ego obszaru Polski wybi? si? pod

wzgl?dem ilo?ci obrotów \V 1'. 1 H1;-) na piorwsz«

miejsce na Ba?tyku.

Wynik pierwszej wojny role odwróci?: Gda?sk
,

przy??czony do celnego ObSZ:HU polskiego, stal sil:

pierwszym portem I'olski, odebra? Szczecinowi oh

roty i w latach 1029-B2 obj?? prymat na Ba?ty
ku. Nielojalno?? jednak polityki gdat'lskiej zmusi

la, jak wiadomo, Polsk? do stworzenia w?asnego,

zupe?nie niezale?nego od obcych wp?ywów portu w

Gdyni, który otoczony opiek?. rz?du i narodu ry

ch?o wyprzedz i? w obrotach i Gda?sk i Szczecin,

Szczecin, 0(1 roku 1 mm popierany przez hitle

rowców, powi?kszy? wprawdzie w tym okresie tak

i:e swoje obroty, zdobywaj?c przej?ciowo w ('z:\

sie od 1'. lH:-33-3(. rekord ha?t.yck i, lecz stale

? OZ\VIJil'J?ea si? Gdynia. wnet, bo ju? w 1'. 1 U') 7

pierwsze?stwo mu odehra?a, wykazuj?c obroty" w

ilo?ci D milj. ton, wobec 8,8 milj. t. szczeci?skich i

7.:2 milj. ton gdat"n.;kieh'.

-

UHJA NA8R7.?'ZY 18TM:?I·
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Tell krótki zarvs ilustruje, il' portv nasz« roz

wija?y sili przwl wojn? w warunkach nie nuturat

nych, ?e nicktóre z nich odci?te hy?y OlI swego

zaplecza, inne za? zaplecze swe sztucznie P0F;Zf'

rzn ly, ?(? ohroty ich zale?a?y nie (Hl naturalnego
uk?adu si? g'nspodarez?Tch, Iecz równic sztucznie

by?y wy?rubowywane luh obni?uno. Dlatpg'o te?

opierani!' ?i(? v; roZ\\'aialliach Ila IH'zfl<!wojPJluyrh
sf,atystyka('h ohrotu nin mo?e nam da<'., <lziA, zw?<?

Kzeza

-

wohnl? kolosalny('h zInian gospodarczyeh i

lli('omal ?adn?T('h \\'yt?Tezn?Tch n:?,

PropOl'ejn powy?sze IllOg-? hy(" i dzi?, zwlasz('z;\

w pocz?tkowym okn?si(', aktualne (lla. Uda{lska. i

? ;(1yni, jako portów n:ulal polskich, }H)(lez:l:-:i g-d?
\\' Szczecinie stOSllIll'k importu do eksportlI llrav;-

dopmlo]mie si? od\vr/)ci, Ilpodalllli<lj?e r,harakt(>J'

ohroUnv tego portu do ohrotów pozosta?ych pnr

h")\V polskich.

Inne porty polskie w liczJ)iu ok, 10 (8winouj
?eic, Ko?obrzeg, Derlów, Postomin czyli L'titka,

Leba, vV?al1ys?awowo, II (d, .1 a,st?!rri ia, Pi?ek, EI-

1)l?g), mia?y przoll wojn? znac'zrni" jPll?'nie lilka 1-

'\
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ne, b?d? jako portv ?eg'lugi przybrze?nej towaro

\\'()-}la?a?('r?kiej ()hf.;?ugHj?F·flj ich hozpo?rcduio. ma

Il' zaplecze, 1);1<1i te? jako porty ?p('e.ialnc: a \\'i(?(',
rvhnr k ie lu li o?rodki przcmv slu okr?towego. l one

(Lulz? ?i(? porlziuli« na dwie gTll]J?r i.Iontvczue z

tymi, które reprezontuj? pOll wzgl?dcm uk?adu j

wyposu? enin Gd.uisk i f!,z(,zcein z jednej stronv i

U'dynia z drugiej, ale ze wzglqlln na ich nicwiol

Ide rozmiary i znaczenie, wynikaj?ce st?d ró?nice

:-;? ma?o istotne. Hola. tvch portów w przvszlo?oi

h?dzic zapewno analogiczna. do roli :-;p(')ni:llIPj

przez nic przed wojn?, g(ly? zaplecza ich przesz?y
w ca?o?ci wraz z nimi o obr?b naszego pa?stwa.
Znaczenie ich zaczuic si? zreszt? zarysowywa? do

piero w miar? wzrostu znluduionia i zagospodaro
wania, na ca?yrn wvbrze?u.

- GLO\VNf LINIE KClLEj

-

..........
?.

07'.."'.'IG!

II. Zmiany i zniszczenia wojenne w portach.

Stall, \\' jakim poh,kie w?adze admillii':itracji

morskiej za?ta?y pOl'tr w r. 1043 odhiega? daleko

od ie 11 i-Itall \I przc(lwojenllego.

Przyezyml tego by?y:

a) zmiany wprowauzone przez okupanta \y

zwi'lzku ze zmiawl przeznaczenia portów,,' czai-lie

wojny (loytczy to przede wszy::;tkim Gdyni).

b) zni!-lzczenia wojenne jako wynik: 1) bombar
duwa?'l alianckich, 2) bezpo?l'ednich dziahu'l bojo
wre h '" rokll 10:?!) (tylko i t.o nieznacznie w O{h'

ni) i
;\'. r. 1 n-L'), :?) (:(']o",pj ;dwji nif;zez?rdel?ki·('.i

WyCOfll.F!c('g'o :-;i(: okupallta,

}i (1(. w?. C?asko

,Gdynia-Port w luj ym 1946.Zniszcz. d?wigi na nab. Rot?erdamskim

ej zaminowanie terenów portowych sucnych,

:loraz basenów, wej?? i wód okolicznych,

d) zablokowanie wej??, kana?ów basenów

/\Wl'tO\\'ych 'wrakami.
\

" ,;;. Z trzech naszych g?ównych portów, Gda?sk H-

1-'
nikn?? przchurlowy, bombardowa? alianckich oraz

.colowcj akcji niszczycielskiej. Nie omin??y go jed
!- nak zniszczenia nask n tek bezpo?rednich dzia?a?

,\vojenn?rch r. 1 ?)43, których efektem by?o zrówna

t?,t'nie z ziemi? !)OOfo magazynów, (prócz mocno usz-

'?kodzonej ch?odni i takich?e elewatorów zbo?o

t'.,:.\wych) oraz prawie wszystkich budynków admini

? s?racyjllych. D?wig] ora?
sie? elektryczl?a i wodo

r1'Cl?g?Wa l?leg?y ?. powaz?ym,
uszkodzeniom. \Vody

?Odall1:lka l zatoki oraz niektóre tereny suche by?y
r .. '1·· .,.

l k l
'

l zammo\vanc, we.lHCle (O portu za Ol' w'wane wra-

?; kami. Nabrze?a i falochrony, z pomini(?rielll parli

" '?,drobnyeh ll?zkodz(,{l i zni:-:zezonego po?ndniowego
'??' nahrze?;\ v\,restcrplatte, ocala?y.

!Cj ,

r

t?"

XajpO\ya?lliej:-;z?, eho?, mo?e nie bezpo?redni?
i'izlco(l? (Ha portu w OdaI'lsku by?o zniszczenie mia.

... ,??sta, kt<\rcgo 'ccntrmn zniszczone jest w 9(y>/o

'i! a. caloM, ]i('z?!(' z przedmic?ciami 'w 30.0/0• Przed-

Fot. in?. Glosko

GdyniO - Falochron Portu W?glowego we wrze?niu 1945
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mie?cia na ogó? odleg?e od portu (z wyj?tkiem s?abu

wyposa?onego i w po?owie zniszczonego Nowego

Portu) nie zast?pi? portowi gdallskielllll jego (la w

niejszej metropolii, siedziby przedsi?biorstw, insty

tucji administrncyjnych i fiuansowy ch, hez kUJ

rych port skazany jest na wegetacj?. I'lanuj?c za

tem rozbudow? portu, nale?y pami?tne ?e, bez rów

noleg?ej odbudowy miasta portowego, nie st w()rz?'

?j? portowi warunków racjonalnej pracy.

\V Gdyni, charakter zniszczeli jest zupe?nie od

mienny. Tu \vy:::;t?pi?y w ca?ej pe?ni wszystk ie ro

dzaje zmian wymienione na wst?pie.

Przede wszystkim okupant zu mienil port lian

dlowy na wojenny i przebudowal wszystkie maga

zyny na wytwórnie hroni i anumicji, na arsennlv

i obozy, a budynki adll1inj;.;tracyjlll' na. f-izpitale i

koszary oraz Ivyl.llulowal szereg obiektów hamnj:!

cych rozwój portu handlO\vego, jak n. p. kompleks
::stoczni \\" miejscu Jlrojek towanye!t przez wla,dze

polskie llasew'Jw handl()wyeh, du?e centralne ko

t?ownie c. O., ?elbetowe f-;chrony nazipmne i t. jl.

Konieczno?? przerolJienia wzgl. llsllniGria \\'ymie

niemych obiekt{nv, opó?nia przyt't?pienie <10 wla

?eiwej odlmdowy. Zni:..:zeznllia. \\Tojcnl1c na skutek

naJotów i lJezllo?rednieh d7.iabu'} wn.i(,l1n?Tc?l by?y
hole:.;ne lecz nic najc}Q?sze i ju? do dnia dzisiejsze

,2:0 w powa?nym stopniu zosta??T llsulliGte. (Tcicl'

pia?y Iyszystkie olJiekty; nic hy?o takiego, któryby
nie wymaga? remonta, (' ho{' hy ". postaci za?atania

dziur 0(1 poci:..:kó\\T i wstawienia Pozyh, a 30% bu

(:owli naziemnych IV porcie, g'?ównie magazynów
o drewnianych dachach, uleg?o w?Tl)alpnin wzgi.

zhomlJard( Jwanil1.

N aj('i???zp p.traty jednak t'powo<1Il\Yab niszez?'
('ielska ?wiadoma akcja \\'ycofuj?cep:o !:ii? okupan

ta, którego zamiarl\m h?'?o zniszezyr syst('mat?'cz
nie ca?y port.

Hozwój operacyj wojellll?re!t 11lliplllO?liwi? ma

,\'urawdzie dokonanie dzie?a znisz/'zenia w ca?ej

pe?ni, niemniej j(?(1nak zd??ono wYf'adzi(' w p()wh?

trze, \\' :.;po?óh przckrc?laj(F'Y mo?li\V()?('" lokalnych

napraw, w?zyf;tkie falochrony, oraz .?;)% na1Jl'ze??r

(basenu ?aglowego, l'rczvdeuta Poludnluwego,
oraz nh. Humu?skie i cz??{? Szwedzkiego). ltówno

cze?nie niszczono d?wigi, z których i)()% po wyj
?ciu okupauta nadawa?u si? na z?om (w?ród nich

(Iwa "reko)'flowe" gdyt'lSkip okazy: najwiGki'zy
d?wig' mostowy i wielka 'wywrotnica wagoriow» o

no?no?ci ;?:? t) a re;:;zta d?wigów wymclga?a. mniej
luh wi?cej gruntownego remontu. \Vy?adzanie na

hrze?y spnwodown?n powa? Ile uszkodzenia w przy

leg?ych hudyukach, co da?o si? szczeg{)lnic z auwa

?y? przy nabrze?u Angiclsk im, kUn'C'go pierwszy

szereg magnzynów rvback ich, oraz chlodnia ryhnn

st.i?y si? w du?ym [ll'oe('neie bezu?yteczno.

Akcja niszezvctelsk.i olJj(:?a równie? nieomal

wszystkie (prócz jednego, uajnmicjszogo) ?elbeto-

1\/0 wiaduk ty, powoduj?c w piorwszvm okresie, do

czasu wyJllll!o",allia olljazd('l\v, wielkie trudno?ci kc

lllUllikac?Tjllc "" porcio, a taldo :.;tacje? pOIllp i zbior

niki wo(1oe];!g'owe wraz z wie??, pozbawiaj:!c port
na pewinn ezas wody.

Zamill()\V:lllie wó(1, je:.;z('zC' intensy\vnicjszo Ili?

w Gdm'u.;kll oraz liczne wraki, w?l'ód kUn'rel! n:1j
I'i??:.;zy tel'll1licznie prohlt'lll stawia z<1topiony w

g?c'rwllylll wej;;dll paneerll ile ,,(: ll(?i?nlla li"', dnpdn ia

j? ohrazll Rzk()d. :Jria:.;to !lortowe llC'ipl'pia.?o f-itoslln

ko\\'o nieznaczlli(\ i tQtJli ju? dzi? ()?ywinn?'m ru

chem.

Szezce in lleimpial ze Wf.;zyst kich porUJ\\, lllO?(?

najmniej, gdy? g'?{J\vlliu na ?kllt('k l)czp()?redllirJI
dzia?alI lmjowyeh i ?Jl()rad?"eznie z powodu nalo

UJ\V aliand;,jch. [)ok?;ulneg() ohrazll zni:-;zezcl't "vla

dze mor::.:kip jeszcze nin posiat!;lj;l. Z l)(\"'l1?'m prz.\r
!J]i?eniem ilo?{? zni:-;zcZOllych nahrzf??v ()krr:?li{\ 1ll0?

na na 1 0%: mag'az?'nc'n?T na ;)()% :a (1?wigów na

GO%. Prc'l(' z tego cofaj,u'y siQ Xi('IlW?T \\'?'?adzili
w pO\\'irtTzn Wf'zyst kin most.\' na ()dl'z(? i jej odno

gach.

Pozosta?e port y z \\' ?".i:! t kiclII \\'lad,\':::ila wO\ya,
w kU)J'?'lIl okupant ,vy:-;adzi? w }>owidrzn ok. 100 mI).

f;docllrol111, lI('ip]'pia??' nip wirlf;. ?tof-illnko\Vo lli(?

znaczne znii'zczcnia :-;powodowane hy?y 1)?'zJlo?re(1-
nimi dzia?aniami hojowymi 104;) r.

Tahelka porównawcza zn iszez,ciJ wojcnnyel! w pOd'?Ch:

Gdynia
- Gda?sk Szczecin

w przybl.

90% 18%

4,c}/o 15?/0 10'1/0

50 l/n 5'1/0 SOI/O
25'1!() 7il/n 20'1/0
25H/n S8% 301/:1

'- Orylo 35:1/1, 40"/0
10'1/0 251)/0 201/0
50 '/0 410/u 40 l/O

Falochronów zniszczony._ h

Nabrze?y nowoczesnych zniszczonych

Magilzynów portowych o pow. sk?.:

a) wym::gaj?cych ramontów cz??ciywych
bl wymagaj?cych remontów zupe?nych
cl zniszczonych I upe?nie
Mechanicznych urz?dze? przeladunkowych
a) wymagaj?cych ramontów cz??ciowych

hl wymagaj?cych remontów kapit.
c) zniszczonych zupe?nie

III. Wytyczne odbudowy portów.

(hnc'J\dolla wy?(\j ehar;iktery?t?'ka porUJw i oJ)]':1Z

ieh zni:,zC'zP(} \v czasie dziabu'i "TOj(\llllych :-itano\\'i

pod?ta\YQ \\'yj?('iow? dla. roz\\'a?at'\ \Vyt?'tzllyeh od-

budowy.
...

Z;u1ania (JdJJUd()wy? zwi<lZ:lW) z racjonalnYIll w,r

z?':-ikaniplll jlortów, mo?na h,v :-itr('?{'i(: w nastl:puj?

('?T('h trzech te7.ach:

1. Minimalnym postulatem odbudowy portów

jest doprowadzenie GdaIlska, Gdyni i Szczecina do

??cznej przedwojennej zdolno?ci prze?adunkowe,t.
\VZl'o:.;t 111o?ii\\'o?ci cksportO\vyd) \\'(?gla, eCHlPll

t II i pl'odukUJ\Y ci(i?kipg'(J przeJll?:.;11I oraz p(Jtl'zch?"
illljl()rtowp rudy, Z?OIllU, J)a\\'dJl?' i innych :';llrm,T

(,{)W lull ral)J'yk(lUJ\\", !l()z\\";1!a f;i(? sjJ()(!zipwa{', ?('

prae:1. port{J\\" \\' ok\'(\:-ii() lladthor!z:U'Ylll I)(?dzic nip

JIl11ioj:,za. lIi? przpd woj1l<!. L:I('Zlla zd()IIlO?('? prze?a
d\?nkowa (idat'l:ska, Udyni i ;-iz('z('('ina w?'ll()?i?a
::?).()OO.OIlO.- t()n ro('zllip.

Doko?czenie w nast?pnym. numeTze.
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Elektryfikacja Wybrze?a
w ?wietle 3 letniego planu inwestycyjnego

Nadzwyeznjne Walne Zgromadzmlie ?,towarzy
?z(?nia Elektryków Polskich, które odby?o si? w 1,0-

dzi w dniach 2? - 24 wrze?nia 1 D4G zaj??o si?

jako jednym z g?ÓWllych swych zada? przedysku
towaniem H-letniego plauu inwostyevjuego w dzic

dz inie energetyki (1 D47 - 1 D49). l 'In n ten zost al

opracowany i przedstawiony zgToma(lzenin przez

Centralny Zarz<ld Encl'getyld w Ministerstwie I'rzc

rnvslu,
,

Specjalna Komisja. Ellergetyezna, która, cie;;;zy
la, ?i? ogromn? f'rek wcucj?, omawia?a szczegó?owo

zagadnienia zwi?zane z t? spraw?: ?ywe zuintcrr

sowanic ÓgMll elektryków wskazywa?o, ?e elek t rv

ey doceniaj? wa?no?? przyRz?ego r\)zwoju en(,l:gc?
t vk i i k ieru nku \v jakim p?jdzir. Ze sprawa jest

\?'a?lIa, nie trzeba 11(10wa<1ni,1(\ g(ly? ka?dy pami?ta
() kluczowym stanowisku energetyki w odbudowie

kraj\!: wa?na olla jest z,reszt:! nie tylko (Ila. elpk

tryków.
I

,

Ca?ok?zta,?t uchwal 8towal'7,yszenia, Elektryków
P()l?kiek zwi?zanych z ;'$-ldnim planplll inwest?'

<,yjnym lJQdzic PO(lall? (l,? wia.dó?no?ci ?wiat? tn{' h

l1iezneg'o na Kongres18 h.atowlCkllll w grudnlll lll',;

tu na tym mirjRru interesuje nas specjalnie ta cZQ?{'

zarówno planu inwestyeyjnego jak i llelt\\'al ?<'l<1z

kiel! która dot.vczy illteresów 'Vybl'z,e?a., " ,
,.

INie prz,cmawia z)'eszt?? przez nas zas(',Wl1 <.Owy

patriotyzm, wszyscy l)()\vif'lll rozuHlil'llly, ?e inter('

:-IV \Vvhrze?a s? interesami kraju i lllajtl (Ila jego

??'{',ia 'pipr\\'Rzol'zG(lnn znaezelli(?.

Za?o?enia 3-letniego planu w dziedzinie

energetyki.

Dzisi('jszy stall ('Ij(\rg'etyki charaktpryzujc R!?

eyfq ?.O;W.()OO k\V (104(») nH>e?'.
zainstalowa

llej w (?lektrowlliaeh zawodowyeh l llinzawod?)
wy{'hl:l('zniC' (bior?c pod uv.;ag'? t?'lk() nlektrowllW

",ieksze ni? 1.000 k 'V) ('O :--tano",i oko?o (jO?/o Rtaull

z l:. n)"liL :\Ion ta I)(?dzie w roku bie??('ym wyko

rzy?talla niemal l)(?z rozerw. Produkeja t?'ch elek

t rowui wyniesie ponad (i miliardów k \Vh (1 D4(»),
? a rok 1 {).:H) pl'z('\\'i(lziall?' jest pI'Z('z (' Z. E. 11<\

;.;h?l)llj:l (' y \Yzr()?t:

1. \Vielki przemy;:;? WtH?'low?', hlltniez?' ehf'-

miezny pohierze do{latkowo oko?o 2 miliard?' k \VIl

i oku?o 500.000 k \\T.

:? Kow.;llmcja miast i drobnego przemys?u
,,,zro?nie dodatkowo o oko?o ? mili:n'{ly k\Vh i oko

lo lflO.OOO k\V.

:.?. Zu?yeie ,vtii (uruchomienin istllipj(!('?'(?h ?ie('i

na ziemiaeh odzYRkany<' h i zelek t J'?rfikow(\nie dal

:-;zych ?.GO() wsi) oko?o ()? mili:lI'da k \Yh i oko?o

1 (lO.OOO k\V .

Zas t?n)ipllin lIl'Z'ldzd1 (',Z)'lIl1 y(? II ol!eeni n leez zu

?ytych lub zni?z(,zoll?'('h wylllag:u" jl?dzip dah?z?'eh
t :lo.noo k ,Y.

Tak wiQt }lrzyroi't produkcji ,ryllic?i(' okolo 2,8

miliarda. k\\Th daj?e ??czn? prod\?kej? pn!dn oko?o

9 miliardów k\Vh, za? przyrost 1110<.\,. wynie?i('
noo.ooo k \\' wzgl(?clnio efektywny 700.000 k \V ('O

zwi?kRzy nj()(' inst (do\Y:lIl? d() )'z(?d II oko?o 218 mi

liona k.\V. I{ez(>rw pr;l\yd()p{)d()h11i?' 11i .. l)(?dzi(' \\.

tym ?adnych albo nie wiele, oczywi?cie bior?c pod
uwag? obci??enie szczytowe. I'okrvcie trgo zwi?k
szenia nast?pi w dwojaki sposób:

1. Zremontowanie urz?dze? uszkodzonych oraz

uzupe?nienie braków np. ustawienie kot?ów, gdzie
s? odpowiednie turbiny i na odwrót, przysporzy
oko?o 2GO.OOO «w.

2, HesztQ (i·;jO.OOO k \r trzeba zninwostown? na

I?OWO.

Plan B-letni przewiduje wobec tego budow? i

rozbudow? 2 t elektrowni, przewa?nie (co do ilo?ci

i co do mocy) po?o?onych w Zag??biu w(?glowym.
Dla rozprowadzenia, tej mocy po kraju i uzyskania
pewnej rezerwy przez po??czenie ze sob? g?ównyeh
elektrowni i g?ównych centrów ?u?ycia b?dzie trze

ba. odbudowa?, wzgl. wybudowa? szereg sieci naj
wY?szego, wysokiego i niskiego napi?cia. Z sieci

najwy?szych napi?? nale?y wymieni? budow? linii

220 kV Zag??bie - ?ód? - Warszawa .rozbudow?

wzgl. odbudow? wielu linii 11 () kV, które 'IV sumie

mia?yby f-itwOl'zy? sz yn? zbiorcz? ?l?sko-ma?opol
sk? oraz lini? przesy?kow? ?l?sk - \Vyhrze?e.

Koszt og"ólny tych robót wyniesie 640 milienów

z?otych przedwojennych, co jak zgodnie przyznali
",sz?'scy w dyskusji, jest dn?o i ma?o. Du?o w skali

ll1o?liwo?ei kraju, kt()l'!' diwiga si? z gruz{nv, ma?o

w ?kali jego potl'zeh.

()ezywi?cie 'IV tych wanmkaeh konieczne jeRt
znalezienie IlCwnej hiel'arehii potrzeb i to niew[ltpli
wie RiQ na ogól powiod?o projektodawcom.

Zamierzenia 3-1etniego planu
co do Wybrze?a

\Vybrze?e jest. obernie, jak wiatloIHo, pod wzgl?
deUl energet?cznym podzielone na ?3 tereny eksplo
atowane przez :-3 Zjednoezenia, Energetyczne: Po

morza Zachml11iego, Pomor?kie (Zak?ady Elrktryez
ne \\Tyhrze?a) i l\Iaznrskie. T'eren ten ani przed

wojn? ze wzgh?du na pod.zia??' graniczne, ani za.

('za?ów wojennyeh nie mia? jednolitej organizaeji
(?llPl'gpt,yeznej nie}'ma jej dzisiaj, mimo ?e, jak jasno
?obip zdajemy z tego ?praw?, potrzehuje tego bar

dzo. Siratr jego pod wzgl?dem energetycznym s?!

ogrolllllc: ()(lpa(1?y oha, g?ówne ?l'ó(Ha energii, które

zasila?y \V\hl'ze?e a dzi? R? po?o?one poza grani
cami kraju: '<'illkenhecnl ko?o Frankfllrtn (dn?a
elektrownia na kopallliaeh wt?gla hrllnatllego) i

Pen.:;c ko?o Kr<'>lewea \\TaZ z Sam\'lll KrMewcem.

?r6d?a ellPq'>"dyczu(' na danym 'tereniu zosta?y'
znmiej?zoll(, prawie do polow?r g'?ównie przez \"'y
wiezienie jednej dnktnHvni w Szczecinie, wi?kszej
ez??ci elektrowni \\' Elhl:g!'u, zniSz,cZ()llie przez
NicllH'(ny elektrowni p:lrmH?j "Uródck" '" <idyni
i ?zcreg nll1iej?zy('1t ?trat. Uhytek ten ?qezn?r rZ(?cll?
oko?o 100.()OO k \V, nic li('z:le w!:'pomnianep;o zasi

lallia z zPwll:ltrz, n'nnlOwa?y ?i(i <'o prawda dzi?

('z??ciowo uhytkiem l))'z(,ll1y??ll i nbytkiem ludno?ei,

W?']lOSZ?CyIll równie? pl':nvit' po?ow?, ale chcemy
i musimy (1:1?y? do tpgo, hy te strat?T wyrówna('?
w mo?liwie llajkl'Mszym cza,sip, dostarcz?rt? energie.;
portolll ,sto('zniolll, rolnictwu, potrzehom komuni

kacji oraz ahy (hisiejszy defi{,?,t 1110ey wyra?aj?cy
si? koninczl}()?('i:l st()?ow:tnia lwwnye.!J ograniczeI'l
jak najpr?dzej pokryt'. Poza tym musimy pa.mi?
tat·, ?e to no zORta?o, zllajdnje si? przewa?nie w

:-::tallin op?akanYlll z powodu dewasta('yjnej eksp]o
atacji Niemeów i wp?yw(ny wojny ..
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Otó? plan H-letni przewiduje ,\" tej dz iedz iniu

nast?puj?ce inwestvcje:
1. Odbudow? si?owni ;/jró(lek" w Gdyni przez

ustawicnic 2 jednostek po 10.000 k\V (kot?y istnie

j?) co da razem 20.000 k\V.

2. Ustawienie nowego turbozespo?u w Elektrow

ni ,,1\owej" w Gdyni 1 0.000 k \\T.

8. Ustawienie R kot?a wysokopr??nego w elek

trowni Gda?skiej (10.000 k \V), co powi?kszy pew-

11086 ruchu elektrowni i moc o:-;i?galwl w szczyc i«,
nie zwi?kszaj?c zasadniczo mocy instalowanej.

4. Zamówienie w ci?lgu roku 1 D4 7 kot?ów i tur

bozespo?ów 20.000 k \V dla 1':lbl?ga.
!J. Wykonanie linii 110 kV Pozna? - (;niczno

- Bydp;oszcz - Gdynia i Udynia - S?u]lsl.;:.
(>. \Vvkonanie linii 110 kV Bobrowa Góra (elek

trownia \vo<1na) - Gorzów (elektrownia z wyko
rzystaniem pary dla celów produkcji chemicznej)
oraz Pozna? - Oorz(,-,v i (:orz<'nv - Szczuein, co

mia?oby ??cznie z inwestycjami "\v?'mienionymi \V

pk-cie 3 da6 (lodatl?owe zasilenie \Vyhrze?a w moc

importo\Yan? wielk()?ci kilk1lnastu tytii?cy k \ V.

Xa ,,'spomnianym Zgroma(1zenin ?tow. E1.

Polsko wyra?ono w?tpliwo?(', co do mn?,lhYo?ei lIZY

?kania energii z Bobrowej C;ór? i (jOI'ZOW?L dla \V?'

hrze?a, gdy? sw1z?e po dotye hczasowej ('k?pallsji,
nietylko t? n<Hhv?T?k? ale i wiQki':iz? poch?on? zie

mie po?o?one na zael\(')d i p<'>?noc od Poznani:\.

(lczywi?('ie tli lml?z? gra{? pmYa?n? rol(i taki?

wzglQdy jak termin?T dostaw i mo?liwo?ci finan:-:n

we i importowe - ale mimo to l)?"?oby bl<?dem,

gdyby w?r<')(l spraw ,,"a?nych nie wyró?nia?', stopnia
ich wa?no?ci i k()lejllo?ri.

OU)? niC\\T?!tpliwie plan i?-letlli trafnie lIjmuje
potrzet)G in\Ye;:;t?"cji wymienionych IV punkcie 1-4,
(10 kUn'yl'h fi? ju? pewne dane w p()?ta('i JlIldyn
ków, nawet cZQ?ci llrz?(hri'l itp. i kUlI'o dzi(?ld telllll

tIadz? si(? wykona? najprQ(hej i najnlllinj:-;zYlll ko:-:z-'

tern . .l\le one nie wy;:;tarcz?· Dlatego ju? co do in

westycji wYlllienionY('h w JlllnkTie ;) i (j n:li':illwaj:!

siQ zastrze?enia, ?e obok nich powinny by« wyko
nane .a przynajmniej jak najrychlej zapocz?tkowa
ne takie inwestycje, bez którvch \ Vvbrzc?e nie h?
dzio mia?o znpewnionej ani nale?ytej pewno?ci I'Ll-:

chu ani koniecznej hazy dla swej dalszej o.lbu.lo

wy i rozbudowy. S? to:

1. Budowa wielkiej elektrowni parowej po?o?o

nej ko?o Gda?ska n ad <11'og"<l wodn?.
- \Vis?? -

(1aj?e? w prz?'sz?o;('i (log-()dll?? mo?liwo?ci transpor
tu w?g'la, stutka mi rzecznymi () du?ej no?no?ci.

Elektrownia ta, rz(?(l H 120.000 k \Y (:.? jcdnostk i po

40.000 k W), z którvch wykonana na ruzio hy?ahy

pierwsza, minlaby pierwszorz?due znaczenie jako
lokalne ?.ród!o energii {la ca?ego Wyhrze?n, jako

rezerwa, pokrywnuio cner.rii biernej, nawet wów

czas, gflyuy transport energii podstawowej siecia

mi najwy?szych llapi(?{? hy? ta?szv
,

co jest )w?t
liwc.

2. Dalej dla. po??czenia \Vyurzr?a w jeden orga

nizm energety(,zll?; konieczne je8t zhudowanie szy

ny zbiorcze,i nadmorskie.i 110 k V Szczp<'in -

(j'(l:u'l:-:k, ?<lcz:!cej siQ z i:-:tnirj?r? lini? HO kV z

Ell)l:udem a po?clCzmwj z g?Ql)i? krajll liniami

11 () kV: Gorzów - Szczecin, Bydgoszcz - Gdy

nia, Toru? - Grudzi?dz
- Elbl?g·

:L Utworzenie ?ei::;?cj w:-:pó?praey energrtye,zlwj

ca?rp;o rejOlw \Vyhrze?a przynajlllniej prwz zorga

nizowanie t'cntl'allH?g() rozdzia?ll energi? (dispatehing')
dla :3 Zjedno('zCl't w jakim? punkcie centralnym np.

w ndai'\:-:ku.

4. \V przysz?()?ci odtworz(?llie (lruginj elpktrow

ni w 8zcz(?('inif'l po?o?onrj r<'nynie? dogodnie nad

(lrog? wodn:! z Za.g?Qhia.

I'opr:ny].,:j i uZllpclnipl\ia (11a Planu :?-letniego
lich walol\o na ZgT()llladz(?n i n S EP \V 1.0(lzi i zaapro

bowalle 11l'z('z (j(,lltralny Zarz?d El}ergct?"ki (?aj?
podstaWi, do twierdzenia, ?e powy?sze sprawy,
kU)J'e s? warunkiem przysz?ego rozwoju \Yyhrze?a,
znajd? nalp??"t() poparcie zan'nvno zn stron,\" ?\Yiata

tce llll iezncgo, jaki III i arod;\.i II ?-(' h cZ,nm il,J)\\'.

Odbudowa magazynu nr. 1 w strefie· wolnoc?owej

w Gda?sku

Dr. In?. W?. Bogucki

.Jedn?l Z pienn;zych pl'ae Bilir?l CldlJudowy Por

tt'ny W nd?ll'ISku ,,- dziedzinie ()dhtJ(lmv?' magazy

nów hy?a rekOll:-itl'llkcja dII?Cg'O, bo 10";)00 III! miu

rz?rrgo mag-azyIlll, w ;-;trefif? \Yolnoc!owcj w (!da(l

;-;kll, kU)rrg'o og'('dup za!o?<'llin jf'st widoczne zp szki

LU obok.

\YylJU(lowan\r w roku 1 D:?(), a lla:-:t\:Pllie w r.

1 D2D 'przed?u?o;})- () DO III tj. do ?W'zllcj d?l1go?('i
:?.:20 m ?plheto\\"y magaz?"n XI". 1, przy po?lldlliowym
nahrze?u iJa:-:eulI Strdy \Yollloe?owej \\" (:<!:ll'ISkll,
zosta? w czasie dzia?a!'1 wojennyeh w roku 1 !)4;) har

dzo powa?nie uszkodzony i cZQ?ciowo zni?z(·z<my.
Uszko<lzcnie to f;powo(low:lne z08ta?o vo?arplll
IV obr?1Jie samego magazynII, wstrz<!s:lllli i }lo(lmll-

3

i
3t.

('j\(llll !Hl\\'jptl'za na sklllek. C'ksplozji w ohrQJlie ht\

SClll?, na p<'dIlOC od IlJagaz.vnll, a \\Te:-:zcie poci:-;k:lI11i

artykrii okrQto,,"ej.

Po?ar znisz('z?"? w ]lit?l'm..;z.vl1l rz(?dzie ea?e po

krycie dachowc, (IreWlliallc okna p/II'IW, oraz

druwllian? pod?ogI> J(01l:-itl'ukcja. ?('lhdowa o(I po

?aru I?('ierpi;da () tyl!', ?r, wierzchnia wand wa h(?

tonu silnie pop(?I((da i ca?ymi p?atami odpad?a lul)

te? ()(h;tawabt. \V ;)()% odkryte przez to zosta?o

IIzbrojenie ]lO:-izczcgólnych elelllcntÓ\Y a :-;zezególnip
p?atwi, na któr.\'ch lI?o?one J))'lo POkl'?Tcie dachowc.
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'IV kilku miejscach p?kni?cia i odpryski betonu si?

?ajy g-??uiej poza linie wk?adek. Same wk ladki po

zosta?y naogó? nieodkszta?couc, w paru zaledwie

miejscach mo?na by?o zaobserwowa? pewne \vy

gi?cie odkrytych wk?adek spowodowane nadmiern?

tomporatur?. Jako dalszy skutek po? aru nale?y wy

mienie liczno rysy pionowe na ryglach ram oraz na

p?atwiuc h.

I'odmuch wvwo?any eksplozjami w obr?bie La

senu dzia?aj?c na ?cian? pólnocn? spowodowa? sp?

kanie nadpro?a bram, stanowi?cego równocze?nie

belk? podokienn?. \V dalszym ci?gu najwidoczniej
wskutek uderzenia bocznego na ramy (101110, w gór

nych w?ztach ram dolnych 0<1 strony kana?u poja
wi?y si? silne rysy uko?ne na. skosach. Uderzenie to

??cznie z napr??eninmi wtórnymi od po?aru spowo

dowa?o równie? odpndni?cio kawa?ków bot onu

w naro? aoh ram dolnych w miejscu oparcia na nich

rum g<'lJ"nych.

Kilka ram dolnych od strony \yo(ly zosta?o po

wa?nie uszkodzonych przez pociski artyleryjskie,
które trafi?y w belk? podkranow?, oraz w rygle
trzech ram orlwodnych. \'" tych miejscach cle

menty te zosta?y ca?kowicie przerwane z wyj?tkiem
paru wk?adek, które nic straci?y swej ci;1g1oHei.

Do w. w. uszkodze? dochodzi jeszcz« jedno.
Ot<'>? cu?y mag'azyn podzielony by? szwami dyLlta
r,yjnYllli na pil/' CZQHei. Dylataeje wykonane by?y
przez przerwanie w OdllO?llych lllipjscaeh ci?g'?ych
p?atwi i wykszta?cenie talll przeguhów IIl'Z(,i'U\\'

llych. Na, skutek w;:-;trz?sów i Jlodmuchu llajprawdo
,podobniej n??st:!pi?o przesunit:cie wzajemlle t?rch
dwu ('.z??ei p?ahvi, lloczem za \\'ieszone ieh cz(?Sci,
RtraeiwRzy po(l]lal'('i(?, z?ailla?y sili i z?l\"isly \V po
wietrzu na, fiwych wk?adkach. Przyl(?,()'?e fo!ogr:tfie
ilustruj? te wa?niejsze uszko(b;(\llia.

Magazyn ca?y by? podzielony ?eiall?? ogniow? IW

dwie (,zQ?;ci; Jlo(hial tell pokr?'\"a t'i(? z }lol!zia?plll,
jaki \yypadalohy zrobi(?. wed?ug ?topllia ZlliSZl'Zl'llia.

l'z<??\'· zacl:odnia, starsza: l)?'h "',) bituie lllnH\J
uszkodzo1la ni? cZQ?(? druga. \\' tej ('z(;?ci ?adell

Rama boczna magazynu uszkodzono pociskiem,

('lell}(\nt kOllstrukcyjny nie zosta? przen\'ally; llaj
powa?llicj:-;zym m;zkodzeniclll bylo uko?ne l)(?kl1i\:
('ie WPW1Hitrzl1Pg'o ",?upa dolnej r:lIuy ()(1\\'odllcj, na

ralej jego sz('rok()?(·i. ?\ apr?l\n? 1 <'go s?upa przPl'ro-

Rama boczna magazynu uszk o dz ono'[pocis kie m

w.ulzouo przez skucie zewn?t rznej ok rvwnj?cej war

stwv betonu, d oclan ie k ilkun ?,? tu wkl.ulck pod?u?

nych , uzwojenie drutem () ?rednicv 8 llllll w od-t?

pach co (j C111 i obetonowanie, po uprztxl n im wv

pcluieniu o ile mo?no?ci szczeliny zaczynem (\Plllen

towv m. \V ten spos óh zalu? ono na s?upie jakh?'
\J:ll1da? gTnhl)?('i 10 cm.

?Iniej uszkodzono slup?T i belki ::;taralluie opn

kallO, (J(lbito lu]) skuto cz?;ei ()(btaj:F'e lub odvry?

lli<?te, zm?rto strulllieniem \\'ody pod ei?ni{,lliel1l.

:t ('Z(i?ci belek, które mi:dy hy{' nZllpclnione ?\"ic?ylll

l)(?t()llelll, pokr?'to cienk? war:-;tewk? zaczynn ce'

mcntO\vego. ?a taki podk?:ul na?o?ono dopiero

silnym, energiczllym narzutelll lleton o zaw?lrto?ci

:?GO kg eemelltu na l ma goto\YPg'o lletOlm z drob

nego kruszy",a. Hysy \"iQkszp, których by?o w tej

ez(??ci 11 i mdc 1(', rozkn\vano i z?dewall o eemen telll,

rvs w?oskowatych do 1 lllm szerokoSci nie rozkll

\?'[\no ogr?llliez;l.i?e sili jedynie do ich zatarcia.

Pokr?Tie magazynu o(1tworzollo 'H\(l?ug' stanu

pierwotnego, tj. w?'konallo pokrycie papOWi) na (les

kowaniu, na kl'o}';:\Yiaeh drl'wllianyeh. Po<lol111i()

pOI1?og'Q \\'?'kOn;lll() \\' sposób powszechnie prakty

kowany w tutejszych Illagaz?'na('h. Dano pOfHog<;:
z desek na legarach, "'ll1lszcz()n?reh w warstwQ dm

dego hetOllll.

Przy wykon:ll1ill tego betonu wykorz??stano jako

krusz?rwo znajttuj:l<'c i"'iQ ll;l llliejseu l'llTllowisko,
rozd r:dm i;l.i?l(· jp \\' III iare( ]lO t rze h?'.

Trn<lniejsz:l sprawa byb z ('zt:?ci;l wschodni?

magaz?'lltl, która obPjlllo",a?a \Ysz?'stki(? opisane na

pocz?tku ha rdzo JlO\\'a?ni(? l!szkodzOl)(? miej"'c;\.

;--;zeZ(?gólllie 'dn?.l dy:-;kllsj(? \\'y\\"o?a? .:.<.;POS(l\) rekon

strukcji raIll, których l'ygh? zosta??r rozhiln przez

pociski. Piel'\\':-;z? radykaln? kOl1cl'pcj;l, l'l'pl'l'Zl\1l

towan? przrz \Vy(lzia? Projekt.ów B. (). P., hy?o
;-;klleie ca?ej l';tIl1?r dohwj i w?'k()nalli() \\' hl" Illipjscl'

llowej identycznej kOllstrtlkcji. Zrp;llizowallie tego

projektu napotyka?o na i'znrng- ohjekcji: a) ",kll

wanie cakj pozo:-;ta?ej ralll?' (\olllPj JlOl'i;H?':d()l)?r Z;l

sob? konieczllo?(', ]lo(lstelllplow:mia ramy ?rodk()wnj.

opal tPj na tpj?u ramie dohwj. Tyll}(\ZaSPlIl ta rama

g(ll'lW wykazywa?a ?z('r<?g P(;klliqe i z;}('hodzi?a oba

wa, ?(? pl'Zr ... tego rodzaju operat' ji p<:kl1i<;cia te mo

g'?Y'J} sili })(l\yi(?k:-;zy(', co ll1og'lol!y doprowadzi{" (10

kuni('('zl1()?('i l'Ozphr,ll1ia i t pj r,llllY, a w kOllsrk-
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Belki pod?u?ne ko?o dylatacji str?cone podmuchem.

\Yelll'ji do zwiGk:-izl'uia ilo?('i roh<'>t, b) charakter tt>j

roboty wymag-aj?cy lldueg'o ru:-;zto\\',wia i t;za!o

wania (l1a dwu tylko ralll znacznie podro?) ?h?'

ko?zt?, hwlo\\-y, c) pewn? komplikaejQ wprowadza?o
oparcie na tej ramie toru dla d?wigów p,:)?porta]o
,,",\'ch, oh??ugllj?eych tt?ll magazyn, d) najpowa?nipj
?z? :-;troll<! ujemn? tej kOllcepeji hy?:l ohawa pmYa?

nego opó?nienia. przez to 1'0 b <'>t., a t?'mcza:-;elll (i](')w

ur Urz?t(l .Jlor?ki nal'itika? i ??da? .iaknajrychl('j?z('g()
oddallia mag'azyllu do u??·tkll, wo])p(' z:l}lowiedzia
I? ,'(' h flo?taw U.K.ILI L\.

<

Skrajnie przeciwn? l)y?a m.,·?l kierowllid"',l 1>11-

dmy}' z<lHt?pienia roli jak? l"pelnial rygiel innym
(·lementem. \V tym 'wypadku rama. ll:-;zkmlzona lllia?a

zo::;tat· ('ala podmuro\\',\?la, a rozhita rozpora zal)('

tonowana, ?tatycznin hior?e rama mia?a zosta/: za

?t?}liona przez pewnego rodzaju tar('z?. By?oby to

roz\"i?zanie najpro:-;tsz(? i llajt,u'lsze, pOl"iacblo jed
llak (lwi/' puwa?ne wady:

a) ;'::'cian:l taka zppsl??ahr \.,'e\YllGtl'Zny \Yyglclc1

magazyrlll, Jll?('?le jlt'r::-;pektywQ wn?trza, rnlii?abv

prz,v tyu: wra?enie prowizorium.

b) Tego rodzaju przegroda dodatkowa zmniej

szy?aby niepotrzebnie powierzchni? sk?adow?, a mo

g?aby te? h?r(5 k ?opotliw? prz?T pó?niejszym u?yt-
kowaniu lllagazynll

-

utrudniuj?c manewrowanie

wcwn?t.rz tego?. \\r wyniku ?ywej dyskusji
Ila ten temat, zdecydowano si? na rozwi?-
zanie po?rednie. Wyprostowano ile si(? <la?o

wychylone z pionu S?llp?- tamv (wychylenie to

Ila?t?}!il() na sku tok rozbicia ruz.pory), przy czym

z obu stron ramy wykonano svmet.rycznio (lwie

ramy bezpo?rednio prz?Tlegaj?ee do ramy rozbitej,
hcf onuj?c rygle t.veh nowych ram ??cznio z uzupel
nieniem rozpory rozbito], Statycznie prz yj?to, i:e

:-;tara r.uua nic cliwiga nic, a cale ohe i??cni« przenosi

wy??cznie dwudzielna rama nowa. S?upy tej nowej
r.unv oparto na istniej?cych fundamontach ramy 1'8-

konstruowane] prz?r za?o?pniu, ?e nicznaczne zwi?k
szeni« ()I)(?i:l?ellia od ei(??(lrll w?asuego ramy dodanej

jest dopuszcz.alno jako procentowo niewielkie.

\ V ten :-;po:-;óh uzysk au» konstrukvj?, pod wzglt;
dem st atvcz.ny m popr;nvn? i jasn?, do wykonania

?atw?!, i dostosowan? do koniecznego tempa robót,
a przy tym wszystkim nie wprowudzaj?c? <?yso
nau ? 11 d o (' a ? o {;c i bu: 1 o\.,,?,.

Z?amane p?atwie naprawiono w ten :-;pm;óu, ?e

\\' miejscach ich z?amania wykszta?cono przegubv.
a brakuj?c? cz??? wykonano jako belk? zawieSZOIU!
IW WZ{)1' !)plpk g(\rh(?rowski('h.

Hoboty przy odJnul()wie lIlag'azyuu pn)\vadzi?a
firma ?. \Yo.iciccl!owf'ki, kt{ll'(l jako jedlla z pierw

SZydl rozpoczQ?a piouier:-;k? pracQ odl)lulowy \Vy
hrze?a. TnHlnoAci w ('zasie 1lUdowy by?o nic ma?o

i nie dziwnego, gdy? lJ?'?y to picnv:-;ze lllip:-;i?ce

organizowania :-;if? ,Biura Odhl?<lowy PorUm'
, kicIly

wiple rzecz?r trzeba hy?o illlprowizO\nll', a o Jle?nym

organizowaniu rohót w AI?is?ym tngo ??()\\'a, zn<l(,zc

lIill nie mog?o hy{' m()\V?'.

H(?m()nt magazynu trwaj 8 llliesi(?c,y, pierwf'z?

jugo cz<??(' odd;lllo do u?ytkn \\' p:l?<lzinrllikll t D4f) r.

dnlg?l hal(? za? w marCH h. r.

I lokonallie pi<?trz?(?y('h ?i(; trlldno?ci i "\" tak

krótkim czasie przqn'owadznnie roh<'>t nale?y przy

Jlj::;?t<" ?ppejaJllnlllll doborowi ludzi oraz. entnzjaz
lllowi z jakim ci ludzie pracowali, pomimo trlldno?('i

k om u Jl ika(' ?'jn ?'(' h, Jll i f'?Zk(l Jl i c )\\?' (' h i ,lll]'owiz(lcyj

nyl'h.
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ProqnOZfJ 5u"

\V dniu l-go kwietnia 1!)4() r. (k(\an ?}lok()jn,Y

poch?on?? du?o ofiar ludzk ioh. Pot()ua fala z rodzo

na z podmorskich procesów tektonicznych w okoli

cy Aleutów uderzy?a na wybrzc?« Ilawai, Peru, Ka

lifornii i Alaski. I'onad 100 osób ponios?o ?mier?, a

z niszczenin materialno przekroczy?y 10 milj. dolurów

Czy mo?na by?o przewidzie? t? katastrof?? Zda

niem Dr. l lnrolda n. ?'hverdrH}l Dyr. Instytutu (lee

anograficzncg;o Uniwersv tetn Knliloruijskiego, ?wia

towej sb wy autorytetu w przedmiocie pr?dów

morskich, mo?liwo?t' prognozy w pl'z?-8z?()?(',i je:?'
ma?o pra wdopodobna.

Katastrulalne fale morskie i-\? powodowane r u

chami tektonicznymi dna morskiego. .l ak dutych
czas llanka nie potral'i przepO\vi('rlzieó

-

zalJu rzu:l

s(·jsmi<'znyeh. Jak wiadomo wstrz?s?- :--cjsmiczllC s?

notowano przez Bejsllwgraf,v zaled wie w part.: minu t

po ich zai?tllieIlill, gdy tyll1cza?el1l ::izylJko?? P()?li

wania sili LIIi ])()\yierzehniownj lllol'ski("\j spowo(lo

wan(?.i t.akimi wstrz:ls,lIlli wynosi max. '/00 km/p;.

Prz,v t nj szyhko,;ci przPllo,,,,:zcllia sil: fali \Y?;starezy
4 godz. \la przel)y('ju ()dl('g?()?l'i od Akut (lo lla

wai oraz H godz. do }lo?u(lnio\yej K alifol'l1 ii. .J a.k

kolwiek trz?sienia. d1lH mor:-ikiego s? zjawiski('lll

notowanym prawie ('odzi(\nnie, j(?<lnakm\,(l?. IW lIka

nie jnst w stanie przpwidzie(" w(?zhr(lJlia r,di (jcn;l

niczllPj, kUlra m()?(? spowodow;\ó katastr()f(? \V ro

dzaj1l ostatni('j kwid-lliowej.

.MIISZ:! hyt'· )'('nvllie? wziQte pOll u"'agQ zja" i:..;},::\

llol'lIlalnl' lla Illorzu, jak l)J'z)'p?.n\'?' i od}l?yw?- mOl'

skj(?, oraz falowanie.

Pod('zas (jdpj?',vn wzgl. \\' ukresie Ili?ki(?h ]lI'Z?

plyw{,,\' lliohez]liecz(,(li,?t,yO fali katastrofa.lnej jest
Tlll1i pj gr()? 11 o i HlO?P s}lo \\'oJo\Va(? lliez II aczn e sz ko

dy 1111) !llie('? prznbipg' zllpnlni() llipszkodliw\'. Prz\'

\\'ysokil'l: przyplyw;;('h i w?':-,oki('j fali z'jawi?k?l
1l10?e hyt- spot(?g()\\;\Il(, i prze,,·id?''''a(? nale?y
ZIl:\(?ZIW szl.;,o<l:\'.

Zd;llliplll Dl'. ?\H'?'drll}l fala kata?tr()l'allla

k ",'ietll iO"'(l :-,pO",()(! my ana zosta la, ,,, ypiqtrz(,ll iew

dlla Inol':-Ikiego na prz('strzPlli wielll lllil kwadra

t()w?'('h i na zna('znpj \\'ysok()?('i. jlo?nahy Il]lO

dol III i (", \\)'WOlally d d;,t , do gwa?t()\v}l(?g'() spi(ztrze
\li;l ,,'ody w zhio),llikll () ogralliczollych rozllli;\-

ra(',h ]lO WI'ZIlCellill do nicgo dll?ego k:lIlli(\lli;l.

\Vypi(?tI'Zl'lli(' )lO<!WOdllU wywo?a?o pOllad po--

,,'j I'rz(' h 11 i? \\' ypi(?trZ()ll? gwa?t o", ny !'lu',h sI II P;\

wody W kie?'lInkll po",ipl'z(']lI1i ('O skolei P()('j,w'

Jl<??() z:\ soh? ZJl;l('zrw podllipsipllin zwiel'('iadla

(WC;\llll ]lol:!CZOllC z b]owallielll rozehodz;tcym tii(?

kOllcC'!ltr,\'czllit'. Xa ot ,,,artyll1 ()('ealli(? to \\,('zhra

lIie IllOg?o ]Jrzcj?(' przez Ilikogo Iliezau",a?olle. ?a

d(?!l kapitall ;;;tatku alli pilot salllOlotll trall?pa('?'-

1'j('zlwgo l)(?d?('yeh !la lllh Ilad O('('allell1 krytyez
rH'i;'o dllia nie raportow:tl () Ili('z\\'yklylll zjawisku
\H'zhrallia. ?z('zyt fali Illt'lgl i('h Illi!l:t{, zalf'd\\'in ()

?ptkQ !lIiI.

Najdot k liwsze str.u y p()wsta??' na \\'yltJ'ze?ll
w Ililo na l luwai. \V tej miejscowo?c i poziom

t)('pauu gwaltO\\'llie podniós? -i? o G-7 111. Fala

przewali?a si? przez rafy, spad?a na 1?1d jak olhrzv

mi \ .... 'alce wodny niszcz?c urz?dzenia. portowe, lm

dowle morskie, zulmdownnia w? l?dzi«.

1)1'. Swerdrup twierdzi, ?e nauka llig'd?T nie lll?

dzi« '" stunie przcpowiedz.ie« takich kntnk lizmó w

jak trz?sieuie ziemi, luli wczbruuiu oceanu S])O\YO

dO\\'?lIH' wstrz?s» mi 'sejsmicznymi.

.J ednakowo? nie mo?na, twierdzi?. ?e l udzk o?«

pozostanie zupe?nie bezbronna wobec ?vwiolu. Do

?windczcnie nahvtc przy studiow.miu wojcnnvch

oporucvj z iomuowodnvch na l'acyfiku w czasie

(l<?tatlliej wojny, pozwala skuteczniej walczy? z

df'strukt'?'.ill?'m dzi;t?aniem fal, kipie1isk i w('zhral'i

(H·e,allH.

l)('('y(lllj:lcym ,czynnikiem POWodzPllia opcl'aeyj

wojennych ]U'zy l:ldowaniu \\'ojsk US1\ na Pacyfi
k Il b?'?a dok?adna zllajolllo?? lokalnyc I? warunków

('o (lo falO\vania, ]n'z?'p?yv\TÓ\\', wezhrm'l, g?Qhoko?d

morza, po?o?enia i chara.kteru kipieliska, ?awic i

raf, z:\Ilim te operacje zosta?y prze(lsiQ",ziQte.

Xalc?y ZaZll;l(',zyt'·" ?e nid.;,t{H'e z tych had:u't zo

sta??? rH'zCIH'owadzollc )lna, o(lleg?o??" t. j. hez PIl

:-:?llgi\\,(t'nia :...:iQ danymi ('yfrow?'l1li z l)ezpo?rc<lni('1t

pOlllian'nv, gdy? jlewne ol>:..;z;l1'?' h?-Jy okup()wane

przpz lli(']JJ'z?cjadpla .

l)r. S\\'rnlrll]J otrzyma? ]l()h'ecllie jl??z('ze przed
1 !l·t? 1'. zebrania. \\'?z?T?tkieh lliezlJQdnyt'h <1anyeh

() oceanie. Zadaninm jego by?o "'ypracowanie I1lC

t()d?' szyl)kit'go i prostr.go }1rzepO\viadania \"a1'n11-

Idm' fali i kipit'li:--k na ]lodstawie zdjQt lotniczych,

d()k()!l;\n?-('h hpzpo?rnll11io przed operacj? }:ldowa-

Illi\. }Iial OIl r{)\\,lli<,? PUI(\(,Pllic w?Tszlwlullia ?/,a·-

:-;ttnm meteorologów wo.iskow?'('h dla prog]\()i',:'-

I przepowiadania) wanmk()\y, w jakie h odbGdzip si(?

l?dowanie () okrc?lonej }lorz(', \"zgl. pr()gJl()z?

kiprly \\'anlllki sprzyj;tj?!t'n }lO \\'sta 1li1:.

\Yraz ze swoillli as?'stelltallli oraz przy \\'::;p('tl

pra·c?c Instytutu Oc('anografit'zne;;'o i Uni\\"Pl'B?Tt('
ta K:tliforni.i?kieg() Dr. ?\Y('r<1r1l}J wyprarow;l? ml·

ll()?!le nlet()d?' progllozy.

M etoda jego pokgala. n:\: 1) ]lrzepowia( lanin

\V,tl'llllk()\\' stanu morza i falo\\'ania na pod:-;tawic

ill:lp :-;ynoptyeznyell, :!) przewidywania, warll11kJh\

kipiPliska i ?tallll la ,,,ie przy znanym f:tlm\',1llit??

;.?) okrdh'llia '\'anlllków falowani;\, oraz g?r:hokn?ci

jll'zyhrzP?lIyrh na }locbtawie zdj(?(' Jotni('z?'cll.

Zad;mie tu nr. SWPl'lll'up wypdni? ('a?kowi('il?,

POJlad ?OO specjalistów marynarki wojellnej, llla

I'?Tnark i handlowej i armii lJ8.\ ]lO zakOl'!rzenill

klll'?lI \\' Instytllcie ;--;('l'i]lp?'a kuIPjno wn)(?lnialo
i-\\\'(' z;t<lallia. 1)(\7, lt?(?dll, IlIl1O?li\\'iaj?e dok?adllymi

P)'()g'!loz;ll11i l;!<I()\\'al1i(? na ?.v('ylii, \Y Xorlllltwlii.

!la ?ai)lall, (:lIalll, Tinia!l, I'alau, Filipinach, Iv()

.lima i na, ()kin;\va.
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Dr. Swereirup opar? swoje metody na tcorinc):

klasyczny« h zunnych przed 100 la ty. Teorie te

brzmia?y: 1) na g??bokiej wodzie szybko?? posu

wania si? fali w w?z?ach równa si? potrójnej am

plitudzie tej?e fali w sekundach (np. fala o am

plitudzie 10 sek. w?drujo na, g?Qhokicj wodzie z

szybko?ci? ?)(} w?zlów).

2) d?ugo?? fali w stopach równa si? pi?cio
krotnemu kwadratowi amplitudy w sek. (np. fabl

() amplitudzie 1 O sek. posiadn d?llg()?l', ;) X t (j'
= ;)00 stóp).

Te stuletnie zasady hy?y }lod:-;!<l\Ul studiów

nad przebiegiem fali, wezhrn? w otwartym morzu

i warunkami I?.lowauin. l'ó?uioj-z« teorie oraz

studia umo?liwi?y ustalenie zwi?zków przyczyno

wych, jaki« zac hodz? pomicdzy wp:oko?ci(! fali.

?zyhko?ei? i k ierunkiom wiatru, prz(,l-itrzcni? \\,od

n?, na której t('l) \yi,ltr wipje i eza;-;em tl'\\':t11ia

wiatru.

?\: ajdoni()?I('j?zYlll ():-;i;H-!:lli(?("iem ,,' roku 1 !q:? 11?'
lo \ll-italcllie tych ?ci:-;?ych zale?ll()?('i. Xip h?'lo to

b?y::,kotliwym wyczyllelll, ani ?adn? :-;ensaej:! tej

miary co bon)\)d, at OlllO\\' <l 11th bamolot r?ddcto\\"y)
ale lly?o to osi:W'ni(;<"ic t?lk \Y<l?ll('? ?P unlo?liwi?<'

p{l?niejsze ?Ilkre?y (lpe]'a('?'j ziPIlIllm"odnyeh.

Na }lod:-;tawiu Jn:lli l-iynoptycznych mete()l'olo

gowie okre?lali :-;ZylJk()?l' \via tru ll;ul powierzc Illli<l

morza, jego zaf.:i(?g i eZ;lS trwania. NastQIl1lio 11:l

pod;:;tawie nic::,kom}llikowanych \\ykre?ó\V o'zna

czali oc1powiadaj:lce tym w;lrto?('iolll w?r?()ko?('i i

amplitudy fal. (Np. (lla wiatru (I szyhk. 18 \n?z

?{I\';, o zaf.:iQglt ;'300 mil odpowia(1ala fala o wy:-;oko-
?ci 8 st<')P i amplitlHlzie U,:-? sek; dla wiatrll o szyh
ko?ci ;.?? \VQz?ów i tym samym za?iQgll ()(lnO?lle war

to?ci fali wyno:-;i?y: ,vy:-;ok. 20 sU)}) i amplit\?(b
H,4 l-iek.).

Xieoceniolle us?llgi \\' kt<!;miu i okre?l;lni\l

warunkó", bl\\'ic, kipieliska i fali \\" jlohli?u In'zc

geJ", odda?a fotografia lotnicza.

Zn ?faIO\,'<m(?j l'()winzc!tni Ol'('anll z\\'ylde

zdj(?rie lotnicze da.it' do?\"i:ldezO?H'lll1l Oh?('?'\\';l tp,

rO\Yi obraz \\'?l?'lInk{)\v g?{?ll()ko?('iO\\'?'('h ohszaru

prz?"hrze?nego. Seria zd,i?? wykonan? ch w odst?

pach kilku sekund poz\\':da 1))11 okre?li? g??bo!{o??
ze ?cis?o?ci? do 1 stopy.

(jlly l?dowanie i\liant<'>w na Sy<'ylii ?talo ::;iG

}zonieczno?('i<l dla dal:-;zego :-;z?'bkiego pro\\"arlzenia.

wojskow?'eh operae?Yj? flota idl znalaz?a. :-.; i I'; w

(',ie?ninie pomi?dzy T1?ni?8111 a. ?ycyli;l \\" n!.;.n·

i'ip niez\\'vkle :-iilnego l-iztorlllll. \V prz('ddzi?'(l n

Z1UlczOIWg:() rozkaza.llli l<l(lowania zda,,'a?o ?i?, ?I'

llale??" za\\T(')('i(? flotQ do }lort{nv i o<!wo?:u'· O\H"

racje. Jednak?e meteorolog okrQtu f1ap;O\ycgo .\d

mira?a Hewitt'a przepmYledzial, ?n wiatr opadnie

prze(l pMno('? i, ?(? prze\\'id?'w:l<\ mo?na lla nast<?

pny <lZif'l'l o go(lz. \\'?"Zn:H'zolwj do 1:!(lo\\':lllia t?'l
ko nmiarkO\n1l1e falowanie.

Operacja zosta?a przepro\\'(l([ZO?la pl;l?lU\HI,

prz?'czym wszystkie p?'()g?lOZ?' ?pra\Vdzi?y ?i? d/l

najnmie,bzyc h sz(" z ('gc'l?r')\\, .

Podczas operacji l:tdo\\'allia "" X orlll<tnd ii pro

gnoza, stanu morza i falo,,::mia sprawdzila. ?i(? ('n

(10 joty. Dzi?ki dok?adn()?ti pl'ogn()z?' nie b?"l()

?adnych strat z powodn z??reh \\":1 r\lIlk{)\\' Blor:.;ldeh.

J2

N a zctcllodllim l )a,c.)'fi ku meteorologowie cz?sto
kJ'O(? oclwraca li zadanie, znaj?c, zwi?zek zachodz?
cy porni?dzv wiatrem a. fal?. '/, ol.ser« .. 'aeji stanu

morza i Ialowunia wyci?gano wnioski co do cha

ra kteJ'?'sty ki wiatru. Te dane pozwala?y w wi?k
l-iz()?ei wvpnrlków korygow:t<" ma.py mcn-orologic«-
11e i ])l'ognozQ JI()god?".

X a Tvo-,J ima stromo?? pla?y (brzegu) llO-

\\'i(?k?za?a ryzyko o}lpracji. Umiarkowane i \vy'lJ
sze: f'alo ?.una?v ::-:iQ hozpo?rednio na pla?y, stano

wi.«: h. trudne zadanie dla flotylli dosantowej .

.: \le i ta osobliwo?? h?'?a przcwidziuua i wzi?ta
pod ?l\vagQ. ?('ria. zdj(?(" lut n icz?'ch ok ro?li?n do

kladnie w.uunki lokalno.
1\ T

?

•
,

... 'a Uk inaw.t wvhr.uio do l?rlowuuin pla?e, któ->

re najmniej ll?'?,\' nara?one na. dzia?anie fal. Mimo

l-iprzyjaj:!cyl'h warunków atmosfcrvczuyr-h i dobre

go st auu lllorza, I:!dowanin o(\Il?"?o siQ tylko nil

plai:l("h lIzn:lllych uprzednio za najllog()d?liej?zt?.
'/, k(l?'l(?rlll \\'ojny podjQto w l!SA ?tarn.nia

,,' kil'l'?lllkll przrkllei;l. tej nOWOfH)\Vsf,a?ej g-a?Qzi
\\'iedz?' na. pokojO\\'y I(??llinl-iz.

Dl'. Swprdrnp opracowa? ?zeroko zakrojony
plan rozbudowy ?wiat()\vej sied stacji ()bs(?l'wa,r.ji
lllor?ki('h nad falowaniplll.

,Ju? ()J)('("1li(? \\'. Brytania posia(la :-;tacje na

zachodnim wybrze?\? ... \nglii. Przewidziane f-\? (lo

budowy stacjI) na, zaeho(lnim wyhrzo?lI Atlanty
ku. ?taek te br.d? ufundowane przez 11al'ynark?
'V oj. lJS.<\ wz:,,d. przpz .lnden z LJniwer?ytetów
;\mcrykalh;kieh. Xa P:u'?'fikll i?tniejc :-itaeja oh

?el'waeji falowania w zatoce II U?l BOLI)'PA, (lrll

ga :-;tatja l)(?dzie uruchomiona. na wioSI1Q w L ... \

,J( )LL.'\, trzecia jllst projektowana na ])rzyl:!dkll
dolnej Kalifornii.

Sko1lstruowano ;-;Zl'r('g' no\\'()('zl':-;nyeh :-;amopi
?z'1<':veh przyrz;ld(')\\" pomiarowY('.lh dla ()iJ?erwae.ii
falowania ?I1or:-;kingo. ?Ii\(lzy illll,\'?lli :-:1H'ejahll';
?amopi:-;z;!("(J p?'z?Tz?dy do pomiaru ei?niellia przo

ello<lz?('('j fali. oraz iIlne Jl?'z?TZ;ld,\' do pomiaru
wiplko?ei fal. (Przed \vo.ln? :;;j.ol-io"'ali in?Yllimo
\\'i(! rralH'I?S('?' 11Ian'ogTaf wY}lol-ia?ony \\' komórki

foto('JoktrY('ZIw. Impulsy nlektryczIlo hy?y ]lrzPIlo

SZ()]W na film kilwlllat()gTafi('zn?' poruszany zo ?ei

?I(J okrn?]ow! :-;zy hko?ei?. Ta met o(la IH)Z\vala?a

l)ajdok?adniej \\'?'Jzre?li(' pl'zehi('g' falij.
'

Przyrz;l(ly do pOllliar{m' wgl!?lll1yl'il :-;? l,ardzicj
?k(l?llpliko",all(,. ale tp? hardziej sklltpcznc. Obee

nil' ?(! przl?}lro\\',Hlz;l1)(, p!'()hy za:-:tol-iowania nadaj-
\lik('m' rad io\\',\"C h automa tyczll.n' II, tra nf.:lllitlIj<!-

l'?"l"Jl oh:-;(?r\\'<H'k z g?Qhi O(,(':Ulll.

\\'io<1za 1l0\Vl-ita?a z konieczno?ci wojennych.
da,k ju? oll/'('nin )"(lzlll1at.\" praktYl"z?le (lla pracy

po k (I j O\\'f'j:

1) T:mko\\TP ?:ldllj?l('(' olnjn z I'1lroei?g('l\\' (pi

]1<' liw'J \\" }le\\'\lcj ()dleg?()?l'i od IIJ'zeglI w miej.;,rll

lliez:dl('zpi(,cZollylll od /'?di. mog? h?'(': z:l\\'ezaSll

lIJ1l'zpdzolll' () ::;podziew<lnej \\'?Y:.;oki(\j fali. którah?'

Illog'?:t ? }I ()\\' od IIW a (', a \\':l ri r>

::!) ?Ial(? ;:-;tatki i jodzi(' Ill0g? hy? z:'\\'l'za?1l za

alaI'IIlO\\':l?w (I ?]lodzi('\\':lll().i fali.

:-3) K:lpi?('?' si(? w llz(l]'()\\'i:-;karh lllor::;kil:h mo

g? by(:, zawczasu IIprzedzeni (I lliellPzpip('ZClbtWlP
o(ldalanill si(? 0(1 hrzeg'1?.
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-1-) Wiedza u ?awicach i kipieliskach mo?e od

dat.'· nieocenione us?ugi przy projektowaniu i lm

dowie ?amaczy fal, molo, pirsów, ostróg i innych
budowli morskich. W szczególno?ci pozwoli ta

wiedza przewidzie? wp?yw tych budowli morskich

na erozj? wybrze?a na skutek naruszenia re?ymu
pla?y.

;")) Piloci samolotów transoccanicznvch mog?

"byt·, ka?dej chwili uprzedzeni () stanie morza na

wypadek przylllHsovvego wodowania.

U) Znajomo?? stanu morza. na kilka godzin
naprzód u?atwi operacje

I

ratownicze statków lub

sarnolotów na. morzu.

7) Obserwacje murza i falowania skutecznie

uzupe?ni? obserwacj« meteorologiezne i u?atwi?
prognoz? pogody, Tropikalne sztormy b?d? mo

g?r by{: z ?ahvo?ei? Ui'{tuO\vane przez obserwacj?
fal, które poruszuj? SI? z kierunku ?ród?a ich

powstania.

8) BlldoWlli('h\ () morskin nicw?tpliwei skorzyatu
"Z prognozv fali przy wykonywaniu rohót wvma-

g-aj?eych dohrych wnrnnków stanu morza.

?

D) lIolowanie ohiekt ów p?ywaj?cych o ma?ych

z?l?tach morskich h?dzie odbywa?o 'HiQ w korzyst
mejszy« II warunkach bezpiecze?stwu.

1 O) Uk?a(??lC'zC kabli podmorskich pos?uguj?c Hi?

1,1?:()gl1oz:! f;dl, l)(?(l? prncowaly z mniejszym ryzy

ku-in, a ('O za tvm idzie, ekonomiczniej.

Obecnie 'Pol?ka jest w posiadaniu wyhrze?« ()

d?ugo?ci f)OO km. Prawie na ca?ej d?ugo?ci jest to

pla?a pi;uiczytit:1. CZG?tokI'()ó zachodzi nicbeznie

('z('{u.:;tw?) erozji hrzpg'u. nok?a(lna znajomo??

,,?szystluch elementów odnosz?r.ych si? do falowa

ma, tworzenia si? rew, w?'dm i samej pla?y oraz

\VplY.Wll wiatrów na wszystkie tp elementy pozwoli
w WWlll wypadkach przevvidzie? nieuezpieczCllstwo
i na cza? p()wzi?{? ?r()(lki zaradcze, w lepszych wa

l'11nkac II ni? dot ychczas.

. H()??z(:r?enie, z,atem, za?{]'esu ol):-5erwacyj mol'

?kICh lstllw,Heyeh lllstytUCYJ ba(lawezych na t? IlO

"'? dzip(lziIH? wy(laje si? nip tylko lIzas;l(lnionc ale

i koni(?CzlW.

, ? ale?.a?olJ?· pona(lto }ll'zyci?gn?c" do wspó?pracy
lotllletwo celem !:'})orz?(lzania. serii zdjG? lotnicz?'ch
pla? naszpgo \\'yhrz8?a. llajhanlziej zagro?onycJh
przez (,l'oz.1\. Z(lj(?cia te powtarzane okresowo u?a.t

?-i?.vhy \valk(i z P\'ozj?. \Valka ta w widl'l wypad
kach jCi:-\t l)l'O\yadzona, drog?, próh, prawie ?e na

u?lt'}), gc1.v? dotyc hezasowe do?wiadczenie technicz

Ile i win(ha llie mog? dn.? ?eis?yeh matematycznych
p()(btaw do projpktowania h11(\owli zabezpieczaj?-
('ych.

\

Otwiul:a siQ wi?c nowe pole dla polskiej pra.cy

hadawez!'J na odcinku m()r?kim ,któr?r l1ip pmyinicn
J

)y.(? . zani.(?dl):lllY. Najullliejsze zdobycze w tej (lzie

dZJnIe WH'dzy lll()g'?! prz?rnip?(·· dll?P prakt?'ezlle ko

l'z?r?('i.
N a podstawie arty

ku?u A. Hamiltoma Plt.:

"Forecasting the ocean

Wawes" (Science M aga·

zine 1946) poda? in?.

PiotT Szawernowski.

? :KronilZo !l?!(;flni(;zno ?
? ?1f?u?6?r?z??!=z='?o? ?

Z konkursu S.A.R.P.

na projekt szkicowy reguh cji ?ródmie?ci:t Gdyni
Zadaniem konkursu, ogloszonego przez Stowa

rzyszenie Architektów H. P. - Oddz ia? Wybrze?a
w kwietniu 1946 r., by?o stworzenie koncepcji urba

nistycznej miasta, przede wszystkim jego plastycz

nego ukszta?towania i rozwi?zania komunikacji.
W plastycznym ukszta?towaniu miasta portowe

go nale?a?o uwzgl?dni?, p rzede wszystkim ziele?

in?,-arch.

II, nagroda równorz?dna
K, Biszewski, J. Chorzewski i A. Licznerski

"Studium zabudowy Forum".

morze, oraz .wykorzysta? walory pejza?o\v? jego

po?o?enia.

?ródmie?cie, po?o?one mi?dzy morzem, portem.
torem kolejowym Odailsk - Gdynia i projektowa

nym kolejowYlll dworcem osobowym przy ul. ?wi?
tojaiiskiej przewidziane zosta?o jako o?rodek dy

spozycyjny i administracyjno-handlowy wielkiego
miasta portowego (200 tys. - 300 tys. mieszkallCów).

Hozwi?zanie tego ?ródmie?cia stanowi?o istot(?

zadania konkursowego.
Konkurs zostal rozstrzygni?ty w dniu 14 wrzc

?nia br. Z nades?anych 7 prac ;jury ?adnej nie przy

znalo pierwszcj nagrody, natomiast przyznano dwie

równorz?dIle nagrody drugie in?. arehitekto]?l K.

Biszewskiem n, .J. ChorzewskielllU i A. Licznerskie

mu i jako równorz?dn? in?., architektom Rakowskie

mu i Kienzlermvi .N agrod? trzeci? przyznano in?.

arehitektom \V. \Vyszy?skiej i \V. \Vieczorkiewi

('zowi.

\V zwi?zku z rozpatrzeniem przez S?d Konkur

sowy nades?anych prac oraz zagadnienia ukszta?·

towania ?ródmie?cia m. G(lyni, S?d wypowiedzia?

nastr,puj?ee uwagi ogólne:

1) Przy Rzukaniu nowej arterii odci??aj?eej na

le?y d??y?, hy nic przeeinnla ona powi?zan?rch ze

I-joh? funkcjonalnie o?rodków ?ycia ?ródmie?cia.

2) \V zwi?zku z tym wydaje si? s?usznym od

ehylenie art.erii odci??aj?cej w: kierunku zachodnim
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w stosunku do trasy ul. Wysockiego. Arteria winna

by? ukszta?towana asymetr yczrrie przez przerzuce

nie komunikacji na stron? zachodni? i wykorzysta

uie cz??ci wschodniej dla potrzeb biurowych i han

dlowych. Da to mo?no?? utworzenia jednolitej dziel-

nicy ?ródmiejskiej pomi?dzy projektowan? arteri?

a morzem.

3) Wspomniana arteria dzi?ki jej odchyleniu be

dzie mia?a ?atwiejsze mo?liwo?ci rea lizacvine w dal

II. nagrodo równorz?dno
in?.-arch. Rakowski i Kienzler "Plac Grunwaldzki".

szyrn jej przebiegu do po??czenia z portem.

4) Ponadto nale?y uwzgl?dni? dodatkowe po??

czenie miasta z portem w rejonie Hali 'I'argowe.i.

5) Nale?y zarezerwowa? mo?liwo?? dwupoziomo

wego skrzy?owania tej arterii z g?ównymi urteriarn i

komunikacy jnymi.

6) Kamienna Góra, na skutek swego po?o?enia
w bezpo?rednim s?siedztwie ?ródm ie?cia, powinna

wchodzi? w calo?? kompozycji. B?dzie to wymaga?o

usuni?cia cz??ci zabudowy Kamiennej Góry, zwla?z·
cza od strony pó?nocnej, a tak?e w?a?ciwego ukszta?

towania zboeza, zieleni i zahudowy. \V ezq?ci przy

legaj?cej do morza i ?ródmio?eia KamipIllul Oóra

nie powinna mic? obecnego e?wrakteru podmi('j-

skiej dzielnicy willowej.

7) Konieczne jest otwareie perHpektyw na mo

rze, szczeg.ólnie lla ci?gu Al. CzolgiHtóW. \Vymaga

to usuni?cia istniej?cego Domu Zdrojowego.

8) Nale?y rówlllez uwzglQdni? wykorzystanie

widoków z miasta na okalaj?ce wzgórza.

9) O?rodek dyspozycji portu, m;ytuowany na

wyspie pomi?dzy torami kolejowymi powinien by?

przeniesiony nu obszar bl iiszy ?ródrnie?eia.

10) Po??dane jest równie? przen iei->ienie Dworca

.Morskiego na jedno z nabrze?y llolo?onyeh hli?ej

miasta, je?liby nawet mia?o to za soh? l'ol'i<1gIl<\?

konieczno?? wykonania sveejalny('h robót w llorcie.

Konkurs zosta? OglOHZOllY w trudnych warun

kaeh, ze wzgl?du na brak nOWf'go planu og-ólneg'(J

miasta, przystosowanego do zmienionych potrzeb.

S?d stwierdzil, ?e wyniki kOli kUI'HU daj? pewne

!lowe my?li i r()7,wi?zania, które mog? hy? wyko
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rzystano przy dalszych opraoowan iach planu za bu

dowania m. Gdyni.

Przy ocen iauiu lH'?\(' koukursowyeh jury !l010-

?ylo specjalny nacisk ua stroue plustyczu? p rac,

tzn. na najwlu?ciwszc wvkorz.ystau io pejza?u Gd yn i:

wzgórz ,morza i zieleni. Konkurs du l dobre rezul

taty, Iloniewa? ka?da z nagrodzonych prac przynosi
kilka dobrych i rca lnveh rozwi?za? zabudowy 110-

szczególnych dzielnie miasta i arterii kom un iku

«yjn ych.

Materia l konkursowy przechodzi do dYHPOZYCj i

uowonowsta ?o] prucown i zespo?u 3 m iast, która n a

grodzone przez jury projekty wykorzysta prxy opra

cowywaniu ogólnego planu zabudowy Gdyni, Gda?

ska i Sopotu jako ca?o?ci.

praca w Biurze Odbudowy Po?tów
Przy obserwacji wyników odbudowy portów na

rzuca si? pytanie, jakimi ?rodkami i metodami

,.
osi?gni?to te rezultaty.

Struktura B. O. P. w obecnej chwili obejmuje
2 instancje. Centrala B. O. P. z Dyrektorem in?.

\VI. Szcdrowiezem i Nacz. In?. \V. Tubielewiezem

na czele noslada Biuro Studiów, Lnapckto rat Tech

niczny i Administracyjny 01'U% \Vydzia?y: Planowa

n ia, Projektów i Konstrukcji, Dostaw, Kierownic

twa Robót, Personalny, F'i uau sowo-Hud?otnwy i 00-

spoda.rczy.

rrrzy Kierownictwa RouM B .0. P. s? ni?sz yrn i

instancjami. Kierownictwo Hobót Odalisk nrowadz i

in?. \V. Stan iszkis, K. H. Gtlyn iu - in?. H. Wag ner.

K. H. Szczecin - in?. Szwankowsk i. Kierownictwa

Hobót B. O. P. posiadaj? Oddzia?y: Ogólno-Gospo

darczy, Ma ter-ialowo-T'ruuspot-towy, .Adm in ixtrucyj

no 'I'cchniczny, Morski, f'Jlnktro-l\1cehaniezny oraz

fn?yn.-BudowlallY·

Zurg au izowauo s? jionudto w B. O. P. k icrowni-

dwa robót systemem gospodarczym dla prowa-

dzen ia prac vze rpn ln ych i budowlanomor-sk l.-h.

Ka?da robota powstaje jako zadanie do wyko

uan ia w chwili wprowarlzcn ia juj do planu robót.

Pla n robót i wszelkie zmiany w nim s? uzgadniane

na l'egularnie odbywaj?cych s i? kon Icrcnr-jach B.O.P

z Gl6wnym UrzQdem Morskim. Po akc('ptowClniu

plallu 11l'ZPZ Ministerstwo ?eglugi i Jlandlu ZClgra

niezrwgo \Vydzial Plallowania ustala ogóln? eharak

terYHtykG obiektu oraz wprowadza go do planu l'inClu

.sowcgo i dostaw.

\Vydzial ProjekUlw zle('(l wykoJla1\i(? pl'oj(?ktu

i kOHztOl'YSll, wykoJlaw('a otrzymuje zl(,(,(,llie i r(?aii-

zacja ohiektu odbywa si? pod nadzorem KierowJlie

twa Hobót B. O. P" kt6ro robot? kierllje, ZHopa truje

j? w materia?y oraz llrznllrowadza }'ozra('hnrwk t'i

lIansowy i materia?owy. Hohoty Illniejsze s? Opl'H

eowywmw i Zll'ealll' w zakrm;ie Ki(?rownidwa Ho

bót.

Stall za t rudJlil'llia przy wy kOllywHn i u robót wy

lIoHi ?r(,(}llio wOdallsku 1250, w GdYlIi 1250, w 8zcze

einie 400 rohotllików i rzellli<>?lników. Kim'ownictwa

Hobót zatrudniaj? personel u techniezllego i aUlll i

nistra('yjnego: UdalIsk 110, Gdynia 110, Szczecin 70

m.;ób poza Central?. Ogólny koszt dotY('}wzas wyko

nany('h robM (od 1. VI. 45) wynosi ok. 1 miliarda

Z? ()ty('l1.
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Kronika dzia?alno?ci Pomorskiego Stowarzyszenia Technicznego
w okresie od 10. lutego do 1. listopada 1946 r.

Pomorskie Stowa rzvszen io Techniczno powolane

zostalo do ?ycia na organizacyjnym Walnym Ze

bran iu dnia 10 lutego 1946 r., na którym przez u

chwalenie Statutu, regulam inu wewn?trznego oraz

wybór W?adz dano Io rrua lue podstawy do dalsze]

zorganizowanej pracy.

\V wyniku wyborów powolany zosta? Zarz?d P.

R T. w sk?ad którego weszli kol. H. .Ionsz jako

v]'ew?, kol. \V Jucewicz jako sekretarz generalny,

kol. Saar i kol. ,J anczukowicz jako wiceprezesi, kol.

Ajszezak jako skarbnik oraz kol. kol. Staniszkis,

Biszewski. Rylke, Ziem iocki. Kulakowski. Potyra

la, Bitny-Szlachta (od pa?dziernika sekret. gener.

P. s. 'r.) jako cz?onkowie Zarz?du.

Zarz?d wy?oni? komisje: 1) Nuukowo-T'cchu iczna,

2) Ei bl iotoezno- Wvduwuicza, 3) Szkoln?, 4) N auko

we.i Organizaeji Prncy, 5) Towarzysk?.

Dz iek i j rrzych yl muu u stanowisk.u Dyl'. BOP kol.

Szed rowieza od 10. IV. rb. Stowarzyszenie ma do dv

spozvc.ii lokal przy Al. \Vojska Polskiogo 24 m. 2

we Wrzeszczu, lokal ten zosta? sio o?rodkiem pracy

organizacyjnej kursów oraz zebru? towa rzvsk ich,

organizowanych przez P. S. '1\

\V (?nlu rozszcrzeu i a dzialalno?ei 'rOwal'zystwa,

liR teren calego \\Tybrz;e?a, z inicjatywy Zarz?du

i kolegów zarnieszkalyeh w GdY1?i, odby?o siQ dnia

12 maja zdmlll ie ] II fOl'luaeyj no-Organiz:!C'y jne Od

(lzialu P. S. T. w Gdyni, na którym wyhrano Za

rz?d Ocl(lzia lu z kol. in?. Tolwit'lskim jako Preze

Rem i kol. Zabie?l? jako sekretarzem, oraz stworzo

no szereg kOlllisyj, rozpoczynaj?c tym samym nor

maln? Jlra('(? Rtowarzyszenia na t.ym terenie.

Na poez;?tku sierpnia Kolo 'rechników vrzy

?.iednocZ('lliu Stoczni Polskich zadeklarowalo swo

.ie Pl'zyst?piell ie jako ('zlOlwk zhiorowy,

\V okresie sprawoz<1awezYl1l odhy?y siQ dwa

\Valne ?ehl'(\llia, 12 L";ehrm') Zarz;?du G?6wnego o

raz 12 zebrall PrezydiuIll.

1. Komisja Naukowo-Technicznu, maj?ca na celu

zaznujomil'llie llra('.uj?l(·yeb w techlli('e z najnow

:-;zymi zdohyczmni i ,vynalazkami z dziedziny tech

niki, I4z('rzcnin i jlogIGhialli(? wiedzy drog? wyg?a

szania J'(>f'praUnv i zehr,dl dyskusyjlly('h oraz przez

l'Oz;l4trz;ygan ie poszczególnych zagadn lell teehniez,

nych w speejalnie w tYIIl ('elu powo?allyeh podko

misja('h, po(l }ll'zpwodnietwPIll kol. ill?. ,J an('zuko

IviL';.m odhy?a ;) ]losind/',nó i zorg<lll izowa la szereg od

('.Zyt(lW jnk:

flllia 16. 111. "Zagtldnjcnie Port('"V Pol?ki('h" wyglo

Hil kIl!. i li?. niszew?ki;

dnia 24. V. "Z zag'(lrlIliCl'1 wytrzYllla?o?eiowyeh tc

(·?l1liki ,vspólezl'sncj" wyglosi? kol.tn·of.lluber;

dnia 6, VI. "Cazownin l\ril'jska III. C<lmlska" wygI.

kol. Dyr. ?wier('wwski i kol. P. Szalnicki;

dnia 31. X. "l{elll.(IWIlO?? Zakln(]{n,' Przemy/Slowycl!

wygol. kol. K Dyll'wski.

2. Komisja Naukowej Organizacji Pracy, któr(·j

eelem jest 1l1'zpkaznJlip wszy:-;tkilll jl)'aeuj?eym w

dziedzinie techniki zdohyczy naukowej organizacji,
pod przewodnictwem kol in?. \V. Stauiszkisa odbv

?a 6 posiedze? i zorganizowa?a nast?puj. odczyty:
dnia 7. V. "Aktualne problemy wydajno?ci pracy

w budownictwie" wyg?osi? kol: Staniszkis:

dnia 15. V. "System akordów budowlanych w prak

tyce" wvxt. kol. Gluszek:

dn ia 26. V. "Problemy gospodarki materia?owej"

wygI. kol. Galezewski. ,

3. Komisja Szkolna maj?ca na cel u szerzenie

i pog ?ehiou ie wiedzy technicznej drog? organizowa
nia i prowadzenia kursów dokszta?caj?cych, tech

nicznych i t. p. oraz przez wspó?prac? i wspóldz ia

Tanie z ju? prowadzonymi szko?ami lub kursami,

pod przewodnictwem kol. H. -Iensza odby?a 14 po

siedze?, zorganizowa?a kursy na uprawnienia bu,

dowlane .którvch wys?ucha?o 33 uczestników; przy

gotowa?a materia? do zorganizowania kursów beto

niarskich i ?elbetowych, oraz rozwa?a?a spraw? ur u

«horuicn ia Pol itechni ki Robotniczej.

4. Komisja Biblioteczno-Wydawnicza, maj?ca
na celu udost?pu ien io pracuj?cym w technico.r ko

rzystania z wydawnictw techn icznvch przez g rorna

dzen io ich w bibliotece i czytelni Stowarzyszenia
oraz przez wydawnictwa w?asne, nod przewodnic
twem kol. in?. Ziorn ieck iego odby ?a 8 posiedze?, wy

dala trzy kolejno kom nni ka ty P. S .rr., zorganizo
wa?a ankiet? na temat konieczno?ci wydawania cza

sopisma, bra?a udzia? w pracach organizacyjnych

zwi?zanych z wydawnictwem "rrechniki Morza

\Vyhrze?a".

5. Komisja Towarzyska vod vrzewodnietwem
kol. in? .. T. Bitnego-Szlachty odby?a 4 posiedzenia
i z;organizowa?a: Ul'OezYHtc otwarcie lokalu P. S. T.,
któ1'o w mi tym i sordoeznym naRtroju w obecno?ci ob.

wojewody in?. Zralka i przedstawiciela Delegata Rz?
du do Spraw Wybrze?a in?. Kownackiego odbylo
siG dllia 3-go maja, dalej sze?? zebra?l towarzyskich,

.,Czwartków u T(}('hników" po??czonych z referatami

POSz(?zeg<'>lnych komisyj, tat'Ieem i bridgem oraz z('-'
hrallie towarzyskie Kola 'rechników Stoczni.

"Tszystkie Komisje dostosowuj? RW? dzia?alno??

przede wszystkim do wymagat'l bie??cych zagad

niell odbudowy Pallstwa po zniszczeniach wojennych. ,

et Hpecjalnie lIla zagadnie!') dotycz?cyeh odbudowy

\Vybrze?a,

\V czerwcu na skutek wyników przeprowadzo

nej ankiety Zarz?d postanowil przyst?pi? do wy

<1mv<lnia czasopisma leeJmiczllcgo po?wi?eoneg.)
sprawom tcehnieznym morskim i \Vybrze?a. Zorga·'
nizowa? Hi? Komitet l{ec1akcyjny na ezele z vror.
i li?. ]f um mlelll, oraz kol. kol. in?. Hiicklell1 i in?.

Zb. Rzymhol'Hkim, a tak?e Komisja \Vydawnieza cza

sopisma teehn. llocz?tkowo z kol.' in?. \V. ,T acewi

('z;em a nast(Hlllie z kol. in?. ,J. Bitnym,Szlacht<?

.iako pl'zewodnicz?cym. Komisja odby?a 11 posie

dze? oraz przCln'Ow(](lzih'l wszelkie prace wst?pne

i orgalliz:wyjlle zwi?zane z powy?szym wydawni('

tW('lll w ?cis?ej WSpÓ?pl'Hey z Komitetem Hedak

eyjnYll1·

\V pai(lzierJliku PomorHkin Stowarzyszellie

'l'eehniezne liezyIo 200 ezlonków.

no tej 1101'y P. S, rp. nic mog?o rozwin?? Rze

roko HWe,i dzia?alno?ci, a to z powodu hraku wla-
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sriego lokalu w pocz?tkowym okresie pracy orga

nizacyjnej, nast?pnie okres letni równie? nie wp ?y

wal dodatnio na rozwój prac; obecnie Pomorskie

Stowarzyszenie Techniczne ma wszelkie podstawy

do norraal negd rozwoju l pracy naukowo teehnicz

uej j z nadchodz?cym okresem roku 1946/47 winno

osi?gn?? wszelkie swoje zamierzenia.

Komisja Naukowo-Techniczna ma przygotowa

ny cykl 10 odczytów na tematy zwi?za.ne z proble

ruurn i morskimi i Wybrze?a.

Komisja Naukowej Organizacji Pracy o rgu n i

z uje 18 godzinny kurs Organizaeji i Kiei-own ictwu.
?

Komisja Szkolna o rgun iz.uje 6-oio m iesieczno

koedukacyjne kursy kre?larskie z dzia?ami: a} nie

chan iczno-elektrvcznvru, b) budown iczo-meblowyrn,

opracowuje kurs na prawo otrzymania tytu?u bu

downiczego oraz cykl odczytów o oh: .. .ludzo urz?dze?

ogrzewniczych.

Komisja Biblioteczno- \Vydawnicza poza wspó?

prac? przy wydawaniu czasopisma "Technika Mo

rza i Wybrze?a" przyst?pi do wyda wa n ia dzi e] na

ukowych i podr?czników.

NR. l.

KURS ORGANIZACJI l KII?RO'VNICT'VA

'VE \VRZESZCZU.

Pomorskie Stowarzyszenie Techu iezuc zorE5'Hni

zawa?o l-miesi?czny Kurs Organizucji i Kierownictwa

ze specjalnym uwzg ledn ieniom hagadnie{J budowla

nych.

K Ul'S rozpocz?] si? 19 l istopud» hl'. i ohej mowa?

b?dzie 18 wyk?adów.

Wyklady odbywaj? si? w ?wietlicy' P. S ?rr. we

Wrzeszczu, przy al. \Vojska Polski('g'o 24.

» T JE te H N IIIK « _,MATERIA?Y BUDOWLANE i OPA?OWE

1III./KorchoUJ i s- .... l
GDA?SK -

WRZESZCZ, Aleja Grunwaldzka 139-141 Tel. 4-14-18

Posiada na sk?adzie materia?y budow

lane wchodz?ce w zakres budownictwa

TOW. TECHN. - BUDOWLANE

IN?YNIEROWIE

A.fiderkiewicz - K. Ko?odzinski

wykonuje roboty:

«
IIIIIIII?IIIII

IIIS-ka

GDA?SK-OLIWA
ulica Ho?du Pruskiego Nr. 2

Telefony: 5 - 26 - 31. - 5 - 26 - 84. - 5 - 26 - 89

Konto: Kom. Kasa Oszcz?dno?ci, Gdynia 2756; 11276

W?asne warsztaty i stolarnie.

Sk?ad Komitetu Redakcyjnego cz asop. "Techuika Morza i Wybrze?a". Redaktor naczelny : Prof. In?. Bogumi? Hummel

Cztonvowle Komite u: In? Stanis?aw Huckel, In?. Zbigniew Szymbo.rski.
W y d a w c a: Pomorskie Stowarzyszenie Techniczne Gda?sk - Wrzeszcz.

Cena zeszytu 75 zl., dla cztonków P. S. T GO z?. Prenum era ta kwurtal na 20() z?., dh cz?onków P. S. T, 1 '2() z.t

========== Wszelkie prawa zastrze?one. - Przedruk dozwolony z·podaniem"?ród?a. ==========

"Dom Prasy" w Gdansku XI. 46 - 2000 - 270 - W0505?

16



"

1 f\ • (
f

,.1
?J •• " V )

"- I Pomorskie Zak?ady Elektrotechniczne ?

'n?. Sztejenka I BarthOH"ak

Spó?ka·z ograniczon? odpowiedzialno?ci?

Telefony . 27 J.27, po godzinie 18-ej telefon 21964. Bonki: Kom. Kaso Oszcz?dno?ci, Gdynia, roch. bie?. 2725/45

Centrala: Gda?sk-Gdynia, ul. Kwiatkowskiego 24 (Przymorze) Oddzlalq:

Pi?o -J o stró w, u1.Gen.Kieniewiczo 29(Pom.) E I b l q g, ul.Kopernika15/17 (Pom.wsch.) Sz c z e c i n, uI.?l?ska47(Pom.zach.)

,.roie??:::I?cie l' HU;:?"d;;?::' 'II Elek???:?:ui?:
niskiego napi?cia I wysokiego'napi?cia I sygnalizacji i telefon.

.'

!

.?

OKR?GOWE ZJEDNOCZENiE WYTWÓRNI
-- "t??' ?

M A T E R JA ?ÓW B U D O W LA N Y C H W G D A ? S K U

GDA?SK-OLIWA

Grunwaldzka 495 Telefon nr 521-78

po
.

.,

Rachunek bie?. w Bank Gosp. Kraj., oddz. Gda?sk Nr 1184

Z w? •• nych uruchomionych wytwórni

preduk.je i do.tarcz.:

r ?r ?
.

.

I
Wyroby ceramiczne Wyroby cementowe

Ceg?? pe?n?, ceg??. Kr?gi studzienne

dziurawk?, ceg?? P?ytkichodnikowe
wapienno - piaskow? S ? u p y b e t o n o w e

Pustaki Ackermana Kraw??niki drogowe
Dachówk? karpiów. granitowe

Dachówk? cement. oraz wszelko rodzaju
"

G?siory ",1 wyroby cement.

Wyroby izolacyjne
Pap? dachow? Nr. 100 Pap? ,dachow? Nr. 150

Kopaliny f

Pospó?ka, ?wir siany/, t?ucze?,
kliniak, kamie? polny, brukowiec.

V/ytwórnie nasze posiadaj? w?asne bocznice kolejowe
oraz porty za?adunkowe w Elbl?gu.

.

Wszelkie zamówienia nale?y kierowa? pod adresem nasz,Zjednoczenia

I Stocznie ?dY?S ió" Nr.-3
Gdynia, ul. Czechos?owacka

Telefon y Nr.: 216-84,216-82,218-41,220·40

Podnoszenie zatopionych statków

Naprawa jednostek p?ywajqcych

kad?ubów, mechanizm. i urzqd?e?
P r"o c e n u r k o w e

Konstrukcje stalowe

Prace mechaniczne

k o t lrr r s k i e, kowalskie

blacharskie, stolarskie

Spawanie elektryczne
Q. u t o g e n i c z n e

Przewij. silników

elektrycznych

Remont

d?wigów

Monta? i naprawa s o m o c h o d
ó

w .

,.-

Tlendla ceJów tec?nicznych i ma1fcznych.
.s pr? ? o n e p o Ul I e t r z e.

••••••••

In?ynier Roman Nowiclti GDA?SK-WRZESZCZ ul.H.Liebermana45IbTe1.419-20

WY1tcnuje budowe wszelkich uraqdse? z za?resu elei'trotechnicznego
oraz i·.uta1acje e1ektrY::lme niskiego 1 wYsokiego n:xpi?cia

fP?zedsi?biorstwo Mechaniczno-Elektrotechniczne

I BR.JUSICZA iS-ka Gda?sk-Wrzeszcz; ul. Wyspia?skiego 19

I
Wykonuje remonty d ? ?'i g ó w, e l e wat o r Ó v«, I

i wszelkic? urzqdzeÓ portowych y,Tchodzqcych "'! zakres
mechaniki:...J
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ST. WOJCIECI-IO ·SKI i S?

Warszawa c; d a ? s k

ul. Okólnik nr. 11 a
ul. Kar?owicza 15

Telefoll nr. 420-51 420-52

Ulqkonu;e:

i

roboty budowlane,
wodne morskie,
wodne ?ródl?dowe
mechaniczne

. ?

W Gda?sku przez Przedsi?biorstwo In?.- Budowlane St. Wojciechowski i S-ka zosta?o Wykonane:
Odbudowa Magazynu nr. l Strefa Wolnoc?. Gda?sk

Budowa Magazynu Nawigacyjn.
Budowa Budynku Administracyjn. " "

Remont elewatora nr. 2 Dworzec Wi?lany
Remont magazynu .Vistulc" " " " "

Remont d?wigu nr. 19 i 20 Strefa Wolnoe?. Gda?sk

Remont d?wigu nr. l i 15 Basen
_ Górniczy

Roboty rozbiórkowe Strefa Wolnoc?owa Gda?sk

Roboty porzqdkowe " " " "

W budowie: Magazyn l nad kana?em port. Gda?sk
• Magazyn 2 "

Rozbiórka i remont Ch?odni

11.000 m
2

powierzchni
1.000 m" powierzchni
6.000 m" kubatury

70.000 m" " "

4.500 m" powierzchni

100.000 m" powierzchni
30.000 m"

10.000 m"

6.000 m" "

45.000 m" kubatury
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