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Dar Pom »rz a



NASZ STA ... ??.?ircl "

,
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Statek szkolny D,' "omarze jest statk,J. m pa?

stwowej Szko?y Morskiv. Szko?a Mors?.
? ta?ci ofi

cerów pok?adowych i n '" ?t{(?. j_
'

... 4' sklej mary

narki handlowej. Poniewa? •• ? "'andydat na oficera

musi mie? pewn? ilo?? miesi?cy p?ywania i praktyki
na statku ?aglowym, dlatego statkami szkolne mi s?

zawsze ?aglowce. Dal' Pomorza jest jednym z najsiJniej

szych ?aglowców ?wiata, a jednocze?nie jednym z naj

?adniejszych.

Dar Pomorza jest fregat? (trzymasztowcem urejo

wanyrn) o ogólnej powierzchni ?agli 1516 m". Zbudowany

by? w Hamburgu na stoczni Blohm i Wass. W r. 1909

otrzyma? nazw? "Prinz Eitel Friedrich" i zosta? spusz

czony na wod?. Mia? on s?u?y? jako statek szkolny

marynarce niemieckiej. W czasie podró?y doko?a ?wiata

1914 roku zosta? na Atlantyku przez Francuzów po

chwycony i odstawiony do portu St. Nazaire, Od Francji

odkupi? statek pewien lord angielski, który chcia? zro

bi? z niego jacht prywatny. Poniewa? jako jacht by?

zadu?y i wymaga? do?? licznej za?ogi, pozosta? przez

-ca?y czas wojny ?wiatowej w St. Nazaire. W r. 1928

.zakupl?o go za 7,000 funtów (300,000 z?. pol.) polskie
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Ministerstwo Przemys?u i Handlu, które przeznaczy?o

go na statek szkolny marynarki handlowej. Przed przy

byciem do Polski zosta? odstawiony do stoczni, gdzie'

uleg? gruntownemu remontowi. Przy kupnie Polska zobo

wi?za?a si?, i?
'

statek ten nie wróci nigdy do r?k nie-

micekich.
.

to-

"

...
.
?.. \o. r. "',

Po przybyciu do Pbl?i
?o

Dar Pomorza odby? pierw

sz? podró? dooko?a Anglji, ri:s?t?pn? za? do New- Yorku

Trzeci? z kolei by?a podró? nasza do Brazylji. Podró? ta

trwa?a 6 miesi?cy, a dok?adnie 181 dni. By?a to pierw
sza podró? naprawd? daleka, poniewa? wprowadzono tu

po raz pierwszy, t. zw. podró?e zimowe.

PRZYGOTOWANIA DO PODRÓ?Y.

Po powrocie z New-Yorku stal Dar Pomorza. na.

redzie") w Gdyni.

Dnia 1 wrze?nia 1931 r. zostali zaokr?towani nowi

kandydaci na uczniów Szko?y Morskiej. Przez ca?y
wrzesie? statek przygotowywano do podró?y, do??'

powa?nej i trudnej. Wzmacniano lub zmieniano na

nowe: takielunek2) i cz??ci omasztowania"), Jednocze?nie

szkolono za?og? t. [. nowych kandydatów, którzy po

raz pierwszy w ?yciu mieli si? sta? ze szczurów l?do

wych ?eglarzami. ?wiczenia te obejmowa?y nauk? wio-

1) Reda -

miejsce zas?oni?te od wiatrów i fali, gdzie staj?

statki na kotwicy.

2) Olinowanie statku.

3) .Maszty ze wszystkiem! swemi cz??ciami.
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s?owania, zwijania i rozwijania ?agli, jakote? zaznaja
miania si? ze statkiem, jego o?aglowaniem, olinowaniem

i robotami pok?adowemi. Okres, zwany w j?zyku stat

ku szkolnego ksndudetkq, jest dla kandydatów do??

przykry, ale zarazem jest okresem, który najbardziej

wbija si? w pami?? ka?dego marynarza i zawsze jest
mile wspominany. Jednemi z naj ci??szych s? ?wicze

nia wtos?owe-). Sadzaj? takiego pana kandydata na

cztery godziny do wios?a o odpowiedniej wadze i ka

?? mu przez cztery godziny miesza? w wodzie, jak

?y?k? w zupie. Niech si? nie zdaje czytelnikowi, ?e

jest to to samo co wios?owa? na rasowej ?odzi na W:'

?le lub innej rzece. Po godzinnem wios?owaniu zaczy

naj? mdle? r?ce i trudno jest utrzyma? wios?o. Jedno

cze?nie wios?owaniu towarzysz? ci?gle uszczypliwe

uwagi starszego ucznia, który nieraz doprowadzony do

pasji niedo??stwem kandydata, zaczyna mu wymy?la? tak,

jak w ?adnym salonie si? nie us?yszy. Czasami zdarza

si? kandydat o wybitnych "zdolno?ciach" wio?larskich,

które doprowadzaj? sternika do szewskiej pasji. Wtedy
zaczyna si? rwymachiwanie rumplem") nad g?ow? bie

dnego kandydata, ale jego wystraszona mina potrafi

zmi?kczy? serce ?eglarskie i sternik uspokaja si?. Po

czterech godzinach takich ?wicze? wracamy na statek:

my kandydaci ze sztywne mi, jak kij r?kami, a sternik

ochrypni?ty od ci?g?ych uwag.

l) Wios?owanie na ?odziach ratunkowych.

l) Rumpel jest to drewniany lub ?elazny dr??ek przy sterze,

którym kieruje si? ster.
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Drugiem, do?? nieprzyjemnem dla pocz?tkuj?cego
?wiczeniem jest chodzenie po masztach i zwijanie ?agli.

Staje on wtedy na linie stalowej, brzuchem oparty
o rej? '), i maj?c [pod sob? kilkunastopi?trow? otch?a?

zape?nion? jedynie ?wie?eni powietrzem, musi pracowa?.
Wra?enie jest, [ak dla nas kandydatów do?? du?e. Z podzi
wem obserwujemy starszych uczniów, którzy chodz? po

linach i wantach"), jak mieszka?cy ogrodu zoologicznego.

Jedn? z najwi?kszych m?dro?ci dla kandydata

(gdy? trzeba to robi? na rozum, a nie na si??) jest

umiej?tno?? wydzwaniania godzin na dzwonie okr?to

wym. Bywaj?' wy pad ki, i? "wybitnie zdolny" kandydat
\V ?aden sposób nie mo?e si? tego nauczy?. Wtedy zaj

muje si? nim jeden z uczniów. Poniewa? ze statku nie

mo?na robi? wozu stra?ackiego i dzwoni? stale, aby

nauczy? kandydata) daje mu si? nagieP) do r?ki,
kube? drewniany i ka?e si? wybija? godziny naglem
na kuble. Bywaj? wypadki, i? takich kandydatów
o "wybitnie dobrym s?uchu" [est wi?cej, wtedy zbiera

si? ca?y szereg dzwonników. W chwilach takich ma

si? wra?enie, ?e jest si? w obozie murzy?skim, w któ

rym graj? na alarm.

Drug? m?dro?ci?, trudn? do pokonania dla ka?de

go kandydata, [est przywi?zanie na noc hamaka (na statkch

l) Rura stalowa lub belka drewniana, do której przymo

cowany jest ?agiel.

l) Wanty, s? to liny stalowe, podtrzymuj?ce maszt na boki,

do których s? przymocowane linki, tworz?ce z wantami rodzaj dra

bin sznurowych.

2) Dr??ek ?elazny lub drewniany do mocowania lin.
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-?aglowych marynarze ?pi? zazwyczaj w hamakach) i u?o-.

?enie si? w nim do snu. Hamaki mocuje si? na hakach

umieszczonych na 3 metry ponad dolnym pok?adem. Na

wi??e taki kandydat sup?ów i supe?ków niezliczone ilo?ci,
ale to nic nie pomo?e, bo zaraz po usadowieniu si?
w hamaku

. spada z ?oskotem. Czasami bywa tak, ?e

hamak spadnie dopiero w nocy i charakterystyczne s?

w czasie pierwszych nocy ci?g?e odg?osy spadaj?cych
cia? na pok?ad.

Wszystko to znosi si? z u?miechem i zaparciem

si? siebie, bo czego si? nie robi, aby tylko zosta? ma

rynarzem! "Kandydatka" jest dla kandydatów raczej przy
kr?, dla uczniów natomiast jest okresem stale oczeki

wanym i pe?nym humoru, gdy? mo?na wtedy odp?aci?

si? za wszystko, czego si? dozna?o, b?d?c kandydatem .

• Jest to mo?e nie?adnie cieszy? si? i bawi? kosztem

bli?niego, jednak lego ju? nikt nie zmieni. Z punktu wi

dzenia facho wego jest to okres, podczas którego ka?dy
z nas, a tak?e w?adze okr?towe maj? mo?no?? przeko
na? si?, czy dany szczur l?dowy mo?e zosta? maryna

rzem, bo ?ycie marynarzy nie przedstawia si? tak ró

?o wo, jak na' filmach morskich lub w ksi??kach: jest
ono weso?e i beztroskie, ale zarazem ci??kie i surowe.

DZIE? ODJAZDU.

Po przeszlomiesi?cznem przygotowaniu zbli?y?

si? dzie? wyjazdu, Ka?dy z nas by? ciekawy morza

i jego tajników. a jednocze?nie z pewn? obaw? oczeki

wa? niespodzianek, jakie czekaj? marynarza. Dopiero
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. dzi? po 3-ech latach pobytu w szkole i po odbyciu kilku

podró?y, maj?c za sob? nieco praktyki morskiej, doszli?-

•

... l?andydaci wbiegli na wanty ...

my do wniosku, jak ryzykown? rzecz? by?o podj?cie po

dró?y tak powa?nej, maj?c na pok?adzie jako za?og?
ludzi zupe?nie z morzem nie obeznanych, kierowanych
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jedynie przez kilku oficerów fachowców . Nareszcie nad-

szed? z niecierpliwo?ci? oczeki wany dzie? odjazdu.

Dnia 3 pa?dziernika 1931 r. od samego rana czynio
no przygotowania do odbicia statku. Za?oga ca?a by?a

od?wi?tnie ubrana, my kandydaci wszyscy w nowych,

czystych i bia?ych drelichach, a oficerowie w galowych
mundurach. O g. 9 rano przyby? na statek p. Dyrektor

Departamentu Morskiego przy Ministerstwie Przemys?u
i Handlu F. Hostkowski w towarzystwie Dyr. szko?y p.

komandora A. Mohuczego, Inspektora szko?y p. kapitana

Ka?skiego, oficerów i wyk?adowców szko?y. Po uroczys

tej Mszy ?w. odprawionej przez kapelana okr?towego,
ca?a za?oga stan??a na zbiórce, na górnym pok?adzie.

Zarz?dzono podniesienie bander na wszystkich trzech

masztach. Nagle sta? si? wypadek. Jedna z bander pod

czas podnoszenia zosta?a obci?ta przez lin? stalow?.

Oderwan? cz??? bandery wiatr uniós? do morza. Jeden

z oficerów wyt?umaczy], ?e obci?ta bandera jest prze

powiedni?, i? wrócimy z nieboszczykiem na pok?adzie.

Wypadek ten jednak nie móg? by? zbytnio omawiany,

gdy? czeka?o nas du?o pracy. Po podniesieniu bander,

przed Irentern wyg?osi? po?egnalne przemówienie p. Dyr.
Rostkowski i p. Komandor Mohuczy, którzy zach?cali
nas do wytrwa?o?ci w pracy., a jednocze?nie nakazali

nam szanowa? w obcych portach mundur polskiego

marynarza. Tymczasem przyby?o du?o go?ci, a wi?c

rodzin oficerów i niektórych kandydatów, oraz normalna

ilo?? gapiów, którzy towarzysz? zazwyczaj ka?dej uro

czysto?ci. Po przemówieniach dano nam par? chwil wol

nych, aby ci, których rodziny sta?y na molo przed.
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-statkiem, mogli poraz ostatni porozmawia? i po?egna?

si? na tak d?ugi okres roz??ki. Gwizdek s?u?bowego

oficera zako?czy? wszystko.

Poraz ostatni sprawdzono list? za?ogi, podniesiono

trap 1) - ostatni pomost ??cz?cy nas z ziemi? ojczyst?,

zdj?to cumy") i stalek powoli zacz?? odp?ywa? od mola.

Tradycyjnym zwyczajem wszyscy kandydaci wbiegli na

wanty i stoj?c w górze wznie?li okrzyk: "Dal' Pomorza

niech ?yje!" Gdy?my przechodzili przed kapitanatem

portu, prz esta?, nam s?owa po?egnania kapitan portu

Gdyni. Po kilkunastu minutach ju? wyszli?my z portu,

kieruj?c si? w dalek? podró?, maj?c na pok?adzie 5-cill

oficerów, telegrafist?, ks. kapelana, lekarza, 6·ciu instruk

torów, (by?ych uczniów Szko?y Morskiej), 2 bosmanów,

2 motorzystów, kuchni? i 75 kandydatów.

l

1) trap-W tym wypadku hy] to pomost I?cz?cy statek z l?dem.

2) Cumy s? to liny stalowe luh manilowe trzymaj?ce statek

'przy molo.
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N A M O R Z U.

Po wyj?ciu z Gdyni przyj?li?my kurs na pó?wysep
Hel, do którego doszli?my pod motorami. Po mini?ciu

pó?wyspu Helu" zarz?dzono postawienie ?agli. W pó?

godziny wszystkie ?agle ju? sta?y i Dar Pomorza ma

jestatycznie wyp?yn?? na pe?ne morze Ba?tyckie. Do czasu

jak byli?my w zatoce, humory by?y ?wietne, gdy? morze

by?o spokojne, ale po blisko godzinie zacz??a si? fala

dawa? we znaki i statek zacz?? si? coraz wi?cej kiwa?.

Ba?tyk przyj?? nas do?? niego?cinnie i 0::1 pocz?tku

mieli?my mo?no?? pozna? co to jest choroba morska,

Prawie wszyscy kandydaci z ma?emi wyj?tkami zacz?li

chorowa?. Pomimo, ?e choroba morska jest do?? przykr?,

gdy? powoduje ogólny bezw?ad i oboj?tno?? na wszystko,
co dzieje si? wko?o, pracowa? trzeba by?o bezustannie

z jednakowem opanowaniem i z my?l?, ?e jest si? od

powiedzialnym za ka?d? sw? czynno??. Statek kiwa? si?
coraz wi?cej, a ka?dy przechy? statku odbija? si? do??

przykrym echem w naszych wn?trzno?ciach. Co chwila

który? z kolegów pracuj?cych pod pok?adem, wybiega?

na gór? i wychyla? si? pospiesznie za burt?.') Towa

rzysz?ce nam mewy rzuca?y si? z wielkim piskiem ku

statkowi. Pocz?tkowo znalaz?o si? kilku odporniejszych

I) burta - kant boczny statku
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na morsk? chorob? ci przeszli na bak l), chc?c za?y?

;?<,???t;'
!.-"'>'-?

?.

t "":: P"?Lfo

',:"\ ?'??ttt
r.<'

... i "Dal' Pomorza" wyp?yn?? majestatycznie ...

przyjemno?ci hu?tania si? statku, gdy? bak podrywany

przez fale wychodzi? wysoko w gór?, aby za chwil? znów

l) bak -

przednia cz??? statku
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run?? w dó? fali. Dla tych kilku kolegów by? to

z pewno?ci? widok cudowny, gdy Dar Pomorza pru?

sw? rasow? piersi? fal?, wyrzucaj?c olbrzymie bryzgi
na wszystkie strony. Ale dla chorych, ka?dy skok statku

sprawia? nowe bolesne dolegliwo?ci. Coraz wi?cej

by?o amatorów le?enia na burcie i pojednywania si?
z morzem, lecz nie dawano im spokoju, gdy? na statku

nie wolno chorowa?, a w?a?ciwie nie wolno poddawa?

si? chorobie morskiej. Odrywano ich si?? od burty
i dawano rozmaite prace, aby w pracy zapom?ieli
o chorobie i ?atwiej si? przezwyci??ali. Niektórych mor

ska choroba opanowa?a powa?nie; ci byli podobni do ludzi

poddanych torturom, ale i na takich znajdowa?o si? lekar

stwo. Dwaj mniej chorzy koledzy brali takiego pasa?era pod

r?ce i urz?dzali dos?ownie wy?cigi po pok?adzie doko?a stat

ku. Kuracja taka najcz??ciej udawa?a si? i na jaki? czas do

prowadza?a chorego do przytomno?ci.Najlepsz? kuracj? dla

wi?kszo?ci by?o opanowanie si?, gdy? ka?dy przed innym
chcia? udawa? t?giego ?eglarza i wstyd by?o mu okazy

wa?, ?e jest chory. Czytelnik wie dobrze, jak wielk? rol?
w ka?dej chorobie odgrywa sugestja lub wmówienie

w siebie, ?e si? musi by? zdrowym. Takie rzeczy naj

wi?ksz? rol? odgrywaj? i w chorobie morskiej. Grunt nie

podda? si?, a przecie? ?aglarz musi mie? du?o si?y woli.

Po kilku godzinach takich m?czarni zacz?li?my po

woli przyzwyczaja? si? do morza i na nast?pny dzie?

ju? tylko kilku mia?o objawy cierpie?, ale i ci nied?ugo

doszli do stanu normalnego. Taki by? pocz?tek naszej kar

iery marynarskiej na morzu, dla jednych mniej, dla innych

w?cej przykry, lecz dla wszystkich raczej nie przyjemny.
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Poniewa? s?u?ba i zaj?cia na morzu ró?ni? si?
bardzo od s?u?by i zaj?? w porcie, które cz??ciowo opi

sa?em, podam tu krótki jej opis. Ca?a za?oga dzieli si?
na trzy odwachy, z których ka?dy w obecne] podró?y

liczy? 25 ludzi, 2 instruktorów i oficera odwachowego.

Ka?dy odwach pe?ni s?u?b? w porcie ca?? dob?, a na

morzu dwa razy po 4 godziny. Dzie? na statku rozpo

czyna si? o godz. S-ej rano, kiedy nast?puje podniesie
nie bandery. Kilka minut przed S-? rano jest zarz?dza
na zbiórka. Wszyscy staj? na górnym pok?adzie. Zo

staje od?piewana modlitwa, poczem wychodzi komen

dant i wita nas s?owami: "Cze?? uczniowie", na co my

odpowiadamy: "Cze?? panie komendancie". Punktualnie

o godz. S-ej, wed?ug' czasu miejscowego, oficer s?u?bo

wy daje sygna? gwizdkiem, daj?c jednocze?nie komend?:
"Do-bandery". Wszyscy zwracaj? si? twarz? do rufy,

staj? na baczno?? i nast?puje podniesienie bandery, po·

czem znów oficer da]e sygna? na "spocznij". Odwach,

który mia? s?u?b? od 4-ej rano do S-ej i odwach wolny

schodz? na ?niadanie, a trzeci od wach obejmuje s?u?b?,

któr? pe?ni do 12-ej w po?o O godz. 11 min. 30 nad

wachta, to jest odwach, który ma obj?? s?u?b?, zjada

12.000 mil lIlorsldch. 2
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obiad i o 12-e,i obejmuje wacht?. Nast?pnie podwachta,
to jest odwach, który zeszed? ze s?u?by schodzi na dó?

i zjada z odwachem wolnym obiad. O godz. 16-ej na

st?puje znów zmiana wachty, ale ta trwa tylko 2 go

dziny, jak i nast?pna, a jest to w tym celu zrobione,

aby ka?dy od wach pe?ni? wacht? kolejno w ka?dej po

rze dnia. O godz. 18-ej jest kolacja, nast?pnie o godz,

19-ej jest modlitwa i odczytanie rozkazu na dzie? na

st?pny, którym "pierwszy oficer" wyznacza s?u?b? ucz

niom w umywalni, kuchni, mi?dzypok?adzie i szpitalu

okr?towym, który jest nazywany "Izb? chorych". Po

modlitwie wolni mog? i?? spa?, a na pok?adzie pozostaje

tylko odwach s?u?bowy. Przymusu w k?adzeniu si?

spa? niema, ale rzadko znajdzie si? entuzjasta, któryby
nie skorzysta? z wolnego czasu i nie poszed? spa?. Jest

za wsze tak du?o ci??kiej pracy w czasie s?u?by, ?e

ka?d? woln? chwil? w tajemnicy przed w?adzami okr?

towemi, gdzie? w k?cie si? przesypia, tembardziej, ?e

marynarz niema nocy ca?ej do spania, bo codziennie 4

godziny w nocy musi pe?ni? s?u?b? z ca?ym swoim od

wachem.

O godz. 20-ej nast?puje zmiana wachty, nast?pnie
o 24-e.1. Wachta, która si? rozpoczyna o godz. 24-ej

nazywa si? "Hundewacht?", co t?umacz?c na j?zyk pol
ski znaczy: "Psia wachta". Jednak nazwa ta niezupe?
nie ma zastosowanie dobre, gdy? przewa?nie ?adnej

pracy podczas tej wachty niema, a ludzie pe?ni?cy j?,

maj? ten przywilej, ?e mog? wsta? rano o pó? godziny

pó?niej ni? wszyscy inni. Pozatem o godz. 24-ej do

staje si? co? nieco? do zjedzeniu, aby nie by? czczym

\
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i g?odnym. Wachta ta trwa do 4-ej rano. Po I1leJ na

st?puje wachta od 4-ej do S-ej, t. j. ta, której my, ucz

niowie, najbardziej nie lubimy, gdy? jest najwi?cej ro

boty. Od 4-ej zaczyna si? ranna toaleta statku, czyli
.szorowanie pok?adu i innych mniej przyjemnych po

mieszcze?, które s? na statku niezb?dne, cho? cz?sto
zdarza si?, i? ludzie zwiedzaj?cy statek nie wierz?, ?e

pomieszczenia takie wogó?e na statku by? mog?. Tak

przedstawia si? ogólnie s?u?ba w ci?gu dnia.

Obecnie chcia?bym nieco opisa? niektóre czynno?ci
na wachcie. Do najwa?niejszych funkcji zalicza si?

"s?u?b? na sterze" i "oko".

Na ster wysy?a si? d wuch ludzi, którzy pe?ni?

s?u?b? dwie godziny. Do ich obowi?zku nale?y utrzy
..

manie statku w ??danym kursie (kierunku). Stoj? so

'bie tacy dwaj jegomo?cie przy sterze i gapi? si? ca?y
czas \V kompas. Bywaj? wypadki, ?e stoi si? bezczyn

nie, gdy? statek utrzymuje si? sam doskonale na kur

sie, cz?sto jednak bywa, ?e trzeba ta?czy? przy sterze

jak szaleniec, gdy? statek ci?gle schodzi z kursu, raz

na lewo, raz na prawo. Cz isamt zdarza si?, ?e sternik,

my?l?c o niebieskich migda?ach, Jub marz?c o tem co

by?o, lub b?dzie, zagapi si?, a wtedy za statkiem pozostaje
?lad, który si? zwie" kil \\ ater", i jest tak krzywy, ?e

w??" któryby chcia? pe?za? tym ?ladem, napewnoby si?

po?ama?. Wtedy czeka sternika wymy?lanie, II czasami

karna s?u?ba na sterze.

Drug? do?? odpowiedzialn? funkcj? jest, [ak ju?

wspomnia?em, "s?u?ba na oku". Jest to, jak sama na

.z wa mówi, oko statku. Okiem tern jest ucze?, stoj?cy
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,

na baku, którego zadaniem jest obserwowanie wszyst

kiego, co dzieje si? przed statkiem i je?li zajdzie wy

padek, ?e spostrze?e okr?t, lub jak?? latarni? morsk?,

to musi o tern natychmiast meldowa? oficerowi pe?

ni?cemu wacht?.

Cz?sto bywa, ?e ludzie zwiedzaj?cy statek, dopy

tuj? si?, g dzie jest to s?awne z opowie?ci "bocianie gniaz

do", z którego marynarz obserwuje horyzont. Otó? na stat

ku ?aglowym gniazda takiego niema, by Na natomiast

na statkach ..

'

wojennych, lub du?ych okr?tach pasa

?erskich. Wracaj?c jeszcze do "s?u?by na oku" chcia

?em nadmieni?, ?e cz?owiek pe?ni?cy j? w dzie? pogo

dny, du?o zaj?cia nie ma, natomiast bardzo odpowie

dzialn? jest s?u?ba ta podczas mg?y, lub w nocy, kiedy

jest ma?a widzialno??. Podczas mg?y ucze? dostaje

przyrz?d do wydawania d?wi?ków. Przyrz?d ten urz?

dowo zwany "rogiem sygna?owym", my nazywamy po

prostu "katarynk?", gdy? chc?c wyda? d?wi?k, trzeba,

jak w katarynce, kr?ci? korb?,

D?wi?ki t? "katarynk?" daje si? w tym celu, aby

statek, który si? znajdzie w pobli?u, a nie mo?e z po

wodu mg?y zau wa?y? nas, wiedzia? o naszej obecno?ci

i aby nie nast?pi?o zderzenie. Najprzyjemniejsz? jest
s?u?ba na oku w noc ksi??ycow? i spokojn? na ?rodku

oceanu, gdzie rzadko spotyka si? okr?ty. Wtedy je?li

trafi si? ucze? marzyciel, to mo?e marzy? ile chce,

O jednem tylko trzeba pami?ta? na "oku", ?e nie wol

no zasn??. Przekroczenie zakazu jest bardzo surowo

karane, na wet wydaleniem po powrocie do kraju z ma

rynarki. Celem unikni?cia takich wypadków i dla ci?-
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-g?ej kontroli "ucze?, stoj?cy na "oku'" musi co pó? go-

-dziny, po wydzwonieniu przez szkafutowego godziny na

-dzwonie okr?towym, sprawdzi? czy pal? si? ?wiat?a po-

zycyjne l) i wo?a? "?wiat?a si? pal?!", a wtedy oficer

wachtowy odpowiada "doo-bra!"

Trzeci? z kolei funkcj?, jak? pe?ni? uczniowie pod
czas wachty, jest "s?u?ba nawigacyjna". Z pocz?tku,

kiedy nie mieli?my poj?cia co to jest nawigacja, pe?ni

li?my s?u?b? tak zwanego "szkafutowego" 2). Do "szka

futowego" nale?a?o: wydzwanianie godzin, mierzenie

temperatury wody 3) i pe?nienie wszelkich funkcji na

szkafucie. Natomiast s?u?b? "nawigacyjnego" pe?nili

?my dopiero w drodze powrotnej. Zadaniem na wiga

cyjnego jest prowadzenie nawigacji dla praktyki, takiej

jak? prowadzi oficer wachtowy.

Z BA??TYKU NA MORZE PÓ???OCNE.

Min?wszy wysp? Bornholm przyj?li?my kurs na

Sund.

Sund jest to ciasne przej?cie (cie?nina) z Ba?tyku
na morze Pólnocne mi?dzy brzegiem zachodnim Szwecji,
a wschodnim wybrze?em du?skiej Zelandji. Drugiem
takiem przej?ciem z Ba?tyku na morze Pó?nocne jest

') SwiaUa umieszczone z przodu statku po bokach, które

s?u?? dla spostrze?enia statku zdal?ka i wymini?cia go.

?) Szkafut - ?ródokr?cie -

cz??? statku ?rodkowa pomi?dzy

euf? i bakiem.

3) Je?li temperatura do?? szybko si? obni?a, jest to oznak?,
?e zbli?a si? góra lodowa.
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kana? Kilo?ski, przekopany u podstawy po?udniowej

pó?wyspu Jutlandji przed wielk? wojn?. Ale drogi tej

obra? nie mogli?my, poniewa? kana? Kilo?ski posiada
wiele mostów, pod któremi nie przeszed?by Dar Po

morza, ze swemi bardzo wysokiemi masztami (wysoko??

najwy?szego masztu 43 m.).

Drog? z Gdyni do Sundu mo?na przeby? w jedn?

dob?; p?yn?li?my d?u?ej, 'l powodu niepomy?lnego wiatru.

Po drodze coraz cz??ciej spotykali?my latarniowce')
co zwiastowa?o nam zbli?anie si? do cie?niny. Po 3-ch

dniach drogi weszli?my wreszcie do Sundu i ze wzgl?du
na z?? pogod? stan?li?my na kotwicy naprzeciw Kopen

hagi.
- Na kotwicy stali?my ca?? noc. Rano, po podnie

sieniu kotwicy, ruszyli?my dalej. Weszli?my do Kategatu.

Po n-ciu dniach od wyj?cia z Gdyni podeszli?my do Skagen.
miasta - które usadowi?o si? na samym czubku pó?noc

nym pó?wyspu Jutlandzkiego. Z powodu panuj?cych na

morzu Pó?nocnem sztormów 2), zmuszeni byli?my rzuci?

kotwic? j zatrzyma? si? na redzie przed Skagen.
W drugim dniu postoju zdarzy? si? przykry wypa

dek. Jeden z naszych kolegów spad? z masztu na po

k?ad, odnosz?c do?? ci??kie obra?enia. Poniewa? stan

zdrowia rozbitego kolegi wymaga? troskliwej opieki,
o któr? na statku jest do?? trudno, gdy? warunki okr?
towe na to nie pozwalaj?, zmuszeni byli?my podnie??

kotwic? i cofn?? si? do najbli?szego portu du?skiego
Friedrichshafen.

l) Latarniowiec-statek, który posiada latarni? i który spe?nia

zadanie latarni morskiej.

2) Sztorm - burza morska.
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Po przybyciu do tego portu, odstawiono chorego
do miejscowego szpitala. Ludno?? Friedrichshafen zaj??a

si? chorym z wielk? troskliwo?ci? i zainteresowaniem;

odwiedzano go, znoszono mu kwiaty i owoce tak, ?e

z zupe?nym spokojem odp?yn?li?my, zostawiaj?c go do

czasu wyzdrowienia pod opiek? Du?czyków.
Samo Friedrichshafen to ciche i mi?e miasteczko

typowo du?skie, którego mieszka?cy zaj?ci s? przewa?

nie po?owami ryb.
Po wyj?ciu z Friedrichshafen podeszli?my znów na

red? Skagen i tu stali?my do wieczora. Wieczorem na

desz?y wiadomo?ci, ?e morze Pó?nocne uspokoi?o si?

i ?e mo?emy ?mia?o p?yn?? dalej. Natychmiast zarz?

dzono podniesienie kotwicy i wyszli?my na morze Pó?

nocne. Morze by?o prawie zupe?nie spokojne, co rzadko

si? zdarza w tej porze roku, jednak nie by?o pozbawione

w?a?ciwej sobie fali, zwanej fal? martw?. "Fala martwa"

powstaje po sztormowej pogodzie, jest ona bardzo d?uga
i prawie niewidoczna, ale pomimo to wprawia statek

w sta?e, powolne ko?ysanie.
Dzie? ca?y przeszed? nam na zwyk?ych robotach

morskich, których na statku nigdy nie brakuje.



SZTORM.

Zapowiedzi stanu pogody nie bardzo musia?y by?

dobre; pod wieczór wiatr zacz?? wzmaga? si? silnie. Zmniej
szono natychmiast liczb? stoj?cych ?agli. Po pó?nocy
wiatr doszed? do takiej si?y, ?e zacz?? si? sztorm na

dobre. Wywo?ano ?pi?c? podwacht? i nadwacht?. Za

spani i nic nie widz?cy z powodu panuj?cych ciemno?ci

wyszli?my na pok?ad. Tu zostali?my rozbudzeni i do

prowadzeni do przytomno?ci bryzgami zimnej wody

morskiej, wdzieraj?cej si? na pok?ad.

Na pckladzie zapanowa? zgie?k nie do opisania,

poniewa? my kandydaci po raz pierwszy znale?li?my

si? w takiej sytuacji. Zwoje lin le?a?y na pok?adzie,
ka?dy krzycza?, ka?dy wydawa? komendy i w?a?ciwie

nie mo?na si? by?o zorjentowa?, co nale?y robi?. Chwy

tano liny i ci?gni?to je, a cz?sto bywa?o, ?e jedn? i t?

sam? lin? ci?gn??o kilku ludzi tylko w przeciwnych
kierunkach. Tymczasem statek pochyla? si? coraz bar

dziej pod naporem wiatru. Kres temu ca?emu zamiesza

niu po?o?y? kapitan, który widz?c, co si? dzieje, zacz??

sam wydawa? rozkazy. W zaufaniu musz? si? przyzna?

czytelnikowi, ?e kto us?yszy g?os naszego kapitana,

temu napewno dreszcz zgrozy przejdzie po grzbie-



25

cie. Tak te? by?o i z nami. Przez chwil? tylko nie wie

dzieli?my co robi?, lecz obawa przed rozmow? z kapi
tanem doradzi?a co czyni?. Momentalnie zacz??a si?
sk?adna praca i w kilkana?cie minut ?agle by?y na gej
tawach 1). Nast?pnie wys?ano ludzi na maszty do zwija-

Sztorm.

nia górnych ?agli. Reszta za?ogi uda?a si? do mi?dzy
pok?adu spa? po burzliwej przerwie. Sztorm, o którym
tu mowa, nie by? wcale powa?ny; bywaj? daleko gorsze,

lecz dla nas, stawiaj?cych pierwsze kroki, by? on do??

gro?ny. Sztorm trwa? do rana. Rano pozosta?a po nim

jedynie martwa fala.

l) Gejtawa - lina ?ci?gaj?ca ?agiel do reji (reja
- rura sta

lowa lub belka drewniana do której jest przymocowany ?agiel).
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Da?em krótki opis sztormu, aby uwypukli? jego'

w?a?ciwy charakter. Ka?dy z ludzi l?dowych wyobra?a

sobie, ?e podczas sztormu musi by? zaraz ulewny deszcz

i musz? wali? pioruny. Otó? sztormem na morzu nazy

wa si? zupe?nie inne zjawisko. Sztormem nazywa ma

rynarz taki stan powietrza, który daje wiatr bardzo

silny i spowodowan? nim, wysok? i raptown? fal?.

Sztormy takie. jakie sobie wyobra?aj? ludzie l?dowi, zda

rzaj? si?, ale w tych cz??ciach oceanów, gdzie s? tory

przechodzenia cyklonów, jednak zdarzaj? si? rzadko i to

tylko w pewnych porach roku. Podczas ca?ej 6-cio miesi?cz

ne] podró?y nie spotkali?my ani jednego takiego sztormu.

Zbli?ali?my si? coraz bardziej do cie?niny Kale

la?sklej i kana?u La Manche. 'vV miar? zbli?ania si?
do kana?u La Manche liczba spotykanych statków roz

maitego rodzaju z wi?ksza?a si? coraz bardziej. Cz?sto
zdarza?o si?, ?e przez kilka godzin urz?dzali?my do

s?ownie wy?cigi z którym? z nich i nieraz nasz pi?kny

?aglowiec wy przed?u? wyrzucaj ?ce k??by dymu parowce.

By?o to niema ?am upokorzeniem dla nich, a wielk?
dla nas rado?ci?. Nareszcie noc? weszli?my przez cie?

nin? Kaleta?sk? do Kana?u. W nalw??szem jego miejscu

widzieli?my po obu burtach Dnru Pomorza ?wiat?a miast

i portów.

Drog? po kanale odby? Dar Pomorza bez przygód.

Kana? cz?sto tak burzliwy, tym razem by? dla nas

?yczliwy. Przep?yn?li?my go spokojnie i wjechali?my na

ma,jestatyczne fale wielkiej wody
- Oceanu Atlantyckie

go. Obawiaj?c si? s?awnych sztormów nasz kapitan da?

statkowi kurs na zachód w g??b rozleg?ych obszarów
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Atlantyku. Albowiem od chwili, kiedy dawny statek

szkolny Lwów przeszed? ci??ki sztorm w Zatoce Biska]

skie] i o ma?o nie zaton??, Dal' Pomorza omija daleko'

Biskaje.

u WYSP KANARY,JSKICH.

Zacz??o si? monotonne ?ycie na oceanie. Dzie? nie

ró?ni? si? od dnia i ?ycie p?yn??o spokojnie. Aby nam

si? nie nudzi?o i aby nie wpa?? w melancholj?. urz?

dzano cz?ste alarmy i przegl?dy. Przegl?dy ko?czy?y

si? dla niektórych przykro.

Po dziesi?ciu dniach pobylu na oceanie min?li?my

Mader? i z ka?dym dniem zbli?ali?my si? do pierw

szego portu, do Santa-Cruz na wyspie Teneryfie, nale

??cej do wysp Kanaryjskich.

Dnia 1 listopada 1931 r. nad ranem ujrzeli?my wysp?.

Nigdy w ?yciu nie widzia?em czegc? pi?kniejszego. Wy
sokie góry wznosi?y si? nad morzem, a na ich zbo

czach, jak pude?eczka od zapa?ek, poprzyklejane by?y'
ró?nokolorowe domki. \V szystko by?o oz?ocone promie
niami wschodz?cego s?o?ca. Gor?czkowo przygotowy
wano wszystko na statku do wej?cia do portu. Zacz?io

zwija? ?agle. Widok by? tak pi?kny, ?e ludzie zamiast

zwija? ?agle, zacz?li uda wa? obserwatorów i zachwyca?'

si? g?o?no cudami natury. Dopiero g?os kapitana po

dzia?a?, jak zimny prysznic. Zwini?to ?agle, przygoto
wano kotwic? do rzucenia i trapy") - wszystko by?o-

I) Rodza] schodów, wywieszanych za burt?, po których scho ..

dzi si? do szalup.



- 28 -

.gotowe. Na masztach wywieszono flagi, wzywaj?ce pilota
i doktora. Po godzinie podjecha? pod burt? pilot i doktór

i pod motorami weszli?my do portu, gdzie przycumo

wali?my si? do beczki 1).

Zatoka Santa - Cruz

t'

" *.. ?

_?: ii?t,??? ? ?_!

-

?,

... Nigdy to ?yciu nie widzia?em czego? pi?kniejszego... ?

Po trzydziestu dniach ?eglugi od wyj?cia z Gdyni

byli?my oto w Santa-Cruz! W porcie, przy s?siedniej beczce

sta? ?aglowiec (fregata), który budzi? ogólny podziw

uczniów swem podobie?stwem do "Daru". Nie by?o

l) W niektórych portach bywaj? zbiorniki p?ywaj?ce, umo

-cewane do dna, w kszta?cie olbrzymiej beczki, do której umocowuje

:si? statek.
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czego si? dziwi?, gdy? jak dowiedzieli?my si?, byt
to siostrzany statek" Daru", zbudowany w jednym
czasie dla marynarki niemieckiej. Statek ten nosi? nazw?

Grossherzoqin-Blisebeth, Mieli?my mo?no?? pierwszy raz

przekona? si? o tern, ?e niemiecka marynarka jest jedn?
z lepszych. Statek by? bardzo dobrze utrzymany i czysty,
co cechuje wszystkie statki niemieckie. Widz?c tu? obok

tak powa?nego konkurenta, z wielkim zapa?em zabra

li?my si? do pracy, by i nasz statek doprowadzi? do

wzorowego porz?dku. Jest w zwyczaju w marynarkach

ca?ego ?wiata, ?e kiedy spotkaj? si? statki szkolne, to

jeden przed drugim chce si? popisa? jaknajwi?ksz? spraw

no?ci? za?ogi i znajomo?ci? porz?dku, jaki powinien pa

nowa? na statkach szkolnych. Chocia? nie mo?emy si?

równa? tradycj? ?eglarsk? z Niemcami, jednak wywi?

zali?my si? dobrze z zadania; statek by? czy?ciutki;
a wszelkie roboty wykonywali?my [ak stare" wilki mor

skie". Przez ca?y czas pobytu oczy Niemców by?y zwrócone

na statek s?siada i przeciwnie-ka?dy z nas uwa?a? pilnie

czy te? czasem s?siedni statek nie pope?nia jakiego?

b??du lub niedok?adno?ci. Stosunków ?adnych nie utrzy

mywali?my z Niemcami, by?o to jedynie ciche i zaci?te

wspó?zawodnictwo.

Po doprowadzeniu statku do porz?dku trzeba by?o

pomy?le? o tern, by przed wyj?ciem na l?d powróci? do

ludzkiego wygl?du, [aki powinien cechowa? Europejczyka.

Wygl?d nasz pozostawia? wiele do ?yczenia, gdy? przez

30 dni pobytu na morzu ma?o kto my?la? o sobie. Wi?k

szo?? by?a zaro?ni?ta i nieogolona, a r?ce, które ci??k?.

spe?nia?y prac?, wygl?da?y jak podeszwy od butów (i to-

•
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-dobrze podniszczonych!). Gor?czkowo zabrano si? do

ogólnej toalety. Strzy?ono si?, golono i myto nagwa?t,

gdy? zaraz po obiedzie mia?o by? wyj?cie na l?d dla

wszystkich prócz odwachu s?u?bowego. Cieszyli?my si?

ogromnie z tego wyj?cia na l?d po tak d?ugiej podró?y
i ciekawi byli?my bardzo, jakie te? b?dzie to miasto,
bo przecie? by? to pierwszy po?udniowy port w naszem

?yciu! Przed samym obiadem wpUSZCZOllO na pok?ad

pierwszych handlarzy jedwabiem i po?udntowemi wyro

bami. Rozpocz??y si? targi i ogl?dania towarów. Poro

zumienie z handlarzami by?o bardzo utrudnione, gdy?
?aden z nas nie zna? j?zyka hiszpa?skiego. Z dziwn?

jednak ?atwo?ci? dochodzili?my do porozumienia i cz?o

wiek, któryby nas obserwowa? z boku, z pewno?ci? nie

móg?by powiedzie? jakim j?zykiem rozmawiano, gdy?

by?a to mieszanina wszelkich j?zyków, przeplatana roz

mow? "na migi". Doko?a statku zaroi?o si? od czó?en

krajowców, na których zwo?ono stosy owoców po?ud

niowych. Handel prowadzono cz?sto wymienny, gdy?

niektórzy z nas nie posiadali pieni?dzy. Za ka wa?ek myd?a,

par? skarpetek lub stare spodnie dostawa?o si? ca?e

masy owoców. A ?e owoce by?y soczyste i smaczne,

wi?c pierwsze nasze I wra?enia z tego portu by?y bardzo

mi?e. Zachwyceni byli?my smakiem po?udniowych owo

ców, ich tanio?ci? i z uznaniem wspominali?my tego

podró?nika, który takie pi?kne wyspy odkry?!

Po ohiedzie na statku zarz?dzono zbiórk? i dwa

odwachy pojeeha?y motorówkami okr?towemi na l?d.

Zawistnem i pe?ne m zazdro?ci okiem patrzyli na nas ci,

,1,tórzy musieli pozosta? na statku, pe?ni?c s?u?b? i któ-
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Tym dopiero nast?pnego dnia danem by?o zobaczy? to,

co wolni ogl?da? mieli dzisiaj. Dziwnego, a zarazem

b?ogiego wra?enia doznali?my, kiedy po miesi?cu po

dró?y morskiej stan?li?my na l?dzie. Pierwszem pyta

niem, jakie t?oczy?o si? do g?owy by?o, dok?dby teraz

i??. Potworzy?y si? grupy i znik?y wkrótce w kr?tych
uliczkach miasta. Ka?dy szed? przed siebie bez wyty

czonego celu w nadziei, ?e los doprowadzi go do miejsca,

gdzie b?dzie móg? si? zaba wi?, lub obejrze? cuda miasta

po?udnia. Nasza grupa napotka?a zaraz na pierwszym

placu sklep .J a p o ? c z y k a, który zach wyci? nas wy

sta wami, wi?c te? zaraz weszli?my co? kupi?. Po wej?ciu
do sklepu byli?my oczarowani. By?o tam tak wiele pi?k

nych i godnyeh uwagi rzeczy, ?e trudno by?o zdecydo.

wa? si? od czego zacz??. Kupowano najrozmaitsze wy

roby z ko?ci s?oniowej lub jedwabiu, które by?y ?miesznie

tanie, a które nas n?ci?y sw? nowo?ci? i niezwyk?o?ci?.

Po do?? d?ugim pobycie i po dok?adnem obejrzeniu

wszystkiego wyszli?my ob?adowani paczkami i paczusz

kami. Ka?dy z nas by? zadowolony, ?e dla kogo? dro

giego, pozostawionego w Polsce, mia? prezent, godny

podziwu. Po wyj?ciu szli?my kr?temi i w?skiemi ulicz

kami, obserwuj?c i podzi wiaj?c obyczaje tamtejszej lud

no?ci. Miasto by?o cudne. ale weso?o?? nasz? psu?y t?umy

?ebraków i dzieci, tak natr?tnych, ?e w ?aden sposób
nie mo?na by?o si? ich pozby?. Jedno z tych dzieci

zwróci?o jednak nasz? uwag? i zainteresowanie. U brze

gu kana?u portowego p?ywa? ma?y, najwy?ej Iu-cio

letni ch?opiec, który prosi?, aby rzuca? monety do wody,
a nast?pnie nurkowa? i wynurza? si? z monet? na nosie!
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Oczywi?cie moneta stawa?a si? w?asno?ci? nurka. Po

kilku godzinach w?drówki uo mie?cie, zm?czeni w?ó

cz?g? i upa?em, wst?pili?my do winiarni. Pili?my tam

najrozmaitsze gatunki win, które by?y za bezcen.

Poniewa? w tym klimacie wino ?atwo idzie do g?owy,
wkrótce humory sta?y si? ?wietne. Hiszpanie byli

zdaje si? mocno zdziwieni, ?e takie ilo?ci wina wy

pijamy bezkarnie. ?mieszy?o nas bardzo zachowanie si?

gospodarza, który po wypiciu przez nas 3-ch butelek

wina, ka?d? nast?pn? przynosi? opakowan?, my?l?c, ?e

zabierzemy j? na statek. Ku wielkiemu jego zdziwieniu

i ta butelka zostawa?a opró?niona na miejscu. co dziw

niejsze jednak, ?e wyszli?my potem równo i spokojnie
z piwnicy, tyle tylko, ?e w dobrym humorze. Stamt?d

skierowaii?my si? do portu, gdy? ju? czeka?y nas mo

torówki. Dopiero teraz mieli?my mo?no?? zobaczy? za

mo?niejsz? publiczno?? miasta, która miejscowym zwy

czajem dopiero po zachodzie s?o?ca, gdy upa? przeminie,

wychodzi na spacer po pi?knych bulwarach nad mor

skich. Mieli?my te? mo?no?? zobaczy? owe znane z pi?k
no?ci i wdzi?ku senioritij (panie) hiszpa?skie. Wielu te?

z naszych kolegów próbowa?o rozmowy i zawierali z niemi

znajomo?ci. Co tam! jednak Polki nasze s? naj milsze.

Po powrocie na statek opadli nas koledzy, którzy

byli na s?u?bie i trzeba by?o dok?adnie o wszystkiem
im opowiada?. Starali?my si? jednak streszcza?, gdy?
trzeba by?o odpocz?? przed czekaj?c? nas nazajutrz prac?.

Nast?pnych kilka dni zesz?o nam na zmienianiu zimo

wych ?agli na passatowe') i innych przygotowaniach

l) ?agle o wi?kszej powierzchni ni? normalne. U?ywane s?
w passatach.

12.000 mi l morsklch 3
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statku do p?ywania pO:'?wodach podzwrotnikowych. Ka

pitan statku z?o?y? szereg oficjalnych wizyt, w nast?p-

?r D1tOGA

ST?TI<.V uIM.R 1>OMOlt1.?·

stwie których przyby? na statek mi?dzy innymi guber

nator wyspy p. Jose M-a Delgo de Y Golmayo.



OD AFRYKI KU AMERYCE - POLOWANIE NA REKINA.

Po kilku dniach pobytu w Santa-Cruz wyruszyli?- ?

my w dalsz? podró? wzd?u? zachodnich brzegów Afryki.

Nast?pnym etapem naszej podró?y mia? by? port Min

dello, znajduj?cy si? na wyspach Zielonego Przyl?dka.
Znów zacz??y si? szare i monotonne dni pracy na mo

rzu. By?y one jednak przyjemniejsze ni? dotychczas,

gdy? p?yn?li?my w passatach, gdzie niema nag?ych
zmian wiatru, zwi?zanych z cz?stem brasowaniem 1). Po

god? mieli?my bardzo ?adn?, s?oneczn?. Od chwili, kie-

dy weszli?my na wody podzwrotnikowe, zacz??y ukazy

wa? si? ró?ne zwierz?ta morskie. Pewnego dnia krzyk

.n?? k?o?: "rekin przy burciel" Wszyscy wybiegli?my
'na pok?ad, ciekawi zobaczy? potwora mórz po?udnio

wych. Okaza?o si? jednak, i? nie by? to rekin. By?a
to olbrzymia ryba, maj?ca kilka metrów d?ugo?ci, zwa-

na z?ot? makrel?. Z czasem zacz??y si? ukazywa? del ..

finy 2), które sta?y si? naszymi sta?ymi towarzyszami

podró?y. W tym czasie zachorowa? nagle na statku je

den z naszych kolegów na czerwonk?. Choroba ta wy

pad?a nam bardzo nie w por?, gdy? za kilka dni

I) Brasowanie-nastawianie ?agli na wiatr.

2) Delfin, zwierz? morskie, ?yj?ce w morzach po?udniowych.
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mieli?my zaj?? do Mindello. Z powodu tej choroby

musieli?my je min??, gdy? trzebaby by?o odby? tam

kwarantann?, co poci?gn??oby za sob? znaczn? strat?

czasu. Przy mijaniu portu podali?my depesz? zapomo

c? f Jag, aby listy, które nadesz?y tam dla nas, odes?ano

do nast?pnego naszego miejsca postoju, t. j. do Pernam

buco. Widocznie kiepskie porz?dki s? na tych wys

pach, skoro kilku kolegów dopiero po 2-ch latach,

otrzyma?o te listy, ju? w Gdyni! Mini?cie Mindelio

wprawi?o n?s w z?a humory, gdy? ka?dy marynarz

lubi od czasu do czasu stan?? nog? na sta?ym

l?dzie, co w d?ugiej podró?y jest mi?em urozrnaiee

niem i okazj? do rozrywki. Znów wi?c czeka? nas d?u?

szy okres pracy i monotonne] podró?y. Po kilkunastu

dniach, nie ró?ni?cych si? niczem jeden od drugiego,

weszli?my w tak zwany "pas ciszy" 1) albo "ko?skie
szeroko?ci". Nazwa "ko?skie szeroko?ci" pochodzi
z czasów, kiedy okr?ty hiszpa?skie przewozi?y konie

do Ameryki. Statek, który wszed? w pas ciszy, i mu

sia? w nim zatrzyma? si? na d?u?szy czas, wyrzuca? ko

nie do morza, konie bowiem musz? wypi? codzie? do??

du?? ilo?? wody, radzono vi?c sobie w ten sposób, bo

j?c si?, by zapas wody na statku nie wyczerpa? si?

przed czasem i by starczy?o jej cho? dla ludzi. Pas ci

szy jest do?? niemi?ym p rsern, gdy? panuj? tam cz?ste
deszcze i zmieniaj? si? wiatry, ale zazwyczaj s? tam

d?ugotrwa?e cisze.

1) Pas ciszy, jest to pas, znajduj?cy si? w pobli?u równika,

gdzie panuj? cz?ste cisze i statki ?aglowe musz? d?u?szy czas

w nim pozostawa?, czekaj?c cierpliwie pomy?lnego wiatru.
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Gdy pewnego dnia sta? Dar Pomorza podczas

ciszy bez ruchu i morze wygl?da?o, jak sadzawka, oto

czy?o nas olbrzymie, sk?adaj?ce si? z kilkuset sztuk,

stado delfinów. Wsz?dzie, gdzie by?o okiem si?gn??,

/ta-
'

•

, ...

stal Dur Pomorza bez ruchu ...

wida? by?o cielska tych zwierz?t, przewalaj?cych si?
nad powierzchni? wody, gdy? delfiny oddychaj? powie
trzem i w tym celu musz? coraz to wychyla? si? z wo

dy. Nagle za statkiem pojawi? si? olbrzymi rekin. Na

tychmiast przygotowano hak i olbrzymie kawa?y mi?sa,
które mia?y by? wabikiem dla potwora. D?ugo czeka-
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li?my chwili ukazania si? rekina, tego strasznego wro

ga marynarzy, a? oto wreszcie zjawi? si? ten rozbójnik:
morski. Wyrzucano mi?so, stare szmaty, a nawet pusz

ki blaszane od konserw i wszystko to znika?o w pasz
..

czy potwora.

Sposób ?ycia rekina jest do?? ciekawy. Rekiny

maj? bardzo s?aby wzrok, który nie pozwala im widzie?

dalej, jak na kilka cali, Natura jednak da?a rekinowi

pewnego pomocnika, który zast?puje potworowi wzrok.

Pomocnikiei"n tym jest ma?a rybka, zwana "pilotem",
która jest nieod??cznym towarzyszem rekina. Pilot ten

jest koloru srebrno-niebieskiego i migaj?c przed oczami

potwora prowadzi go gdzie potrzeba. Manewr taki

mieli?my mo?no?? zaobserwowa?. Z napi?temi nerwami

czekali?my, kiedy rekin podp?ywa? do haka uzbrojo

nego w kawa? mi?sa. Wreszcie po kilku godzinach
rzuci? si? na hak i po?kn?? go. Natychmiast przyst?

piono z wielk? ostro?no?ci? do wyci?gni?cia go na po

k?ad. Spokojny jak owieczka rekin da? si? wyci?gn??
na wysoko?? pok?adu, nagle szarpn?? si? i zerwa? lin?

stalow? grubo?ci palca, na której wisia?. Wpad? do wo

dy, unosz?c hak i kawa? zerwanej liny. Strata by?a nie

powetowana, gdy? pomimo ponownych prób z naszej

strony, by go zach?ci? do zaatakowania drugiego haka,

po kilkunastu minutach bezpowrotnie znikn??.
Tak sk?iiczy?o si? nasze polowanie na tego tygry

sa morskiegu, Teraz zacz?li?my zbli?a? si? do równika e-
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Zbli?a?a si? nareszcie chwila, tak wa?na w ?yciu

ka?dego marynarza
-

przej?cie równika. Pogoda zacz?ta ·

si? popra wia?, gdy? wyszli?my z pasa ciszy i deszczów .

. Ju? od d?u?szego czasu robiono przygotowania do tego

?wi?ta, a rzecz to by?a nie?atwa, gdy? trzeba by?o ro-

"' bi? wszystko w?asnemi ?rodkami. Najtrudniejsz? rzecz?

by?o zrobi? bujne w?osy syreny, Prozerpiny i wszystkich

dziewic z orszaku Neptuna. Zaradzono temu jednak

w ten sposób, ?e zrobiono [e z roztarganych lin. Przy

pomina?y one raczej ko?ski w?os, ni? ludzki, ale przy

odrobinie fantazji mo?na je by?o uwa?a? za najbardziej

jedwabiste. ?atwiejsza sprawa by?a z djab?ami, dla któ

rych smo?y nie brakowa?o, a rogi by?y z p?ótna ?agle

wego. Ubiory dla ca?ej ?wity Neptuna by?y te? skompo
nowane z p?ótna ?aglowego. W orszaku Neptuna nie

brakowa?o te? "naszego ?ydka" tak wsz?dzie spotyka.

nego, (nawet na równiku szuka interesów). Drug? trud

no?ci? by?o urz?dzenie orkiestry. By?a to rzecz napraw·

d? trudna, gdy? nie by?o instrumentów, a jeszcze mniej

grajków. l tu jednak znalaz? si? sposób. Jako g?ówny
iustrument s?u?y?y organki, pozatom b?ben, zrobiony
z balji i naci?gni?tego na ni? p?ótna ?aglowego. Jako

fanfary s?u?y?y tuby do wydawania rozkazów, na kló-
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rych grali bardziej muzykalni, wydzierajqc si? wniebo

g?osy. W wigilj? przej?cia równika, wieczorem, zacz?to

przygotowywa? si? do przyj?cia Trytona, pierwszego
ministra "pa?stwa morskiego". Nareszcie, w?ród ogól

nego napi?cia nerwów ukaza? si? Tryton, obro?ni?ty

ca?y wodorostami. Poprzedza?o go dwóch nurków w ska

fandrach. Za skafandry s?u?y?y g?owice od kompasów.
Statek ca?y by? iluminowany reflektorami i lampami

elektrycznemi. Ministra morskiego przyj?? jeden z ofice

rów i zaprowadzi? go na ruf?, gdzie oczekiwa? na niego
komendant.

Po' przywitaniu, Tryton za??da? listy za?ogi, aby

sprawdzi? w archiwach morskich, czy który z ?e??larzy
.;

ju? kiedy? nie przep?ywa? równika. Nast?pnie po zapo-

wiedzeniu na dzie? nast?pny wizyty w?adcy mórz, po

?egna? si? i znik? w falach.

ORSZAK NEPTUNA.

Nazajutrz zjawi? si? rano astrolog z olbrzymim

sekstansem") w otoczeniu trzech urz?dników morskich.

Przez d?ugi czas wymawia? magiczne s?owa, mierzy?

wysoko?? s?o?ca i wreszcie krzykn?? "równik". Mo

mentalnie ustawiono statek w dryf', aby przez d?u?szy

czas pozosta? na tym pasie, który oddziela dwie pó?
kule. Natychmiast zjawi? si? na pok?adzie Neptun, w oto

czeniu ca?ej ?wity, poprzedzony przez G-olu djah?ów,

którzy mieli dokonywa? chrztu równikowego. Za Neptu

nem posttiPowa?a Prozerpina (?ona Neptuna) dalej Try

ton, dziewice, murzyn, chinczyk, ?yd, krokodyl i ?yrafa.

l) Przyrz?d do mierzenia wysoko?ci cia? niebieskich.
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Na olbrzymiej sieci niesiono syren?. Ca?a ta ?wita

zasiad?a dostojnie na Intelach. przygotowanych poprzed
nio i ustawionych na rufie. Neptun wyg?osi? mow?, pod
czas której zapowiedzia? sprawiedliwy ale surowy chrzest.

Neptun ze sw? ma/?on/t? i orszakiem.

Po przemówieniach i uroczystych przywitaniach Tryton

zacz?? pokolei wymienia? nazwiska ?eglarzy, maj?cych

si? podda? temu surowemu obrz?dkowi. Zacz?to od ofi

cerów, wys?annicy piekie? porywali jednego po drugim

i bezlito?nie zmuszali do rozmaitych czynów, które mia?y

by? prób? wytrzyma?o?ci ?eglarskie'. Golono olbrzymi?

brzytw?, strzy?ono i k?pano pod w??em gumowym.
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Obrz?dkowi chrztu musia? si? podda? tak?e prof. Rosz

kowski (kierownik ekspedycji naukowej) i doktór, którego
za "zn?callie" si? podczas podró?y, powieszono wysoko
na reji. Chrzest omin?? tylko ksi?dza, który nie chcia?

si? podda? takiemu poga?skiemu ohrz?dkowi. Kapitan

Maciejewicz, który bawi? si? narówni z innymi, obla?

orszak Neptuna t?gim strumieniem s?onej wody. Dzieli

ten by? dla nas, marynarzy wielkiem ?wi?tem, by? tak?e

wa?nym .9niem w ?yciu polskiej marynarki. W dniu tym
bandera polska poraz trzeci przeci??a równik, na d?u

go?ci zachodniej 30° 31 minut. Pierwszym statkiem by?

poprzednik Daru Pomorza, szkolny statek marynarki

handlowej Lwów, drugim, statek frachtowy Niemen,

a trzecim Dar Pornorm. Po dokonanym chrzcie OCZ3'

kiwa? nas od?wi?tny obiad, do którego podano nam na

wet wino. Wieczorem odby?o si? przedstawienie, w któ

rem brali udzia? uczniowie szkoty, Tak min?lo to wiel

kie ?wi?to, które przez d?u?sxy czas by?o tematem ?y

wych rozmów na statku.

PE R N A M B U K O.

W kilka dni po odbyciu ?wi?ta równikowego i spo

kojnej ?eglugi po poludniowym ju? Atlantyku, podeszli

?my do brzegów Brazylji. Portem, do którego zawin?

li?my tym razem by?o Pernambuko, znajduj?ce si? na

8°szeroko?ci po?udniowej i 33° d?ugo?ci zachodniej. Dl)

portu weszli?my, jak zwykle o wschodzie s?o?ca. Zda?a ju?

widzieli?my okoliczne lasy palmowe i dalej troch?, dzikie

d?ungle. Wprowadzeni przez pilota do portu, stan?li?my
w kanale podej?ciowym, niedaleko centrum miasta.
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Po zakotwiczeniu statku zacz??a si? gor?czkowa.
?

praca: opuszczano szalupy i trapy, doprowadzano sta-

Pranie bielizny po marynarsku.

o •• zaczc?a sie qorqczkoum praca ...

tek do nale?ytego wygl?du. Pal?ce s?o?ce Brazylji da

wa?o si? nam we znaki, a suchy i upalny wiatr wie-o
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j?cy z g??bi l?du doprowadza? nas do rozpaczy. Kilka

na?cie razy dziennie trzeba by?o moczy? pok?ad wod?,'

gdy? rozgrzewa? si? on niemal jak blacha pieca, po

której musieli?my chodzi? bosemi nogami. Mimo ci??

kich warunków pracy uwijali?my si? szybko, ka?dy bo

wiem z nas pragn?? jak najszybciej wydosta? si? na l?d,

gdzie w cieniu jakiej? portowej kawiarenki móg?by od

pocz?? i orze?wi? si? s?ynnemi brazylijskiemi napojami

potrawami ch?odz?cemi.

W czasie obiadu skorzystali?my z wolnego czasu

mogli?my rozpocz?? pierwsz? wymian? "towarów"
z krajowcami. Doko?a statku zaroi?o si? od czó?en

krajowców, tym razem murzynów, ob?adowanych olbrzy

mierni, soczysterni ananasami. Poniewa? ka?dy z nas

odczuwa? dotkliwy brak pieni?dzy, zapocz?tkowano. zna

ny ju?, handel wymienny. Nie brakowa?o przy tern

tu scen komicznych. Jeden z kolegów my?l?c, ?e gilzy
do papierosów s? znane w Brazylji, wyniós? pude?ko

zawieraj?ce 100 sztuk i pokaza? to murzynom. Ja

kie? by?o jego zdumienie, gdy murzyn porwa? pude?ko
i zap?aci? za nie kilkoma wielkiemi ananasami .. To

widz?c inni zacz?li wynosi? resztki zapasów gilz i wy

mienia? je na ananasy. Kiedy zapas ju? wyczer

pa? si?, murzyn triumfuj?co otworzy? jedno z pudelek,

wzi?? jedn? sztuk? i zapali?. Tu nast?pi?o rozczarowa

nie, gdy? gilza momentalnie si? spali?a. Biedny i na

iwny murzyn by? przekonany, podczas wymiany, i? s?

to pude?ka z papierosami. W?ciek?y, i? tak si? pomyli?,

porwa? pude?ka i wrzuci? do morza. Wtedy dopiero uka

.za?a si? zazdro?? innych handlarzy, którzy zawistnemokiern
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przygl?dali si? korzystnej w ich mniemaniu tranzakcji,

fi obecnie ryczeli i pok?adali si? od ?miechu. Chc?c

jedn vk murzynowi wynagrodzi? krzywd?, zaprosili?my

go na suty obiad, z czego by? bardzo zadowolony

i szybko zapomnia? o stracie. Po obiedzie pierwsza

grupa naszej za?ogi dosta?a wyj?cie na l?d. Ka?dy z tej

grupy, która by?a jakby nasz? "awangard?" mia? za

zadanie zbada? teren i stosunki miejscowe, o których

by? obowi?zany poinformowa? po powrocie z l?du po

zostaj?cych tego dnia na statku kolegów.

Pernambuka .jest miastem sto?ecznem jednego ze

stanów Brazylji, nosz?cego jego nazw?. Jak na stolic?

stanu jest to miasto do?? du?e, zbli?one wygl?dem do

miast europejskich; istnieje w nim do?? znaczny ruch

handlowy. Gdyby nie masy murzynów snuj?cych si?

po ulicach miasta, mia?oby si? wra?eule. ?e jest si?

w jednem z miast Europy. Miasto samo jest do?? brud

ne, jak zreszt? wszystkie miasta Po?udnia. Posiada ono

trzy zasadnicze dzielnice: murzy?sk?, handlow? i trze

ci? mieszkaniow?, z siedzibami bogatych kupców, nale

??cych do rasy bia?ej. Pierwsza z tych dzielnic to naj

brudniejsza i najbiedniejsza cz??? miasta, wy??cznie

murzy?ska. Kr?te i w?skie uliczki pe?ne s? brudu

i wa??saj?cych si? wspólnie z psami i byd?em dzie

ciaków murzy?skich. W drugiej dzielnicy mo?emy

spotka? zarówno bia?ych, jak i murzynów, jednak?e

obowi?zuj? tu formy i prawa podobne do europejskich.

Naj?adniejsz? jest dzielnica trzecia, do której, prócz

cudnej dzielnicy pa?aców, nale?y tak?e miejscowo?? k?

pielowa Oliuda. W tej dzielnicy mo?na spotka? murzy-
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"na, jedynie jako szofera pi?knej limuzyny czy lokaja

tamtejszych bogaczy. Pernambuko w dzielnicy handlo

wej posiada tak jak Warszawa "Komend? placu" i przy

leg?e do niej koszary. Garnizon w tych koszarach robi?

na nas dziwne wra?enie. Wojsko brazylijskie ma?o

przypomina si?? zbrojn? krajów europejskich. ?o?nie

rza brazylijskiego mo?na spotka? na ulicy w czapce

mundurowej i spodniach, lecz bez marynarki lub butów.

Przywilej chodzenia w pe?nym mundurze przys?uguje

jedynie oficerom. Nic dziwnego, ?e w kraju tym, gdzie
tak wygl?da i takie jest wojsko, maj? miejsce cz?ste re

wolucje. Przybyli?my do Pernambuko akurat w kilka

dni po zako?czeniu jednej z tych rewolucji, której ?la

rly mo?na by?o zauwa?y? na ulicach. Cho? byli?my
w Pernambuko dni zaled wie kilka, zaraz po naszym

wyje?dzie mia?a miejsce nowa rewolucja. Wystarczy,

.aby kilkudziesi?ciu ludzi wysz?o na ulic? i zacz??o

strzelanin?, a rewolucja ju? jest gotowa. Jest to tak

cz?ste, ?e dla mieszka?ców ekscesy tego rodzaju s?

chlebem powszednim. Podczas pobytu w Pernambuco

spotykali?my Polaków. Jedni z nich to polscy ?ydzi,

którym si? dobrze powodzi, drudzy to robotnicy którzy
szukali w Brazylji zarobku. Ten od?am polskich emigran
tów ?yje w n?dzy. Z dnia na dzie? co? zdob?dzie i ?yje
bez ?adnej nadziej i popra wy. Wszyscy Ci ludzie marz?

o powrocie do Polski, lecz warunki materjalne im nie poz

walaj?. Umieraj? tam z g?odu i w n?dzy zdala od Ojczyzny.

Pobyt Daru Po morza w Perna mbuko trwa? dni 7.

Trzeciego dnia przyjecha? z Rio-de-Janeiro minister

pe?nomocny Rzeczypospolitej Polskiej p. Grabowski.
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·Poniewa? chwila jego przyjazdu na Dal' Pomorza nie

by?a dok?adnie oznaczona, oczekiwali?my go przez 2 dni.

?j
?:?

.,.,.j
'?

?

Gubernator stanu Pnmamouko i minister Grabowski

w go?cinie na Durze Pomorza.

"Oczekiwenie to spowodowa?o pozbawienie nas prawa

wychodzenia na l?d, co wprawi?o nas w z?e humory.

Na drugi dzie? po przybyciu ministra do Pernambuko
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z?o?y? on nam wizyt? na statku, a wieczorem tego dnia

przyby? poraz drugi n a Dur Pomorza -

tym razem

w towarzystwie gubernatora stanu Pernambuko. Wizyty
te odby?y si? z odpowiedni? "lamp?"', co oznacza w na

szym j?zyku okr?towym: powitanie, przemówienia,
wznoszenie okrzyków na rozmaite cze?ci i t. p:

Na dzie? przed naszym wyjazdem w dalsz? drog?

odby?o si? na pok?adzie statku przyj?cie, na którem po

dojmowano go?ci brazylijskich, w?ród nich i dostojni
ków wojskowych. By?o to odpowiedzi? na przyj?cie,

urz?dzone poprzedniego dnia w pa?acu gubernatora.

Po za zwiedzeniem portu, miasta i odbyciu kilku

wizyt, odbywali?my interesuj?ce wycieczki w g??b l?du

Brazylji, podziwiaj?c cudowne krajobrazy i prymitywny

sposób bytowania tubylców. Opu?ciwszy, po oj siedmiu

dniach pobytu, Pernambuko, odbywali?my dalsz? nasz?

w?drówk? po Oceanie Atlantyckim: p?yn?li?my na Mar

tynik?, jedn? z wysp archipelagu Ma?ych Antyli, do

portu Fort-de- France.

W DRODZE KU MA?JYM ANTYLOM.

Obecnie p?yn?li?my wzd?u? brzegó w po?udniowej

Ameryki i czasami na widnokr?gu ukazywa?y si? brzegi tej

cz??ci ?wiata. Bardzo cieka wem miejscem by?o uj?cie naj

wi?kszej rzeki ?wiata - Amazonki, której wody odcina?y

si? od wód Atlantyku, jeszcze na kilka mil w g??b oceanu.

Nowem urozmaiceniem dla nas by?o powtórne

przej?cie równika. Dzie?, w którym to mia?o miejsce, bY?

po?wi?cony zawodom sportowym na statku. Nie by?o

to tak uroczy?cie obchodzone jak pierwszym razem)
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Krajobraz brazylijski.

Je?cbali?my wzd?u? brzegów ...

I

lecz zato bardziej weso?o i zabawnie. W zawodach tych

brali?my prawie wszyscy udzia?, nie wy??czaj?c niektÓ-.

rych oficerów. Zawody te sk?ada?y si? z wielu dzia?ów,

12.000 mil morIIkich ,



jednych trudniejszych, innych mniej trudnych, lecz we

wszystkich trzeba by?o wykaza? pewne uzdolnienie.

Ca?? t? "Olimpjad?" rozpocz?to uroczystym pochodem

zawodników, poprzedzanych przez orkiestr? z?o?on?

z fanfar, b?bnów i t. p. Rozpocz??o si? od biegu do

oko?a statku z przeszkodami, przypominaj?c na l?dzie

bieg na prze?aj. Trasa biegu prowadzi?a nie tylko przez

pok?ad statku, lecz i w górze, na masztach, jednak
wchodzi? do góry nie wolno by?o po wantach l), tylko

jedynie po linach stalowych, co wymaga?o umiej?tno?ci
chodzenia po nich. Drugi konkurs stanowi? wspinanie

si? na samych r?kach po padunie 2). Rekordzista tego
konkursu wspi?? si? na wysoko?? 14 metrów. Po tych

dwóch konkursach nast?powa?y dwa zabawne, które

pomimo swej ?mieszno?ci wymaga?y tak?e wykazania

zr?czno?ci. Pierwszym by? bieg dooko?a statku, tym

razem po pok?adzie z ?y?k? w z?bach, na której le?a?o

jajko .. T'en kto pierwszy dobieg? do mety i mia? na

?y?ce jajko ten wygrywa?. Drugim konkursem by? tak

zwany boks japo?ski. Sadzano dwóch przeciwników
na belce, zawieszonej w powietrzu, dawano ka?demu

do r?ki poduszk? i dalej?e bi? si? wzajemnie po g?o
wach. Kto pierwszy spad?, ten przegrywa?. Prócz tych

wszystkich konkursów by? jeszcze jeden, który kwa

lifikowa? ludzi szybko wchodz?cych schodz?cych

z masztu.

Na zako?czenie zawodów urz?dzono na pok?adzie
walki francuskie, które mia?y wykaza?, kto jest na statku

l) Drabiny sznurowe, prowadz?ce na maszt.

2) Liny stalowe id?ce od czuhka masztu do pok?adu.



ez?owiekiem naj silniejszym. Dla nas by? to najbardz ic]

emocjonuj?cy dzia? ca?ych zawodów równikowych. Wie

czorem tego dnia nast?pi?o uroczyste rozdanie nagród,
na które sk?ada?o si? wiele rzeczy z prowiantów, tyto
niu i trunków, czyli rzeczy, które podczas pobytu statku

na morzu, maj? zawsze najwi?ksz? warto??.

Tak zako?czyli?my powtórne przej?cie Daru Po

morza przez równik i znale?li?my si? ponownie na pó?.
kuli pó?nocnej. Zaznaczy? tu musz?, ?e to nie znaczy

by po przej?ciu statku na pó?kul? pó?nocn? zacz??y si?
odrazu zimna, cho? by?a to pora zimowa. W cale

nie. P?yn?li?my ci?gle jeszcze w strefie ciep?ej - mimo

grudnia. Nasta?y dnie zwyk?e, monotonne, podró?y na

szej w stron? wysp
- Ma?ych Antyli. Tak przesz?o

15 dni prawie nie ró?ni?cych si? od siebie i wreszcie,

min? wszy wysp? Santa - Lucia, znan? w Polsce z mod

nej wówcza piosenki, podp?yn?li?my do wyspy Mar

tyniki, gdzie mieli?my pozosta? przez d?u?szy okres czasu.

NA MARTYNICE.

Martynika nale?y do archipelagu Ma?ych Antyli.
rozrzuconych w zatoce MeksykaIlskiej. Martynika sta

nowi kolonj? francusk?, posiada kilka portów, w?ród

nich port Fort- de-France, do którego zawin?li?my.
Do portu zacz?li?my si? zbli?a?' wczesnym rankiem.

Pogoda by?a s?oneczna, wisia?a jednak lekka mg?a.

Przy wchodzeniu naszem do do?? obszernej zatokl '<za

majaczy? w oddali jaki? ?aglowiec. Odkrycie
.: to'i wy

wo?a?o wielkie' poruszenie na pok?adzie.
? Ws?yscy s?-

':dzili, i? jest to "Grossherz'lgin Elisabeth ", 'statek? ktory
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jut spotkali?my w Santa Cruz. Po zbli?eniu si? do niego

obawy nasze okaza?y si? p?onne, gdy? by? to ca?kiem

inny rodzaj ?aglowca. Gdy podeszli?my tak blisko, ?e

mg?a nie sta wia?a nam przeszkody, rozró?nili?my bel

gijsk? bander? na maszcie i nazw? "L'avenir" Po zakot

wiczeniu Daru Pomorzu zabrano nas odrazu do znanej

nam ju? dobrze roboty doprowadzenia statku do po

rz?dku. Wyci?gni?to w??e gumowe do polewania pok?adu

wod?, puszki z past? do czyszczenia mosi?dzu, którego
u n3S nie brakowa?o" i inne tym podobne przyrz?dy
i ?rodki, u?ywane do porz?dkowania statku. Z robot? za

?atwili?my si? szybko. Teraz nadszed? czas na rozejrzenle

si? w warunkach miejscowego handlu wymiennego. Groma

dy czó?en murzy?skich czeka?y ju? cierpliwie na kupuj?

cych. Zacz?to starym zwyczajem wyci?ga? stare niepo

trzebne graty i wymienia? na rozmaitego rodzaju owoce

po?udniowe. Jednak handel nie by? tak korzystny dla nas

jak w poprzednich portach, gdy? do Fort-de-France przy

bywa wielu turystów i murzyni tutejsi s? ju? zba?amuceni'

Niebawem jednak poprawili?my te niekorzystne dla nas

stosunki handlowe. Po po?udniu wolne wachty wysz?y
na l?d, aby zbada? teren i warunki na l?dzie. Po po

wrocie stwierdzono, ?e prócz kilku pod?ych murzy?skich

knajp w których mo?na dosta? rum oraz potrawy nie

do zjedzenia przez europejczyka, niema nic wi?cej.

Jedyn? dobr? stron? tego by?o chyba tylko to, ?e litr

t?giego rumu kosztowa? 6 fr. co wynios?o na polskie

pieni?dze 2 z?. z groszami.

Po kilku dniach pobytu spotkali?my w jednej z ta

kich tawern, kadetów belgijskich. Szybko poznali?my si?

?Io'
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wzajem i zawarli?my braterstwo narodów przy okrzy
kach "Vive la Belgique", "Vive la Pologne", mocno to

braterstwo zakrapiaj?c rumem. Skutki by?y fatalne, gdy?
rum pito zimny z lodem, a kilkudz.iesl?cio stopniowy

upa? zrobi? swoje. Musiano potem niejednego takie

go ch wata odprowadza? na szalupy i co najgorsza,
?e nie mo?na by?o odró?ni? Belgów od Polaków ani

szalup z Daru od szalup z L'avenz'ru. Przeto 111a

rynarze Polacy znale?li si? na L' auenirze, a Belgo
-

•

wie na Dorze. Nast?pnego dnia nast?pi?a wymiana

"zagubionych" w wyprawie na l?d. W dniu drugim

pobytn Daru Pomorza na nowem miejscu znale?li?

my chwil? czasu, aby zlustrowa? okolic?. Otó? tym

razem stan?li?my w do?? obszernej zatoce dobrze za

s?oni?tej od pe?nego oceanu Wko?o rozci?ga?y si? góry,

dochodz?ce do kilkuset metrów wysoko?ci, pokryte

dziwnej ?wie?o?ci zieleni?. Tu? ko?o nas rozpo?cie
ra?o si? miasteczko Fort - de - France nie maj?ce nic

szczególnie ciekawego poza ?liczn? alej? wysadzon? wspa

nia ?emi palmami 20-metrowej wysoko?ci. Po przeciw

"ne,i stronie zatoki majaczy?o drugie miasteczko a raczej
wie? Trois iLots, s?ynne z tego, ?e urodzi?a si? tam

Józefina, pó?niejsza ?ona Napoleona I cesarza Francji.
Jest tam na wet dom, w którym s? przechowywane pa'

mi?tki po tej s?ynnej z pi?kno?ci i ?ycia do?? awanturni

czego kobiecie. Po g??bszym namy?le doszll?my do wnio

sku, ?e cho? port by? kiepski, to jednak dzi?ki temu, ?e

postój nasz by? przewidywany na przeci?g 6-ciu tygodni,

nadarza?a si? okazja zrobienia ciekawych wycieczek

w nieznane okolice wyspy. Podczas gdy my?my my?leli
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nad uprzyjemnieniem sobie pobytu, na sze w?adze okr?

towe zastanawia?y si? nad tern, aby nam mi??nie nie

zwiotcza?y. A roboty nie brakowa?o! Musieli?my zmieni?

passatowe ?agle na zimowe, przerzuci? balast z jednej

burty na drug?, aby tym sposobem spowodowa? sztuczny

przechy? i mie? mo?no?? oskrobania burty z .,brody", któ

r? obros?a pod wodna cz??? statku w czasie jego d?ugo

trwa?ej w?drówki po morzach po?udniowych. "Broda",

oblepiaj?ca powierzchni? podwodn? statku wodorostami,

zwi?ksza znacznie opór w posuwaniu si? statku, za?

w danym wypadku wymaga?a niezw?ocznego i gruntow

nego oskrobania. Musieli?my pozatem rozebra? i z?o?y?
na nowo trzeci maszt t. zw. kreutz maszt By?y w nim

bowiem cz??ci z drzewa, które spróchnia?o, nale?a?o wi?c

cz??ci te zamieni? na nowe. Trzeba by?o jednem s?owem

przygotowa? statek do drogi powrotne.i, która nie zapo

wiada?a si? spokojnie. W ten sposób, przeplataj?c roboty

?eglarsko- porz?dkowe wypadami do portu, przebyli?my
na MartynIce do Bo?ego Narodzenia.

Nadcho dzl?y ?wi?ta Bo?ego Narodzenia. Przed temi
•

?wi?tami tak uroczy?cie u nas, w Polsce obchodzonemi,

zastanawiali?my si? g??boko, w jakiby sposób uczyni?
dzie? wigilijny podobnym do naszej Wigilji. By?o to zada

nie nielada. gdy? o ?ywno??, z której mo?naby przy rz?dzi?

potrawy wigilijne na Martynice by?o bardzo trudno. Ku

pili?my nie bez wysilku skrzynk? ziemniaków (ziemnia
ków nie jedli?my od wyjazdu z Brazylji, gdzie ka?dy
kartofel sprzedawane owini?ty w bibu?k?, jak II nas

pomara?cze). Kucharz wyszpera? w magazynach troch?
lilaku. aby przyrz?dz!? tradycyjne kluski z makiem. Ryby ?
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homary i owoce,
-

jedyna rzecz, której na naszej wyspie
nie brakowa?o dope?nia?y nasze zapasy. Poniewa? drzew

iglastych niema na Martynice, mieli?my trudno?? z wyszu

kaniem czego? podobnego do naszej choinki. Po d?u

gich staraniach wybrali?my pewien rodzaj po?udniowe

go drzewka li?ciastego. Ca?y dzie? nam zeszed? na. do

k?adnem porz?dkowaniu statku. Pod wieczór ustawio

no na górnym pok?adzie sto?y i nakryto do wigilii.

Wszyscy ubrali?my si? od?wi?tnie i zgodnie z odwiecz

nym obyczajem z pierwsz? gwiazd? na niebie zasiedli?

my do wieczerzy wigilijnej, która ka?demu z nas wyda?a

si? niestety inn? ni? w Ojczy?nie. Przy ?amaniu si?

op?atkiem nast?pi?a najbardziej rzewna chwila, bo cho?

przez tak d?ugi okres pobytu na statku zordynarnieli?my

przy pracy i nie byli?my sk?onni do wzrusze?, to jednak

przypomnia? si? nam ?ywo kraj, dom rodzinny, lata dzie

ci?stwa. Jednak by?a to tylko chwila, która przesz?a

szybko. Zakropili?my j? alkoholem Do pó?nej nocy prze

ci?gn??y si? uroczysto?ci wigilijne. Rankiem dnia nast?p

nego, sta?a si? rzecz przez nikogo nieoczekiwana: pra

wie wszyscy czuli si? niedobrze na skutek zatrucia nie

?wie?emi rybami. Dar Pomorza wygl?da? jak pobojo
wisko. Na górnym i dolnym pok?adzie, wsz?dzie by?o

pe?no le??cych marynarzy cierpi?cych na bole?ci. Ro

boty mia? wiele nasz lekarz okr?towy, który pckolei ra

towa? chorych. Trzeba nadmieni?, ?e lekarz, Dr. Ka

mi?ski by? sam chory, pomimo to by? czynny na sta

nowisku. Po dwóch dniach doprowadzono wszystkich

do normalnego stanu i ?ycie na statku potoczy?o si?

zwyk?) m trybem. Up?ywa? dzie? za dniem, ka?dy
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zape?niony robot? od rana do wieczora. Po kilku tygo
dniach komendant statku kpt. Maciejewicz poda? projekt

urz?dzenia wycieczki do Sant-Pierre, miasteczka znajdu

j?cego si? na Martynice, u stóp wulkanu Mont-P?le.

Wulkan ten jest s?awny ze zniszczenia jakie uczyni?
w 1904 r. podczas wybuchu. Obecnie jest on nadal

czynny i stale wyrzuca ze swej gardzieli tumany dymu

i popio?u, który to popió? pokrywa niemal ca?? okolic?.
Do Snt-Pierre wybrali?my si? autobusami, prowadzo

nemi przez wprawnych szoferów murzynów. P?dzi?y one

z zawrotn? szybko?ci? po pe?nej ostrych i niebezpiecz

nych zakr?tów szosie górskiej. Droga z Fort- de- France

de Snt-Pierre posiada oko?o 300 zakr?tów, po?o?onych
nad przepa?ciami i jarami o g??boko?ci kilkuset metrów.

Tote? podró? nasza by?a pe?na emocji i wra?e?.

Na 2 tygodnie przed naszem wyruszeniem z Mar

tyniki, przyjechali tam specjalnie d waj operatorzy fil

mowi z new-yorskiej wytwórni Fox-Film. Zadomowili

si? oni odrazu i zacz?li wykonywa? przeró?ne zdj?cia
z ?ycia naszego na statku. Dowództwo statku po?wi?ci?o
dla nich specjalnie jeden dzie? i urz?dzi?o manewry,

które operatorzy sfilmowali. Film ten by? po up?ywie

pó? roku wy?wietlany w Warszawie, budz?c podziw
i zachwyt w?ród widzów. Dziwnem jest, ?e Dar Pomorza

corocznie stoi po kilka tygodni w Gdyni, a ?aden polski

operator do tej pory nie zainteresowa? si? nim i nie

dokona? zdj?? filmowych, które mia?yby niew?tpliwie

wielkie powodzenie.
Trzeba by?o znale?? si? a? na drugim ko?cu ?wiata,

aby kto? obcy tego dokona?, robi?c przytem ?wietny interes.



POWRÓT - BUnZA NA OCEAN/E.

W ten to sposób up?yn?? nam kilkotygodniowy

okres czasu. Zacz?li?my si? ju? przyzwyczaja? do tam-
."

tej szych warunków ?ycia i, gdyby nie ch?? powrotu do

kraju, napewno mogliby?my pozosta? tam na sta?e i czu?

si? zupe?nie dobrze.

W pierwszych dniach lutego 1932 rankiem. pod

nie?li?my kotwic? i wyruszyli?my z tej mi?ej i pe?nej

wspomnie? wyspy, w drog? powrotn? do Europy i do

Polski. Perspektywy na przysz?o?? by?y do?? nieciekawe,

gdy? nadesz?a zima, która na pó?nocnym Atlantyku daje

si? ?egludze mocno we znaki. Spodziewano si? z?ej po

gody od sameg o wyj?cia z Martyniki a? do przyjazdu

do Polski. Przewidywania nasze i obawy by?y pocz?t

kowo p?onne, gdy? czas d?u?szy ?eglowali?my spokojnie,
a przytern do?? powolnie z braku silniejszych wiatrów,

od których jedynie by?a przecie? zale?na nasza ?egluga.

Spokojnie i powolnie posuwali?my si? naprzód, co

nas denerwowa?o, gdy? ka?dy ?pieszy? si? do Polski.

A bywa?o tak, i? przez dni kilka wiatr nawet nie po

wia? i musieli?my sta? w miejscu, s?ysz?c jedynie trze

potanie ?agli wywo?ane ko?ysaniem si? statku. Celem

naszym najbli?szym by?y wyspy Azorskie, znajduj?ce si?
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na Atlantyku mi?dzy Ameryk? ?rodkow?, a Europ?. Po

suwaj?c si? ?ó?wim krokiem, dotarli?my wreszcie do,

miejsca odleg?ego o 340 mil morskich na zachód od

Azorów. I tu dnia 4 marca o godz. 2 po po?. natkn?

li?my si? na straszny orkan, z którym trzeba by?o wal

czy? przesz?o 36 godzin.

Walka ze sztormem by?a ?wietn?, a zarazem ci??k?
i niebezpieczn? nauk? dla nas. Huragan rwa? ?agle na

'strz?py, przechyla? statek na bok do 45 stopni, rzuca

j?c na statek wysokie na 10 metrów fale wzbu

rzonego morza. O ?nie, wypoczynku, mowy by? nie

mog?o. Tak sp?dzili?my noc w walce z rozszala?ym ?y

wio?em. O godz. 6 rano dnia nast?pnego, wielka fala

zerwa?a z pok?adu lO-cio wios?owy kuter (?ód?) ratun

kowy. Wszyscy obecni na pok?adzie rzucili si? na ratu

nek, ale olbrzymia fala porwa?a go i· unios?a w odm?t

morski. Dal' Pomorza, za ka?dym przechy?em czer

pa? po kilkadziesi?t ton wody, która wdziera?a si? na

pok?ad si?gaj?c wysoko, bo nieraz do po?owy belek

?elaznych przytrzymuj?cych ?odzie ratunkowe. Naraz

olbrzymia fala zala?a niemal ca?y pok?ad, wygi??a ?e

lazne pr?ty por?czy, przewróci?a kilku ludzi i zgniot?a

ci??kie drzwi, prowadz?ce do sali wyk?adowej. Ucznio

wie brodzili w wodzie po kolana, chwilami zal?i

byli?my nawet z g?owami. Przez ca?y czas trwania sztormu

trzeba by?o manewrowa? tak, aby utrzyma? statek dzio

bem do fali, gdy? od wrócenie si? statku bokiem do fali

grozi?o wywróceniem si? statku i zatoni?ciem. Dla ?ci

nania grzyw fal, które s? bardzo niebezpieczne dla statku,
lano przez pewien czas oliw? za burt?.
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Pod wieczór 6 marca burza wreszcie ucich?a po

zosta?a jedynie wielka "martwa fala".

.....
. ?

,

'??" ":b

'" Hurtujen rwa? ?agle, przechyla? stateli tui hall.,.

Oprócz szkód w materjale, poturbowanych z ost a ?o
,

na szcz??cie lekko, kilku ludzi. Dar Pomorza wyszed?
z opresji zwyci?zko i nie da? si? ujarzmi? orkanowi.

Gdy tylko min??o niebezpieczeIlstwo, zaraz zabrali?my

si? do naprawiania szkód, szykuj?c si? do przyj?cia,
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-noweg o sztormu, który by? spodziewany. Jednak, na

szcz??cie, nowy sztorm nas omin?? i po 3?ch dniach do

tarli?my pomy?lnie do Wysp Azorskich. Stan?li?my na

redzie portu Horta, wyspy FayaI.

NIESZCZ?SCIE.

W zatoce wyspy Fayal statek nasz zatrzyma? si?
.kilkana?cie zaledwie godzin.

Dalsza podró? odbywa?a si? znów spokojnie i po

wolnie. Pocieszali?my si? tylko my?l?, ?e niezad?ugo

znajdziemy si? w kraju i w domu. Im bli?ej byli?my
celu podró?y, tern cz?stsze zdarza?y si? rozmowy o przy

puszczalnym terminie naszego przyjazdu do Gdyni a po

zatem, co kto b?dzie robi? podczas urlopu, co b?dzie

jad?, jak wiele b?dzie spa?, jak wspaniale wypoczywa?

po 7-mio miesi?cznej pracy na statku. Tematy te by?y

szczególnie ?ywo omawiane podczas (wacht) nocnych
i tak dok?adnie, ?e niemal ka?dy móg? spisa? so

bie ca?y plan urlopu. Tym sposobem te uci??liwe wachly
nocne przebiega?y szybko i nawet mile. Byli jednak

tacy, co zamiast gaw?dy wybierali co? bardziej realne

go, mianowicie porz?dn? drzemk?. Tacy, zwani powszech
nie "dekownikami" nie wymagali zbytniej wygody. Wy

brawszy sobie nieraz jaki? zaciszny k?cik, smacznie za

sypiali; nie o wygod? im bowiem chodzi?o, lecz o nie

uchwytno?? danego miejsca dla oka w?adzy prze?o?onej.
Zdarzali si? jednak mniej przemy?lni; ci padali podczas
snu nielegalnego ofiar? czujno?ci oficera dy?urnego,
a wtedy wymy?lanie by?o w robocie, kompromitacja
i kara. Podczas dnia dawano nam ?atwiej czas specja?-
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nie przeznaczony na doprowadzenie do porz?dku SWQ4-

jego, mocno nadszarpni?tego w podró?y, dobytku. Ka?dy

wynosi? wtedy ca?y swój maj?tek na pok?ad i pra?, ce

rowa?, czy?ci? zapami?tale, a niektórzy nawet pakowali

si? powoli. Statek podobny bywa? wtedy do w?drownego
kramu ...

Po kilkunastu dniach zbli?yli?my si? ku brzegom

Francji pó?nocnej i po?udniowej Anglji. Dar Pomorza

wp?yn?? na wody kana?u La Manche. By? pi?kny wiosenny.
ranek. Ani naj mniejszego powiewu wiatru. ?agle szem

ra?y cicho, statek ledwie -ledwie szed? naprzód, zlekka

si? ko?ysz?c. W pewnej chwili wezwano nas wszystkich
-

na pok?ad i zarz?dzono zwijanie ?agli. Wszystkich opa
..

riowa?a szalona rado??, gdy? oznacza?o to, ?e rusz? mo

tory, ?e znacznie pr?dzej pop?yniemy do Gdyni. A tak

pragn?li?my na ?wi?ta Wielkanocne znale?? si? w do- '.,

mu. Robota przy zwijaniu ?agli sz?a pr?dko i sprawnie.

?agle górne zosta?y zwini?te piorunem, pozosta? do zwi-
."

ni?cia jedynie grot-?agiel. Kilkunastu kolegów naraz za-

bra?o si? do tej roboty, aby j? sko?czy? w par? minut.

Nagle sta?a si? rzecz przez nikogo nieoczekiwana. Us?y
szeli?my g?uche uderzenie o pok?ad i potem krzyk: "kto?

spad? z reji". Wszyscy zamarli na chwil?, Ujrzeli?my

wtedy z góry le??ce cia?o kolegi w ka?u?y krwi. N a·

statku zapanowa?a przygn?biaj?ca cisza i dopiero wo?a-

nie kapitana o doktora, wyrwa?o nas z odr?twienia. Pod-

bieg?o kilku ludzi i przenios?o ociekaj?cego krwi? ko-

leg? do szpitala okr?towego.

Trzeba by?o doko?czy? zwijania ?agli, gdy inni

zmyli pok?ad ze krwi i oczekiwano w ciszy co dalej.
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.nast?pi. Dopiero widok opuszczonej do po?owy masztu

bandery da? nam bolesn? odpowied?. Kolega nasz, Ma

ksymiljan Stefaniak, nie ?y?l Ka?dy z nas zrozumia?

teraz, jak jedna chwila nieuwagi mo?e marynarza wyr

wa? z grona kolegów.

Natychmiast po orzeczeniu lekarza zmieniono kurs

na IIavre i rozes?ano depesze radjowe do kraju za wia

damiaj?ce o wypadku. W lIawrze stali?my tylko przez

noc i dzie?. Nie mieli?my tu chwili spokoju, gdy? od

p?ywy i przyp?ywy dochodz?ce tu do 5 metrów wysoko?ci

zmusza?y nas do sta?ego obci?gania lub luzowania cum 1).

Nast?pnego dnia przys?ano na statek trumn?, w której
z?o?ono cia?o naszego zmar?ego kolegi i trumn? zaplom- _

bowano. Wieczorem tego dnia wyszli?my w dalsz?

podró?, wioz?c Go na pok?adzie do Ojczyzny, której nie

danem mu by?o ujrze?.
Po kilku dniach p?ywania na morzu Pó?nocnem

obchodzili?my tam ?wi?ta Wielkanocne. ?wi?ta te nie

by?y wcale uroczyste, gdy? mieli?my du?o pracy z po

wodu z?e] pogody, a co najwa?niejsze, ?e wie?li?my cia?o

kolegi wi?c o radowaniu si? nie mog?o by? mowy.

Morze by?o ci?gle dla nas nie?aska we, pod Skagen,
na wodach du?skich, przy?apa? nas sztorm, jakby na

po?egnanie.

,l) Cuma - lina przytrzymuj?ca statek przy' brzegu . .i i



- 53

OSTATNI ETAP.

Po szcz??liwem przej?ciu Suridu ko?czy? si? ostatni

ju? etap naszej podró?y. Kiedy noc? ujrzeli?my b?ysk
latarni w Rozewji, jaki? sza? nas opanowa? i rado??.

Wyci?gni?to g??boko ukryte zapasy rumu, przechowy
wane na uroczysto?? powitania wód ojczystych; do pó?na
w nocy ?piewano i radowano si? z powrotu.

Niebawem podeszli?my do redy portu w Gdyni
i us?yszeli?my mi?y dla marynarza ?oskot lec?cej kotwi

cy. Rano wprowadzono nas do portu. W 2 godziny

potem odby?a si? msza ?a?obna i nast?pnie wyprowa

dzenie zw?ok ?. p. kolegi Stefaniaka na kolej do wa

gonu, w którym odjecha? do rodzinnego miasta Zamo?cia.

Na statku zostali?my jeszcze przez 5 dni, aby rozbroi?

Dal' Pomorza i zostawi? go w nale?ytym porz?dku.
Potem odjechali?my na urlop. Czeka?o nas 6 tygodni

wypoczynku, które mia?y z na wpó? zdzicza?ych m?odo

cianych mary narzy zrobi? nanowo ludzi, zdatnych 00

?ycia w spo?ecze?stwie.

Koniec.
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Wojewódzka
B i b I i o t e !, a P u b I i c z n a
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?
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NAK?ADEM'

-

• WIENIEC I PSZCZÓ?KA •

PISMO NARODOWE ILUSTROWANE DLA WSZYSTKICH

od za?o?enia rok 70-ty
WYCHODZI W WAHSZAWlE NA KA?D? NlEDZIELI?

C E N A:

kwartalnie
"

2.- z?.

W Ameryce rocznie 2 dol

.. pó?rocznie 1 dol.

rocznie w kraju 8.- z?.

pó?rocznie "
4.- z?.

Z O R Z A
podaje w ka?dym numerze krótko i jasno

najwa?uiejsze i naj?wie?sze wiadomo?ci

z kraju i z ca?ego ?wiata, zawiera poradnik

gospodarczy; drukuje przepisy prawa, listy z kraju, udziela

porad prawnych; roztrz?sa w artyku?ach politycznych g?ówne

sprawy, tycz?ce si? bytu PoIsid i dobrobytu jej ludno?ci.

Z O R Z A
nic tylko poucza, ale stara si? by? mi??

rozrywk? dla ludzi pracy, dla rodzin pol

skich przez rozliczne obrazki - ilustracje,
obrazki - opowie?ci, wierszyki, ?arty, wiadomo?ci potoczne.

Z O R Z A
ju? rok siedemdziesi?ty pracuje dla

naj szerszych warstw ludno?ci kraju
- zaw

sze na podstawach katolickich i w duchu

patrjotycznym, narodowym.

ADRES DLA USTÓW I PRZESY??EK

WYDAWNICTWO ZORZA

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 17

KONTO CZEKOWE P. K. O. oM 501
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