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W yJ,rze?e Lhlowe pomi?dzy Gdyni? a Or?owem MorsL.iem.

Fol. dr. P. Je?.'

Urocze pi?L.no laL zwanej OohnL.i Red?owsL.iej, le??cej pomi?dzy

Gdyni? a Or?owem MorsL.iem. Fol. dr. P. Je?.
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Mija dzie? po dniu, miesi?c po mie-

si?cu, rok za .... , nie, boj? si? kontynu

owa?, aby nie sko?czy? na wi.eku. Nie

wierz? poprostu w "slomiany polski ogie?"

mimo, ?e stal on si? przyslowiem. Mimo

wszystko chc? wierzy?, :/.e Bazylika Morska

pod wezwaniem N. M. P. Gwiazdy Morza,

stanie si? rzeczywisto?ci?. Trudno dzi?

przes?dza?, kiedy to si? stanie, my?l? jed

nak, ?e po uko?czeniu wp?at po?yczki na

rodowej nast?pi okres intensywnej zbiórki

na budow? Bazyliki.

Niema zak?tka na ziemi polskiej, dok?dby

wie?? o zamierzonej budowie Bazyliki nie

dotar?a. Nietylko wsz?dzie w Polsce o ma

j?cej powsta? ?wi?tyni wiedz? - ale wsz?

dzie konieczno?? budowy takiej ?wi?tyni

uznaj? i zewsz?d do jej wczesnej realizacji

zach?caj?. Tylko, ?e gotówki . .. Ale

to b?dzie.

Na razie jest Kamienna Góra w Gdyni

a na jej szczycie olbrzymi, reflektorami

o?wietlony krzy?. Krzy?' ten stoi na gruncie

"w?asnym" Bazyliki. \V ko?ciele Serca

Jezusowego stoi pi?kna marmurowa statua

:Uatki Boskiej, uar kapitana angielskiego

dla Bazyliki. A w olbrzymich tekach le??

u prezesa Tow. Budowy Bazyliki, ksi?dza

dziekana Turzy?skiego, plany przysz?ej Ba

zyliki. Autor projektu Bazyliki illorskiej

w Gdyni, profesor Bogdan Pniewski z \Var

szawy, da? Gdyni w tym projekcie dzie?o

godne polskiego morza. Jest w tym pro

jekcie co? skromnego i co? pot??nego za

razem. Ale pl'zede'w:3zystkiem je:;Jt to pro

jekt nawskro? symboliczny. Trzy wie?e

s? skromne, j ak maszty okr?tu, c:t?o?? za?

na wzniesieniu Kamiennej Góry musi robi?

wra?enie pot??ne - jakby okrQtu na spie

nionej i nie k?ad?cej si? fali.

To jest symbol.

Bazylika Mor?ka b?dzie dnlllinowala

nad calem mia'3tem, wybrze?em, portem

i m01'7.Ulll. \Vicloczna zdaleka, jak okr?t

l
na grzbiecie tytanicznej fali b?dz ie mó-

wi?u : fluctuat.r non rncrg itur'.

To symbol dl.i naszej noty naszej

przysz?o?ci.

Zarazem ma Bazylika ::\1 o r.sk a by?

pomnikiem wdz i?cz no?ci narcdu polskiego

za odzyskanie polskiego morza. Je?li na

ród polski znaczenie morza dla swego roz-
• ,..,.. ?

r ?

woju nale?ycie docenia, to musi znale??

nietylko wewn?trzn? ale i zewn?trzn? form?

wdzi?czno?ci dla OiJatl'zno?ci Boskiej.
....

X aród polski s?ynie z tego, ?e smutki

rado?ci swoje wi??? ni?od??cz'Onie z o?ta

tarz ami Pa?skimi. Tylko, ?e Gdyni -

tej w?el1dej Gdyni, ?w
dniach wznios?ych,

gdy si? do niej garnie ca?a Pol ska, brak
. ?

.

olta,!,zy, Potrzebna jest, niezale?nie od

wy?ej poruszonych pobudek wewn?trznych,

?v, Gdyni
- wielka ?wi?tynia, zdolna po-

!o. ?

mie?ci? kilka tysi?cy wiernych.

Potrzebna jest ?e wzgl?du na presti?
1:0

F
II

I'olski w oczach narodów chrze?cija?skich.
t

Kto z obcych widzi polski, narodowy port

zdaje - Robie spraw?, ?e na ka?dym kilome

trze kwadrutowym portu le?y po kilkana?cie

miljonów z?otych w?o?onych w budow? pie

ni?dzy. I taki naród, który znalaz? setki

milj onów na budow? portu, nie mo?e si?

zdoby? na 2 czy 1 procent koniecznych

na budow? istotnie potrzebnego ko?cio?a!

Tego katolicy zagraniczni nie mog? rozu

mie?!

A Katolicy Polacy? Gdzie? zapa? dla

Gdyni, gdzie ofiarno??, gdzie wdzi?czno??

Andrzej Ja?owieeki,

EewB3N?g?mmliZP.En"&Dm."?DB""""""""-"""""""""""--

dla Opatrzno?ci tak cz?sto podkre?lana?

P o?s?a
·

ekspanzja

skandynawskie
Polska ek spansj a na rynki pó?nocno

wschodniej Europy, zwi?z ana ?ci?le z hu

dow? i roz wojem portów polskich; jest dla

naszego gospodarstwa narodowego ?wie?ym
kierunkiem rozwoju. Eksport w?gla w

ilo?ciach z naczniejszych na rynki skandy
nawskie datuje si? dopiero od 1926 roku,

eksport nabia?u i produktów mi?snych do

'\V. Brytanji od 1927 roku. Wraz z bu

dow? i rozszerzaniem si? portu w Gdyni

ekspanzja ta przybiera?a na znaczeniu i w

ci?sru ostatnich trxech lat doprowndzi ?a do

tego, ?e kompleks bl'ytyjsko- skandynawski
sta? si? najistotniejs7.}'lIl terenelll zbytu

polskiego ?ycia gospod :lrczego, choe teren

ten zamyka? si? w stosunkowo niewielkiej
ilo?ci produktów. Produkty te - to w

pierwszej linji w?giel, dalej nabia?, llliQso
i bekony, drzewo i stosunkowo niewielkie

ilo?ci zbo:/.a, pl'zeclewsJ:ystkiem j?c7.111ienia
do Danji i str?czkowizny do Szwecji, która

jednak sz?a do Szwecji nie bezpo?rednio,
lecz w pl'/'ewa?aj?cej cz.??cj, niew?tpliwie
na skutek trudno?ci komunikacyjnych drog?
na Królewiec.

OU wrze?nia l!)?H r. ekspanzja ta na

trafia na coraz powa?niejsze, coraz gro?

niejsze przeszkody w miar?, jak ,,;gród

czynników konkurencyjnych w handlu mi?

dzynarodowym coraz mniejsza rola przy

pada na cen? i jako?? eksportowanego to

waru, cora7. wi?ksza za? na wzajemno?G

wymiany. .,.r

Niew?tpli wie przeszkody te s? wy??cz
nie funkcj? tych przemian, przez jakie
przechodzi gospodar.stwo brytyjskie, nie

w? tpli wic te? przeszkody te bQd? w naj

bli?szej lH'zysz?o?ci Rtanowily ula polskiej

polityki handlowej jeden z Ilajpowa?niej

szych problemów (lnia. Pod naszym bo

Idelll, be?; naszego udzia?u, rozwija HiQ na

terenie, opallowanym pl'zez nasz towar,

kompleks gO::lpOdal'czy logiczny i zwarty,

którego jeuyJlym mo?liwym celem jest zam-

na rynki

kni?cie obrotów handlowych wewn?trz

kompleksu, stworzenie samowystarczalnego

systemu.

Spadek funta w roku 1931 by? pier
wszem ogniwem ?a?cucha, który mia? si?
w latach 1932/3 rozwin??. Przcdewszyst
kiem w ca?ej pe?ni wyst?pi?a gospodarcza
zale?no?? pa?stw skandynawskich nietylko
od finansowych stosunków brytyjskich, ale

przedewszystkiem od eksportu do \V. Bry

tanji. Szukanie w ?cis?ej zale?no?ci walut

skandynawskich od funta, wytlómaczenia
oderwania si? pa?Rtw skandynawskich od

parytetu zlota razem z funtem i pó?niej

szych waha? tych walut równolegle do

waha? funta, nie da?oby wystarczaj?cych
dowodów. Zale?nogG walut skandynawskich
od kursu funta jest przedewszystldem fun

kcj? ?obrotów handlowych pa?stw skandy
nawskich z '\V. Brytanj?. Hozmiary i ist

ni(\nie du?skiej i szwedz:kiej produkcji na

bia?u i hodowli, stanowi?cych w wypadku

Danji g?ówn? podstaw? jej równowagi bi

lansowej, uzale?nione s? mI importu bry

tyjskiego; szwed7.ki eksport drzewa i szwe

dzId przemys? górniczy jest zale?ny prze

dewszystldem od importu brytyjskiego,
takRamo norweskie rybactwo i norweski

p1'J:emys? rybny. Spadek funta przy jed
noczesnem utrzymaniu siQ parytetu walut

skandynawskich oznaeza?, zwa?ywsz:y, ?e

gros importu paiisbv skandynawskich jest

pozaangielskiego pochodzenia, katastrofalne

zmiany w pozycjach ich bilansu p?atniczego.
Spadek funta musia? wyw1'zee na waluty

skandynawskie wp?yw w kierunku oderwa

nia si? od parytetu z?ota.

\V p ? Y w s p a d k u f u n t a n a e k s

p o l' t P o l s k i. Skutki spadku funta od

bi?y sie jednoczeBnie w Polsce i na sytuacji
pol ski ego eksportu w?gla i eksportu pro

duldów rolnycll. , Spad?a wyra?ona w wa

lucie polHkiej wartoBG eksportu. '\V wy-

(Ci?g dalszy na stronie 4 - tej)
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wi?ze si? organicznie z kardynalnem za

daniem naszego samodzielnego bytu pa?st

wowego.

Jaki? jest cel naszej niepodleg?o?ci?
Celem naszej niepodleg?o?ci jest utrzyma
nie naszej odr?bno?ci kulturalnej i ducho

wej dla po?ytku ludzko?ci, zapewnienie

obywatelom maksimum zadowolenia mo

ralnego i dobrobytu materjalnego, zabez

pieczenie ci?g?o?ci i rozwoju naszego po

s?annictwa chrze?cij a? ski ego na wschodzie

Europy, wyniesienie Polski do roli przo

downiczki wszystkich narodów s?owia?skich.

?wiatopogl?d morski nie jest zatem

celem sam w sobie, ale ?rodkiem do celu,

narz?dziem w walce naszej o osi?gni?cie
celów wy?szych, przez zdobycie niepodle

g?o?ci nakre?lonych. Pa?stwo dysponuje
wieloma innemi ?rodkami prowadz?cemi
do tego celu, ale praktyka wykaza?a, ?e

morze jest ?rodkiem pot??nym, jest ?rod

kiem trwa?ym, który do tego celu prowa

dzi naj pewniej i najskuteczniej.

Ju? staro?ytni Rzymianie mieli przy

?owie: "Navigare necesse est, vivere non

est necesse". Wynika z tego przys?owia,
?e ju? w staro?ytno?ci nie wyobra?ano so

bie ?ycia bez morza, ?e przeciwnie uwa

?ano ?eglarstwo i po??czone w tych cza

sach z ?eglarstwem odkrywanie l?dów
niemal za cel ?ycia, za j ego tre?? istotn?.

Od tego czasu stosunki si? zmieni?y,
ale morze, jak to widzimy na przyk?adzie

innych narodów, nie straci?o w niczem na

aktualno?ci, przeciwnie d??enie do niego

jest coraz powszechniejsze, wobec niew?t

pliwego zysku jakie ono narodowi daje
Morze nie przedstawia dzi? tej tajemnicy,

jak? by?o w staro?ytno?ci, nie jest ono

legendarnem polem popisów dla ??dnych

s?awy i laurów ?eglarzy, dzi? morze ma

ca?kiem realn? warto??, jest uzupe?nieniem

l?dowych szlakó \V komunikacyj nych, jest

czynnikiem niezale?no?ci, dobrobytu i po

t?gi narodowej.

I tu raz jeszcze powo?am si? na przy

k?ad Belgji. Ma?y ten kraj ma najg?stsz?
w Europie sie? kolejow? i najg?stsze za

ludnienie. Niezale?nie od koleji kraj ten

dysponuje najdoskonalszym systemem ka

na?ów ?eglugowych a rzeka Moza (La Meu

se) uchodzi za najlepiej skanalizowan?

rzek? ?wiata. Belgja jest krajem wybitnie

przemys?owym mimo, ?e pozbawiona jest

surowców, które przywozi si? z zagranicy
a nawet z dalekich kolonij, z Konga. I mi

mo wszystko przemys? l.elgijski konkuruje
skutecznie z ,vszystkiemi przemys?ami ?wia

ta a kryzys jaki dotkn?? ca?? Europ?, naj

mniej odbi? si? na przemy?le belgijskim.

Otó? to zupe?nie wyj?tkowe po?o?enie

zawdzi?cza przemys? belgijski wy??cznie

tylko komunikacji wodnej bez której jego

rozwój i konkurencyjno?? by?yby nie do

pomy?lenia. Mimo wprost idealnych w po

równaniu z Polsk? warunków komunika

cyjnych, naród ten bynajmniej nie ustaje
w wysi?ku nad ulepszeniem tej komuni

kacji i ostatnio mimo ?wiatowego kryzysu

przyxt?piono tam do budowy nowego ka

na?u ??cz?cego zag??bia przemys?owe wprost

z Antwerpj?, z pomini?ciem dawniejszej

wodnej komunikacji pl·zez IIolandj?· (Ka
na?

'

Alberta z Leodjum do Antwerpji).
t

Wyobra?my sobie Polsk? z t? komu

nikacj? jak? ma Belgja a nietrudno doj

dziemy do wniosku, ?e wtedy dla towarów

naszych przestan? istnie? oddalenia, ?e ce

ny przewozów b?d? wp?ywa? na potanie
nie produkcji i co z tego wynika, ?e wtedy
obecnie wysokie koszty przewozu zostan?

w kieszeni konsumenta. Spot?guje to z jed

nej strony konsumcj?, a zdrugiej tworzy?
to b?dzie oszcz?dno?? i racjonal iz acj?,

, •
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We?my dalej Belgj? jako pa?stwo ko

lonj alne. Podczas kiedy ca?a Belgj a jest

tylko nieco wi?ksza od naszego wojewódz
twa Pozna?skiego, kolonja jej, Kongo bel

gijskie, obszarami swemi pokrywa bezma?a

siedem razy obszary ca?ej Polski. N a tych

rozleg?ych obszarach o ludno?ci blisko 20

miljonowej, obfituj?cej w surowce wszel

kiego rodzaju, znajduje Belgja wdzi?czne

pole pracy misyjnej, humanitarnej i cywi

lizacyjnej i dzi?ki tej pracy Belgja, mimo

?e jest ma?a, odgrywa wielk? rol? IV poli

tyce europejskiej. Nie ma ona warunków

na mocarstwo, ale z jednem si? licz?,
bo Belgja jest, w stosunku do Polski, mo

carstwem na morzu.

Ka?dy wielki naród ma swoje wielkie

cele. Biada narodowi który w wy?cigu
ludzko?ci wyprzedzi? si? pozwoli albo gdy
dla celów samolubnych, materjalnych, nis

kich, wykolei si?, gubi?c swój cel osta

teczny. Bo i naród sam w sobie nie jest

celem, jest równie? tylko ?rodkiem do celu

ostatecznego
- szcz??cia ca?ej ludzko?ci.

Polska zahamowana w swym rozwoju

dziejowym przez rozbiory, musi teraz tym

usilniej d??y? do post?pu aby odrobi? wie

kowe zaniedbania. A zaniedbania te by?y

najwi?ksze na morzu, bo datuj? si? ju?
od czasów przedrozbiorowych. Kto wie ja

k? pot?g? by?aby Polska dzi? na morzu,

gdyby nie rozbiory, kto wie jakie by?yby

wp?ywy Polski na losy ?wiata, na ?ycie

ohecnych narodów. Pewne natomiast jest,
?e gdyby nie rozbiory Polski, nie by?oby
w Europie tego zarzewia wojny i niepoko

jów, by?by sprawiedliwy podzia? wp?ywów,

hy?by równowa?nik przeciw kulturze ger

ma?skiej, o któr? tyle p?ynie trosk i obaw.

Odbudowa Polski uwa?ana jest powszech
nie (za wyj?tkiem opinji niemieckiej) za

konieczno?? z punktu widzenia równowagi

europejskiej. Z tej konieczno?ci wyp?y
n??a dalsza - to jest dost?p Polski do

morza. Politycy tak polscy jak zagra

niczni widz?cy te konieczno?ci nie dlatego

??dali dla Polski morza aby Polacy mieli

si? gdzie latem k?pa?, ale dlatego, ?e jako
ludzie do?wiadczeni wiedzieli, ?e Polska

nie mo?e by? czynnikiem równowagi euro

pejskiej bez morza. Liczyli przytern na

m?ode si?y narodu polskiego, mieli nadziej?,
?e Polska do tego czasu pójdzie z ca?ym

zapa?em, ?e 1ll0l'ZU odda gros swego

wysi?ku i swej pracy.

Szczególnie narody morskie, jak nasza

sojuszniczka Francja oraz Anglja, docenia

j?ce znaczenie morza dla swych narodów,

widzia?y w wolnym dost?pie Polski do

mor za gwarancj? si?y Polski. K westj a

Gda?ska, jego przyl?czenie do Polski, albo

utworzenie z niego wolnego miasta, dla

tych narodów by?a spraw? drugorz?dn?.
Tak czy owak, jeden port Polsce nie wy

starczy a rozwój gospodarczy i pot?ga
Polski sama w przysz?o?ci zadecyduje o

,

-
?

losach drugiego portu polskiego. IJ o?li

znaczenie Polski na morzu ron?? b?dzie

normalnie, w tempie odpowiadaj?cem ?y

ciowym potrzebom gospodarczym Polski,
to nietylko Gda?sk ale i inne porty Ba?

tyku zmuszone b?d? szuka? ?cis?ego opar

cia o Polsk?, albo gospodarczo zostan? do

tego zmuszone.

Tak jak wyczerpany d?ugoletni? woj

n? naród Polski wydoby? z siebie ?ywio?o

w? si?? dla odparcia najazdu bolszewickie

go, jak potem w tempie wprost rekordowetu

odbudowa? kraj z ruin i zgliszcz, jak z za

parciem odbudowa? swoje ?ycie gospodar

cze, tak te? musi naprawi? wiekowe za

niedbania na morzu. Musi si? zaroi? na

morzach polskierui statkami, musi zat?tni?
ruch i ?ycie na polskiem wybrze?u, musz?

si? ruszy? z gnu?no?ci i bezw?adu wszyst
kie stany aby rozpocz?? s?u?b? nami?tn?
dla nowej, wielkiej, polskiej idei mor

skiej.

Trzeba jednak aby ca?y naród chcia?,

aby Polska nad morzem usadowi?a si?
mocno. Trzeba aby ca?y naród zrozumia?,
?e przys?o?? Polski zale?y od tej pó?noc

nej wody, trzeba aby spolccze?stwo to

"okno polskie na ?wiat" otoczy?o mi?o?ci?

szczer? i serdeczn? piecz?.

Piecz? t? musi te? by? obj?ta ziemia

nadmorska przez któr? odbywa si?
nasza bezpo?rednia komunikacj a z morzem.

Bez tej ziemi morze przestaje dla Polski

istnie?. Najskuteczniejsz? odpowiedzi? pol

sk? na rozmaite plany rewizjonistyczne
Niemców b?dzie coraz liczniejsze osiedla

nie si? na Pomorzu i wzmocnienie nad mo

rzem elementu polskiego tak liczbowo jak

jako?ciowo.

Daj?c nam morze, da?a nam Opatrz
no?? jeden z tych biblijnych talentów.

Dbajmy oto, aby?my kiedy? przez potom
no?? nie zostali poci?gni?ci do odpowie
dzialno?ci za zmarnowanie tego talentu.

Zako?cz? swoje uwagi tern, od czego

rozpocz??em.

Pokolenie obecne, to które wywalczy?o
niepodleg?o?? Polski, usuwa si? powoli
z widowni zostawiaj?c m?odszej generacji
testament' morski w którym zapisano kilka

zaledwie kart. Ale zapisano te karty krwi?

serdeczn? i z?otem.

IIistorja wyda s?d o odchodz?cej

generacji, ale s?dzi? b?dzie zarówno

generacj? która teraz piecz? nad morzem

obejmie.

Oby polski testament inoi-ski urós? do

rozmiarów wielkiej, ?wi?tej ksi?gi w któ

rej pomieszcz? si? wszystkie narodu pol

skiego t?sknoty i nadzieje, oby has?o o mo

rze sta?o si? naczelnem has?em naszych

pokole? a wtedy i przysz?o?? Polski b?
dzie pewna, wielka i ?wietlana.

Gdynia 1934 r.
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Or?ies?ra Marynar?i Wojennej

w oLje?dzie po P olsee

Dnia l-go marca b. r., wyjecha?a
z Gdyni znakomita Orkiestra Polskiej Ma

rynarki Wojennej, aby w ci?gu dwóch

miesi?cy odwiedzi? oko?o czterdzie?ci miast

Rzeczypospolitej, urz?dzaj?c w nich pu

bliczne koncerty dla celów propagandowych.
N a czele owego ?wietnego zespo?u 45

muzyków stoi kapitan Aleksander Dulin,

kapelmistrz i kompozytor, znany ju? obecnie

ca?ej Polsce, jako znakomito?? muzyczna.

Wyjazrl owego zespo?u muzycznego

w tak wielkiej liczbie, stoi w ?cis?ym

zwi?zku z szeroko zakre?lon? propagand?

ideologji morskiej, oraz akcj? na rzecz

Funduszu Obrony Morskiej prowadzon?

przez Lig? Morsk? i Kolonj aln? na terenie

ca?ej Rzeczypospolitej.
Kapelmistrz kapitan Aleksander Dulin,

który ju? w zesz?ym roku koncertowa? ze

swoim zespo?em w kilkunastu miastach,

\

??
I I

.....,.

Orkiestra Polskie] Marynarki Wojennej w czasie pobytu w Gnie?nie

Orchestra of Polish War Nu\"y while in Gniezno

Orkiestrajkole] no odwiedzfjnast?puj ?ce

miasta: Tczew, Toru?, Plock, Kutno, Lo

wicz, Warszaw?, Siedlce, ?om??, Bia?ystok,

Grodno, nast?pnie wi?ksze miasta na vY 0-

?yniu i w Ma?opolsce Wschodniej, oraz

Lublin, Radom i Kielce, potem Kraków

i Katowice, wreszcie koncertowa? b?dzie

w kilku miastach \Vielkopolski, a pomi?dzy

nimi w Poznaniu i w Bydgoszczy.

w roku bie??cym obchodzi 25 -lecie pracy

kapelmistrzowskiej. Uko?czy? on leonser

w atorjum muzyczne Zygmunta Nosków

skiego w Warsza wie, poczem s?u?y? w armji

rosyjskiej, jako oficer linjowy. A gdy Pol

ska powsta?a do nowego ?ycia, stan?? w

szereguch Jej obro?ców; w pó?niejszych
latach powierzono mu prowadzenie orkiestr

wojskowych. Od roku 1!)29 kieruje 01'

kiestr? Polskiej Mai-ynarki Wojennej.

P ols?a e?spanzja na ryn"i

s?andynaws?ie
(Ci?g dalszy ze strony 2 -

giej)

padku w?gla, organizacj a eksportu, pokry

waj?ca straty na wywozie wy?szemi cenami

wewn?trznemi, zdo?a?a przystosowa? ceny

polskiego w?gla do cen brytyjskich, które

spad?y w stosunku odpowiadaj?cym spad
kowi funta. Eksport wymaga? wprawdzie

wi?cej, ni? poprzednio ofiar, teoretycznie

jednak nie grozi?o wywo?onemu kwantum

powa?niejsze niebezpiecze?stwo. Inaczej

zupe?nie z produkcj? roln?. Eksport na

bia?u i bekonów, ju? poprzednio uzale?

niony w swoim bycie od premij eksporto

wych, sta? si? w warunkach polskich cen

nieop?acalnym.

Tote? mimo wzrostu importu we wszyst

kich, za wyj?tkiem jaj, pozycjach, eksport

polski spad? w roku 1932 bardzo powa?nie.

Spadek tan wyniós? dla mas?a 30°/0, dla jaj
40°/0. Utrzyma? si? tylko na dawnym po

ziomie, a nawet wzrós? eksport bekonów,

szynek i bitego drobiu, jednak w mniej
szym stosunku ni? wzrost brytyjskiego

importu, i prawdopodobnie w ?cis?ej za

le?no?ci od ograniczenia dostaw ze strony

Irlandji, prowadz?cej z '\Y. Brytanj? wojn?

celn?. Wzrós? natomiast w znacznie wy?

szym stopniu przywóz du?ski i szwedzki

we wszystkich pozycjach. Spadek funta

podzia?a? na kompleks brytyjsko
- skandy

nawski wi???co i sta? si? poza uk?adami

ottawskiemi podstaw? w zesz?ym roku za

wartych traktatów handlowych.

U k?a d y o t t a w s k i e. Uk?ady ot-

tawskie z 1932 roku przynios?y polskiej

ekspanzji na rynki brytyjskie i skandy
nawskie nowe trudno?ci w sposób po?redni.
Z jednej strony zwalniaj?c od c?a przywo

zowego produkty nabia?u, os?abia?y sil?

konkurencyjn? polskiego eksportu wobec

krajów imperjalnych w dziedzinie nabia?u

i to bezpo?rednio po zagra?aj?cym pol
skiemu stanowi posiadania spadku funta,
z drugiej, wprowadzaj ?c dla innych euro

pejskich producentów warunki niepewno?ci
i obawy o losy ich w?asnego eksportu do

"c. Brytanji, które umo?liwi?y pó?niejsze
trakta ty brytyj sko - skandynawskie. Uk?ady
ottawskie, zawieraj?ce zupe?nie powa?n?

gro?b? zamykania si? rynku brytyjskiego
w obr?bie imperjum, stanowi?y dla pa?stw

skandynawskich realne niebezpiecze?stwo
utraty brytyjskiego rynku zbytu, wobec

której gospodarstwo przedewszystkiem du?

skie, w dalszym za? rz?dzie norweskie

i szwedzkie stawa?o przed sytuacj?, w któ

rej uzyskanie za wszelk? cen? zapewnie?
co do wysoko?ci brytyj skiego przywozu

z tych pa?stw stawa?o si? postulatem go

spodarczym naczelnego znaczenia.

Gro?ba zamykania si? brytyjskiego
rynku w obr?bie imperjum po??czy?a si?
z trwaj?c? od 1931 r. sytuacj?, szczególnie
w Danji, ci??kich warunków walutowych,
w których g?ównem zadaniem polityki han

dlowej i dewizowej stawa?o si? wyrówna
nie sald ujemnych bilansu handlowego
z temi pa?stwami, z któremi bilanse te

kszta?towa?y si? szczególnie niekorzystnie.
Odnosi?o si? to w szczególno?ci do Polski.

Przywóz polskiego j?czmienia zosta? w Danji
w 1932 roku, a zw?aszcza 1933 roku szcze

gólnie ograniczony przez trudno?ci wyda
wania pozwole? na dewiz? importerom
du?skim. Przywóz w?gla by? jeszcze uza

le?niony od wy?szych warto?ci polskiego
w?gla, od w?gla pochodz?cego z wschod

nich wybrze?y· brytyjskich i jego ni?szej
od brytyjskiego ceny.

W" tych warunkach przyst?pi?a W. Bry

tanja do rewizji swoich traktatów handlo

wych z pa?stwami skandyn awskiemi, -

rewizji, która na podobnych zasadach pro

wadzona b?dzie w odniesieniu do innych

pa?stw ha?tyckich w ci?gu najbl i?szych

miesi?cy. Ilewizja ta przyj??a za podstaw?
uk?ady ottawskie i istniej?c? mo?no?? ogra

niczenia przez ,Y. Brytanj? przywozu pro

duktów rolnych poza- imperjalnego pocho
dzenia.

(Doko?czenie w nast?pnym numerze).

sL?ady LonSY9noc.yjne wsz?Jzi?
.?TOWIL ?p.Akc.Po?nan
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Dr. Piotr Je?

Pi??no naszego wyLrze?a mors?iego
Wybrze?e morskie jest linj?, na któ

rej stykaj? si? dwa ?ywio?y, ziemia z wo

d?. Wiecznie ruchliwe morze walczy z po

wolniejszym w swoich ?yciowych przeja
wach l?dem, buduje nowe l?dy, albo pod

mywa wybrze?e, wyrywaj?c z niego po

kawa?ku. ?lady tej pracy i walki morza

z l?dem spotykamy na ka?dem wybrze?u.

S? one najwyra?niejsze tam, gdzie wybrze
?e jest wysokie i strom? ?cian? wpada do

morza.

Skrawek wybrze?a, którym dobijaj?
do morza ziemie polskie, jest bardzo uroz

maicony, tembardziej, ?e jest go tylko oko

?o 150 kilometrów wliczaj?c w to pó?wy
sep helski. Mamy na naszem wybrze?u
do?? rzadk ? w geografji ?wiata mierzej?,
stanowi?c? w?a?nie pó?wysep helski, mamy

obszary p?askie, cz?sto bagienne i wyso

kie brzegi klifowe.

po?ciera si? przy U]SCIU P?utnicy i wysu

wa si? w zatok?. Podobnie ukszta?'towane

jest wybrze?e zatoki Puckiej na wschód

od k?py Puckiej. S? tu tak zwane B?ota

Mostowe, gdzie wody zatoki jakgdyby ust?

powa?y pod naporem bujnej ro?linno?ci

??k w dolinie Redy. Tam, gdzie' B?ota

Mostowe granicz? z k?p? Oksywsk?, wy

brze?e wysuwa si? w' g??b zatoki ?awic?

piaskow?, d?ugo?ci blisko kilometra, t. zw.

szpyrkiem. Na spotkanie "szpyrka" wy

biega od strony Helu "ryf mew", rysuj?

cy si? na tafli wody wst?g? zielonej ro?

linno?ci, gdy wiatr wyp?dzi wody z zatoki,

obni?aj?c ich poziom w zatoce.

Krajobrazowo bardzo urozmaicone jest
tak?e klifowe wybrze?e k?py Oksywskiej,

poprzecinane równie? gl?bokiemi parowami.
Odcinek k?py, najbardziej nara?ony na

niszczycielskie dzia?anie morza w samem

(
?

B?ota Mostowe.

Piaski morza usypa?y Hel, la?cuch

pi?knych wydm, dochodz?cych miejscami
do 22 m. wysoko?ci. N a d?ugo?ci przesz?o
30 km. pi?trz? si? one jakoby fale morza,

zastyg?ego w bezruchu. Pokrywa je cien

ka pow?oka ro?linna i trzyma je na miej

scu, bo gdzie jej tylko zabraknie,

zaczynaj? piaski w?drowa? z miejsca

na miejsce, grzebi?c po drodze wszys

tko, co napotkaj?. Tak np. zasypa?y osad?

Stary Hel, której ruiny zaznaczone s? jesz
cze na mapach szczegó?owych z przed 50

laty, a z której ju? dzi? nie pozosta?o

?ladu.

Bezpo?rednio do Ba?tyku, poza zatok?,

Gdy?sko
- Puck? przybijaj? ziemie pol

skie tylko na bardzo ma?ej przestrzeni,
od nasady Helu do rzeki Pia?nicy. N a

tym odcinku ukazuj e si? w okolicy J astrz?

biej Góry w pe?nej krasie wybrze?e kli-
,

fowe. Strome ?ciany, miejscami dochodz?
ce do 60 m. wysoko?ci, zawrotnie spadaj?
do morza. Spadaj?ce z nich wody opa

dów poprzerzyna?y strome stoki ??obami.

S? to pi?kne parowy.

Zatoka Gdy?sko - Pucka dzieli si?

wyra?nie na 2 cz??ci, przedzielone "ryfem
mew". Zamulaj?ca si? powoli zatoka Puc

ka mi?dzy k?p? Swarzewsk? i Puck? bez

po?rednio przechodzi w torfiaste ??ki po

obu stronach P?utnicy. Las sitowia roz-

KONFEKCJA

GALANTEAJA

STAOJE DAMSKIE

AATVKULV M?SKIE

I K?PIELOllVE

POLECA

Fr. SzezuL:owsL:i, Gdynia
ulica ?-to Ja?ska 14 - Tel. 12-80

Oksywiu, zabezpieczony jest walem z ka

mieni i betonu.

Za k?p? Oksywsk? wrzynaj? si? g??
boko w podmok?? dolin? Chylo?skiego po

toku baseny portu gdy?skiego.

Miasto Gdynia rozsiad?o si? cz??ciowo
na otaczaj?cych dolin? wzgórzach.

?
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Bodaj naj?adniejsz? partj? wybrze?a
polskiego lllamy mi?dzy Gdyni? a Or?owem.

Strome stoki tego wybrze?a co roku ule

gaj? przeobra?eniom pod wp?ywem wód.

szczególniej w okresie zimowym i wiosen

nym. Stoki nadbrze?nych wzgórz pokry
te s? prze?licznym lasem, poprze?ynanym
malowniczemi dolinami, jak np. dolinka

Red?owska.

Krótkie jest nasze wybrze?e, ale poza

okolic? znanych miejsc k?pielowych ma?o

ogó?owi znane. Niewielu jest takich, któ

rzy zeszl i je pieszo w ca?o?ci i poznali
jego pi?kno. Niniejszych kilka s?ów s?

zapocz?tkowaniem cyklu fotografij z oma

wianych poprzednio cz??ci wybrze?a a ma

j? na celu zach?cenie do wycieczek w ma

lo znane okolice naszej morskiej granicy,
i to nietylko w lecie ale i w z imie, kiedy
pi?kno przyrody jest niemniejsze, jak w

okresie ciep?ym.

Na L:rzywo i na prosto

W.aJ.liz .. , a? mi?o! ..

Za ulic? ?l?sk?, le?? tu? obok g?ów
nego o?rodka Gdyni, pi?kne i zalesione

wzgórza, stanowi?ce zielon? ram? naszego
miasta. W?a?ciwie, to pisz?c o tych wzgó
rzach, ?e s? "pi?kne i zalesione", nale?a?oby
pisa? w czasie przesz?ym, albowiem, nie

wiele wody up?ynie z 'Vis?y do Ba?tyku,
a zalesienie tych wzgórz b?dzie tylko
wspomnieniem.

To, co si? tam wyrabia obecnie, prze
chodzi wszelkie granice nawet pospolitego
wandalizmu -

jaki? sza? niszczycielski
op?ta? ludzi. Pod ciosami siekier padaj?
wspania?e drzewa -

sosny, d?by, graby
i buki, wycinane bez sensu, ?adu i co naj
gorsze, bardzo cz?sto, bez najmniejszej
potrzeby. Ca?e po?acie tych wzgórz staj?
si? a?ur i niebawem za?wiec? ?ysinami.

Czy niema jakiego sposobu, aby te

karczownicze zap?dy gdy?skich .. pionierów"
osiedle?czych zatrzyma??

N a owych wzgórzach stoi ju? przecie
szereg pi?knych will i domów, a tu? obok

"karczunek" le?ny idzie w ca?ej pe?ni, jak
w d?ungli brazylijskiej.

Czas najwy?szy, aby w?adze po?o?y?y
na tych wandalskich "karczownikach" swoj?
ci??k? r?k?, by?my w przysz?o?ci sami o so

bie nie byli zmuszeni powiedzie? :?] Ul
- Nie by?o nas, by? las ...

8

Trawa, która unieruchamia wydmy piaszczyste na wybrze?u.

Grass which prevents the sand to be carried by wind.

........, •• sr.t.tii.t ....
.. ..... .- .

,et .........
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Z?oI trzeLa naprawi?

Port nasz posiada pev;rne b??dy w or

ganizacji pracy, co jest do pewnego stop
nia zrozumia?e, je?eli si? zwa?y, ?e w or

ganizacji tej stawiamy pierwsze kroki.

Praktyka dopiero i same ?ycie usuwaj? te

b??dy, a ?e dobra wol a wszystkich czyn

ników z tym problemem zwi?zanych nie

wywo?uje zastrze?e?, mo?e zatem mo?na

mie? nadziej?, ?e wkrótce dojdziemy do

100% sprawno?ci. S? jednak kwestje,
które dla dobra portu i wszystkich sfer

gospodarczych kraju powinny by? mo?

liwie szybko uregulowane. Do takich na

le?y nieunormowany stosunek mi?dzy kar

telem maklerów a zwi?zkiem ekspedytorów.
Kwest ja ta, jak si? dowiadujemy

- wcho

dzi w stadjum pertraktacji i ?yczy? sobie

nale?y, aby osi?gn??a pozytywne rezultaty.

Wp?yn??oby to bowiem na potanienie sta

wek ekspedycyjnych i na wzmo?enie na

szych atutów przy konkurencji z portami

zagranicznemi. Kwest ja powy?sza oma

wiana by?a na ostatnim posiedzeniu Komisji

Morskiej przy Izbie Przemys?owo- Handlo

wej w Gdyni, a pertraktacj e, jakie mi?dzy
zainteresowanemi grupami si? prowadz?,

id? po linji dezyderatów wypowiedzianych
na tem posiedzeniu.

Co to ma znaczy??
J ak ju? jest ogólnie wiadomem -

Polska zamówi?a dwa transatlantyckie statki

w stoczni w?oskiej, z których jeden ma

by? oddany do u?ytku jeszcze w lecie rb.

Za statki te Polska p?aci w?glem.
- Pier

wsze statki w?oskie po ten w?giel przyby?y

ju? do Gdyni.
- Zdawa?oby si?, ?e o ile

przez odpowiednie czynniki polskie sprawa

ta nie by?a wyra?nie postawiona, to chyba

prosta uczciwo?? wymaga?aby, aby do cla

rowania w?oskich statków nadchodz?cych
do Gdyni po polsld w?giel eksportowy
wzamian za buduj?ce si? statki dla Pol

ski, -

by?y poci?gni?te polskie firmy ma

klerskie.

Tymczasem, ku niezmiernemu zdumie

niu ca?ego spo?ecze?stwa, statki te przysz?y
z W?och do Gdyni pod adresem makler

skich firm niemieckich (Behnke Sieg i Len

czat). Zosta?o przytem stwierdzone, ?e tak

ministerstwo kolei, jak równie? armatorzy

w?oscy doskonale wiedz? o istnieniu pol
skich firm maklerskich tak w Gdyni, jak
i w W. M. Gda?sku.

Opinj a publiczna domaga si? pewnego

wy?wietlenia tej sprawy ze strony miaro

dajnych czynników, gdy? chodzi tu o wcale

powa?ne ilo?ci w?gla
- warto?ci oko?o

30 milj. z?otych.

P raca olejarni portowej

Frekwencja olejarni portowej "Union"

Sp. Akc. w Gdyni, jest stale do?? silna.

Surowiec g?ównie zagraniczny lecz i kra

jowy olejarnia przerabia na swój rachunek

Drogerja.P erlumerja
•• SVRENA··

ulica ?-to Ja?ska 37

POLECA:

Kosmetyk?
- Przybory fotograficzne,

• op a trunkowe i gumowe

Farby, lakiery, pokosty i pendzle.

i innych klijentów, którzy go sprowadzaj?
z zagranicy, p?ac?c olejarni tylko za prze

róbk?. Zawdzi?czaj?c temu, fabryka pra

cuje dzie? i noc, zatrudniaj?c poka?n?
ilo?? robotników. W ostatnim czasie ole

jarnia otrzyma?a wi?ksze part je orzeszków

ziemnych bezpo?rednio z Afryki i Indji

Bryt. do przeróbki dla rafinerji krajowych
z kontyngentów przyznanych przez Mini

sterstwo Przemys?u i Handlu w Warszawie.
.

Z Gda?ska
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Gda?s? zacLowa z?ot? walut?
Senat gda?ski i Bank von Danzig og?o

si?y wspólny komunikat urz?dowy. stwier

dzaj?cy, ?e Gda?sk zachowa z?ot? walut?

guldenow? i nie zamierza przy??czy? si?
do akcji tych krajów, które zdecydowa?y
si? na dewaluacj? i. obni?enie warto?ci

swej monety, poniewa? czynniki gda?skie
nie wierz?, aby dewaluacja by?a drog?

wyj?cia z przesilenia gospodarczego.
Zaprzeczenia tego rodzaju s? zwykle

zapowiedzi? przeciwnego post?powania, adla

W. M. Gda?ska dostosowanie waluty gda?

skiej do polskiego z?otego by?oby tylko
korzy?ci?,

Import w?gla angiels?iego
Import w?gla angielskiego do Gda?ska

za po?rednictwem firm Behnke i Sieg,
Sielmann i Szapiro osi?gn?? w lutym 9000

ton, a w roku 1933 nawet 90000 ton. W?

giel ten wnika z Gda?ska do Polski, a zw?a

szcza na Pomorze, przedostaje si? berlin

kami i kolejami a? do Torunia, Bydgoszczy
i t. d.

Kasyno przed h?widacj??
Znawcy stosunków w jaskini gry w

Sopot ach stwierdzaj?, ?e instytucj a ta znaj

duje si? przed likwidacj?. Dop?yw graczy

hazardowych ustaje z Polski nieomal kom

pletnie. Zwolniono w tych dniach znowu

5-ciu krupjerów dla braku pracy.

Polscy "faszy?ci" w Gda?s?u

Gda?ski od?am polskich faszystów,

wyst?puj?cych pod nazw? Narodowo - Soc

j alistycznej Partji Robotniczej wyst?pi? na

swem zebraniu, odbytem onegdaj w N o

wym-Porcie, w sali Tow. ?piewu "Cecylja"
ostro przeciw polskiemu rz?dowi zarzuca

j?c mu, ?e rzekomo w 70% ma sk?ad ?y
dowski. M?odzie?cy akademicy z p. Ol

szewskim, studentem Politechniki Gda?

skiej, ukazali si? na zebraniu w koszulach

wi?niowych, operuj?c demagogicznemi fra

zesami antysemickiemi, zapo?yczonemi od

niemieckich hitlerowców. Nawet Gdyni
zarzucano, ?e jest rzekomo ?ydowskiem
miastem. Kompetentne czynniki polskie
zdecydowa?y si? sko?czy? i zlikwidowa?

nieodpowiedzialne wybryki grupy polskiej

m?odzie?y faszystowskiej, nadu?ywaj?cej
do swych antyrz?dowych wyst?pie? nawet

gmachów pa?stwowych polskich w Gda?sku

w Nowym Porcie i Wrzeszczu.

"Ozi?Lienie" tego co nie Ly?o Ciep?e
W Gda?sku za kulisami dokonuj ? si?

zmiany w sensie ponownego ozi?bienia sto

sunków polsko
- gda?skich. N a czele tego

ruchu stoi szef partji Forster, d???cy do

obj?cia prezydentury senatu. Równocze?nie

stopniowo schodzi na drugi plan urz?du

j?cy prezydent senatu Rauschning jak i ba

wi?cy na wakacjach w Bawarji Wicepre

zydent Greiser, znany ogó?owi z udzia?u
I

w polowaniach u Prezydenta Mo?cickiego,

Bez wiedzy i woli dr. H.auschninga i Grei

sera utworzono "Gda?ski front pracy", or

ganizacj? rzekomo - zawodow?.

Nowe towarzystwo eLsportowe
W Gda?sku zawi?za?o si? nowe towa

rzystwo eksportowe pod firm?: "Gda?sko:

Polska Kompanj a Zamorska, Sp. Akc.".

Kapita? zak?adowy wynosi 12 miljonów gul
denów gda?skich, z czego powa?na cz???

gdy? 125000 gId. wnios?a firma "Polska

Centrala Importu Kawy", Sp. Akc. w War

szawie. Pozatem w nowem towarzystwie

reprezentowane s? firmy polskie i gda?skie,
a do w?adz weszli przedstawiciele ?ycia

gospodarczego Polski i Gda?ska, z pos?em
na Sejm Gda?ski p. Dr. Moczy?skim na

czele.

ADMIRA?
SZACHY MORSKIE

niezwykle interesuj?ca gra morska

oparta na nowoczesnych
zasadach taktyki.

Wy??czna sprzeda?:

In? .. JAN GEMBARSKI

Gdynia, ?egluga P ols?a

Konto P. K. O. Nr. 204-701

Cena

6,50 z?.

Stosun?i gospodarcze pols?o-gda?s?.
VV Gda?sku istniej e i dzia?a "Z wi?zek

Popierania Gda?sko - Polskich Stosunków

Gospodarczych", grupuj ?cy w swoich sze

regach firmy, które utrzymuj? stosunki

im- i eksportowe mi?dzy Gda?skiem a Pol

sk?. Zwi?zek ten zacz?? wydawa? w?asne

czasopismo, ukazuj?ce si? w j?zykach pol

skim, niemieckim i angielskim, na którego

ciekaw? tre?? sk?adaj? si? al'tyku?y go

spodarcze, spra wo?dania z rynków gda?

skich, kronika ustawodawcza, zagraniczne

wiadomo?ci gospodarcze, ?ród?a zakupu

w Polsce i inne.

Militaryzm gda?s?i
Mil itaryzacja i skoszarowanie gda?

skich hitlerowców poczyni?y dalsze post?py.

Gda?sk, Sopot i pewne o?rodki wiejskie

jak Nowy Dwór i Nytych maj? swe gar

nizony i rozlokowane pu?ki o ró?norakich

mundurach, g?ównie jednak czarnych i bru

natnych. Coraz cz??ciej maszeruj? oddzia?y

wojskowe ulicami ze ?piewem pie?ni ?o?

nierskiej wracaj ?c z ?wicze? wieczornych

lub nocnych, wieczorem s?ycha? tr?bk?

wzywaj?c? do koszar, a po ulicach kr???

patrole kontroluj?ce przechodniów hitle

rowskich czy s? w posiadaniu przepustek.

:III,,?.?
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odpowiedz inhujc]:

nie wszystkich miastach Polski

na dogodnycL warun?acL

Administracja

"LATARNI MORSKIEJ"

Gdynia, ul. Starowiejs?a 35.

Pierwsze?stwo IJli?j? emerytowani

urz?dnicy pnnsttootoi i komunalni .
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(Ci?g, dalszy)
Ale nie ka?da "sz?topórka" posiada w?asn?

mr-lodj?, cz?sto do og6lnil? znanej melodji

nale?y kilka tekstów. Rozpowszechnienie

"sz?topórki
"

dzia?o si? jedynie ustnie, ?pie
waniem przyswajano sobie na pami?? tekst

i melodj?. Pisane lub drukowane ?piewni
ki nie mog?y by? u?ywane, bo gospodarze
i robotnicy tylko rzadko byli obeznani ze

sztuk? czytania i pisania. Natomiast po

siadali wy?mienit? pami??. ',",y tworzy?
sobie jasne poj?cie o istocie kaszubskiej

pie?ni ludowej jest bardzo trudno. Gdy

swoj? prac? zbieracza rozpocz??em, roz

kwit pie?ni ludowej ju? dawno przemin??,
i tak zagin??o bardzo du?o tego dobra lu

dowego. ",. ed?ug tradycj i, ?piew l udowy
kwit? na Kaszubach pó?nocnych, dopóki
Kaszubi ?yli w stanie natury. Odci?ci od

?wiata i jego ruchu ?yli sobie jako rolni

cy i rybacy w ?cis?ym zwi?zku z natur?,

piel?gnuj?c. staroslowia?ski zwyczaj i oby

czaj. Mówili tylko po kaszubsku z wyj?t
kiem nielicznych, którzy si? nauczyli j?

zyka niemieckiego (plattdeutch) od sasi a

duj?cych osadników w Karwi i 00. miesz

czan. Znano tylko s?owia?skie ta?ce i pie?
ni obrzedowe.

Ten" stan rzeczy zmieni! si? oko?o ro

ku 1870. Z rozkwitem handlu i przemys

?u, z budow? kolei ?elaznych i innych

dróg komunikacyjnych, zbli?y?y si? Ka

szuby pó?nocne do obcego ?wiata pruskiego.
Tanie wyroby silnie rozwijaj?cego si? prze

mys?u wypar?y rodzim? prac? domow?.
Nie uprawiano wi?cej lnu, bo rosn?cy do

brobyt gospodarzy pozwala? na zakup go

towego p?ótna i sukna. Znik?y stare prz?

dz alnie wiejskie. Zaprowadzenie maszyny

do szyci a rozwi?za?o szwalnie wiejskie,

przez to zgin??y dwa miejsca intensywnego

piel?gnowania pie?ni ludowej. Zamo?nemu

gospodarzowi przypad? do gustu obcy
?wiat i zacz?? gardzi? tem wszystkiem, co

by?o rodzime. Przez surowsze przeprowa

dzenie przymusu szkolnego i ogólnego o

bowi?zku s?u?by wojskowej m?odzie? m?s

ka nauczy?a si? j?zyka niemieckiego. Ry

bacy s?u?yli jako marynarze na obcych
okr?tach, przep?ywali obce morza i przy

wozili ze sob? obcy zwyczaj i obyczaj.
Dawne rodzime zwyczaje piel?gnowali ju?

tylko starzy, m?odzie? uznawa?a je za

?mieszno i zarzuci?a je. Zamilk?a tak?e

rodzima pie?? ludowa; obce s?owa i melo

dje rozbrzmiewa?y do tonów harmonijki,
tego klawikordu marynarskiego. Tak oko

?o-'roku 1870 Kaszubi pó?nocni przestali

?y? w stanie natury. Tak?e dawna muzy

ka ludowa zosta?a wyparta przez now?,

obc?. Tylko na szczególne ?yczenie ob

cych go?ci wyprowadzano na weselach

przez starsze osoby starodawne ta?ce lu

dowe, jak Szewc, Owczarek i t. p., m?o

dzie? za? dziwi?a si?, jak mo?na si? "ta
kiemi g?upstwami" zajmowa?.

W okresie rozkwitu pie?ni ludowej

?piewa?y wszystkie stany. Dwory szla

checkie mia?y swoje "pie?ni dworskie", z

których tylko jedna kolenda na nas przesz?a.
Gospodarze mieli swoje" pie?ni obrz?dowe",

?piewane przy obrzQdach ?wi?t i w ci?gu
roku: Bo?e Narodzenie, Wielkanoc, ?wi?to
?raja, obch6d ?Wi?toja?Rki, do?ynki, wesela,

chrzciny i pogrzeby.

,.,.' •
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p es ? Jowe•
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Pie?? ludowa, .,sz?topórka" rozbrzmie

wa?a przy robocie, przy powrocie z pola,
w letnich wieczorach na wygonie, pod lip?,
a zim? w prz?dzalniach i szwalniach.

Pie?ni epicznych, bohaterskich i patrjo
tycznych ma?o znali Kaszubi.

Rolnika i rybaka nie obchodzi?o wcale

?ycie polityczne, poniewa? za czasów pol
skich bra?a w niem tylko udzia? szlachta

mieszczanie.

?:;.?-
- .. ?_

... :?-.:'I'P-""

?
-

-------------

trzy lata na w?drówce sp?dzi? musieli,
w najró?niejszych, cz??ciach kraju nauczyli
si? rozmaitych ple?ni i przynie?li je ze so

b?, Pie?ni rozpowszechniali tak?e w?dru
j?cy rzemie?lnicy, chodz?cy za robot?.
Skoro jaka pie?? cho? tylko jednej osobie

we wiosce by?a znana, nauczy?a jej si?
wnet ca?a m?odzie? wiejska. Za czasów

uprawy lnu schodzi?y si? dziewczyny w

obszernej izbie jakiego? gospodarza i wspól-

.

Na wybrze?u. Wierzby na polskiem wybrze?u Ba?tyku w Or?owie. - Willow trees

near the sea shore in Or?owo. - M. Grodzioka - Styczy?ska pinxit.

Z wyj?tkiem kilku ballad, spie-
wano przewa?nie p i e

?

n i l i l' Y c z n e,

niektóre pie?ni stanowe i ?artobliwe.

Tak?e nieliczne p i e ? n i ? o ? n ie l' s k i e

nale?? prawie bez wyj?tków do pie?ni mi

?osnych i ?wiadcz? o niewoj ackim, spokój
mi?uj?cym duchu Kaszubów.

"Pomerania non cantat", powiedzia?
jaki? dawny pisarz, ale jednak ?piewano
na Kaszubach, co jest niezbicie stwierdzo

ne, chocia? narzecze kaszubskie nie pod
nios?o si? do j?zyka literackiego.

Sk?d wi?c pochodz? pie?ni, kaszub

skie? 'V ?yciu ko?cielnem u?ywa Kaszuba

polskiego j?zyka literackiego i ?piewa pol
skie pie?ni ko?cielne. Tak?e i "sz?topórki"
napotyka si? w ca?ej Polsce, co jest godne
uwagi. Ich pochodzenie kaszubskie, jest,
zupe?nie wykluczone, zosta?y wi?c z Pol

ski przyj?te do kaszubskiego ?piewu ludo

wego. W jaki sposób przysz?y te polskie
pie?ni do tych od ?wiata oddalonych Ka

szub? Od r. 1466 - 1772 nale?a?o Po

morze do Polski, a stosunki kulturalne w

czasie wojny i pokoju by?y zapewne bar

dzo o?ywione.

Niejedn? pie?? rozpowszechnili ?o?nie

rze. Najwa?niejszym roznosicielem pie?ni
by? jednak "DziOd" , w?drowiec - ?piewak,
który w?ócz?c si? z miejsca na miejsce,

wst?powa? do gospodarzy i ?piewa? im swo

je pie?ni. Goszczono go .ch?tnie i obda

rzano sowicie, ucz?c si? od niego pie?ni.
Hozkrzewicielami pie?ni ludowych byli te?

w?druj?cy czeladnicy, którzy naówczas

nie prz?d?y. Ch?opcy te? rze?bili

lub wi?zili. Gdy ko?owrotki weso?o

hucza?y, ?piewano lub opowiadano sobie.

Po sko?czonej pracy, przy wtórach skrzy

piec, wywodzono starodawne ta?ce ko?owe

i ?piewano dawne rymy taneczne. Tak te

prz?dzalnie wiejskie by?y siedliskiem pie

l?gnowania poda? ludowych i przedewszys
tkiem pie?ni ludowych.

(Ci?g dalszy w nast?pnym numerze)

DroLn? rDI?? sa jem

Sz?topórka kaszebskó.

Drobn? rutk? sa jem,

Zelono mje vesz?o :

Nje vjó wojc e matka

Za czim mje je teszno!

Wo] teszno, mje t eszno

Do Jónka mej?ho,
Bem dro?k? vjedz a?a

Potz?am be do nj?ho.

Ale drogji nje zn?m,

L?dz i petac vst?dz?,

Njeszcz?slevi ten dzó?

Cz? Jónka nje vjidz?.

V??d? na góreczk?,

Spozdrz? na woblokji,

Ach, Bo?e, ach Bo?e!

Jak Rvjat je szerokji ...

tJ an Patock.
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ROZDZIA? TRZECI.

(Ci?g dalszy).

VV tej samej w?a?nie chwili, m?ody Niewiarski przysiad?

si? do panny Sawickiej i pocz?? jej co? ?ywo przedk?ada?.
Wida? by?o, ?e mówi! z przej?ciem.

M?oda kobietka s?ucha?a uwa?nie z oczyma utkwionemi

w twarz Niewiarskiego.
- Ale?, to porywaj?ce!

- zawo?a?a nagle i klasn??a w

d?onie, j ak dziecko.

- Istotnie, jazda tak szybka, ma w sobie co? kolosalnie

upojnego
- mówi? z przej?ciem m?ody Niewiarski. - Je?eli

nam pani uczyni ten zaszczyt i odb?dzie na naszym nowym

okr?cie podró? próbn?, przekona si? pani naocznie.

- Z najwi?ksz? ch?ci?, panie in?ynierze, skorzystam
z pa?skiego zaproszenia

- odpar?a panna Sawicka, a zwracaj?c

si? do ojca, który siedzia? obok i zaj?ty by? rozmow? z panem

Zygmuntem Sobkowiakiem, zawo?a?a rado?nie:

- S?yszysz, ojcze? Oto pan in?ynier Niewiarski zaprosi?
mnie do odbycia pierwszej podró?y na nowym okr?cie - có?

ty na to?
·

Pan Sawicki si? zamy?li?, a po chwili zwracaj ?c si? do

pana Macieja, zapyta?:
- Czy taka pierwsza, próbna podró? nie grozi niebezpie-

cze?stwem?
- Niema najmniejszej obawy. Na statku pojedziemy oba

dwaj z Zygmuntem przecie... Jakiekolwiek niespodzianki, sta

nowczo s? wykluczone
- rzek? m?ody Niewiarski.

- A ty, chcesz jecha??
- zapyta? pan Sawicki córk?,

- Tak, ojcze! To b?dzie wspania?e... za dwadzie?cia

cztery godziny l?dowa? na drugiej pó?kuli globu.
Ca?e towarzystwo zwróci?o si? teraz w stron? Macieja Nie

wiarskiego, wypytuj ?c go o ró?ne szczegó?y odnosz?ce si? do

nowo wy budowanego okr?tu i do pierwszej zamierzonej po

dró?y przez Atlantyk.
- Za dwa tygodnie odb?dziemy pierwsz? podró? do Ame

ryki
- mówi? m?ody in?ynier

- która wyka?e w ca?ej pe?ni,
?e obliczenia mojego przyjaciela Zygmunta i mój motor, nie s?

fantazj?, ale zupe?nie realn? rzeczywisto?ci?. Ktoby sobie

z pa?stwa ?yczy? wzi?? udzia? w tej podró?y, prosimy z Zyg

muntem bardzo ...

Nikt, prócz panny Sawickiej nie mia? ochoty, tylko ociem

nia?y in?ynier Niewiarski rzek? powa?nie do syna:
- Gdyby nie moje kalectwo, pojecha?bym z wami, ko

chani ch?opcy, ale niestety, nie mog?
- by?bym wam zbyt

wielkim ci??arem.
Pó?no wieczorem, go?cie pocz?li ?egna? gospodarzy i za

biera? si? do odjazdu. W czasie po?egnania, rzek? Maciej Nie

wiarski do panny Sa wicklej :

- Pozwoli pani, ?e jej z?o?? moje uszanowanie w Tarno

wie, gdy b?d? wraca? do Gdyni?
- Ca?em sercem pana powitamy

- odpar?a m?oda ko

bieta i u?cisn??a szczerze r?k? pana Maciej a.

- Dzi?kuj? pani bardzo -

szeptem odpowiedzia? Nie-

wiarski.

A gdy ju? wszyscy odjechali, pan Maciej wyszed? z panem

Zygmuntem do ogrodu, gdy? wieczór by? pi?kny, ciep?y i jasny,

bowiem ksi??yc ?wieci? w ca?ej pe?ni.
- Zauwa?y?em, Macieju, ?e ci? panna Barbara zaintere

sowa?a cokolwiek - rzek? in?ynier Sobkowiak, ujmuj?c przy

j aciela pod rami?, gdy wst?pili na ?cie?k? przed gankiem.
- Owszem, zainteresowa?a mnie - odpar? Niewiarsld. -

Wydaje mi si?, ?e jest to kobieta, któr? mo?na nazwa? cz?o

wiekiem. Przecie wiesz, czego szukam na tym ?wiecie?

- Tak, wiem ...

RO Z DZIA? C Z w ART Y.

Mile p?yn?? czas obu m?odym in?ynierom w wiosce rodzin

nej, przy boku najbli?szych, ale trzeba ju? by?o wraca? do.
swoich obowi?zków i do zako?czenia poczynionych przygoto

wa? wst?pnych przed wielk?, próbn? jazd? przez Atlantyk,
która wykaza? mia?a pozytywnie, ?e ich dzie?o nie jest tylko

fantazj? opart? jna zr?cznych, ale niepewnych przypuszczeniach

naukowych, lecz rzecz? zgo?a realn?, maj?c? podstawy nie

wzruszone.

'V ostatnich dwóch dniach przed wyjazdem z Jod?owej,

in?ynier Sobkowiak cz?sto si? zamyka? w swoim pokoju i d?ugo

w noc robi? ponowne obliczenia, odnosz?ce si? do okr?tu i spraw

dza? je wielokrotnie, aczkolwiek setki ju? razy, tak cyfry, jak
i zasadnicze dane, na których opad ca?? konstrukcj? statku,

wykazywa?y mu jedno i to samo.

Wiedza mówi?a, ?e si? nie myli
- ale gdzie?, na dnie

duszy, odzywa? si? g?os ostrzegawczy, który mu szepta?:
- Sprawd? jeszcze swoje obliczenia ... my?l ludzka za

wodzi a? nazbyt cz?sto. Pami?taj, ?e od oblicze? twoich za

le?y szybko?? i bezpiecze?stwo okr?tu ...

W takich chwilach zw?tpienia, unika? m?ody in?ynier

ludzi, zamyka? si? w pokoju i pracowa?.

•

I

Po sprawdzeniu swoich oblicze? by? spokojniejszy i pew

niejszy siebie.

To dziwne zachowanie si? Zygmunta nie usz?o uwagi jego

matki.
- Co ci to, Zychu?

- zapyta?a pani Sobkowiakowa. -

Jeste? jaki? niespokojny, unikasz nas ...

Nic mi nie jest, matko - sprawdzam tylko moje obli-

czenia.

Czy ich nie jeste? pewny, synu?
- zapyta?a zaniepo

kojona, patrz?c troskliwie w oczy jedynaka.
_ Cz?owiek, matko, nigdy nie mo?e by? absolutnie pew

nym, ?e to, czego dokona?, jest sko?czenie doskona?e. Pewnym

jest tylko Ten, co pu?ci? w wieczny ruch s?o?ca i ?wiaty.
- S?usznie powiedzia?e?, mój drogi.
- Nauka moja mówi, ?e si? nie myl?, ale ja to wszystko

sprawdzam, co ona mi mówi i pytam o rad? ducha mojego,

który jest ojcem nauki; z niego przecie ona pochodzi.
- Tak, Zychu, tak... Z ducha pochodzi wszystko.
- Ja te? ufam, matko, ?e duch zwyci??y, a przedsi?-

wzi?cie nasze si? uda.

- Niech?e wam Bóg najwy?szy b?ogos?awi
- rzek?a Sob

kowiakowa i uca?owa?a syna serdecznie. - Ja b?d? duchem

przy tobie, Zychu... Ufaj w?asnym silom i ufaj Opatrzno?ci.

M?ody Niewiarski ca?e dnie sp?dza? na rozmowach z ociem

nia?ym ojcem, którego wtajemnicza? we wszystkie szczegó?y

wynalazku i snu? przed nim wspania?e plany przysz?o?ci.
- Opanujemy, ojcze, morza pó?nocne szybko?ci? naszych

statków... Nie chcemy wojen, ani krwi rozlewu. Pokojowo,

si?? naszego rozumu i naszego ducha b?dziemy zdobywa? dla

ojczyzny nale?ne jej miejsce przy s?o?cu, które przy?wieca ca?ej

ludzko?ci. Naród polski da? ?wiatu teorj? o obrotach ziemi

doko?a s?o?ca - da? jej radjum
- da? wiekuiste prawa, ?e

wolno?? nasza jest wolno?ci? tak?e dla innych - niech?e jej

da rozwi?zanie problemu szybko?ci na morzach ...

- S?ucham ci?, synu i serce we mnie skacze z rado?ci,

?e to my w?a?nie -

my, damy ?wiatu zdobycz tak wspania?? . ..

Nie mówi?, jako twój ojciec, ale jako syn tej ziemi, jako oby-

watel.

- Wierz?, ojcze, ?e próby nasze nie zawiod? i zwyci?-

stwo bedzie z nami - ale ...

? Co, synu?
- Ty wiesz, ojcze, ?e przy podobnych próbach ludzie ju?

gin?li ...

Maciej Niewiarski wypowiedzia? ostatnie s?owa g?osem

cichym, w którym brzmia?a nuta powagi.
- Pojmuj? ci? ... dobrze ci? pojmuj?···
Starzec zwiesi? g?ow? na piersi i zamy?li? si? przez chwil?,

ale wnet wstrz?sn?? kosmykami siwych w?osów i puste oczodo?y

skierowa? w stron? syna, jakby mu chcia? zajrze? w g??b duszy

sam? my?l? tylko. Ko?ciste r?ce nerwowo szuka?y d?oni syna

i zamkn??y si? na nich, j ak kleszcze stalowe. Twarz starca

by?a powa?na, jakby wykuta z marmuru, a zaci?ni?te usta

?wiadczy?y, ?e ociemnia?y in?ynier stoczy? przed chwil? jak??

walk? wewn?tr-zn?.
- Ja wiem, Ma?ku, ?e pró ba taka, to albo ?mier?, albo

zwyci?stwo ...

- rzek? dr??cym, ale silnym g?osem
- ale wierz?,

?e zwyci??ysz.
- Dzi?ki ci, ojcze... Wiedz ia?em, ?e mnie zrozumiesz

i dlatego uwa?a?em za obowi?zek powiedzie? ci wszystko.

Matce, prosz? ci?, nie mów ani s?owa ...

S?usznie ...

- Gdybym zgin??, ojcze, to ty znasz teraz moj? tajem-

nic?. . . Og?osisz j? i niech próbuj? inni ...

Starzec przycisn?? syna do piersi i rzek? j akim? pieswoim,

gardlanym g?osem:
- Nie gi?!. ..

N ast?pnego dnia rano, po?egnali m?odzi in?ynierowie dom

rodzinny i odjechali, obiecuj?c swoim matkom, i? zaraz po od

bytej próbie odwiedz? ich w Jod?owej.
VV drodze powrotnej do Gdyni, Maciej Niewiarski zatrzy

ma? si? na dzie? jeden w Tarnowie, aby z?o?y? wizyt? Sawi

ckim, za? Sobkowiak ca?? si?? motoru samochodowego pop?dzi?

do portu, aby tam dopatrze? ostatnich robót, jakie mia?y by?

wykonane na nowym statku. Gdynia drzema?a ju? w mg?ach

nocnych spowita ca?a, gdy do miasta doje?d?a? samochód Sob

kowiaka.

Ju? zdala widoczne by?y olbrzymie latarnie, p?on?ce

u wjazdu do portu, za? na WZgÓl'ZU Oksywia b?yszcza?a naj

wi?ksza
- co jak gwiazda ukazywa?a drog? Okl'(?tOIll znajdu

j?cym si? na pe?nem morzu.

Ca?y port roi? si? od parowców, stoj?cych przy molach,

oraz wielkich olbrzymów transatlantyckich, kotwicami umoco

wanych do dna w awanporcie. Tysi?ce ?wiate? zawieszonych

na masztach okr?tów, ?ypa?o oczyma barwnych latar?, a drobne

okienka parowców ?wieci?y w oddali, jak robaczki ?wi?toja?skie,
Dzielnica portowa ton??a w powodzi ?wiate?, a od olbrzy

mich magazynów i prze?adowni dolatywa? gwar pracy.

Port nie spoczywa? nigdy. Olbrzymie d?wigary, ?órawie

i windy pracowa?y dniem i noc?, ?aduj?c na okr?ty towary,

które tu przywoz i?y koleje ze wszystkich ziem polskich, oraz

z krajów s?siednich
- lub wy?adowywa?y surowce przywo?one

z krain odleg?ych ca?ego globu. (C. d. n.)
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Sta?y dy?ur le?arsLi

Osi?gn?? mo?na. o ka?dej porze. Te

lefon 12-40.

Pogotowie ratunLowe i Stra? po?arna
Tel. 17-08.

LeLarz portowy
w Kapitanacie portu od godz. 11-13.

Dy?ur Ele?trowni
ul. Starowiejska, Tel. 29-67.

BiLI. T. C. L.
ul. ?wi?toja?ska 12, otwarta od 10-12

i od 15-19.

W szel?ie J ruLi
zamawia?: "Ba?to-Polak," Starowiej

ska 35, Telefon 21-37.

Gdynia na fundusz oLrony mors?iej
\Y ubieg?ym tygodniu odby?o si? ze

branie organizacyjne, celem omówienia

sprawy zbiórki na Fundusz Obrony Mor

skiej, który jest gromadzony w ca?ej Polsce.

Gdy?scy obywatele uchwalili, ?e w roku

1934 zbior? na cel tego funduszu sto ty
si?cy z?otych. Do szczegó?mvego omówie

nia tej akcji na terenie Gdyni i wybrze?a
powrócimy w jednym z nast?pnych nr.

"Latarni Morskiej".

Miejsce wypoczyn?owe dla

nauczycieli
Towarzystwo Nauczycieli Szkó? Wy?>

szych i ?rednich zakupi?o w Ma?ym Kacku
- Or?owie Morskiem pa?ac z przylegaj?
cym 20 morgowym parkiem. \V spania?a
ta posiad?o?? s?u?y? b?dzie jako miej sce

wypoczynkowe dla sfer nauczycielskich,
wspomnianych zak?adów naukowych. Z po

wy?szego wynika, i? Or?owo Morskie coraz

bardziej zdobywa sobie uznanie w?ród spo
?ecze?stwa polskiego, jako pierwszorz?dne
uzdrowisko i nadmorskie miejsce wypo

czynkowe.

p o?wi?cenie "Domu BanLowego"
Dnia 28. lutego br. odby?o si? po?wi?

cenie "Domu Bankowego Dr. Józef Kugel
i Ska" Spó?ka Komandytowa w Gdyni,
przy udziale zaproszonych przedstawicieli
w?adz i banków. Nowa instytucja finan

sowa jest spó?k? komandytow?, w której
udzia?y posiadaj? "British and Polish

Trade Bank" oraz Dr. Józef Kugel. Uro

czysto?? powy?sz? zaszczycili sw? obecno

?ci?: by?y ambasador angielski w Warsza

wie Max Miiller, komisarz generalny R. P.

z Gda?ska minister P ap?e, prezes Banku

Gospodarstwa Krajowego dr. R. Górecki,
minister Stef. Starzy?ski, komisarz rz?du
mgr. Fr. Sokó?, dyrektor Urz?du Morakiego
in?. St. L?gowski.
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Reorganizacja Zw. Kupców P oJ ró

?Uj?cycl.
\V Gdyni utworzony zosta? po grun

townej reorganizacji Zwi?7.ek Kupców Po

dr()7;uj?cych oparty o central? w Poznaniu.

Zwi:vwk ten po:-dada du?e znac7.enie dla

?ycia organi7.acyj nego wOdyni, jako zrze·

szaj?cy przedsta \vicieli szeregu firm trud

ni?cych si? handlem morskim, co (lla roz

woju gospodarczych stosunków naszego
miasta i portu posiada? bQclz;ie znac7.enie

nie tylko czysto zawouo\n?, lecz równie;;'

i wycho",a\vc7.e (lla m?odego jeszcze ?ycia
handlowego w G(lyni.

Odle1Alnia Czcionek

Fabryka Linij Mosi??nych

Stale na sk?adzie

bogaty wy bór c zc io ne k,

linij mosi??nych, justunków,

sztabików i t. p. posiada

ot

-

s • .JE
.. , ..

•

Uwaga: Posiadamy wy??czne
przedstawicielstwo na Polsk?
?wiatowej s?awy fabryki maszyn
drukarskich ."Rockstroh-Werke",

Heidenau.
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ROK ZA?.

KIIEG?·
""arszavva. ul. Ogrodowa 50

Tel. 605-50, 605-70
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"Latarnia Morska" drukuje si? wy??cznie czcionkami naszej produkcji.

Ma?a ?miertelno?? w Gdyni
\V roku 1933 zmar?y w Gdyni 504

osoby, w liczbie tej 274 m??czyzn i 230

kobiet. Najwi?ksz? ?miertelno?ci? odzna

cza si? lipiec, pozatem m. luty, marzec

i kwiecie?. \V Gdyni umiera znacznie

mniej ludzi ani?eli w innych miastach, co

t?umaczy? nale?y nie tylko zamieszka?ym
tu m?odym elementem, ale równie? zdro

wym nadmorskim klimatem.

Z przemys? u ryLnego
W ubieg?ym tygodniu przemys? prze

twórczy ryb morskich wykazuje o?ywienie
pod wzgl?dem gatunków w?dzonych ryb.
Dotychczas w?dzarnie gdy?skie pracowa?y
prawie wy??cznie szprotami. Za ostatni

tydzie? przew?dzono oprócz 2.4:00 centna

rów szprot, 155 cent. ?ledzi w?dzonych,
a równie? w mniejszych ilo?ciach w?gorze

(10 centn.) i dorsze (30 centn.).
Ceny na ryby w?dzone przedstawiaj?

j? si? nast?puj?co: Szproty w?dz. 48-50

gr. za kg. ?ledzie w?dzone (skrzynka 3 kg.)
2,00-2,50 z? za skrzynk?. Dorsze w?dzone
a 1,70 - 1,80 gr za kg.

W?dzarnie gdy?skie naogó? przetwa

rzaj? ryby z po?owów polskich. Pewna

cz??? ?ledzi norweskich i w?gorzy pochodzi
z mórz pó?nocnego Ba?tyku.

\Y ?dzarnia Konkel a w Gdyni rozpo

cz??a wytwórczo?? konserw ryb
nych i obecnie wytwarza moskaliki i rol

mopsy w puszkach i beczu?kach. \V naj
bli?szym czasie nast?pi zupe?ne skomple
towanie dzia?ów konserw rybnych.

Stowarzyszenie Przyjació? Or?owa

Mors?icgo
VV dniu 2-go marca, br., zawi?za?o si?

na zebraniu w gimnazjum Dr. Zegarskiego
Stowarzyszenie Przyj ació? Or?owa ::\101'

skiego. Do zarz?du wybrano pp. aptekarza
Szkodowskiego, mec. Ewert - Krzemieniew

ski ego, mgr. Brzeskiego, naczelnika S?du
dr. Poto?ca i in?. Zaorskiego; na zast?p
ców pani? Zakrzewsk? i pp. Badzi?ga
i Furma?skiego, do komisji rewizyjnej pp.

dyr. Gim. Dr. Zegarskiego, in?. Bohomolca

i nacz. Czaplickiego. Na zebraniu uchwa

lono przedewszystkiem stara? si? aby Or

?owo Morskie zosta?o przy??czone do Gdyni.
Poniewa? do zarz?du weszli obywatele

energiczni i prawdziwi mi?o?nicy Or?owa

pr7.eto jest nadziej?, ?e upi?kszenie i upo-

KAROL JANKOWSKI i SYN

lal.ry"'a suLna w Biels"'u

Sk?ad t=abryc:zny
1M Gdvni. ul. ?to-.Ja?ska 34.

rok ZiJ?. 1?26. Tel. 1 ?.29.

Po?eca swoje znane od przesz?o
100lat pierwszorz?dne materja?y
we ? n i a n e III ? s k i e, d a Ul s l, i e

i wojskowe.
Nowo?ci na sezon wiosenny

w wielkim wyborze

CEN Y ?Ci?LE FABRYCZNE

rz?dkowanie tej przez natur? bogato upo

sa?onej miejscowo?ci p03l111ie si? rych?o
naprzód.

?ycie portu
J

I I
T

"

ak uratowano statek
" empo

\V dniach ostatnich du?ski statek

"Tempo" zosta? ?ci?gni?ty z brzegu na

g??bok? wod?. Pra J? powy?sz? wykona?
"\Vydzia? Ratowniczo -

Holowniczy ?eglu
gi Polskiej pod kierownictwem p. Z. Za

bokrzeckiego w sposób nast?puj?cy: Dnia

26 lutego br. oko?o godz. 5-tej rano przy
szed? do wybrze?a w Karwia?skich Blo

tach hol. "Ursus" z Gdyni oraz p?asko
denny 2-?rubmvy statak motorowy "Nogat"
z Gda?ska. Niezw?ocznie po przybyciu
rozpocz?to prac? w ten sposób, ?e "N ogat"
ustawi? si? ruf? do brzegu, toruj?c swoimi

?rubami kana? do prawej burty statku

"Tempo", staj?cego w piachu na samym

brzegu morza. Po przekopaniu kana?u,
statek "Nogat" wybagrowa? ?rubami odpo
wiedni? ilo?? piachu przy wyrzuconym stat

ku na brzegu, aby go obróci? dziobem w

kierunku morza, co te? zosta?o uskutecz

nione zupomoc? holu i holownika "Ursus",
a stoj?cego znacznie dalej od brzegu na

kotwicy. Nast?pnie statek "Nogat" pog??
bil ?rubami kana? wej?ciowy, a holownik

"Ursus" w miar? pog??biania ?ci?ga? sta

tek "Tempo" za pomoc? swoich lin na g??
bsz? wod?.

Po ca?kowitern ?ci?gni?ciu statku, dnia

27 lutego br., holownik "Ursus" zabezpie
czy? statek "Tempu" od ewentualnego za

toni?cia do luk w??y od pomp ratowni

czych i holowa? go w kierunku Gda?ska.

Po 2-godzinnem holowaniu przekonano si?,
i? wyratowany statek nie przecieka, wobec

czego statek "Tempo poszed? dalej o w?as

nych si?ach przy asy?cie s ta tku mot. "N o

gat" do Gda?ska, celem szczegó?owych
ogl?dzin w doku na zlecenie Du?skiego
Towarzystwa Asekuracyj nego.

"Pu?as?i" odp?yn?? Jo Amery?i
\Y dniu 1. III. po remoncie zimowym

w doku w Gda?sku odp?yn?? na pierwszy rejs
do Stanów Zjednoczonych okr?t linji Gdy
nia - Ameryka "Pu?aski". Dowodztwo

statku obj?? kpt. Knoetgern, który obecnie

dokonuje szczegó?owej inspekcji przed

wprowadzeniem statku na nonllal ne rejsy
letnie'.

Okr?t "Pu?aski" 7.ast?pi w podró?ach
do Stanów Zjednoczonych R. S. "Ko?einsz

koli, który pójdzie do naprawy w dokach.

Zniesienie mola pasa?ers?iego
Jak si? dowiadujemy z pocz?tkiem

wiosny rb. zniesione zostanie molo pasa

?erskie przy którym przybija?y Rtatld ko

munikacyjne przybrze?nej ?eglugi Pol

skiej. "r sezonie tegorocznym, w tej dzie

dzinie panowa? b?dzie stan prowizoryczny
i statki ?eglugi Polskiej pr7.ybija? b?d?
do nabrze?a \Yilsonowskiego.



?· P rojeL?owana BazyhLa MorsLa

Gdyniw

Zamieszczone obok i poni?ej zdj?cia, przedstawiaj? projektowan?

Bazylik? Morsk? pod wezwaniem N. M. P. Gwiazdy Morza, pod?ug

rysunków profesora Bohdana Pniewskiego z Warszawy, która ma

stan?? na Kamiennej Górze w Gdyni, jako pomnik wdzi?czno?ci

ca?ego narodu polskiego za o d z y s k a n i e d o s t ? P u d o m o r z a.

P i e r w 8 z e z d j ? c i e u góry, przedstawia widok Bazyliki z boku.

D r u g i e z d j ? c i e, ?rodkowe, przedstawia wn?trze nawy g?ównej,

z jej wspania?? kolumnad?.

T r z e c i e z d j ? c i c, u do?u, daje nam widok wspania?ego frontonu

Bazyliki.
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Abonament: Mies. 1.- z?; Kwart. 3.- d; pólr. 6.- d; Roczny 10.- d.

lW Stanach Zjednocz, Am. póln. pó?r. S li/z; Roczny $ 3,-.
JW innych pa?stwach kwartalnie 5.- d.

w ?
?

c z n i e koszt p r z e s y
? k I.

Og?oszenia: l/l strona 400.- z?; l/Z str. 200.-; l/a str. 135.-; 1/4 str. 100.-; 1/8 str. 50.-; 1/16 str. 25 El; drobne 30 gr. za

ka?de s?owo. Przy og?oszeniach kilkurazowych rabaty. Sz c z e g
ó

? o w y cennik og?osze? p r z e sy
? a m y na ??danie.

.or odpowie dz. : Augustyn Kurr w Gdyni. Wydawca i Druk: "Balto-Polak" - Zak?ady Graficzne i Wydawnicze w Gdyni, Starowiejska 35, Tel. 21-37 - Konto P. K. O. Nr. 205-448


