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I_.a construction du port bicn que conduite, surtout a ses debuts,

avec une grande rapidite, a ete depassee par les besoins croissants du

pays au point de vue eeonomique. Il a fa11u donc en exploiter, au fur

et a mesure de leur achevernent, chacun des differents troncons. Los

travaux de construction comprenaient l'attaque simultanee de to,us los

?l?ments entrant dans la composition d'un port, tels que: ouvrages ma­

ritimes, communications ferroviaires et routes, magasins, force rnotrice

et ?clairage, grues, etc.. Il a fa11u souvent poser les voies, construire

des magasins et tra cer des routes sur des quais a peine ebauches ...

C'est dans ces conditions qu'ont ete batis les premiers magasins. Les

terrains destin?s a les recevoir n'etaient pas prets et frequemment

l'emplacement sur lequel ils devaient etre edifies etait encore en­

vahi par les eaux. La pose des fondations al1ait souvent de pair avec

I'achevement du remblaiement par refoulement afin de perrnettrc

I'execution des travaux et de n'en pas retarder le cours.

Les premiers quais dont les terrains furent aptes a recevoir des

magasins ont ete ceux des "Pilotes" et de "Pologne". Il n'a pas ?te

possible d'etudier le morce11ement rationnel des terre-pleins ceux-ci

ótant pris en possession des leur achevement par les refouleuses. Les

types de magasins n'ont pas fait l'objet d'etudes approfindies, leur

destination pr?cise n'?tant pas connue. Ils devaient servir a tout, car

ils etaient les seuls dont on disposait et le trafic a11ant en s'accroissant,

il fa11ait r?ceptionner les marchandises et pourvoir a leur expedition,

C'est pour ces raisons que les magasins de ces quais n'ont pas un carac­

tere homogene et pr?sentent differents types de construction aux di­

mensions, destination et arnenagernents var iablcs.

A l'origine, ces magasins ont satisfait aux besoins du moment.

A I'heure actuelle, apres les agrandissements et transformations effec-
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tu?s ainsi que leur adaption a des fins precises, ils constituent, eon­

jointement a la seconde ligne des magasins du quai de Pologne, le cen­

tre principal des magasins, de manutention et a long terme, pour les

marchandises diverses.

Les travaux ulterieurs d'am?nagement du port ont ete effectues

dans des conditions normales et suivant un projet dument etudie. On

a execute de cette Ia?on des magasins convenablement groupes et

dest ines aux marchandises diverses: coton, poissons, fruits, etc. de

móme que l'on a ?dif'i? des ótablissements industriels, se rattachant

directement a l'importation ou a l'exportation par voie maritime, tel s

que: rizerie, huilerie, el?vateur a grains, frigorifiques, batirncnts des

industries poissonniere et Iruitiere etc.

Les magasins differaieut non seulement par le type des appuis

mais egalement par les constructions auxiliaires et I'arnenagement.

Pour les magasins de manutention, c'est le type a trois trav?es qui do­

mine; en ce qui concerne les autres, ils ont ete adaptes aux besoins.

Les mat?riaux ernployes sont le beton arm? et le mur en maconner ie

(bien qu'on ait ernploy? egalement le bois et le fer); les toits sont en

beton arrne, en fer ou en bois. Je n'examinerai pas en detail les dif­

ferents types de construction faute de ternps et de place, d'ailleurs les

plans ci-annexes en donnent une idee suffisante. Connaissant l'affec­

tation qui sera donnee a un magasin, tout constructeur trouvera la

solution ad?quate au probierne pos? et ne rencontrera aucune difficul­

te au point de vue statique et constructif. Par contre il peut se heur­

ter a des obstac1es importants lorsqu'il s'agira d'adapter les divers

?lements de la construction a l'utilisation directe du magasin. C'est

pourquoi nous nous attarderons plus longuement sur ce second proble­

me en nous basant sur l'exp?r ience acquise jusqu'a present a Gdynia.

Presque tous les piers ont ete construits par refoulement de sable

drague en mer apres onlevement de la tourbe et pose des caissons eon­

stituant les quais. La couche de tourbe enlevee de cette Iacon a at­

teint jusqu'a une dizaine de metres. II semblerait qu'un terre-plein

ainsi cr?ó devrait etre uniforme et parfaitement apte a recevoir des

constructions. La charge admise sur un sol sablonneux est de 2 a 2,5 kg

par cm-,
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Interieur du magasin No 8.

Toutefois des affaissements importants se sont produits, et l'exa­

men ulterieur de ces terrains par forage, charge d'essai et creusement

de puits, a róv?ló que le terrain romblaye n'ótait pas hornogene. Des

particules de vase, de tourbe et de terre glaise venaient s'additionner

au sable. Leur prcsence en diminuait grandement la resistance et des

ctgglomerations Irequemment rencontrees de ces divers elernents

presentaient de gros inconvenients. Pour en tenir compte, on a rednit

la charge admissible a 1 kg par cm".

De plus, pour reduire au minimum lcs effets d'un tassement

irr?gulier eventuel, on a adopi? pour les batiments un type de con­

struction autant que possible isostatique, tandis que, pour les fonda­

tions, on a prevu un radier g?neral. Pour les magasins a plusieurs

etages on a admis des fondations sur pieux de diff'erents systernes ainsi

que des dalles en beton arrne.
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La destination prevue pour les magasins imposait egale­

ment certains types de construction. Pour les marchandises d'une

m?me espece, telles que: sucre, riz, fruits, etc. les magasins devaient

etre suffisamment haut de plafond tandis que pour les marchandises

diverses qui ne peuvent etre entassócs que sur une hauteur de deux

metres, beaucoup plus bas. Le type de magasins generalement reneon­

tre a Gdynia et presentant en coupe trois travees, la trav?e centrale

etan t plus elevee pour permettre l'arnenagement dans les murs longi­

tudinaux supórieurs de Ienetres supplernentaires, a et? adopte a cause

de leur largeur importante (environ 50 m.), du nombre restreint de

poteaux et de la necessite d'un bon eclairage.

Les exigences de l'exploitation forcent a reduire au minimum le

nombre des poteaux a I'inter ieur du magasin. D'autre part, la limita­

tion du nombre des appuis augmente sensiblement le cout de la eon­

struction et en entraine l'elóvation, ce qui conduit a la creation d'un

espace inutilisable. II semble donc logique que l'on ait cherche. aussi

bien a ?viter les elevations inutiles, qu'une limitation trop grande du

nombre de poteaux. L'exp?rience a prouve que pour les magasins

r?duits a un rez-de-chaussee et destines a l'entreposage des marchan­

dises diverses ainsi que pour les etages des autres magasins, une hau­

teur utile de 3 a 5 metres est suffisante. L'?car tement des poteaux

d'environ 8 metres pour les magasins ne comportant qu'un rez-de­

chauss?e est considere comme amplement suffisant. Pour les fermes

mótalliques i1 doit et re au max. de 20 metres et dans ce dernier cas

l'ecartement dans le sens longitudinal sera touj ours inferieur (de 8

a 10 mts.).

Le type de maga sin a trois travees, adopte entre autre a cause de

l'?clairage, exige certaines explications. Les f'enetres posócs dans le

sens vertical se sont montrees les plus avantageuses en ce qui concerne

la protection contre, le pluies et la neige. La penetration des eaux de

pluie ou de la neige a l'interieur des magasins se produit rarement

avec ce genre de Ienetres, Elles permettant egalement d'eviter la chu­

te de grands paquets d'eau sur le plancher ou sur la marchandise qui

y est d?posee. D'autre part, I'cclairage dun magasin de 50 m. de lar­

geur environ par 4 rangees de Jenetres est largement assure. On eon-
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struit actuellement un magasin qui sera eclairó par 2 rangees de ferie­

tres menageos dans les parois lateralas et qui sera depourvu d'?claira­

ge suppl?mentairo dans sa partie supór ieu re. II est incontestable q'un
magasin d'envircn 54 m. de largeur sera beaucoup moins bien eclaire

que le magasin precite, toutefois, en badigeonnant a la chaux ses murs

et son plafond, il y a lieu d'espórcr qu'il le sera suffisamment pour

qu'on puisse y travailler.

Les rafales de pluie, qui se produisent Irequemmont par vent

violent dans les ports non abrites, provoquent des infiltrations d'eau

a l'interieur des magasins par toutes les ouvertures, notamment par les

portes. Dans ce dernier cas, l'eau penetre soit par les interstices exis­

tant forcement entre les portes et le mur, soit, chass?e par le, vent,

glisse sous les portes et inonde le plancher. On peut parer a cet in­

convenient en donnant aux portes de part et d'autre un exc?dent de

largeur de 5 a la cm. et en placant parfois aux extr?mit?s des lattcs

pour en accroitre I'etancheite. Celles qui sont sitt-óes du cót? ex­

terieur des murs sont abr it?es par des petits auvents. Les infiltrations

d'eau de pluie les plus genantes sont celles qui se font sous les portes.
II s'agit en l'occurence moins des eaux stagnant sur les p?ate-formes
que de celles qui coulent le long des portes clie-memes et qui ne sont

pas retenues, pour les portes a glissiere, par Ie canal du rail infórieur

de glissement. Ces infiltrations peuvent etre presque completernent
?vit?es par l'adoption de dispositifs supplementaires de protection.

Presque tous les planchers des magasins sont actuellement sur?­

leves de 5 cm par rapport aux plate-formes. Un plan incline ernm?­

nag? dans l'embrasure de la por te et Iimitó a I'epaisseur des murs rclio

la plate-forme au plancher du magasin. Cette pente est assez forte

puisqu'elle est d'environ 5 cm. sur 41 ou 27 cm. (I'epaisseur des murs

dans les magasins correspond en genera? a celle d'une brique, soit 27

cm.). Pour les portes place es du cót? exterieur, cette pente empeche
parfaitement la pen?tration des eaux. Le vent y passe difficilemcnt

et les eaux ne peuvent remonter cet obstacle. Dans des cas sembla­

bles, on a adopte pour les anciens magasins un seuil convexe. Lorsque
Ies portes sont situees a l'tnterieur de l'entrepót, par cons?quent en

renfoncement ,l'action du vent se fait sentir de facon moindre et lcs
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Magasin de premier? ligne No 10 pour marchandises diverses. Rez-de-chaussee

en b?ton-arme, etage et toit m?ta lliques. Fondations sur pieux Franqui. Plan ,

cher du rez-de-chauss?e en bois a l'exception de la partie reservee aux peaux

qui comprend un enduit de ciment recouvert d'inetrol. Plancher de I'etage:
enduit de ciment sur plancher a poutres en b?ton-arrne. Couverture du toit:

en dalles d'asbeste et ciment. Portes en fer; a bascules du cóte du bassin.



eaux qui les frappent tombent sur le seuil en pente, puis

s'ecoulent a I'exterieur sur la plate-forme. L'inclinaison des seuils ne

presente pas de gros inconvenients au maniement des charriots et ne

gene pas le travail des ouvriers. R?cernment on a adopt? surtout

le type de portes m?talliques a glissiere. Leur largeur du cóte

mer, est de 4 a 5 m., du cóte terre, de 2,5 a 3,5 m., leur hauteur atteig­

nant 2 a 3 m. L'un des magasins possede des portes d'une largeur im­

portante, superieure a 10 m.; il est tres rare cependant qu'il soit neces­

saire de les ouvrir cnti?rement.

On a adopte dornierement, pour les magasins situós en premier?

ligne du cóte mer, des portes glissant et se soulevant verticalement

a l'aide d'un contre-poids egal au poids des portes. La manoeuvre en

est extremement aisee. Comme il n'existe pas au bas de ces portes de

rail conducteur, on les proteg? contre les eaux en fixant a leur base

une large bande caoutchout?e en form e de U renverse. L'endroit vul­

nerable est ainsi bien preserve.

Un des plus importants problernes qui se posent lorsqu'il s'agit

de la construction d'entrepóts est celui des planchers et des plate-for­

mes.

On a essay? a Gdynia diff'erents types de planchers: planchers

en betons durs ("diament-beton", "adamas") ,
en mortier de ciment

sur couche de beton, en bois, en machefor. La pratique a montr? que

pour les magasins destines aux marchandises diverses, les planchers

en bois (planches de 4 a 5 cm.) reposant sur une couche de beton de 12

a 15 cm. sont les plus avantageux. Dans ce cas, les planches sont clou­

?es a des solives de 7 a 10 cm. environ badigeonnees au carbolineum,

oncastrees dans le beton et distantes l'une de l'autre de 1 a 1,5 m. Ces

planchers sont relativement econorniques, faciles a entretenir, a re­

parer, et, fait tres import ant pour l'exploitation, ne permettent pres­

que pas aux rats de venir y loger. Ils sont de plus souples, moins durs

pour l'ouvrier et ne sont presque jamais glissants m?me dans le cas

ou un liquide y aurait ?t? repandu. Ils peuvent durer plusieurs annces

presque sans róparations et sans entretien important. Les planchers

constitues par une couche de mortier de ciment sur beton se sont mon­

tr?s peu resistants. L'enduit de ciment s'use rapidemcnt, produit de

la poussiere, des bosses se forment qui ne font que s'accroitre et qui
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Magasin 6

Coupe

Inter ieur du magasin No 6.

Magasin de prerniere ligne No 6 pour Je coton. Ossature en betori-arm?. Toit

en bois. Portes en [er de 10,80 mts. du cóte du bassin. Plancher en bois, Fon­

dations: assises en b?ton-armó. Murs en maconnerie de briques remplissant
l'ossature, i? I'ext?rieur: briques d'arase.



constituent une gene pour 1e travail. Les r?parations de l'enduit ne

sont pas durab1es et i1 est impossib1e de 1es effectuer en hiver. Certai­

nes marchandises socretant du sucre, le deter iorent aussi tres rapide­

ment. C'est pourquoi toute une serie de planchers en beton ont ?te

rernplaces par des planchers en bois. On a conserve cependant au rez­

de-chaussee 1e revetement en ciment au dessus des caves en beton ar­

me en rentor?ant toutefois le dosage de ciment qui etait a l'origine ue

1:3 et qui est maintenant de 1 :2. Les emp1acements des magasins re­

serves aux peaux humides, doivent etre munis de planchers lisses pou­

vant etre facilement lav?s et desinfect?s. On s'est servi dans ce but

de p1anchers en beton recouvert d'un fort enduit de ciment. Ces p1an­

chers sont legerement inclines et pourvus de canaux d'ecoulement.

L'enduit est prolorige sur les murs jusqu'a une hauteur denviron 2 m.

Jusqu'a cette hauteur, planchers et murs sont badigeonnes a l'inerto1,

produit protegeant contre l'action des acides tanniques.

Dans les entrepóts reserves aux harengs, on a installó des plan­

chers en machef'er. Un enduit de ciment a ete employe dans certains

autros magasins, en particulier dans ceux reserves aux poissons.

Des problemes identiques se sont poses lorsqu'il s'ost agi du re­

vóternent des p1ate-formes. Ce sont les plate-formcs en bois qui se sont

róv?lees les plus r?sistantes et les plus pratiques. Ces revótemcnts

sont constitues par des madriers de 10 a 14 cm. de largeur et de 6 a 7

cm. d'ópaisseur. I1s sont disposós de facon a ce qu'un interstice d'en­

viron 0,5 a 1 cm. soit menage entre les madriers poses dans le sens

10ngitudinal pour permettre l'a?ration et l'ecoulernent des eaux.

On a pu eonstater que 1es madriers de 5 cm. sont insuffisants,

qu'ils supportent mal 1e trafie, se cassent et s'usent tres rapidement.

Une Iaible inclinaison d'environ 1% a ete donn?e aux plate-for­

mes, pour permettre, en cas d'obturation des interstices, I'ócoulement

des eaux. Outre les avantages qu'elles presentent pour leur entretien

et róparation, elles ne sont pas glissantes, l'eau n'y est pas retenue, et

par consequent, ne peut, chassee par 1e vent, s'infiltrer sous 1es portes.

Elles prosentent dane de gros avantages. Pour se def'endrc contre l'in­

filtration a I'interieur des entrcpóts, il suffit de prendre les mesures

n?cessaires en ce qui concerne uniquement l'eau qui coule le long des
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portes et s'arnasse sur lo seuil. Meme dans ce cas, l'eau glisse fróquem;
ment sur ce seuil en pente et s'ecoule par les interstices existants entre

les madriers de la plate-forme.

Au contraire, les plate-formes en beton facilitent la penetration

par les portes de l'eau qui y sejourne, leur faible inclinaison ne l'em­

pechant pas, par grand vent, de s'introduire par cette voie. Les moin­

dres inegalitós ou creux de la surface favorisent la stagnation de l'eau.

La poussiere et des detr itus de toute sorte venant s'y ajouter fr?quern,

ment, une couche gluante et glissante finit par les recouvrir.

Les plate-formes couvertes d'un endnit de ciment durci n'ont pas tou­

tes denne satisfaction et ce n'est que le reveternent couteux en "dia­

ment-beton" qui s'est montre durable sans eliminer toutefois les au­

tres inconveriients. Les reparations a faire a ce genre de plate-formes
sont difficiles et tr'es on?rcuses. Meme l'emploi de diables a roues

caoutchoutees ne permet pas d'eviter l'usure de l'enduit de ciment.

Les revetemants en asphalte n'ayant presque jamais ete employ­
es, il nous est difficile d'ómettre un avis quant a leur durabilit? et

avantages qu'ils pourraient offr ir dans le cas qui nous preoccupo.

II y lieu de conclure, en consequence, que dans les conditions

specifiques i? Gdynia, ce sont les planchors en bois qui conviennent

le mieux aux entrepóts prevus pour les marchandises diverses.

Les tuyaux d'ecoulernent des eaux de pluie posent un probleme

qui parait de peu d'importance lorsqu'il s'agit de la construction de

magasins. Cependant ils suscitent parfois de grandes difficultes et

demandent de constantes reparations.
Ces tuyaux sont fr?quemment d?teriores soit par les grues char­

geant ou d?chargeant les marchandises, soit par les charriots. S'il

n'est pas possible de les encastrer soit dans les piliers, soit dans le

mur, il est en tout cas utile de les prot?ger jusqu'a une hauteur de

3 m. a l'aide d'une garniture en bois forrnee de planches de 4 a 5 cm.

renforcees par des frettes. Cette protection s'est averee bonn e et du­

rabIe.

L'emploi des grues est directement rattach? a celui des entrep6ts.
Le quai de Pologne est pourvu de deux grues-portiques, independantes
des magasins. La eonstruetion de ces derniers a done pu se faire des le
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debut des travaux et sans avoir a compter avec les grues, leur rende­

ment, etc. En cons?quence, les ontrepóts construits le long de ce quai

d'une facon quelque peu fortuite n'ont ocasionnó en somme aucun de­

boire.

Les autros quais bordes de magasins sont óquip?s de grues semi-

portiques. Sans entrer dans le detail des avantages ou inconve nicnts

q ue presentent ce genre d'appareils, il y lieu d'attirer l'attention sur

la construction des magasins mernes. Les grues semi-portiques peu­

vent s'appuyer du cóte de I'entrepót, soit sur un des murs du magasin,

soit sur une voie independante reposant sur des piliers. Jusqu'a ces

temps derniers, les grues semi-portiques, construites dans le port, s'ap­

puyaient exclusivement surles murs des magasins et reposaient sur une

poutre situee en sur?lóvation du toit, constituant de ce fait une sorte

d'attique le long de l'entrcpót. II a fallu en cons?quence renforcer sensi­

blement la construction du mur, et ce, a partir de la poutre jusqu'aux

fondations. En outre, et malgre les hypotheses des constructeurs, des

reactions horizontales et perpendiculaires a la voie se sont produites

sur le rail du magasin. D'apres ces hypotheses, ces sortes de reactioris

devaient et re óvit?es en menagoant une plus grande largeur entre les

boudins des rcues super ieures relativement a celle des roues inf'e­

rieures. De cette facon, tout d?placement dans le sens transversal per­

pendiculaire a la voie du portique devait etre supprime par la seule

action des boudins des roues inferieures. L'ensemble des r?actions hori­

zontales aurait du ?tre supporte par cons?quent par le rail inferieur

place sur le quai. Cependant. les resultats n'ont pas conf'irrnós les

previsions, En raison des pressions importantes sur les roues

pouvant atteindre 25 tonnes, il fallait, pour vaincre le frottement

du aux poussóes latórales, un puissant effort. Celui-ci ?tait repris par

les 2 rails jusqu'au moment ou la roue inferieure se deplacait et ve­

nait s'appuyer par son boudin eontr? le rai?. Lors de la rotation ou

du freinage du charriot il se produisait ?galement des efforts brusques

dans la grue, qui cr?aient des secousses se reperoutant sur les

deux rails. Ces vibrations etaient ais?rncnt constatees sur les poteaux

des magasins et ressenties au simple toucher. Des efforts horizontaux

se produisaient ?galement le long des rails lors du deplacement de to ut
"

.

le portique. IIs se faisaient sentir d'autantplus lor e la mise en mar-
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che des roues inf?rieures, qu'un decalag? se constatait entre le mo­

ment du depart des roues inf?r ieures et celui des roues supórieures. Une

dóformation de tout l'appareil en resultait et celu i-e i prenait une po­

sition legerement oblique par rapport a sa voie tandis que la roue su­

per ieure venait appliquer obliquernent ses boudins sur le rail. lei ega­

lement se produisaient des efforts au moment du depart et partant, des

tensions supplernentaires. Ce defaut a ete aetuellement corr ige en

rendant toutes les roues motriees. En ajoutant aux inconvenicnts pre­

cites celui de l'elevation assez considerable du rail supporte par le ma­

gasi n, on peut imaginer aisernent les efforts importants et divers ve-

nant s'exercer sur la eonstruetion supportant le semi-portique. Les

vibrations se repercutaient en outre sur le toit. Pour les toits en bois,

ces vibrations en dósar-ticulaient les assemblages, abimaient le reve­

tement qui ?tait en general en carton goudronne, favorisaient les infil­

trations d'eau et partant, acceleraient la pourriture de la eharpente.

Les toits en beton arrne se fissuraient pour des eauses semblables. Les

infiltrations d'eau etaient egalement Iavorisees, et ce d'autant plus

que la poutre formant attique en rendait diffieile I'ecoulernent, l'adap­

tation de gouttieres, reposant directement sur le toit, etant n?cessaire.

Pour les magasins nouvellement eonstruits, on a ad op te une voie

indeperidante reposant sur des piliers metalliques. Il y a tout lieu de

prevoir qu'il sera possible ainsi d'óliminer tous les inconvenients dont

il etait pr?cedemment question. Au cas ou il serait nócassaire d'in­

staller des grues d'un type plus puissant, on pourrait renforcer la con­

struetion. Je suis d'avis qu'il serait utile dans tous les cas ou il est

question de grues semi-portiques, de poser aussi bas que possible la

voie sup?rieure car, de cette fa?on, les moments qui se produisent dans

les piliers seraient sensiblement diminues. Une hauteur de 3 m. au

dessus de la plate-forme du magasion doit etre consideree comme suf-

fisante.

En etudiant l'action du mouvement de la grue sur le magasin, on

eut a examiner egalement le problerne de tois. La plu part de ceux-ci

sont recouverts de carton bitume et ne demandent pas a et re goudron­

nós. Recemment on a utilise pour les magasins un rovetement en dal­

les d'asbeste et ciment qui a denne jusqu'a ce jour d'excellents r?sul-
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tats. En tout cas, il y a lieu de reconnaitre pour impropres les revete­

ments en carton goudronne ordinaire, car, vu les grandes surfaces de

recouvrement, leur entretien est difficile et couteux et par fort vcnt, il

sont Irequemment arraches des toits par feuilles cntieres.

En ce qui concerne les toits, on a adopte a Gdynia des fermes en

bois, normales ou en forme d'arcs, des fermes en beton arrne en forme

d'arc, des voutes minces en b?ton-arme, des charpentes me­

talliques. Etant dorine les largeurs et longueurs importantes des bati­

ments et la possihilite de tassements irr?guliers, il y a licu de consi­

derer les toits isostatiques comme r?pondant le mieux a ce genre de

batiments, Pour óviter les espaces inutilisables il faut chercher aussi

a reduire la hauteur des magasins, ce qui peut etre obtenu soit en

diminuant I'ócar tement des poteaux, soit encore en utilisant des COl1-

structions metalliques qui permettent d'abaisser les fermes au maxi­

mum. L'abaissement de la charpente du toit pressnte aussi l'avantage

de diminuer le cout du batiment, tout le magasin ótant abaissó. La

quantite des cloisons et des murs dans les parois extr?mes en est ainsi

diminuee; il en est de meme pour le revetemerit du toit. La surface

reduite du toit (si on en considere la projection verticale) est moins

oxpos?e a la pression du vent et presente, ainsi, un important avantage

pour la construction du magasin.

Vu la longueur importante de ces magasins, il a fallu prevoir,

tous les 40 metres environ, des joints de dilatation. Ces joints, dans la

plupart des magasins, sont constitues par deux poteaux independants

l'un de l'autre et separes par un interstice de 2 a 3 cm. Ces interstices

sont recouverts a I'ext?rieur par une feuille de tóle. Le travail relati­

vement important des diff?ronts element s du magasin, se repercute

sur les joints de dilatation et peut etre constate sur les tóles qui les

recouvrent.

Nous n'avons ótudie ici que les ólórnents auxquels on a constam­

ment affaire au cours de l'exploitation et qui exigent du constructeur

une attention soutenue en vue de leur am?lioration.

Afin d'eviter des diff'icultes ult?ricures dexploitation, des frais

on?reux de reparatlon ou meme de transformation, il y a licu, en eta­

blissant le projet de toutes les installations de magasins, d'examiner
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chacun des elernents de la construction en se basant non seulement sur

sa propre experience mais encore sur celle acquise dans d'autre ports

et en prenant en consideration les conditions de travail les plus rap­

proch?es de celles qui sont etablies pour l'ouvrage dont il s'agit. En

proce da nt ainsi, on peut epargner, non seulement des errements inuti­

les mais egalement des pertes d'argent importantes resultant de l'exe­

cution impropre de l'ouvrage et de sa ref'ection ulterieuro.

C'est pourquoi je n'ai pas souleve la question qui pourrait parai­
tre la plus int?resante a J'ingenicur et qui est celle du mode de cons­

truction, du calcul de la re si stance des mat?riaux, de l'organisation et

cle l'ex?cution des batiments, et me suis borne a celles qui mettent

constamment le technicien en rapport avec les persermes qui exploi­
tent ou qui travaillent dans un batiment dója existant.
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Elevateur i? grains. Construction en betori-arme. Murs en macorinerie de

briques remplissant l'ossature; a l'exterieur reveternent en dalles de ciment.

Magasin de premier-e Iigne au quai de Polcgne.

Vue generale sur les magasins de premier? ligne du quai de Pologne.
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