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Rozczytywanie si? w rozk?adach jazdy nic nale?y do te­

go rodzaju przyjemno?ci, którym by si? oddawano nagmin­
nie i ze szczególnym entuzjazmem. Jednak ka?dy z nas od

czasu do czasu rozk?adu jazdy u?ywa i wszyscy si? zga­

dz arny, ?e bez tego rodzaju 1'ozpl?1}?wania ruchu nie mo­

gliby?my wogóle korzysta?· z,.:l?zJ'C'h urzudzr-? komunika­

cyjnych. Podobnie i ka?da \.jogole praca przedsi?wzi?ta,

wymaga w my?l zasad dobrej o rgan izacj i ustalenia naj­
p rzód planu opartego na uprzednim szczegó?owym badu­

niu wszystkich wchodz?cych w rachub? czynników, I )opi?-
1'0 na podstawie planu mo?na przyj?? do wykonywania.
To samo post?powanie dotyczy? powinno i kwestii cz?sto'
w prasie fachowej i codziennej poruszanej t. zw .. ,1l?)o.,2-

mys?owienia Gdyni", która w swej calo?ci tworzy zawi?e

zagadnienie ekonomiczne, Punktcm wyj?cia niech b?dzie tu
.

stwierdzony ju? wielokrotnie na podstawie ogólnego roz­

woju Gdyni pewnik, ?e w po rcie i w mie?cie ró?ne ga??zie

pl'zemys?u nie tylko moga,a le i powin ny istnie?. Mo?l iwo??

przyj?cia si? tego posiewu p rzemyslowcgo w naszej mor­

skiej stolicy zale?y jednak \V wielkiej mierze od gleby na

któr? padnie, czyli od warunków istnienia i rozwoju, na

jakie przemys?owiec w Gdyni w pocz?tkach swej zamie­

rzonej dzia?alno?ci natrafia.

Wal'unków tych jest ca?y szereg, cz??? ich za? dotyczy

ka?dego rodzaju przemyslu, bez wzg'l?du na bran??; S?! to

przes?anki, które nazwiemy wa runka mi ogólnymi.
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0kiem natomiast wszelkich czynników oficjalnych i pó?ofi­

cjalnych, oraz zrzesze? samego przemys?u, jest doprowa­
dzenie do tego, aby w Gdyni zaistnia?y wspomniane. wy?«]

ogólne warunki, konieczne dla przemys?owca, do rozpocz?- ,

cia swej pracy. Bez odpowiedniego przygotowania gruntu,

nami?tne dyskusje i mozolne trudy, podejmowane przez

nie?wiadomych a gorliwych, przypominaj? raczej starania

umocowania okien i drzwi na budowie, która niema je-
szcze murów.

/'X

Niniejsze raczej schematyczne zestawienie ma s?u?y?

wszystkim mog?cym si? przyczyni? do urzeczywistnienia
w Gdyni wspomnianych ogólnych wa runków powstawania

przemys?u jako rodzaj vademecum, czy rozk?adu jazdy do

którego warto od czasu do czasu zajrze?, celem sprawdze­
nia jak daleko posun??o si? zrealizowanie poszczeg6lnych
punktów. Nic mówimy oczywi?cie tu o powszechnych pod­
stawach wytwórczo?ci przemys?owej, jak bezpiecze?stwo,
sta?o?? warunków, rentowno??, itp., zale?nych od ukszta?­

Dopiero, gdy spe?nione b?d? warunki ogólne, celowym
b?dzie bli?sze omawianie warunków szczegó?owych w ka?­

dym dziale pracy wytwórczej. Zastanowienie si? nad tymi
ostatnimi, przeprowadzenie dok?adnych kalkulacyj ren­

towno?ci, oraz analiza rynku i mo?liwo?ci zbytu, nale??
ju? do samych przedsi?biorców, którzy na ich zasadzie b?­
d? rozstrzyga? o za?o?eniu danego warsztatu. Obowi?z- ?
towan ia si? biegu rzeczy w Paiistwie, ale poruszamy spra­

wy miejscowe, które w ran.ach podstaw powszechnych da­

dz? mo?no?? zak?adania warsztatów przemys?owych w

Gdyni. Dopiero gdy dane b?d? .warunki ogólne, wówczas

dojdzie do g?osu budownictwo,! objektów, jak: olejarnia
ry?own ia, ch?odnia itp., dla których raczej ka?dorazowo

stwarzano okoliczno?ci faworyzuj?ce ich powstanie.
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,I Sprawy terenowe:

a) rozrnieszczen ia terenów

b) ich ceny ?
c) komunikacji wodnych, kolejowych i drogowych

d) uzbrojenia w wod?, kanalizacj?, ?wiat?o, telefon, etc.

II Sprawy kredytowe, dziel?ce si? na:

a) katastralne

b) hipoteczne i

c)tpchniki kredytu.

Ka?dy z tych dwóch dzia?ów (I II) przedstawia si? od­

r?bnie dla .lt portu i B miasta.

'.

Ad I A. Sprawy terenowe p o r t u.

Nie ma jeszcze skrystalizowanych poj??, jakie b?d? wy­

tyczne Min. Przem. i Handlu oraz dzia?aj?cego w ich imie­

niu Urz?du Morskiego, co do polityki terenowej w porcie.

Pod tym wzgl?dem konieczne jest okre?lenie, jakie grunty w

porcie zamierzaj? w?adze zatrzyma? na w?asno?? rz?dow?

wzgl. administracji portu, a jakie z nich zamierzaj? sprze­

dawa?. Od ustalenia tego zale?y ustosunkowanie si? prze­

mys?owców, z których znaczna cz??? gotowa jest itiwesto­

wa? tylko na gruntach w?asnych. Rozstrzygaj?c w tej

xp rawi«, czynniki decyduj?ce powinny okre?li?, czy i gdzie
w porcie, wzz]. nad kana?em przemys?owym, prywatne

przedsi?biorstwa b?d? mog?y nabywa? grunty przy wo­

dzie, i jakie b?d? ich uprawnienia, wzgl. obowi?zki co do

budowania nadbrze?y .

.1\ ci (I) Przemys? \V porcie nie ma dotychczas specjalnie

okre?lonego miejsca, i pracuje \Y ró?nych jego punktach

zale?nie od raczej przygodnych okoliczno?ci rozwojowych

portu przy powstawaniu danego przedsi?biorstwa. Spe­

cjalnie okre?lony obszar zyska przemys? dopiero po udo­

s!?pnicniu terenów po?o?onych nad projektowanym na tor-



Jlifov.;i'::'.kach \\" stron? Ru mii kana?em przemys?owym. \V

ogólnym planie zabudowy miasta tercny te zosta?y prze-

'1 znaczone dla przemys?u tak zwanego "szkodliwego". Jest

tam jednak dosy? miejsca i na innego rodzaju zak?ady

przemys?owe, w szczególno?ci znaczn icjszc oraz takie, któ­

re wymagaja wi?kszych przestrzeni. Pot.rzebv takich za­

k?adów nale?a?oby przy zabudowie wspomnianego terenu

uwzgl?dni?.

_ \ I? b) Ceny terenów l1lUSZ?! by? dla przemys?owców do­

st?pne. Kalkulacja czyn ników 1Il westuj?cych vv budow?

kana?u przemys?owego i uzbrojenia terenów przyleg?ych

musi si? zatem opiera? na niskoprocentowej d?ugoletniej

amortyzacji.

Pierwsze przedsi?biorstwa, które si? ll?cl<! osiedla? w

tych cz??ciach portu, powinny mie? szczególnie dogodne

warunki. Odpowiednie stopniowanie rozwoju i dokonywa­

nych zasadniczych inwestycyj mo?e tu odegra? znaczn?.

rol?. 1)0 linii wodnej jako najdro?szej inwestycji powinny

by? dopuszczane przede wszystkim te przedsi?biorstwa,

które kontaktu z woda dla swej pracy istotnie potrzebuj?,

Dla innych powinna by? wyzyskana do?? znaczna g??bo­

ko?? terenu po obu stronach w kierunku od osi kana?u .

. \ d ej ,,' obce opracowanych ju? planów sieci kolejowej

nad kana?em przemys?owym, koniecznym jest jak najszyb­

sze przerzucenie kosztem okolo z?. 800,000 poza obr?b pro­

joktowanr-go kana?u t. zw. bocznicy wojskowej, prowadza­

cej obecnie do placów "Pagedu" i do Marynarki Wojen­

ncj na Oksywiu. l )opicl'o skierowanie ruchu id?cego t?

boczn ica. pozwoli na rozpocz?cie pierwszych potrzebnych

w tym punkcie prac kolo odwodnienia, usuni?cia torfu i

niwelacji terenu, przeniesienia istniej?cych dróg otc., na

razie przynajmniej w okolicach nasady p rzyszk-go kana-

?u.

Równocze?nie z odwndn ien iern i niwolucj? koniecznym

jest rozpocz?cie prac przygotowa\\"Czych i robót nad po-
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stawieniem koniecznego u pocz?tku przysz?ego kana?u mo­

stu zwodzonego wzgl. obracaj?cego si?, któryby móg?
przepuszcza? wp?ywaj?ce statki.

Fundamenty i budow? tego mostu nale?a?oby przewi­
dzie? w ten sposób, aby umo?liwi? - ewentualnie w cza­

sie pó?niejszym, u?ycie go nie tylko dla ruchu ko?owego
i pieszego, ale równie? i dla komunikacji kolejowej. Tech­

nika prac oko?o kana?u przemys?owego wymaga po?wi?c?­
nia g?ównych wysi?ków pocz?tkowych sprawie budowy mo­

stu a w szczególno?ci jego filarów. Je?eli w tym roku nie,
ma

?r?d??w ,t? ju? w przysz?ym powinny si? z?1ale?? o?e /)/,.
.

w takiej IlOSCl, aby prace pocz?tkowe poruszyc .... ?_ {!/OeCI.2/t!
-dall'na ?J? 18 w bud?ecie ?rodków wystarczaj?cych nawet

na sporz?dzenie planów mostu i wys?anie si? fachowych
zagranic? celem przestudiowania tego rodzaju nowocze­

snych konstrukcyj. Rudowa kana?u przemys?owego wyma­

ga nawet przy szybkim tempie robót ca?ego szeregu lat,
po którym to dopiero okresie b?d? nad nim mog?y powsta­
wa? objekty przemys?owe. Tym bardziej wi?c nale?a?oby
zaraz przy?pieszy? przynajmniej prace projektodawcze
cho?by z ?rodków nadzwyczajnych, aby by? dobrze przy­

gotowanym na t? chwil?, gdy, jak to si? u nas cz?sto zda­

rza,
-

kredyty si? nagle znajd?.
Koszt ogólny kana?u jest dosy? znaczny, ale dwie trze­

cie tej sumy trzeba wyda? dopiero w ci?gu ostatniego pó?­
tora roku budowy (wchodz? tu g?ównie prace czerpalne}.
Przynajmniej t? pierwsz? trzeci? kosztów powinno si?
wyda? z ?\'odków pa?stwowych. Obecny stan tych dzikich

pól jest bowiem zhyt odleg?y od mo?liwo?ci zabudowy i

wykorzystania, aby zach?ci? nawet powa?niejszych kapi­
talistów do tworzenia np. grup zainteresowanych w przy­

gotowaniu terenów do eksploatacji przemys?owej. I tutaj
te? tak jak gdzieindziej w Gdyni trzeba wprzód, przez do­

konanie pocz?tkowych inwestycyj stworzy? bodziec dla

dzia?alno?ci czynników prywatnych, inaczej minie drugie o(

udost?pnienie terenów nad kana?em przemys?owym na prze- =oz
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>- sze?? lat od czasu dokonanego wykupna tych obszarów za­

nim co? na nich powstawa? zacznie. Planowane cz??ciowe
? strzeni od obecnego basenu do przysz?ego mostu zwodzone­

go, okazuje si? ju? dzi? niewystarczaj?cym. \V ich obr?bie

buduje si? w?a?nie elektrownia, a za?o?one w pobli?u

przedsi?biorstwa ju? si? staraj?. o przydzielenie im tych

gruntów. Dla innych nowych reflektantów mog? zatem

y/chodzi? w rachub? tylko tereny poza mostem zwodzo­

nym. W skazuje to tym bardziej na nagl?c? potrzeb? roz­

pocz?cia robót ko?o kana?u i gruntów przyleg?ych .

... id d). Wed?ug opracowanych w ogólnych zarysach pla­

nów, droga prowadz?ca na Oksywie zosta?aby ju? teraz

przeniesion? poprzez tras? kana?u w takim miejscu, aby
w przysz?o?ci mo?na j? ?atwiej przerzuci? na most zwo­

dzony. Przewidywana w planach rozbudowy Gdyni id?ca
od terenów kolejowych Gdynia - Rumia droga tranzyto­
wa wiod?ca równie? przez most i przecinaj?ca w proj?k­

cie kana? w kierunku poprzecznym nie jest teraz potrzeb­

na. Przeprowadzenie hesz(?' uzbrojenia mo?e si? odbywa?
w miar? rozwoju tej dziel?cy .

Ad I B sprawy terenowe m i a s t a.

Ramy rozwoju przemys?u w mie?cie s? okre?lone ogól­

nym planem zabudowy, który zosta? na wiosn? l?nG przed­

stawiony w?adzom nadzorczym do zatwierdzenia. Plan ten

opracowany przede wszystkim z punktu urbanistycznego,
nie zosta? dotychczas krytycznie zbadany z praktycznego

punktu widzenia przemys?owego.

Zosta? on sporz?dzony mimo niezdecydowanej do tej po­

ry przez Ministerstwo Komunikacji sprawy podniesienia

poziomu id?cych przez miasto torów kolejowych i po??czo­

nych z tym stacji rozrz?dowych, O ile dla urbanisty za­

gadnienie komunikacji w planie miasta mo?e by? jednym
z .ki lku najwa?niejszych ale nie g?ównym, to dla przedsi?­

biorcy jest ono zagadnieniem wyj?ciowym i wagi pierw­

szorz?dnej.
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.. lel a) Rozmieszczenie terenów przemys?owych w mie­

?cie zale?y wi?c przede wszystkim od mo?liwo?ci komuni­

kacyjnych i to g?ównie kolejowych. Na rozstrzygni?ciach

w tym kierunku opiera? si? b?dzie sposób traktowania

wszystkich dalszych faz zagadnienia terenowego. Przed

ich ustaleniem wszelkie rozwa?ania mog? mie? tylko zna­

czenie ogólnikowe. \V chodzi? tu mo?e w rachub?:

1) Ilo?? przestrzeni przeznaczonej na przemys? w sto­

sunku do ca?ego obszaru zabudowy miasta,

2) Sposób klasyfikacji gruntów przemys?owych zale?­

nie od rodzaju przemys?u. Pod tym wzgl?dem brak

jest opracowanych kryterrów. Ministerstwo Spraw

Wewn?trznych nie wyda?o dotychczas odno?nego o­

kólnika. Niewiadomo zatem coby nale?a?o uwa?a? za

przemys? szkodliwy dla otoczenia, czy stosowa? kry­

terium ilo?ci koni mechanicznych u?ytych, czy ro­

botników zatrudnianych itp.

3) Po stv .. ierdzeniu zasad kwalifikacji gruntów, mo?na

okre?li? klucz rozdzia?u tj. wzajemny stosunek ilo­

?ciowy ustalonych zgodnie z wymogami punktu 2 ka­

tegoryj gruntów.

4) )'laj?c zapotrzebowane przvpuszczalna ilo?ci w ka­

tegoriach, mo?na przyst?pi? do rozmieszczenia po­

szczególnych p?atów na planie zabudowy co do miej­

sca i wielko?ci. Dalsze punkty s? szczegó?owe, musz?

jednak by? równie? ustalone.

03) Wielko?ci oraz proporcje poszczególnych parcel

sposób w jaki one maj? by? zabudowane.

1) Jak dalece stosowa? budownictwo mieszane, do-pu­

szczaj?c przemys? w dzielnicach mieszkalnych.

7) Czy w tym wypadku ??czy? budownictwo mieszka­

niowe i przemys?owe na tej samej parceli, czy te?

wyodr?bnia? parcele przeznaczone tylko dla budyn­

ków przemys?owych i zezwala? obok nich na pow­

stawanie budynków mieszkalnych. Sprawa jest tym



trudniejsza, ?e pod tym wzgl?dem nie ma jeszcze

przepisów lub rozporz?dze?, a do?wiadczenie nasze

w Rzeczypospolitej niepodleg?ej w kierunku budow­

nictwa przemys?owego ca?ych dzielnic miejskich, jest

powiedzmy - nieznaczne.

8) Nale?a?oby dla .Gdyni o k r e

?

l i
?

d z i e l n i­

c ? p r z e m y s ? u w i ? k s z e g o. Mie?ci?yby

si? w niej zak?ady, które cho? nicnale??ce do kate­

gorii "szkodliwych", powinny si? znajdywa? poza ob­

r?bem nawet dzielnic o zabudowaniu mieszanym

przemys?owo - mieszkaniowym a to ze wzgl?du b?d?

na konieczno?? uzyskania bocznicy kolejowej, b?d?

te? na wskazane umieszczenie si? blisko przemys?ów

zasadniczych znajduj?cych si? nad kana?em przemy­

s?owym, lub te? z ró?nych innych wzgl?dów.

Ogólny plan rozbudowy przewiduje dotychczas ca?y ou­

szal' na pó?nocny wschód od istniej?cej linii kolejowej:

Gdynia - Wejherowo na przemys? ,!szkodliwy", wzgl. na

przemys? pracuj?cy przy kanale przemys?owym . .Iak ju?

nadmienili?my, wskazanym by?oby obszar dla tych prze­

mys?ów ?ci?lej ograniczy?, a reszt? tej okolicy przezna­

czy? dla zak?adów wi?kszych, potrzebuj?cych ewentualnie

po??czenia kolejowego. Na tym odcinku uzgodnienie pla­
nów przez Komisariat Rz?du i Urz?d Morski nie tylko le­

?y we wspólnym interesie miasta i portu, ale jest nawet

koniecznym.

ilr! b) .Iu? teraz stwierdzi? mo?na, ?e ceny na grunty

przeznaczone obecnie na cele przemys?owe, s? za wysokie.

Dotyczy to tak terenów b?d?cych w?asno?ci? prywatn?,

jak i Towarzystwa Rudowy Osiedli, które jest ekspozytu­

r? interesów miasta. Ceny ??dane przewy?szaj? kilkakrot­

nie mo?liwo?ci kalkulacyjne przedsi?biol'ców, którzy ofe­

ruj? oko?o 4 z? za metr kwadratowy. \V po?udniowej cz?­

?ci miasta tj. w stron? Or?owa, przewidziane na przemys?

grunty znajduj? si? tylko w jednym miejscu i wy??cznym
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,?:?a?cjcielem jest T. R. Osiedli. Wysokie ceny dyktowane

przez T. R. O. jako monopolist? za te tereny mog? do­

prowadzi? do osiedlenia si? przemys?u poza granicami

gminy gdy?skiej np. w Ma?ym Kacku, gdzie grunty s? o

wiele ta?sze. Gmina straci wówczas dochody podatkowe
z tych przedsi?biorstw a bez?adnie zabudowany obszar

Gdyni i okolic zostanie jeszcze bardziej rozrzucony z uj­

m?. dla calokszta?tu naszych zagadnie? na wybrze?u.

Dla terenów przemys?owych po?o?onych w innych cz?­

?ciach miasta koniecznym b?dzie równoczesne opracowanie

planów szczegó?owych w kilku punktach, aby doprowadzi?
do wsp?lzawodn ictwa w cenach. \Y po?owie roku 19!Jfi

fakt opracowania w jednym punkcie miasta planów szcze­

gó?owych terenu przemys?owego spowodowa? n atychmia­

stowe powa?ne podwy?szenie cen ??danych przez w?a?ci­

cieli.

Ad e) Koniccz nym jest wzajemne uzgodnienie mi?dzy

przedstawicielami interesów portu i miasta postulatów

dotycz?cych komunikacji kolejowej i przeprowadzenie ich

w Dyrekcji Kolejowej i Ministerstwie Komunikacji.

Postulaty te winny hy? formu?owane przede 'wszystkim
z uwzgl?dnieniem opinii wytrawnych znawców ?ycia go­

spoda.rczago i czynnych zak?adów tak w porcie jak i w

mie?cie i traktuj?c zagadnienie prze?adunków portowych

jako odr?bno . .Iak wy?ej wskazano rozmieszczenie dzielnic

przemyslowyel. zale?ne jest w wysokim stopniu od usta­

lonego z góry na ca?y szereg lat planu komunikacji kole­

jowej. Plan rozbudowy tej komunikacji b?dzie musia? u­

wzgl?dni? pl'zypuszcza1ne terminy wykonania sieci bocz­

nic.

Na tereny, na których bocznice mog? by? urz?dzone za­

raz bez oczekiwania na zasadnicz? rozbudow? kolei, pod­

wy?szenic torów w mie?cie itd., przemys? nale?y ju? teraz

zaprasza? .

.11 d d) Czynniki k ieruj?co powinny d??y? do tego, aby
dla ró?norodnych potrzeb przemys?owych. mie? w ró?-

1?'



nych punktach miasta i portu przynajmniej po kilka par­

cel w takim stanie, aby mo?na tam zaraz rozpocz?? budo­

w? jakiego? warsztatu pracy.

Na razie nie chodzi o uzbrajanie wielkich obszarów, ty l­

ko o danie przedsi?biorcy wyboru pod wzgl?dem osiedla? ia

si? conajmniej w kilku miejscach, w ten sposób jednak,

by w tych punktach by?y zapewnione wszystkie potrzebne

inwestycje publiczne. Pi?cioletni plan inwestycyj miej­

skich, oraz plany analogicznych inwestycyj Urz?du Mor­

skiego w porcie powinny by? tak uk?adane, wzgl. popra­

wione, aby zaspokoi? tego rodzaju ?ywotne potrzeby

przedsi?biorców rozgl?daj?cych si? za mo?liwo?ciami pra­

cy na wybrze?u.

Ad II. Sprawy kredytowe .

. 1. H' porcie,

Pod wzgl?dem prawnym sytuacja jest o tyle jasna, ?e

ma si? do czynienia z jednym w?a?cicielem gruntów w

którego imieniu wyst?puje Urz?d Morski. Zaleta ta staje

si? jednak wad? wówczas, gdy brak decyzji zat rz ymujo

lub opó?nia nieraz latami za ?atwienie jakiej? sprawy,

Urz?dowi Morskiemu nie udzielono bowiem dostatecznych

kompetencji, którcby go upowa?nia?y do samodzielnych IDZ­

st rzygn i??. przy?p icszujacych bieg sp raw.

tu! a). Kataster w r?,jyni datuje si? z pl'll?kich czasów

pt zedwojermych. Dawne d?ugie zagony ch?opskie zupelr.ie
nic odpowiadaj? obecnym potrzebom i w tej fonnie nil'

mog? by? podstaw? do transakcyj. Na miejscu dawnych

??k wykopano nowo baseny. Gdzie w katastrze figuruje

morze, nasypano wiele hektarów nowego l?du. Te obszary

n-ie posiadaj? popi-ostu swej "metryki" i s? w podobnym

po?o?eniu co nieszcz??liwiec, któremu w?adza nie chcia?a

uwierzy?, ?e si? narodzi?, g'dy? nie posiada? na to dowo­

du. Jad?, pi? i ?y?, i dopiero, gdy si? chcia? o?eni?, to si?

okaza?o, ?e "formalnie" jeszcze go na ?wiecie nie by?o. I tu-



taj tak?e l?d powsta? ju? nieraz od lat, kto posa?ny i od­

wa?ny nawet si? na nim pobudowa?, ale gdyby odwaga te­

go pioniera si?gla tak daleko, by za??da? od Urz?du Skar­

bowego "podk?adki" katastralnej, to dowie si?, ?e mo?e ni?

hy? tylko odhitka nieobowi?zuj?co zmarszczonej fali mor­

skiej, która dotychczas p?ynie w miejscu danego zak?adu

przemys?owego na urz?dowych mapach z zesz?ego stule­

cia.

A ju? \\T?CZ tragiczne prze?ycia przechodzi? musi nor­

malne sumienie katastralne, gdy cz??? formalnie i przy­

zwoicie pocz?tego zagonu ch?opskiego zosta?a bezpowrotnie

razem ze s?upkiem gian icznyrn zaprzepaszczona w nowym

basenie portowym, reszt? za? jej, trzymaj?c? si? jeszcze

obur?cz brzegu wypada komasowa? dla takiej np. uparcie

usamodzielniaj?cej si? Ch?odni Portowej. Temu n, b. przed­

si?biorstwu, jako zdaje si? jedynemu dotychczas uda? sic:

tego rodzaju olimpijski wyczyn katastralny,

Cho? powody wiadome s? tylko Bogom z tego? Olimpu,

stwierdzi? musimy, ?e port mimo ró?nych w tym kierunku

wysi?ków dotychczas nie jest nale?ycie pomierzony, Sta?

nas by?o na zbudowanie ca?ej Gdyni, ale ju? zabrak?o na

to, aby równocze?nie mierzy? to, co robili?my, Potrzeba za?

na to teraz oko?o stu tysi?cy z?otych, a po ich zapewnie­
niu, dwu lat pracy. Jeste?my wi?c, jako ten w?a?ciciel no­

wowybudowanej nieruchomo?ci, który nicdop?aci? przed­

si?hiorcy lub poprostu uiedopilnowa?, wskutek czego nie

wstawiono mu szyb do okien, Z daleka dom wygl?da oka­

zale, ale nie mo?na w nim zamieszka?.

tul b), Pozwoli li?my sobie przerwa? po\vyzeJ powag?

rozwa?a?, traktuj?c na weso?o spraw? donios??. O tern, ?e

skutki obecnego stanu s? tak nieprzyjemne dla wszystkich

zainteresowanych, zaczynamy si? dowiadywa? w hipotece,

Nie ma tam mowy o wydzieleniu jakiej? parceli w odr?b­

n? kart? hipoteczn? bez podk?adek, czyli danych z kata­

st ru. Mo?na w takim wypadku chodzi? mi?dzy katastrem i



hipotek? wiele tygodni a i wówczas jeszcze nie wiadomo,

czy i jakie b?d? wyniki. Na razie prace id? w kierunku

skomasowania ca?ego terenu portowego na jednej karcie

hipotecznej.

nr! c). Doprowadzenie do szybkiego za?atwiania spraw

katastralnych i hipotecznych jest koniecznym, gdy? bez wy­

wo?ania hipoteki nie mo?e by? kredytu hipotecznego, a bez

kredytu nie b?dzie w porcie przemys?u.

Sprawa tembardziej si? komplikuje, ?e samo udzielanie

po?yczek dla objektów, przy których w?a?ciciel gruntu

(pa?stwo) i w?a?ciciel budynku stawianego na tym grun­

cie (przedsi?biorca), nie s? t? sam? osob?, jest rzecz? tak

trudn?, ?e jej w porcie dotychczas zadowolaj?co nigdzie

nie za?atwiono. Tu tkwi jedna z najwi?kszych trudno?ci

procederu uprzemys?owienia Gdyni.

Wyj?cie z tego po?o?enia daje t.zw. prawo zabudowy

("Erbbaul'echt"), znane w ustawodawstwie b. dzielnicy

pruskiej. Pod?o?em zastawu jest 'wówczas prawo zabudo­

wy, powstaj?ce na skutek osobnej umowy w?a?ciciela grun­

tu z przedsi?biorc? zamierzaj?cym na tym gruncie budo­

wa?; prawo to zostaje zahipotekowane jako osoima karta

hipoteczna. Jak dot?d nie ma decyzji na zastosowanie w

porcie p rawa zabudowy i nieokre?lono równie? typowej

formy zasadniczego kontraktu o ustanowieniu przez pa?­
stwo tego? prawa.

Za?atwienie i wyja?nienie dotychczas wymienionych for­

malno?ci daje jednak tylko mo?no?? otrzymania i zabez­

pieczenia po?yczki prywatnej. Wielkie zbiorniki kapita?ów
w bankach pa?stwowych pozostana mimo to nadal niedo­

st?pne, Bank Gospodarstwa Krajowego np. mo?e udziela?

na zasadzie prawa zabudowy tylko po?yczek z funduszów

gotówkowych, których regulaminowe maximum wynosi ...

z?. lo.nOO ka?dorazowo. Nie mo?e on natomiast czyni? z ta­

kich objektów podstawy do emitowania listów zastawnych.

Znalezienie formy, któraby udost?pni?a tanie wi?ksze kre-



dyty hipoteczne z c::::tatecznym okresem amortyzacyjnym,

jest piln? konieczno?ci?.

Gotowo?? pa?stwowa kredytowego popierania w Gdyni

budownictwa przemys?owego na równi z budownictwem

mieszkaniowym; wyra?ona w ostatniej nowelizacji ustaw

o popieraniu rozwoju gospodarczego i rozbudowy Gdyni,

pozosta? musi dla portu wobec przedstawionych okoliczno­

?ci - tylko teori?.

H. II' mie?cie.

Wydawaloby si?, ?e pod wspomniane uzupe?nione prze­

pisy popierania kredy t O\\'C> go mo?naby podci?gn?? przemys?

\V mie?cie, gdzie parcele s? w?asno?ci? prywatn?. Tymcza­

sem czynniki miarodajne nie zgodzi?y si? \V roku 193G na

wydzielenie osobnej sumy kredytowej na cele budownictwa

przemys?owego. Poniewa? za? ca?? kwot? b?d?cych do dy­

spozycji kredytów przyznano w?a?cicielom buduj?cych si?

domów mieszkalnych, wi?c tego roku budownictwo przemy­

s?owe wysz?o w mie?cie z kwitkiem. Byli tacy, którzy na­

mawiali wahaj?cych si? p rz edsi?biorców do przej?ciowego
inwestowania \\' luW/; w?asnych kap italów na budow?, w

oczekiwaniu pó?niejszych przydzia?ów kredytu. Wystarczy?
dla odstraszenia wszystkich ch?tnych przyklad pracuj?ce­

go w po rcie pl'zedsi?biorstwa, któremu kredytu odmówio­

no, wobec tego, ?e w mi?dzyczasie budynek ju? zosta? wy­

budowany.

Jak si? za? sprawy b\(1:1 przedstawia? w roku 1?n7 nie

wiadomo.

orf u). Sprawy katust i-al ne opozmane wskutek zbyt s?a­

bej obsady personalnej dzia?u kutast ra lnego przy Utze­

dzie Ska t-howym \\' Gdyni, wik?aj? si? jeszcze naskutek nie­

zatwicrdz cn ia planu zabudowy miasta i braku opracowa­

nych planów szczcgólowych. Kto \\' Gdyni chce rozpocz??

budow?, powinien si? liczy? z tym, ?e w obecnym stanie

rzeczy na same sprawy katastralne i hipoteczne minie mu

l ?



kilka miesi?cy, po czym dopiero b?dzie móg? my?le? o na­

st?pnych etapach swej pracy.

ad b). Wskazanem by?oby spopularyzowa? form? hipotek

umo?liwiaj?cych ustanowienie prawa zabudowy, równie?. i

w mie?cie. Nie jest wykluczonem, ?e cz??? w?a?cicieli nie

chc?cych si? obecnie wyzbywa? swoich ,gruntów, jak np.

ludno?? kaszubska, gotowa by?aby odda? je do u?ytku prze­

mys?owego i mieszkaniowego na zasadzie prawa zabudowy.

co rozszerzy?oby i urozmaici?oby poda? parcel.

(ul e). Zaznaczy? trzeba, ?e stosownych pornieszcze? nie

ma w Gdyni nawet przemys? drobny i ?redni, zwi?zany z

konieczno?ci z istnieniem ka?dego wi?kszego skupiska lud­

no?ci. W Gdyni, mie?cie 90-tysi?cznym, przemys? ten musi

pracowa? po piwnicach, barakach i tp. Tym, którzy zamie­

rzaj?. w roku 19??7 burlowa? sobie lepsze pomieszczenia dla

swych warsztatów pracy, trzeba zwróci? uwag? na ten ca­

?y splot trudno?ci, które im przyjdzie pokona?, zanim b?d?

mogli si? stara? oficjalnie o po?yczk? z funduszów rozbu­

dowy dla swego objektu przemys?owego.

Poza sprawami t e r e n o w y; 111 i ikr e d y t 0-

w y m i istnieje jeszcze jedna sprawa, nale??ca do ogól­

nych podstaw warunkuj?cych rozwijanie si? przemys?u \\'

Gdyni.

Jest ni? t a 11 i pr?. d elektryczny dla celów prze­

mys?owych. Dotychczas cena jest bezwzgl?dnie za wysoka

i musi ulec wydatnemu obni?eniu tak ze strony zak?adów

w Gródku dla przemys?u w porcie, jak ze strony Miejskich
Zak?adów Elektrycznych dla si?y u?ywanej do produkcji
w mie?cie.

Rzu?my teraz okiem wstecz na mnogo?? tych poruszo­

nych zagadnie?. Wyobra?my sobie, ?e na drodze do roz­

wi?zania ka?dego' z nich stoi kilku urzedowych referentów,

wymagaj?cych ka?dy kilku ró?nych fO;'malno?ci, je?eli nie



poda?. Czy nie wystarczy to, by odstraszy? nawet dzie'­

nych i bojowych ludzi? A co dopiero mówi? o tym przeci?t­

nym typie przedsi?biorcy, którego by?my w Gdyni tak

chetnie widzieli, zatrudniaj?cego naszych bezrobotnych.

Czy nie powirinoby si? tymi sprawami tak pokierowa?:

aby ch?tny do osiedlenia si? przedsi?biorca wniós? tylko

jedno lub dwa podania, ograniczy? si? przede wszystkim

do specyficznych kwestyj swego przedsi?biorstwa, zagad­

nienia za? typowe, dla ka?dego przemys?owca podobne, mo­

gly by? za?atwiane automatycznie i szybko,

Skoro zacz?li?my od porówna? podró?niczych, to po­

wrórny do nich i przy ko?cu. Mo?no?? podró?owania nie

zale?y od tego g?ówn io, czy jakie? spolccze?stwo lubialeby

je?dzi? kolej?, ale w dan ej chwili przede wszystkim od te­

go, czy dysponuje ono torami, wagonami i lokomotywami

i czy te sk?adniki ruchu dobrze razem pracuj?. Problem

dzi? przez nas poruszony jest zawi?y l sk?ada si? na nie­

go, jak widzimy, równie? wiele poszczególnych sk?adników,

I:ad którymi trzeba pracowa?, urzeczywistniaj?c je krok

za krokiem. Opracowanie tylko jednego lub ki'ku ogniw
z ca?ego ?a?cucha cho?by bardzo wa?nych, nie wystarczy;

trzeba tu czuwa? nad ca?okszta?tem zagadnienia. Przemy­

s?owcowi majneemu osiedla? si? w ,Gdyni nale?y da? na':

rz?dzin jego pracy, t.j. tar en i mo?liwo?ci budowy - nie­

jako do r?ki ; kto z tej sposobno?ci skorzysta, w jakich

dziedzinach przemys?u si? zrobi ruch, to ju? samo ?ycie

wyka?e.

Bez utorowania tych dróg, up rzornyslowienie Gdyni h?­

dz io si? nadal ko?czy? na dobrych ch?ciach. Dop iero po

rozwi?zaniu. poruszonych tu za?o?e?, powstan? dla Gdyni

w?a?ciwe problemy przemys?owe.
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