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OD ?t')/D
? H'NICT?t'1I

\V piel'\\'szylll Ilumerze naszego Biuletynu wyja?nili­

?my j u z W k r ót ko?ci cel i program pJ'(H'y Bi li ru Propagandy
i ? n l'o ruuicj i ?\loI'skich, oraz .. \llIzellJll J\lol'skiego.

\V wyniku d?ugoletniej ?mudnej })I'a(')' \llIZellJ11 .\Iorskie

d yspon uj e dzi? st .uann i e I ozsegregow a n y ltl i j as no II szerego­

wanym materia?em, duj?cym m ozn o?? u d z icl a n iu wszelkich

inI'OJ'JlUH'ji, dot yczqcych ?eg;lugi morskiej.

Zasilane od szeregu lal nuucr ia lcm propagandowym ))0-

szczeg()lllych linii ok r?tow ycli, .\IIIZCUIll J\lol'skie, \\TnZ z Biu­

rem Propagandy st wo rz yl o jedyne xv swoim roclz.aj u a rr-h i­

WUIll, nie maj?ce prawdopodobnie w ca?ym ?wiecie odpowie­
cl n i k a o lak l'ozleg?YIll zakresie i programie.

,.

NOTE DE L'EDITEVR

U Il C o li d I' e" II ?lI t, d i.l n s Ic 1 - (. (' n II ?ll C 1':) d e 11 o t l' C B II II c t i n,

clon n a i t UIl npCI'\'11 g?ll('I'al SUI' lc IHlI et le prog'rulllllle du BIl­

I' e a II d e .p T' o p a g n Il d e c t d c S [n I' o I'IIl i.l t i () 11 S \ l H r i t i ?lI es, a i n s i q II e

d li J\ III s('c J\ I HI' i t i III e.

Apl'es lin iru va i l long ci a ssiclu. lc .\JlIs(.e esl a r r i v? a u n

halit dcgl'P d'organi?i.dioll, II dispose Ilon se u lcm e n! des col­

I e c t i o n s i n t (. f' e s s LI Il j e s
,

III a i s a II s s i d
.

I I n n Il? t h, i (' I d' i n r () f' III a t i () II

a h o II d a Il l, (
.

o n r: e r n l. i n t s u d () li t la n a v i g a t i o n JI1 a r i t i III e.

Au ssi - disposHIlI de 10111 ce qui a (.I? {dit{· ('OllIIlIC j)I'O­

paga ncl«, pa f' lex COIlI pagfl i es de na v iga t ion pefHlan t dcs lOllgues

anu?cs - lc \llIs?e ('onjoilltcJllcnl avcc le Bllf'eHlI de Pl'opa.

gancle, fOllllcnl 1I1J (lJ'(,ltivc sp{Tial. pl'obahlellH'fll IIfllqUC Uli

HlOIlde au point de "ue extention ei pl'ogl'aIJlIl}{?.

/\/0 TE J=ROIIf TUF EOlTOR

A shod I'e?lIm? IJl Xo, 1 ol' Olll' Blllletin gtlVC a gCllent!

idea ol' the aims and program ol' tlte O!Tice rOI' Propaganda
and \Jaritillle IJlf'oT'1natioll. as ",ell n'l the ?faritimc .\fIISClllll.
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1\'-; a resu l t ol' long and paiJl.·daking wo r k t lic Vl useu m is

n o w eq u ipped witll ca.refu ll v <11'ranged and elassifiecl colle­

ctions as wel] as w i t h all material ena hl i ng lu l l in lm-mu tion

heing g;iyen on ail m a t te rs pertaining to n av i gu t ion.

'lhe ,'v)il/'itilllc ?\)l?selllll wh ic-h is in posscssio n of aIl t he

p r () p a g a n d a III a I e r i a I is S li e d d li l' i n g a n li III b e l' o f y e a r s h Y S I e a 111 -

sh i p Compn.n iex, Io rms in cojllnclioll w it l: th e Propaganda
OITice a spcc.ia] kind ol' n rch i ves pl'obably not lw\'ing i is cq ua l

in t he wo i-lcl as rf'gurds its ex t e n t and program.

MUZEUM MORSKIE
(Galeria obrazów)

Opr{j(,z I)()gatcj kolekcji m orlcl i okl,?jowy('h i ró?nych
w vrluw n ic iw, .\llIzelllll .\Iorskie posiada z l ii

ó

r ob"azÓ'w na le­

ruu t y zwi?zane z m o r ze m
,

oraz ma rynn r k
? handlow? i woj en­

n
?.

Zamieszczone ni?ej fotografie przedstawiaj,,! dwa fl'ag­
melity sali z o hru zu m i. na dalszych za? sf ronuch Billletynll re­

p rod u k uj cm v czt;;?? ob ruzów z tego zl ii or u .

•

SALA Z OBRAZAMI. - GALERIE [JE TABLEAUX. - GALtERY OF PICTU'1ES.
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MUSEE MARITIME

(Galerie de tableaux)

Out re u n e c-ol lect ion de? IIlod(\le..; dl' IHI \'1 I'l'''; et

des differe nt cs pu hl icu r io ns, l c .\III?{e poss{de u n e galer'ie cle

tuhlea u x. r'epr'{>serd(l1\1 des suj e tx 1I1(1I'ili?l1(,? (m a r i nes de glleJ'I'e

et de conun c rce, mer'. po r t s ctr.). Les clic!t{>s ci-co n t re m on t re n t

cle u x I'r'aglllellts de ('elte galer'ie. Au x p(q.!·l?? -u i va n r e s I\OIIS

clon nons les rop rod uc-Ii o ns des q uo lq ucs ru hl eu u x.

i.?
... ?.,?,

SALA Z OBRAZAMI. - GALERIE DE TABLEA,UX - GALLERY O;: p:crURE:3,

MARITIME MUSEUM

(Gollery of pic?ures)
'"

Besides n w irl« co l l cct i o n ol' ?llip m orlel s a n d di l'l'e rc n i

pub l ic-a I ion s, t lu- \Iar'itillle \11I?elllll P(),,;sP'ise? a galler'y ol

pir-r u rc . ..; ol' t he seu as \u,11 HS ol' t lu: n a vv alld mcrTllillli mu r i nc.

TlI(' phologf'upll" on pag{'"
" alld + "Iw\\ t w o fnlglllcnh ol'

t h i- galkr'y. ],'11 rt h e r pag.-c..; ol' t h e PHtlletill gl\C a rr-p rocl u c t i o n

ol' se ve ru l p ic-t u rvs lrom t h i- l'ollc('tioll.

4



PANCERNIK FRANCUSKI "BRENNU3' Z. R. 1895.

LE CUIRASS? FRANC AIS "BRENNUS" (1895).

THE FRENCH CRUISER "BRENNUS" OF 1895.
.

A. La,vi,ch'i pinx.

'. f

- ...""

...... .....;...?

- ??_ .. _?
....

PANCERNIK FRANCUSKI "CARNOT" Z R. 1895.

LE CUIRASSE FV.N: AIS "CARNOT" (1895).

THE FRENCH CRlJlSER "CARNOT" OF 1'895.
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WIDOK PORTU W LONDYNIE (OBOK GREENWICH)

VUE OlU PORT DE LOND?ES (PRIES DE G'REENWICH),

VIEW OF THE LONDON HARBOUR (NEAR GREENWICH),

Ch e.r le c Dixon pnx

WIDOK PORTU W LONDYNIE (THE LOWER POOL)

VUE DU PORT DE LONDIRES (THE LOWER POOL)

VIEW OF THE LONDON HARBOUR (THE LOWER POOL)
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WYJ?CIE Z PORTU PODCZI'.S KRY

SORTIE A L'EPOQUE DES G?ACE'3

STEAMER lEAVING THE HARBOL:R CUR:NG lCE SEASOt-1

A. Bogo:ubow p.n»

1 1
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RYBAK NA Ai)RIATYKU

P?CHEUR DANS L'ADRIATIQUE

A FISHERMAN ON THE

ADRIATlC

Silv:n p.nx
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DZ!At c.CLG:J?KL - SECTION BE?GE. - BELGIAN SECTION.

DZIAL BELGIJSKI

Belgia zalicza ?i? do nnj w i?k sz vrh p()i?g' kolonialnych
?wiata, to Ip? ?eg'llIga mo rxk a ma dla teg'o pa ?st w« podslawowf'
znaczenie. Dzia? belgijski .\llIZt'lIlll .\lorskieg'o ". odpowiedni
spos('>b i l u st r uj« l'OZ\\'(\j i olwcJly stu n m a r vn a rk i IPgo zap"zy­

ja?lliollego z n a m i nu r or!u

13



..

.

!
\

? ..
\

-, L

" r

??_
.. ?

II' l-h

? ?'?:'.:-
';??!h?

..

.....
?:.; "?.-" .

? ...... rtf'
?

PLAKAiY BELGIJSKICH TOWARZYSTW 2EG?UGOWYCH

LES AFFICHES DE COMPAGNIES BELGES DE NAVIGATION

POS1ERS OF BE?GIAN STEAMSHIP COM?ANIES

(Ze zbiorów Muzeulm Morskiego)
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EDITIONS BELGES, BELGIAN J:'RI:-.JfEJ MATTERr3.

(Ze z bio r ów M:?zeum MorsIkiego)

SECTIO? BEL(a?.

La Iklgiquc com ptt- pn r m i l es plus gl'ande;-; p n issu nc-ex

ro iou in l os cl u m o nclo, pal" «o ns?q uu n i ses clIorts dans le do­

mn inc de la nu vigut io n so n i d'lIn gl'and intcl"et. La sec/io!\

1H'lgc c?u ?llIs{-e re p r?scutc clone le clevcloppement et I'?tat

aet uel de la m ar i ne dc cummcrce helge - mu r i no clun peup]c
n m i <1(' la 'Polog nc.
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BEI,GIr\? ?E(:TI():\.

16

BelgiIlIII I? o n e o ! t h c higgeloit ("olollial pO\\'t'1'1oi ol' i h o

\\t)J,I(\. ('oll"eqllellll? n a vigu t i o n I? ol' p ri m e i m po rtu nre

to t li i s co u n t r v . Thc BelgialI Se("liol? ol' iltl' ,\Ial'iiillle .\111-

:-; l' II III ci l' P i (' t:-; i II (\ II (\ d ('q II H t<' \\ () ? t It e d t' \ t' 1 o P III(' I? t a II ci t It (?

pl'f'?f'ld .. tnIe ol' the IIlCf'(,IIHIII IIlHl'illC' ol' Ihis ('Olllltl'Y whlC'h lS

:--0 l>erl'it.'lIc1ecl \\itlt liliI' IIHliOl1.



ANVERS, Ba ... in N° 74

,

Pi('I\\:-;Z(' :-;kl(ld? dl"zewa pol:-;kiq.;'o \\ _\llt\\(·l"pii. p ro wa d zon c- pI"Z('Z
('0111 pagll il' Bplgl' d'EIl! n'pili:-; ,\Ia ri t i 11)(':-; d d(? T ru nspo rt-, (du\\ 11 icj : Sk?ad y
PortowI' SI. hl". L('d()ch()\\?ki, Sp()?ka ,.:\k('yjlla). Szcz('g{J!y o t ym tow a rz y­

:-;twi(' hyly Zallli(':-;zCZOlIl' \\ SI'. 1 BilIIdyllII.
I.l':-; pn"lIIi('l's l'll!n'p()I:-; dl' !>oi:-; po lo na is, gl'l'l:S pal" la ('ol\lpagllie Bl'I­

gl' dTlltn'p(>t:-; .\lal"itillw:-; l'/ d(' TI'tIIl:-;pOl"ts (ci dcva n t: Ll1tl"l'p()!:-; ?Ll?'itiml's
:--;I<lllisla:-; ro m u- I.('(!<')clrm\ sk i. Socict? _\ 110 u Y me). POi? I" plll:-; a m pll's (L?tails
('OI\:-;II!tI'1' 1(' Bulldill x. J.

TI}(? I'il'sl :-;tOI"(':-; ol' Po ? ixh 11I11I1)('1' in An t v, r-rp ca r rir-d hy the "Comjlu­
glli(? Iklgl' d'EIl!n'p(J/:-; .\Ii1l'itilll(,:-; et dl' Tl"ullsports (Io ruu-r l l a rho u r Ston's
ol" ('011 lit SI. I.(,(!t')('lro,,:-;ki Ltd.). l'al'ti('!!lal':-; I'<'g'al'dillg' lhis COlllpally apP('il­
rr-r] III No. 1 ol' tl\(' HIIIIl'till.

Compagnie Belge
d'Entrepóts Maritimes et de Transporta

Bllre'\U (t"ntrnl : BKUXEI.LES, Ave-nue d'Auderghem. 322
, ... '.· .. w \;" .\·j,'n.- 'I.I.,? •• ", i,4"? (O\t l ? I EOl x·IlHlIXt:.l I rs

Lntrt'prlt? t·t i\1IlRl.\sil\1l : ANVEHS, Bllssin nI> 101 (Andf'\n 74)
! ?l;,?f,??ll?" ??\t?.H:J

I'\Rt'llI'?'" ? V ARSOVIF.. ru? Prumye!owa 24·32

'-1,.".... 1.',;) ,,,, ... , 1.I??ffll'''l<l\lI' Ol??N·\'?Il.S()Vt??

?',ntrcp"t:, d A,"'it>r? <l?? I

NICOLAIFFF (Mer Noire)r"p?\r.\II()Il? Ml\rttllll('I': ?

•

Dt'IH\rt"llH'nt MiHitirn?
,l 'tz\(. \1 "?II 1\11 ? (1"'''1..''' \ \III" III' :-..\\ IH?.';' Ali f;f:. a \11:, h

" ... -,j j(':" l •• \\ \ll"'t"fH? ,\'\I'lb"{li?I·''\Hl"II?.I<\M???'I)fI.ll-;

()"pnrt?ment Rois

;\Il? OK I,', i"" !li tl(,I? [,l "'IJI) \ II L.\ "III "\(,;'1"
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DZIA? ROSYJSKI. - SECTlON RUSSE, - RUSSIAN SE::TI ?N,

DZIAt ROSYJSKI.

\r tym cl z iu lc -\luzelll11 z naj d uj em v liczne modele stat-

ków. k ió re t",ol'zyly da w n
?

m a r v nu rk
? I'o?yjskq.

?ECTIOl? HUSSE.

Cetle set-t i on l'olllpl'end u ue r ich e col lcciion d('s lIlod[·le:-;

et
.

li II e g- l' a II d e \ a I e II J' h i s t () I' i <J li e.

HUSSIAN SECTIO?.

\Ye Ii nd in ih is section a large 1I1111lhel' o! sh i p mude ls

l'ep r'est' II t i lip: t h c lo r m e r Hussin n m a r i nc.

DZIAL FHANCUSKI.

Pott;gt; mu r yna rk i lru nr-u sk iej i l ustruj e I)()?aty zl ii
ó

r fo­

togral'ii i p luk a t
ó

w, o ru z modele statków, z k ió rycl. na zrlj?r-i u

w i d z i m v pl'ecyzyjllY m orlcl lIarto?Ta. w v konu n
,

vv \\HI"ztd­

t ach SI. hr. l.cd óch owsk iego.

SECTIO? FHAN(AISE.

La ma r i ne lrunca ise est rcp rcscn i?e pal' 1I1lC riche col le-

c-t io n dl's gl'il\III'C'S. (,Ii('h{·s. al'l'i('hes. et pilI' Il'S IlIod(.les de n a vi-

18



i-es, Voici 1111 de ceux-Ia - Je peirolier constr u i t dans I'atel ier

_specja?. nppur teun n t au m us?e du Stanislas com te Ledóchowski.

FHENC?l SECTION.

The Fl'eJlch ma r if i m e po\\'er is il l ustrut ed by a collection

of phot ogruphs and poste rs as well as ship morle]s. Here is one

ol' t hem - i he pet 1'0 [en m sit i p COllst r ucted in t he specia l work­

shops of Co u nt St. Ledóch owsk i .

. '-?" -,
-

,.t.
?S\Fi1? •. " '1

.• ,??l,\?M

o STMALO (f
,'(l"·.h.'dl ...... 1)?'".l?t_'1'

-

i:h,..
j"'

.•!i::'
l

"
.1; st ?'<

?:

DZIA? FRANCUSKI. _ SECTION FRAN<;A.ISE,
- FRENCH SECTION.
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DZIA? SZWEDZKI. - SECTION SUEDOISE. - SWEDISH SECTION
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DZIA? SZWEDZKI.

Mur ynurk? Szwecj i reprezentuje model typowego szwedz­

kiego statku towarowego, ustawiony na tle ciekawych obra­

zów i plakatów. Na osohnych tablicach rozmieszczone s? bro­

sZliry propagandowe szwedzkich towarzystw ?eglugowych,
a mianowicie: Swedish - America Line, Johnson Line, Swedisli

Lloyd, The Swedish East Asiutic Co. Ltd., oraz G(jta Canul.

Dz ialn.l no?? ka?dego z tych towarzystw h?dz ie oprsana w nu­

st?pnvr.l: 1I11111crach naszego Bi li let y HU.

S,ECTION SUI?DOISE.

La mari ne de Su?de est represent?e par un cargo-type et

des nomhreu ses aHiches et brochures. Des tableau x decoratifs

et des vi irincs cout ien ncut les b roch u res de propagaucle, edi­

t?es par l es compugu ies sui v au ies: Swedish - America Line,

joh nso n - Line, Swed iah Llo yd, The Swedish East Asiat ic Co.,

Ltd, et la Gota - Canal. Ces compagnies serout decrites, au point
de vue de le u r t ruvn i l, dans les Bulletins suivauts.

SWEDISll SECTION.

The Swedish mar ine is represented by a typical Swedish

cargo ship, placed against in teresting pictur-es and posters.

Propaganda pamph lets of the Swedish Steamship Compan ies,

viz: Swedish-Alllel'icu Line, Johnson Line, Swedish Lloyd, The

Swedisli East Asia! ic Co. Ltd. and Cota Canal, are displayed
on adj ue-en t sheets. lhe activities of euch of these COlnpanies
will he descrihed in the ensuing nnmhers of our Bulletin.

SZWEDZKIE BROSZURY PROPAGANDOWE. - LES BROCHURES SUEDOISES
DE PROPAGANDE. - SWEDISH PROPAGANDA PAMPHLETS.

(Ze :zbiorów M-ulzeum, Mons1k,iego)
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POKÓJ KANADYJSKI. - LA CHAMBRe CANADIENNE. - CANADIAN ROOM.

DZIA? KANADYJSKI.

Niezwyklc barwnie i efektownie przedstawia si? \" Xl u­

zeum pokój po?wi?cony kanadyjskim towarzystwom ?eglugo­
wym: Canadian Pacific, Canadian ?ational Steamsh ips, oraz

Canada Stemnships Li ncs. Hcprodllklljcmy obok cz??? w yclaw­
n ictw propagundow ych tych iowur-z yst w, rezerwuj?c sobie IW

nast?pne n u mery ha rdzi ej szczcgó lowy opis ich dzia?alno?ci.

a w szczególno?ci towarzystwa Canadian Pacif'ic. które jest naj­

wi?ksz? w ?wiecie organizacj? podró?nicz?.

SECTION CANADIENNE.

La Chambre Canadiennc du jlllsee laisse au visiteur une

impress.ion profonde. Elle br il le par ses v ives coulcurs et par

les affiches impressionantes d u "Canadian Pacific", des "Cana­
dian .L\ational Steamships", et des ,.Callada S/eamships Lines".

Sous reprorl uisons ci-con trc q uelques 1I1lCS des puhlica­
tions de ces Corn pag n ies, tou t en notis r?sl'rvant u ne d?scrip­
tion plus cletu i l l?e - surfout en ce q u i concerne la Iameust­

,.Canadian Puri iic" - la plus grancIe organisation des vo yages

au monde.

CANADIAN SECTION.

The pictu resque Ca nud iu n ROOJll of t h e \lt1sellJll devoted

lo I Ile S/en msl: ip Com pan ies: Can?Hl ian Paci [ic-, Canadian Na-

22



WYDAWNICTWA KANADYJSKIE. _ EDITIONS CANADIENNES. - CANADIAN PRINiED MATTERS.

(Ze zbiorów MUIZ€Ulm Morls.k1iego)

t i onal Steamsh i ps and Canada Steamsh i ps Li nes, mak es a deep

imp ression on the v isi t o r. \Ve a re showing herc a J'('\>I'odllctioll

of the propaganda pn m ph lei s ol' t hcse Companies, w h i l e a m o re

detailed desct-ipt on or iliei r activities will he Iou nd in t he ne xi

II 1Il n h e I' of t h e Bullctin. cspecially as [ar as t he Cal1adial1 Paci­

rie COlllpal1y is concerned. wlrich is the lurgest t ruvelling ol'ga-

nisation in the world.
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DZIA? NIEMIECKI - SECTION ALLEMANDE. - GEIRMAN SECTION.

DZIA?.. NIEl\HECKI.

Cech? charakterystyczn? tego dzia?u jest wielka ilo??

('iekawych broszur. Bli?sze ich zilustrowanie odk ladamy,

z hraku m iej scn, do jednego z naj hl i?sz ych nu me rów.

SECTION ALLEl\IANDE.

Cet I e sed i Oll se dist i ngu« par 1lI1 grand 1l0011hre des

bl'ocltu I'es et irn i is de p ropagu nrlc. Fauie de place 1l011S en par­

ICl'olls au lu r ci a mi-su re de nos possihilit?s.

GERMAN SECTION.

lite chief chu.ructcr ist ic of th is section is lh e large num­

her o] in I e res! i llg pa III pll lei s a mo re detuiled descriptioll of

which, in view of lack or spar-e h o re i n. will appeal' in one of

flte nca rest issu e s ol' t he Bulletin.
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Dzia? opf.owq.
Dzia? opisowy naszych Biuletynów pragniemy pocz?tko­

wo po?wi?ci? polskim towarzystwom ?eglugowynl i firmom

morsk im, a nast?pnie prz yst?pirn y do opisu dzia?alno?ci towa­

rzystw okr?towych w innych krajach.
D??eniem nasz ym jest zebranie w Biuletynach jaknaj­

o hsze r-n iej szych wiadomo?ci z zakres li ?cp;lugi .

Xlam y nadziej?, ?e praca nasza spotka si? ze zrozumie­

niem i ?e Biuletyny, wydawane przez d?u?szy okres czasu

i rozsy?ane poszczególnym instytucjom polskim i zagranicz­

nym. stan? si? dla oxóli zainteresowanych popularnym
?

r?dlr-m

informacji i w iadorno?c i w zakresie zagadniel'i. zw i?znn yc]:
z ?eg 111 g? morsk?.

"iwi?i?n de§criptiwe.
XOIIS av o ns I'infention de consacrer la di v ision descrip­

tive - iout d'ahord a nx societ?s de na vigu t iou polo nn ises et

au x m a iso ns polnna ises, tra vn il lunt clans le doma inc de la mer.

?Oll s cot i 1111('rOns par 11 ne rl?scr i ption sern hla h Io o n ce qui
('OI1('("'Jle ?es aurros nations.

Not re hut est de r assem liler et de servi r i? nos Lectenrs

des renseignements et commu n icat io ns sur la navigation mon­

dia?e - so u s 1111(' Iorrne pop u la i re et var i?e.

NOlIS ?spernns qu e notre travail rencon trera non seu ?e­

ment un bon acr-ue.il et u n e com p r?lrensj on suf-risallte. mais

a ussi u ne col l alio ra tion effective. Les Bulletins - erlit?s pe­

r iod iqu eme n t et envo y?s a titre on?reu x au x 1nstitutions Polo­

naises et Etrangpres - deviendront cer?ainement une source

d'inf'onnation s?rieuse et snre et cOlltl'ihu?ront largement all

developpement de la nayigation et du commer<;e maritime.

De!jcriptiwe !jection.

To star? witIt, we intend to dcvote our descriptive section

io the adivities of Polish Stenmship Companies and firms con­

Ilected witl! maritimc irade and later we shall rlescrihe in a si­

milar way thc adivities of fOl'eign Steamship Companies.
O II l' a i nl i s t o c o 11 e et i n o u r B li 11 e t i 11 a s m 11 c II a s p o s s i h 1 e

ma/crialcand news {'onrerning' ,vorlrl "ride navigation.
'Ye hope t?lHl O!ll' work will rnec/ wi/h 1I1ldc1'standing and

that later. when Bulletins had heen .issued for a 10llger period
and distrihlltecl arnongst Polish alld fOl'cign institlltions. they
will herome a popular sonTTC nf infonnntion and news III con­

nection with navigaiion and maritime trade.
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MAiPA LINII REGULARNYCH, UTRZYMYWANYCH PRrZEZ "tEGlUG? POLSK?" S, A, ORAZ

"POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKR?TOWE" S, A.

?EGLUGA POLSKA S. A.

I POLSKO-BHYTYJSKIE TOW. OKR?TOWE W GDYNI.

,
?egluga Polska S. A. powsta?a w r. 1926, g?ównie z inicjatywy

owczesnego Ministra Przcrn. i Handlu, in?. E. Kwiatkowskiego. Pierwsze

IGlta eksploatacji przedsi?biorstwa cechowa?a praca ?eglugi n icregulurnej.
I!pru\\ iauej za pomoc? statków trampowych: sls "Kraków", sls "Pozna?",
sls "Katowice", sls .. Toru?" i s/s" W ilu o". Statki te by?y przystosowane
g?ó\vl\i(? do jlrZP\\'OZIl ?adunków masowych, jak w?gie?. ruda, nawozy

sztuczne i t. p. '" l'. 1929 zakupiono sls ,,'\Vis?a", statek tru mpo wy o nieco

wiGkszych W)'1Il ia rur-h od poprzcd nich. 'Vszystkie powy?sze stu tk i ?eglu­
ga Polska S. A. eksploatuje po dzie? dzisiejszy w dziale ?eglugi tr a mpo­

Wej, cz?sto nawet uzupe?niaj?c tym taborem sporadycznie obs?ug? linii

r??gularnych. Dzia?alno?? przedsi?biorstwa jcd nak g?ównie wypowiedzia?a

Sl.G w organizacji szeregu linii regularnych, nader wa?nej z punktu widze­

llla polityki ?eglugowej, jako opanowuj?cej najbardziej rcn towue prze­

W(?zy wysokoccnnej drohnicy, oraz stwarzaj?cej sta?y kontakt portów pol­
skich z rynkami zbytu i zakupu w po lsk im h a ndlu zagranicznym. Obecny
stan linii regularnych ?eglllgi Polsk icj S. A. przedstawia si? nast?puj?co:
l) Gdynia - Cda?sk _ Antwerpia. 2) Gdynia - Gda?sk - Rotterdam.
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STATKI ?EGLUGI FI<ZYBRZi:LNc] "GDYNIA" "
GDA?SK".

:;) Cdy??ia - Cda"l:-.k - 11,,"r111ll'g·. 4) Cd? IIi" - Cda{lsk - Tallin - l h-I­

silIki. 3) Cdynia - Cda(lsk - Sz!okhol??1. (») Cdy??ia - C(I<r(lsk - .\I<ll-

1110 - Co!P!JOl'g, 7) Cdynia - Cda{lsk - Higa - l.iba w a - Kluj pr dn, 8)

Cd? ni" - Cda"lsk - Aho - \rasa - l'lt'ahorg - Keru i, 9) Ccl yn ia -

Cda{lsk -

porty l.ow a n tu. Pipl'\\sza z tych linii zosta?a u rucliom ioua

w 1'.19;1. Obs?llga tych <) linii r('glllarll?ch orl hv w a siG za pomoc? 7 wl as­

n y ch stiltk{)w pl'z(·dsi{?hiorst,\a t. j. s/s .,Ch(HZó\\ ", s/s ,.Tczew", s/s
.. ?lqsk".

HOLOWNIK "TYTAN"
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NOWA PRZYSTA? "tEGLUGI POLSKIEJ" W GDYNI, OTOCZONA P?OTEM Z SIATKI

JEDNOLITEJ, WYROBU JEDYNEJ W POLSCE FABRYKI ST. HR. LEDÓCHOWSKIEGO.

s/s "Cipszyll", ss ,,11(·1", S/s ,.PlIck" i sim ,,1.('\\ alit", oraz za potnoc? k i lk u

statków cha rte rowun ych, zal('/lIi(' od potrzeby.
?a \\ iosn

?
ruk u bi('zq('('g'o pl'zl·dsjl;biol'st\\ o zu mówi]» W stoczni f'i?­

sk iej w .: \1>0 dwa 1I0\\(? statki IIIO!OI'()\\l' dla oh-dllgi l i n i i re gu lu m ych na

Ba?tyku. \\'i?kszo?? wy?ej wspum n iunvrh l i n i i po.siada charakter dowozo­

wy do wielkich portów rozclz ie lr-zvr-h Ell ropy, sklld clz i?k i zastosowali i u

bezpo?reduich kouosa m cntów towar mo?«

-

h? {: kU'l'owa71Y do wszystkich

po r tów ?wiata, lx-z ?ud nvrh k?opoUiw dla pol?kil'go kupcu. Stutk i ?('glngi
I'olsk icj S. J\. k u rsuj? dok ?ud n i« \\(·d?llg' ruz k l.ulu jazdy, sk u tk ir-m ('z('go
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SIS "?L?SK"

sie-? linii reg u lu rn vch p rzc-dxi? hio rst w« lila pt'l II t' ZU'ilosowallit' przy prze­

wozie dostaw tr-rm inow yc-h.

?.?cz nie w li n iach regularnych i n icregu lu rnvch statki ?eglugi Pol­

sk ir-j S. A. prze\\ ioz l y \\" roku 1934 - 384,000 {Oli, w roku 193:; - 614,000

to n, \\ rok u 1936 - 76.2.0()() t. Lhocz n ic przedsi?biorstwo prowadzi równie?

k ouiu u ik acj? IH'Z) hrze?ll<!, p rzr-wu? n ie seZOllo\\q z Cd)' II i do Jastarni, Or?o­

\\a i l l e lu
,

za pornoc? czterech stu t kó w ?eglugi p rz ybrze? nej. Równie?

u hocz n ie do z a k rt-su dzi a lu n iu p rzedsi?bio rstwa n a lc? y s?u?ba holownicza

j ru t o v, n iczu \\ po rcie gdY(lskilll, k tó r? ?egluga Polska wykonuje w?asny­
mi ho lown i kn m i.

"'---'-"""""1
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SIS "PUCK"
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S, S "KRAKÓW"

Po lsk o-Br y t yjsk ic- TO\L Ok r? to w e S, A, po wstu lo w Cdylli w 1928 r ,

gltl\\ II ir- do O!>SIIl?('1I in pl'zt'\\ OZ()\\, ('('1111) ch (\ rt) kil t()\\ liodow lali ych
\\' ck spo rri« Po lxk i do _\lIglii, Prz('dsi(;?>iorstwo u n-zvm uje trzy linie regli­

la rn c, Iqczl\('(' Cd? n i? i Cdn ?sk z l.o ud v ne m, 111"1 i Le I l a vr«. Linia do

l.e l lu v i-e Oh'.;/llg'llj(· cz<;?ciO\\o systPlllt'lll dO\\()z()\\)111 ruch cllligrllcyjny
z Po lsk i do Anu-r yk i. Przcd"i<;hiorst\\o r-k sp lou tujr- ('zlt'?') xtu t k i: sls "Luh­

l i n ", sls ,,1,\\ ()\\ ", sls "L('('h" i s's ,.\\'ilrSZa\\a", \\' ro k u 193 .... statki 1101-

brytu IHZ('\\ iozl y ()(),()()() ton t owa ru ,
\\ rok u 19;'') - 9L()()O to n. vv ro k u

t 9?() - t Otl,O()() to n,

S S ,LECH"
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S/S "LUBLIN"

Juk \\ idu? z powy?szego \\ tych cl w óch towarzystwach ok r?to wych

k oncr-u t rujr- sit; dwa na?cie linii regularllych na ogóln? ilo?? 16 polskich

linii regu lu rnvch, co stanowi 73%, PrzedsiGhiorstwa te z n ajdu j ? sit; stale

\\' fazie rozwoju, z rok u na rok powi?k szuj?c sw? o rgu n izucj? handlow?

i k omu n ikuryj n? oraz S\\ (lj udz ia ? \\ ohsl udz« transportowej handlu za­

g 1'<1 II ir.znr-go Po lsk i.

PRACA FIRMY "ROBUR"
"RobilI''' by? pi('l'wsz: III polsk iru przedsi?biorstwr-ut \\?glow)lll, kttl-

1'(' zwi?zalo si? trwa?ymi wi?zuru i z polityk? mo rsk
?.

9 maja 1927 r. za­

war? "Robur" ze Sku/'bt'lII Pa ?stwa IIIIIO\\? o \\'ydzier?awiellie placu w por­

cie gdYliskiIII, \\: kilka m ir-si?c y pó?lliej, ho 28 kwietnia 1928, u niowu ta

zostaj« /'oZSZ(,/'ZOllll nu da lsz? cz??? placu, ol)l'cni(? Z<ljIllOWHIIPgO, Pluc ten

uuzwu n y zosta? "wybrze?em szwc-dzk im", Na wyhrze?u wzu ir-sion« zosta?y

l?I('('lllIlIi(,Zllt? urz?dzenia prz('/Hdllllko\\{'. Sk?adaj? si? n a nie cziery d?wigi

o ruz \\ ywro tn ir-a mostowa.

I'owa?n i(? nIw n je? przt'dsta wiu,;<t sit; i n westv cj« "I{ollllra" w zak n'sie

?t·glllgOWYIII. St wo rzo uu zosta?a t. z w. flota rohu rowsk a, nu któr? sk?adaj .. !

si? w lt'j ch w i l i cz tr-ry statki pod lIazwq "RoDur" () n 11I1J('r(\('j i III, l V, \

j \ I. ?<!('ZIIt'j pojemuo?ci 12,1>0 D\\r to n. Dalt'j do obs?ugi statk(l\\, i do

dostu/'czania wt;gla hu nk !'OWt'go u u-z y m uj e sit; holownik i \Vega, ?\I idu,

barki nro rsk io 'lricsi, l r a, Basia, BlIIw, Jolu oraz motorówki Wanda. Pol­

"kuro\). je rz vk i norek. \\\ lIlit'llioIH' statki odhy?y pod kOlliec 1916 r.

1.1 h l pod I'M)' i przewioz?y 3,200,9S2.> tOIl ?adllllk II, !lrz('bywaj .. !c 9tlJ,36')

lilii 1II0l'skich. Wag? tej floty 11\\ YPllkla jl'szew i ta okoliczno??, ?e tOlla?

przez ni .. ! przewieziony lip. w rokll IIhieg?Yll1 stallowi ponad 40% tona?lI

!>rzewieziollt'go przt'z "tatki pod flag? pol"k?
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PRZE?ADUNEK W?GLA NA WYBRZE?U SZWEDZKIM W GDYNI.

\\1 lutdowie znajduje si? specjalny statek -

pt ywuj?ca stacja hu n-

krowa, która b?dzie mia?a na ce l u dostarcza? xz yhko i sprawnie w?glu
bunkrowego statkom zawijaj?cym do po rtu grlv?sk iego. Pozatyrn buduje
siG 1I0"Y statek Huhll J' \ III. do (lr/('\\()ZII \\ t;gl".
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?ADOWANIE W?GLA NA S/S "ROBUR VI".
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Powy?sze nie wyczerpuje jeszcze pracy "Robura" na morzu. Powola­

na dla tej pracy przez n iego firma p. 11. "Polska rob" zajmuje si? jeszcze
maklerk? statków, wynujmowuu ieui statków i t. p.

Warto?? powy?szych inwestycy j wynosi kilkana?cie milionów z?o­

tych. Hezul tat y pracy "Hobura" na morzu zawdzi?czaj?c fachowemu kie-.

rowuictwu i niezmordowanej pracy p. dyr. konsula gen. Korzona, s? po­

wa?ne i widoczne. Przez inwestycje wielomi l io now e w porcie i na morzu

stworzona zosta?a trwa?a ni? ??cz?ca G. ?lqsk z morzem i Cdy ni?, stworzo­

na zostu la trwa?a podwalina pod wywóz w?glu polskiego 11a rynek ?wia­

towy. l 'oz.a tym flaga roburowsk a roz wo??« w?giel do ró?nych portów Pó?­

HOCY i Zachodu jest ?yw?l i ustawiczn? propagand? dla w?gla polskiego,
dla Polsk i, jest zarazem najwymownicjsz y m i n aj pi?k n iejsz ym dowodem

twórczych si? tkwi?cych w iuicj a ty wie prywatnej .

•

NOWE STATKI FRACHTOWE G AL.

Linia CAL do zatoki \Ieksyka(lskiej uzyska niebawem dwa nowe

lllotoI'O\\('(\ zamówione we wrzr-?n iu rb. w Stoczni Gdailskicj. B?d? to statki

o pojelllno?ci po 4660 ton rvjr-st rowau ych hru tto ka?dy i () wyporno?ci po

6.300 ton ka?dy. Si?a maszyn ka?dego z tych statków wynosi? b?dzie
6.600 K\1. B?dq 011(' m iu ?

y sz yhk o?? 16 w?zl()\\. D?llgO?? ka?dego z tych stat­

keJ\\" w y n ir-sir- mi?dzy p io n a m i ..j.()() stóp, szeroko?? koustru k c.yj nn 55 stóp. za-

1I11I'Z('lIie koustrukcyj nu 23 sl{)p. Stu t k i h?tl? m ia lv nowocze?nic w yekwipo­
Wall(' pom icszrzcn iu pasa?erskie n a /2 osóh ka?dy, jak równie? najnowsze

IIrz?dzellia t ruuspo r towe i ch ?odu iczc. [(Cprodllkowi:?llc wy?ej zdj?cie przed­
S(a\\'ia wygl?d zewu?f rzn y l) ch IlO\\') ch jr-d nostr k polskiej inu r yn a rk i han­

dlowej.
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Polacl.l - stargn? narodenJ

?eqlor§h'D'I
\r rozmaitych puhlikacjach morskich j ?eglugowych cz?­

sto mo?na si? spotka? ze zdun iem, ?e Po lacy s? m?odym IHlI'()­

dern ruorsk.im.

Jest to wyra?enie z gl'lllltu Ial sz yw e, gdy? istniej? dane

historyczne, ?e ju? w roku 1392 bandera polska powiewa?a Ba

morzuch CzarnyIll i ?rorl z.ierun ym, a wielu harclzo Poluk.ó w

uczestniczy?o w dalekich wyprawach morskich, tak pod pol­

sk?, j ak i pod cudzoziemskim i bu nde nuui. Dlat ego powinni­

?llly si? zalicza? do starych nu rocló w ?eglarskich i odpowied­
nio do tego mie? swoje w?asne stare t rud ycj e niorsk ie.

\V jednym z przysz?ych numerów Biuletynu zu m ier-zu­

lUy opuhl ik owa? opruco w ywnn e obecn ie dane, zacze rpu i?te
z ro?nych dzie? naszych pisarzy h ixt or yc-z n vch, które udo­

wodni? nieprawdziwo?? twierdzenia, juk ob y POIHC) byli m lo­

dym narodem morskim.

Le§ Polonoi§ JO;,t un peuple
de.!? na.,jqateur ..

On c ro it en g{-n{?ral - et q u e lqu es pu hl icu t io ns le pr?­
t l' nde B t -

<j ue les Polon ais 11' on t co n nu I a nie r q Ile duns I e

COli rant des cl?rn i('l'es a n n?es.

ll icn de pl u s {-"OIlnl', l Jes clon n?es h isto t-iq ucs c-e rt ifient

q u e d (- j i? e n n <) 2 I e p a y i II () n p o I () II a i s e I a i t c o n II II e II ?ll e r S o i l' e

et en _\Ieditenun{-e, Bcau('oup des Polonais on t lla\'igul' de­

pu is ce iem ps, a u ss i hien SOllS leu rs c-ou leu rs nn t io n a l cs, que

sous le pav i l lo n ?trangeI', De so r te q ue la Pologne a le d roi t

d'?t re «onside r?e couune 1111 a ncie n pays de nu vijrn io n rx, ainsi

qlle d'ayoil' ses propres traditions mal'itimes,

En cOId'il'lllatioll de cetlc th('se 1I0llS (.lyons I'illlentioll de

Pllhlier dalls lin de IlOS pr()chains BlIlIetills qllelqlles citatiolls

des oellvres COIllllles et ennollc{-cs pa,' les hisj{Hicns les pili';
ce l(' b l'es.

Poland - un old na.,iqatinq
nation

The general opinion slwI'cd by diHel'eni mliritime and

n li y i g a t i on p II h l i c (.l t i () I? S i s. t Iw t P () I es a ('e a y () lin g I Hl Y i g a t i n g

nation.

l h i s i s a g 1'(:' a t III i s t a k e, II i s t o " i (' a I d a t a 1)1' () v {' s I II a t

1.dready in 1?92 Ihe Polish flag was scell in Ihe-Black and \le­

di fena nean Seas and maIl y Poles ha ve si nec part iei pa ted i n
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IOllg" :-CH o x pcd i f io n« ho th IIllder t ho Po lish and rOl'cign

rJags. \V c h a ve, t lict-e [o re, t h e l'i gh L to he consicle red a n old

?Javig'ating nat i on w i t h 0111' o w n a nci eu t mn.ri t ime t rad i t io ns.

fn one o! file [o rt lu-om i ug issues o l the Blllle/in we

i n tencl to pllhlisll data, n ow unrle r prepa.rat ion. ex tracted Irom

d ifIe rcut w o r k x o! 0111' renow ncd h i sto r in ns, which will cor rec-i

la l sc opi n io ns l'egHnlillg Po la ncls mu r i ii m e trud i t io ns .

•

MARYNARZE ...

II'

S?ll?ha IHI mOI'Z?\. cho?' lak poci?ga wyohra?niG, jest jed­

Ilakie s?u?he! ciG?kq. o czym czc;stokro(-, nic wiedz? c i, którzy

n iel icz nc chwile w' swym ?yciu spc;dzaj?c nad morzem. maj?

?Il O?IlO?? () hsc I'WO'Ulll i a ? vr i a mu rv na J'Z y j ed y n i e podcza<;

s\\' )'cll k rót kicll wycieczek.

Cornz hogatsza i ró?no!'odlla w swcj t I'e?ci literatura mor­

ska, stopniowo zaznaj,lIllia ludzi L?dll z war u n knm i ?ycia i slll?­

!)y IW mOI'ZIl
- ale n ie zu w sz.c czytane powIe?ci, czy opisy po­

dró?y. hitw l l)l[l'z mOI'?kich. daj? wierny ohraz tego, ,jak w iel­

k icj trzehn odwag"i. ile po?,,'iGcenia. sily woli i hartu - alrv

sprosta? trlldnym ohowiqzko1l1. jnkie ilU I1HlI'YIWI'Zll ci???·

Niew?tpliwie jest to s?n?ha pi(;k,w. maj?ca wielc roman­

i yZlllll, god na rycc I'sk iej t rael yej i Polaków, lccz wyllwga 11 1C­

tylko si?y rizy(,zllcj? ale i zapa?u. howic!lI zawód marynarza

pot?('zony hye musi z ?lkochanicm tego gro?ncgo
- a zarazcm

tak po('it!g'a j?ccg-o ?) \\'iol?l - jakim jest 111()['ze. którclllu z od­

daniem PO?Wi(;CH :-;iG ?ycie. zdolno?ci i pl'acG·

,V 1l1.\g'l'odG za to lIIarylHlrz jest pallem morza. ho na :-;'H?.i

dl'odze nie zlla ?adnych p"zeszkód w postaci granic l?dowych.

a wiclll'Y i ralc Iwgi,t? siG 11I1ISZ? do jeg'o twardych i wpraw­

II )'('11 r?k. k 161'y1l1 i dzier?y ?agiel i "ter'.

Chal'akte" p!'acy lllill'ylwrzn. ci?g?e przehywanie to tli -

to taili. stykallie siG z r6?nymi lud?mi w ró?nych krajach.

wreszcie. raz horykanie siG z nichezpieczer'istwami
- to znóW

I'ozkoszowanic siG pi(ikllclII 1I101'ZH. z ludzi ró?nych IlI.1T'odowo­

?ci wyrahia pewien odrGhn-y typ. o ccchach wspólnych "?S7:yst-

kim maryllarzolll ?wiata.
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Ci?gle przebywanie na morzu wyrabia w nich p rz ywi?za-

11 ie i serdeczno?? dla rodzi 11 y. swego kraj u i port u macierzy"

stego
- a w stosunku do wspó?kolegów, maI') nurza zawsze ce­

ch uje uczynno?? i gotowo?? do po?wi?ce?, to te? marynarz

wsz?dzie jest [ub ia n y i ?yczI i wie widzia ny ll1 i m o na hytej r u­

basz.no?ci i pewnej zadzierzysto?ci.

Oprócz tego. wa r u n k i pracy w tuu.r ynu rcc lumdlowcj , wy­

rn lriaj ?
\V m a r yuur-znch samodzielno??, rzu t no?? i pewien zmys?

do pr zem ysl u i handlu co nie jest bez warto?ci w tych wypad­
kach. kiedy mu r y nurze dla pewnych wzgIQdów, rozstaj?c siG

ze s? u? li? na III () I'Z U ?
odrl aj i? s i Q P racy cI I a t ego? mo rza, w ró?­

nych p r zeds i?lrio rs iwacl: swego kraju.

Ujmujqe w ter. sposóh ok re?len ic charakterystycznych
c-ech marynarza. pragn<; zwróci? u wag? na nader wa?ne, 11l0-

im zdaniem, zagadnienie nale?ytego wykorzystania w iecl z y

Fachowej i do?wiadczenia, jakie ci l uclz ie w s?u?hie morskiej

nabyli -

a których cz?st ok ro? wur u uk i ?yciowe, (a czasem

i ma la liczebno?? noty). zmuszaj? do osiedlania siQ na l?dzie.

Ch oclz! wi?c o to, ahv wzbudzi? zainteresowanie odno?nych

czynników tymi lud?mi. którzy mog? ok aza? si? hardzo po?y­

teczni równie? w pracy l?dowej, zw?aszcza tam, gdzie nast?pu­

je II nas hezpo?rednie zetk n i?c ie zagadniell I?dow yr-l: i mor­

skich, to jest na terenie Gdyni.
Ca?okszta?t ?ycia portowego. wraz z wy t W 1.1 r za.j ?r-yrn i siG

tam stosunkami gospodarczymi, hu.nrl lowym i i pr zern yslowy­
mi. hez czynnego udzia?u w nich marynarzy (wszelkich stopni
i rang). nie da si? poj?? w dostatecznej formie, alhowiem roz­

wój naszego portu i miasta Gdyni musi i?? równocze?nie w ró?­

nych kierunkach, przy uwzglGdnipniu wszystkich dziedzin -

ho nie mo?na zapomina?, ?e ohok bnr dzo rozleg?ych zada?

techniczno-fachowych portu
- równie? wa?ne jest stworzenie

pewnej a trnosl'e r v. p r zr-z wniesienie elucha morskiego w ?ycie'

portu i miasta.

Nale?y d??y? do brnf erstwa portu z miastem nietylko
w' sensie przyja?ni czy kole?e?stwu - lecz przede wszvstkirn

w z.naczen i u takieg-o u?o?enia si? stosn n k ów. ahy marynarze

osiecllaj ?r-y si? na sta?e na l?dzie' znale?li tam pole do twór­

czej - po???tecznej pracy. przez co. wcielnj ?« si? do m iejsco­

wego spo lecze?stwa. mog-li przez olx-owan ic zl\ld?mi l?du u r a­

hia? "T nich umi?owanie morza.

'Vszczepicnie pewnych idei, d??no?ci i poj?? zawsze ta­

hvie,j mo?e hy? dokonane przez ludzi przesi?kni?tych t? idcq
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i danyuli poj ?ciarn i, ni? przez tych, którzy nie maj?c ?yciowej

praktyki morsk icj - tradycj i wnie?? nie mog?,

Praktycznie bior?c, pewien specyficzny duch i - ?e si?

tak wyra?Q
- zuha r wieuic, j ak im w yr ó?nia si? ka?de miasto

porf owe, dzielnica czy nawet kraj ca?y, j ak to spot ykarrry tam.

gdzie od wieków naród z ruo rzem jest zwi?zan y
- odczuwa

i uwidacznia siQ dlatego, ?e ludno?? takiej spo?eczno?ci z?yla

siQ i przyzwyczai?a nIy?le?, d??enia i czyny swe podporz?d­

kowywa? tym wsz ystk im zadu.niom i ideom. które le?? w in

ieresach i celach tej spoleczno?ci, a to dziQki ternu, ?e usta­

wicznie spot ykuj ? si? z ?ywymi przyk?adami.

Gdynia, hez której dzi? trudno WYOhl'{lzi? sobie ?ycie go­

spodarr-ze Polski. mimo ?e j ak o I1I1ode miasto portowe, swymi

urz?dzeniami mo?e ju? s?u?y? wzorem dla niejednego portu

st,lI'ego, - Jl ie maj 'lca jednak dotychczas zorganizowanego

ha nrl lu i p rzem ysl u portowego
- jest doskonal ym terenem dla

zaprzQgniQcia w jej ?ycie i prac? tych k adr marynarzy, któ­

rzy z konieczno?ci rozpraszaj? siG po cal ym kraju, w poszuki­
waniu pracy cz?stok ro? w zupe?nie nieznauvch dla siebie w a­

r u nk ar-h. HezuHaty roz.p ruszn.n i a siQ ludzi, posiadaj?cych wie­

dZQ i I'ach morski. dla naszego m?odego po rt u mog? hy? tylko

ujemne. ho w leli sposóh zu t racu si? mo?no?? w ykor z ystn.n.ia

Iych cellnych d o?winrlczeti. jakie ci ludzie nabyli przez dzie­

si,!lki lai. A wszak w iaclomo. ?e wiedza i do?wiadczenie to ka­

p ita l, tym dla naszego po rtu cenniejszy
- ?e dopiero tworzy?

go m usirn y przez szkolenie zast?pów mar ynurz y z 11110dego po­

kolenia.

'V z roz um i en i 11 polrzeby I worzenia clobr ych kadr mary­

IW rz y dla naszej IIHlI'yna rki [ia nd low ej , pracuje i wychowuj e

Szko?a "\tarynarkillandlowej w Cdyni pod ?w iatlym kicrun­

k ir-m dohorowcgo pe rsoucl u na uczycieIskiego, lecz i tu nasu­

waj i:t si? pewne d rob ue zast rze?e n ia i uwagi, 1ll ianowicie w tym

wzglc;dzie, ?e przysz?ych marynarzy wycho"Tl1je siG mo?e

w duchu zhyl wojskowym. ('o nie odpowiada pol l'zeh01l1 mary­

narki handlowej, NastGpnie - szkolenie m?odych uczniów na

statkacll szkol Il ych. o ile j cst to nieodzowne w luarynarce wo­

jennej - o tyle za? w marynarce handlowe} mo?e hy? po?y­

teczne - ale tylko (lla kOllczqcych szkolG· i dla pierwszej

praktyki oficerskie,j.

Pl'akh·kn 1ll1o(hTh IIcznió,,' marynarki handlowe,j lepiej

je?li {)dhY\?'a?aby si? IHl siatkach handlowych, a nawet gdyhy

to hyto mo?liwe, IW statkach ohcych puilshv.
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Pra?a na statku ró?ni si? znacznie, gdy dla w y k o na n i a

pilnych czynno?ci sumemu t rzebn ol'ielltowa? siQ i wykony­
wa? je sn morl z iel n i». To le? nic dzi\\'nego, ?e marynarz) po

siedmioletniej s?u?hie na okl'{;cie wojennym pr z yj mowano na

statki handlowe dopiel'o po odhycill p rukt y ki od pocz?tku na

statku handlowym.

Poz,,"alajqc sobie na zamieszczenie powy?szej wzmianki
o szkoleniu marynarzy. m a m n a II\\'?Hlze zarówno dohro nasze­

go po rt II i z w iclza n)<, h z n i ?lI i Id e rexów li au dl owo-m o rs k i ch _

jak i dohro samych ntn r vnn r-z v, \\'ychodz?c z zulo?enin, ?e

praca dla 1lI0l'Za i my?l o nim nale?y do ca?ego spo?eczeiisiwa.

Omawiajel(' szerzej zagadnienia i JH'(lC<; marynarzy. jak
te? i ]>otr'zcl)G nale?y/ego w? korzystania ich praktycznej ?na­

j omn?c-i spraw mo rsk ic-li. k ier uj ? siG i y m. ?e tel dl'ogc.! osi?gll??
mo?na trzy wa ?nc ccle, a m iu uo w icio uxp ruwn icn i c p rac 'w in­

stytllcjach i J)I'zec!si<;hiorshn!ch m o rxk ir-li, jako te? stworzenie

szereg li now yc-h przpdsi<;hiorsh\". dalej -

rczcrw ownn io k ad r

1I10rskich. zrla r n yc-l: vv ruz ic pot,'z{'h? do olrron v portu.
i wreszcie - sta?e pndt rz ymvwu n i« w o iorzen i u zapa?ll dli?
I?lorza do czego zdoIlIi Si! ludzie spaleni s?o'lcclll i wiatrem II?Ol'­

xk i m , maj?cy JH)('zucie wolncgo ?ycia w?ród hezm ia rn wód,

Poniewa? zaclanicu, C{??egll spo!cczerls/wn jest piecza nad

polsk? idpil lI1oJ'?k?. w i?« z /Pgo ,,'zgl<;dll zamieszczam swe

u\\?agi i spostrze?enia, w ie i-z?r-. ?e cho? nie mog? one w ywo?a?
widocznych zmian w II,,/alonycl! ju? stosun kar-h

, jednak hy?
mo?e znajd? odd?wi<:k pl'zy ren l iznr-j i dalszyclI pocz yna ?.

Stall ixlnw r ?('(U)('howsk i

II

ZNACZENIE TURYSTYKI MORSKIEJ

?ycie ludz ko ?ci toczy ,'liG naprzód w ielllpie coraz to

haniziej zawrotnynl i osza?amiaj?cym. I?a przestl'zeni wie­
k6w Zlnieniaj? si? ludzip, I'odz? si? i gin? ,;arody? powstaj?
i rozsypu,j? si? w gruzy cywilizacje. Ohlicze ?\,'jata. oparte­
go o tward? SkOl'1I PG ziem i. zmien ja si<;, j ak w ka lej doskopie.
Jedno t? Iko Illorze si<2 nie zmicnia i dzi?. tak salllo jak przed
wiekami. ci?gn? ludzkie oczy pllst.ynnc przestrzenie mÓJ'z

i oceanów, a fale ?piewaj? im zawsze i? sam?, nie,?mier/e]n?
piosenk?.
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Da lek ie szl a k i mo rsk ie zawsze w ywiera I) magnet )'Cl­

ny wpl yw na ludzi, wiecznie g?odnych przygód, wrn?e? i ni­

czem u i esk r?po w a nej wolno?ci. Dzi? wsz yst k ie j u

?

te szlaki

?q cop i-awrl« zbadane i utarte, z ieiu.ia j 11lOl'Ze ?adnych p ru w ie

tuj cm u ic nic k ryj ? przed r-z low iek i em. niemniej jednak ro­

mantyczny p<;d do rzeczy nieznanych, do czego? nowego. co

siG mo?e kryje za krQg'ielll horyzontu, pozosta? ludziom we

krwi i pI'aw<hpodobnie trwa? b<;dzie zuwszc. \\' czasach

wspó?czesnych szluchetnc to dq,?enie wyra?a si? \\' u iezw y­

k ?
ym rozk w icio r-uchu tur)styczneg'o, najsilniej za? przej a­

w ia si<; \\' og'l'olllnej populuruo?ci turystyki mo rsk icj ,
która

doslown ic wszystkim. ho nawet l u dz iom niezhyt zamo?nym.

st u p roceut ow ym "SZCZUl'om l?dowym", pozwala zazna? tych,
tak lIiezwyk?ych IICZU? i wr-a?e?, jakich dostan'za podról?

morska.

\\\Tieczki nio rsk ie, w p ruwndzo n e jeszcze IHzed wielk?

wojna" przewa?nie przez niemieckie towarzystwa )?eglugo­

we, a po woj n ie przyj?te z najwy?szym o n i n xju z metu wc

"'szystkich nicmai k rajach, rozszerzane s? si a lc. zn r?w no je?li

chodzi () tona? statków, skie rownn ych do ohslllgi r-uchu tury­

si yt'zncgo. jak i o zasi?g tras wvcieczkowych. ilo?? przelry­

tych k i loruc t rów i liczh? przewiezionych pa sa ?e rów. ,V u icdaw­

n vr]: z\\'?a'izcza latach k i-vzvsu. k tó rc stanowi?y okres do­

tkliwego za?amania koniunktury eksploatacyjnej na liniach

regularnych, rurh wycicczkowv sta? si? ,jedn? z Iwjglów'niej­

szych podsia,,' egzystellcji cll a 'wielu przedsi<;hioJ'stw ?eglugo­

wyclI. ,ro!>ec nap?ywu coraz to wi?kszej ilo?ci z wolerm ików

t \I rysi yki m o r sk iej . na rej sy wycieczkowe z(lczGly hy? k iero­

wane cOl'az io wi?ksze i wspanialsze siatki, a w' huclowie no­

wych jednostek flot handlowych zacz?to uwzgl<;clnia? specjal­

ne poirzehy rllchu iurysiyczIlCg'O. Dzi?ki tell1u uczestllicy wy­

cieczek lIIorskich korzystajq z wszelkich. najharclziej nowo­

czesnych IIdogodnie? i. odhywaj?c podró? '" atmosferze nie­

spotykanego w innych wal'unkacll komfortu, plac? za to sn­

III)' wielokrotnie ni?sze, ni?hy kosztowa?a identyczna podró:i,

l?do,,'a, ,,?zgIGdnie tak SHmo dlllg'i pohyt w miejs{'owo?ci kllra­

cyjnC'j. Populal'J1o?? wycieczek morskich jest "r tych Warlll1-

kac h J]aj Z\l ]1 ('? II iej 11 zasaon iona.

Bez ?adnej przesady mo?na hvierozi?, ?e rllch turystyczny

sianowi dzi? wiQkszo?? ruchu pa-=a?C'rskiego na morzach. Przy

tym. poclohnie'jak io ma miej-wc w turystyce l?ldo,,,'ej. ruch ten

dzieli si? na wycieczki indywid\1alne wycieczki zhiorowe.
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J ndy wir! ualne wycieczki morskie mo?na odbywa? na wszyst­

kich niemal liniach regularnych, gdzie w celu p rz yciug n i?oia

turystów, wprowadzan? bywa na statkach t. zw. klasa tury­

styczna, li rz?dzona hardziej komfortowo ni? klasa trzecia,

a zato znacznie ta ?szn ni? klasa pierwsza lub druga. Stare stat­

ki, kursuj?ce na liniach regularnych, s? cz?sto przebudowy­
wane na potrzeby ruchu turystycznego, przy budowie za? no­

wych statków przewiduje si? zawsze specjalne pomieszczenia
dla turystów, w których przejazd jest specjalnie uprzyst?pnio­

ny.

Pominio stosowania daleko id?cych zn i ?ek dla tli rystów,

indywiclualuy ruch tu rystyczny nie nahra ? dot?d na morzu cha­

rakteru masowego, do czego przede wsz ystk im przyczyniaj?

si? ograniczenia paszportowe i dewizowe, wprowadzone w bar­

dzo w iel u pu ?st wnc-h. Tylll "'i<;kszYlll zato powod zen icm ciesz?

si? mo rsk ie wycieczki zhiorowe, które, ze wzgl?du n a SW{)j spe­

cyficzny charakter, mog? l iczy? na ?agod n iejsze traktowanie

ze strony czynników, powo?anych do czu wn n in n ad w?a?ciwym

wykonywaniem restr y kcj i wali? towyr-h czy paszportowych.
To te? morskie wycieczki zbiorowe stale si? rozwijaj?, daj?lc

turystom mo?no?? w ylro ru od k rut k ich
,

k ilkod n iowvch w y pa­

dów na morze, a? do trwaj?cych p rzesz]o cztery miesi?ce po­

dró?y naoko?o ?wiata. Ohse rwuj ?c ci?g?e sta ra n ia o rozwój

wycieczek mo rsk ich i pow i ?kszen ie ich zasi?gu mn?na hy? pew­

nym, ?le w n ied lu g irn czasie zwiedzanie tak do niedawna dale­

kich i niedo?ciglych dla p rzcci ?tnego mieszka?c-a Ellropy krain.

j ak Ind i i, Kali Forn i i . .raponi i. czy nawet .A lisi raI i i, h?(lzie wy­

cieczk? dosl?pJl? nawet dla ludzi ?redllio zamo?nych.

Dla Poh ki za?ad n ie n ie I II rysi yk i mors k iej posiada znacz­

nie \\'i?ksz? wag?, ni? to ma miejsce w innych krajach. Jako
naród lIhogi m usimv spccjnl n ie dha? () rów now ag? naszego hi­

lansu p?atniczego, to te? wyjazdy polskich olrywatcl i zagrani­

c?, poci?gaj?ce za sob? wywóz picn i?dzv. by?y zawsze n iem i le

widziane przez czynniki sk a rbowc. Clo?no s i? przecie?
W" swoim czasie mówi?o o .. ch i?sk irn m u r ze", oddzielaj?cym

polskiego inteligenta od skarhów k ul tu r y i zdohyczy cywiliza­

cji. nag rornnrl zonvch w ohcych krajach. wyjnzrl do których

hyl u n iom o?l iwion y wskutek restr vkcj i paszportowych i ,valu·

towych. Je?eli (]zi?. pomimo g??hokiego kryzyslI pkollomicz­

nego. nie narzeka siC; jll? tak hanho na niemo?liwo?? ,vy,jazclu

zagranicQ - to mamy to w wielkim stopnill do zawdzi?czenia

rOZ""0.J0W1 wycieczek lllo!'skich pod polskq handerq. Jednq
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bowiem z niewielu, nie krzywdz?cych interesów ogólnych,

Iorrn poznania ohcych krajów jest dla nas turystyka morska.

Wyje?d?aj?c zagranic? drog? l?dow?, turysta musi p?aci?

obcym za przejazd, hotele, wy?ywienie, slowem za wszystko,

na tom.iast na wycieczce morskie], zorganizowanej przez pol­

skie linie ?eglugowe, wszystkie te pieni?dze pozostaj? w kra­

j u, gdy? statek, który s?l??y t u r yxci e II ie t y l ko .i ako ?rodek loko­

mocj i, ale równie? jako hotel i restauracja, zaopatruje si?

we wsz ystk ie zapasy, potrzebne na ca?? POc1I'Ó?, w SWY11l ma­

cierz ystyrn porcie, Gdyni.
Nie na iyrn k o ?cz y si? jednak znaczenie wycieczek ruo r­

sk ich, ocllrywan ych pod w?asn? bander?, dla polskiego spo le­

cze?stwa. Aczkolwiek uwa?nn i jeste?my na szerok iui ?wiecie

za s?awnych poliglotów. wi?k?zo?? z nas, Polaków. wcale alho

te? bardzo slubo mówi olicym i j?zykami. Dla mniej przedsi?­

hiorczych jednostek ln-ak ten stanowi cn.?k icm powa?n? prze­

szkod?, u t ru dni aj ?c? wyjazd zagranicQ. Tymcza sem podró?
na polskim statku. w mi?ej, swojskiej atmosferze, nikomu nie

pozwala odczu? przykrego uczucia osamotnienia i zaguhienia
w?ród ludzi ohcych. mówi?cych n i ez.rozu m ia l ym j?zykiem.

'Vycieczki morskie stanowi? nakoniec nieoceniony inst r u­

ment propagandy idei morskiej w spo?eczeiistwie. Co innego

jest howiem poznawa? morze z ksi??ki, filmu, orlr-z yt u czy na­

wet k?piel i przybrze?nej, a co innego - wyruszy? na dalekie

morskie szlaki. z?y? si? naprawd? z morzem i pokocha? je.

Wiel o.iysi?cznu i stule rosn?ca rzesza entuzjastów turystyki

morskiej slwo rz y]u j u z w spolec zc?stwie gnl}>?, g??hoko rOZ11-

m iej ?r-? znaczenie mo rzn i pracy na morzu dla Polski i pod t vm

wzgl?dem wycieczki morskie wi?cej mo?e zdzia?a?y, ni?

inne
?

rnd k i propagandowe. Dzic;ki wycieczkom polska
bunrleru cz?sf o odwiedza ol.ce po rty. stanowi?c ?yw? pro­

paganrl? Polski zagranic? oraz ?wiadectwo naszej zdecydowa­

nej woli nalC'l?yiego wykorzystania zdohyiego c?ost?pu do mo­

rza.

KRONIKA

ILE KOSZTOWAL rour (;IYY:\,SKT

Wydawane przez Polsk? ?\gclll'jG

Tel('gl'aficzll? ,,\Villdolllo?ci Portu

CdYJlskicgo" w w rzo?niowym 11 r.

9
p rzvnosz.; III. in. ciekawy arty­

kll? p. L. \lo?d?cliskicgo, dyr. Dep.

?Iorski('g'o \1. P. j I J. p. t. "Budo\\"-

MORSKA

k worl Ile na wybrze?u i ich zna­

CZ('llle dla ?ycia gospodarcz('gc.
Polski".

JlI k wynika z li rt. d y r. Mo?d?e?­

?ki('go, ogólll?' ko"zt budowli wodo

nych portu gdyiiski<'go wYlliós? 1 '50

JlIilionów z?otych.
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Koszt poszczcgó ln ych rudzajów

inwestycyj naziemnych wykona­

nych w porcie z funduszów pu b l icz­

n y ch i prywa tn ych na dzie? 1.1. t 93:­

r. wyniós?: magazyny i spec-ja ln«

u rz?dzen ia maguzynowc ca )? 111 i?.

z?; urz?dzenia p r zcluclu n kow c C(1

JI-I mil. z?: inwestycje k olr-jowo ('a

:20 mil. z?: pozosta?e inwestycje -

drogi, lIIosty, k an a l iz. ca 9 mil. z?:

razem i 11 westy('j(? n az.icm nr- diJ

ch w il i o]w('JH',i kosztu j ? ca 106 mil.

z?, co razem z kosztam i inwesty­

cyj wod n yc-h, ustalonych na sum?

z?. 1'30 m i l ion ów daje ??cz.n? su m?

('(1 236 milionów z?otych.

?a tprellic po rtu gdai'iskicg'o in­

W('stycj(' w orln« i nuxir-m ne, z [u n­

clu szów pr)'\\utnych i publicznych

"'ynosz? \\ raz z nowo rozpocz?tymi

pracami, ('a 6H,) 1I1 il ionów z?otych.

Po" i ('J'zc h n ia portu gdYrlski('go

wynosi 1,010 ha z czego tercny l?­

dowe zajtn uj? ca 633 ha, teren y za?

wodne 3)') ha . .01'a terenie podli w

chwili ohr-cur-j znajduje si? 40 ma­

gazynów o pow ie rzchni u? y tkowr-j

przesz?o - ?OO,OOO mtr. kw. G??ho­

ko?? haselti'iw ,,'aha si? w granicach
od () - 12 metrów. - Og<'ilna d?ll­

go?? fa loch 1'Ontiw \\'y lwsi ca ;.9')0

111. h .. wykoriczonych nahrze?y 11 ..
)

klm. \V chwili olwCJH'j port posin­
da ogtikm 7R IIrz?dzcrl przdadlln­

kCJ\\y('h. dilj<lcych mo?no?? o])s?ll?r­

Ilia oko?o 1 miliona ton przc?adllJl­
k1l Jlli('si?cznic. Pod w ca?o?ci zao­

patrzony jf'st w si('? torów ogólllr,f

d?ugo?ci do 170 klm.

\finimaln<1 kwotG oszcl·?dno?ci.

osiqgni?tych z tytll?ll omini?cia w

okn'si(' lat 1922-%, 1Is?llg kolei i

port(),,- ohcych, autor s'l:acuje na

przesz?o ?,) miliarda z?otych.

Do podane /'wy?<'j kwoty dochd­

(]J:? jeszcze wp?ywy, zainkasow:lIH'

przez przedsi?hiorstwa ?eglllgow('
J:il przew()z towa !'<>w i pasa?erc'i\\'.
Ohccnie flota polska uczestniczy

tylko w 9 proc. w obs?udze towaro­

wej polskich portów, 91 proc. ohs?u-
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giwaIle jest przez bandery obce.

Wp?ywy bander obcych wynosz?

rocznie przesz?o 100 milionów z?o­

tych.

Hybol ów stwo polskie pokrywa

obecnie oko?o 46 proc. ogóll1cgo 1.'-1-

potrzebowania. W 1'. 19;6 po lsk ic

po?owy pozwoli?y zaoszcz?dzi?

przesz?o 9 tu il iouów z?otych, za?

zysk zast?powaniu importu przez

rybo?ówstwo polskie w ci(H?'1I 4 lat

19;3-1936 w y n iós] kwot? z?. :26 m t­

linnów.

ZA.\TORSKIl<.: OBltOTY rourow

GDYNi I GDA?SKA

Za pio rwsz« 3 kwarta?y r. b. za­

m o rsk ie obroty to\\arowe portu

gdYllskicgo wynios?y 6.63?.337 tOI1,

wobec 3.336.3:'2 ton za ?cn?e okres

u b. roku. Stallowi to wzrost oh!'p­

tów 19,4%.

Przywóz za uio rsk i w okresie

pierwszych dziewi?ciu miesi?cy rh.

wy 11 iós? 1.270.1 30 ton, co w porów

n auiu z tyI11?(? ok rescm ub, roku

stanowi wzrost () 41,2%.

·Wywóz zamorski w okresie

pierwszych trzcch kwarta?ów r. b.

wyniós? 3.362.207 ton, co w porów­
nuniu z t) Il1?P okresem IIh. roku

stanowi \, zrost o 14,9%.

.\'" wZ!'ost importlI wp?ywa?y

przede WSZ) stkim zwiGkszonc przy­

wozy tow"rc'i\\' Illasowych jak z?om,

I'lIdy, fosfaty, piryty, tomasyna

i Illeta \C. ,\Ja "zrost eksportlI nat,,­

miast zwi(:kszoIlY wywóz w?gla,

koksu, WY/,O!J(,\\- przemys?u hlltni­

('wgo, w)'rob(iw chemicznych, pr;;?­

tworó,,' lIIiGsnych i innych.

R6wnoczc?nie w ci?gu pIerw·

szych trz('ch k\\"<1rta?ów rb. Obl",ty

zamorskie! portu gdallskiego wy-

11 ios?y 3.:2··j.;.6'j() ton, woh('c 3.96'j.197'

ton za tel1?e okres IIh. rokll. Stano­

wi to \,zrost o 30,2%.

Przy \\(IZ przez port gdatlski za

pi('rwsz(' C) JllicsiGcy wyniós?
1.061.232 tOIl, ('o W porównaniu z



t y ru?c okresem IIh. rok u stanowi

wzrost o 30%.

Wywóz zamorski \\ pierwszych
t rzedl kwa da?uch przez Gda?sk

\\ y n i {J. .. ;/ 4.182.418 ton, co w porów­

nu n iu z III>. rokiem stallowi wzrost

o 2f:),'i%. Na wzrost obrotów portu

gda{iskicg'o wpl y u?l przede wszyst­

kim zwit;kszollY i m po rt slIrO\\diw

i eksport wl;gla oraz wy robów h II [­

n icz ych. :\atollliast spad? ogromni('

\\'Y\\ÓZ zl>oi,a.

Z ogólnych obrotów obli po rtów

widzim y, ?e obroty Cdu ?sk u wz ra­

staj? \\ du lc-k o szyhsz? 111 (('111 pil',

un i?o l i Cdylli (Cdullsk 'i0.2. Cd?­

lita 19,?%) i to za r{)\\ 110 \\ iru po r­

CH' (Cdallsk 30%, CdyJlia .H,2%).,

jak i w l'ksporcip (Gda?sk 28,3%.

Cdyllia U.9%).

SIL.\iY \\'JltOST BLDOWSICTW.\

o K IO?TO \\' EC()

Wed?llg ostatniego nuld u n k u

loyds I{('gistl'l', w ko
?

cu wrzc?u in

rh. z nujdowu lo sil; w budowic IW

stoczIIiach ?wiatowych ,SB statk ów

hu ncll ow ; ch u poj. 2.902.3?'i lU B.,

wobec H I 'i statków u tona?u

2.882.!:){)O ton \\ kOIlClI lipca.

Sa pil'l'\\sz)1ll m ir-jscu ('o do ilo­

?ci stoj? stoczllie brytyjskie, gdzie

si(? bud uj« :283 statki poj. 1.1!:)?.633

ton, n a d rugim Niemcy z lIR stal­

kuru i () poj. 3t-13.4(J8 ton, na tl'Z('Cilll

j apo n iu SI) statki - 334530 to n, da­

It-j I lola lici in HO statk()w-224,726 t o n.

U. S. A. 3; stut kó w - 216.U2H to n.

SZ\\ ecja 27 statk{)\\' - 11?.()2() ton .

.'\oJ'\\ l'gia '2? st a t k i - ')7A02 ton.

\lit;dzy hud uj ?c-vm i sil; statkami

jest 341 pu rowcó w () poj. 1.216.)?8

1011, ?09 ru o to rnwc'ó w () 1.6?9.? 22 t on

i 3? ?agl()\\ ('(')\\' () poj. 16.2Z> tOIl.

?ZWEDZKIE BROSZURY PROPAGANDOWE

(PATRZ STR. 20).

lES BROCHURES SUEDOISES DE PROPA"

GANDE (VOIR PAGE 20).

SWEDISH PROPAGANDA PAMPHLETS

(SEE PAGE 20).

(Ze zbiorów Muzeum Morskiego)



?\.\iGLIA POSTANOWI?A ZBUDO­

\L\? ??OWY OLBHZL\II STATEK

P?\SA?EHSKI

Prasa uugiclsk a podaje, ?C 1111a­

roclajnc sfery angielskie postano­

wi?y zbu dowu? uowy olbrzymi stu­

lt?k pasa?erski, podobny do b?d?­

cego ju? w ruchu olbrzyma "Quccn
Xla r y", a muj?ccgo siG naz y wa?

"QueclJ l':lizabeth". Hozpocz?cie bu­

do w y lila nast?pi? ju? w pierw­

sl.ych miesi?cach przysz?ego ruk u,

a zuk o?czcuio w z im ic 1939-40 r.,

tak uby nu \\ iosu? 1940 ruku mógl
ruzpocz?? swoj? s?u?b?.

POjCIllIIU?? nowego statku ma wy­

nosi? 8:5.000 tu n, podczas gdy n aj­

wi?kszy dotychczas "QUCCIl Xlar y"
ma bO.700 tOI! pojemno?ci. Koszt hu­

dowy ma wy nosi? ok. 3.750.00() fu l! t.

szterl. (ponad 1:50 m il ionów 1.10-

tych), t. i 750.000 Fu n tów wi?cej
ani?eli kosztowa? .,(?II('e·n Xlar y".

Pod wzgl?dem komfortu, wygo­

dy i }wZpiCCWIlstwa nie b?dzit?
lIlia? r()\\llt?go w istniejqcych jll?

statkach.

OLBltZL\1 OCL\.\ICI..\Y

.\?\ I.LO\/.

\\'k/,(l!ce przylH;dzic do ,Anglii

alIlerykallski stakk pasa?erski "Le­
,iathan". B?dzie to jego ostatnia

podr6?, gdy? jedna z firlll angiel­
skich zakllpi?a go na z?om.

"Lt'\iathall" hy? do niedawJla

jedllym z naj\\ it;kszych statków Ila

?wiecie.

\\'yhudO\\'all)' prz('(\ wojnq w

• \ielllczech. jako naj\\i<;kszy wów­

('zas 5tatek. otrzyma? Jlazw? ,,\'ater­
land" i utrzymywa? reglIlam? ko­

IIlllnikacj? lIIi?"zy l ramIJl1 rgieIll tI

Sowym jell'kit·lII. !>(;di.!c c1duhq Ilie­

mieckieJ marYllarki handlowej.

Wojlla zasta?a go \\" AIlJ('ryn·. Po­

cZi.pkowo. ai. do przysti.lpicllia do

WOjny Stall ów Zjedll., przehywa? w
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.\t.. ... Yorku jako porcie neutral­

n y m, nast?pnie zosta? zurckw irowa­

ny przez rz?d auicr y kallski i s?u­

?y? do przewozu ?ol n iurz y z L\mc­

ryki do Europy.

Po woj nic ?wiatowej musieli

.\iclllcy odda? go Stunom Zjedllo­

czonym jako rekompensat? za za­

top io nc statki u mcry k a?sk ic w cza­

sie woju y. Po pu ro letniuj hezcz y n­

Ilo?ci, \\' 1922 roku zostu t wielkim

kosztem p rzcruhion y i \\ krótce roz­

pocz?? regularlle rejsy pom i?d z v

.Amery k
?

i Europq. jcd nak eksploa­

tacja jego nic op?aca?a si?, nie wy­

trzymywa? kalkulacji w porówna­
niu z no woczcsn y mi motorowcami

i w rezultacie mu siu l by? wycofa­
n y i jak w idz im y sp rzcduu y.

"Le\ iuth a n" rozr-b ru n y b?dzie ?v

aug'iclsk iuj stoczni 'w Rosytho,
gdzie s\\ ('gu czasu rozcbru nc bv ?

y

ok r?t y wnjcnuo n ium icek ir, za to­

piolle przez SicIlICów przy Scapa
nowo Sa jego lIIiejscc, KomiSja
\forska Sti.111. Zjedll. postallowi{u
zbudowa? JlOW y statf·k pasa?erski
o poj('llIno?ci Y·U)(lO tOIl.

Na rOZpiSi.lllt· Or('r! y ot I'zymano

z(? stoczlli 4 kOllkrdlle koszty DU­

dowy tt'go statku \\'ahajqcc si? ',v

grallicach od 13.730.000 dol. do

2(I.:-O).()()O dola J'()w.

\r rezultacie wybrano stO?,:IJl(;
\"t'\\S Shiphllilding alld Dl'ydockillg

COlllpally w ,\"t'\\port ,\"ews, której

powierzollo budo\\ ? statkll za cen?

13.730.000 dolarów.

\\'ZltOST S'L\:\U GHI':CKIEj FLO­

TY I L\\,,»LO\vEj .

.\LilllO licznych strut i awarii stall

floty gr('ckiej zwiGkszy? si? w f!{J­

I'()WIlUlIill z rokit'lII IIhieg?ym. Na

dzit'll 1 lipca rh. flota haJtdl,\·,nl

(;n'cji dysp()lIowa?a (lI3 statkami ()

pojelIlIIo?ci Ul33.4-;3 tOIl. i.l zatt'lIl o

) tys. t. wi(;ccj ullii.t,Jj w roku /1')­

pl'zt'dnim.



_\ KT Y \\".\1".\ DZrALALNOs?

"S\ I?.\!:-)KA .\'\1 EIUC.\ L1? n:

Wohcc z lik widowauin przed dwo­

lila laty obslugi pusu ?c rsk iej m i?­

dzy Kopellhag? a "\J"ew Yorkiem

przez d u

?

sk ie towarzystwo Sca ndi­

nu via u Aruc ricu Linc, szwedzku li­

uiu umcry ku?sku rozpocz?lu nic­

duwno ohs? ugiwa? tQ t rus?. W ty m

celu o two rz ylu IW\\U ostatnio w

Kopenhadze SW0.J oddzia?, który

obsl ugujc zawijaj?ce rcgu l a rn ic do

Kopcuhugi jej statki.

l?,()\\I]()('zp?nic dla linii tej zu mó­

wrono \\ e W?oszcch nowy \\ i?k s z y

statek o poj cm. 28.000 R'I'B, któr y

b?c?zie si? nazywa? "Stockhol m" i

h(;dzie obslu giwu] tras? ??cznic ze

sta tk ir-rn •. C;ripshollll" o poj. 180(,0

IlTB.

Omawiana linia sz wcd zk n oczy­

wi?cie w pewu y m stopniu stanowi

konk u ITncjG po lsk i«j li n i i G A L-u,

k tó rr-j statki "Pi?sudski" i ,.Hutor)'''

o!Js?llg'llj<t tuk ?r- tras? Kop(,1l1Iilga­
.'\ew York.

l.?'I'I?\\,,sKIE 1)f{OjE?CI'y

?ECLeCUWE

?a ostatnim zehranill akcjona-

rillszy litcwskieg'o Towarzystwa

?eglllgow('go "I ,iet u \ os Bal tijas

L1oydas" w KO\\?lie uchwalollo

podwy?szenie kap i taIli akcyj nego

o 2 IlIilj. lii<')\\, Ha .',J milj. lit6w.

\VII iosek o pod wy ?szenie kap i ta? II

IIziM;adlliono tym, .?e :> slatk{jw h?­

d?cych w posiadalIiII Towarzystwa,

ju? ?li(? wystarcza. Szczeg61nie Ilil­

g-li.!n! potrzeh? jest lIahycie wi?k­

SZ('go sta tk II o ?ooo - 3000 t011. -

Poza tym dq?y Tow. do hlldowy
i nabycia slatk()\\' dla ?eg-Iugi ?ród­

l'Ido\\ ('j oraz wyhlldowania wi(;k­

?Z) ch IIwgazynllw i warsztatów. -

Ohcclle pod\\'y?szcnie kapita?u ak­

cyjnego u??lo?liwi Towarzystwu

\\) k()lIal\i(? tych projektów.

PIERWSZY STATEK

ZBl:DOW?\?Y NA LITWIE

Odby?a si? II rocz ysto?? eh rztu

pierwszego statku zbudowanego na

?itw ie: otrzyma? on nazw? "Birsto­

lias". jest to moto row iuc o poj.
225 ton, zaopatrzony w dwa moto­

ry ]lO 70 K?1. Zhlldowany zosta? na

stoczni Bracia Ho rb lut t w jurbar­

kas.

IlOZBUDO\L\ RL?I U?SKIEj

FLOTY llA?DLOvVEJ

Prasa 1'1I111Il(lska donosi, ?e w jed­

nej ze stoczni szwedzkich buduj?

si? w tempie przy?pieszonym dwa
•

statki handlowe dla Rumunii, a

m ia now icie: "Transylwania" i "Be­

sarabia". Statki muj? by? golmu­

\\' 1938 1'.

Poza tym ru m u ?sk ic minister-

stwo kom u n ikacj i rozpatruje ofer­

ty 8 zagrallicznych Iirru nu budow?

lamaczy lodu, które ju? w roku

p rz ysz.l ym maj? hy
?

uruchomione

u a dolnym Du uaj u, ab y umo?liwi?

statkom zuwija n ic z i m
?

do tamtej­

szych portów.

\\'YK()llZYSL\'\!n? POHTU TIUE­

STE:,;SK I EGO PIlZEZ ALJSTHlf;

W Tric?cie uh"orzon)' ZO:5tid

II ?'zWI hadania i rozwojll, maj?cy
lIa Cclll hadanie ruchu lIlorskie?'o,

w?oskiego i zagranicznego, opraco·

w)'\\'i.ulie statystyk tyczqcych '3i?

rllchll tranzytowego w podach

adriatyckich i t. p.

I )OllOSZ? rtl\\ II U·Z, ?e pertrakta­

cje \\ ?osko - allstriackie \\' sprawie

\\ zl?!oi:ellia ruchu trallzytowego

przez Triest zakor'lczy?y si? po­

lIIy?lllic. - ?a podstawie tpgo uk?a­

dll powa?lle ilo?ci tO\\ ur6w idqcych

dotychczas do A IIstrii przez porty

('zamolllorski(" ha?tyckie i lIIorza

Pó?nocnego hGdq kip?'o\\'ulle do

Triestu.
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