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HA VNEANLiEGET VED GDYNIA

Foredrag holdt i Dansk Ingenierforening den 6. Oktober 1926 af Ingenier K. Hejgeerd, M. Ing. F.

Forinden jeg gaar over til den tekniske Beskri

velse, som jo i denne Forsamling bor udgore Ho

vedparten af mit Foredrag om den nye polske Havn

ved Gdynia, skal jeg tillade mig at give Dem et Par

orienterende Oplysninger vcdrorende det polske
Havnesporgsmaals historiske Udvikling.

Ved Versailles-Traktatens Afslutning vilde Po

lakkerne helst have set Danzig indlemmet i det

nyopstandne polske Rige, og de gjorde med en vis

historisk Ret greldende, at Danzig i sin Tid ha v"

de tilhort Polen og i Virkeligheden igennem Aar

hundreder vreret en By med vresentlig polsk Be

folkning.
Der kunde dog ikke herske nogen Tvivl, om at

Danzig nu er tysk; maaske var den endog en af

de mest udprreget altysksindede Byer i det gamle

TyskIand.
For at indfri Prsesiclent Wilson s Lofte til Polen

om fri Adgang til Havet blev paa Fredskonfereneen

»den [rie Stad Denzig« grundlagt som Polens Hav

neby under FoIkeforbundets iEgide. Det indbyt
des Forhold mellem Polen og Danzig blev ordnet

ved en Rrekke ret komplieeredeBestemmelser,hvor?
ved man fors0gte at skif te Sol og Vind lige mcl::

lem Polakker og Danzigere. - Resultatet svarede,

navnlig i de f0rste Aar efter Fredsslutningen, ikke

ganske til Forventningerne. Det indbyrdes Forhold

mellem Polen og Danzig har vreret prreget af en

lang Rrekke bitre Stridigheder, og selv om Stemnin::

gen i det sidste Aars Tid synes at vrere bleven ro::

ligere, greldcr Polen og Danzig dog endnu for »F ob

keforbundets bedste Kunder«, idet alIe Strids::

sporgsmaal imellem de to Stater indankes for Fol::

keforbundets DomstoI.

Foruden igennem Danzig fik Polen imidlertid en

fuldtud selvstrendig Adgang til Havet, idet det pol::
ske Rige som bckendt omfatter den saakaldte poh
ske Korridor. Som jeg om et 0jeblik skal vise

Dem, er »Korridoren« en Landsdel, der med afta:::

gende Breddc strrekker sig mod N ord op til 0ster::

S0en, ,hvor den ender med en Kyststrrekning paa
ea. 60 km Lrengde. Denne Strrekning omfatter dels

en aaben 0sters0kyst, der kun daarligt cgner sig
til Anlreg af en Havn, dels den vestlige Halvdel af

Danzigerbugten, hvor Forholdene, som vi senere

skal se, er endog overordentlig gunstige for et Haw

neanlreg.

Jeg skal her indskyde den Bemrerkning, at det

i0vrigt kun er udenfor Polen, at Betegnelsen
Korridor anvendes; i Polen hedder Landsdelen

Pomorze eller Pomerellcn, og det drejer sig om

reldgammelt polsk Land med en nresten ublandet

polsk Befolkning.
Planen om at bygge en egen polsk Havn opstod,

saa vidt jeg ved, kort efter Bolsjevikindfaldet i Po:::

len i 1920. Det viste sig nemlig ved denne Lejlig::
hed, hvor farligt det kunde vrere for Polen at vre:::

re henvist til Havnen i Danzig alene, idet Danzi?

gerne paa det mes t kritiske Tidspunkt af Bolsje?

vikkrigen nregtede at losse og viderebefordre det

Krigsmateriel, som Frankrig sendte for at hjrelpe

Pol en. Det var kun ved de franske Marlnesolda

tcrs energiske Optrreden, at Aktionen lykkedes.
Som det bedst egnede Sted blev »Gdynia« valgt,

og her begyndte da i 1921 den polske Stat Anlreget
af en stenfyldt Trremole. Arbejdet fortsattes i 1922,

og d. 29. April 1923 aabnedes Havnen officielt af

den davrerende polske Prresident 117 oiciekowski.

Anlreget bestod af en i ostlig Retning gaaende ea.

550 m lang Mole, ved Y derenden forsynet med en

170 m lang nordgaaende Gren. Der blev paa denne

Maade ved Molens Yderende uden Uddybning cta

bleret en ea. 150 m lang vel beskyttet Anlregsplads
med 7 a 7% m Vand.

Paa Grund af de vanskelige financielle Forhold

blev Arbejdet midlertidig indstillet. Der arbejde
des dog stadig energisk paa at finde en Udvej til at

genoptage Arbejdet i storre Omfang - personlig
har jcg arbejdet med denne Sag fra 1922 -, og i

Efteraaret 1923 (23. Sept.) vedtog den polske Sejm
eenstemmigt en Lov vedrorende Havnens Bygning
paa Grundlag af et af den polske Ingenior Wenda

udarbejdet Projekt. Overslagssummen var ea. 50

MilI. Zlotys ell. Guldfranes d. v. s. ea. 10 MilI. Dol"

lars. Heraf vil ea. 30-35 Mill. medgaa til Bygning
af Moler, Balgebrydere og Kajmure samt til Ud?

dybningsarbejder, medens Resten er bestemt til

Anlreg af Spor, Kajgader, Pakhuse, Kraner og lig:::
nende.

Der var dog endnu adskillige Vanskeligheder -

speeielt af financiel Art - at overvinde, f0r man

kunde skride til Arbejdets Igangsrettelse. Der blev

i Efteraaret 1923 udskrevet en Slags bunden Kon:::

kurrenee, og i denne gik et fransbpolsk Konsortium,
med hvilket mit Firma er assoeieret, af med Sejrcn.

De i Konsortiet deltagende franske Firmaer er:

SocieM de Construetion des Batignolles, Schneider

& Cie (Cr'euzot) og Societe Anonyme Hersent. Fra

polsk Si de deltager Ingeni0rcrne Rummel og No:::

sowicz samt den polskc Industribank.

Efter Forhandlinger, der strakte sig nresten uaf::

brudt over 6-8 Maaneder, blev Kontrakten under:::

skrevet i Warszawa d. 4. Juli 1924, og vi gik der::

cfter straks i Gang med Organisationen af Arbej:::
det. Jeg skal i det folgende have den LErc at give
Dem forst en almindelig Beskrivelse af Havnean?

lreget og de forskellige Konstruktioner, der er elIer

viI blive bragt til Udf0relse, dernrest skal jeg for::

trelle Hdt om Arbejdets Planlreggelse og Udf0relse

i de siden Kontraktens Afslutning forl0bne to Aar.

Havnens Beliggenhed.

Et Kort af Hinterlandet for 0sters0havnene

Gdynia-Danzig og Konigsberg viser, at der for

adskillige Transportliniers Vedkommende ikke er

nogen starre F orskel paa Afstanden til disse to

Havne. Det afg0rende bliver da, bortset fra

de Fordele Havnen som saadan maatte byde,
Tarifsp0rgsmaalet, og her er det klart, at Gdynia
viI vrere gunstigere stillet end nogen af de andre

0stersahavne, fors t fordi den er eneste natio:::

nale Havn for et Land med 30 MilI. Indbyggere,
dernrest fordi en betydelig Transittrafik fra Czeko:::
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Plan Nr. 1.

Den vestlige Halvdel af Danzigerbugten med Havnene GDYNIA-DANZIG.

slovakiet, Rumrenien og en DeI af Rusiand viI kun

ne opnaas ved en fordelagtig Transitfragttarit.
Efter saaledes at have faaet et Begreb om Gdy

nias Hinterland skal vi se paa de gcografiske For

hold i Havnens umiddelbare N rerhed.

Som De ser paa Plan Nr. 1 af Danzigcr Bugten,

drejer Kystlinien vest for Danz ig omtrent ret mod

Nord, og her ligger Gdynia i en Bugt mellem Hoj

derne ved Orlovo (Adlershorst) og Oksywia (Ox

haft). Landet giver Drckning for alle Vinde fra

N ord gennem Vest til Syd. Halvoen Hel (paa tysk

Hela) beskytter Danzigerbugten mod N ordosten.

storme. Tilbagc bliver da som de farligste Vinde

0st og Sydost. Disse Vindretninger horer imidlcr

tid til de mindst hyppigc.
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Besejlingsfor?olden: er ideale, idet der ingen som

helst Grunde fmdes imcllern Hel og Gdynia; der
er dybt Vand praktisk taIt lige ind til Land, ea. 10
m allerede i en Afstand af ea. 1000 m fra Kysten.
Ogsaa lernbuneiorbindelsen er god. Gdynia ligger
ved Hovedbanen Danzig-Stettin. Forskellige Nord

-Syd gaaende Jernbanelinier er under Udforelse
til Bestridelse af den forventede Trafik til Hin
terlandet.

Bundforhold.

Ogsaa hvad Terrrenet i Land og hvad Bundcns
Beskaffenhed angaar, er F orholdene srerdeles gun.
stige. Langs med Stranden strrekker sig et 250 a 300

m bredt Brelte bestaaendc af Sand fra Ovcrfladen



Plan Nr. 2.

Oversigtsplan af Havnen ved GDYNIA.

•

(der ligger i Kote + 1,5) til Kote -;- 5. I denne Dyb
de findes et klregblandet strerkt komprimeret Tor

velag af lI:! til l m TykkeIse; herunder fint Sand

med tynde GrusIag til megct stor Dybde. Indenfor
dette Brelte strrekker sig en Torvemose paa ea. 600

ha. Mosens Overflade hsever sig jrevnt fra Kote

+ l til + 3-4. Torvelagcts Tykkelse er gennem?
suitlig 4-5 m, max. ea. 7 m. Under Torven fin

der vi samme Formation som under Sandbreltet

langs Stranden.

Syd for Mosen finder vi Ierst en ret bred sandct

SIette, hvorpaa den forhenvrerende Landsby med

tilhorende Fiskerleje Gdynia ligger; lrcngere mod

Syd og imod Sydvest er Landet strerkt bakket og
tildcls skovklredt. Mod Nord bcgrrcnscs Mosen
af en Rrekke karakteristiske Endemorrener, som

danner U dlobere fra en flad Hojslette, der sirrek

ker sig 7-8 km mod Nord til Fiskerlejet Rewa,
hvor vi atter finder lignende Mosedannclser som

ved Gdynia. Saavel Nord som Syd for Lavlandet
ved Gdynia er der ea. 60-70 m hoje, stejle og van::

skeligt tilgrengelige Klinter bestaaende af Morre::

neler, Sand og Grus med en DeI Sten.

Udenfor Kystlinien er der overalt Sand; forst

alm. Strandsand, iblandet Gruslag, derefter - fra

ea. -;- 7 - samme F ormationer som under T0rve?

mosen. Nogle Steder findes det ovenfor omtalte

klregblandede Torvelag i 5-6 m Dybde.
Som dct fremgaar af dette Resum? over Bund::

forholdene, er disse af en saadan Beskaffenhed, at

det uden Vanskelighed lader sig gore at opnaa en

god og forholdsvis billig Fundering for saavel BoI::

gebrydere og Moler som for Kajmurene.

\
Almin delig Beskrivelse af Anleeget,

Som vist paa Plan Nr. 2, besta1ur Anlreget af

en y derhavn beskyttet af .Moler og Bolgebrydere
samt en Inderhavn, der forelobig kun viI komme
til at bestaa af et stort Havnebassin ea. 1200 m

langt og 250 til 300 m bredt. Med punkterede Li

nier er antydet eventuelle fremtidige Bassiner, som

trcnkes anlagt efter Redekamsystemet inden for det

forste Bassin. De vil se, at der praktisk talt er

ubcgrrenscde Udvidelsesmuligheder i den vidtstrak.
te Torvemose mod Vest og N ordvest. Lrengden af

Kajmur paa de Pierer, som er vist paa Togningen.
er ea. 15000 m foruden de ea. 5000 m under Udfo

relse. Med den Udnyttclse, der almindeligvis op::
naas for moderne Havne af ligneride Storrclse, kan

der for de sarnle de Anlreg rcgncs med en Oms.et.

ning af 10 MilI. ts. aarlig. Kobenhavns Havns Om::

sretning er ea. 5 MilI. ts. pr. Aar.

Udenfor Molerne er der fortrinlig Ankerplads,
ja man kan i Virkcligheden sige, at hele Danzl.ger::
bugten danner en mreglig Y derred for Havnene ved

Gdynia og Danzig; man ser da ogsaa ofte under

Storm Skibe i snesevis soge Ly i Bugten, og i de

sidste 4-6 Maaneder undcr den foreerede Kuleks::

port har der til Stadighed ligget et storre eller min::

dre Antal Skibe og ventet paa Tur saavel udenfor

Danzig som Gdynia.

3
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Hav??n"ved GDYNIA. Plan og Tvrersnit af Konstruktionerne.

De ved Hevneenleeget envendte Konsiruktioner.

a) Mo/er og Bolgebry dere.

N ordmolen bestaar af en stenfyldt Prelekonstruk

tion. Typen er udarbejdet af den polske Regerings

Ingeniorer og er i alt vresent1igt den samme Kon

struktion, som blev benyttet ved det af Staten ud",

forte Anlreg ved Sydmolen. Konstruktionen, hvor

til saa godt som udelukkende anvendes rent sted

lige Materialer - Trre og Sten - er meget okono

misk og srerdeles vel egnct til en Leemole. Da der

ikke findes Preleorm eller Prelekrebs, kan Konstruk

tionen under Van d anses som uforgrengelig. Der"

imod maa den over Vand liggende Dcl jo eventu

elt erstattes med en Overbygning af Beton eller

Murvrerk om 15-20 Aar, hvilket let lader sig g0?

re. En ligneride Konstruktion er med Held anvendt

ved Havnen i Sassnitz. N ordmolens Totallrengde
er ca. 740 m.

Sydmole og BfJlgebrydere. Konstruktionerne er

med Undtagelse af den af Staten f0r 1923 udf0rte

DeI her af permanent Karakter. Underbygningen
bestaar af Jernbetonsrenkekasser og Overbygnin"

gen af svrere Grovbetonmure.

Disse Konstruktioner saavel som de i det f01gen::
de nrevnte Bolvrerkskonstruktioner er alle bragt i

4

Forslag af mit Firma og i aHe Enkeltheder projeb
teret og udfort af os.

Mole- og B0lgebryderkonstruktionen i Jernbeton
varierer i Overensstemmelse med Dybden, som lig::
ger mcllem 7 og 11 m. Tegningen viser Konstruk
tionen paa ea. 9 m Vand('?Jbde. Totalmrengden af

Bygveerker af denne Typc er ca. 1300 m.

b) Kajmure.

T S.om angivet paa Plan Nr. 3 er Vanddybden ved

?aJerne l de? udenfor den oprindelige Kystlinie
liggendc Bassm 8 m, medens den 300 m lange Pier
paa N ordsiden forsynes med en 10 m dyb Kaj. He
le det store Inderbassin faar 10 m dybe Kajer.

Kajterrainet? Hojdc e? overalt 2,5 m over dagligt
Vande, og KaJkonstruktlOnerne er berognet for en

Nyttelast af 3000 kg pr. m2•
.

Saavcl for 8 m som for 10 m Vanddybde kom'"
mer to Konstruktionstyper til U df0relse, nemlig 1)
en Kompositkonstruktion, hvor Overbygningen er

af Jernbeton og Underbygningen er af Trre, og 2)
en ren Betonkonstruktion, hvor Underbygningen
bestaar af J ernbetonsren kekasser og Over bygningen
af Grovbeton.

Tegningen viser begge Typer, Kompositkonstruk:::



tionen for den 8 m Kaj og Ssenkckassekonstruktir»

nen for den 10 m Kaj.

Krigshevn og Eiskerihevn.

Foruden de i det Ioregaaende nrevnte Bygvser.
ker, som alle indgaar som Led i I-Iandelshavnen,
udfores der i Forhavnens nordlige Dcl et 300 X 300

m stort Bassin for Polens under Bygning vrerendc

Flaade af Torpedobaade og Undervandsbaade. Det

te Bassin, hvis Dybde bliver 8 m, bcskyttes mod

0st og Syd af J\101er af Jernbcton i Hovedsagen af

ligneride Srcnkckassekonstruktion som de store

ydre Bolgebrydere og Moler. Tcgningen viser et

Tvrersnit af disse Moler, hvoraf det frerngaar, at

de udrustes som Kajmure paa saavcl Y der- som

Inderside, saaledes at de i hele dcres Lrengde kan

tjene til Anlreg for Skibe. Den herved opnaaede
Kajlrengde er ea. 600 m. Ogsaa dette Arbejde, der

allerede er saa godt som fuldfort, har mit Firma

i Entreprise efter eget Projekt.
Endvidere vii der paa Terrainet Syd for Sydmo:::

Jen blive bygget en Fiskerihavn. Projektet er end:::

nu ikke dcfinitivt udarbejdet. Forelobig bygges en

mod Syd parallelt med Kysten gaaende Lremole,
som vist paa Planen.

Dette Arbejde ved Fiskerihavnen samt en 300

m lang Kajmur og en Prelebro i Nordbassinet ud:::

for es af et polsk Entreprenorfirma.
Lrengderne af de Bygvrerker, der saaledes i for:::

ste Omgang kommer til Udforclse, er folgende:

I Handelshavnen:

8 m Kajmur ell. 1500 m

10» » » 2800 »

lal t ea. 4300 m.

• •

I Krigshavnen:
8 m Kajmur ea. 600 »

Tilsammen ea. 4900 m.

Hertil kommer Moler og B(2.Jlgebrydere paa til:::

sammen ea. 2900 m.

Den totale Lrengde af Kajer og Bolgebrydere er

saaledes ca. 7,8 km elIer godt 1 dansk Mil.

Vandarealernes St0rrelse er:

Forhavn ea. 130 ha.

Inderbassin » 45 »

Totale Van da real ea. 175 ha.

Havneterrain ea. 100 ha.

Til Sammenligning skal anfores, at Kajlrengden
i Kobenhavns Frihavn efter de sidste UdvideIser

er ialt ea. 4800 m.

Dens Vandarcal er ea. 34 ha.

og Havneterrainet » 52 »

U ddybningsarbejdet.
Som tidligere nrevnt anlregges Havnen for en stor

Dcl i en Torvemose. Torvelagets Tykkelse er fra
4 tiI 6 m, og Torven viI blive fjernet fra hele det

indenfor den punkterede Linie bcliggende Areal,
hvis StorreIse er ea. 120 ha. Den Torvemasse, der
saaledes bliver bortgravet og fk'Jrt tiI Sos, hvor FyI:::
den klappes paa 18-20 m Dybde, er ea. 4,5 Mil:::

lioner Kubikmeter; TCHvemassen er af en saadan

Beskaffenhed, at den for storste Delen meget vel

viIde kunne anvendes til Brrendsel, og med de under

Verdenskrigen gjorte Erfaringer in men te, laa det

.10 nrer at undersoge Muligheden af en Udnyttclse
af Tervens Brrendselsvrerdi.

Desvrerre har de foretagne Undersogelser vist, at

det under Hensyntagen til de nuvserende Kulpriser
ikke er muligt ved nogen af de hidtil anvendte Me:::

toder paa okonomisk fordelagtig Maade at udnyttc
Torven som Brrendsel til Fremstilling af elektrisk

Energi, Der er derfor som sagt ingcn anden U d

vej end at fore Torven til Sos.

Bassinerne uddybes til de paa Plancn angivne
Dybder: i Y derhavnen - saavel Sydbassinet som

Krigshavnsbassinet ved N ordmolen - til -;- 8 m,

det store Inderbassin til -;- 10 m og Indsejlingska:::
nalen til dette til -;- 11 m. Den Sandmrengde,
der saaledes maa fjernes - ea. 4,5 MilI. m" -

er netop tilstrrekkelig til at erstatte den Tor

vcmasse, der bliver bortgravet fra Terrainet in

denfor Kajlinicrne samt til Opfyldning af Pi er og

Sydmole og de ovrige Havneterrainer tiI en Hojde
af + 2,5 m. Der opnaas saaledes for Sandets V cd:::

kommende meget nrer Udligning af Jordarbejdet,
og da Udgravningen og Opfyldningen af Sandet

bekvemt og billigt kan foretages ved Hjrelp af

Sandsugere, er Resultatet, at man alt i alt opnaar

overordentligt billigt Jordarbejde; Gennemsnitspri:::
sen er noget under l Krone pr. m3 incl. Indpump:::
ningen i Land.

Uddybningsarbejdet udfores i Hovedsagen af det

beIgisk:::hollandske Firma Aekermans & van Haa:::

ren. Dog udforer mit Firma en ikke ringe DeI af

Uddybningen bl. a. i ForbindeIse med Vandsretnin:::

gen af Srenkekasser, som jeg senere skal omtale

nrermere. Vor AndeI i Uddybningsarbejdet er ea.

1 MilI. m3•

Arbe,;defs Organisafion og U df0relse.

Terrainet var ved Arbejdets PaabegyndeIse, om

jeg saa maa sige, i fuldstrendig Naturtilstand, og

Landsbyen og Fiskerlejet Gdynia besad ikke nogen
som helst, Hjrelpemidler, der kundc vrere til Nytte
ved Havneanlregets Udforelse. Det \var derfor nod:::

vendigt at trreffe ret omfattende Foranstaltninger
for at muliggore en programmressig Udforelse af

Arbejdet indenfor de iKontrakten fastsatte Tids::

frister.

Da vi i August 1924 paabegyndte Arbejdet i

OvercnsstemmeIs'e med den i Juli samme Aar a f:::

sIuttede Kontrakt, havde den poIske Stat allerede

udfort en Dcl forberedende Arbejder, som natur:::

ligvis var os til ')tor Nytte ved Arbejdets Start.

Som tidligere nrevnt var der udfort en Lremole ved

Havnens Sydside, saaledes at der under alle Vind:::

forhold var Beskyttelse for det flydende Arbejds:::
materieI samt Mulighed for at modtage Materialer

ad Sovejen. Endvidere var der anlagt et Jernbane:::

spor fra Stationen i Gdynia tiI Havneterrainet,
hvorved Tilforselen af Materialer pr. Jernbane var

sikret.

Af Arbejdsmateriel forefandtes nogle Rambukke,
et Lokomobil samt et Par brugelige Pramme.

Paa Arbejdspladsen var opfort et vel indrettet

Savvrerk sam t et Maskinvrerksted med tilhorende

Smedie. Endelig forefandtes en DeI Vrerktoj og for:::

skellige Materialer bl. a. ea. 2000 m3 Rundtrre, som

var trenkt anvendt til Fortsrettelsen af Molebyg:::
ningen.

5



Alt det ovenfor nrevrrte Materiel og Materialer

med samt Vrerkstcdcr og Savvrerk overtog vort

Firma ved Arbejdets Paabegyndclse, og vi var saa

lcdes i Stand til straks at gaa i Gang mcd Arbej
det ved Udforclsen af Nordmolen, hvis overordent

lig simple Konstruktion jo til en Bcgyndelse ikke

krrevcde Anvendclse af andet Materiel end det

forhaandenvrerende.

Samtidig med at vi satte fuld Kraft paa Bygnin.
gen af Nordmolen, begyndte vi paa Fremskaffelse

af det videre fornodnc Materiel, og efterhaanden

som dette kom til Stcde paa Arbejdspladsen, ud

fortes de Iorskellige Installationer og Anlreg. De

hermed i Forbindelse staaende Arbejdcr, herunder

Bygningcn af Huse til Kontorer, Magasiner, Arbej

derbarakker, Boliger for Formsond etc., fortsattes

hcle Aaret 1925, og endnu i dette Aar har en Dcl

supplerende Anlreg og en betydclig Forogelse af

Arbejdsmateriellet vreret nodvendig. Jeg skal s e:::

nere omtale enkelte af disse Anlreg og Arbejdsma::

skiner, men skal her vise Dem en Oversigtsplan*)
over Arbejdspladsen. De viI paa denne Plan finde

angivet Jernbanespor tU Transport af Materialer tU

de forskellige Punkter af Arbejdspladsen. Endvi::

dere Beliggenheden af Savvrerk, Reparationsvrerb

steder, Barakker, Grusgrav med Sort?r? og Vaske::

anlreg, Stobeplads for Caissoner med tilhorende

Betonblandeanlreg, Udskibningsbroer etc. Ved Ud:::

forelsen af alle disse Anlreg var ca. 100 til 200 Mand

beskreftiget i Labet af hele Byggesaisonen 1925, og

der er stadigvrek en betydelig Arbejdsstyrke bun:::

det ved VeelligehoIelelsen og Driften af disse Hjrel:::

peanIrcg.
Veelrorenele Arbejelets Organisation og LedeIse

skal jeg meelelele falgenele Data. Arbejelsstyrken
er normalt 500 Manel. Ledclsen er i Hrenelerne paa

en dansk Overingenior, hvis nrermeste Slab bestaar

af 3 Ingeniorer, en Skibsinspektar, en Overformand

og en Maskininspektor, der ligeledes alIe er elan::

ske.

Uneler elisse Arbejdsleelere sorterer 10-12 dan:::

ske Underformrend, Gravemestre, Maskinmcstre

og Dykkere samt ca. 25 poIske Formrend og Un:::

derformrend. Arbejdsstyrken er iovrigt polsko
Alle Projekter med tilhorende Detailtegninger og

Beregninger udarbejdes paa vort Hovedkontor i

Kabenhavn, hvor ligcledes Planlrcggclsen af Arbej:::
dets Udforelse i alle Hovedtrrek foregaar.

A rbejdsprogram 1924-30.

Ved Udarbejdelsen af Arbejdsprogrammet bli?

ver falgende 3 Betingclser afgorende:
a) Omfanget af hverl Aars Arbejde skal ligge

indenfor den budgetterede Byggesum.
b) Der skal tilstrrebes Mulighcd for Udnyttelse

af Anlrcgene, eftcrhaanden som disse bliver frerdi:::

Ile. Det er altsaa onskeligt at foreere Bygningen
af Kajmurene, men da disse ikke kan benyttes far

i hvert faId en Dcl af Moler og Bolgebrydere er

anhvJt maa UdforcIsen af de sidstnrevnte Arbej::
der ??n passende Maade krcdes sammen med Byg:::
ningen af Kajmurene.

c) Der mna tages Hensyn tiI, hvad der i teknisk

Hensecnde under rationel Udnyttelse af Materiel::

let er muligt at udfore i hver Byggesaison, idet der

1) Denne Plan er udeladt
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naturligvis ogsaa er en meget nrer ForbindeIse me l
lem Bygningen af Kajmure og U dforelsen af U d
dybnings- og Opfyldningsarbejderne.

N ordmolen er blevet bygget i Lobet af Aare
ne 1924 og 25. V cd U dgangen af Aaret 1926
viI desuden en 400 m lang Kajstrrekning ved
Sydmolen vrere frerdig. Det bag denne Kaj
liggende Terrain, hvis Bredde er 150 m, vil Ii.
geledes vrere fremstilIet ved dette Aars Udgang.
Til Beskyttelse af denne Kaj udsrettes en DeI Seen
kekasser, hvorved der etableres en midlertidig BoI"
gebryder paa ca. 150 m Lrengde. Endvidere bliver
i Aar en ca. 300 m lang Kajstrrekning paa 10 m

Dybde ved den yderste Ende af dct store Inder»
bassin frerdig, og endelig bliver i alt vsesentligt Kaj
mur og Moler ved Krigshavnsbassinet i Havnens
N ordside fuldfort,

De i Forbindclse med ovennrevnte Arbejder staa?
ende Uddybningsarbejder bliver ligeledes ud"
fort inden Udgangen af dette Aar, saaledes at
der ia?t ved Aarets Slutning viI vrere udgravet ca.

1,8 Millioner m3, hvoraf ea. 800,000 m3 er Torv, me"

dens Resten er Sand, som for Storsteparten er an?

vendt til Opfyldning af Sydmolen og det sandede
Terrain langs Stranden.

I 1927 viI der hovedsagelig blive arbejdet paa
Anlreg af Bolgebryderne i Fortsrettelse af Sydmo?
len samt paa en Fortsrettelse af den 10 m Kaj i In:::
derbassinet.

I Aarene 1928 og 29 gores Bolgebryderne frer?

dige, Arbejdet paa Kajmuren i Inderbassinet fort?
srettes og den 300 m lange Pier paabegyndes.

I 1930 gores den sidste Kajstrrekning i y derhav?
nen samt Pieren frerdig.

Hvad Arbejdets Omfang angaar, skal jeg nrev::

ne, at V rerdien af de i Lobet af de forskellige Aar
udforte elIer planlagte Arbejder viI stille sig om"

trent som folger:
1924

0,3 Mill. Z?.
1925

" ea. 3,2 » »

1926
" ca. 4,5 » »

1927:::28?29 3 Aar a 6,3 = 18,9 » »

1930
" 4,1 » »

Tilsammen ea. 31,0 MilI. Z?.
alt exclusive Udgifter til Havnens Udrustning der
som tidligere nrevnt viI andrage 15-20 MilI. Z1.

AlIe Pri?er er angivet i GuIdzlotys eUer Guld",
francs, og Jeg kan anfore, at der for Tiden i Polen
kan udfores en Dcl mere Arbejde for en Guld"
zloty end for en Guldkrone i Danmark til Trods
for at Zlotyens Guldvrcrdi er 28 pCt. Iavere end
Kronens Guldvrerdi. Dette forklares deI s derved
at Prisniveauet i al Almindelighed er lavere i Po;
len end i Danmark, og dels ved de i Lobet af det
sidste Aars Tid stedfundne Kurssvingninger for
Zlotyens og Kronens Vedkommende; medens Zlo:::
tyen for 2 Aar si den stod i Pari og Kronen i 60,
er Forholdet nu det, at Zlolyen staar i 60 og Kro::
nen i Pari, og som bekendt folger Svingningen i Ma:::
terialpriser og Arbejdslon a?tid betydeIig efter

Kurssvingningen.

Arbejdsmefoder.

Med Hensyn til Arbejdets Udforclse er der for
en DeI af Konstruktionernes Vedkommende intet

srerligt at meddcIe; naturligvis har det ved de for:::



holdsvis lange Strrekninger af ensartet Konstruk

tion vreret muligt med okonomisk Fordel at anven

de Arbejdsmetoder, som ved mindre Arbejder ikke

vilde vsere paa sin Plads. Det er dog vresentlig ved

Bygningen og Vandsretningen af Jcrnbetonsrcnkc

kasserne, at vi er slaaet ind paa Frcmgangsmaader,
som, saa vidt jeg ved, hidtil ikke har vserct an

vendt andetsteds. Forinden jeg gaar over til at

omtale dette specielle Arbejde, skal jeg ganske
kort omtale Ga?gen ved Udforclsen af de Kon

struktioner, hvor Prelefundering fin der Anvendelse.

••

Nordmolen.

Som De ser af Tegningen udmserker dette Ar

bejdc sig ved overordentlig Simpelhed, idet det

kun drejer sig om Ramning af Rundpiele og An

bringelse af Stenfyld. Molen strrekker sig i ret

Linie 740 m ud Ira Land, og der er saaledes nem

Adgang til T'ilfersel af Materialer saavel fra Land

som fra Sasi den.

Arbejdet udfortes paa den Maade, at man forst

rammede de i Molens Kserne staaende Lodprclc, og

disse tjente saa som Stillads for Rambukke, der

rammcde de to Rrekker udvendige Skrauprele. Til

at begynde med rammede vi Stilladsprelenc fra fly
dende Rambuk, men det viste sig snart, at dette

i den aabne Sa var for usikkert og risikabelt. Vi

konstruerede saa en srerlig let Rambuk med en i

Tvterretningen forskydelig MregIer, ved Hjrelp af

hvilken vi ved U dkragning fra det allerede herdi?

ge Stillads var i Stand til saa godt som uafhren?

gig af Vejr og Vind at ramme Stilladsprelene. Ef?

ter at Stilladsbygningen paa denne Maade var sik::

ret, kunde Arbejdet foregaa med stor RegeImres?

sighed, idet det var muIigt samtidig at holde FoIk

beskreftigede paa alle Stadier af Konstruktionen,

og MoIebygningen skred saaledes jrevnt fremad

med en Hastighed af ca. 5-6 m pr. Dag. Det ene?

ste Punkt, hvor vi var forberedt paa at stade paa

Vanskeligheder, var ved Tilvejebringelsen af Sten?

fylden, ia?t ca. 20,000 m3• Det er nemlig udelukket

paa Kysten i N rerheden at fremskaffe Sasten i blot

nogenlunde store Mrengder, og det var derfor nad?

vendigt at anvende Marksten, som blev tilfort paa

Jernbane fra forskellige Steder beliggende 50-60

km fra Gdynia. Den milde Vinter 1924-25 kom

os her til Hjrelp, idet Bonderne i de paagreldende
Landsbyer var i Stand til at kore Sten fra Markerne

til Jernbanestationerne uden Afbrydclse hele Vin::

teren igennem. Resu?tatet var, at vi hen paa For?

aaret 1925 havde samIe t hele det fornodne Sten?

kvantum paa Lager paa Arbejdspladsen, og der

stod saa kun tilbage, efterhaanden som Arbejdet

skred frem, at kare Stenene ud og aflresse dem i

Molen, hvilken Transport foregik ved Hjrelp af

Lokomotiver og 5 ts. FIadvogne.

Kajmur i Kompositkonsfrukfion.

Den forste Strrekning paa noget over 400 m

Lrengde af denne Kajkonstruktion paa 8 m Vand?

dyb de er frerdigbygget paralle?t med den i 1922-23

byggede Sydmole. Konstruktionen er, som det

fremgaar af Tvrersnittet, meget simpel. Underbyg::

ningen bestaar af en Trrespunsvreg og Herc Rrek::

ker lodrette og skraa Prele samt en Rrekke Prelc::

bukke. Overbygningen bestaar af en vinkelformct

Jernbetonplatform, gennem hvilken saavel alle

lodrette som vandrette Krrefter overfores til P re::

lekonstruktionen. Ved Arbejdets Udforelse ram

mes forst fra flydende Rambuk 2 Rrekker Iodret?e

Prele - den existerende J\101e skaffede Lee i hvert

Fald for de farlig? Sydostvinde - som er be

stemt til at indgaa i Konstruktionen. Paa disse

Prele bygges Rammestillads, hvorfra saavel Spuns
vseg som Resten af Prclcne rammes ved Hjselp af

Rambukke anbragte paa Undervogn.

r---------------
-----

-:.-;--

i I

Fig. 1.

8 m Kaj ved Sydmolen.

Efterhaanden som Arbcjdet skrider frem, For

ankres Spunsvreggen til Prelebukkene, og efterat

de lodrette Flager ved Konstruktionens Bagside er

anbragt, fyldes der op med Sand mellem disse og

Spunsvreggen. Opfyldningen fores he?t op til D. V.,
og der pump es derefter Sand ind bag ved Bagvreg?
gen, idet Prelebukkonstruktionen er strerk nok til

at optage Ankertrykket fra Spunsvreggen endnu

inden Jernbetonplatformen er anbragt. Jernbeton::

pladen, hvis Underside ligger i ±. O, stobes direkte

paa Sandfylden, der dog forst planeres ved Hjrelp
af RaI. Formuren stobes i Forskalling paa sredvan::

lig Maade. Den eneste Vanskclighed ved Udforel?

sen af denne Konstruktion bestaar i ved Hojvan?
de at tildanne Ankerbukkene og anbringe Anker::

strengerne, ligesom det naturligvis er besvrerligt at

armere og stabe den vandrette Jernbetonplade,
naar Vandstanden er ret meget over O.

Kajmul" og Bolgebryder paa Jernbefonsamkekasser.

Srenkekassekonstruktionen viI blive anvendt for

tilsammen op mod 5000 m Kajmure og Bolgebry::
dere. Disse Arbej der udgar saaledes langt den

storste Dcl af Havneanlreget, saavcl hvad V rerdi::

en som hvad Arbejdsprrestationerne angaar. Det

er derfor en Sclvfolge, at vi ved Udarbejdelsen
af Srenkekassetypen og ved Planlreggclsen af Ar::

bejdets Udforclse har lagt stor V regt paa at los c

de foreliggende ProbIerner paa en saadan Maade,
at vi opnaaede starst mulig 0konomi og samtidig
sikrede en tilstrrekkelig hurtig Udfarelse. Hvad

Srenkekassetypen angaar, viI De se af Tegningen,
at Formen er den simplest mulige; f. Eks. er alle

Vregge lodrette og lige tykke i hele I-Iojden. For

nogle af V reggenes Vedkommende er Betonmreng::
den derved blevet lidt starre end teoretisk nadven?

digt, men dette i sig sclv ringe Merforbrug af Ma?
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Fig. 2.

Vands.etning af Szenkekasse til 10 m Kajmur. Tilvenstre ses Stobekerner til bagved liggende Kasser

te riale opvejcs, som vi senere skal se, ved de For

dele, der er opnaaet med Hensyn til Udforelscn.

Sclve Beregningen rummer iovrigt intet af srerlig
Interesse, omen d der naturligvis for hver Kasse

storrelses Vedkommende maa forelages de sred

vanlig? Undersogelscr med Hensyn til Stabilitet og

Paavirkninger sa ave l under Arbejdets Udforclse,
som efter at Kassen er indgaaet i den frerdige Kon

struktion.

Hvad Udforelsen af Srenkekasserne angaar, hav

de vi oprindelig trenkt os at benytte en Terdok.

i .hvilken den underste DeI af Kasserne sktilde sto

bes, hvorefter de paa sredvan1ig Maade skulde ta.

ges ud af Dokken for i svommende Stilling at op:::

fores til fuld Hojde. Det viste sig imidlertid ved

Boringer og Proveramninger, at Jordbundsforholdc

ne paa det Terrain, der var disponibelt til Dok

ken var af en saadan Beskaffenhed, at det vilde

blive en overordentlig kostbar og vanskelig Sag at

bygge og vedIigeholde en Tordok af den StorreIse,
som vilde vrere nodvendig for at sikre Arbejdets

programmressige U df0relse. At benytte Beddinger
til Bygningen og Vandsretningen var praktisk talt

uoverkommeligt, naar Hensyn tages til det Tern:::

po, hvori Arbejdet skulde udfores.

Min Kompagnon, 'Ingenior Schultz, fik saa den

Tanke, at vi skulde forsoge at undvrere saavel T0r:::

dok som Beddinger. Planen gik ud paa at stobe

Kasserne i liggende Stilling paa det forhaandenvre:::

rende Terrain og udfore Vandsretningen paa den

Maade, at Jorden gravedes bort foran Kasserne,
som saa skul de glide ned ad den derved dannede

natur lig e Skraaning, indtil de var kommen ned i

en saadan Dybde, at de kunde flyde. Stobningen
af Kasserne kunde foregaa pa? et Terrain, der al:::

ligevel skulde bortgraves, hvorved opnaaedes, at

Gravearbejdet ved Vandsretningen kom til at ind:::

gaa som Led i Uddybningsarbejderne, saaledes at

der altsaa ikke opstod storre U dgifter ved denne

DeI af Vandsretningen. En anden Betingelse var,

at Terrainet i Hovedsagen skulde bestaa af Sand,
da man jo ellers ikke kunde regne med en tilstrrek::

kelig regelmressig Udskridning af Skraaningen. Et

velegnet Terrain fandtes ved Indlobet tiI det sto:::

re Inderbassin, hvor Bundens Beskaffenhed og Ter:::
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rainets Storrelse svarede til de stillede Fordringer.
Det var klart, at denne Plan rummede ganske over

ordentlige Fordcle, hvad Stobningen af Kasserne

angaar: derimod var den foreslaaede Fremgangs
maade ved Vandsretningen jo nogel ganske nyt,
og der maatte naturligvis, inden vi bestemte os

crideligt til at benytte denne Fremgangsmaade,
hvor mcgct store V rerdier stod paa Spil i Til
frelde af, at Metoden slo g Fejl, foretages meget
indgaaende saavel teoretiske som praktiske Undcr

sogelser vedrorende Metodens Anvendelighed. 'I'i
den tillader mig ikke her nrermere at komme ind

paa de udforte Beregninger, men jeg skal derimod
nrevne, at vi foretog Modelforsog med Kasser i

l/lO naturlig Storrelsc. Disse Forsog bekrreftede vo

re teoretiske Undersogelser, og det viste sig serie

re, saaledes som det viI fremgaa af Lysbillederne,
at Kasserne i fuld St0rrclse opforte sig nojagtig
paa samme Maade som Modellerne.

Fremgangsmaaden ved Kassernes Stobning er

f0lgendc: Kasserne anbringes i Rrekker paral"
Iclt med Indsejlingslobet til Inderbassinet. Un:::
der Stobningen staar Kassernes Bund lodret, og
de to Sidevregge ligger folgelig vandret. Dette For:::
hold betinger hele Fremgangsmaaden ved Kasser:::
nes Stobning, der derved bliver saa simpel og en s:::

artet selv for de forskellige Storrelser, at jeg har
ment for dette Arbejde at vrere bcrettiget til at

anvende Betegnelsen })Sericfabrikation«. Rrekke:::

folgen i Arbejdets Udforelse er: Terrainet, der
som sagt bestaar af Sand, planeres, ag Trre:::

flager udlregges til Underlag for Kasserne; paa
disse Trreflager anbringes frerdigstobte Betonkiod:::
ser, som brerer Forskalling og Jernindhcg. Forska?:::

lingen bestaar, bortset fra de lodrette Flager, der

begrrenser y dersiden af Kassernes Bundplade og

Endevregge, af store Stobekrerncr, en for hvert af

Kassens Rum. Disse Krerner, der f. Eks. for den
10 m Kajmur er ea. 10 m lange, 5,25 m .h0je og 3,3
m brede, g0res frerdige i eet Stykke paa srerlige
Montagepladser, hvorefter de ved HjreIp af en

Skydebro fores hen og anbringes paa de tidligere
omtalte Betonkiodser. Jernindlreget anbringes
udenom disse Krerner og sikres ved Hjrelp af smaa

Betonklodser i den rigtige Stilling. Stobningen paa:::



a) Kassen ligger vandret, klar til »A?lobn ing«

c) Kassen flyder.

b) Kassen glider ned ad Skraaningen.

d) Kassen efter Indfyldning af Vandballast. e) Kassen sanket paa det planerede
Ralunderlag.

Plan Nr. 4.

Havneanlzeg ved GDYNIA. Skernatisk Fremstilling af J ernbetonssenkekassernes Vandseetning og Srenkning.

.

.

begyndes Forst, naar alt Forskallings- og Jernarbej
de er fuldstrendig frerdigt, og kan derfor forcgaa

meget hurtigt,

Afforskallingen foretages paa den Maade, a t de

enkelte Krerner, der ved Kilestykker er delt i to

Halvdcle, Iosnes fra Betonen og paa en U ndervogn
trrekkes ud, uden at der behover at fjernes saa

meget som et Brredt i Forskallingen. Ved Hjrelp
af Skydebroen feres Krernerne hen til Montag?
stilladserne, hvor de renses og overstryges med

Olie, hvorefter de er frerdige til atter (t anvendes.
Da Stobepladsens Sterrclse ikke ssetter nogen

Grrense for Arbejdets Tempo, kan Fabrikationen

af Kasserne foregaa med stor Regclmressighed og
uden Afbrydelser, og det har i Praksis vist sig mu

ligt at fremstille Kasserne, hvis Lrengde varicrer

fra 18,5 til 32,3 m, paa en Gennemsnitstid af 4-5

Dage pr. Kasse. Betonmsengden i Kasserne varic

rer fra 250 m" til 470 m",

Vandsretningen foregaar som skematisk angivet
paa Plan Nr. 4, der viser Kasserne for den 10 m

Kajn. ur. Disse Kasser er usymmetriske, idet For.

vreggen er dobbelt saa tyk som Bagvreggen. Tcg.
ningen viser de Forskellige Stillinger under Vand

ssetningen samt Flydestillingen umiddelbart cf::

ter Vandsretningen. N aar der fyldes Vand i Kas::

sen, rejser denne sig op, saaledes at den for Srenk::

ningen kommer til at flyde i omtrcnt lodrct Stil::

Hng.
De til Krigshavnen anvendte 6,5 m h0je Kas::

ser*) faar Overbalanee, naar de er gledet en

vis Strrekning ned ad Skraaningen, og maa derfor

fastholdes ved Hjrelp af Fortojninger. Paa et givet

l) Disse Kasser forh0jedes senere til 8,5 m.

Tidspunkt kastes Fortojningerne los, hvorefter
Kasserne svinger rundt og uden Vanskelighed kan

trrekkes af Grunden. Disse Kasser svommer i lod

ret StilIing.

\
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Fig. 3.

Vandszetning af Ssenkekasser til Bolgebrvder i Krigshavnen.

Udgravningen af Jorden foran Kasserne forcgaar,
dcls ved IIjrelp af en Sandsugedamper, dels ved

Hjrelp af en almindclig Spandkredemaskine. Oprin::
delig havde vi trenkt os kun at benytte Sandsuger,
men det viste sig n0dvendigt ogsaa at anvende

Spandkredemaskine til Bortgravning af et ea. 1 m

tykt Lag, bestaaende af slamblandet T0rv, som i

5-6 m Dybde findes nresten overalt under det

paagreldende Terrain.

Totalantallet af Kasser er ea. 250; der er
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Fig. 4.

J ernbetonsrenkekasse til 10 m Kajmur under Szenkning. Kassens Lengde er 32,3 .m, Egenv?gt 1200 ts.

ti? Dato stobt ea. 45 Stykker, og Antallet af

Kasserne, der skal stobcs i Lobet af de kornrnen

de 3 Aar, hvor Arbcjdet skal fremmes med fuld

Kraft, er ea. 55 Stk. pr. Aar. Den samlede Mreng?
de Jernbcton i Kasserne er 65,000 ebm., og ved

Vandsretning af Kasserne vil der blive udgravet
1h Mi1lion ebm. Sand, hvoraf ea. 300.000 ebm. med.

gaar til at fylde Kasserne efterhaandcn som de bli

ver sat. Kasserne drekkcr cfterhaanden under Stel»

ningen et Terrain paa 6-7 ha.

Fig. 5.

Bolgebryder af J ernbetons?nkekasser i Krigshavnen.

Maskiner og Arbejdsmateriel.
V cd de Arbejder, som vort Firma har i Entrc?

prise, anvendes bl. a. folgende Anlreg og Maskiner:

A) Ved Landtransporf: ca. 6 km Smalspor, 2 Stk.

12 tons Lokomotiver og en Vognpark bestaaende

af ea. 20 Stk. 5 t Boggievogne og ea. 30 Tipvogne.
B) TU Pa:leramning: 5 til 6 Damprambukke, hvor?

af 2 monterede paa Pontoner.

C) TU Betonst0bning: 2 Blandeanlreg, hvert for?

synet med en 700 Liter Blandemaskine fra Fabriken

»Pedershaab Cementindustri«, Br0nderslev. Det

cne er et faststaaende Anlreg som benyttes ved

Kassest0bningen. Det andet er monteret paa en

stor Pram og anvendes til St0bning af Overbyg?
ning ved alle Kajmure og B0lgebrydere. Det fly?
dende Anlreg er forsynet med et Taarn og en

drejelig Udlreggerslisk, hvorved dct bliver muligt
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at ladc Betoncn lobe direkte ned i Stobeformene,
selv om disse ligger i ret betyclelig Afstand fra

Kajlinicn, Hvert BlandeanIreg trrekkes af et 35
Hk. Lokomobil.

D) Det flydende Materiel omfatter et Sandsuge
skib, en Spandkredemaskine med tilhorende Klap
pramme, 2 Bugserbaade, en Motorbaad, en mindre

Flydckran, sarnt et storre Anta? Pramme, der paa
forskcllig Maade er indrettet til MateriaItransport,
forsynet med Pumpegrejer etc.

E) Af specielle Installationer kan, foruden de al
lcrede omtalte, Savvrerk og Maskinvrerksted, n re v:::

ncs et stor re Sorter. og Vaskeanlreg for Grus, som

udvindes i en Bakke lige Nord for 'I'orvcmoscn.
Dctte Anlreg trrekkes af en 35 HK. Oliemotor og
er i Sarnraad med os projekteret og levcret af F. L.
Smidth & Co. Kapaeiteten er ca. 200 cbm. sorteret

og vaskct lVlaterialc pr. Dag. Foruden RaI og
Grus, som udvindes ved Vaske- og Sorteranl.eget,
og hvoraf der tiI Arbejdet viI medgaa op mod
150,000 ebm., Ieverer Grusgraven betydelige Mreng?
der af RaI og Grus tiI Plancring under Kasserne,
samt en Dcl Haandsten liI Stenkastning langs Kas:::
sernes Fod. Alt i alt viI der saaledes fra Grusgra:::
ven i L0bet af ca. 6 Aar blive leveret op mod
300.000 cbm. Sten? og Grus?MateriaIe.

U ddybningsentrepren0rerne Ackermans & van

J-laaren anvender for Tiden i Hovedsagen f0Igende
Materie!:

a) En Spandkredemaskine med 700 Liter Spande
med ti?horende Pramme og Bugserbaade. Denne
l\1askine er i Stand til i Torven at udgrave 8-
10.000 cbm. i D0gnet og i Sand 4-5000 ebm.

b) En Sandsuger (rcfouIeur), som fra Pramme

indskyl1er i Land det Sand, som Gravemaskinen
har opgravet.

c) En Sandsuger forsynet med eutter der kan op:::
grave og indskyl1e i Land op mod 1000 ebm. i D0g?
net.

d) TiI nreste Aar viI der ved Uddybningen i dct
store Inderbassin blive anvendt en meget kraftig
Sandsuger, som er blevcn bygget speeielt tiI dette

Formaal hos A. F. Smulders V,crft, Schiedam. Den:::
ne Maskine bliver en af de kraftigste i sin Art. Ho:::

veddimensionerne er: Lrengde 48 m, BredcIe 10,8 m,

DybcIe 3,7 m.



Fig. 6.

Uddybningsmaskine kamtret efter Havari.

Den er forsynet med 2 Dampmaskiner, hver paa

450 HK. Hver af disse Maskiner driver en Pumpc.
De to Pumper kan arbcjde uafhrengig af hinanden

eller i Serie. Sugc- og Trykror har en Diameter af

650 mm. Endvidere er Fartojct forsynet med en

cutter, der drives af en trcdje Dampmaskine paa

300 I-IK. Y deevnen antages at blive ca. 10,000 m"

Sand pr. Dogn -

oppumpet og indskyllet direkte

i Land.

•

Havnens U drusining,

En nrermcre Omtale af de allerede i store Trrck

udarbcjdcde Planer vedrorende Havncns Udrust

ning og Exploitation ligger udenfor Rammcrne af

dette F oredrag J eg skal derfor indskrrenke mig

tiI atter at vise Dem Oversigtsplanen af Have

nen, paa hvilken De viI finde Hovedtrrekkene i

den fremtidige Fordcling af Trafikken angivct (se
Plan Nr. 2).

Den 150 m bre de, ca. 700 m lange Sydkaj viI

vrere forbeholdt Kulexporten, Bunkerkuldepotcr
etc. Paa Indcrsiden af Sydmolen har man trenkt

sig at indret te Udskibningsstcder for Olie og Ben

zin. Selve Tankanlregene trenkes anbragt paa der?

til egnede Stedcr i Hojderne sydvest for Godsba?

negaarden.
En stor Dei af Terrainet langs Y derbassinet

viI blive forbeholdt Trrelastcxporten, som utvivl:::

somt viI antage stort Omfang, da saa godt som alt

savskaaret Trre fra Polen bliver transportcret tiI

Exporthavnenc pr. Jernbane, idct kun Rundtrre og
Sveller kan flaadcs paa Weichselen.

Emigrant::: og Passagertrafik viI blive henlagt til

Midterpicren.

Langs det stor e Inderbassin viI der blive byggct
en Rrekke Pakhusc til forskellige Import" og Eks:::

portvarer, bl. a. viI det dreje sig om store K van"

titcter af Bomuld og Sukker. Ved den inderste

Ende af Inderbassinet har man trenkt sig at an"

lregge en KornsiIo, hvis Kapacitet viI blive 25-

30,000 Tons.

U dforclsen af de forskellige Anlreg vil blive fo:::

retaget snarest muligt, cher at de forskellige Kajer

er frerdige. Der er saaledes allerede monteret 2

store Kulkraner ved Sydkajen, og saa snart Ter:::

rainet bliver frerdigt bag ved den 10 m Kaj vcd

Indlobet til Inderbassinet, viI der her blive bygget
et l?Etages Vareskur ca. 100 m langt og 40 m bredt,

-

Fig. 7.

Bjrergning af den havarerede Uddybningsmaskine.

og samtidig viI der her paa Kajen blive opstillet
3-4 Karekraner.

V edrorende Export- og Importsporgsmaalct viI

De kunne finde en DeI vrerdifulde Oplysninger i

Oktobernummeret af det polske Tidsskrift »He»

vef« (Morze), som med Stotte af det polske Han

dcls- og Industriministerium udgives af den polske

Liga for So- og Flodtrafik.

Tidsskriftet, hvoraf en DeI Exemplarer ligger til

Disposition for dem, der maatte onske det, indc

holder bl. a. en udmrerket Artikel om Havnen i

Gdynia, skrevet af Chefen for Ministeriets Afdc

ling for Havnevresen og Import og Eksport, Ingcni
Dr Legoweki. Desvrerre foreligger denne Artikel

kun paa Polsk, medens derimod de flestc andre Ar

tikler i Tidsskriftct ogsaa er gongivet paa Engclsk.

Berneerkninger vedrerende Anlteget at Byen Gdv»

nia.
\

Hvad selve Bycn Gdynia angaar, kan det maa

ske have sin Interesse at mcddcle, at Indbygger
antallet i Lobet af de sidste 3-4\ Aar er vokset

fra ca. 1000 til 3 a 4000. Byggevirksomheden har

naturligvis vreret ret livlig: dels er

?

der opfort et

betydeligt Antal storre eHer mindre Forretnings:::
hus e i det tidligere Fiskerleje nrer ved Havnen,

dcls er der paa Hojderne Syd for Byen vokset et

stort, smukt Villakvarter op.

Gdynia er for nogle Maaneder si den bleven gjort
til Kobstad, og der er fornylig af Regeringen ble"

vet udnrevnt en speeicl Kommissar, hvis Opgave
det er at ordne aUe Forhold vedrorende Byens
Vrekst og Organisation under IIensyntagen saavel

tiI Havnens Tarv som til den forventede fremtidi:::

ge Bybefolkning. Ministeriet for offentlige Arbej:::

der har netop ladet udarbejde en Byplan baseret

paa et Indbyggerantal af 60.000. Denne Plan, som

er taget fra det ovennrevnte polske Tidsskrift, fin:::

des gengivet i den hosstaaende Figur 9.

Til Slutning skal jeg vedrorende Sporgsmaalet
om Forholdet mellem Danzig og Gdynia bemrer:::

ke, at der efter min Mening nreppe nogen Sinde

bliver Tale om en skadclig Konkurrence. De to

Havne vii tvrertimod paa en udmrerket Maade kun?

ne supplere hinanden, og da som allerede nrevnt

Afstanden fra N eufahrwasser til Gdynia ikke er

meget storre end Afstanden fra Kobenhavns Syd:::
havn til den nordlige Ende af Frihavnen, viI de to

11
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Fig. 9. Byplan for en By med 60000 Indbyggere ved Gdynia. 1: 20000.

Havne i Praksis udadtil kunne virke som een Havn,

idet Trafikken bliver fordelt paa den mest hensigts
mressige Maade. Saafremt den okonorniske Ud

vikling i Polen fortsrettes ad de Baner, hvorpaa
man nu er slaaet ind, er jeg overbevist om, at der

viI blive rigelig Trafik til baade Danzig og Gdynia.

Hvad Handelsforholdet mellem Polen og Dan
mark angaar, speeielt med I-Iensyn til Udviklingen
af Trafikken paa K0benhavns Havn, mener jeg, at

det nok skal vis e sig, at jo storre 0sters0trafikken
bliver i al Almindelighed, des mere bliver der o?saa
at bestillc for Kobenhavns Havn.

12
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