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Polska flota wojenna warunkiem

trwa?ego pokoju

Nasze morskie wybrze?e jest dzi? jeno ?a?osnym

szcz?tkiem posiadanych tu niegdy? dziedzin. W za

mierzch?ych, przedhistorycznych czasach nie by?o tu

; wcale Niemców, jak wskazuj? wykopaliska. Za Mie

szka I-go nasze prawa i wp?ywy si?ga?y a? poza

Hamburg. Prawa - gdy? ca?e to Pomorze zamiesz

kiwa?y pobratymcze nam ludy, wp?ywy - gdy?
miecz i m?dro?? królów polskich w obronie wspó?

plemie?ców' si?ga?y, a?, hen, za ?ab?.

Boles?aw Chrobry' o/bija? s?upy graniczne swego

królestwa w dna rzek: ?aby, jeszcze nie przechrz-'

czonej na "Elb?", i Odry, której nie zwano jeszcze

"Oder" - Jeszcze na Rugji panowali "rujanie" i

s?awna ich stolica, "Gród ?wiatowida", n?ci? swemi

skarbami a straszy? pot?g? swych zbrojnych stat

ków, które z towarami i wojami dociera?y do Anglji,
do Szwecji i do dalekiej Finlandji.
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(Nieust?Pliwie
jednak par?a na wschód zbójecka

fala germa?ska. Zabiera?a przedewszystkiem grody

nadmorskie - bogate i handlowe; ?upi?a je, niemczy

?a, a stare s?owia?skie stosunki kupieckie przetwa

rza?a we w?asne narz?dzia wymiany i wyzysku. -

Boles?aw Krzywousty odebra? na czas jaki? ?upie?-

com ca?e Pomorze wraz z miastami: Ko?obrzegiem,

Kamieniem, Wolinem, Szczecinem, Urnoimem i in

nemi... Ale wewn?trzne niesnaski i udzielne rozbicie

po ?mierci króla Boles?awa os?abi?y na d?ugo obron

n? si?? miecza polskiego. Zabrak?o S?owianom mo-

carnych przewodników w walce o byt.

f A by?y to walki wielo-wiekowe i zaiste straszliwe.

I
Wspomnienie takich potworów, jak okrutnika Ge

ro - bohatera Nibelungów, - jak szeregu margra

biów Brandeburskich, jak przewrotnego kata S?o

wian, cesarza Henryka Ptasznika, ?yj? po dzi? dzie?

w wyobra?ni ludu pomorskiego w postaci czarta

Sm?tka.

W 1224 roku, nieszcz?snej pami?ci Konrad Mazo

wiecki sprowadza Krzy?aków. W nie d?ugim czasie

zakon ten staje si? najwy?szym "wykwitem" uczu? i

my?li germa?skich; u?wi?ca zbrodni?, okrucie?stwa,

gwa?ty i rzezie, rabunki i zdrad? oraz wszelki pod

st?p, jako boskie cnoty, skoro wiod? do ujarzmienia

innych ludów i panowania Niemców nad ?wiatem

Pozostaj? one jednak nieprzebaczalnemi wyst?pka

mi skoro stosowane s? do Niemców przez narody,

walcz?ce z nimi. Wst?pem do tej ideologji by?a rze?
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dziesi?ciu tysi?cy Polaków w Gda?sku w 1308 r.

dokonana podst?pnie przez Zakon Krzy?owy. Odt?d

Gda?sk staje si? "na wieki" miastem niemieckiem.

) .Idee krzy?ackie przez setki lat wprowadza w

\ czyn or??, ale broni i uzasadnia jednocze?nie nauka

,niemiecka.
W czasach obecnych s?u?? jej znani hi

storycy, jak T. Mommsen i H. Treitschke, szuka dla

niej podstaw biologicznych E. Haeckel, zgadza si?

na fa?szowanie dla niej archeologji sam wielki Vir

chow. Admira? von Tirpitz we wst?pie do swych

\"WSPomnie?"
twierdzi, ?e "tak d?ugo jak ziemia za

mieszka?a jest przez ludzi - w ?yciu narodów sila po

stawiona Jest ponad prawem. Nie tak dawno, w roku

ubieg?ym, w Krzy?ackim zamku Malborga kierownik

polityki zagranicznej partji hitlerowskiej p. Rosen-

berg og?asza, ?e duch, idee i organizacja Zakonu

Krzy?cwego s? jedynym ?wietlanym wzorem dla

zjednoczonego narodu niemieckiego ...

00 wobec tego mamy czyni? my? ..

Powinni?my wyzby? si? wszelkich z?udze?! Istnie

nie Ligi Narodów nie mo?e budzi? w nas wiary, ?e

w stosunkach mi?dzynarodowych zajd? nied?ugo

zasadnicze zmiany. Stosunki te po dzi? dzie? s? takie

same, jakie istnia?y wewn?trz spo?ecze?stw w czasach

\
jaskiniowych. Wówczas ka?dy "pragn?cy ?y?" mu

sia? spa? "z otwartemi oczami", jak ?piewa epos lu

dów pierwotnych. - Pod g?ow? k?ad? siekier? ka

mienn? a u boku wiern?, lotn? dzid?... Cokolwiek

drgn??o w pobli?u, ju? si? budzi? i chwyta? za or?? ...
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Tak samo dzi? narody musz? spa? z otwartemi ocza

mi.

N aj s?abszym a jednocze?nie najwa?niejszym od-

cinkiem naszych granic jest nasze króciuchne wy

brze?e. Ono jest tem oknem, przez które oddychamy

wolnem powietrzem, ono jest t? bram?, przez któr?

wywozimy nadmiar naszych bogactw a sprowadza

my rzeczy nam potrzebne. S?siedzi nasi wiedz? do-

f
skonale, ?e opanowanie tego okna odda nas w nie

wol? najpierw gospodarcz? a nast?pnie polityczn?,

? jak to ju? by?o. Musimy si? wi?c broni? od za?o?ema

nam w tem oknie p?tli na szyj?. I musimy si? bro

ni? faktycznie a nie traktatowo, musimy w tej bra

mie naszej niepodleg?o?ci mie? dostateczn? stra?

zbrojn?.;

Tak? stra?? s? statki wojenne i samoloty. Obrona

wybrze?y Flandrji w czasie Wielkiej Wojny, a bar

dziej jeszcze obrona Dardaneli w lutym 1915 roku

przed po??czonemi si?ami Anglji i Francji - wyka

za?y, ?e skuteczny opór mo?e by? przeciwstawiony

(wielkiej
pot?dze nawet stosunkowo niedu?emi si?a

mi umiej?tnie u?ytemi *). Si?y te jednak musz? by?! ..

Od ich wielko?ci i warto?ci zale?y nietylko powo

dzenie obrony, lecz i os?abienie mo?liwo?ci napa?ci.
Przecie? nikt nie w?tpi, ?e zawarte ostatnio przez

nas z s?siadami pakty nieagresji, s? wyrazem naszej

, *) Patrz znakomit? prac? kdr. ppor. K. Czeczotta "Obron ..

Wybrze?a". Wojskowy Instytut Naukowo Wydawniczy. Warsza

w. 1933.



zdolno?ci obronnej. Trwa?o?? tych traktatów znacz-

\
nie wzro?nie je?eli jeszcze lepiej obwarujemy naj

?atwiejszy do nas dost?p od strony morza. Najsku

teczniej broni? go statki wojenne, gdy? mog? wzgl?
dem przeciwników na morzu uprawrac nietylko

obron?, lecz i ataki. Sama ilo?? jednostek bojowych

ju? jest skutecznem w?dzid?em na wrogie zamia

ry. Nasze w?dzid?o dotychczas jest bardzo s?abe.

Nasz bud?et morski jest prawie trzyna?cie ra

zy mniejszy ni? ujawniony bud?et marynarki Nie

miec (39.100.000 z?. i 500.000.000 z?.), tona? naszej

floty wojennej (7.500 ton'}, jest prawie osiemna?cie

razy mniejszy od tona?u floty niemieckiej (133.000

ton"}, oraz rosyjskiej (168.000 tona). Jest równie?

mniejszy o 2500 ton od tona?u male?kiej Finlandji
oraz o 9.500 ton od tona?u niedu?ej Danji i o 55.·500

ton od tona?u Szwecji. - Pog?ówne obci??enie lud

no?ci wydatkami na marynark? wojenn? wynosi:
w Wielkiej Brytanji 31 z?. p., we Francji 23,2 z?.,

w Szwecji 11,9 z?. w Niemczech 8 z?., w Jugos?awji
3 z?., w Polsce 1,26 z?.

To obci??enie stanowczo musi zosta? powi?k

szone. Haracz jaki musieliby?my p?aci? w razie

utraty wybrze?a wynosi?by tak olbrzymie sumy, ?e

zwyk?y rachunek przekonywa nas o konieczno?ci

I) bez okr?tów pomocniczych.

?) w tern 69200 ton. zbudowanych ju? po Wielkiej wojnie.

3) ca?a flota (Ba?tyk. m. Czarne. Azja).
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dokonania w tym kierunku wysi?ku, nie bior?c pod

uwag? obawy o utrat? niepodleg?o?ci. Przecie? JU? l!

f
w przesz?o?ci w ci?gu stuleci XV, XVI, XVII, Pol- 8?

ska wyp?aci?a Gda?skowi wi?cej ni? sto miljardów
d

k
z?otych za samo po?rednictwo w handlu zbo?em

•

A ile odda?a Niemcom i Moskalom w przeci?gu
n

140 lat niewoli? ..

Uczmy si? jednak u tych samych Niemców jak ?

\
budowa? swoj? pot?g?. Przecie? do po?owy ubieg?ego

stulecia Niemcy mia?y bardzo marn? flot? wojenn?.
1

Dopiero po zwyci?skiej wojnie 1871 roku powsta?

silny ruch spo?eczny propaguj?cy rozbudow? mary-

narki wojennej. Drog? dobrowolnych ofiar pu

blicznych zebrano w ci?gu krótkiego stosunkowo
I

czasu wielkie sumy piem?zne, które pozwoli?y

Niemcom zbudowa? flot? równaj?c? si? prawie w

swej sile i doskona?o?ci flocie angielskiej, czego

dowiod?a bitwa pod Skagerrakiem.

Materja? ludzki mamy wcale nie gorszy od Niem -

?

ców. Warunki techniczne potrzebne do w?asnego bu

downictwa okr?towego mo?emy sobie stworzy? przy

?

pewnym moralnym i materjalnym wysi?ku. Organi

zacj?, odpowiedni? dla przeprowadzenia propagandy

morskiej oraz zbiórki pieni?dzy mamy w Lidze

Morskiej i Kolonjalnej. Chodzi jedynie o dostateczne

zrozumienie przez ogó? wa?no?ci i wielkiej pilno?ci

zagadnienia, chodzi o to, aby przysz?y historyk nie

potrzebowa? powtórzy? ?a?osnej przestrogi senato

ra D. Solikowskiego, który w roku 1573 pisa?:
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"Ka?demu panu i narodowi wi?cej na morsk?em

pa?stwie zale?y, ni?li na ziemskiem. Kto ma pa?-

,
stwo morskie, a nie u?ywa go, albo da sobie wy

dziera?, wszystkie po?ytki od siebie oddala, a wszyst
kie szkody na siebie przywodzi, z wolnego - niewol

rukiem si? staje, z bogatego ubogim."

Pami?tajmy, ?e ka?dy pancernik, kr??ownik czy

?ód? podwodna, powi?kszaj?ce flot? polsk?, to prze

d?u?enie o par? lat pokoju, a silna flota polska na

Ba?tyku - to pokój d?ugi i trwa?y.



Wac?aw Sobieski

pro?. Uniwersytetu Jagiello?skiego
A

kk
l •

lWJ
re

I •

lo

ni

Z dziejów nosze] marynarki ?y
•

w

Niemieccy historycy*) g?osz? ?wiatu, ?e przyczy

na dla której Polacy, cho? zbudowali wielkie Pa?- s:

stwo, to jednak nigdy nie mogli zdoby? si? na w?asJci

n? prawdziw? polsk? marynark?, czy to wojenna,':?
czy handlow?, - tkwi w krwi i psychologji Polaka.' ?

\
Materja?u dowodowego dostarczyli im niektórzy nasi ?
badacze poezji XVI w., którzy doszli do pochop- ?

nych uogólnie?, ?e ca?y nasz naród przenika?a i l'

przenika "awersja do morza". ?

Czy? jednak dusza narodu jest wykuta z bronzu j
- i pozostaje naprawd? niezmienn? przez lat 1000? !.- ,

Nie! - t
W ci?? si? przystosowuje, raz bierze w nim gór? ?

I
jedna warstwa, drugi raz inna, raz jeden szczep, ?
drugi raz inny. Duch Spartan nie zawsze domino- ,
wa? w Helladzie, nie zawsze by? wyrazem Greków. ?

-/ Vogel. Polen als Seemacht u. Seehbandelslaat in der ges.
chichte (polska na morw i jej handel w prz e sz.lo?c i) cytuje dr

Poll aka (w dziele zbiorowe m: Brackmann, De ul schland u. Polen

1933).
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A popatrzmy na Francuzów. W literaturze francu

kkiej przez d?ugie wieki nie mo?na by?o dostrzec

Iwp?ywu morza, a? dopiero w XIX w. syn Bretauji,

'romantyk Chauteaubriand wybi? w niej bram? In

'10m oceanu. (La mer et les ecrivains, Temps 27 grud

.Inia 1929 r.).

t Zreszt? jakie pod tym wzgl?dem zmiany dokona-

li
?y si? w psychologji polskiej, wymownym jest do

wodem tego b?yskawicznie zbudowana Gdynia.
?

?zy- Jak pot??ny wp?yw wywiera? nawet na nasz?

'a?-? szlacht? w XVI wieku ?ywio? morski, najlepszym

?as-?dowcdem wra?enie, jakie wywar?a na ni? tragiczna,

m?, romantyczna wyprawa morska Jana z Teczyna, opie
,ka.' wana przez Jana z Czarnolasu. Najwi?kszy nasz

lasl! wieszcz wyt??a tu wszystkie struny swej lutni, aby

op-
I

odda? z ca?? precyzj? pot?g? ba?wanów Ba?tyku.
:a i Napatrzy? si? tym falom Kochanowski, gdy? jak

wiadomo, przebywa? w Królewcu dwukrotnie, raz

lZU jako student uniwersytetu w r. 1552, a drugi raz

w latach 1555-6 na dworze ksi?cia Albrechta, kiedy
to okiem pelnem fantazji 20-to letniego m?odzie?ca

)r? widzia? z tego i?cie "bursztynowego" wybrze?a jak:

ep, "delfinowie g??ci po wierzchu wody graj?, po?y-
10- skuj? c z?otem. brzegi bursztynem ?wiec? ... ". Tak

IW. ?yw?mi barwami namalowa? poeta ten brzeg ba?tycki

w swoim drugim utworze p. t. "Proporzec" - w

!J;? którym zajmuje si? epokow? chwil? naszych dzie

len jów, bo ho?dem z?o?onym przez Hohenzollernów kró

lowi polskiemu z Prus Ksi???cych. - Przy tej spo
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sobno?ci z wielkim rozmachem przedstawia ca?? hi

storj? walk naszych z Niemcami o Pomorze i uj?cie

Wis?y. Je?eli za? pod koniec poematu w zawarciu

(w czasie tego ho?du r. 1569) Unji Lubelskiej dopa-

truje si? triumfu naszego nad Niemcami - a nie jak

by si? zda wa?o nad Moskw?, to widocznie, ?e nie

zapomina o tern, ?e wówczas dokona?a si? nietylko

Unja Litwy z Polsk?, ale te? i zjednoczenie Prus

Królewskich i ziemi Kaszubów i wcielenie ich do

Korony. Jak wielk? wag? przywi?zywa? poeta do tej

ziemi kaszubskiej, okaza? to w swej najpi?kniejszej

pie?ni, w której maluj?c skolei wszystkich polskich

w?adców, na samym czele zwraca si? z tak? apostro

f? do naszego "praojca":

Ktoby Ci? nie zna? Lechu S?owianinie.

który? n a i p i e r w e j zasiad? w tej krainie

i opanows? m?stwem swoje m mocne hrzt>?i pó?nocne.

Wieszcz z Czarnolasu w tych s?owach zaznaczy?

polsko?? Kaszubów i wraz z wspó?czesnym kronika

rzem Bielskim i Stryjkowskim*) zwalcza? bajki, ja

koby pierwotnie Niemcy zamieszkiwali wybrze?e ba?

tyckie. Wieszcz, przewiduj?cy znaczenie dotarcia na

szej rasy do morza i do uj?cia Wis?y, jakby przeczu

wa? nasz dzisiejszy atut, z którym wyst?pili?my wo

bec ca?ej Europy na Kongresie VI ersalskim (powo

?uj?c si? na wybory pos?ów polskich przez Kaszu

bów). Do jakiego stopnia s?owa Kochanowskiego,

e) Stryjkowski: "Krainy pcmcrskie i insze. które dzi? Niem

cy trzvmai? wszystkie by?y poddane Polakom a Lesko.i. ksi??e

poga?ski ...

"
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akcentuj?ce jedno?? rasy Polaków i Pomorzan s? do

dzi? aktualne dowodem rozprawa o naszej marynar

ce, z jak? wyst?pi? ?wie?o profesor berli?skiego uni

wersytetu, Walter Vogel.
Ten berli?ski uczony stara si? wykaza?, ?e w od

ró?nieniu od szczepu Pomorzan, (których nazw?

t?umaczy po niemiecku "Meeranwohner") Polacy
stanowili zawsze szczep odr?bny, l?dowy "d?r bin

nenlandisch - centralgelegene Volkstamm", szczep

który nie dba? o granice pó?nocne - morskie, ale

l?dowe, po?udniowe i wschodnie i wogóle nigdy nie

okazywa? zainteresowania sprawami morza. Na tern

tle prof. Vogel rozwa?a próby Rzplitej polskiej zor

ganizowania po pierwsze marynarki wojennej, a po

drugie - handlowej.
Je?li chodzi o marynark? handlow?, to zdaniem

prof. Vogla Polska nie posiada?a jej we w?a?ciwym

sensie, t. j. okr?tów polskich z polsk? za?og? i pod

polsk? bander?; zdaniem autora Kaszubi - rybacy
nie stanowi? tu ?adnego kontrargumentu. Polakom

wogóle brakowa?o obytych z morzem marynarzy

(116 str.) .St?d prof.Vogel z wielkiem zadowole

niem rozpowiada, jak to nasz król Zygmunt August,

\ zabieraj?c si? do stworzenia marynarki wojennej,

\
musia? si? oprze? na ?eglarzach niemieckich, g?ównie

. gda?skloh t. zw. kaprach.

Rzecz? jest znamienn?, powiada prof. berli?ski, ?e

Zygmunta Augusta do stworzenia tej floty kaprów
niemieckich pobudzi? me kto inny, tylko w?a?nie
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ksi??e pruski Albrecht, "niemiecki Hohenzollern".

Wprawdzie przyznaje autor, ?e w XVI i XVII w.

Polska posiada?a królewsk? flot? wojenn?, która

nawet nad szwedzk? pod Oliw? odnios?a zwyci?stwo,

?e gorliwie j? rozbudowywali tacy nasi s?awni mo

narchowie jak Zygmunt August, Stefan Batory,

Zygmunt III i W?adys?aw IV
,

?e znalaz?o si? wielu

?wiat?ych m??ów stanu, którzy rozumieli znaczenie

marynarki, ale có? kiedy mia?a ona, tak co do za?o

gi jak i komendy, charakter niemiecki (deutsches

Geprage) .

Jakie? tego wszystkiego powody? Obok wspom

nianej psychologicznej rasowej awersji Polaków do

morza, prof. Vogel widzi jeszcze jedno ?ród?o tej

s?abo?ci: oto s?awna owa szlachecka "z?ota wolno??".

Gdyby bowiem w Polsce umocni? si? absolutyzm mo

narszy tak jak w Berlinie, toby w niej zdo?a?a za

pu?ci? korzenie idea morska (der maritime Ge

danke). Coprawda hipotezy te niezbyt potwierdza?y

wspó?cze?nie bujnie rozwini?te marynarki republik

szczyc?cych si? wolno?ci?, jak Stany niederlandzkie

i Wenecja, na której ustroju w?a?nie wzorowa?a si?

szlachta polska, buduj?c swoj? Rzplit?.
Na wszystkie te wywody berli?skiego prof. wy-

mierzy? kapitaln? odpowied? dr. Andrzej Wojtków-

\
ski (Instytut Ba?tycki, komunikat Nr. 91, grudzie?
1933), który wykaza?, ?e w?a?nie w Berlinie brak?o

zupe?nie zrozumienia dla spraw morza, ?e nie dba? o

flot? nawet ten król pruski? który zagrabi? Polsce
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Pomorze t. j. Fryderyk li., ?e Rzesza niemiecka tak

ma?e zainteresowanie okazywa?a dla spraw floty, ?e

w r. 1848, w czasie wojny z Danj?, "Zwi?zek niemiec

ki" ledwo zbudowa? 12 okr?tów, które w rezultacie

sta?y bezczynnie, tak, ?e je sprzeda? musia? wreszcie

Ba licytacji! Ostatecznie dr. Wojtkówski doszed?

do przekonania, ?e je?li chodzi o pa?stwo Holenzol

lernów, to rozpocz??o ono w?a?ciw? rozbudow? po

t??nej floty niezwykle pó?no, bo dopiero w r. 1900.

Co do owego ?ci?le "niemieckiego charakteru" flo

ty królów polskich, to bardzo cenne wyja?nienie do

rzuci? dr. Bodniak, wykazuj?c, ?e z nazwisk, które

zdaj? si? brzmie? z niemiecka nie mo?na jeszcze s?

dzi? zbyt pochopnie o narodowo?ci niemieckiej ka

prów. Tak dr. Bodniak*) dowiód?, ?e figuruj?cy w

archiwach gda?skich podpis na oryginalnym li?cie

,,8tenzel Knebelbart", to nikt inny jak tylko nasz

rdzenny i szczery Polak, rycerz zas?u?ony nietylko
na l?dzie, ale i na .morzu - Stanis?aw W?sowicz, któ-

\'
_

ry pad? zasztyletowany przez ksi?cia Meklembur

skiego, jako ofiara rozjuszenia teuto?skiego.

Wprawdzie prof. Vogel przyznaje, ?e obok Niem-

ców dzia?a?y na Polaków tak?e wp?ywy i innych na

rodowo?ci, ?e flot? Zygmunta III zbudowa? Szkot

James Murray, ?e w?a?ciwie marynark? handlow?
w Gda?sku stanowili Holendrzy, ale z tern wszyst.

*) Stra?nicy morza (ksi?ga p. Sobieskiego 1932.34) Dr. Bod
niak w rozprawie "Komisja morska" 1931. 11 wspomina te?
u wiceadmirale Michale Staro?cie,

15



kleni berli?skiemu prof., wydaje si? rzecz? jasn? jak
s?o?ce, ?e pierwszy pomys? wojennej floty polskiej

móg? UrOdZIe si? tylko w g?owie "niemieckiego Ho

henzollerna", mianowicie Albrechta ksi?cia pruskie

go. On to bowiem dawa? w tym wzgl?dzie od r. 155G

rady wahaj?cemu si? i sceptycznemu Zygmuntowi

Augustowi, któremu wizja floty wojennej zdawa?a

si? czem? "nowem i nies?ychanem"*).

Tymczasem, wbrew tym hipotezom prof. Vogla
mo?na przeciwstawi? argumenty dowodz?ce, ?e zró-

/'
d?em pomys?ów flotowych by? nie tak dwór Hohen

zollerna, jak raczej Italja, a mianowicie inicjatyw?
w tym kierunku podj??a genjalna matka Zygmunta

Augusta, W?oszka: Bona. Jako ksi??niczka miasta

Bari, le??cego nad morzem Adrjatyckiem, od m?odu

interesowa?a si? bardzo ?eglug? morsk?, zbudowa?a

w niem nowe molo i utrzymywa?a stosunki w We

necj?, która chcia?a nawet kupi? od niej 'Ban. Bari

le??ce naprzeciw wybrze?a alba?skiego, kusi?o ?egla

rzy w?oskich do przejazdu przez ten przesmyk ku

Grecji, rozbudza?o w nich przedsi?biorczo?? i ?mia

?o??, St?d Bona przej?ta ?eglarskim duchem tchn??a

go i w swego syna. Jak to wykazuje dr. W?adys?aw
Pociecha (w pracy "Królowa Bona", która uka?e si?
nak?adem Mi?o?ników Krakowa), Bona ju? w r. 1539

.) Herzog Albert. der deul sche HohenzolIer. war es sogar.
der den skeptischen Koni? Si?jsmund August. dem eine Kriegs-' t
[lotte etwas ganz Neues und Iiir Polen Unerhórtes erschien.'

c
von dem Nutzen der Flottenrustung iiberzeil!?e".
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dla swego syna, m?odego króla, sprowadzi?a z We·

necji jakie? gotowe drewniane cz??ci okr?tu, wyro

bione z cyprysu "Cupressina ligna aedlficandae navi

idonea". Sprowadza?a je l?dem przez Wiede?, gdzie

jednak na komorze cesarskiej urz?dnicy Habsbur

gów (oburzeni w owej chwili na Bon? z powodu

zwi?zków jej z Zapolj? na W?grzech) te drewniane

cz??ci okr?tu zatrzymali.
Jak gor?co Bona zajmowa?a si? spraw? naszych

wybrze?y morskich j do jakiego stopnia swemi po

mys?ami wyprzedza?a wspó?czesnych m??ów stanu

najlepszym dowodem, ?e nosi?a si? z planami wy?

zwolenia Polski z pod zale?no?ci handlowej Gda?

ska i prawdopodobnie zbudowania osobnego portu
w Pucku, do czego, jak to wykaza? ?wie?o dr. Bod

niak zabierze si? jej syn w r. 1561. Z jej to zapewnie

inicjatywy Zygmunt 1. wykupi? Puck z zastawu od

Gda?szczan, a 20 lutego 1547 Bona ju? pisze do Her

kulesa, ksi?cia Ferrary, aby jej przys?a? do Polski

in?yniera. zdolnego do budowania warowni tak na

l?dzie, jak i na morzu=).
Z tego wszystkiego wynika, ?e ostatni Jagiellon

wychowany by? przez matk? w atmosferze tak "mor

skiej" i "marynarskiej", ?e rady Albrechta, co do

budowy floty wojennej wcale go nie zaskoczy?y i nie

wydawa?y mu si?, jak s?dzi? Dr. Vogel "czem? nie-

.. "Un ingeniere sul?iciente et prattico cli fabriche di cas

telli tanto in terra ferma com'inacqua" Wiadomo?? t? zawdzf..-
cum Dr. W?adya?awowi Pociesze. ,.
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s?ychanem". Przeciwnie, mo?na powiedzie? z pewn?

s?uszno?ci?, ?e to w?a?nie dwór polski, a nie króle

wiecki, wyst?pi? pierwszy z inicjatyw? floty wojen

nej i on w tym wzgl?dzie da? raczej nauki Hohenzo

llernowi. Je?li bowiem Polska, zmuszaj?c Alberta

w r. 1525 do zgi?cia kolan na rynku krakowskim

przed majestatem króla polskiego, narzuci?a mu, ja
ko swemu lennikowi, obowi?zek utrzymania dla obro

ny wybrze?a Prus czterech okr?tów wojennych, to

ona to w?a?nie wyst?pi?a tu z inicjatyw?, ona ten

obowi?zek Albrechtowi sama podyktowa?a, taki ci?

?ar na? nak?ada?a - Albrecht sam przecie?by go nie

wyprasza?. W ten sposób .J?cie polski" by? zacz?tek

floty królewieckiej.
Co za? do floty elektorów brandenburskich

kuzynów Albrechta, to w czasach, kiedy flota polska

pru?a od dawna JU? fale Ba?tyku i odnosi?a nawet

sukcesy, oni wci?? obywali si? bez floty, dopiero gdy
Hohenzollernowie berli?scy zostali w r. 1618 lenni

kami Polski, wówczas musieli przyj?? w spadku po

Albrechcie obowi?zek utrzymywania owych czte

rech okr?tów. \V ten sposób i pocz?tek floty berli?

skiej by? "i?cie polski",

Sam nawet "wielki elektor", na?laduj?c Zygmunta
Augusta, sto lat zgór? po Polsce (1675) zacznie two

rzy? flot? podobnie? na zasadzie systemu "kaper
skiego".

Ale podczas gdy jeszcze w drugiej po?owie
XVII ?w. wielki elektor trzyma? si? przestarza?ego,
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dorywczego systemu kaprów, to tymczasem ju? z

wiosn? r. 1570 Zygmunt August, id?c za wzorem w?o

skim i natchnieniem swej matki, przyst?pi? do
budo-/

wy sta?ej floty w Elbl?gu. Budowali j? nie cie?le nie

mieccy, ale w?oscy sprowadzeni z Wenecji, tej mi-l

strzyni ?eglugi ?wiata. G?ówny po w?osku zbudowa?
ny olbrzym morski, "galeon" , by? tak solidnie wy:.

konany, ?e doczeka? si? - jak dowiód? dr. Kazi

mierz Lepszy*), rz?dów króla Stefana i przetrwa?

bitw? morsk?, stoczon? w r. 1577 z flot? gda?sko -

du?sk? pod Elbl?giem.

Id?c te? za tradycj? zapobiegliwej matki, ostatni

Jagiellon chcia? oprze? swoj? flot? królewsk? na

trwa?ej finansowej podstawie, i jak armj? l?dow?

opar? na "kwarcie", tak i dla utrzymania marynar

ki wojennej i swego "dominium maris" zorganizowa?

\specjalnie "fundusz morski", którym opiekowa?a si?

od r. 1568. "Komisja morska" "mistrzów finansów"

pod przewodnictwem Jana Kostki kasztelana gda?

skiego, uposa?ona g?ównie z dochodów ekonomji mal

borskiej**). Niestety komisja morska rozchwia?a si?

po ?mierci ostatniego Jagiellona i odt?d kwest ja

obrony naszego wybrze?a morskiego waha?a si?

wci?? mi?dzy aktywnym programem flotowym kró

lów elekcyjnych a - pustk? w skarbie, czyli nie-'

ch?ci? narodu szlacheckiego do opodatkowania si?'
I

e) Stra?nicy mor z a, Rocznik Gdaóski 1934 •

••

) Stan. Bodniak, Komi,j. Monk. Zy?m. Au •. ?oclD?k

Gda?:!ki TV 1930.



1
na. rzecz marynarki. W rezultacie o brak pieni?dzyl
rozbi?a si? nasza flota. Ostatni ?ama? sobie g?ow? pr

W?adys?aw IV, usi?uj?c na c?ach gda?skiego portu'
. I

(w walce z Gda?skiem a równie? w walce z sejmem

polskim) oprze? budow? floty i - przegra?. Ban}

dera polska znik?a na Ba?tyku! ?
Szlachta polska umia?a na elekcjach wypisywa?,

w warunkach królom elekcyjnym ??dania budowy

floty i ostatni raz stan?? wobec tych d??e?, Jan Ka- J
zimierz, który wobec kompletnej gnu?no?ci i oboj?t- I

no?ci szlachty w rezultacie ich nie spe?ni?, co widz?c ?

Szwedzi wdarli si? na nasze Pomorze i nast?pi? "po?

top", czyli pierwsze nasze za?amanie na Ba?tyku.
To nasze rodzime wybrze?e morskie, te jedyne,

bezcenne usta naszej Wis?y, bez których Polsce gro

zi natychmiastowe sparali?owanie i zastój we wszyst
kich arterjach, jak wiadomo -

tracili?my na rzecz

Niemiec ju? dwukrotnie (zawsze na pó?tora wieku:

raz w r. 1308 na rzecz Krzy?aków, drugi raz w pier
wszym rozbiorze w r. 1772 na rzecz Hohenzollernów).
Dzi? jeste?my pewni, ?e "m?dry Polak po szkodzie"

wyt??y wszystkie Swe si?y, aby nareszcie stworzy?
"fundusz morski", tak, aby to nasze wybrze?e os?o

ni? m urem naszych okr?tów i nigdy go ju? - nie

straci?.
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1
?zy, S?anis?aw P?u?a?ski
w? prof. Politechniki WaruawIklei
.tu'

]

?m

4

1.11.

a?j
Jak wyqlqdo przygotowanie Polski

pod wzgl?dem technicznym do roz

budowy marynarki wojennej

z

Wykonanie tak skomplikowanej jednostki bojo
wej, jak? jest spó?czesny okr?t wojenny, wymaga

wielce ró?norodnych urz?dze? technicznych, któ

rych prac? mo?na podzieli? na cztery etapy:

1) przygotowanie materja?u do budowy okr?tu,

2) wykonanie niezb?dnych urz?dze?, maszyn i

aparatów,

3) wykonanie uzbrojenia okr?tu, i

4) budow? korpusu okr?tu, oraz z?o?enie ca?o?ci.

Pierwsza cz??? zadania przypada hutom, stalow-

niom, odlewniom i t. p. zak?adom, druga - wytwór
niom maszyn i aparatów, trzecia - specjalnym za

k?adom wyrabiaj?cym uzbrojenie, wreszcie czwarta
-

w?a?ciwym zak?adom budowy okr?tów, t. j. stocz

niom.??

??r' 21
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Wprawdzie Istnieje pewna ilo?? dawniej powstg,'skra'

?ych pot??nych zak?adów przemys?owych, które po?now?

siadaj? swe w?asne huty, wytwórnie maszyn, bronimaJ:
i stocznie, dzi?ki czemu mog? podejmowa? si? budo1PY ?

wy ca?ych okr?tów, jak np. Zak?ady Vickers'a w i ap

Anglji lub Schneider'a we Francji, ? to jednak na?c

wi?ksza cz??? okr?tów dla marynarki zarówno wOl ?

jennej, jak i handlowej, wykonywana jest przy jed-I kall

noczesnej spó?pracy wymienionych wy?ej czterech wy?
rodzajów wytwórni. Podzial taki umo?liwia specja1 stO:

lizacj?, wa?n? ze wzgl?du na ekonomj? wytwarza- W I

nia, zw?aszcza w?ród zak?adów drugiej grupy. wy-! w?
nikiem takiej specjalizacji jest np. istnienie w Anglji, ch?

wed?ug urz?dowego spisu z r. 1924, oko?o 1000 za-t po:
k?adów, zatrudniaj?cych oko?o 145,000 ludzi, wy twa- n;

rzaj?cych maszyny i akcesorja potrzebne stocznioml niE

do budowy i naprawy okr?tów. ? st?
Przy takim podziale pracy poszczególne kategorje wr

•

zak?adów musz? dostarcza?: huty, stalownie i od- i,

lewnie - odlewy stalowe na cz??ci kad?uba, jak

dziobnica, tylnica, stery, wsporniki wa?ów nap?d 0- je

wych i t. p.; pó?wyroby stalowe kute na: wa?y nap?- st
•

dowe, wa?y korbowe silników, lufy i inne cz??ci ar- n
•

mat, p?yty stalowe walcowane na opancerzenie okr?- n

tów, ró?ne rury i inne mniejsze wyroby stalowe; dalej b

blachy ?elazne i kszta?towniki na poszycie kad?uba; H
•

• maszty i t. p. v
•

\Vytwórnie maszyn: kot?y parowe i silniki t?oko- ,

we, lub dla wi?kszych okr?tów - turbiny parowe i
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owshi'skraplacze do nich, przek?adnie z?bate, silniki spali
.re po.lnowe, maszyny sterowe, d?wigi, ró?ne podno?niki,

bron{maszyny pomocnicze, wa?y i ?ruby nap?dowe, pom-

budo,py ró?nych typów, osprz?t dla wody i pary, silniki

's'a w i aparaty elektryczne, przyrz?dy nawigacyjne, syg
ednak na?owe i wiele innych.
o :vo-I Wytwórnie broni dostarczaj?: dzia?a potrzebnych
y

Jed-? kalibrów i typów, amunicj? do nich, przyrz?dy do

erech
wyrzucania torped, torpedy, miny i t. p.; wreszcie

. ?

>ecJa. stocznie - maj? za zadanie wykonanie na pochylni,
arza.

W celu u?atwienia spustu na wod?, korpusu okr?tu
Wy- wraz z opancerzeniem i ustawieniem niektórych me

nglji, chanizmów; po spuszczeniu za? na wod? - z?o?enie
) za-

pozosta?ych maszyn i aparatów, uzbrojenie, i wyko
twa- nanie wielkiej ilo?ci ró?nych urz?dze? wewn?trznych,
riom

niezb?dnych dla prawid?owej pracy i bezpiecze?stwa
statku i wygody za?ogi, zmuszonej na nim przeby

'orje wa?, oraz zaopatrzenie we wszelkie zapasy, paliwo
od- i wod?.

jak Dla warunków polskich powy?szy podzia? pracy

,do- jest równie? wskazany, gdy? powstanie przedsi?blor
lp?- stwa, mog?cego wykonywa? kompletne okr?ty cho?by

ar- nawet bez w?asnej huty, t. zn. ??cz?cego wytwórni?
:r?- maszyn, uzbrojenia i stoczni?, w obecnych czasach

tlej by?oby niemo?liwem, ze wzgl?du na potrzeb? wielkich

ba; kapita?ów w celu wyposa?enia zak?adu w urz?dzenia,
wielkie maszyny i obrabiarki, niezb?dne do wykony ..

ko- wania cz??ci turbin, dzia?, wiei pancernych, sterów

e i i t. p. cz??ci okr?tu. Dalsze trudno?ci spowodowa?a-



•

by niemo?no?? zapewnienia sta?ego zatrudnienia dla ?ej a

tych kosztownych urz?dze?, w wyniku czego koszty ?ci J
wytwarzania m usia?yby by? wysokie-oraz by?oby dow?
potrzeba znacznego kapita?u obrotowego, z powodu ·wyc?
tego, t? czas wykonania ?rednio wielkiego okr?tu Jnab?
trwa do 2 lat, unieruchamiaj?c na ten przeci?g czasu'

ne ?l
znaczne kapita?y. p ot t.

Natomiast rozpocz?cie budowy okr?tów przez za-

I
?o?enie stoczni, opartej na wspó?pracy z istniej?ce- T.!
mi hutami, wytwórniami maszyn i uzbrojenia, upro- u?b?

\ ?ci?oby zagadnienie tak dalece, ?e zrealizowanie je-
nian

)
go nawet w obecnej sytuacji ekonomicznej mo?e

trud

by? wykonalnem. J?

Przysz?a stocznia polska powinna si? zatem ople- sze?
ra? na istniej?cych hutach, które wi?kszo?? potrzeb- nycl
nych surowców i pó?fabrykatów mog? dostarcza? ryc]
bez trudno?oi. Dla dostarczenia ca?ego materja?u by?
surowego do budowy okr?tów ?redniej wielko?ci, dyn
np. kr??owników do 10.000 t. wyporno?ci, a wi?c ta-

kich, które interesuj? nasz? marynark? wojenn? w
St

pierwszej linj1, - b?d? potrzebne pewne uzupe?nie- ki

nia w naszych hutach, które stopniowo, bez nad- W?
miernych trudno?ci b?d? mog?y by? wykonane. W

'

sp?
mi?dzyczasie musieliby?my sprowadza? niektóre w 2

cz??ci, np. wielkie odlewy stalowe, z zagranicy, jak
to si? wielokrotnie obecnie praktykuje w wielu pa?
stwach.

Nasze wytwórnie maszyn mog?yby w wi?kszo?ci

niez:v?ocznie przyst?pi? do wyrobu wyliczonych wy_

l
.,

prz

:?
bu?



nla dla ?ej aparatów, maszyn i przyrz?dów, wi?ksze trudno

koszty I?ci przewiduj? w zwi?zku z wyrobem silników nap?

by?oby dowych t. j. turbin parowych oraz silników spalin 0-

owodu 'wych okr?towych, dla wyrobu których nale?a?oby
okr?tu 'naby?" odpowiednie licencje, oraz uzupe?ni? posiada-

czasu
.

ne ?ródki wykonania, przez np. wi?ksze obrabiarki,

potrzebne przy wyrobie tych maszyn.
ez Z8,-

ej?ce- Trzecia grupa wytwórni, t. j. nasze wytwórnie

upro- uzbrojenia, mog? wykonywa? potrzebn? dla wspom

?e je- nianego typu okr?tów bro? i amunicj? bez ?adnych

mo?e trudno?ci. ?

Jak widzimy zatem stan techniczny przemys?u

na-I
ople- szego jest taki, ?e budowa ?rednich okr?tów wojen-

.

.rzeb- l

nych by?aby zupe?nie mo?liwa, z wyj?tkiem niektó-

,?cJ.:? rych szczegó?ów, których wyrób w kraju móg?by
.

by? rozpocz?ty w nied?ugim czasie, - brak nam je
m?ci, dynie stoczni, gdy? istniej?ce cztery, a mianowicie:
!C ta-

t? w StOcznia Gdy ?ska, Warsztaty Portowe Marynar-

??nie- ki Wojennej w Gdyni, Warsztaty Marynarki
nad- Wojennej w Pi?sku i Stocznia Modli?ska, mog? za

?. W· Spokaja? rpotrzeby marynarki wojennej jedynie
:t6re w zakresie ma?ych okr?tów.

jak
Przy wskazanym wy?ej sposobie podzia?u pracy

.a?-
b

.

przy udowie okr?tów, nak?ad na urz?dzenie stocz-

ni wystarczaj?cej do wykonania okr?tów wyporno-
O?ci r

sei do IU.QUO L, nie byiby wielki, gdy? warsztaty dla

wy- budowy okr?tów W tych warunkach podzia?u pracy



nie wymagaj? ani kosztownych budynków, ani te?

skomplikowanego wyposa?enia. W razie koniecz-?
no?ci, mo?naby koszt urz?dzenia stoczni naszej jesz
cze zmniejszy?, urz?dzaj?c rysowni? profili i przy-:
gotowania blach i kszta?tek na poszycie kad?uba

w1jednej z naszych wytwórni mostów, lub nawet kot

?ów, rozporz?dzaj?cej dostateczn? powierzchni?
warsztatów i sk?adów.

Jak widzimy zatem na przeszkodzie natychmia
stowemu rozpocz?ciu rozbudowy naszej floty wo

jennej stoi jedynie brak dostatecznie wielkiej stocz

ni, - co mo?e by? stosunkowo pr?dko i bez wielkie

go nak?adu pieni??nego wykonane, nast?pnie,
pewne braki w zakresie wytwarzania potrzebnych
materja?ów, - równie? trudno??, któr? przez odpo
wiednie inwestycje w naszych hutach przezwyci??y c

mo?na w nied?ugim czasie. Najtrudniejsz? spraw?

b?dzie wytwarzanie w kraju silników nap?dowych,
turbin parowych i silników spalinowych o du?ej mo

cy, która dla wspó?czesnych szybkich okr?tów wo

jennych przewidywanej wielko?ci wynosi do 100.000

koni mechanicznych i powy?ej. Silniki te, a? do opa
nowania ich wyrobu w kraju trzeba b?dzie nabywa?
zagranic?.

Wreszcie wa?nym wzgl?dem przemawiaj?cym za

mo?liwie szybkim zrealizowaniem sprawy budowy
okr?tów w kraju, powinien by? wzgl?d na szczup??
kadr? ludzi, którzy pracuj?c w marynarkach ró?nych
pa?stw, mieli mo?no?? nabycia wiedzy fachowej w
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te? zakresie budowy okr?tów, - któr? to kadr? nieub?a-

(lecz- gany czas uszczupla? musi.

lesz- N a zako?czenie wspomnie? nale?y, i? sprawa pod-

J?cia budowy wi?kszych, ni? dot?d wykonywane, o

kr?tów wojennych, jest nietylko spraw? nieodzown?
dla poparcia rozwoju naszego handlu zamorskiego, ?

obrony granic morskich w razie potrzeby, lecz jest
równie? zagadnieniem pierwszorz?dnej wagi dla

techniki i przemys?u polskiego. O?ywienie dzia?al

no?ci przemys?owej przez budow? okr?tów spowodu

je równie? o?ywienie pracy naszych hut i wytwórm

maszyn, powo?a do ?ycia liczne zak?ady pomocnicze.
a w pierwszej linji tak wa?ne nowe ga??zie przemy

s?u maszynowego, jak budowa turbin parowych.

Wytwarzanie tych maszyn w kraju uniezale?ni od ob

cych nietylko nasz przemys? budowy okr?tów, lecz

równie? u?atwi i przyspieszy elektryfikacj? kraju.
Nie mog?c w ramach krótkiego artyku?u wykaza?

nale?ycie ca?ej donios?o?ci zapocz?tkowania budowy
okr?tów wojennych, a co za tern idzie i korzy?ci han

dlowych, pragn? zwróci? uwag? na ca?? donios?o?? te

go zagadnienia, które nale?ycie rozwi?zane przyczyni
si? znakomicie do podniesienia pa?stwowego, gospo

darczego i technicznego naszego kraju, u?atwi sto

sunki handlowe, zmniejszy bezrobocie, przez pozosta
Wienie wielkich sum w postaci kosztów robocizny,

tnaterja?ów i inn. i przyczyni si? do podniesienia do

brobytu w Polsce.
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Pokolenie wspó?czesne prze?y?o i prze?ywa tak i

wielkie przemiany, wstrz?sy, ?e niema czasu anali-lm?
zowa? swych prze?y? i tych zdarze? historycznych,· cor
w których bra?o czynny udzia?, czy cho?by by?o ich IgO.
?wiadkiem. ? ?

Do najwa?niejszych nale?y odrodzenie naszego'. ?

,

t
.. ..

W
.

t kPIepans wa l Jego rozwój. rozwoju ym s romne ?

jeszcze miejsce zajmuje sprawa marynarki wojen- ?r?
nej, której narodziny poprzedzaj? obj?cie przez Pol-' ?'

sk? brzegu morskiego. Ju? w listopadzie 1918 roku, ???
zaledwie kilkana?cie dni po odzyskaniu faktycznej- l,.
niepodleg?o?ci, ukazuje si? dekret, nakazuj?cy stwo-I"\\;
rzenie w Polsce marynarki. Powstaje ona w?a?ciwie m.

..

b P l ka ni
.

d d
1111<

W teorji, o o s a me ma Jeszcze ost?pu o mo-

? Irza i nie ma okr?tów. S? jednak nadzieje, jest gar??
z

ludzi, z których tworz? si? kadry, s? wreszcie rzekilc?
z motorówkami, statkami. 1re:

Ju? w roku 1920 walczy obok polskiego ?o?nierza i

gar?? Ipolskich marynarzy. Walcz? oni na l?dzie i na J?
rzekach.

ra

Marynarka wojenna

o
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Pomorze i brzeg morski obejmuje w przedniej

,stra?y naszego wojska - polski marynarz, który na

lwybrze?u odt?d stra? dzier?y, obejmuje skromne,

Pozostawione nam urz?dzenia ?eglugowo - nawiga

,cyjne, rozbudowuie je i powi?ksza pierwszemi okr?-

tami polskiemi.

1 Przez szereg pierwszych lat niepodleg?o?ci ma-

I
tynarz polski odczuwa wspo?ecze?stwie wprawdzie

lnut? sentymentu, ale prawie ca?kowite niezrozumie-

Jnie spraw obrony morza.

?1 Dopiero samo ?ycie powoduje, ?e zagadnienie

\'?-.morskie sta!e. si? cora.z ?o b.a?dziej zrozumia?em,

"Icoraz bardziej pilnem l niezbicie dowodz?cem swe-

h
go znaczenia.

'

'01 .

Zagadnienie morskie w Polsce wybija si? na

.

pIerwszy plan ?ycia pa?stwowego. Spo?ecze?stwo
Le

lprzekonuje si?, ?e tylko pa?stwo, posiadaj?ce wolny
l-

I- dost?p do morza znajduje si? w warunkach, umo?li-

l
wiaj?cych pe?ni? samodzielno?ci gospodarczej i po

?j llitycznej. Nawet pa?stwo, posiadaj?ce niewielki ka

)-1
wa?ek wybrze?a, gdy chce i umie je wykorzysta?,

ie ?tna drzwi otwarte na ca?y ?wiat. Wolny dost?p do

)_
unorza uniezale?nia jego polityk? gospodarcz?,

:?
Iz któr? wi?ze si? dobrobyt i rozwój pa?stwa pod

d?czas pokoju, a w razie wojny - zapewnia mo?no??

? regulowania wwozu i wywozu,

a 1 Polska znaczenie dost?pu do mo: za zrozumia?a i

a ,Wykorzysta?a przez wybudowanie Gdyni. Szerok?

rzek?, wzbieraj?c? z rok u na rok, z miesi?ca na mie-
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si?c ?ycie nasze gospodarcze skierowa?o swój ?urt ?
na polskie morze, przeinaczaj?c w ci?gu kilkunast?cy!
lat poprzednie, przez pó?tora wieku trwaj?ce zespole na.
nie gospodarcze Polski, z organizmami gospodarcze- stc

mi trzech pa?stw zaborczych. ?
Wolno?? nieskr?powanej ??czno?ci ze ?wiaterr s?

zezwala pa?stwu morskiemu na rozwój jego ?yclS z j

nietylko w obr?bie swych granic l?dowych, ale nJ ?
rozbudow? swego stanu posiadania do granic jak ne

najdalszych mo?liwo?ci w dziedzinie wychowawcze sp

kulturalnej, ekonomicznej, spo?ecznej, politycznej
a na wet cz?sto i terytorjalnej. I ?

Podobnie jak na l?dzie pocz?tkiem tworzenia pan. J?
stwa musi by? si?a zbrojna, która potem jest jeg? ?

os?on? i ostoj? - tak samo pa?stwo morskie mus! 51

opiera? si? na silnej flocie wojennej.

Jeszcze nie by?o w historji ?wiata takiego okresu, ?:
w którym jakiekolwiek pa?stwo mog?o si? obej??

JE

bez si?y zbrojnej, - nie by?o takiego pa?stwa mor

skiego, któreby, wykorzystuj?c morze, wk?adaj?c ?
w nie swój trud i kapita?, wyrzek?o si? stworzenia si- ?

?y zbrojnej na morzu. Historja daje nam lic?ne i wy- ?
mowne przyk?ady, jak z utrwaleniem pot?gi l?do-

r

?
wej ?ci?le wi?za?a si? pot?ga morska, ubezpieczona

odpowiedni? si?? - jak zaniedbanie tej si?y

prowa1dzi?o do os?abienia i cz?sto do upadku pa?stwa. !
Si?a zbrojna na morzu jest wyk?adnikiem si?y

?

pa?stwa i miar? jego zainteresowa? sprawami morJ J

skiemi,
l



lU W czasie wojny stan si?y zbrojnej na morzu

de-I?stVcYdowa? cz?sto o losach narodów - Nierzadko jed- "

ole-na bitwa morska decydowa?a o dalszym biegu hi

?ze? storji ?wiata.

? Dlatego to wszystko, co wi??e si? z obron? na

:eI1l szych praw, naszego posiadania i naszych nadziei

rcje z morzem zwi?zanych '- a co tak jeszcze niedawno

n; ZUpe?nie prawie obce nam by?o - musi sta? si? je d

ja}! nem z najbardziej wymagaj?cych uwagi i troski

czo Spo?ecze?stwa -- zagadnie? pa?stwowych.

lej,1 Czas po temu najwy?szy, gdy? obrony morskiej,

,v: postaci przedewszystkiem odpowiedniej floty wo

in- Jennej, nie mo?na stworzy? w pr?dkim czasie, -

go ZW?aszcza gdy chodzi o budow? rozpocz?t? od pod
JS! ?taw.

I
W rozwoju naszych urz?dze? obronnych na wy

iu ?rze?u i w rozwoju naszej floty wojennej daleko

?j'
Jeste?my jeszcze od stanu, który jest nam niezb?dny.

Ir- Prac? i du?emi kosztami wydarte piaski i torfy

?c WYbrze?a zapocz?tkowa?y tworzenie naszych baz

si- Wojennych dla floty, których sta?a obrona od stro

y-' ny morza, l?du i powietrza jest wielk? trosk? w?adz,

oj realizowan? konsekwentnie w miar? mo?liwo?cr

la bUd?etowych.

l-I
Tak czu?y i kosztowny organizm, jak flota wojen-

na,
. wymagaj?cy konsekwentnej, programowej i cl?-

y gleJ rozbudowy, staje si? powoli

zainteresowa-l
!!'- nir,Jn i trosk? coraz to szerszych mas spo?ecze?stwa,

ktore nawet ofiarami dobrowolnemi na rozbudow?

31



floty dokumentuje swoje zrozumienie i przekonanie N
o konieczno?ci rozbudowy marynarki wojennej.

Dobry zacz?tek floty wojennej w postaci kilku

nowoczesnych mniejszych jednostek bojowych ju?

posiadamy. Posiadamy w postaci naszej wojennej.

marynarki ju? ten ca?y skomplikowany organizm
i ludzki i materja?owy, który zdolny jest wch?on??
dalsz? poka?niejsz? liczb? jednostek bojowych.

Zdawa? musimy sobie jednak spraw? z tego, ?e )
budowa okr?tów trwa. d?ugo, d?ugo te? trwa ich

odbiór, próby, poznanie urz?dze? i obs?ugi, wy?wi
czenie za?ogi - Dlatego rozbudowa floty musi by?
sta??. Dlatego nie mamy czasu do stracenia. Rozbu

dowa floty musi by? ci?g?? i programow?. - Musi ?

si? odbywa? wysi?kiem polskich in?ynierów i

POI-j
!

skich robotników. 2

Spo?ecze?stwo ?o??c dobrowolnie datki pieni??ne I
na obron? morsk? podkre?la, ?e bez protestu przy_J ?
j??oby sta?e i powszechne obci??enie materjalne na· ?
ten cel, który ma by? - wed?ug s?ów Pana Pierwsze·J ?

go Marsza?ka Polski - "Jednem z najmocniejszych
ogniw naszej mocarstwowo?ci",
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?) Akcja spo?eczna na
?h

i? morskie] w innych
'?

rzecz obrony

pa?stwach

Gdy do Rzymu zacz??y ongi? dolatywa? z Sycylji

si rozpaczliwe glosy Mamertynov, przestrzegaj?cych

l) przed niebezpiecze?stwem, zagrazaj?cem krajowi

1
ze strony nadci?gaj?cych Kartagi?czy ków, podzieli?

e si? Senat na dwa obozy. Po jednej stronie stan?li

?a-J
starcy - konserwaty?ci, przybrani w z?ociste, haftem

ozdobne togi, pot?piaj?ce wszelkie pomys?y co do

zbyt po?piesznego wysy?ania wojsk rzymskich w ki e

'lI runku Sycylji, po drugiej za? skupili si? gromadnie
m??owie m?odzi, nawo?uj?cy do po?piechu i szybkie
go czynu.

Fortes fortuna adiuvat - wo?ali. - Tylko sil

nym, sprzyja szcz??cie.
l zwyci??yli m?odzi, ale zwyci??yli dopiero si??

argumentu, ?e skoro wojska Kartaginy nie zosta

n? zaatakowane w Sycylji, trzeba b?dzie z niemi sto

czy? bój w samem sercu kraju. Przekona? konger-

l?
?
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watystów, o s?uszno?cl tego argumentu, nie by??Wia
?atwo. Przecie? - mówiono - zbuntowane przeciw;op?
ko Rzymowi ludy pobite zosta?y przez cesarskie

le'ln?
giony, a i silne oddzia?y Pyrrusa rozgromi?y wojska ?z?
l?dowe! Dlaczego?by nie miano upora? si? równie?! p

na l?dzie z Kartagi?czykami? f
deI

Cztery lata toczono walki l?dowe z wojskami Kar- ??
taginy, mimo zaznaczaj?cej si? wszak?e tu i tam d?
przewagi Rzymian, - zwyci?stwa nie osi?g-: z?
ni?to. Stan?? wi?c Rzym wobec alternatywY? b?
zbudowania floty wojennej i pobicia Kartaginy na. wi
morzu, albo zrezygnowania z dalszych walk. Có? p?
jednak si? dzieje? Po pierwszych sukcesach i po-

?

wodzeniach spada na Rzymian katastrofalna kl?ska.t
Rozp?tane ?ywio?y, huragany i burze niszcz? naj)
pi?kniejsze i najsilniejsze statki. Senatorów ogarnia- pl

przera?enie i zaczynaj? górowa? defety?ci. n'
.?

??Potomkowie wielkich m??ów, z?arci rdz? zw?t

pienia, ?ywieni chlebem ci?g?ych utrapie?, zacz?li
blu?ni? wszelkim idea?om, najwi?ksze objawienia

k

, s

cj? mozgow? i ju? mia?a zatryumfowa? my?l kon-
l

serwatystów o wycofaniu si? z pola walki nad my?l?
m?odych o wolno?ci, bo oto wi?kszo?ci? g?osów za

pad?a w Senacie uchwa?a, ?e nale?y zrezygnowa?
z dalszej budowy okr?tów i prowadzi? nadal walk?

obronn? na l?dzie ...

Sze?? lat trwa?y te walki l?dowe i przechyla?y JU?
szale zwyci?stwa ku Kartaginie - gdy wtem zja-

?

j
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by??Wia si? kilku ludzi, którzy stan?li na przedzie z si?

?i'Y?Opadaj?cego, zw?tpionego narodu. I pocz?li karmi?

le,naród straw? najg??bszego, ?arem mi?o?ci dla dumy
ska rzymskiej rozp?omienionego uczucia, budzili go

liei i
podnosili, ucz?c jednocze?nie w?asnym przyk?a-

tdem, jakie przynale?y w ?wi?tej sprawie nie?? ofia

ry. Stawiaj?c przed oczy najprzedniejsze wzory, roz

,ar-. niecili tak ?ywy ogie? zapa?u, ?e ca?y Rzym pobu

aro, dzili do nowego czynu. W krótkim czasie powstaje
=lg-J za sk?adkowe pieni?dze tak pot??na flota, ?e mo?na

wY, by?o nietylko natychmiast zadecydowa? o zwyci?st

??I Wie Rzymu nad Kartagin?, ale utrwali? jednocze?nie
.oz

j
panowanie jego nad Morzem ?ródziemnem .

• 0-

ta. A jak by?o w staro?ytnej Grecji?

l?- Tu ate?ski przywódca i m?? stanu, Temistokles

la przychodzi do przekonania, ?e niebezpiecze?stwo

perskie, zagra?aj?ce Grecji b?dzie mo?na za?egna?

jedynie tylko na morzu. Porusza wi?c niebo i zie
t-

,Ii
mi?, by porwa? za sob? naród i zach?ci? go do wiel-

a
kiC'go czynu, do ofiarnc?ci, by w oparciu o masy,

l- stworzy? pot??n? flot? morsk?. Ucieka si? on przy

?
tern do jakich? tajnych mocy, konspiruje, knuje
i intryguje, byle tylko zdoby? co potrzeba, a po

?
nadto przez usta wró?bitów zapewnia sobie sprzy

?
janie bogów.

t'

\V tych poczynaniach i pomys?ach sta? Temisto

kles odosobniony, mo?na wi?c sobie wyobrazi?, co to

by'?a za praca dla tego m??nego cz?owieka, przej?te
..



go jak?? fantyczn? wiar?, ?e Ate?czycy tylko na

falach morskich dobij? do nie?miertelnej chwa?y

zwyci?stwa. Temistokles dzie?a dokona?, mimo sta

wianych mu trudno?ci, mimo, ?e zamkni?to mu

skarbce ze z?otem i ?e zwalcza? musia? nieugi?ty upór

najwierniejszych, a jednocze?nie najuczciwszych
adherentów Arystydesa, który wierzy? tylko w zwy

ci?stwo hoplitów, walcz?cych pier? o pier? z lanc?
i mieczem w r?ku.

Kroniki greckie opiewaj?, ?e po gor?cym apelu
Temistoklesa lud grecki zabra? si? ze zdumiewaj?
c? gorliwo?ci? do budowy statków bojowych. Kto

mia? mu?a czy os?a, zwozi? drzewo pod budow?, ci

za?, których nie by?o sta? na inn? ofiar?, d?wigali
na swych spracowanych ramionach bale i deski,
tamci znowu w nieprzeliczonych szeregach znosili

rozmaity materja? budowlany, kobiety przynosi?y
w ofierze swoje klejnoty i kosztowno?ci, niejeden
magnat ofiarowa? swój maj?tek, by przy?pieszy?
budow? statku, którego si?? jeszcze za ?ycia ogl?
da? pragn??. Wszystko, co ?y?o i zdolne by?o do pra

cy, zaci?ga?o si? w szeregi naj?arliwszych robotni-

? ków, a nawet kaleki, starcy i drobne dzieci wspoma

gali prac?, jak mogli.

Przezwyci??aj?c wszelkie przeszkody, wpajano
w naród wiar?, ?e flota to najbezpieczniejszy i naj
silniejszy wa? ochronny ojczyzny. Okr?ty handlowe
i statki bojowe posiadali Grecy wprawdzie zawsze,
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ale gdy chodzi?o o wielki czyn,
- dokonywali go

hoplici. Wobec tego, ?e s?awa zwyci?stwa pod Mara

tonem przenika?a ka?d? pier? mieszka?ców Hellady
- trudno by?o przeciwstawia? m??nym szeregom,

hoplitów statki bojowe i przyznawa? im wi?ksze zna

czenie, ani?eli armji l?dowej. A jednak - powta

rzam - my?l Temistoklesa zatriumfowa?a i zdu

miony ogó? uczy? si?, jakierui ?rodkami i zasobami

nale?y stawia? podwaliny pot?gi morskiej.

Przejd?my .teraz do epoki wspó?czesnej i zacznij

my od tych, co rozpocz?li od ma?a, a sko?czyli do

robkiem, na jaki nie zdoby? si? bodaj ?aden inny na

ród ?wiata. Mam tu na my?li Niemców. W Niem

czech, gdzie spo?ecze?stwo by?o specjalnie nasta-

• wione i wychowane w umi?owaniu morza oraz wszy

stkiego, co z morzem zwi?zane, gdzie ambitne i dum

ne d??enia ku supremacji na wodach ?wiata wywo

?ywa?o nigdzie nie spotykany odruch ofiarno?ci, -

trzeba by?o z pocz?tku stacza? walk? w Sejmie prus

kim i Parlamencie niemieckim o ka?dy miljon na

rozbudow? floty. Nie by?o dyskusji na temat budo

wy nowych okr?tów, ?eby opozycja nie podnosi?a

I zarzutu, jakoby pieni?dz, p?yn?cy na marynark?, to

pieni?dz wyrzucony w b?oto i nie przynosz?cy naj

mniejszego oprocentowania.

Badaj?c historj?, dotycz?c? pocz?tków dzia?alno

?ci niemieckiego "Flottenvereinu", nie mo?na wyj??
z podziwu, ?e od 1850 do 1888 roku uznanie potrzeby
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rozbudowania marynarki nie zdo?a?o przenikn?? do

szerokich mas narodu niemieckiego, a o?ywcze
tchnienie atmosfery morskiej nie przedar?o si? do

ca?ego kraju. Ka?dy ucze? gimnazjalny potrafi?
szczegó?owo opisa? wszelkie cz??ci okr?tu, wiedzia?
do czego s?u?? najbardziej skomplikowane w kon

strukcji przyrz?dy i narz?dzia, któremi zwykli po

s?ugiwa? si? marynarze, ale przy tern wszystkiem
ka?dy Niemiec pozostawa? typowym "szczurem" l?
dowym.

Je?eli przypomnimy sobie, ?e nawet przed wielk?
bitw? morsk? pod Salamin? wi?kszo?? Ate?czy
ków wierzy?a uparcie, i? ska?y Akropolisu stanowi?
najbezpieczniejsz? warowni? wolno?ci, oraz bezpie- ?

.

cze?stwa Grecji i ?e wystarczy?oby opasa? je drew

nianym p?otem, by nie dopu?ci? do zwyci?stwa Per-

sów, -

zrozumia?? stanie si? nam ta opinja fili
strów niemieckich o podrz?dnem znaczeniu floty
morskiej.

Zoboj?tnienie dla spraw marynarki by?o w ma.

sach niemieckich zakorzenione a? do powstania po
raz wtóry odrodzonego "Flottenverehlu" tych4

wszystkich organizacji, które koncentrowa?y si?
w g?ównym "Zwi?zku Niemieckiej Ligi ?lorsldejct
"Flottenverein" sprawi?, ?e tam, gdzie podnosi?y si?
ongi? protesty przeciwko nadmiernemu wyrzucaniu

pieni?dzy na rzekomo bezcelow? rozbudow? stat

ków, powstawa?y pó?niej gniewne protesty przeciw-
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ko tej krótkowzrocznej, t?pej i ciasnej kalkulacji,
w której my?l o budowie floty str?cona zosta?a

z o?tarza ofiarno?ci i po?wi?cenia, a w której
chciwa ch?? gromadzenia pieni?dzy zag?usza?a

wszystkie ?ywsze drgania serc, bij?cych gor?tszem
uczuciem dla morza.

Szko?a i ko?ció?, stowarzyszenia i wszelkiego ro

dzaju organizacje, urz?dnicy, rzemie?lnicy, kupcy,

rolnicy i przemys?owcy skupili si? i z??czyli pod jed

nym sztandarem i dzia?a? pocz?li w my?l naczelne

go has?a: Wszystko dla morza - wszystko dla wiel

klej, pot??nej floty narodowej!

Zbiorowa ta akcja pokaza?a ?wiatu, co zdzia?a?

mo?e ?wiadoma wola narodu i jego udzia? w budowie

pa?stwa.

A Francja. Co Francja?

Po przegranej wojnie w 1870 roku, po utracie

dwóch prowincji, po zap?aceniu 5 miljardów franków

kontrybucji wojennych - zacz?to krzewi? mi?dzy
ludem mniemanie, ?e do tak sromotnej i poni?aj?cej

pora?ki nie by?oby dosz?o, gdyby si? by?o Niemcom

przeciwstawi?o zbrojn? si?? morsk? i zagrodzon?
od strony morza drog? na szeroki ?wiat.

Po rozpowszechnieniu takiej - s?usznej zreszt?

opinji, znalaz? wzgl?dnie ?atwy pos?uch admira? La

Revellióre, który proroczern przewidywaniem pisa?
na ?amach najpoczytniejszych gazet francuskich, ?e

najbli?sz?, a zarazem najzacieklejsza wojna, - to

wojna mi?dzy Francj? a Niemcami.
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"Trwa? ona b?dzie kilka lat - dowodzi? La Revel

liere - a zako?czy si? zwyci?stwem nie tego, co b?

dzie mia? silniejsz? armj? - lecz tego, co zdob?dzie

lsi? na silniejsz? marynark?".
tK

Przewiduj?cy admira? wychodzi?-jak widzimy-z za-

?o?enia, ?e kraj, odci?ty od ?wiata, skazany na si?y
w?asne i na zasoby w?asnej ziemi, bez mo?liwo?ci do

wozu z krain zamorskich, b?dzie ugi?ty i zwyci??ony.
Wo?anie admira?a La Revelli?re'a o zwi?kszenie bu

d?etu na marynark? i postawienie floty na takiej sto

pie, by mog?a przeciwstawi? si? nietylko Niemcom,

ale równie? i sprzymierzonym z nimi W?ochom, tra

fi?o do przekonania najszerszych mas i wywo?a?o

zbiorow?, wielk? ofiarno?? ca?ego spo?ecze?stwa,

dzia?aj?cego pod egid? Ligue lUaritime et Coloniale

-- francuskiej Ligi Morskiej.

Zbyteczne mówi? o kolosalnym wysi?ku Italji,
która tu? po wojnie mia?a zaledwie kilka zdatnych
QO boju kr??owników i torpedowców, a dzi? nale?y
do najsilniejszych pot?g morskich, zbyteczne nade

wszystko moWIC o entuzjazmie, jaki ogarn??
ostatnimi czasy Japonj?, która jedynie tylko dzi?ki

samoopodatkowaniu si? ca?ego narodu i bezustannej
ofiarno?ci rywalizuje dzisiaj nawet ze Stanami

Zjednoczonemi pod wzgl?dem ilo?ci statków.

A rozmach co do rozbudowy w Japonji floty na

rodowej jeszcze nie sko?czony! Dzie? w dzie? wska

zuje prasa japo?ska na konieczno?? dalszego trwania

w wysi?ku i dalszego gromadzenia kapita?ów, p?yn?-
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eych wszystkiemi drogami ofiarno?ci narodu na roz

budow? marynarki.

Podczas gdy we W?oszech, we Francji, w Niem

czech i Japonji z inicjatyw? rozbudowy floty wyst?

powa? albo rz?d, albo kto? do rz?du bardzo zbli?ony,
w pa?stwie, tak nawskro? morskiem, jak Anglja,
mia?a si? sprawa wr?cz przeciwnie. Cz?sto rz?d

angielski, -

czy by? to rz?d konserwatystów czy li

bera?ów, - okazywa? w kwestjach obrony kraju
I

wielki optymizm i nie zdobywa? si? na jaki? spon-

taniczny odruch w kierunku mobilizacji si?. Je?eli

dzia?a?, to li tylko pod naciskiem opinji publicznej.

Badaj?c poszczególne fazy wzmacniania marynar

ki angielskiej od r. 1884 pocz?wszy, zauwa?y? mo

?na jedno: ?e historja wszystkich etapów rozbudo

wy floty by?a zawsze prawie identyczna i powtarza
?a si? niemal we wszystkich szczegó?ach. I tak n. p.

powstawa?a nagle w narodzie, wskutek ca?ego splo
tu najrozmaitszych okoliczno?ci w dziedzinie polity ...

ki zagranicznej, jaka? obawa, jaki? l?k, ?e g?ówna

ostoja brytyjskiego Imperium, - flota angieiska, -

nie zdo?a, w razie ewentualnej wojny, sprosta?
zadaniu. Wyraz tej obawy i tego l?ku spotka? by?o
mo?na w ca?ej prasie angielskiej, na zebraniach pu

blicznych, na wiecach, w Izbach handlowych i t. d.

Wskutek tej akcji wnoszono po pewnym czasie w

Izbie Gmin odno?n? interpelacj?, któr? rz?d zbywa?

zazwyczaj odpowiedzi? uspakajaj?c? i optymistycz

n?. Naród nie zadawala? si? jednak odpowiedzi?
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rz?du, przestrzega? i nawo?ywa? o jaknajszybsze

wzmocnienie marynarki. Dopiero po takiej presji ze

strony opinji, wyst?powa? rz?d z nowym projektem

co do wzmocnienia floty, kosztem tylu to a tylu

miljonów funtów szterlingów.

Tak by?o w r. 1884, tak by?o za czasów lorda

Spemera, lorda Hamiltona, lorda Salisbury'ego, a?

do czasów wspó?czesnych.
To dziwne parcie narodu do rozbudowy floty

t?omaczy si? tern, ?e morska polityka Anglji, ska

zanej na utrzymanie za wszelk? cen? supremacji

na morzach ?wiata, jest ca?kiem odmienna od po

lityki innych pa?stw. Skoro si? zwa?y, ?e Anglja

straci?aby po zepchni?ciu jej do roli drugo lub trze

ciorz?dnej pot?gi morskiej odrazu wszelkie posiad?o

?ci zamorskie i kolonje, ?e by?aby kompletnie zruj

nowana, a naród angielski nie móg?by bez handlu

zamorskiego wogóle istnie?, - staje si? ta troska

o utrzymanie marynarki na najwy?szej stopie pod

wzgl?dem tona?u i si?y bojowej, ca?kiem zrozu

mia?a.

Zbyteczne dodawa?, ?e Anglicy g?ównie z powodu

tej obawy dawali na powi?kszenie ilo?ci i si?y
4 statków ka?d? sum?, jak? rz?d stawia? w swym pre

liminarzu bud?etowym.

To, co gdzieindziej mog?o nOSIC pozory filan

tropji, staje si? u nas koniecznem opodatkowa

niem, - ofiarno??, spe?niaj?ca w innych pa?stwach

dodatkow?, pomocnicz? funkcj? dla dzia?a? rz?du-
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stanowi u nas d?wigni? g?ówn?. Kto wy?amuje

si? z pod obowi?zku ofiarno?ci, temu zaiste obo

j?tna. przysz?o?? ojczyzny, cokolwiekby deklamo

wa? o swoich uczuciach. Czy? nas nie sta? na ta

k? ofiarno??, na jak? zdobyli si? Rzymianie, Grecy,
na jak? zdobywa si? Japonja?

N a granicach naszego morza dokonywuje si?

obecnie, co dokonywa?o si? ongi? na Morzu Egej
skiem i na wodach s?siednich. Nie chcia?bym po

wiedzie?, aby Polska mia?a koniecznie odegra? rol?

Aten, ale w d??eniu do wzmo?enia naszej pot?gi

morskiej nie mo?emy, jako jedno z wi?kszych mo

carstw, sta? na uboczu, lecz musimy zapewni? sobie

bezpiecze?stwo brzegu morskiego i pracy polskiej
na morzu.

Wymieniony tu francuski admira?, La Revelliere,

rozwa?a? konieczno?? zd?awienia nieprzyjaciela od

strony morza i odebrania mu swobody pe?nego od

dychania poprzez p?uca morskie. Polsce nie zagra

?a wprawdzie takie niebezpiecze?stwo, jakie zagra

?a?o ongi? Francji, ale z tem niebezpiecze?stwem

musimy si? liczy? i przemy?liwa? nad ?rodkami od

nalezienia takiej si?y, by ka?dej chwili móc odtr?
ci? r?k?, któraby si?ga?a do naszego gard?a i naszej

piersi.

Je?eli naród polski wykaza?, ?e wiekowa niewo

la nauczy?a go by? narodem rozumnym, gospodar

nym, patrz?cym trze?wo w przysz?o??, je.?eli wyka

za?, ?e zdolen by? sob?, ?e zdolen w?asnemi ramiona-
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mi prowadzi? ster swego losu i w?asne rozpi?? ?agle,

by p?yn?? wartko po dziejowej fali, je?eli po latach

niewoli zdo?a? z organizmu chorego przeistoczy? si?
w organizm pulsuj?cy pe?nem i zdrowem ?yciem,

niechaj baczy pilnie, by zal??ki zoboj?tnienia nie

wzmog?y si? w chwili, kiedy pierwiastki dobre wy

magaj? najwi?kszego napi?cia.

Zaniedbanie rozbudowy naszej marynarki, -

jednej z wielu konieczno?ci narodowych-m?ci? si?

mo?e w przysz?o?ci niemi?osiernie; to te? baczy? mu

simy, by w?a?nie w takiej chwili, jak obecna, kiedy
to oczy narodu s? zwrócone, si?? rzeczy w jedn? wy

tyczn? stron? - nie uroni? ?adnego ze skarbów,
które tworz? wspólnie wewn?trzn? warto?? nasze

go spo?ecze?stwa.

f\Viele ju? zdzia?a?a i dzia?a w dalszym ci?gu na

sza "Liga Morska i Kolonjalna". D?wiga si? ona dzi

siaj dopiero ze skromnych pocz?tków, ale wszyst
ko przemawia za tern, ?e krzewiona przez ni?

my?l wkorzeni si? g??boko w ca?e spo?ecze?stwo,
?e rozga??zi si? szeroko, ?e na tych podwalinach,
które daje Lidze szczup?e grono ludzi, wzniesie si?

szczytny gmach ca?okszta?tu my?li polskiej-- dostoj

ny i wspania?y pomnik ??rynarki, jak? Polska wy

stawi w swej mi?o?ci ku ojczy?nie.

Liga morska i kolonjalna bez oparcia o ca?y na

ród; nic nie zdzia?a. A czas nagli.

Liga sprawi?a, ?e naród zaczyna si? budzi?. To ju?
me majaczenie senne, nie b?yszcz?ce rakiety fraze-
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?, ologji, to raczej m?ot zahucza? w ku?ni narodowej

h i spaja nity naszej floty. Mimo wszystko czyn nasz

? jest Jeszcze czynem jednostek. W naszych zapewnie-

l, niach, i? oddamy ostatni grosz na marynark?, s? nie-

e stety cz?sto czcze s?owa. Trzeba nam wi?c
r : ducha nowego, trzeba p?onki nowych czasów na

mocnym pniu zbiorowego czynu narodowego. Od

nas zale?y, aby akcja Ligi morskiej i kolonjalnej

,? otryma?a namaszczenie i moc.

1- Je?eli, - jak powiedzia?em - ockn??a si? ju? ener-

y gja narodu, je?eli szerokie masy, stoj?ce przed pla-

T- katami "Ligi Morskiej i Kolonjalnej" sk?adaj? cichy

'I, ?lub, ?e przyjd? jej z pomoc?, je?eli w kraju setki t y-

?- si?cy r?k sk?ada ju? ofiar? na flot? narodow?, je?eli

s?ycha? krzyk: wszyscy i wszystko dla naszej mary-

L- narki, - niechaj ta cudowna chwila b?dzie zwiasto-

i - waniem, ?e w Polsce sko?czy?o si? zoboj?tnienie dla

t- naszego morza i ?e potrafimy zdzia?a? tOJ co zdzia?a?

l? potrafi?y inne narody.
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