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Nr. 9917 /T /30. 19 juillet i 930.

Monsieur Je Haut Comrnissaire.

Un fait vicnt de surgir: lc S?nat de la Ville Libre de

Dantzig vous a soumis des 1110tlOI1S qui en d?finitivc sc rarnencnt

i? rcvendiqucr pour le port de Dantzig le monopole du trafie polo­
nais des marchandiscs et des voyageurs cl'outrc-mer.

Dans ces motions (i? l'exccption du p. 2 qui n'a pas cle

signifieation par lui-rn?me et n'cst que Ie r?sultat de la demandc po­
s?e au p. 1), le S?nat ne ten d nullemcnt a faire prcndre par le Gou­

verncmcnt Polonais des mesures garantissant le d?vcloppeuicnt
du trafie du port de Dantzig, mais dcrnande quc l'activitc ?cono­

mique de la Pologue soit restreinte sur S011 propre tcrritoire et quc
la cóte polonaise soit Icrui?e au trafie conunercial.

Le Gouvernemcnt Polonais cst d' avis que les motions

pr?sent?es par le S?nat de la Ville Libre ue peuvcnt pas faire l'objct
de litige entrc la Pologne et la Ville Librc, et ceei pour la raisen

qu'ellcs coustitucnt uue attcintc i? I'ind?pcndance et a. la sou­

vcrainct? politique et ?eonomique de l'Etat Polonais, ainsi qu'a son

droit au libr c d?veloppernent.
La Pologne considerc qu'elle a non seulentent le droit,

mai s aussi l'obligation d'utiliscr tous les instrul1lents ?eonomiqllcs
reeonl1US par les trait?s existants, en vue du relcvemcnt tiu bien­

etr,e de la lption polonaise ct de la collaboration ?eonomiquc de

celle-ci avee les autres nations. La Pologne estill1e en outre qu;.;
le trafie ?tranger d'un grand pays dont la vie ?eononllquc est en

voie de eroissance continue, exige que les aub"es possibili t?s de

d?vcloppement offertes par la eollaboration ?eol10111ique avcc

d'autres pays soient aussi utilis?es. Lc principe tiu monopole cI'ull

port uniquc, mis en avant par la Ville Libre serait cOlltraire au

principe d' ?eonomie ration>C'lle 1110111e au cas OLI i? s' agirait unique'­
I11Cl1t d' eliminer du trafie de marehandises de la Pologne la part i­

eipation. de ports ?trangers.
Pour l110tiver ee point de vue et en consid?'ration de ses

rapports loyaux ave e la Soci?t? des Nations ct le Halit Commis­

saire de la Soci?t? des Nations a Dantzig, la Pologne - bien quc

ll'y ?tallt pas juridiqucment oblig?e - est c?ispos?'e a fournir lcs

cxpIications sllivalltes:

Tous lcs aetcs juric?iqucs qui pr?e?dcrent le Trait? de

Versailles teIs que: le diseOLtrS c?u Pr?sident Wilson du 8 janvier
1918 et la llote des Puissances alli?es du 16. juin 1919 ne laissellt

subsister alleUI1 doutc que le but de la cr?atiol1 cle la Ville Librc

\
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de Dantzig et de la restitution i? la Pologne de la cóte baltique
habit?e par la population polonaise, ?tait de lut assurer un libre

et sur acces i? la mer et de garantir par lit SOI1 ind?pendance ?cono­

mique, ainsi que la possibilit? de d?vcloppement ?conomique
illimit?.

Le Trait? de Versaillcs a ?numer? a l' art. 104 tous les

droits attribu?s a la Pologne i? Dantzig, et la Convention de Paris

a d?velopp? et pr?cis? les obligations impos?es dans l'int?r?t de

la Pologne a la Ville Libre de Dantzig et a I'organe mixte polono­
dantzikois charge de l'administration du port. Ces obligations
avaient pour objet de garantir a la Pologne l'acces a la mer. Le

Gouvernement Polonais sc r?fcr e en particulier a l'art. 28. de la

Convention qui ?tablit le droit illimit? de la Pologne a utiliser le

port et les voies de communication i? Dantzig.

La Ville Libre de Dantzig invoque a tort la d?cision du

Gen. Haking cornme base de ses r?clamations. Cettc d?cision, COl11mc

i? r?sulte de son p. X. porte exclusivemcnt sur les litiges ferroviaires

et nc saurait etre reconnue cornme base d'une question con?ue

dans un sens si large. Cette d?cision est d'aillcurs, dans lcs lirnitcs

dans lesquelles elle lie les parties, cntiererncnt et loyalcmcnt ex?­

cut?e par la Pologne.
En niant I'existence d'engagemcnts de quelque nature

que ce soit restreignant l'ind?pcndance ?conomique et la libert?

de d?veloppemcnt ?conomique de SOI1 propr? Etat, le Gouvcrne­

ment Polon ais n'attache pas moins la plus grande il11portance au

d?veloppement du port de Dantzig qu'il consider,e COl11me un des

premiers facteurs de sa politique.
La solidarit? ecol1omique de la Pologne et de la Ville

Libre de Oantzig est le meilleur gage de la prosp?rit? de la Villc

Libre et de l'e'ssor de son port.
En union avec la PoJogne, Je port de Dantzig et la vle

?conomique dantzikoise ont d?ja atteint un d?veJoppement consi­

d?rable permettant d'augurer du l11eiJleur avcnir. L'annexe jointe
a cette lettre t?moigne de ces tcndances.

Veuillez agr?er, Monsieur le Haut Commissaire, les

assurances de ma trcs haute consid?ration.

(-) Henryk STr?ASBURGER

Commissaire G?n?ral

de la

R?publique de Pologne.

Son Excellence

le Comte G r? A V I N A

Haut Commissaire de la Soci?t? des Nations

a DANTZIG.
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A N N E X E.

Le lcttrc du S?nat de la ViIle Libre de Dantzig au Haut C01l1111is­

saire de la Soci?t? des Nations a Dantzig en date du 9 mai 1930, conticnt une

s?rie de donnces d'ordre ?conomiquc ayant pour objet de motivcr les motions

du S?nat Iormul?es dans cette lettre.

Ces donn?es se laissent r?sumer comme suit:

1. Le port de Dantzig avait avant la guerre un bilan du trafie com­

mercial id?alement ?quilibr?, cornpos? de marchandises de grande valeur don t

Je n?goee et le transbordement se trouvaicnt entre les mains de cornmercants

dantzikois. Les installations du port a Dantzig s'?taient adapt?es a ce trafie

et pouvaient y faire faee sans difficult?.

't 2. Dans lcs ann?es d' apres-guerre l'importance du port de Dantzig,
en tant que port de eommeree, tomba a celle de port d'cxp?dition. Le

fait que le trafie du port s'?tait quadrupl? est du a la forte augmentation du

trafie des marchandises pond?reuses de peu de valcur et surtout de' charbon.

3. La cr?ation de la ViIIe Libre de Dantzig devait r?pondre aux

int?r?ts ?conorniques de la populatlon dantzikoise et eontribuer "au plus haut

<Jegre" au d?veloppement du bicn-?tre de Dantzig. Le S?nat affinne que ees

cspoirs ne se sont pas r?alis?s. La eoneordanee harmonieuse existant entre

te eommeree dantzikois et le port de Dantzig a ?t? d?truite au cours des ann?es

d'apres-gucrre. Le trafie de marchandises passant par ee port s'effectue hors

de Dantzig. Le transbordernent de ees rnarchandiscs avait exig? dcs in­

vcstisscments eoCiteux ct al?atoires, alors que les avantages qui en d?eoulaicnt
nc pouvaicnt nuIlement eompenser les pertes resultant dc ee que le trafie d'au­

tres marehandises avait eess? a Dantzig. San s eontester le c1?veloppement
num?rique du trafie du port, le S?nat de la Ville Libre n'en affirme pas moins

que )'aeeroissement de ee trafie n'inf1ua pas sur le d?veloppement du bien-etre
a Dantzig par eomparaison avee l'etat d'?lvant-guerre. A son avis, la question
se presente tout autrement.

.

4. Les d?savantages qu'a eaus?s a Dantzig la periode d'apres­
guerre, ont empire ees derniers temps en prenant une tournure d?sastreuse

aussi bien pour le eommeree que pour toute la vie ?eonomique dantzikoise.

Cet ?tat de ehoses menaee les bases de l'exis?cnee de la Ville Libre.

II eonvient d'en reehereher les eauses en ee que:

a) la Pologne ne d?veloppe pas les ehemins de fer et les voies 11a­

vigabJes eonduisant a Dantzig,

b) la Pologne ne poussc pas asscz lcs travaux d'amenagcment du

port de Dantzig,

\
\
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c) la Pologne eonstruit i? proximit? imm?diate de Dantzig son

propro port a Gdynia, don t clle tavorisc le trafie par tous les moyens possibles,
ce qui a pour cons?quencc qu'une grande partie du trafie polonais est d?tourn?
de Dantzig.

5. En eonclusion de ee qui pr?c?de, Je S?nat avanee la these

que la Ville Lihre de Dantzig auralt droit vis-n-vis cle la Pologne au monopole
dans le dornainc du trafie polonais d'outrc-rner : d'importation, d'exportation
et de transit, aussi bicn de voyageurs que cle marchandiscs.

Pour motiver ses motions, le S?nat de la Ville Libre ne cito pas d?

preuves de nature i? eonfinner te hien Ioncl? des eonclusions r?sum?es dans Ies

points susvis?s, Son argumentation portc exclusivernent sur cc que la cause

des diilicult?s ?conomiques de la Ville Libre et du declin dl! port de

IJantzig seralt la construction du port cle Gdynia, ainsi que la politiquo ?eo­

nomique du Gouverricmcnt Polonais tavorisant le d?vclopperncnt de ce clernier.

Ccttc argurncntation, tout comnie lcs prcuves statistiques all?gu?es
par lc S?nat, sont fond?cs, de l' avis du Gouverncmcnt Polon ais, sur la pr?­
misse, eon<;ue i? l'avance, du monopole du port de Dantzig dans le domaine

du trafie polonais cl'outre-mer.

En partant cle cette pr?misse l'argumentation du S?nat non seule­
men t pr?sente la question cl'un point de Vl1e manifestement unilat?ral, mais

arrive a des eonclusions tout a f<lit erron?es ne r?ponclant pas a la r?alit?.!
C'est pourquoi, pour donner une image r?elle cle 1'6tat de ehoscs d'aujol1rd'hl1i
cJans le port de Dantzig nous clevrol1s examiner de plus prcs toutes les qucs­
tions souJev?es au cl?but dans la l11otion clu S?nat et eompletement omises
dans la l-re partie de son expos? des motifs.

I.

La clescription de l'?'tat d'avant-guerre dans le port de Dantzig
donn?e par le S(?llat de la Ville Lihrc, sClI1ble vOllloir d?mon1rer qlle ec

port se trollvait jusqu'en 1914 dans la pl?nitwJe de SOI1 cl?vcloppelllent et

poss?dait des chances relllarqllables d' cssor flltur. On pourrait en d?dllirc

C]ur la politique cle l'Al1cmagne favorisait ee d?vcloppel11cnt, ce qui devrait,
?videlllll1ent, s'exprimer par des mesures eoncrct!es rcnclues par ee Gou­

vcrnClllent i? l'?gard du port de Dantzig, Olt clu 1l10ins par la prise en due

eonsid?ration des illt?rcts de ee port surtout dans te domaine des eom1l111ni­

cations, des tral1sports, des clouanes etc. II y aurait licu de eonclure des

paroles du S?nat sur ce qlle toutes les marehandises, sans alleUllC execption,
passant avant la guerre par le port de Dantzig, int?ressaicnt le marchand

dantzikois, non seulement en tant qll' cxp?ditcur, mais en mcme temps eomme

marehancl s'oecupant llli-mcme cle l'aclwt et de la vellte cle ces l11arehandises.

Enfin, il faudrait supposcr des paroles dl! S?nat que les instal12tions dans le

port cle Dantzig avaient attcini le niveau eOl1venahle et que gra.ce n leur earac­

iere 1l10dernc clles arrivaient ais?ment fi rendre possihlc le d?chargeJl1cnt des

marchancJises dans ee port.
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Une supposition pareille ne r?pondrait nullement fi l'?tat de ehoses

existant dans les ann?es d'avant -guerre.

Le port de Dantzig ?tait avant la guerre un port d'importance tout

fi Iait loeale et dont la zone d'activit? ?tait fort restrcinte. Son d?veloppcmcnt
?tait tres lent et sensiblcrncnt int?rieur i? eelui des ports concurrcnts allcmands

de voisinage plus imrn?diat. La politique allcrnandc non seulentent nc Iavori­

sait pas son essor, mais elle se manifestait prcsque eonstamment sous

forme de mesures qui tenaient exelusivement eompte des int?r?ts des ports
de Hambourg, Stettin ou Konigsbcrg au pr?judice du port de Dantzig. Les

marehandises passant par ee port Ile eonstituaient non plus l'objet du eom­

merce dantzikois; en grande partie elIes ?taient transport?es exc1usivement

eomme article dexp?dition san s aucune participation c?u marchand c1antzikois.

Enfin, la qucstion des installations du port ?tait loin de sc pr?scnter Iavorablc­

ment; ces installations ?taicnt tout a fait surann?es et c?daicnt incontestable­

mcnt aux installations des ports concurrcnts allernands.

Pour ne pas formuler ces affirmations i? titre purentent th?oriquc
nous les appuyerons des Iaits lcs plus caract?ristiques, et en partieulier de

I'attestation ede milieux commercants dantzikois qui, en tant qu'int?ress?s,
rossentalent le plus fortement les malaises de la vie ?conomique de Dantzig
ee qu'ils exprimaient d' ailleurs dans des publications offieielks. Nous nous

scrvirons iei en particulier des cornpte-rendus annucls des organisations
cle marchands dantzikois (Bcrichte des Vorstcher-Amtes der Kaulmannschaft

zu Danzig) sur la situation du commerce, de l'industrie et de la navigation •

,dantzikois. En parcottrant ces eomptes-rendus nous sommes instantan?ment

trapp?s par de nombreux faits d?montrant que l'?tat de ehoses pr?sent? par le

S?nat s'?loigne fortel11ent de la realit?. Nous nous bornerons iei aux exemples
les plus caraet?ristiques.

?

Les modifieations des frontieres politiques qui eurent lieu apres les

partages de la Pologne ont prive Dantzig cle son earaetcre de port i? impor­
tance mondiale qu'il poss?clait depuis des sicc1es. Le territoire qui gravitait
vers ee port ?tait r?tr?ei par suite des barricrcs clouanicres institu?es le long
des frontieres politiques, et aussi du fait que le trafie des territoires polonais
passait par d'autres voies en ?limination de Dantzig. Les organisations des

marehands dantzikois sensiblement affect?es par eette situation, ?erivaient en

1910 dans Icur eompte-rendu i? la page 3:

"Das Wirtschaftsleben bcfindet sich bei uns unter weit schwierigerell
VerhtiItnissen (qu'a I'ouest). Fem ab von den HauptstraBen des Weltver­

kehrs gelegen, von den natlir1ichen Absatzgebieten dUl"ch hohe Zollmauern

ahgeschlossen, muB der Osten bei dem Absatze seiner Erzeugnissc und bei

dem Bczuge seines Warcnbedarfes mit sohr weitcn Entfcmungen rec1111en

und bedarf der schonendsten Bchandlung seiner wirtschaft1ichen uno

namentlich seiner V erkehrsverhtiItnisse."

CeHe allusion a la question des communications fut diet?e par
de trcs s?ricuses appr?hensions. La politique ferroviaire de la Prusse, respee­

tivement du Reich Allemand, ne tenait pas eompte des int?rets ?eonomiques
du port de Dantzig. Le port de Hambourg re<;ut une communieation ferroviaire

avee Berlin en 1846. La mcme ann?e S1.ettin fut rcli? i? la Sil?sie, ee qui en fit

un grand port d'exportation et d'importat'ion. Ki)nigsberg tut reli? a Berlin en

1857. A eette ?poque Dantzig ne poss?dait aucune coml11unieation ferro­

viaire avee sa zone de gravitation et i? fut I11cme laiss? tout i? fait i? l'?eart lon;

\
i

\
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de la construction de la Iigne ferr?e Berlin-K()nigsberg. Or, ce ne fut qu'en
1869 que Dantzig obtint, a la suite de d?rnarchcs assidues de ses commercants,
une ligne de raccordement avec Tczew (Dirschau). La ligne Stettin-Kosza­

Jin-Wejherowo-Dantzig construite en 1870 pr?sentait plus davantagcs
pour Stettin. Seul son dernicr sccteur depuis Wejherowo contribuait a l'ac­
croissement du transport de marchandises vcrs Dantzig. En 1873, on eon­

struisit une nouveIIe ligne reliant Berlin a Kónigsbcrg par Pi?a=-Chojnicc->
Tczew. La m?me ann?e, Kijnigsberg fut reli? a l' ancien Royaume du

Congres par Grajewo. En 1874 on construisit une ligne ferr?e raceordant
Toru? avec Insterbourg, donc traversant les territoires qui avaient toujours
gravit? jusqu'alors vers Dantzig. Ce n'est qu'en 1877 apr?s pr?s d'une viugtaine
d'ann?es d'efforts des organisations cornmerciales de Dantzig, que fut mise
en service une Iigne de raccordcmcnt entre Malborg et M?awa d'ou existait

dcpuis longtemps une cornmunication ferroviaire avcc Varsovie, inacccssible

jusqu'alors pour Dantzig.

Egalernent la Russie en construisanr des voies Ierr?cs surtout dans
l'ancien Royaume du Congr?s ne prenait pas en ligne de compte lcs int?r?ts
du port de Dantzig.

II en ?tait de rn?me en ce qui concerne les cornmunications par
voies navigables. La Vistule non r?gularis?c avait pcrdu son irnportance
comme art?re de communication. La construction du canal cle Bydgoszcz
d?tourna une grandc partie du trafie sur Stettin. Cc port poss?dait egale­
ment des excellentes cornmunications par voies d'eau aliant jusqu'cn Hautc
Silesic ce qui assurait sa pr?pond?rance sur Dantzig.

La politique des tarifs Ierroviaircs allernandc tendait,clle aussi,
fi. acheminer les chargements aussi loin que possible vers l'ouest pour qu'ils
soient transport?s sur le plus lon g parcours par les voies ferrecs alIcmandes.
Le systcme des tarifs ferroviaires qui en ?tait la cons?qucnce rem?ait cncOl'c

plus sensible a Dantzig la concllrrence d'autres ports privil?gi?s sous lc
rapport du d?veloppement du r?seau ferr?.

Cette politique de I'AlIemagne ciura jusqu'au clernier moment,
c'est-a-clire jusqu' en 1914. Ceci r?sulte de toute une s?rie cle comptes-rendus
des organisations des marchancIs clantzikois susmcntion?es, OU il: est r?pet?
constamment que la concurrence des ports allemands, priviI?gi?s au pointde vue des communications, ci ?tourne clc plus ,en plus les chargements de
Dantzig. En 1900 nous y lisons a la page 102:

.

"Der Otiterverkt'hr von Hamburg wachst gewaltig, was UIllSO

mehr in Betracht kommt, aIs in demselhen Maf)e der Landwasserverkehr
von Hamburg nach dem Siiden unseres HinterJandes (cinschlieBlich Brom­

berg und Kujavien) zunimmt; auch eincn BruchteiI des GiHerverkelJrs
zwischen Hamburg und Polen muf) Danzig dem Landwasserverkehr schon
jctzt abtrcten."

En 1902 nous lisons a la page 6:

"Im Verkehr nach der Provinz macht sich die iiberJegene SteIlung
Hamburgs mit jedem Jahre hihlharer. Bromherg und die PUitze an der

oberen Strecke der delitschen Weichsel, die ihre Waren frfiher liber Danzig
bezogen, wenden sich mehr und mehr dem Bezug von H<1l11burg auf dem

einnenwasserwege durch die markischen Wasserstraf)en. zu."
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En 1904 nous lisons a la page 81:

"AuBerdem aber muf Oanzig einen groBen Teil des Giitcrverkchrs

an Stcttin abtretcn seitdern die neue Bahn von Kalisz nach Pabjanice-Lodz

fertiggestellt ist." (page 81).

En 1911 nous .lisons a la page 78:

Von unseren Wiurschen nach ncucn Fiscnbalmlimcn in Polen gcht

vorlilulig keiner in E rfii li lin g, dagegcn hróckelt die neuc Eisenbahnlinie von

Herby nach Kielce, wiederurn ctwas Gcschait zugunsten unsercs westlichen

Rivalen -?tettins - ab."

Enfin, en 1913 nous trouvons aux pages 21 et 22 lcs plaintcs

suivantes:

.Die Vorsteher der Stettincr Kaufmannschaft hahcn hei dcrn Herrn

Minister der Ocffentlichen Arbeiten die Uebertragung vcrschicdcner AllS­

nahrnetarife 1111 NiedcrHllldisch-Oeutsch-russischen Grenztarif auf Stcttln be­

antragt. Insbcsondere handelt es sich um dic Artikc1 Eiscn und Stahlwaren

aller Art, Reis und Talg . . . .. Fur Danzig miihte die Folgo des Eingehens

auf die Stettiner Antrago die Ausschaltung aus dem Verkchr nach Lodz zu­

gunsten Stettins sein . . . .. Um dieses MiSverh?i1tnis auszugleichen, haben

wir gcbeten, fUr bcide Platze die normalen Einheitssatze einzufUhren, und aIs

das abgelehnt wurde, stellten wir die weitcre Bitte, wenigstens die SteWner

Tarife auf Danzig in ihrem Gesamtsatz zu iibertragen. Auch dieser Antrag

hat keine Annahme gcfullden. Wir beklagen diesen Ausgang der Angc1egcn-

heit aufs ticfste .

. ..... Oiesen Einbruch Stettins in ein uns nach unserer geogra-

phischen Lage zustehendes Yerkchrsgebiet (?ód? et Yarsovie) werden wir

um so bitterer empfinden mi.issen, aIs Stettill al1 sich hinsi?htlich seines

Hinterlandes unverg1eichlich giinstigrr gestelIt ist aIs Da'liig. Bcherrscht

doeh Stettin den gesamten Yerkehr mit Pommern, Brandenburg, Posen lInd

?chlcsiell und den polnischcl1 Yerkehr, soweit es hir die Uebergange SOSI10-

wice, Herby und Skalmierzyce gUnstig gelegen ist, w?ihrend das Yerkehrs­

gehict Danzigs im Inlande nur \Vestpreuf)en und einen kleineren Teil Ost­

prellSens umfaSt, lInd in Polcn, nachdem Stettin den Yerkehr mit Lodz an sich

gcrissen hat -

nur den Warschauer Bezirlc Errillgt es sich auch 110ch zufolge

der von t111S bekampften Tarilbedingungen diesen, so verliert Oanzig einell

Wirkungskreis, der unter allen UmsHillden Danzig vorbehalten bleibel1 muS,

wenn es nicht cinen der Yernichtung gleichkommenden Schlc?g erlciden sol!."

L'affirmafion selon la?uelle tout Je trafie de marehandises serai!

avant la guerre l'objet du eOl11meree dantzikois ne r?pond non plus a la

r?alit?. Au eontraire, une tres grand c partie de ee trafie passait exclusive­

Illent eOll1l11e artic1c d'exp?dition. Ceei eoneerne aussi bien l'il1lportation que

I'exportation qui se eomposaient eomme suit: engrais artifieiels, fel' hrut et

scs produits, eiment, peaux brutes, maehines, minerais de rer, pierres et ou­

vragcs en pierre, r?sines, suif, riz, ?piees, ehieor?e, nombrIe de produits

chil11iques, farine de p0l11111eS de terre et autres l11arehandises similaires (voir
allnexe 1). L'aeeroissel11ent du trafie dans le port de Dantzig au eours des

ann?cs d'avant guerre ?tait dO en premier lieu a l'aff1ux de marehandises

d'exp?dition. En 1900 lesclites organisatiol1s ?erivent a la page 74:

"Unscre Wareneinfuhr ist von 603023 Tonnen im Jahre 1895 auf

972 595 T0l111en im Jahre 1905 gestiegen 1I11d Will iiberwiegendcn Teil sind

es SpeditionsgLiter, die das Mehr ausmachen."

\
\

\

•
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Le fait gue lcs marchandiscs passant par le port de Dantzig n'int?res­
saicnt que les exp?diteurs, r?sulte ?galemcnt de la circonstance que le com­

merce dantzikois ?tait exclu des transactions commerciales tut-ce m?me
eonceruant des marchandises comme p. ex. Je bois. Les organisations en

parlent en 1911 a la page 47 en ajoutant:

"NaturgemaB leiden darunter manclic besteliende Geschafte und

auch in Danzig laBt sich ais Folge das Eingehen mchrerer Firmen nach­

wcisen."

En 1 9 13 nous lisons a la page 66.

"Die AusschaItung der Zwischenhand schreitct fort und groBe deutschc

Hauser, die in Berlin ihren Sitz und in Danzig ihre Zwcignicdcrlassungen
haben, kaufen in Huf)Jand und Galizien fertiggearbeitete Halzer oder ganzc

Forsten Iiir eigene Rechnung, unter eigener VerflaBung, urn sil' dann von

Danzig aus selber auszultihren. Infolgedessen ist die lah1 dcl' Zwischen­

handler im HolzhandcI dauernd stark zurtickgegangen, wie auch die Zahl der

Exporteure, da gegen den direkten Finkauf im Lande od er gegen die Er­

zcugung von Holzern aus eigenen Waldern ein Wettbewerb imrner schwerer

m6glich wird.'

II ne r?pond non plus a la r?alit? guc le niveau des installations
clu port de Dantzig aurait ?t? a la hauteur de sa tache. Les installations

m?caniques ?taient surann?es <et fort peu nornhreuses. Le chargement s'effec-
1uait d'une rnaniere tout a fait primitivc et surtout a I'aide de ]a force

physique. La modernisation des installations de transbordel11cnt progressait
lentemcnt et cedait a celle des ports concurrents. Les organisations susnol11-

m?cs parIant a ]a page 84 du mouvement d'exp?dition (Speditionsgeschaft),
ajoutcnt en memc temps:

"Je erfreuIicher es sich entwickelt, um so empfindlicher machen
sich freilich auch die MiBstande bcmerkbar unter denen es Ieidd: das FehIen

zeitgemaBer Umschlagsvorrichtungen im Hafen."

En 1 900 nous trouvons a la page 102 ]a r?p?tition de ces do]?ances:

"
. . . . . . . Wenn wir auch den Nachbarhiifen K6nigsberg und

Stettin die stattgefundenc Verhesscrung ihrer Hafencinrichtungen gannen,
50 kann tlnser von der Natur auBerordentlich begiinstigter Hafen Neufahr­

wasscr-Danzig sich nur der Konkurrenz erwahren, wenn er mit automatischen

Krancn genilgend ausgestattet ist."

En 1907 llOUS ]isons de llouveau c'e qui suit a ]a pagc 92:

"Unser Hafen kann auf die Dauer nicht konkurrenzHihig bleihel1,
falIs er nicht mit eIektrischen Kr?lnen wciter ausgestattet wird .... " Der

Hafenkanal in Neufahrwasser und der WeichseIhahlJhof sind ohne soIche

Kr?ine und daher keine moderne Verkehrsanlage."

Ces citations n'?puisent pas ·encore ]es p]aintcs des marchat1({s
clantzikois. Nous les retrouverons ?galement dans d'autres domaincs comme

p. ex. dans ce]ui des dOllanes, de I'administratioll ferroviaire de. On se plaint
surtout de ]a penuric de wagol1s de chcmin de fer se r?p?tant d'ann?e en

ann?e. NOllS citerons a titrc d'cxemple quc]qucs cxtraits des puhlications de
ces organisatiol1s concernant ces c!ol1laincs. En 1905 1l0US ]isons a ]a pagc 13:

"Auch Ober MangeI an \Vagenmaterial im Inlande sind 1I11S fast

das ganze Jalu hindllrch die lcbhaftesten Klagen zugegangen. Wir haben
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nicht vcrsiiumt, sie mit Nachdruck an zustandiaer Stelle vorzutragcn, leider

niclit irnrncr mit dom wiinschenswertcn Erfolg. .,. Es sind uns Falle mit­

gcteilt worden, wo einzelnen Firmen noch nicht 25 % der gciordcrtcn Wagen

gestellt wórden sind."

Cette situation resta inchang?e au cours des ann?es suivanfes. En

1909 nous lisons dans ces publications:

"Eine andere, stets wicderekhrende Klage muf hi er ebcnfalls wieder

verzcichnet werdcn, das ist die Klage iibcr den nun schon chronisch ge­

wordenen Waggonmangel wahrcnd der Herbstmonate, der sich zu einer

geradezu uncrtragliclien Kalarnitat herauszuwachsen droht."

Tout ce que 1l0US avons dit plus haut caract?rise suffisernrncnt l'etat

de choscs dans lc port de Dantzig pendant Ies ann?es d'avant-guerre. Dantzig
coup? de sa zoue naturellc de gravitation, n?glig? comme port par la politiqne
?conomiquc de l' Allemagne en Iaveur des ports concurrents allernands, rcstrcint

dans sa zone d'action aux territoires de voisinage le plus imrn?diat, et limit?

en outrc dans le domaine des exportations tout au plus a quelques marchan­

dises, clont 98 % se cornposaicnt cle hl?, de bois et de sucre et 2 % de toutes

lcs autrcs marchandises, transforrn? peu i? pcu en ville de fOJlctionnaires et

dc garnison, il ne se trouvait lluIlement dans la situation id?ale qui semble

rcsuIter de la note du Senat de la ViIIe Libre de Dantzig.

II.

La situation du port de Dantzig changca fondamentalement des'

I'incorporatioll de Dantzig dans le systcme ?c?nomique polonais. Cette

incorporation eut licu au 1110ment OLI la Pologne se trouvait i? la suite de

longues ann?es de guerre dans un etat de ruine complete et devait n?con­

struire a nouveau apres une domination ?trangere d'un siecle et demi 'dans

de"s circonstances fort peu favorables non seulement son Etat, 111ais aussi tOllS

les domaines cle sa vie ?conomique. La 'd?sorganisation g?n?rale des re­

lations ?conomiques r?gnait alors dans tous les pays en tant que conseqllence
de la guerre mondiale.

Malgr? cela, des d?but se laissa ressentir le changell1ent de la

situation c1ans laqueIIe se trouva Je port de Dantzis en devenal;t I'acces a la

mer d'un vaste territoire ?conomique qui poss?dait cle granc?l2s possihilit?s de

d??vel()premellt et des forces potentiellcs inextillguibles. Les harri?res doua­

nicres qui s?parient Je port de Dantzig des territoires polonais tombcrcnt apres
la f?;ucrre La concurrencc des ports al1cmancls favoris?s par la }lolitique du

(JouverneIllent allcmand si fort.cment resscntic auparavant, cessa d'ctre allssi

Illcna<;antc. Paral1cle1l1ent i? la rcnaissance cle la Pologne, le port de Dantzig
rcnaissait ?gale111ent. II c01l1111el1<;ait i? prendre parmi les ports europ?cns lin

rang analogue a celui ?ue la Pologne ?tait en voie ne reCOllvrer 'panni les

pays de l'ElIrope.

AlIssi, des les premicrs 1110t11ents le port de Dantzig devint lIl1 port
d'importance mondiale. De port n?glig? parmi lcs ports alIcmands i1 granc1it
au rClle c1'1I11 des Iicns lInissant l'Etat Polonais aux autres pays d'outre-mcr.

\
\

\
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Le d?veloppernent progressif du port de Dantzig s'exprima par l'aceroisse­

ment continu du mouvement des navires (annexe 2) accompagn? de la hausse

du tonnage moyen des navires mouillant dans ce port, (annexe 3), ainsi que

par l'augmentation du nombre de pavillons que l'on y apercevait (annexe 4).
Le trafie de marchandises augmenta ?galement dans ce port (annexe 5) en

accusant une ?volution croissante deterrnin?e par l'adaptation du trafie du port
a Dantzig aux besoins et aux possibilit?s de la vie ?conornique polonaise.

Comme l'ann?e 1919 n'avait marqu? que le commencement du

relevernent de la vie ?cconomique de la Pologne de l'?tat d'apres-guerre de

d?sordre compIet et de ruine, le trafie dans le port de Dantzig ne pouvait ?tre

que de moindre importance. Les deux ann?es suivantes se trouvaient encore

cntierement sous le coup des cons?quences de la guerre. Toutefois le trafie

du port de Dantzig accusa une sensilile animation, dont il faut rechercher la

cause dans l'?norrne importation de divers articles de toute prerniere n?ccssit?

destin?s a faire face au manque absolu de marchandises sur le marche irr­

t?rieur. En 1922, cessa eette importation anormale et ce port comrncnca

depuis lors a accuser un d?vcloppernent r?gulier des importations.

L'exportation par le port de Dantzig accusait des le d?but un d?ve­

loppement norma1. Ce port regagna l'exportation du bois, existant d?ja avant

la guerre. II regagna aussi celle des c?r?ales et du sucre, mais seulentent en

partie, car les grand es quantit?s de ces deux produits qui veuaicnt de Russic

dans le port de Dantzig avant la guerre, ne passent plus par ce port.

Dans les importations, tout comrne avant la guerre, lcs dcnr?es

coloniales, les engrais artificicIs et les produits chimiques occupaient une des

premieros places.

Au cours des ann?es suivantes l'exportation du boi s commenca

a progresser rapidcmcnt ce qui eut pour cOl1s?quence quc le volume tota? de

I'exportation d?passa sensibIcment cclui de l'importation. Le d?s?quilibre du

trafic-marchandises dans le port de Dantzig s'acerut encore 101'sque en 1925

COl11l11en<;a la nouvellc exportation du charbon qui, vu le confIict ?conomique
avec I' Allemagne se dirigea vers de nouveaux d?bouch?s d'outrc-mcr. La

hausse de l'exportation du bois, a laquelle vinrent s'ajouter les 110uveaux

chargements de eharbon, d?eiderent du earactcre de Dantzig qui dcvint avant

tout un port exportateur, OU il serait difficile, du moins pour l'istant, d'?tablir

un ?quiIibre entre l'importation et l'exportation. 11 importc de relever en plus
quc le ciment et les produits m?talliques vinrent se ranger, a cót? des mar­

chandises susmentionn?es, dans le groupe des exportations.

Pour rem?dier ne fut-ce qu'en partie a ce manque cF?quilibre dans

Je trafic du port, on s'efforc;a d'y attirer egalement l'importation des ehargc­
mcnts cn masse (en vrac) qui, d'aiIleurs, passaient d?ja en certaine meSlll"C

par Dantzig avant la guerre et qui ensuite avaient ?t? achemin?s vers les ports
eoncurrents allemands. Tout d' abord, ce furent le mincrai de fer et la vieiIIe

fcrraiIIe qui fi rent l'objet de ces pr?occupations. A l'aide d'une politique de

tarifs ferroviaires appropri?e ainsi que de travaux d'a11l?nagements n?ces­

saires a ces fins dans Ie port meme, on essaya d'attirer ces marchandises verS

Oantzig. Ces efforts furent courolln?s de succes.

De cctte maniere, la structure du trafie de marchandises dans

Je port dc Dantzig devait ?videmment subir un changement racIiea1. Aussi

bien dans l'importation que dans l'exportation, les ?I?ments particuIiers qui,
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les composaient ?taient adapt?s aux besoins ?conomiques de la Pologne.
L'importation des marchandises produites en quantit?s suffisantes sur lc

territoire polon ais avait dO cesser, en m?me tcmps que de nouvelles marchan­

dises, don t la produetlon est surabondante cn Pologne et qu'ellc peut ?couler

a l'?tranger, cornmencerent i? faire l'objet des exportations.

II serait donc ilIogique de vouloir trouver actuellernent dans le port
de Dantzig au chapitre de l'importation des rnarchandises comme: la houille,

Ie p?trole, le ciment, la chaux, le sel, le sucre etc. qui passaicnt par ce port
avant la guerre en gram?eS' quantit?s s'?levant en 1912 i? 300000 t et en 1913

nieme i? 385000 t. Les exportations devaient subir, eIles-aussi, un changcment
important. L'exportation des c?r?ales accusa un recul ne cornprenant plus lcs

quantit?s qui venaient de la Russie. Les m?mes causes d?ternunerent ?gale­
inent la baisse des exportations du sucre, dans lesquelles le sucre russe avait

jou? un grand role. En revanche, l'exportation d'autres marchandises C011l111C

p. ex. bois, son, aleool, paraffine, matieres textiles, engrais artificiels, pro­

duits m?talliques etc. accusa une augmentation, et en plus viitrent s'y ajoutcr
d'autres produits tout i? fait nouveaux comme: le petrole et ses d?riv?s, lc

charbon, le sel, les produits de viande, les ocufs, ainsi que d'autres articles

polonais d'exportation.

La comparaison du trafie d' avant-guerre dans I' ann?e 1912, la

plus favorable pour Dantzig avec celui d'apres-guerre en 1929, done ell

I'ann?e de la plus forte crise ?conomique, nous montrera touiefois indubi-

? tablernent une tres grande hausse du trafi c de lllarchandises apres la guerrc.
A cette fin on peut se servir du releve des impodations et des exportatiolls
d'apres lesgroupes figurant dans les statistiques dantzikoises d'avant-guerre
en repartissant les statistiques pour 1929 selon le systeme d' avant-guerre
(Annexes 8 et 9).

La comparaison des chiffres de l' i m p o r t a t lon en 1912 et

1929 (annexe 8) ne d?montre pas de baisse des articles alimentaires et des

denrees comprenant des marchandises COl11me p. ex. les cereales, les fruits du

midi" les harengs, le caf?, le cacao, le th?, I,e tabac, Ics graisses, les spiritueux
etc. L'il11portation de' harengs, du the, du cacao, du tabac et d'autres l11ar­

chandises semblables, donna des chiffres tres appr?ciables et sensiblement

plus eleves que dans lA periode d'avant-guerre.

Dans le groupe des produits forestiers se laisse observer UllC re­

grcssion de l'importation ce qui est d'ailleurs suffisamment cOl11pr?hensiblc.

.

Le groupe de matieres premieres min?rales et des minerais, Jl1algr?
que I'lInportation d'avant-guerre du charbon et du p?trole qui repr?sentait
200-250 mille tonnes avait cess? d'y figurer, accuse une hausse par suite

de l'augmentation de l'importation des minerais de fer, des pyrites etc.

La meme hausse se laisse observer dans l'importation des produits
chimiques, des matieres premieres textiles, du papier, des m?taux et des

produits m?talliques, ainsi que d'autres marchandises. Cette hausse a attcint

au total plus de 50 %.

Le d?veloppement de l'importation de marchandiscs particulicres
au Cours des ann?es 1911-1913 ,et 1923-1929 est illush'? par le rclev? ci­

joint (anl1exe 10).

\
\

\
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Nous pouvons observer des changements beaueoup plus importants
dans Ie tableau comparatif de l' e x p o r t a t i o n en 1912 et 1929 (annexe 9).
COl11me nous l'avons dit prec?dernrncnt, avant la guerre, 98 % de l'exportation
?taicnt constitu?s par le bl?, le suere et le bois. Aujourd'hui l'exportation donne

un tableau tout a fai t diff?rent.

L'exportation des articles alimentaires et des denr?cs comcstibles

diminua ne comprenant plus le bi? et le suere russes (annexe 6 et 7). Par

contre, l'exportation du bois augmentu scnsiblcment malgr? les conjoncturcs
d?iavorables au eours des dernieres annces. Nous avons dans le groupc

des matieres prernieres min?rales l'exportation du eharbon et du petrole qui
n'avaient pas ?t? not?e avant la guerre. Tous lcs autres groupes, a l'exccption

des m?taux et des produits m?talliques, aceusent un sensible aecroissement

de I'exportation. Nous donnons unc image d?taill?e de l'exportation de mar­

chandises particulieres au cours des annces 1911-1913 et 1923-1929 dans

Ie rcleve
..
ci-joint (annexe 11).

Comme nous le voyons de ce qui pr?cedc, maltond?e est l'nffirrna­

tion du S?nat selon laquelle la hausse de l'exportation, respectivcment de l'im­

portation, de marchandises par le port de lJantzig, s'expliquerait exclusivc­

ment par I'accrolsserncnt du trafie de marchandises pond?reuses de pcu de

valcur. Cette hausse se laisse observcr ?galement, aussi bicn dans l'impor­

tation que dans l'exportation des marchandises de petit volumc et de grande

valeur, respectivement des marehandises transport?es en vrac eomme ]c bois

et qui passaient d?ja avant la guerre par le port de Dantzig eonstituant l'objet
du eommeree dantzikois et la base du bien-etre de Dantzig.

.

I? ne sera pas inutile de compar,er ici le d?veloppemenf d' aprcs­

gllerre des ports allemands, eontre lesquels Dantzig avait i? soutenir avant

la guen"e lIne lutte si acharnee, avec celui du port de Dantzig. Or, atlssi bien

dans le mouvement des navires que dans le trafie de marehandises, Dantzig
aceusa en 1929 un aecroissement plus de quatre fois sup?rieur a celu i de 1913,

tandis qlle les ports coneurrents allemands n' avaient pas d?pass? en

g?neral les chiffres d'avant-gllerre, soi t ne les d?passerent qll'insensiblcment
(annexes 12 et 13).

L' animation c?u trafi c du port fournit du travail aux milieux ?cono­

miques dantzikois dans les domaines les plus divers. Ceci est une oecasiol1

de b?n?fice non selllement pour le marchand et l'exp?diteur, mais aussi pour

!1ol11bre d'autres branches du CO?ll\l1eree et de l'industrie dcsservant les l1a­

vires mouillant au port de Dantzig et leurs ?qllipages, soit exen;ant lin r(lle

auxiliaire dans le commeree.

Le Senat de la Ville Libre n'en est pas moins d'avis que l'accrols­

semen! du trafie du port n'influa pas sur le developpemcnt du bicn-etre ?eono­

miqlle a Dantzig par comparaison avee l'?tat d'avant guerre; il constate meme

la dech?anee de la vie economique a Dantzig.
Ceei cxige lin examen d?taiIle sp?eia?.

III.

NOlls pouvons ll1eSUfer lc developpement de la vie ?eono\1lique de

Oantzig i? l'aide de la statistique relative a certains ph?nomcnes caraet?risti­

qlles d'onJre ?conomique. Nous passerons done en revue les donn?es eOI1-
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cernant le chiffre de la circulation mon?taire sur le territoire cle la Ville

Libre, celui des d?póts d'?pargne dans les Caisses d'Epargne, le chiffre des

traites cscompt?es, le volume des op?rations effectu?es par la Chambre d?
Compensation et les autr es donn?es de m?me nature. Nous analyserons aUSSI

la rentabilit? des entreprises, le d?veloppernent des institutions bancaires etc.

La circulation rnon?taire dans la Ville Libre doi t etre mesur?e par
Ie chiffre; des billets de banquo en circulation ernis par la "Bank von Oanzig".
Cette banque existe depuis 1024 et d?rnonuait pour le 31 d?cembre 1924 une

?mission ou montant de 31.9 millions de gulden. L'ann?e budg?taire n'?tant

pas cncore clótur?e, nous ne douuerons pas ici de moyenne annuelle; il im­

porte toutefois de souligner que la llloyL.:Une pour 19?4 serait sensiblcmcnt

ml?rieure, car l'?tat de l?mission ?tait vers la fin de l'ann? de deux fois plus
grand que pour le 31 mars. Dans les annces suivantes, les moyennes annuclles

accusent un accroissement permanent et ininterrompu de la circulation des

nillets de banque. Ainsi, pour 1925, la rnoyenne est de 30.1 millions de gulden
tandis que pour 1929 deja de 34.7 millions de gulden (annexe 14). Etant

donn e qu'une hausse correspondante des prix des marchandiscs ne fut pas
not?e dans cette p?riode, i? y a lieu de conclure a ce que l'augmentation de la

circulation mon?taire d?montre une arn?lioration eroissanic de la situa tiou

?couorniquc de Dantzig.
Le montant des depo ts d'?pargne, ainsi que celui de d?póts au

compte courantdans les caisscs d'epargne dantzikoises sont un indice tres

clair des progres du bien-?tre a Dantzig. Le relcv? ci-joint (annexe 15) d?-

..
montre l' accroissement continu de toutes sortes de d?pots: et notanuncnt, lcs

d?pots d'epargne en gulden passerent de 14.7 millions de gulden en 1920
a 48.0 milIions de gulden en 1929. Dans la mcme periode, le chiffre des

d?pots en l110nnaies ?trangeres et aux comptcs courants passa dc 23.4 millioll?
de gulden a 32.6 millions de gulden. Par cOl1sequent, les d?pots passerclIt
cn somme de 38.1 milIions de gulden a 80.6 milIions. Lcs depots dans la

Caiss,e d'l?pargne cOl11l11unale de la ViIle de Danizig, lesquels d?montraicnt
en 1914 une moyenne mensuelIe de 14.0 millions de gulden, accusent au cours

des dernieres anne,es des chiffres sensiblel11ent plus eIev?s et une hausse per­
mancnte et ininterrompue. lis donnent en decembre 1929 - 34.3 miIlions de

gulden, en janvier 1930 - 34,9 et en f?vrier - 35.6 millions de guldcn
(anncxe 15 a). Ces donnees dcmontrent indubitablcment que les dol?anccs
sur cc que la situation de la popuJation dantzikoise aurait empir?e dans la pe­
riode d'apres guerre, ainsi que l'affirl11ation selon laqucIle l'accroisscl11cnt du

trafic du port, qui est l'?l?ment essentiel de la vie economique dantzikoise
11' aurait pas influc sur le d?veloppement du bien-etre economique a Dantzig,
ne s'appuyent pas Sur des bases positives. Les depots en banques priv?es
accusent ?galement un accroissement continu ce qui est d'autant plus caract?­

ristique que les d?pots ?trangers ne d?montrent nullement de tendances

ascendantcs. En 1928, Je pourcentage des dep6ts etrangers s'exprima en

1928 par 47.6 % et en 1929 par 43.3 %, tandis que la somme des d?pots avait

passe de 157.9 l11iIlions de gulden a 162.7 l11i1Iions de gulden (al1nexe 16).
Un autre t?moignage du d?veloppement de la vie ?conomique

a Dantzig est apport? par le chiffre des traites escompt?es a Dantzig
(annexe 17). En augmentant d'al1n?e en annce, ce chiffre passa dc 31.0 mil­
hons de gulden cn 1925 a 75,3 millions de gulden en 1929. II est en outre fort

significatif que dans la meme p?riode le nombre des traites escompt?es par la
Bank von Danzig avait diminu? en accusant dans les ann?es particulieres un
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rccul consid?rablc, alors que l'escornptc des traites dans lcs banques priv?es
d?montre un aeeroissement ineessant.

L'animation dans le trafie commercia? est illustr? par le nombre des

op?rations dans la Chambre de Compensation (anucxe 18). On pelit
y obscrver une certaine fluetuation dans lc montant du chiffre d'affaires, rnais,

fait significatif, le niveau atteint dans ce dornaine en l'ann?e 1929, tax?e de

d?sastreuse pour Dantzig, n'en fut pas moins sup?rieur a celui de 1926.

Le tableau relatif a la rentabilit? des soci?t?s anonymes dantzikoises

(annexe 19) eontient des, donn?es fort int?rcssantes. Ces soci?t?s, au nornbre

de 121, d?montrerent dans la p?riode ?couomique 1928/29 une rentabilit?
moyenne de 9.56 %, malgr? qu'une partie de ces entreprises avaient eu aUSSl

a payer lcs verscmcnts d'amortissement ainsi que les int?r?ts de la S01l1111e

des 60 millions de gulden des emprunts contract?s,

Le changement tondamental survenu dans les relations des banqucs
priv?cs est ?galement un t?rnoignage ?vident du rcl?vernent de la signitica­
tion de Dantzig comme centr? cornrnercial apres son incorporation dans le

systernc econornique polonais. Avant la guerre, ?limination fai te de l'activit?

ue la filiale ue la Reichsbank, ainsi que de celle de la "Danziger Prlvat­

Acticn Bank", n'existaient a Dantzig que des banques locales. Apres la guerre,
en laissant de cót? les ph?nomenes du temps de l'inflation alors qu'un gramt
nornbre de petites maisons dc banque et de eomptoirs d'echange surgirent
et furent liquides rapidement des "introduction d'une rnonnaie stabilis?e,
la situation ?conomique nouvelle eut pour cons?quence que toutes les plus

lI1lportantes banques allemandes ouvrirent leurs suceursalcs a Dantzig.
L' afflux d'institutions bancaires polonaises, souvent fusionn?es avec le:,

banques ?trangeres, eOI1lme la Banque franeo-polonaise, the British and

Polish Trade Bank, eut licu ?galemcnt. II il11porte de relcver ici qu'avant
la gucrre la bourse monetaire n'existait absolument pas a Dantzig. Elle ne

fut fond?e qu'en 1921, donc aprcs I'incorporation c?u port de Dantzig dans

i'organisme ?conomique de la Pologne. Ccci r?sultait des besoins de Dantzig
en tant que march? financier alimentant le trafic de marchandises par le port
de Dantzig.

Les exemples que nOllS venons d'invoqucr, permettent de eoncIure
a cc que la vie ?conomique de la Ville Libre, et avec elle bien-etre de la,

population dantzikoise, sont en voie de progres manifeste. Panni les do­

l11aines particuliers de la vie ?conomique dantzikoise, la place dominante re­

vient au commerce. Le nombre de personnes s'ado11nant au n?goce augmcnk
I)caucoup plus rapidement que celui des personnes s'adonnant a l'agriculturc
et a l'industrie. Pour autant qu'cn 1907 le nombre de professionncls travaillant
dans I'industrie s'?levait par rapport au total des travailleurs a 30.72%, ec

pourcentage tomba en 1923 a 28.89 %. Par contre, dans le eOll1l11eree ne,
travaillaient en 1907 gu'a peine 14.62 % du total des travailleurs r?mltl1?:r?s,
et en 1923 ee pourcentage augmenta de deux fois representant 27.621%
(annexe 20). II semble certain qu'au cours des annees suivantes, pour les­

quelles nous n'avons pas de donn?es statistiques, le nombre de personI1cs
travaillant dans le COl11lllcrce s'etait accru ?galement. Or, si 011 peut constater

I'augmentation des d?pOts d'?pargne dalls les Caisses d'?pargne dantzikoises,
de meme que celle des op?rations de banque, etc. tout ceci concerne en l11a­

jeure partie le conll11erce en tant guc branche de la vie ?conomique dantzi­
koise en voie du plus grand developpement.



-17 -

Bien que les circonstances susindiqu?es ne soient pas sujettes
a contestation, on peut n?anrnoins affirmer que lc commerce dantzikois n'a

pas exploit? dans toute leur pl?nitude ses possibilit?s de d?vcloppement.
Les entrcprises d'avant-guerre cxistant i?. Dantzig ont des oricntations com­

merciales sp?ciales et s'int?ressent i?. des domaines commerciaux nettement

d?finis, C'est pourquoi se sont-elles trouv?es en pr?sence d'une v?ritable revo­

lutiorr lorsque par suite de l' adaptation du trafie a la nouvelle situation ?cono­

mique, aussi bien la nature des marchandises que lcs orientations du com­

mcrce ont radicalerncnt chang?. Les nouvelles occasions de n?goce n'?taient

pas toujours saisies et exploit?es par les entreprises dantzikoises existantes,

Aussi, une serie de branches du commerce polonais ?tranger passant par la

voie maritime se d?veloppait sans suffisante participation des cornmercants

dantzikois. II faut en rechercher la cause dans cc que ceux-ci ne s'orien­

taient que Iaiblemcnt dans les conditions ?conomiques nouvellcs et n'avaient

pas foi en la viabilit? de l'Etat Polonais que l'on consid?rait comme

saisonnier. L'interm?diaire dantzikois avait ?t? le plus souvent jusqu'a cc

jour le repr?sentant des int?rets de l'industrie allemande; il connaissait bien

Ies capacit?s de production de celle-ci et s'orientait plutót dans les possibili­
t?s d'?coulement de marchandises ?trangeres sur le marche int?rieur. Par

contre, le march and dantzikois est beaucoup moins int?ress? au developpe­
ment de l'industric polonaise; il ne suit pas ce d?veloppernent en

collaborateur loyal; i? ne s'en remi compte que lorsque les produits polonais
commencent a concurrcncer efficacement sur les march?s d'?coulcmcnt

Ies produits d'autres pays, et lorsque l'cxportation de la Pologne a destina­

tion de l'?tranger s'est d?ja fray? un chemin sans la participation des

l11archands dantzikois. \
\

\

On peut constater egalel11ent qlle le COl11l11erCe dantzikois n'avait

pas developp? entierel11ent les possibilit?s existantes, pour autant que l'Oll

comprcnne sous la denomination de COl11merce dantzikois toutes entreprises
coml11crciales ayant leur siege i?. Dantzig, et nOll pas seulelllent celles qui,
y sont rest?es depuis les temps d'avant-uuerre. Des les premiers ll10ments de

I'incorporation de Dantzig dans le territ?ire douanier polonais, et de l'oricn­

ta tion de la Pologne de plus en plus marquee dans le sens de cOl11merce

d'outre-mer, s'accentua parmi les entrcprises commerciales polonaises une

torte tendance vers le port de Dantzig s'exprimant par le d?sir de s'y ?tablir.

Ces projets se heurtaient du cot? de la ViIle Libre de Dantzig a des obstacles

illSUrl110ntablcs de nature a d?courager promptement les entreprises polo­
naises. On doit compter au nombre de ces difficultes les mesures suivantes

rcnducs par lcs autorit?s dantzikoises et dont la majeUi'e partie est appliquee
encore aujourd'hui.

Des le d?but, lcs commer\ants polonais tendaient i?. obtenir les

tcrrains c?u port donnes a bail aux entrepriscs priv?es. Ces terrains se trou­

vaient presque tous entre les mains des entreprises dantzikoises qui en se

refusant i?. reconnaitre aux cntreprises polonaises les connaissances techni­

qucs n?cessaires, s'effon;aient d'empecher qu'il soit afferme a celi es-ci, fut-ce

memc unc partie, de ces terrains. L'attitude des cOll1men;ants dantzikois

trouva un appui puissant aupres des organes c?antzikois competents, sous

I'influence desqucls fut rendue la d?cision du Conseil du Port, en date du

20 janvier 1922, d?favorable aux entreprises polonaises. Ce n'est que le

recours au Haut Commissairc de la Soci?t? des Nations et sa d?cision du

2
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27 octobre 1922 qui changeront cette situation. Le Haut Commissaire y dit

ce qui suit:

"IV. lors de la mise a bail d'une partie de la propriete du Conseil du Port,

le choix doit porter sur celui des baillcurs qui en raison de la nature de

son entreprise, de sa situation commerciale et d'autres conditions, est

a merne d'augrnenter le plus rapidcrnent le mouvernent du port et de faci­

liter son exploitation. Dans le cas ou un cornmercant ou une maisen

possedant la ressortissance polonaise dument reconnue, cuncourrerait pour

I'affermage de la propriete du Conseil du Port avec un commercant ou

une maison poss?dant la ressortissance dantzikoise durnent rcconnue, ou si

les deux parties etaicnt ?galcment desirabies comme bailleurs, la priorite
devra etre donn?e au comp?titeur de rcssortissance polonaise."

Le Haut Commissaire partait ici du point de vue que l'importa­
tion et l'exportation polonaises exigent un plus grand appui que l'exportation

et l'importation dantzikoises "car le C0I11111erCe polonais apporte a la Ville Libre •

de grands profits et que les maisous et les marchands dantzikois ?tablis de

longue date a Dantzig sont la pour surveiller le mouvemcnt d'exportation et

d'importation" (p. 2 de la d?cision ). II a clone reconnu qu'il est de I'int?r?t de

la Ville Libre d'adrnettre l'?tablisscrnent des maisous polonaises qui s'OCCUpi.:­
raient de l'importation et de l'exportation polouaises, et i? a m?me reconnu

la priorit? de celle?-ci vis-a-vis des maisons dantzikoises. Les principcs
susmentionn?s ont ?t? reconnus en plus dans l' accord polono-dantzikois,
conclu le 16 avril 1923 po Ul' la dur?e de 2 ans.

II en est tout autrentent en ce qui concerne l' adrnission des res­

sortissants, respectivement de entrcprises polonaises, a I'exercice de leur

activit? dans le tcrritoire de la Ville Libre, la constitution de soci?t?s co­

op?ratives polonaises, les questions d'?tablissement, de logement, d'acquisi­
tion d'inuneubles et enfin c?u travail r?mun?r? des ressortissants polonais
a Dantzig. Contrairement au principe ?rnis par le Haut Commissaire de la

Soci?t? des Nations au sujet de la mise i? bail des terrains du port, les autori­

tes dantzikoises ne facilitaient non seulement pas l'activite du marchand po­
lonais a Dantzig, mais appliquaient tous les moyens susceptibles d'entraver

cette activit? ou de la rencJre tout a fait impossible.

I L'enregistrement des filiales d'Associations coop?ratives polo-
naises a Dantzig fut conditionn? dans chaque cas partiCltlier par le consente­

ment du S?nat de Dantzig. Il fut appliqu? en I'occurrence lcs memes prescrip­
tions que celles relatives aux soci?tes ?trangcres, et ceci malgr? qu'il avait
6t? garanti a 1'ar1. 41 de l'Accord de Varsovie aux societ?s anonymes polo­
lIaises, aux soci?t?s a responsabilit? limit?e et a d'autres associatiol1s co­

uperatives, la libre conduite de kurs entreprises aux mCl11es conditions que
celI es fix?es pour les associations dantzikoises de meme nature, et malgr?
qu'il soi t stipul? a l'ar1. 104, p. 5 c?u Trait? dc Versailles et a l'art. 33 cle la
Convention de Paris que dans le l?gislation et dans la conduite de l'admini­
stration "aucune c?iscrimination ne sera faite dans la Ville Libre de Dantzig
au pr?judice des nationaux polonais ou autres personnes d'oriuine ou de

langue polonaise." CeHe question n'est pas encore definitiven?ent reglee
jusqu'a ce jour. L'exigence du consentement c?u S?nat pour chaque enre­

gistrement de la filiale d'une soci?t? coop?rative polonaise introcJuit un ?l?­

ment d'incertitude fort ind?sirable pour une entreprisc qui voudrait ouvrir

sa filiale a Dantzig et l'enregistrer apres avoir fait a l'avance tous les pr??
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paratifs n?cessaires, II en r?sulte en plus un traitement in?gal appliqu? aux

cntreprises polonaises et aux entreprises dantzikoises, ce qui doi t etre eon­

sid?r? comme contraire a I'id?e Iondamcntale de l'appui a pr?ter a l'importa­
tion et a l'exportation polonaises.

II en ?tait de merne en ce qui concerne la question de l'?tablisse­

mcnt de ressortissants polonais sur le territoire de la Ville Libre ou ?tait

exig? un consentemcnt sp?cial des autorit?s dantzikoises. Une situation

parcille qui genalt extrernernent le cornmercant polonais et entravait

la possibilit? de s'?tablir a Dantzig, avait dur? jusqu'en juin 1923.

C'est alors qu'a la suite d'unc action entrcprise dans ce sens par le Gouverne­

nient Polonais que le S?nat de la Ville Libre s'engagea par lettrc du 12 juiu
1923 a suspendre toutes ces pratiques. COl11me on le voit, et dans ce do­

maine ?gaJement jusqu' en 1923, le eonuner?ant polonais ?tait trait? avec

une malveilIance qui entravait son activit? dans la Ville Libre et en particu­
Iier dans lei port. La Joi fixant les loyers des logements, en vigueur a Dantzig.
jusqu'a ce jour, fournit une autrc base pour que le cornmercant poJonais soit

1'0bjet d'un traitement maJveilIant. La Jocation a Dantzig d'un logement,
dont le loyer est tix? par la loi, est conditionn?e par l'obtcntion du couscntc­

ment des autorites dantzikoises (Wohnungsberechtigungsschein). Ce n'est

que sur la base c!'un tel consentement qu'il est possible d'obtenir un loge­
l11ent dont le loyer est fix? par la loi. Sans une autorisation pareilIe on nQ

peut louer un Jogement que dans les maisons nouvellement construites ne

tOl11bant pas sous le coup de Ja Joi susclite, et dont le loyer est beaucoup plus
eJeve en tant que dependant uniquement de la volonte du proprietaire.
Comme i? y a tres peu de telles maisons, cela a une r?percussion sur Je

l?10ntant du loyer. Bien qu'en 1922, le S?nat de la Ville Libre eOt d?c1are

au Uouvernement PoJonais que les lois et les ordonnances portant S?r l' attri­

/)ution de logements sont appliquees a titre d'egalite i? tous les habitants
san s ?gards i? leur nationalit?, les ressortissants polonais ne sont pas alhnis

;\ l'attribution de 10gel11ent et meme leurs demandes d'inscriptions sur

les Jistes de candidats ne sont pas acceptees. I? est donc de toute evidence

gue l'impossibiIit? de Jouer un logement ?quivaut i? l'impossibiJit? de s'adon­

ner i? Dantzig au n?goce ou i? I'industrie. En cons?quence de cet etat de

choses, il est ?galel11ent il11possibJe d'ouvrir des entreprises polonaises
a Dantzig, ce qui est compr?hensible ?tant donne que les proprietaires de

celI es-ci, respectivement leurs gerants et employes, en tant que ressortis­

sants poJonais, ne peuvent pas obtenir de logements necessaires. II importe
de faire rel11arquer que

- abstraction mcme faite de Ja personne du propri?taire

O.lI dll gerant d'une tclle entreprise - Je rcmpJacement des travaiJJeurs-ressor­

tlssants poJonais par des travailleurs-ressortissants dantzikois est en nombre

de
.cas impossibJe. Ces travailleurs polonais sont souvent des personnes

JOl?lssant de la confiance du propri?taire; iJs connaissent bien le march? polo­
nals et posshlcnt la langue poJonaise indispensabJe dans les relations avec

les fournisscllrs et les destinataires poJonais, tandis que les nationaux dan­

tzikois pourraient ne pas r?pondre i? ces conditions. Rien que la conscience

d? c? qlle le marchand polonais est traite plus maI que Je ressortissant dan­

tZlkolS suffit pour d?courager l'entrepreneur poJonais de venir s'installer
a Dantzig.

Les dispositions cOl1cernant l'acquisition d'immeubles, en vigueur
a Oantzig, sont allssi une des difficlllt?S i? surmonter par Je commerc;ant po­
lonais. Le 30 d?cembre 1922, i? fut publi? une loi dantzikoise, aux termes

2*
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de laquelle toute vcnte d'imrneublcs ou d'une partie d'immeuble, ou chaque
eontrat ayant pour objet le transfert du titre de propri?t? d'un imrneuble ou

de l'une cle ses parties n'est valide qu'a condition du 'collsentement pr?alable
du Senat. Cctte loi est applicable aussi bicn aux nationaux clantzikois

qu' aux autres ressortissants; elle ne scmble donc pas etre dirig?e contrc

Ies ressortissants polonais. II n'en ressort pas moins des consid?rants de

cette loi qu'elle visait d'autres fins. I? y est dit notarnrnent que par l'introduc­

tion de restrictions pr?cit?es le Senat de la Ville Libre de Dantzig veut ern­

p?cher que les immeubles passent aux mains d'?trangcrs. Aux termes desdits

considerants, la libert? de vente d'immeubles et les conjonctures mon?taircs

"fOrdem den Obergang des Grundbesitzes. . ..... und mussen eine zu­

nehrnende Oberfremdung einheimischen Grund und Bodens zur Folge haben".

Ces consid?rants paraissent suffisarnment clairs si l'on tient compte de ce que
les acqu?reurs, d?sign?s en g?n?ra! par le Senat comme ?trangers, etaiel1,t
presque exclusivement des rcssortissants polonais. La pratique de jusqu'a
pr?sent de l'application de cette loi coniirme que le but de celle-ci ?tait de

rendre presque impossible la vente d'irnmcubles a des ressortissants polonais.
Au COUl'S des demiercs ann?es, le S?nat avait retus? son conscnternent au trans­

Iert d'immeubles a des ressortissants polonais clans 59 cas, dont 2 cas con­

cernaient le Gouvernement Polonais.

II est comprehensible que la cr?ation dans de telles conditions

d'entreprises polon ais es a Dantzig est extrcmement entravee. Aucun COl11l11er­

\ant ou industriel ne peut ?difier ses plans sur cles fondements si incertains,

et OLI il aurait a se heurter a chaque pas a un refus des autorites dantzikoises

ce qui aneantirait ses projets.

Enfin, les dispositions relatives a l'interdiction d'engager, respec­
tivement d'occuper des travailleurs qui sont venus i?. Oantzig apres ?e 10 jan­
vier 1920, est un des plus graves obstacles fait au COl11merce polonais a Oan­

tzig. Malgr? les protestations des milieux economiques int?ress?s, une actioll

a ct? engag?e en vue du renvoi en mass e des ressortissants polonais occup?s
dans des maisons commerciales et industrielles.

Cette mesure a atteint tous les ressortissants polonais venus en

quCie de travail sur le territoire de la Ville Libre de Oantzig OLI un nouveau

champ d'activit? s'?tait ouvert pour le commerce polonais par la rcconnais­

sance a la Pologne d'un "libre et sur" acces a la mer.

Le 18 juin 1923, a la suite de l'intcrveniion du Gouvernemcnt Po­

lonais, le S?nat de la Ville Libre de Oantzig se d?clara prCt a permettre, bien

qu'a titrc sculement tcmporaire, l'emploi de ressoriissants polonais, san s avoir

a exal11incr chaque cas particulier. La question n'a ?t? d?fillitivement r?gl?e
qu'ell juillet 1923. Aux termes de l'arrangcment intervenu, les ressortissants

polon ais r?sidant dalls la Ville Libre de Dantzig ne seront plus sOUlnis a l' avc­

nil' a aucune restriction.

Depuis lors, ?es dispositiollS ?imitant la ?ibcrt? d'exercer un cmploi
r?mun?r? a Dantzig n'?taient plus appliqu?es formcllement aux ressoriissants

polonais, mais en pratiquc des cas de rcstriction de cette nature continuaient

tout de meme a se produire. Le Gouvernement Polonais eut connaissance de

ee que les autorites dantzikoises exercent UJle pression sur les entreprencurs
dans le sens du renvoi de leurs tra!vailleurs rcssortissants polonais. L'Office

dantzikois "OemobilmachungsausschuB" envoie des lettres aux employeurs en

Ieur recommandant de ne pas ellgager des ?trallgers; i? leur demam!ent des
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explications sur les raisous de l'enga,gement d'un ressortissant polonais et

exigent I'obtention d'une perrnission pour le cas du maintien en service de ce re­

sortissant, Si l'ernploycur pr?sente une telle dcmande, l'Office cle Demobilisa­

tion, selon les informations parvenucs au Gouvernement Polon ais, lui ordonuc

cat?goriqucrnent de cong?dier le ressortissant polonais dont i? s'agit.

Tout ce que nous venons de faire observer plus haut ne saurait

avoir d'inf1uence favorable sur l'?tablissement d'entreprises commerciales po­

Ionaises i? Dantzig, et par la, sur la' concentration du commerce polonais dans

la Ville Libre. Ceci ne contrihue non plus au resserrement des relations entre

Ics entreprises dantzikoises et les entreprises polonaiscs. II existe en outre

une s?rie de causes subsidiaires d' ordre g?n?ral. Les prix a Dantzig, et par la,
les frais d'cntretien, y sont par suite de l'existence d'une monnaie distincte

neaucoup plus ?lcv?s qu'en Pologne. La m?me situtation se laisse observer

en ce qui conccrne les frais commerciaux. La l?gislation dantzikoise n'ayant pas
?t? adapt?e dans le dornaine des impóts indirects a la legislation polonaise, C011-

form?ment aux term es de la Convention de Paris, i? fut n?ccssaire de main­

tenir cntre la Pologne et Dantzig une Irontierc pour les accises et Ics mono­

poles ce qui entravait le trafi c mutuel. L'existence d'une l?gislation ?cono­

miquo distlncte est on?reuse pour toute nne s?rie de dornaines. Bien que

?'affirmation selon laquelle le commerce dantzikois ne tirerait pas de profits
c?u trafic dans le port de Dantzig, respectivement, que le bien-etre a Dantzig
ne se serait pas accru par comparaison avec I'etat d'avant-guerre, soit tout

a fait injuste, nous n'en devons pas moins reconnaltre que la vie ?conomique
dantzikoise aurait pu r?aliser des profits beaucoup plus grands, n'?taient

les causes que nous avons examin?es plus haut en d?tail.

Nous devons insister ici Sur ce que }' ?tat actuel du d?veloppement
du port et du bien-etre a Dantzig peut subir un changement d?favdrable par
suite des difficult?s susmentio11n?es qui, contrairement a la volont? du Gou­

?ernement Polonais, sont susceptibles d'indisposer les miIieux commerciaux et

ll1dustriels polonais contre Dantzig.
C'est ce que les facteurs int?ress?s devraient prendre en s?ricuse

consid?ration.

Dans la derniere partie de sa note le S?nat affinne que les d?s­

avantages qu'a caus?s a Dantzig la p?riode d'apres-guerre, ont empir? ces

dcrniers te111ps en prenant une tournure d?sastreuse aussi bien pour le C0111-

merce que pour tOllte la vie ?conomiqlle de Dantzig. Le S?nat croit apercevoir
les causes de cet ?tat de choses en ce qu'une grande partie tiu commerce

polonais aurait d?sert? Dantzig pour emprunter une autre voie maritime.

11 avance notamment que:

a) la Pologne ne d?veloppe pas les chemins de fer et les voies

navigables conduisant a Dantzig.
b) elle ne pousse pas assez les travaux d'amenagement du port

de Dantzig.
c) elIe cOllstruit i? proximit? imm?diate de Dantzig son propre port

a Gdynia dont elle favorise le trafie par tous les moyens pos­
sibles au pr?juc\ice de son acces a la mer crce a Dantzig.

II cst hors de doute quc l'appr?ciation des causes de la situation

?c.onomiqlle difficile de Dantzig en 1929, ou au d?but de I'annee courante,
falte par le S?nat de la ViIIe Libre, simp1ifie a l'exces tout le probleme, ce

qui a pour cOl1s?quencc I'omission complCte des causes r?clles de cet ?tat
de choses.

\
i

\
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II est de notori?t? publique que l'ann?e ?coul?e et lcs premicrs moi.s
de l'ann?e courante sont marqu?s par une forte crise ?conomique qui s?vit

i? l'heure actuelle non seulentent a Dantzig mais dans le monele cntier. Non

seulernent la Pologne et l'Allemagne mais tous les pays avec lesquels la Po­

logne est en rclations commerciales souffrent de cette crise. I? serait tout

simplement incompr?hcnsible que l'?tat de crise dans lcquel sc trouve toutc

I'?conornic mundiale n'e?t pas atteint ?galement la vie ?conomique dantzikoise.

Les milieux ?conomiques dantzikois, tout cornrne leur repr?sentation officiellc,

c'est-a-dire, la Charnbre de Cornmerce de Dantzig, s'en rendent bien compte.
Oans son rapport sur la situation du eommeree, de l'industrie et de la naviga­

tion pour 1929 (Bericht fiber dic Lage von Handel, Industrie und Schiffahrt im

J ahre 1929, erstattct von der Handelskarnmer zu Oanzig) clle ?crit au d?but

ce qui suit:

"Der Handelskammerbericht Wr das [ahr 1928 wurde mit dcl'

Feststelluno bcendet daB Hir die Entwicklung der Danziger Wirtschaft VO!I

maBrreblicl;em Einfl?B die Entwickluntr der Volkswirtschaften im Dcutschcn

?eiche und in der Republik Polen ?in werde, daB der Oanziger Wirt­

schaitskorper, der zwischen diesen beiden groBen Volkswirtschaften cin­

gebettet ist und zu beidcn unzahlige wirtschaftlichc F?idcn unterh?ilt, nuf

einer gesundcn Entwicklllng tcilhaftig werden konne, wenn die Wirtschafts­

lage in den beiden groBen Nachbargebieten eine giinstige Entwicklung

nimmt."

Dans la suite de son rapport la Chamhre de Commerce de Oantzig

attire l'attention sur la situation diffieilc clans laquclle se sont trouvees aussi

bien l'Allemagne quc la Pologne au eours de l'annee ?eoul?e, et elle ajoute
textueIlement:

"Angesichts der schwierigen offentlichen lInd wirtschaftlichen

Verh?iltnisse in den beiden Nachbarstaakn der Frcien Staclt Oanzig kann

es kallm noch wundernehmen, daB clie Danzigcr \Virtschaft im vorigen Jahrc

eine unglinstige Entwicklung genommen hat. Das Jahr 1929 war d(1s ];1111'
der EnWiuschungen; sie lagen nicht Ilur auf innen- und auBerpolitischcn,
sondcrn auch wirtschaftlichem Gebiet."

Cette juste appr?ciation des causes de la erise ?collomique a Dantzig
n'a pas ?tc prise en consideration dans la note du S?nat cle la VilIc Librc.

Comme nous l'avons pr?e?demment soulign?, le S?nat n'apen;oit que trois

raisons qui auraicnt d?termin? l'?tat de ehoses existant. II est done neees­

saire d'examiner de plus pres les reproehes avane?s par le S?nat de Oantzig;
mais il n'en est pas moimi neeessaire de souligner a l'avance que mcme s'ils

?taient jllstes, eneore ne pourraient-ils avoir qu'ulle signifieation seeondaire.

De l'avis du Gouvernement Polonais ces reproehcs sont d?nll?s de fondemellt.

Le S?nat de la Ville Libre affirme que la Pologne ne d?veloppe pas

dans lIne meslIre sllffisante les voics fcrr?es eonduisant au port de Dantzig,

qllc la politique tarifaire polonaise pente prejudice aux in1?rCts du port du

Dantzig, et enfin que ee port est ?galement l?s? en ee qui eoncerne la

Iivraison des wagons.

Nous nous oeeuperons avant tOllt de la question du d?veloppemcnt
des voies ferr?es. II est de tOllte ?videnee que la hausse eOllsid?rable du

trafie de marehandises dans le port de Dantzig s'exprimant dans l'aeeroisse-
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ment du tonnage des quantit?s import?es et export?es, serait absolument im­

possible si les chernins de fer conduisant au port n'avaicnt pas ?t? adapt?s
aux nouveaux bcsoins, Or, en effet, sur le territoire rneme de la Vil1e Libre

de Dantzig, dans la p?riode 1921-1930, le nombre des voies dans les gares

fut port? cle 187,3 km a 260,5 km, soit que l'agrandissement se monte a 40 %
du nombre des voies dans les gares existant en 1921. Les voies d'embranche­

ment couvraient en 1921 - 121,9 km, et en 1930 ? 159,6 km. L'accroisse­

ment est ici de 31 %.

Pour les investissements de chemin de fer, il fut d?pcns? au cours

de .c?tte p?riode sur le tcrritoire de la Ville Libre de Dantzig - 11 056280 z?.

VOICI lcs travaux d'investissements effcctu?s par l'adrninistration des chemins

cle fer polonais sur le territoire de la VilIe Libre: 268 800 m3 de travaux de

terrassernent, 33390 m3 de supcrficie destin?s a la construction de batirnents,
244 pi?ces d'aiguiIlage etc. Tous ces investissements faits sur le territoire

clantzikois n'?puisent ?vidernment pas les travaux d'investissernent servant

a augrnenter la capacit? de transport des chemins de fer amenant et crnmcnant

?es marchandises transitces par le port de Dantzig. A cette fin, il a ?t? proc?d?
egalement a tout un nornbre d'investissements sur le territoire politique de Ja

R?publique de Pologne non sculcmcnt dans Ie rcssort des dircctions de chemins

de fel' avoisinantes, mais aussi dans ces centres ?conomiques plus ?loign?s
dont les besoins d'importation et d'exportation exigent que la voie de com­

munication par le port de Dantzig soit utilis?e dans un grand degr?. II suffit

de faire remarquer ici qu'a l'effet d'augmenter la capacite de transport des

• lignes conduisant a Dantzig, il a ?te d?pcns? dans la p?riode de 1927 a 1929,
donc au cours de 3 annees, la somme de 11 317 126 z?.

.

II va de soi, que les depenses ?
support?es par la Pologne pour les

fIns d'am?lioration du transport ferroviaire' a Dantzig ne se bornent pas a c:ette

somme. II a ?t? nroce(l<.? a des travaux tres coftteux sur les lignes existantes en

vue d'augmenter leur capacite de transport. Sur toute la ligne Zag?<;bie-Dantzig
on a construit des stations en portant la longueur des voies a 850 m; on a for­

tifi? les ponts Sur les lignes Podzamcze-Ostrów, Jarocin-Gniezno, Byd­

goszcz-Dantzig et Toru?-Dantzig, afin de rencire possible le passage des

longs trains charbonniers a 150 essieux etc. En ce qui COllcerne les ann?es

suivantes, le Gouvernement Polonais a pr?limine ?galement d'autres inv,estis­

sements ferroviaires a Dantzig. D'apres les pr?visions actuelles, les d?penses
s'?leveront en 1930 a 3 48c5 000 z?., ,en 1931 a 3558000 z?., en 1932

a 3804000 z?., en 1933 a 2 700000 z?. Voila la meilleure preuve gue le

Gouvernement Polonais tient toujours compte dans son programme de com­

l11unications des besoins des voies ferr?es conduisant au port de Dantzig.

Pour ce qui est de la politique tarifaire, Dantzig jouit dans ce do­

maine, par comparaison avec l'?tat d'avant-gllerre, d'une sitllation des plus
favorables. La poIitique tarifaire c?u Gouverncment Polonais tend a diriger
la plus granc?e quantit? de marchandises vers la voie maritime par les ports
polonais. A ces fins, toutc une serie de marchandises b?n?ficiait depuis long­

?emps de tarifs exceptionncIs et de facilit?s speciales. Le tarif ferroviairc,

ela.bore dernierement, et d?ja en vigueur depuis l'annee passee, prevoit dcs

?anfs maritimes sp?ciaux pour Ics ports polonais. Les milieux ecollomiqucs
lllt?ress?s, et dans lellr llol1lbre aussi les repr?sentatiol1s des com111er<;ants

da?ltzikois, avaient collabor? a l'?laboration de ce tarif. Les avantages que

presente ce nouveau tarif pour les int?rcts du port de Dantzig sont d'ailleurs

\
\

\
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constat?s par le cornpte-rendu de la Chambre de Commorce a Dantzig pour

1929 (page 36 et 37).

N?anrnoins, ci I'avis du Senat de la Villc Libre de Dantzig, le port

de Dantzig serait sp?cialement d?savantag? dans la politique tarifai re p010-

naise par rapport a Gdynia. Cette question doit ?trc ?claircie. Grace a l'?tat

actuel du r?seau ferr?, Dantzig est cle 20 km plus rapproche des princlpaux

centros industricis polonais que le port de Gdynia, a l'exception de ccux qlll

sont situ?s a l'ouest et au nord de ce dernier port. Comme le Gouvernemcnt

Polonais s'?tait donu? pour tache d'egaliser les deux ports dans le dornaine

des tarits, i? adepta en 1924, lors de l'?laboration des tarifs exceptionnels, le

principe selon lequel les taxes du transport aux dcux ports, et inversement,

sont uniform es. Ils sont calcul?s proportionncllernent au parcours plus court,

c'cst-a-dire, a et de Dantzig-Neufahrwasser.

Lors de l' application pratique de ces tarits, il est apparu cependant

que dans certains cas, d'aillcurs peu nornbreux, la taxe d'un envoi exp?di?

a Gdynia des sccteurs occidcntaux et septcntrionnaux les plus rapproch?s.

dcvait etre calculec d'apres te principe adopt?, c'est-a-dire d'apres le tarif

calcul? pour le plus IOllg parcours (a Dantzig-Ncufahrwasser). C'cst pour­

quoi, la taxe ?tablie selon les tarifs exceptiollnels revenait plus cherc quc cclle

caIcul?e d'apres les tarifs normaux, pour la longueur effective du parcours

ci Gdynia. Les chemins de fer ?tant ohlig?s cle calculer lc transport d' aprcs
te tarif le moins cher, i? s'est 11l0ntr? indispensahle de compI?ter Icsclits tarifs

par l'eclaircissement qu'ils ne sont pas applicahles a ces cas particuliers, OlI

le calcul clirect jusqu'a Gdynia, ?tahli d'apres les tarifs normaux, donnerait

une taxe moins chere.

Au moment de la mise en vigucur, en datc du 1 ociohre 1929, c111

nouveau tarif de marchandises qui avait pour objet d'al1gmcntcr lcs recettes

n?alis?es sur les transports, il fut adopt? lors de l'?laboration des tarifs du port
une m?thocle tout a fait diff?rente. Et notamment, tout en maintcnant le prin­

cipe de traitement ?gal des deux ports, sous le rapport tarifaire, cette ?galisa­
tion fut effectu?e sur la hase du principe de taxe calcu1<.?e pour le plus 10llg

parcours, soi t dans ce cas a ou de Gdynia-port. TOl1tefois, on a mailltenl1 le

principe selon lequeJ ces tarifs ne sont pas appIiqu?s si le calcul d' aprcs les

tarifs normaux pour le parcours effectif donne une taxe moins chere.

Comme on Je ?oit, i? ne s'agissait nullement ici de l?ser Dantzig

clans le domaine des tanfs ferroviaires. L' application des dispositiolls du

5 f6vrier 1929 avait uniquement en vue de mettt-e fin a un ?tat de choses don t

Je maintien s'est rev?l? impossihle. 11 importe aussi de souligner qll'il fut

adopte dans le nouveau tarif ferroviaire un principe tout a fait analogue, et cette

fois a l'avantage du port de Dantzig, ce quc le S?nat de la Ville Libre de'

Oantzig a cependant pass? sous silence.
.

Pour ce qui est du reproche que certaines stations du port de

Dantzig seraient n?glig?es, ce reproche est d'autant plus injuste que tontes

Jes stations dans le port, sans aucune exception, donc: Kaiserhafen, Neufahr­

wasser-Freibezirk, Neufahrwass.er-Zollinland, Weichselbahnhof, Strohdeich,

Troyl et Holm sont sous le rapport des tarifs compl?tement ?galisl's et bene­

ficient de la clause du port le plus privil?gi?. Par contre, Holm-,

zunge et Westerplatte qui ne sont pas des stations tarifaircs mai s

seulement des stations publiques de chargement, rcli?es aux stations propre­

men t dites par des voies d'embranchcment, doivent payer en plus des tarifs
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d'exportation, respcctivement, d'importation, une taxe, du rcstc minimale,

pour l'utilisation de ces voies d'embranchement.

Nous avons encorc a examincr un autre rcprochc du S?nat de la

Ville Libre du domaine ferroviaire, au term e duqucl l'adrninistration polonaise
des chernins de fel' leseralt le port de Dantzig en ce qui concerne la Iourniturc

de wagons. Ce reproche est d?nu? de fondement. 11 a ?t? eonstar? sur la

nase d'une statistique d?taill?e que dans la p?riode du 1 janvicr 1929 au

30 avril 1930, a l'exception de mars et avril 1929, les besoins en fait de

wagons ont ?t? couverts entiercment et regulierement pendant toute cctte

p?riode, aussi bien a Dantzig qu'a Gdynia.
En mars 1929, 11 % des besoins a Dantzig et 12 % des besoins

li Gdynia n'ont pas ?t? couverts. En avril les besoins qui n'ont pas ?t? cou­

vcrts rcpr?sentaient tant a Dantzig qu'a Gdynia 15 %. II r?sulte de ce qui

l?r?cede que lcs stations des deux ports ?taicnt trait?es sous le rapport de la

Iourniture de wagons sur le pied d'?galit?.
Tout autant injuste est le reproche que la Pologne n'am?nage pas

lcs voies navigables conduisant a Dantzig. Tout d'ahord, il corivient de rclc­

ver que la Vistule, cette irnportante artero de cornrnunication reliant le port

de. Dantzig aux territoircs polonais, se trouvait apres la gucrre, avec ses

?ff1ucnts et canaux, dans un etat d?plorable. D?ja dans les annees d'avant­

'gucrrc, ]es Gouvernements copartageants ne se souciaient nuIIement de r?­

gulariser ce fIeuve et ses affIucnts, en permettant que cette voie de eommuni-

eati?n cessat d'2tre utilisable pour la navigation. Les Gouvernements

• autnchicn et rUSse ne s'occupaient absolument pas de la question de r?gulari­
sation de ee fIeuve et de ses: affIuants. Le Gouvernement Prussien am?nagea 1c

Cours de la Vistule Basse pour des fins d'am?lioration des terres. Aussi. ce

secteur, en tant que voi navigahle, ne pr?sente pas de grande valeur au point
de vue technique. Les op?rations de guerrc ont empir? encore I'?tat des voies ?

appartenallt au reseau des affJuants de la Vistule.

Le Gouvernement Polonais, bien que se trouvant aux prises avec

des conditions ?conomiques et financieres difficiles, avait proc?d? au cours

des dix dernieres ann?es a des travaux d'am?nagement des voies navigablcs.
II ]es ex?cutait au fur et a mesure que le permettaicnt les ressources finan·­

cieres de l'Etat, en apportant une attention particuliere a la conservation de

ces voies. Pour l'entretien de ]a partie basse de la Vistule situ?e dalls

Je ressort territorial de la Direction des Voiesd'eau a Toru?, I'aclmillistration

polonaise de la Vistule a d?pense dans la p?tiode de 1920 a 1930 pres de

] 5 millions de z?oty (annexe 21), et ce malgr? I'augmentation croissante des

d?pcnses annuelles. Pour l'exercice 1930/31, i? est prevu au budget c?u

Millisterc des Travaux Publics pour ce meme secteur de la Vistule Basse -

3661 924 z?., clonc de nouveau une somme plus ?levee qu'au COUl'ant de I'annee

pr?c?dellte.

Ind?pendamment de ee qui pr?cede, le Conseil du Port et des

Voies d'Eau a Dantzig a d?pens? dans la p?riode de 1929 a 1930 pour 10'

sccteur cle la Vistule Basse se trouvant sous son administration, une somme

importante en marks alIemands, et dans la p?riode de 1923 a 1930 au total

el?virol1 9725000 gulden (annexe 22). Cette somme ne comprend pas les

clepenses support?es par le Conseil du Port dans eette periocle pour les voies

navigahles d'Elbing se montant a environ 1 800000 guld. et pour le Nogat
a environ 1 350000 gu]d. Le budgct clu Consei] c?u Port concernant l'·exercice

1930/31 pr?voit pour la Vistu]e Basse ]a somme de 2 297 000 guld.

\
\

l,
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II faut ajouter que l'administration prussienne de la Vistule n'a

ex?cut? au cours des ann?es 1917-1920 aucune nouvelle construction sur la

Vistule et ne s'est nullement pr?occup?e de la conservation des installations

de r?gularisation existantes. Aussi, l' Administration polonaise de la Vistule

et le Conseil du Port ont-ils repris la Vistule Basse dans un etat d' abandon

cornplet. L' Administration polonaise de la Vistule li d?ja rcrn?di? sur lc

secteur qui lui est soumis aux suites du manque d'entretien des constructions

de r?gularisation, mais sur le territoire de la Ville Libre Ide Dantzig les dom­

mages ne sont pas r?par?s cornpleternent jusqu'a pr?sent.
La question de la r?gularisation de la Vistule et de son am?nage­

ment pour des buts de navigation Iait l'objet du souci constant du Gou­

vernement Polonais et elle est comprise dans son programme ?conornique.
En 1929, le Conseil des Ministres a arr?t? un projet de loi en cette matiere

pr?voyant quelques ?tapes de travaux. Dans la prerniere p?riode de 5 ann?es,

90 millions de z?oty devaient etre destin?s a ces fins. La scconde perlode de

ces travaux, tel qu'il est pr?vu dans lc projet de loi, exigerait la sornme de

27 4 millionss de z?oty.
Le Gouvernement Polonais s'efforce, cornme on le voit, d'arn?nager

\ la Vistule au fur et a mesure des moyens budg?taires de l'Etat, ne perclant
pas de vue les besoins ?conorniques de la Pologne et en merne temps lcs avan­

tages du port de Dantzig, desservant le territoire polonais. Le reproche d?
Senat ne saurait don c ?tre juste et doit ?tre r?fut? avec la plus gl ande fermetc.

La qucstion de la regularisation des voies navigables fait partie du programme

?conornique polonais et sera r?alis?e au fur et a mesure des possibilit?s finan­

ci?rcs de l'Etat Polonais.

Passons maintenant au reproche que la Pologne ne pousse pas
asscz les travaux d'am?nagernent du port de Dantzig. II convient de relcver

avant tout quc lc S?nat de la Ville Libre se trouve en contradiction avec lui

m?rne en parlant dans un endroit des investissements coGteux et al?atoires

a effectuer dans le port, et en affirmant plus loin, a titre purement th?orique,
que la Pologne ne favorise pas assez ces travaux. Les resultats positifs
atteints au cours des annees ?coul?es, alors que malgr? l'accroissement si

consid?rable du trafie demontre par les statistiques du port, le port de

Dantzig est toutefois arriv? a surmonter toutes les difficultes de transborde­

ment, sont la meilleure refutation de ce reproche.
II est incontestable que ceci n'a ?t? r?alis? que grace aux nombreux

et importants investissements qui ont completement chang? le caractere

technique du port de Dantzig.

Les installations reprises par le Conseil du Port apres sa constitu­

tion, se sont montróes presque des le d?but insuffisantes. Au fur et a meSU1-e

Cju'augmentait le chiffre des cat?gories particulieres de marchanclises cl?­

charg?es dans le port et que l'on y apercevait de nouvelles marchandises,

Je Conseildu Port proc?dait a l'extension et a la modernisation fondamentale

de l'outillag,e d'avant-guerre, Oli a la construction de quais et d'installations

tout a fait nouvelles. ParalleJement aux travaux entrepris par le Conseil du

Port, I' Aclministration polonaise cles chemins de fer faisait des investissements

consid?rables dans les limites du port en vue de faire face aux besoins du

trafie qui s'?tait accru de plusieurs tois, comme il a et? d?montre plus haut.
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Nous pouvons grouper C01l11l1e suit les investisserncnts du port, en

ten ant compteen certaiuc mesure de leur ordre chronologique et des buts

qu'iIs visaient:

1. Investisserncnt pour le transbordement du bois. Les prerniercs

difficuIt?s de nature technioue se manitestercnt dans le port par suito de la

forte hauss? de l'exportation du boi s qui dans lcs dcrni?res ann?es d'avant­

guerre s'?lcvait en moycnne a 250000 t. et passa en 1923 a 730000 t. Le

nomhre des cntrepóts, des d?harcaderes de d?chargernent, d'embranchements

de chemin de fel' dans le port, s' est montr? absolument insuffisant. Des

cmboutcillernents ?norrnes se formaient sur les Iignes Ierr?es meine au d?la

de Varsovie. 11 fut cr?? sur les terrains du Conseil du Port et de la munici ....

palit? de vastes emplacements dostin?s au d?pót du bois d'une superficie
totaIe d'cnviron 1 900000 m-; chaque cniplacentent ?tait pourvu d'un e111-

branchement ferroviaire et' d'un d?barcadere en boi s pour le chargcrnent de

cct article et les terrains de ces entrepóts furent nivel?s et recouverts d'un

I r?scau de lignes Icrr?cs d'int?r?t local a voie ?troitc. En r?sultat de ces in­

vestissemcnts, l'exportation du bois par Dantzig atteignit en 1927

1 740000 tormes et s'effectuait dans le port san s diificult?s techniques ou

ferroviaires.

2. Les investissements pour les marchandises exp?di?es ,en vrac

(charbon et minerais ). L'administration avait a faire un autre effort con­

sic??rable pour maltriser I'exportatioll du charhon. CeIIe-ci commen<;a

i? prendre une si grande ampIeur a partir de ]a moiti? de l'annee 1925 qu'eIIe

atteignit en 1926 - 3 400000 contt-e les 40000 t. en 1924. Ma]gr?]a remise

cle presque toutes les installations m?caniques de transbordement au service

du c1?chargement du charbon, ].e port n'arrivait pas a satisfaire, ne fut-ce

qu'en minime partie, ]es besoins des exportateurs de cet articIe.· Aussi, pour

?viter ]'cmbouteiIlement du port, le transport c?u charbon de ]a Haute Sil?sie.

ct du Bassin de Dombrowa a Dantzig fut strictement contingence. De cette

manicr,e aUClln train charbonnier ne pOllvait ctre expedie dans ]a direction

cle Dantzig sans le consentement {lu COllsei] du Port et de ]a Direction des

chemins de fer a Dalltzig. Les navires arrives en qucte de charbon n'en

?taient pas moins oblig?s d'attendre qllc1ques iOllrs ]a d?signation d'llll quai

d'amarrage, en mcme temps qu'en moyenne 30 navires, sinon plus, atten­

claient ?galement dans ]e port. Au d?but, ]e Conseil du Port installa du cOt?

nord du port quatre grues de 7 tonnes a transbordettrs al1tomatiques; i? con­

stntisit ellsuite prcs de la gare de la Vistule pour le transbordemen t du

cllClrhon un quai sp?cial en b?ton mesurant plus de 500 metres de Iongueur,
dont 400 de 9 metres de profondeur a proximite immediate du quai;

il illstalla sur ce quai 6 grues 1l1odernes de 7 tonnes et am?nagea 5 voies

ferr?es pour les fins de d?chargement. La gare de triage a Sasne fut aussi

sensiblemcnt agrandie. Etant donne l'accroissement continu de l'exportation

(,lu charhOIl et de l'importation de minerais, i1 faIIut acheter encore 2 grues
a

?apeur, 2 grues a moteur de Diesl, ainsi que 4 grtles ?Iectriques de 3 t.

qUI fL1rcnt install?es dans le Port franc. Des gu'iI fut possihle de constatel?

(lue ]'exportation du charhon avait UI1 caractere stable et non tcmporaire, le

Conscil du Port proc?da a la construction c1'1111 bassin specia] pour le charbon

et les minerais, dont les frais seraient couverts par ]'emprul1t am?ricain se

n:ontant a la S01l1l11e de 412 milIions cle dolIars sp?cialement contract? a ces

fll1s par l'entre1l1ise clu Gouvernel11ent Polonais. Ce bassin possede envirol1

1100 m de quai en b?ton d'une profondeur cle 9 m et il est pourvu de tout

\
\

\
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l'outillage rn?canique le plus modern? destin? au transborderncnt du charhon,

consistant en culbuteurs pour les wagon s et en transporteurs a courroies.

Chaque appareil peut transborder environ 400 tormes de charbon a l'heure

Dans la partie du bassin destin? a l'importation des minerais. i? fut install?

des immenses ponts transporteurs a portabilit? se chitirant par 15 et 10 tonnes,

ainsi que des soutes a portal pour le chargement des wagon s et le pesage

des minerais. A part cela, il fut install? des deux cót?s du bassin tout un

nornbre de grues a 7 et 10 tonnos. Une nouvelle et immense gare de triage

destin?e a desservir ce bassin ainsi que des voies Ierr?es conduisant aux

installations particulieres furent ?galement construites. Les voies terr?es dans

lc nouveau bassin couvrent plus de 33 km.

3. Investissements pour les marchandises en colis. Les in-

staIIations destin?es au transborelement et au d?pót des marchandises en

colis et aux marchandises exp?di?es en sacs se sont montr?es aussi insuffi­

santes pour le trafie d'apr?s guerre a Dantzig. De plus, ces installations

?taient surann?es et leur travail n'?tait pas ?conornique. Le Conseil du Port

a ex?cut? dans ce dornaine des importantes am?liorations, surtout dans le

Port franc; notamment du cóte sud, tout un nombre (11) de vieux d?póts,

?troits, mal ?c1air?s et construits en partie en bois, ont ?t? d?truits pour,

arn?nager a leur place, de grand halls en beton arrn?, pourvus des grues lcs

plus modernes, de balances automatiques, de charriots ?lectriques etc.

A l'heure qu'il est, il se trouve d?ja du cót? sud dans ces halls 10700 m2 de

superficie achev?e et les 7 500 m? restants sont en voie d'achevernent. Ces

halls sont desservis par 10 nouvelles grues ?lectriques a capacit? de 3 tonnes.

A part cela, le Conseil du Port a am?nage pour les marchandises en sacs de

vastes d?p6ts dans l'ancienne raffinerie de sucre a Neufahrwasser qu'il avait

achet?e et incorpor?e dans le terrain du Port franc.

Des depOts plus petits ont ete construits sur I'ile de Holm Ol!

('galemellt un grand nombre de vieux batiments servant a ces fins, et d?ja

surann?s, ont ?t? restaures et transformes.

Enfin, le Conseil du Port a am?nag? aux frais des Gouvernements Polo­

nais et Dantzikois, une s?rie de d?p6ts et de grues dans le hassin de Wester­

plaHe nouvcllcmcnt construit. Ce bassin, bien que destin? en premier lieu

aux transports de guerre est d?ja utilis? constamment par le Conseil du POI t

dcpuis 1928 pour le transbordement de marchandises en sac, de la vieille

ferallle etc.

4. Investissements d'ordre g?n?ral. Le conseil du Port a execut?

tout un nomhre d'am?liorations d'ordre general comme p. ex. de nouveaux

appareils lumineux et acoustiques ext?rieurs et sousmarins pour les bateaux

entrallt dans Je port, J'achevement des travaux d'am?nagement des quais,
l'amenagement d'un second bassin sur l'iIe de Holm pour le stationnement de

chalands et debateaux fluviaux, l'approfondissement d'une seul e voie sur la

Vistule Morte entre Je pont de Breitenbach et le pont de chemin de fer, l'achat

d'un nouveau brisc-glaces, l'achat, respectivement la construction de bateaux

moc.\ernes a moteur pour le service des pilotes et celui de diverses branches

de l'administration tiu port, l'achat d'une grue f10ttante a portalite de

25 tOllnes, l'am?nagcment de bureaux pour l'administration des quais (Port

franc, Westerplatte, Weichselm(inde etc.), la construction d'unc maison d'habi­

tation pour Jes pilotes et tout un nombre de petits, mais importants investis-

sements analogues.
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Les r?sultats de ces travaux se sont manifest?s tout partieuliero­
ment dans le domaine de la m?canisation du transbordcment dans lc port.
Au licu des anciennes 13 grues ?lectriques a portalit? de 1 Y2 i? 2 Y2 t011l1eS

et pour la plupart surann?es, le port cst pourvu aujourd'hui de

87 grues modernes, respectivement dappareils de transbordement

dont la portalit? se chiffre par 3, 5, 7, 10, 15 et 25 tormes et dont le rende­

ment d?passe de plusieurs fois celui des appareils d'avant-guerre. D'autrc

part, il importe de signaler la construction d'un grand nom bre de quais i? pro­

Iondeur de 8 i? 9 m, .alors qu'avant la guerre il ne se trouvait qu'a Kaiscr­

hafen 250 m de quais i? profondeur de 7 m. La profondcur de tous lcs autrcs

quais ?tait i? proxirnit? imm?diate de la cóte d'environ 4 Y2 m. Apr?s la

gucrre, 2100 m. environ de quais tout i? fait nouveaux, ci prolondcur de

8 i? 9 m ainsi que quelques centaines de metres de moindre profondeur,
furent am?nag?s par le Conseil du Port.

Tout ee que nous venons de dire d?rnontre suffisarnrncnt que Ic

reproehe du Senat de la VilIe Libre portant sur le d?veloppernent insuffisant

du port de Dantzig est d'ordre purement th?orique. Si le Senat vise un tel

d?veloppement du port de Dantzig qui lui pennettrait d'absorber sans

cxeeption tout le trafie de la Pologne avee les pays doutre-rner, il ramcne

de nouveau la question i? celle de monopole du eonunerce d'outrc-mer polo-o
nais appartenant, i? son avis, au port de Dantzig, ee que le Gouvcmement

Polonais ne saurait reconnaitre ni du point de vuc juridiquc, ni ?couornique .

.

A partir de 1921, le trafie dans le port de Dantzig accuse une \\h?ussc continue aussi hien de l'importation que de l'cxportation ck marchan-

\,discs.
Ceei. ne s'explique pas exclusivement par le devcloppernent du eOI11-

•

m?cree cxt?neur global de la Polognej e'est plutOt un ph?nomenc sui gencris
du ci l'accroissemcnt du trafie ?tranger de la Pologne par la voie de mer.

La participation de J'importation de marehandises par Je port de

Dantzig i? l'importation globaIe de marehandises dans Je territoire douanicr

polonais repr?sentait en 1922 ci peine 11,3 % et en 1929 d?jci 35 %
(annexe 23). La participation de l'exportation de marehandises par le pod
de Dantzig ci l'exportation globale de la Pologne ci l'?tran'ger s'?levait en 1922
ci peine ci 5.5 %, tan dis qu'en 1929 ci 32.1 % (anncxe 24). Le trafie gJobal
de marehandiscs dans le port de Dantzig par rapport au trafie global de

marchandises de la Pologne s'exprimait en 1922 par 7.4 % et en 1929 par
8 %. II ya lieu d' attirer iei une attention sp?eiale sur ee que clans les qllatre
premicrs 1110is de 1930, la participation du trafie du port de Dantzig au trafie

?tranger de la Pologne s'?leva ci 35,8 % (annexe 25). Tandis qUI'en compa­
raison avee 1922, le trafie global de marchandises de la Pologne i? destina­

tion de I'?tranger s'?tait a peine dOllbl? en 1929, celui du port dc Dantzig
s'accrut de 9 fois envirol1. Et llotamment, le trafie ?tranger global de la Po-

10gne eOllstituait en 1929 - 197 % de eelui en 1922, et le trafie dans le port
cle Dantzig representait en 1929 - 882 % de celui en 1922 (Annexe 26).
II ressortdes donn?es qui precedent, que dans la periode des dix annees qui
suivirent le reeouvrement de l'independanee et I'obtention par la PologIle
d'lll1 aeees direet i? la mer, le eommeree ?tranger polon ais s'orientait d'ul1e

manicre de plus en plus pronone?e vcrs la voie maritimc. Elle cxploitait
eette voie dans la plus grande mesure possiblc car cela r?pondait i? ses
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int?rets ?conorniques ainsi qu'aux buts de sa politique eommerciale. La voie

de mer relie direetement la Pologne aux pays les plus lointains. Sur mer, SOI1

trafie avee l'?tranger ne se heurte pas aux diificult?s de douane ou i?. d'autrcs

cntravcs dans le eonunerce international. La voie maritinie est moins chere

que toutes les autres voies de eommunieation. Elle permet de nouer des

relations direetes avee les rnarch?s d'?coulement et d'achat de marchaudisos

du monde entier.

La Pologne tend i?. d?velopper son eonunerce ext?ricur en s' ciior­

cant de conqu?rir des d?bouch?s pour lcs produits de son industrie et

d' ach eter les marchandises indispensables i?. sa vie ?couomiquc dans les pays

de leur produetlon. Elle tend i?. nouer des relations dircctes aussi bien avcc

lcs clicnts qu'avec les Iournisscurs. La voie rnaritirnc taellite la r?alisation de

ces buts, en ?tant moins chere elle augmente la force de concurrcnce des

produits polon ais et r?duit en m?me ternps les frais dachat des marchan­

dises ?trang?res. Aussi la Pologne a-t-elle apport? une attention particulicre

au eommeree maritime en apereevant dans son libre acces i?. la mer unc des

bases de son ind?pcndance ?conornique.

Les chiffres cIu trafie de marchandises par le port de Dantzig ne SOl1t

pas l'expression d?finitive des possibilit?s de d?velopperncnt du eonunerce

doutre-mer polonais. Tout un nombre de marchancliscs qui pourraicnt

ernprunter la voie de mer, passent aujourd'hui par la voie terrcstre qui est

plus chero et moins commod?. Si tout le trafi c polonais avee les pays de

I'Europc, de l' Asie, de l' Amcrique, de l' Afrique et de l'Oe?anie, avee lcsql1els
la Pologne est d?ja en relations direetes, ?tait dirig? vers la voie maritimc

par les ports polonais, le commeree d'outre-mer polonais s'acerolterait COI1-

sid?rablement.

A l'heure aetuelle, le trafic de marchandises de la Polognc ave c les

pays d'ol1tre-mer passe pour une large part par des ports ?trangers. En

premier licu entrent iei en jeu les ports allemands, et surtout B rerll e, Ham­

bourg, Stettin et Konigsberg. D'apres les statistiques ferroviaires allemandes

qui eomprennent exclusivement les ehargel1lents direets entre ces ports et la

Pologne et ne tiennent pas eompte dans ce trafic des transports par des voies

d?tourn?es, l'exportation par les ports susvises de la PoloO"ne aux pays

d'outre-mer se chiffrait eomme suitdans la p?riode de 1926 a 1928: en

1926 - 4 693423 t, en 1927 - ou eessa I'exportation du eharbon pololIais

par ces ports
- 742 185 t, et en 1928 - 731 209 t. L'importation par ces

ports au eours des memes annees repr?sentai t: en 1926 - 174058 t, ell

1927 - 286994 t. et ,en 19"28 - 306 134 tOl1l1eS (anl1exe 27).

II en resulte que plus d'un million de tonnes de marchandises r?­

per?es par la statistique ferroviaire allemande passe annuellement par les

4 ports allemands preeit?s. Si nous ajoutons iei les marchandises qui ont

passe par ces ports par des voies d?tourn?es, ee ehiffre devrait etre port?

i?. environ l 400000 tonnes. Ces marehandises sont de grande valellr et

jOllent un role de premier plan dans 1e bilan polonais eOIll\11erdal et de pai­
clllent. I? est dc l'int?ret 6eonolllique de la Pologne que ces Illarehandises

soicnt attirees vers les ports polonais.

Aussi est-il inclispensable de d?velopper en Polog\1c l' ap­

pareil du trafie d'outre-mer n?ccssaire i?. ces fins. L'utilisation du seul

port de Dantzig ne sllffit pas aux buts de eette politiqlle. U\1 Etat i?. popula­
tion de 31 millions, tel que la Pologne, dont la vie ?conolllique est en eO\1-
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tinueI1e croissance, qui d?montre, malgr? les in?vitables p?riodes de crise, un

developpement toujours ascendant et qui a bas? en large mesure son essor

economique sur la politique maritime, ne pcut pas se servir exclusivement

d'un seul port, car cela cntrainerait des cons?qucnces fachcUlses dont lc danger
ne se laisse nieme pas pr?voir a cette heure.

Nous croyons utile de cornparer ici la situation de la Pologne avcc

celle des autres Etats sous le rapport des ports qui les desservent. Nous ne

prendrons pas en lignc de compte les pays manifestement maritimes comme

Je Danemark, la France, les Pays Bas, l'Italie, Je Portugal ctc., sans parler de
l' Angleterre qui est une ile, ou des pays Scandinaves qui se servent cxclusive­
men t de la voie de mer. Notis ne nous arreterons qu'aux autres pays de

l'Europe, tels que l'Estonie, la Lettonie, le Royaume des S. C. S., la Bulgaric
et la Roumanie, la situation desqucls est plus rapprochec de celle de la Po­

logne. Ces pays, tout comme la Pologne, ne viennent que de s'engager sur

I? voie de d?veloppcment ?conomique, et ernpruntent pour leur trafie aussi
blen la voie terrestre que maritime.

.

La comparaison de ces pays avec la Pologne sous lc rapport de

l'?tciiduo, de la population et du eonunerce ?tranger donne le tableau suivant:

Bulgarie
Estonie

Royaumes S. C. S.

Lettollie

Roumanie

Pologne

Etendue en

km2

105329

47549

248987

65791

249967

388390

Population
pn milliers

Trafie-marchan­

dises avec

l'?tranger en

millions de mk.

altemands

5500

1 150

12500

1 900

17500

30750

401,8

390,0
1 052,3

460,8
1 716,2
2757,9

\
\

t

Quel est le nombre de ports dont dispose chacull de ces Etats?

La Bulgarie gui cede a la Pologne de 3,7 fois sous le rapport de

I'?tendue du territoire et de 5,6 fois sous celui de la population et dont le
trafic de, marchandises est pres cle 7 fois inf?ricur, dispose du port danubicn de

Huszczuk et aussi des ports de Burgas et cle Warna. Elle est donc sous le

rapport des ports gui la desservent dans une situation san s comparaison
ll1eilIeure gue lal Pologne.

L'Estonie est sous le rapport de I'?tendue plus de 8 fois et sous

celui de la population pres de 27 fois plus pctite gue la Pologne. Son trafic
avec I' ?tranger est de 7 fois inf?rieur au trafi c polonais et elle dispose cle tout
Ull nombre de ports comme Tallin, Loksa, Parnawa, Kunda, Paldiski etc.

Le Royaume S. C. S., de moit? plus petit, gue la Pologne, gui
a deux fois et dcmie moins d'habitants et dont le commcrce ?tranger est dc

2,7 fois inf?rieur a celui de la Pologne, dispose de tout un nombre de ses

prop?-?s ports, comme: Split, Gru? (Dubrownik), Sibenik, Susak, Bar,
VranjICa etc.

.

La Lettonie est 6 fois plus petite gue la Pologne, elle compte
16 f OlS 1110ins d'habitants et son trafi c avec l'?tranger cede 6 fois i?. celui de

la Pologne, et elle dispose des ports de Riga, Libau, Windawa ainsi gue
de tout un

nOll1br? d'autres ports plus petits.
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La Roumanie est une fois et ciernie plus petite que la Pologne,'
sa population eonsti tuc 57 % de cclle de notre pays et son cornmerce ?trangcr

62 % du cornmcrce polonais, et clle possede les ports maritimes suivants:

Konstanca, Soulina et dans le dcl ta du Danube: Braila et Galatz, ainsi qUC

dautres ports plus petits. De plus, elle projette d'am?nager scs ports ma­

ritirnes: Ba?cie et MangaIia.

Tous ees Etats a tcrritoire, population et eonunerce ?tranger in?
I?rieurs a ccux de la Pologne, disposent chacun de plusieurs ports ce qUI

Iavorise leur d?vclopperncnt ?conomique et permet d'utiliser en large mcsurr

la voie maritirne.

11 serait non moins juste d'?tablir une cornparaison avec lcs autn>

Etats qui, en se trouvant au eours du siecle ?coul? dans des conditions poli­

tiqucs et ?conorniques plus Iavorables que eelles de la Pologne, l'ont d?pass?c
sensiblerncnt sous Je rapport du d?veloppement du trafie maritinie. Au nombre

de ees Etats doit etre cornpt?e entre autres lAllemagne, notre voisin le plus

proehe.

L' Allemagne comprend inc1usivement avec le bassin de la Saarre.

470 671 km", el1e est donc 1,2 fois plus grande que la PoJogne. Elle comptc
63 180000 d'habitants, soit deux fois plus que celle-ci. Son commorce

?tranger repr?sentait en 1928 au total 26 300 milIions de mk. all., il ?tait don e

de 9,5 fois sup?rieur au eonunerce polonais. N?anmoins, son tralic ?tranger par

la voie maritime ne s'?leva en 1927 qu'a 41 464 mille tonnes, sans progres ser

sensiblement au cours des annees suivantes, alors que le trafie polonais qui
passait par la voie maritime atteignit en 1929 au total 11 058 mil1e tOllncS,

soi t que le trafie des ports allemands ne fut que 3,8 fois plus grand.

11 ?st bien eonnu que les Allemands disposent d'un grand nombrc

de ports, dont nous ne eiterons ici que Breme, Emden, Hambourg, Harbourg,

Konigsberg, Lubeek et Stcttin, en tant que les plus importants, ainsi qu' Altonc,

Brakc, Duisbourg, Flcnsbourg, Husul11, Kiel, Nonlenham, Rostock,

Wilhelmshaven et Wismar, en tan t que ports d?montrant des ehiffres inf?ricurs

du trafie de marehandises.

Et que dire alors de I'heurcux pays d'Italie poss?dant unc supcr­

ficie plus petite (310 138 km2) que la Pologne et unc population un peu plus

nombreuse (environ 41 mil1ions) dont le eommcrce ?tranger se ehiHrc par

8058 millions de marks aIlemands (Pologne - 2758 millions dc mks.),

mais qui dispose sans eompter les ilcs qui lui apparticnnent, des ports im­

portants suivants: sur la mer ligurienne
- Porto Maurizio, Savone, Genes,

Spczia et LivourneJ sur la mer tyrrhenicnne
- Civita Veechia et Naplcs;

sur le golfe de Tarente - Taranto et Bari, sur l'Adriatiquc - Brindisi,

Aneone Vcnisc, Fiume et Triestc. Nous avons clone cit?s 13 ports dont les

plus im'portants sont: Genes, Naples, Tricste et Venise.

La Pologne, en poss?dant l'aeces a la mer par le port de Dantzig

qui lui est garanti par le Trait? de ': ers?i.llcs, possecle en meme temps sa

propre eOte maritimc qu'elle peut et dOlt utillser au nom de scs int?rets ?eOllO­

miqucs vitaux, cn tan t que son libre et direet acees a la mer. Ellc ne peut

ex?euter dans toute leur plenitude les buts de sa politique ?conomiquc quc

sculcment en se servant ,aussi hien du port de Dantzig que de l'acees a la mcr

par sa proprc cOtc maritimc, ou rien ne gene sa libert? d'aetion.
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A cót? cle la n?cessit? cle disposer d'un nombre suffisant de ports
clesservant comme il convient le commerce d'outre-mer, il est non moins

n?cessaire de disposer d'un appareil commercial dOment am?nag? et organis?.
La PoJogne cloit cr?er, respectivement, d?velopper cet appareiI, apres avoir

assuro auparavant des conditions favorables a son essor libre et illimit?.

,

La Pologne doit enfin cr?er sa propre flotte rnarchande, appcl?e
a desservir le trafie cI'outre-mer polonais, ainsi qu'a garantir en m?me ternps
a ce trafi c un d?veloppernent libre et illimite. La cr?ation cle cette fIotte est

donc dans I'int?ret direct du commerce ext?rieur polonais.

,

Toutes ces raisons p?remptoires ont arnen? la Pologne a construire

a proximit? de l'acces a la mer qui a ?t? reconnu dans le port cle Dantzig
un second port a Gdynia lequel ensemble ave c le port de Dantzig, lui a rendu

possible cle r?aliser les directives de sa politique maritirne. Les travaux de

:-ol?struction du port cle Gclynia, commences sur une grand e ?chelle en 1924,
etalent poursuivis de telle sorte qu'au fur et a rnesure cle I'achevernent de ses

parties particulieres Je port ?tait imrn?diaternent ouvert a l'exploitation. L'ur­

gente n?cessit? Cle la construction de ce second port est prouv?e par Ja circon­

stance que Jes quais particuliers, sitót termines, etalent remis a des entreprises

qui attendaient ce moment pour proceder instantanernent a Jeur mise en ser­

vice. Ce n'est donc pas une construction destin?e a des fins a, venir, mais une

entreprise cornmand?e par les exigences irnp?rieuses de l'heure. Des Je d?but,
le port cle Gdynia commenca a recevoir et a exp?dier des chargements en

accusant une continuelIe croissance a cót? des progres simultan?s du trafie

de marchandises dans le port de Dantzig.
•

Aussi hien le port de Gdynia que le port de Dantzig sont absolu-

ment n?cessaires au futur developpement de la vie ?conomique de la Pologne.
La question de la manier? de l'utilisation cles cleux ports appartien.t a la poli­

tique ecollomique poJonaise. Nous croyons devoir rappeler ici que lors dc la
I?

concJusion de l' Accord polono-dantzikois clu l septembre 1923 il Y fut insen?

au chapitre II (Douane) sous le p. 3, la disposition suivante:

,,3. La legislation et les tarifs douaniers de la Pologne sont l'expression des

usa ges de ce pays et de la politique economique, dont la Pologne doit

etre seule juge. Les besoins economique de Dantzig en matiere dou­

aniere constituent l'un des facteurs de la poJitique economique de la

Pologne."

Dans Je cas qui nous occupe, les mesures cle la Pologne clu do­

maine de la politique maritime sont aussi J'expression de ses besoins et cle sa

poJitique (\conomique. Le port cle Dantzig est un des facteurs de ceHe

poli tiquc.

"

Le Gouvernement Polonais protege clans la meSUl"e clu possible les

mterets de la VilIe Libre de Dantzig dans ses 10is et dans son tarif douanier.

(Accon? de Varsovie art. 197, p. 5.). II tient egalement compte des interets

dl! port de Dantzig dans sa politique maritime.

Le Senat cle la Ville Libre avance la construction par la Pologne
dc

s?n propre port a Gdynia comme preuve que la vie ?conol1lique de Dantzig
?cralt en voie de regression. C'est le seul reproche qui :a ete plus largement
d?velopp? dans la partie ?conomique de l'expose des motifs dantzikois.

En lisant cet expose de I110tifs on arrive promptement a conclure

que toute I'argumentation du Senat se fonde sur la these du pretendu mono-

3

\
\
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pole appartenant fi Dantzig dans le trafie d'outre-rner cle la Pologne. Tous

les releves statistiques fi l'aicle desquels le Senat s'eftorce de d?montrer le

declin du port de Dantzig sont dress?s dans ee sens que le eommeree d'outre­

mer polonais passant par les ports polonais (les ports ?trangers n'y sont pas

du tout mentionn?s) est consid?r? eomme trafie appartenant indubitablement

et exc1usivement au port de Dantzig. Chaque navire mouillant dans le port
de Gdynia, chaque tonne de marehandise passant par ee port ,serait une perte
effeetive pour le port de Dantzig, un pr?judice apport? fi ee port, une atteinte

a ses droits.

En partant de ee point de vue, le Senat de la Ville Libre mesure

lc mouvemcnt des navires et le trafie de marchandises dans le port de

Dantzig, ainsi que leurs progres, non d'apres les statistiques d'une que1conque
des ann?es pr?c?dentes, mais d'apres le trafie global passant par Dantzig et

Gdynia pris ensemble, en ea1culant quelIe ?tait la part de Dantzig dans ee

ehiffre global, qui, d'apres le S?nat revcnait en 100 % fi la Ville Libre.

II est bien naturel qu'en procedani ainsi, au lieu de d?montrer que
le nornbre de navires mouillant dans le port de Dantzig et qui s'?levait en 1924

fi 3312 navires et passa en 1929 a 5396 - soit progressa de 100 a 163,920/0
- le S?nat de Dantzig en arrive a eonc1ure qu'en 1924 ee nornbre eonstituait

sculernent 99,20 % du ehiffre total des navires entr?s a Dantzig et i? Gdynia
et que ee ehiffre ?tait tornb? en 1929 i? 77,79 % du mouvement global.

La m?rne m?thode est appliqu?e au releve eonccmant le trafie de

marehandises dans le port de Dantzig. Au lieu de d?montrcr que le trafie de

marehandises par le port de Dantzig progressa en rapport avee celui de 1924

de 100 fi 360,47 %, le Senat de Dantzig conclut qu'en 1924 ee trafie eon­

stituait 99,59 % du mouverncnt global par Dantzig et Gdynia pris ensemble,
tandis qu'en 1929 i? peine 75,20 % de ee trafie eommun. Les autres relev?s

statistiques, annex?s i? ?a note du S?nat de la VilIe Libre, sont aussi dress?s

de la meme maniere.

Le S?nat de la ViIle Libre part ?galement du prineipe du monopole
du port de Dantzig en parlant des pertes dans les reeettes provenant des droits

du port. Le voisinage imm?diat du port de Gdynia en serait la eause. lei ?gale­
ment, ehaque navire mouillant i? Gdynia et non a Dantzig et aequittant la taxe

du port a Gdynia, serait, de I'avis du S?nat, enlev? fi Dantzig i? titre ill?gi­
time. Ce point de vue se laisse observer dans tout un nombre de points sou­

leves par le Senat de la Ville Libre, par exemple dans la question d'emigra­
tion, de l'emploi des ouvriers etc.

II est de toute evidenee que tous ces reproehes bases sur la these

fondamentale du monopole du port de Dantzig dans le eommeree d'outre-mer

polonais, ne peuvent servir de preuve, car ils prejugent fi I'avanee la questioTl
de savoir si un tel monopole appartient en genera? i? Dantzig. Le Gouverne­

ment Polonais ne peut apereevoir aueune base de nature a justifier les pr?­
tentions de Dantzig, et i? eonteste du point de vue de fond une pareille opiJlion
sur la eonstruetion du port de Gdynia et les eonsequenees qui en r?sultcnt.

Le Gouvernement Polonais a le droit ineontestable de eonstruire

d'autres ports sur son territoire et i? exeeute ee droit au nom des interets

?eonomiques vitaux de: la Pologne. La eonstruetion du port de Gdynia, appel?
a desservir paralIelement au port de Dantzig le eommeree d'outre-mer polo­
nais, une fois d?eidee aprcs analyse approfondie des besoins ?eonomiques de
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la Pologne, le Gouvernement Polonais s'est vu oblig?, pendant la prerniere
phase des travaux de construction, de prendre toutes les mesures susceptibIes

d'.a.ssurer a Gdynia et aux entreprcneurs qui etaient venus s'y ?tablir, les co n­

(htlOns n?cessaires a Ieur existence, I? est hien compr?hcnsible que l'?tablis­

sement et l'activit? des entreprises dans un port ne poss?dant ni quais, ni in­

?ta?lations, ni magasins, ni voies Ierr?es, ni maisons, ni rues, n'est guere

facIle et exige des efforts extraordinaires de la part des Iactcurs mteresses.

r Chaque Etat d?sirant r?aliser les buts qu'il poursuit dans l'interet

e?onomique g?neral du pays, n'h?site pas a venir a l'aide, m?me aux prix
d eiforts et de sacrifices, aux facteurs qui collaborent avec lui. Les entre­

pnses nouvellernent cr??es b?n?ficient de protection douaniere sp?ciale, sou­

vent de r?ductions dans le domaine des impóts, ou tout simplement de sub­

v?ntions de l'Etat ainsi que de l'aide pr?t?e par l'Etat sous les form es les plus
(IJverses. Les nouveaux domaines econorniques en voie de formation repr?­
sentant des int?r?ts d'ordre public, [ouissent dans le moride entier de l'appul de

l'Etat qui vient seconder les efforts priv?s. C'est aussi ce que le Gouverne­

ment Polonais a en vue en accordant aux entreprises priv?es ?tablies a Gdynia
et qui y poursuivent une oeuvre de pionniers, des tacilit?s de toute nature.

II va de soi qu'un Etat ne pr?te son aide qu'a la personne priv?e qui peut

contribuer par son activit? a la r?allsation du but vis? par cet Etat. Cette

activit? peut se maniiester sous forme de construction de batiments, d'entre­

prises a caractere correspondant aux projets de l'Etat, d'am?nagernent d'in­

stallations du port, de mise en service de nouvelles lignes de navigation etc.

Une aide pareille a ?t? appliqu?e par le Gouvernernent PoJonais lors de

I'ex?cution du projet de construction du port et de la ville de Gdyni'a.
•

Toutes les mesures prises par Je Gouvernement Polonais portaient
sur des domaines ou la Ville Libre de Dantzig jouit de sa liberte d'action

?'une maniere anaJogue par rapport aux entreprises qui viennent $'?tablir
a Dantzig. En accordant ces facilites le Gouvernement Polonais ne fait pas
de diff?rence entre les entreprises ou personnes de telle ou teIIe origine ou

ressortissance. Les entreprises dantzikoises sont l'objet du meme traitement

ql?e les entreprises polonaises. Le Senat ,de la Ville Libre affinne pourtant

l,ul-meme que quelques entreprises dantzikoises ont ouvert leurs filiales

a Gdynia et y ont meme transporte de Dantzig leurs etablissements. Ces

entreprises ne se heUl"tent donc a aucun obstacIe a Gdynia. Ceci

est. en contraste frappant avec la maniere (l'agir des autorites dantzikoises

qUI s'efforc;aient par tous les moyens possibles d'entraver l'affluence des

commerc;ants polonais a Dantzig, sinon de la rencire tout a fait impossible. ..

I? n'est pas conforme a la verite que la Pologne applique egale­

m?nt de telles mesures dans d'autres domaines OLI Dantzig et Gdynia pour­

r,lIent etre l'objet de traitement inegal, et Oli la decision appartient au Gou­

vern?ment Polonais. En particulier, il n'est non plus conforme a la verite que
Ie (Jollvernement Polon'ais aurait fait des prol11esses queIconques a des

maisons etrangeres en ce qui concerne des exon?rations en douane pour

au.tant que la marchandise soit importee par le port de Gdynia, et qu'il refuse­

ralt d' accorder de tel s faveurs au cas ou ladite marchandise serait importee
par le port de Dantzig.

I Aussi, c'est en meconnaissance complete des intentions du Gou­

,vern?l11ent Polonais que le S?nat de la ViIle Libre a formule le reproche sur

la I11lse en service de l'entreprise d'Etat "?egluga Polska" (Navigation Polo-

\
•

3*
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naise). Comme i? est dit plus haut, la c??.ation ,de sa p.ropre ilotte mar?hat?de
?tait un des points essentiels de la politiquo eco.nomtque, et en plarttcl?.lter,

de la politique maritime de la Pologne. Cett? marme marchande a
pour

tache

de garantir le libre d?vcloppcment du trafie d'outre-mer polonais passant
aussi bien par Dantzig que par Gdynia, et elle joue un grand róle dans les

plans de la Pologne portant sur l'am?lioration du ?i1?n de paiement. L?s
navires de la "?egluga Polska' desservent tour aUSSl bien le port de Dantzig
que celui de Gdynia en ne faisant aucune difference dans le calcul des frets

maritimes. 11 est donc tout i? fai t incornpr?hensiblc que le Senat de la Ville
Libre ait pu arriver i? la conclusion sur ce que les navires de cette entre­

prise serviraient entre aut re s i? augrnenter la force de concurrence de Gdynia
au rnoyen du "dumping" des frets. De plus, les dernieres ann?es ont rnontr?

que les navires de la "?egluga Polska" mouillaient plus souvent dans le port
de Dantzig que dans celui de Gdynia. En 1927, Gdynia a ?t? visit? par ces

navires 48 fois et Dantzig - 59 fois; en 1928, Gdynia - 91 Iois, Dantzig _

98 fois; en 1929, Gdynia - 77 fois, Dantzig 102. En pr?sence de ces chif­
fres on pourrait affirmer i? plus juste raison que les navires de ladite entre­

prise favorisaient plutót Dantzig que Gdynia.
n est significatif qu'en protestant eontr? la construction et l'utili­

sation par la Pologne du port de Gdynia, le Senat de la Ville Libre passe
cornpletement sous silence la question de la concurrence des ports allemands.
Le S?nat sernble et re int?ress? exclusivement i? la question des chargernents
qui passent seulement par Gdynia, en laissant Dantzig i? l'?cart, et il demande
une d?cision aux termes de laquelle le Gouvernement Polonais serait

oblig? de:

"alle erforderIichen MaBnahmen, msbesonders auch auf dem Gebiet des
Eisenbahntariiwesens zu treffen, daB der nicht iiber die Landesgrenze
laufende Teil des Waren- und Personenverkehrs von und nach Polen, sowie
des Transitverkehrs durch PoIen in Danziger Hafen umgeschIagen wird."

La requete du Senat de la Ville Libre est dirigee manifestement
contre Gdynia et ledroit de la Pologne i? la libre utilisation de son acccs
i? la mer.

L'argumentation du Senat portant sur le trafi c de marchandises dans
fe port de Dantzig est fondee principalement Sur les donnees statistiques des
derniers mois. Dantzig ne prend pas en ligne de compte les p?riodes plus
lono-ues ce qui est absolument n?cessaire pour arriver i? des conclusions
moUv?es. II .est inadmissib?e d'op?re: ave? une statistique de la periode de
crise ?conomtque pour.

en tlrer de.? de.ductlOns qui auraient une signification
d?cisive dans un ,domall1e de

?r?nll?re llnportan.ce. C'est bien ce qu'il importe
?gJalement de prendre en conslderatlOn en examll1ant les arguments dantzikois ..

En apercevant dans Gdynia la cause des diverses difficult?s econo-

rmiques i? Dantzig, le Senat de la Ville Libre parait oublier que les cause?
positives de ces difficult?s sont deten?in?.es entierement par sa politique. Or,
si le prix de la terre, ou l?'autres bten-Immobiliers, a diminue en effet, de
meme que le montant du pnx des logements, il faut en rechercher les raisons
dans les difficult?s apportees i? l'acquisition de ces biens-immobiliers dans
la non rentabilit? de lla construction de batiments nouveaux, due au? frais
actuels de ces travaux, et enfin aux entraves ou aux obstacles fai ts i? l'affluence

I
des commer?ants polonais et i? leur libre activit? i? Dantzig.
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II en est de m?me de la question des finances de .Ia Ville Libr?.
De l'avis du S?nat les causes d?favorables de la construction de Gdynia
c\evaient avoir une 'r?'percussion sur l'ensernble des questior:s financ!eres. et

des irnpóts de la ViIIe Libre" . Cette affirmation est non fondee. La situation

cl?favorable du fisc dantzikois est un ph?norn?ne ancien datant de I 9?5)
c'est-a-dire du d?but m?rne des travaux de construction du port de Odyma.

La p?riode ?le forte d?pression ?conomique a.u
cours de la ;econde

1110iti? de 1925 ressentie non seulentent en Pologne mars dans toute I Europo
centrale a eu aussi UI;e repercussion Iacheuse sur la situation du fisc dantzi­

kois ?b?anle du reste par I'administration Iinanciere trop d?pensiere des

S?nats d'alors. La cause principale de la crise Iinanciere a Dantzig doit etre

attribu?e au nornbre excessif de fonctionnaires, largement r?tribu?s, ainsi

qu' aux prestations sociales tres ?lev?es. Les organes de la presse ?cono­

rnique dantzikoise se plaignaient souvent de l'administration financiere de la

Ville Libre en indiquant les causes susrnentionn?es.

Les sommes globales des budgets dantzikois pour les ann?es par­
ticulieres accusent une perrnancntc tendance ascendante (annexe 28).

La sommedes d?penses de l'ann?e budg?taire 1929/30, par com­

paraison ave c I' ann?e 1924/25, est pass?e a plus de 157 %. L'accroissement

de la somme des budgets de la Ville Libre de Dantzig s'cxplique avant tout

par la tendance vers une augmentation des d?penscs.

Par suite de l'administration impr?voyante du S?nat, ?clata en 1926

la crise financiere dantzikoise. Dans cette periode, le S?nat empruntait dans

des institutions financieres priv?es des millions a un taux d'int?ret tres ?lev?

pour payer les traitements des fonctionnaires. Accul? a une catastrophe finan­

ciere" le S?nat de la ViIle Libre s' adressa a la Soci?t? des Nations en la ptiant
d'?tudier les causes de la crise et de lui preter une aide dans I'obtention d'ul1

cmprunt. Le Comit? Financier de la Soci?t? des Nations, apres examen minu­
tieux des causes de cette criseJ recommanda d?ja en 1926 de proc?der en

premier lieu a la r?organisation de I' appareil administratif dans le sens de re­

duction du nombre de fonctionnaires, ainsi que de leurs appointements, et
aussi de la r?duction des prestations sociales.

En 1927, Dantzig obtint un emprunt d'assainisscment, et la Po­

logne consentit a garantir a la ViIIe Libre un minimum de recettes douanieres.
Ce fait, de meme) que la r?duction des d?penses, pcrmirent au S?nat de r?tablir

P?n??an? une brev? p?riode I'??uilibre entre les recettes et les d?penses. La
clImlllutlOn des depenses se manifesta temporairement dans le budacf de

1927/28, dans leqllel iI avait ?t? fait certaines ?conomies. Mais les ?nn?es
slliv?ntes ?cCl?scr.el?t de

no?veall lIn? tendance vers la hausse des d?penses.
Apres avolr epUlse les reserves fl11ancicres reaIisees arace a I'emprunt
?tranger, Dantzig se trollva au cours de cette annee dans

b

une situation ana­

logue a celle de 1926.

L'emprunt ?tranger contract? dernicrement en rapport avec I'affer­
rnage du monopole desallul11cttes servira a couvrir les d?ficits dans l'admini­
stration financiere du S?nat.

Ainsi qu'il r?sulte de ce qui preccde, la situation financicre de la
ViIle Li??re ue reste en aucunc corr?lation avec la construction du port de
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Gdynia. Aussi doit-on rechercher les causes de l' ?tat de choses actuc1 dans

les rclations int?rieures de la Ville Libre et dans son impr?voyante admini­

stration financiere.

Tout ce que nous venons de dire prouve que les arguments du

S?nat de la Ville Libre qui veut voir dans la politique maritime de Ja Pologne
la cause des pr?tendues difficult?s de la ViJJe Libre, sont concus dans un

esprit partial et netterncnt tendancieux, et abondent en erreurs et inexacti­

tudes. Le seul but de oette argumentation cst de d?montrer que la eonstru?­

tion par la Pologne du port de Gdynia est lln grave danger pour le port de

Dantzig et pour la vie ?conornique de Ja Ville Libre. Le Senat de Oantzig
fonde ses conc1usions sur le principe adopt? a l' avance que la Ville Libre de

Dantzig a droit au monopole du commerce d'outre-mer polonais passant

aujourd'hui, non seulernent par Dantzig, mais aussi par le sccond port po­

Jonais - Gdynia.

Le probleme soulev? par Dantzig doit ?tre cxarnin? sous tous ses

aspects. Si Dantzig d?sir e d?velopper son port et sa vie ?conornique, il doit

appuyer sa politique sur une plus large appr?ciation de Ja situation et tcnir

cornpte de tous les facteurs qui exercent une influence sur l'?tat ?conomiquc
de la Ville Libre.

. .

En rectifiant ?es. err,eurs e! les inexactitudes de l' argumentation
dantzikoise, nous avons indiqu? en meme temps les facteurs plus importants
qui devraient ?tre pris en consid?ration,
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Annexe 1.

XVII. SPEDITIONS-GESCHAFT.

Von denjenigen Handclsgiltern, weJche ausschlieBlich oder doch

?UITI groben Teilc in Spedition iiber unsern Hafen gehen, sind u. a. secwarts

rrnportiert worden: t:
1913: 1912: 1911:

Kunstliche Dlingemittel. . . ..
147203 111 020 118477

Roheisen. . . . .

7061 18651 5128

Verarbeitetes Eisen und Eisenwaren 30714 36501 24667

Zement . . .

33322 24002 25880

Farbenerden 166 78 331

Porzcllanerde . .

3 232 230

Rohe Rindhaute . .

12822 7 372 8670

Maschinen, Dampfkessel und Fahrzeuge 9247 7 830 5896

Kupler, rohes . . . . .

491 603 807

Eisenerze 163497 161 454 129 541

Steine, roh oder bloB behauen .
58 752 46 340 43 228

Schamottstcinc, Ziegel, Tonrohren 2 387 l 886 1 803

Fichtenharz .,

9257 6253 6 160

TaI g
3 145 2740 2841

Reis 13682 12 129 11 894

Gewtirze. . . . . . . . .
1 020 788 830

Zichorien, gebrannt oder gemahIen 1 515 2468 2 297

S o u r c e: Bericht des Vorsteher-Amtes der Kaufmannschaft zu Danzig
uber Danzigs Handel, Gewcrbc und Schiffahrt im [ahre 1913

II. Teil (Statistik).
·

page 53.

Annexe 1 a.

Von verarbeitetem Eiscn und Eiscnwaren sind seewarts, und zwar

ebcnfalls zu einem groBen Tcilc in Spedition, iibcr unseren Hafen ein-

gegangen: t:

von Stettin .

"
anderen deutschcn Ostseehafen .

" deutschen Nordseehafen . . .

"
dem Rheingcbiet . . . . . .

" hollandischen und bcIgischen Hafen

" GroBbritannien . . . . . . .

" anderen Hafen . . . . .

112

146

2850

20905

5372

1 255

74

308

366

1 022

31 602

645

2486

78

521

494

388

21472

206

1 562

26

zusammen: 30714 36507 24669

loco citato, pagc 55.
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Annexe 1 b.

Die seewarts eingehihrten rohcn Haute waren zum groBten Teil

Speditionsgut Iiir Polen und Ruhland. Nach den Anschreibungen iiber den

Eisenbahnverkehr sind dorthin bahnwarts von hier verladcn worden (Haute,
Felle und Leder) :

1913: 1912: 1911: 1910:

7.263 t. 5.645 t. 7.548 t. 6.256 t

Was die fiir das hiesige Speditionsgeschaft in Betracht kommenden
Ausfuhrartikel betrifft, sa sind von hi er scewarts verladen wórden nach: t:

1913: 1912: 1911:

Stettin . 245 214 200

andcrcn deutschcn Ostseehaten 91 34 57

deutschen Nordsechafen . 799 905 515

dem Rheingebiet 981 1 897 6255

Danernark 1 686 1 577 1 219

Grofsbritannicn .

861 1 234 1 125

Holland 1 413 1 370 548

Belgien 827 380 228

Frankreich
648 395

anderen Landem
231 47 100

zusammen: 7 134 8306 10642

SaMa MH.

loco citato, page 56.
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Annexe l c.

DJE SPEDITION VON MELASSE BETRUO NACH: T:

Stettin. . . . . . .
. .

ancieren dcutschen Ostseehafen

Hamburg.
Bremcn . . . . . .

Schweden und Norwegen
Danemark. . . . . .

GroBbritannien. .

Holland und Belgien
Frankreich . . .

r?heingebiet

1913:

65

1 171

1 617

379

5 117

2390

1912:

104

1 708

56

287

3881

152

2273

686

2049

1911:

2301

57

598

2811

8082

2549

1 175

1 186

zusammen: 10739 1875911 196

Das Nahcre uber die BefOrderung von russischem Zucker ist schon

aut Scite 23 beigebracht worden.

Mit Ladung von Speditionsgut haben verkehrt:

arn Scepackhofe in Danzig:

Seedampfer:
im 1.: II. : III. : IV. Quartalc: Zusammen:

1913: 131 123 127 117 498

1912: 105 129 121 123 478

191 l : 121 135 122 123 501

an den Hafengleisen zu Neufahrwasscr:
,

Tourdampfer mit Maschinen, Hauten, ChemikaIien und Sti.ick-

giitem verschiedencr Art:
..

im 1.: II.: III. : IV. Quartale: Zusammen:

1913: 53 55 53 38 199*)
1912: 37 46 76 32 191**)
1911: 44 64 72 42 222***)

*) Aufierdem Darnpler resp. Segler: 4 mit Quebracho, mit Blauholz

20 Tankdampfer mit Pctrolcurn, I mit Schwefcl, 4 mit Salpeter und 1 mit Quarz,

'

**) AuBerdem 2 Segler mit Quebracho, 3 Segler mit Blauholz, 1 Segler mit

Kaolin, 1 Seglcr mit China Clay, 25 Tankdampfer mit Petroleum, 1 Segler mit Schwefel,

l Scglcr mit Baurnrinde, 2 Scgler mit Salp eter und 1 Segler mit Quarz.

***) AuBerdem 6 Segler mit Quebracho, 1 Scgler mit Blauholz, 1 Scgler mit

Kaolin, 3 Segler mit Salz, 1 Segler mit China Clay, 5 Darnpfer mit Roheisen, 24 Tank­

darnpfcr mit Petroleum und 1 Segler mit Dividivi.

loco citato, page 57.



s o U r C e: "Statistische Mitteilungen der Freien Stadt Danzig".

TONNAGE MOYEN DES NAVIRES DANS LE PORT DE DANTZIG.

Annexe 3.

Ann?e

1911

1912

1924

1925

1926

1927

1928

1929

Navires entr?s

355,16
334,42
493,66

469,14

575,24

561,13

652,67

721,34

Navires sortis

356,08
334,00
494,90

470,97
561,10
569,49

651,24

721,26
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Annexe 6.

IMPORTATION DE CEREALES DANS LE PORT DE DANTZIG
DE L'ETRANGER EN 1911-1913 EN TONNES.

Importation: 1911

Des stations polonaises . . . . 12 265

" "
russes .... . 94 250

" " galiciennes et roumaines l 703

Par la Vistule 11 698

Par mer . . . . . 8 500

Totau-x-: -1:-:2:-=8-4:-1-6------?:....::...:::...:

1912 1913
29714 4868

116094 45570

556 273

37 132 17335

8496 12584

191 992 80630

439976 336714Exportation par la voie maritime: . . . . 424241

S o u r c e: Bericht des Vorsteher-Amtes der Kaufmannschaft zu Danzig,
1913, II. Teil, pag. 5.

Annexe 7.

EXPORTATION DU SUCRE RUSSE PAR LE PORT DE DANTZIG
EN 1911-1913.

en tonnes:

1911: 1912: 1913:

Chargement du sucre russe. . 192 329 241 120 38 605

Exportation globale du sucre . 466 142 430838 226784

S o u r c e: Bericht des Vorsteher-Amtes der Kaufmannschaft zu Danzig
im Jahre 1913, II. Teil, p. 25 et 97, und im Jahre 1912, II. Teil,
p. 25 et 89.
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Annexe 8.

IMPORTATION GLOBALE PAR LE PORT DE DANTZIG

EN 1912 ET 1929.

en tonnes:

1912

166583

23204

. 591 957

.'
<

3976

Articles alimentaires . . .

Produits forestiers. . . .

Matteres prernieres min?rales et huiles min?rales

Derives des graisses et huiles. . . .

Produits chimiques et pharmaceutiques, couleurs, o

colorants . . . . . . . .

Matieres prernieres et produits textiles .

Papier et articles en papier. .

Ouvrages en pierre et c?rarnique .

M?taux et produits m?talliques .

Autres marchandises . . . . .

199748
Q

·5404
.

6768

50375

91 411

2029

1929

180924

24330

762 181

12499

360490

7681

11 085

23633

405890

4238

Totaux: l ]41455 1 792951

s o li r c e: pour 1912 - Bericht des Vorsteher-Amtes der Kaufmann­

schaft zu Danzig im J ahre 1912, II. TeiI,
l'ann?e 1929 est calcul?e d'apres les statisti­

ques du Conseil du Port et des Voies d'Eau

a Dantzig.
•

.
"

Annexe 9.

EXPORTATION GLOBALE PAR LE PORT DE DANTZIG

EN 1912 ET 1929.

en tonnes:

Articles alimentaires

Produits forestiers .

Matieres premieros min?rales et huiles rnin?rales

D?riv?s des graisses et huiles. . . .

Produits chimiques et pharmaceutiques, couleurs,
colorants . . . . . . . . .

Matieres premieros et produits texti1es .

Papier et articles en papier. .

Ouvrages en pierre et c?rarnique ....

M?taux et produits m?talliques . . .

Autres marchandises . . . . . . .

1912

938247

350922

4758

96

1 445

563

.' . 1 604 ?

897
. •

9239

.3986

1929

586219

66] 254

5383035

100]8

49899

801

2049

65462
..

6076

1 887

Totaux: 1 31 ],757 6766699

s o u r c e: pour ]9]2 - Bericht des Vorsteher-Amtes der Kaufmann­

schaft zu Danzig im Jahre 19] 2, II. Teil,
l'ann?e 1929 est calcul?e d'apres lcs statisti­

ques c?u Conseil du Port et des Voies d'Eau

a Dantzig.
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TABLEAU COMPARATIF DE L'IMPORTATION DE

(1911-1913 et 1923

1911 1912 1913 ? 19?

Charbon 224912 176791 228387 53273

P?tro? 44741 43248 45068 -

Minerais 129541 161454 163497 69908

Vieille Ferraille 5160 18959 5712 -

Produits chirui-

ques et engrais
artificiels 217658 199748 268837 119156

Articles alimentaires

(sans harengs) 123139 120105 121121 122708

Harengs. 41176 46478 40138 59052

Diverses mar-

360870 Ichandises. 253374 374672 230832

Totaux. . . . .
. \1039701 \1141455 11233630 \\ 654929

TABLEAU COMPARATIF DE L'EXPOHTATION DE

(1911-1913 et 1923

1911 1912 1913 II 1923

Charbon 29271

P?tro? .
25516

Bois 214244 350922 211 713 730996

C?r?ales •
424241 439976 336714 33027

Sucre 466142 430838 226784 113067

Diverscs marchan-

dises 129168 90021 103260 130987

Totaux. 1233795 I 1311 757 878471 II 1062864
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Annexe 10.

l\?ARCHANDISES DANS LE PORT DE DANTZIG.

-1929) en tonnes:

1924 1925 1926 1927 I· 1928

.

I 1929

104548 '40688 17614 23759 35559 46365

- - - - - -

71793 60939 206951 335601 438549 699938

- -- 3135 320945 477343 359023

204631 119826 161431 345598 368782 358795

150189 226042 72002 251882 244326 73263

83932 41341 76979 91115 86429 107662

122979 201943 102584 148294 181421 147905

738072 I 690779 I 640696 I 1517194 I 1832409 I 1792951

Annexe 11.

MARCHANDISES DANS LE PORT DE DANTZIG.

--1929) en tonnes:

1924 I 1925 1926 1927 1928 1929

40812 618006 3415948 4104999 5362647 5321817

32519 44351 159029 40775 22894 52398
..

1018950 901917 ·1389033 1740365 914191 661254

171764 187304 268077 52355 76311 257426

163455 121341 181093 138154 104649 211589

209985 259050 246425 303772 302581 262216

1 636485 l 2031 969 l 5659605 l 6380420 l 6783273 l 6766700
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Annexe 12.

TONNAGE DES NAVIRES ENTRES EN 1913 ET 1928

DANS CERTAINS PORTS

1913 1928 % % %, par rapport
t. n. enr. t. n. enr. a 1913

Hambourg 13515783 21 292334 158

Breme 5526000 8648250 157

Lubeck 1 003000 967300 96

Stettin 2669022 2305420 86

Dantzig 924837 4045240 431

Kónigsberg 646000 704552 109

Annexe 13.

TRAFI C DE MARCHANDISES EN 1913 ET 1928

DANS CERTAINS PORTS.

1913 1928 % % % par rapport
a 1913

104

83

85

75

408

89

Hambourg
Breme

Lubeck

Stettin

Dantzig
Konigsberg

25457910 t.

7 167000 "

2013696 "

6245538 "

2 112 101 "

1 870000 "

26451 618 t.*)
5925500

"

1 103 500 "

4700417
"

8615682
"

l 656500
"

*) brut.

Annexe 14.

CIRCULATION DES BILLETS DE BANQUE A DANTZIG.

" " "

14,2 millions de gulden
31,9 " " "

. 30,1 " " "

. 32,4 " " "

33,9 " " "

34,0 " " "

34,7 " " "

31. III. 1924 . , ,
. .

31. XII. 1924 . , ,
. .

en moyenne l' ann?e 1925

1926

1927

1928

1929

" " "

" " "

" " "

s o u r c e: Compt1e-rendu annuel de la "Bank von Danzig" pour les

annees 1924--1929.
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Annexe 15.

DEPOTS D'EPARGNE ET DEPOTS AUX COMPTES COURANTS

DANS LES CAISSES D'EPARGNE DE DANTZIG.

(en millions de gid. pour te 31. XII.).

d?póts d'?pargne d?póts en mon.

en gulden ?tr. et aux comptcs Totaux

cour.

1925 14.7 23.4 38.1

1926 20.8 23.5 44.3

1927 30.6 26.6 57.2

1928 39.3 32.1 71.4

1929 48.0 32.6 80.6

Source: Cornpte-rendu annuel de la "Bank von Danzig" pour les

ann?es 1925-1929.

Annexe 15 a.

L'ETAT DE DtPOTS D'tPARGNE DANS LA CAISSE

D'EPARGNE COMMUNALE DE LA VILLE DE DANTZIG.

en millions gid.
1913

Mois en moyenne mcnsuelle 1925 1926 1927 1928 1929 1930

I 6.0 8.2 13.6 20.3 26.9 • 34.9

III 7.4 8.7 14.4 21.4 29.1 35.6

V 6.8 9.5 15.5 22.0 29.7

VII 14.0 8.1 10.5 16.2 22.7 30.3

IX 8.7 11.1 17.0 23.8 31-.4

XI 8.2 12.0 18.1 25.4 32.2

XII 8.0 12.7 19.2 26.9 34.3

Source: "Statistische Mitteilungen der Freicn Stadt Danzig."

Annexe 16.

L'ESCOMPTE DES TRAITES

te porteleuille des traites des banques et des caisses d'?pargne.
l'?tat pour le 31. XlI. (en mil1ions de guld.) :

1925 1926 1927 1928 1929

Totaux 31.0 28.3 56.3 65.3 75.3

"Bank von Danzig" 16.9 11.1 18.5 12.1 15.0

Autros banqucs 14.1 17.2 37.8 53.2 60.3

S o li r c e: Cornptc-rcndu annucl de la "Bank von Danzig" pour lcs

annces 1925-1929.

4
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Annexe 17.

DEPOTS DANS LES BANQUES PRIVEES.

L'?tat pour le 31. XII.

1925

1926

1927

1928

1929

75.5

95.5

123.5

157.9

162.7

dont les d?póts
?tr. constitucnt %

?

37.7

33.7

47.6

43.3

millions de guld.

s o u r c e: Compte-rendu annuel de la "Bank von Danzig" pour les

annees 1925--1929.

Annexe 18.

CHAMBRE DE COMPENSATION.

Membres

19 en 1925 Mouvemcnt. gId. 216635 122

18 "
1926

" " 165970701

18 "
1927

" " 200821 216

18 "
1928

" " 205815510

17 "
1929

" " 186099369

s o u r c e: Cornpte-rendu annuel de la "Bank von Danzig" pour les

ann?es 1925--1929.

..
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Annexe 20.

REPAHTITION DE LA POPULATlON SELON SES OCCUPATIONS.

Ville Libre de Dantzig.

d'apres te recensement du 12. VI. 1907.

total de la chiHre

Professions :
Exerc;ant % popul, ap part en

leurs prof.
a une prof. % %

donn?e. :

A. Agricllltllre, horticulture, ?lcvage du

b?tail, culturc Ioresti?re et p?chcric: 35533 24.56 76067 24.04

B. Industrie, artisana t et constructions: 44446 30.72 113 624 35.91

C. Commerce, transport, hótclleric et

d?bit: 21 158 14.62 50041 15.82

D. Service domestique et travail tern-

poraire: 5917 4.09 11 867 3.75

E. Professions libres et service public : 14648 10.12 27 108 8.57

F. San s profession: 22995 15.89 37675 11 91

144697 100.00 316382 100.00

Annexe 20 a.

REPARTITION DE LA POPULATlON SELON SES OCCUPATIONS.

Ville Libre de Dantzig.

d' apres te recensement du 12. XI. 1923.

total de la chilire

Professions :
Exer?ant % popul. ap part. en

leurs prof.
a une pro f.

donn?e ..

% %

A. Agriculture, horticulture, ?Icvage du

b?tail, culture Iorcsti?re et p?chcric: 32265 18.73 66701 18.19

B. Industrie, artisanat et constructions: 49775 28.89 112 652 30.72

C. Cornrncrce, transport, hótellcrie et

d?bit: 47292 27.62 102313 27.89

D. Service domestique et travail tern-

poraire: 8 104 4.70 16634 4.53

E. Professions librcs et service public : 13608 7.90 31479 8.59

f. Sans profcssion: 20938 12.16 3G 951 10.08

172282 100.00 366730 100.00

s o u r c e: Statistische Mitteilungen der Frcicn Stadt Danzig.
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Annexe 21.

DEPENSES SUPPORTEES PAR LA POLOGNE POUR L'ENTRETIEN

DE LA BASSE VISTULE.

(dans le ressort territorial de la Direction des Voies d'Eau i? Toru?.)

1920 184 506.33 z?.

1921 191 319.85 "

1922 412 355.97
"

1923 464 123.97
"

1924 1 037 307.35 "

1925 1 473722.77 "

1926/7 . 1 559 319.67
"

1927/8. 2024343.00
"

1928/9 .
3 935 985.00 "

1929/30 3 503457.54 "

Total: 14786441.45 z?.

Annexe 22.

DEPENSES DU CONSEIL DU PORT ET DES VOIES D'EAU A DANTZIG

POUR L'ENTRETIEN DE LA VISTULE SUR LE SECTEUR DANTZIKOIS.

1921 Mk. 1 787 373.67 fen.

1922" 21 692 334.46
"

1923
"

16 450823085 801.30
"

et Guld.

1924

1925

1926

1927/8

1928/9

1929/30

"

"

"

"

112 077.88 fen.

1 207 068.59
"

1 925466.86
".

1 174823.02
"

1233 129.14
"

2145115.84
"

1 926 961.22
"

Totaux: Mk. 16450846 565 509.43 fen. et Guld. 9 724642.55 fen.

Annexe 23.

PARTICIPATION DE L'IMPORTATION DES MARCHANDISES PAR LE

PORT DE DANTZIG A L'IMPORTATION GLOBALE

DANS LE TERRITOIRE DOUANIER POLONAIS.

Ann?e

1922

1923

1924

1925

1926

1927

1928

1929

importation globale
en t011l1eS

4 125922

3 194207

2413508

3410070

2438490

4903060

5165374

5087938

don t par Dantzig
en tonnes

466287

654929

738072

690779

640696

1 517 194

l 832409

1 792 951

% de la particip.
de Dantzig

11.3

20.5

30.6

20.3

26.3

30.9

35.5

35.0

s o u r c e s : D'apres lcs statistiques de l'Office Central de Statistique R. P.
et du Conseil du Port et des Voies d'Eau a Dantzig.
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Annexe 24.

PARTICIPATION DE L'EXPORTATION DES MARCHANOISES PAR LE

PORT DE DANTZIG A L'EXPORTATION GLOBALE

DU TERRITOIRE OOUANIER POLONAIS.

Ann?e exportation globale
en tormes

9 141 597

17 647 758

15739829

13602 706

22303935

20356038

20423562

21 037919

1922

1923

1924

1925

1926

1927

1928

1929

dont par Oantzig
en tormes

504411

l 062864

1 636485

2031969

5659605

6380420

6783273

6766700

% de la particip.
de Oantzig

5.5

6.0

10.4

14.9

25.4

31.3

33.2

32.1

s o u r e e s: D'apr?s les statistiques de I'Oiiicc Central de Statistique R. P.

et du Conseil du Port et des Voies d'Eau a Oantzig.

Annexe 25.

PARTICIPATION DU PORT DE DANTZIG AU COMMERCE ETRANGER

DE LA POLOGNE.

Ann?e eonunerce ?tr. de la Pologne
en tonnes

1920

1921

1922

1923

1924

1925

1926

1927

1928

1929

1930 (4 mois)

4 150 126

6873191

13 267 519

20841 905

18 153337

17012776

24742425

25259098

25588936

26 125857

7 1 t?3 181

trafie par Dantzig
en tormes

1 838246

l 405372

970698

1 717 793

2374557

2722 748

6300301

7897614

8615682

8559651

2563645

% de la particip.
de Oantzig

44.3

20.4

7.4

8.2

13.1

16.0

25.5

31.3

33.7

32.8

35.8

s o u r c e s: D'apr?s les statistiques de l'Office Central de Statistique R. P.

et du Conseil du Port et des Voies d'Eau a Oantzig.
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Annexe 26.

TABLEAU DU DEVELOPPEMENT DU TRAFIe - MARCHANDISES

GLOBAL.

Ann?e

1922

1923

1924

1925

1926

1927

1928

1929

Pologne
100

157

137

128

186

190

193

197

Port de Dantzig
100

177

244

280

649

813

889

882

Annexe 27.

IMPORTATION EN POLOGNE PAR LES PORTS ALLEMANDS.

Konigsbcrg
Stettin

Hambourg
Br?rne

(en tonnes)
1926

11 653

38 129

70613

53663

1927

25417

39609

146243

75725

1928

14806

62523

160 105

68702

306 134Totaux: 174058 286994

EXPORTATION DE LA POLOGNE PAR LES PORTS ALLEMANOS.

(en tonnes)
1926

847077

l 361 780

1 967021

517 545

Konigsbcrg
Stcttin

Hambourg
Brerne

1927

429597

154886

144229

14473

1928

350965

182 111

176626

21 507

Totaux: 4 694423 742 185

S o u r c c: Statistique fcrroviairc c1u Reicli Allernand.

731 209

RECETTES ET DEPENSES DE DANTZIG

Annexe 28.

selon les budgets et prellminaires pour Ies ann?es 1924/25-1929/30.

(en milliers de guld.)
Excrcice

1924/25

1925/26

1926/27

1927/28

1928/29

1929/30

Recettes

81 123

113 709

112050

113209

118 654

127994

D?penses
81 132

113709

119 145

113209

118654

127 994
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Ruch okr?tów zaw/Lal?cy-ch dO?Qorlu gda?skiego
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Udzia? I?orlu Qda?skiego w handlu zagranicznym Polski

ParticiRalion du Rorl de Danlzig dans Ze commerce

exlerieur de- Pologne? Handel zagranirznfj Polski

? Oommerce exierieur de Pologne

II
Obrót przez Gda?sk
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