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PRZEDMOWA AUTORA

Z prawdziw? przyjernno?ciq, czyni?c zado?? ?yczeniom

pp. Sportowców w dziedzinie sportu wodnego, wydaj? t? skrom

n? broszurk? wszystkim tym, których sport wodny bezpo?rednio

czy po?rednio interesuje lub dotyczy, a która ? mam nadziej?,
u?atwi im orjentacj? i przyczyni si? do opanowania tak roz

powszechnionego sportu kajakowego.

Zaznaczy? na le?y, ?e ;stara?em si? streszcza? dzie?o moje,

by unikn?? nadmiernego balastu, dodaj?c jedynie szczegó?y

niezb?dne, ilustruj?c najwa?niejsze momenty takowych umie

szczonymi rysunkami.

Czy praca moja odpowie swemu zadaniu, czytelnicy os?

dzi? sami racz?. B?d? si? stara? w przysz?em swojem wydaniu

obszerniej rozwin?? my?l w dziedzinie wynalazków sportowych,

aby zjedna? nowych mi?o?ników tej m?odej ga??zi wiedzy

technicznej.

l'

Micha? Petyhorski
In?ynier-Mechanik

Warszawa, w kwietniu 1934
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WST?P

W ca?ym szeregu problemów, które zjawi?y si? w ostat

nich kilkunastu Latach na ca?ym ?wiecie, a zatem i w Polsce

bardzo powa?n? rol? odgrywa problem wychowania fizycz

nego, z wszelkich mo?liwych wzgl?dów natury wychowawczej

na czo?o sportów wysuwaj? si? wszelkie sporty wodne. sport

wodny naj?atwiej mo?e idea? cz?owieka odpornego fizycznie

i nerwowo, poniewa? upramia si? go w najbardziej higjenicz

nych warunkach (powietrze, s?o?ce, woda) rozwija (wioslar

stwo) harmonijnie wszystkie grllpy mi??niowe, a przez bliskie

obcowanie z natur? i pokonywanie naturalnych przeszkód wy

rabia zdecvdoioana postaw? ?yciow? Wszystkie te momenty

sk?adaj? si? na to, ?e sporty wodne zyskuj? sobie coraz wi?k

sze uznanie i popularnosc, spotykaj? si? z coraz szerszem zro

zumieniem swych istotnych warto?ci.

Broszura ta po?wi?cona zosta?a specjalnemu dzia?owi spor

tu wodnego, a mianowicie turystyce wodnej: a w?a?ciwie pew

nemu jej szczegó?owi - kajakotoi, stanowi?cemu dzi?ki wielkiej

lekko?ci' i ztninnoscl najpraktyczniejszy sport turystyczny.

Chodzi tu o omówienie nowego typu kajaka, ktorvby nie

Likwiduj?c istoty samego sportu, t. zn. rozwoju mi??ni, usun??

wios?a oraz posiada? zapobiegaj?c? wywrotno?ci konstrukcj?

dna, co zwi?kszaj?c bezpiecze?stwo osobiste p?yn?cego w kaja

kil, tezmog?oby bezsprzecznie popularyzacj? tego pi?knego sportu.
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ROZDZIA? PIERWSZY

UWAGI OGÓLNE

Jak wspomnieli?my we wst?pie, Kajak zd??y? numo dro

bnych walk rozpowszechni? si? w spo?ecze?stwie, zw?aszcza

w?ród m?odzie?y, dzi?ki dwóm swoim cechom: lekko?ci i tanio

?ci. Dzi?ki temu mo?emy si? do?? ?atwo stosunkowo zaopatrzy?
w ?ód? turystyczn? wygodn? do przenoszenia; a mog?c? nam

s?u?y? w najd?u?szej nawet wycieczce.

Chc?c omówi? nowy typ kajaka, musimy wspomnie? istnie

j?ce dotychczas typy, które s? wprawdzie zupe?nie przyst?pne

w cenie, ale posiadaj? ca?y szereg mankamentów, które nale?y
i mo?na usun??. S? poprostu zbyt prymitywne, nie odpowiada

j?ce tem samem wymogom nowoczesnej kultury sportowej.
Z istniej?cych dotychczas typów najbardziej rozpowszech

ni?te s? dwa: dyktowy o sztywnem poszyciu i p?ócienny (nie

rozbieralny) o poszyciu mi?kkiem.

Oprócz tych dwóch istnieje jeszcze szereg innych do?? po

pularnych typów, jak naprzyk?ad t. zw. "sk?adak", kajak roz

bieralny o szkielecie pr?towym obci?gany z zewn?trz opon?,

lub t. zw. "sztywny" -

konstrukcji klepkowej.
Pozatem do dalszych podró?y bardzo wygodne s? t. zw.

"kanadyjki", - kajaki odkryte w kszta?cie pieroga, poruszane

odmiennie od pozosta?ych typów krótkiemi jednopiórkowemi wio

se?kami. Odznaczaj? si? one du?? szybko?ci?.

Oczywi?cie maksymalna szybko?? najlepiej skonstruowane

go i prowadzonego kajaka równa?a si? mniej wi?cel szybko?ci

zwyk?ej wios?owej ?odzi.

9



Omawiany poni?ej kajak, motorówka r?czna rozwija szyb
ko?? daleko wi?ksz?, dzi?ki zast?pieniu normalnych wiose? na

kr?can? r?cznie d?wigni? ?rubow?. Praca wiose? zostaje zast?

piona ?mig?em. Pozatem kajak ten dzi?ki nisko utrzymanemu

punktowi ci??ko?ci jest bardzo ma?o wywrotny.

Te dwa czynniki: szybko?? i niewywrotno?? czyni? z no

wego typu kajaka bardzo wygodny i praktyczny sprz?t tury

styczny.

,
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ROZDZIA? DRUGI

\

Ogólny opis budowy

"Kaiaka r?cznej motorówki"

Zasadnicza rozruco pomi?dzy zwy

k?ym kajak!em, a r?cznym zmechanizowa

nym
-

"r?czn? motorówk?" polega na za

mianie pracy piór wios?a na prac? ?ruby.

Zyskujemy na takiej zamianie zwi?kszenie

szybko?ci oko?o 40 Yó przy jednoczesnem

zmniejszeniu wysi?ku samego wios?owania,
-

a co w wyniku daje o wiele wi?ksz? sa

tysfakcj? z uprawiania tego sportu.

"Kajak r?czn? motorówk?" mo?na

z ?atwo?ci? zrobi? z ka?dego kajaka wzgl?
dnie lekkiej ?odzi, zastosowuj?c ?rub? po

ci?gow?, wed?ug ni?ej umieszczonego opi

su, lub nabywaj?c gotowy komplet z ka

[okiern-?odziq.
Wobec tego, ?e mo?na naby? kom

plet kajaka-motorówki, gotowy, lub zasto

sowa? mechanizm do ju? istniej?cych ka-

jaków, podam tylko g?ówniejsze wymiary. Rys. 2
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Rys. 3

Kojek r?czna motorówka dwuo?obowa

D?ugo?? pomi?dzy pionami 5125 mm.

Szeroko?? najmniejsza 812"

Wysoko?? burty najmniejsza 324
"

Zanurzenie . 125 "

Wolna burta ?rodka . 100
"

No?no?? u?ytkowa. . 185 kg.

Cz??ci sk?adowe

?ruba sta?a rys. 11. mat. wyk. mosi?dz.
?ruba z ruchomemi skrzyde?kami rys. 4. mat. wyk. aluminium.

Skrzyde?ka rys. 7. mat. wyk. stal konstrukcyjna.
Rama (podstawa) rys 3. mat. wyk. aluminium.

Sztanga do ustawiania skrzyde?ka ?ruby poci?gowej rys. 8. mat.

wyk. ?elazo kuto-lane.

Urzqdzenie sterowe rys. 12. mat. wyk. ?elazo kuto-lane.

Rolki rys. 9. fig. F. mat. wyk. srebrzanka.

D?wignia rys. 2.
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Cylinder rys. 5

Twornik obrotów rys. 9. mat. wyk. uniwersalna stal.

(Orjentacyjny sk?ad chemiczny):

C - 0,16
Cr - 0,80
Ni - 3,80

Waga mechanizmu ze ?rub? sta?? 15 kg.
" "

z ruchomemi skrzyde?kami 18,5 kg.

Rys. 4
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Dzia?anie mechanizmu

Wewn?trz kajaka mie?ci si? mechanizm, uruchamiaj?cy ?ru

b?. Ruchoma d?wignia B (rys. 1) jest osadzona na bolcu ramy

(podstawy) rys. 3 na swojem rozstawieniu ko?cowem posiada
• wyci?cia M. (rys. 2), w których mieszcz? si? czopy cylindra L. (rys. 5).

Rys. 5

Cylinder posiada pier?cie? fig. U (rys. 5), który zabezpiecza od

wysuni?cia si? z cylindra twornika (rys. 9) oraz rolek. Dla jedno

kierunkowego obrotu twornika, zastosowane s? rolki fig. F. (rys. 9),
które s? umieszczone nat rzech konusowych p?aszczyznach N (rys. 9)

wed?ug numeru (dla ?atwiejszego zorjentowania w poprzecznym

przekroju (rys. 6) po 4 sztuki, co stanowi razem 12 sztuk.
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Rys. 6

Wewn?trz twornik posiada trzy sztyfty E (rys. 9)" które posu

waj? si? w kana?ach G (rys. 10) wa?u g?ównego, który jest zako?

czony ?rub?-?mig?em (sta?a) (rys. 11) lub ?rub? z ruchomemi skrzy

de?kami (rys. 4). W g?owicy ?rubowo-skrzyd?owej na skrzyde?kach
O (rys. 7) s? osadzone korbki p (rys. 7), które ??cz? si? ze sztang?

Rys. 7
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regulacyjn? (rys. 8) zapomoc?, której reguluje si? ustawienie

pod odpowiednim k?tem skrzyde?ek. Przekrój pod?u?ny ca?o?ci

jest uwidoczniony na rys. 1.

1

-l----- -----?
-t dPlil1ll

Rys. 8

\
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Uruchomienie mechanizmu
,

Odbywa si? nast?puj?co:
Bierzemy za chwyt (r?czki) d?wigni i wykonujemy ten sam

ruch co i wios?ami, poci?gaj?c do siebie jak w zwyk?ej ?odzi

(jak wskazuj? strza?ki na rys. 1). Popychaj?c wprzód d?wigni?,
mamy bieg tak zwany "ja?owy", gdy? twornik wtenczas obraca

c==-

( -
-

(?·------????-?{t?
C._o --.----.:..-===---=?( If- 3

-{11- 2

.-

-(?)-l

Rys. 9

Si? zupe?nie swobodnie, a natomiast gdy poci?gamy d?wigni?
do siebie, wtenczas si?a przy pomocy twornika przenosi si?
na wa? ?rubowy, który uruchamia ?rub? t. j. wykonuje obroty.

Rys. 10

Wynik podajemy dalej na przyk?adzie, gdy mamy 35 ru

chów d?wigni na minut?.
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Rys. 11

Szybko?? kajaka ze ?rub? sta??
r

zale?na jest od ilo?ci ru

chów na minut?, zrozumia?em jest o ile wi?cej ruchów o tyle

powi?kszaj? si? obroty ?ruby i rozwinie si? wi?ksz? szybko??.

18
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S t e r

Do sterowania zastosowano ster

no?ny rys. 12, który daje si? ustal i?

nogami pod dowolnym k?tem do 90° .

Trzymaj?c nogi na stopniach w rys.

12, orczyka, który ?atwo powraca si?

przy trzymaniu steru.

Poniewa? ster nie stanowi nieo

dzownej cz??ci kajaka, ograniczamy

si? do podania go tylko schematycznie

na rysunku, pomijaj?c zarówno omó

wienie sposobu wykonania jak i uj?

cie w szczegó?owych rysunkach wy

konawczych.

Dla zmniejszenia wywrotno?ci ka

jaka-motorówki do minimum, zastoso

wano mniej wi?cej od ?rodka kad?uba

kajaka na kilu zewn?trznym (st?pka)
t. zw. "grzebie?", który ci?gnie si?

do samego steru, co przy jednocze
snem umieszczeniu mechanizmu na

spodzie kajaka obni?a znacznie (w po

równaniu z innymi) punkt ci??ko?ci.

I

I

I

I

J

I

I

J

I

,

I

I

I

I

Rys. 12
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ROZDZIA? TRZECI

Podstawy faktyczne

Rozdzia? trzeci broszurki po?wi?cam wst?pnym rozwa?a

niom nad zale?no?ci? w?a?ciwo?ci wodnych.
W ten dost?pny dla wszystkich sposób pragn? zapozna?

Czytelników z niektóremi istotniejszemi podstawami teoretyczno

praktycznemi budowy, których znajomo?? jest nieodzown? do

g??bokiego zrozumienia "Kajaka r?cznej motorówki" w zesta

wieniu z kajakami zwyk?emi.

Streszczaj?c bardzo zreszt? pobie?n? analiz? zjawisk za

chodz?cych w wodzie, oraz uwzgl?dniaj?c ograniczenia, z kto

remi spotykamy si? w pracy nad kszta?towaniem form kajaka,

mo?emy wyci?gn?? ncst?pujqcy generalny wniosek: aby kajak

by? szybki, musi by? mo?liwie w?ski, p?ytki, a przeto mo?liwie

d?ugi. Do najbardziej charakterystycznych cech kajaków szybkich

nale?y niew?tpliwie ich znaczna d?ugo?? (wy?cigowe do 6513 mm.

i st?d niemieccy sportowcy wodni u?ywaj? zwrotu "Lange ldufr"

(d?ugo?? biegnie).
Je?eli chodzi o kock "r?czn? motorówk?", to d?ugo?? jego

ze wzgl?du na ograniczenia, wynikaj?ce z kolejowych przepi-,
sów transportowych, nie przekracza wymaganej d?ugo?ci.

20



Co nam do]e

"Kaiak r?cmc-motor?wkc"

"Kajak r?czna-motorówka", jak wska

zuje sama nazwa, ??czy w sobie korzy?ci

mechanizacji z fizycznem wyrobieniem spor

towem. "Kajak r?czna-motorówka" rozwija

szybko?? o 40?ó wi?ksz? ni? kajak zwyk?y
dzi?ki zamianie pracy wiose? na si?? ?ruby

przy jednoczesnem zachowaniu ruchu r?k

poruszaj?cych d?wigni?, co daje identycz

ny rozwój mi??ni, jak przy normalnem wio

s?owaniu. Daje stuprocentow? przyjemno??,

pewno?? bezpiecze?stwa, gdy? dzi?ki spe

cjalnej konstrukcji jest zupe?nie niewywro

tn?. Kosztuje o po?ow? taniej ni? krajowe
sk?adaki, umo?liwia korzystanie z przyjem
no?ci sportu kajakowego ka?demu bez

wzgl?du na umiej?tno?? wios?owania.

Rys. 13
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Przyrz?dy rotunkowo-sportowe

Rozwijaj?cy si? sport wodny poci?ga za sob? coraz licz

niejsze ofiary, w?ród których znajduj? si? najlepsi nieraz p?y

wacy, gdy? widocznie sama umiej?tno?? p?ywania nie za

wsze wystarcza.

Wyrusza? na nieznan? g??bi? bez mechanicznego ?rodka

ratunkowego to jest to samo, co ignorowa? na samolocie spa

dochron, lub wchodzi? do prochowni z zapalonym papierosem.
Stosunkowo niewielka ilo?? utoni?? do liczby k?pi?cych si? jest

tylko dzi?ki obawie ich wchodzenia do wody powy?ej pasa,

co pozbawia w?a?ciwej przyjemno?ci - p?ywania na g??bi,
a nawet i ryzykowniejszych sportów wodnych.

Wprawdzie dotychczasowe przyrz?dy ratunkowe swym

kszta?tem i wygl?dem nie zach?ca?y do u?ycia po za momen

tem katastrofy, na le?y je tedy rekonstruowa?, nadaj?c wygl?d

estetyczny i wygodny do przenoszenia. Po licznych próbach
i zmianach uda?o si? mnie wykona? modele, które jako od

powiadaj?ce tym wymaganiom mog? odda? nale?yte us?ugi.
Na komplet sk?adaj? si?: a) pas pneumatyczny, b) czepek pne

umatyczny i c) urz?dzenie ?aglowe.

Pas sk?ada si? z mocnego, zapinanego na klamr?, gumo

wego paska, na którym umocowan? jest hermetyczna komora,

sklejona z gumy lub gumowej barwnej tkaniny w kszta?cie

d?tki, ?ci?le oblegaj?cej figur? po na?o?eniu go na cia?o. Ko

mora ma wylot, w którym mie?ci si? osadzona szczelnie szyj
ka metalowej oprawki z nabojem spr??onego gazu (CO:!), szyb-

22
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ko, po ?ci?ni?ciu jej d?oni?, przechodz?cego do pasa, wyci?

gaj?cego w tym stanie ku powierzchni wody opasanego nim

cz?owieka.

Niezale?nie od gazownika komor? mo?na nape?ni? w cza

sie p?ywania, lub przedtem, powietrzem z ust przez d?ug? rur

k? zaopatrzon? w jednostronny wentyl, co pozwala na trzy
manie si? na powierzchni wody riowet w przedziurawionym

pasie, uzupe?niaj?c wydechem uchodz?ce powietrze.
Pas i nabój gazu mog? mie? podwójn? obj?to??, s?u??c

wówczas do ratowania ton?cych bez pasa, lub przepraw przez

wod? w ubraniu i rynsztunku.

Po za celem ratowniczym lub nauki p?ywania, pas ten

s?u?y i do sportu ?aglowego, do czego drewnian? listw?, umie

szczon? na p?ywaku, bierze si? zakrzywionemi ko?cami pod

pachy w d?onie za? ster cumówk? ?agla, umocowanego do

masztu osadzonego na drugim ko?cu listwy.
Zamiast listwy mog? by? u?yte dwa dr??ki trzymane pod

pachami pionowo i równolegle, z napi?tym na nich ?aglem,
manewrowanie którym dokonywa si? d?o?mi "ujrnujqcerni za

krzywione ko?ce dr??ków. P?ywa? mo?na p?asko lub nawznak,
które' znakomicie ulotwio pneumatyczny czepek sk?adaj?cy si?
z dwu gumowych czepków, sklejonych brzegami hermetycznie,
mi?dzy które wdmuchiwa si? przez rurk? powietrze, rozdyma

j?ce zewn?trzny, zwi?kszaj?c wypór wody, równowa??cy ci?
?ar wody.

Ubranie potrzebne do dalszych wycieczek, przechowuje si?
w hermetycznym gumowym worku, ci?gnionym na lince za sob?.

Komplet powy?szy, stanowi?cy niedu?y, pakunek, udost?

pni wodny sport bez ryzyka utoni?cia, a zast?pi? mo?e sport
?aglowo-kajakowy kosztem oko?o 30 z?otych.

W najbli?szym czasie przyrz?dy te znajd? si? w sprze

da?y; informacji szczegó?owych udzieli? mo?e wynalazca ich

osobi?cie lub telefonicznie: Wspólna 56 m. 4. Tel. 9.54-39.

W?. Bielawski

pp?k. emer.
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Wyd, Zak?. Graf. "Legjon", Warszawa, ul. Grzybowska 55. Tel. 2.84-98.
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