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\V yposa?enie nabrze?y w urz?dzenia prze?adunkowe nast?powa?o

stopniowo i równolegle z budow? nabrze?y i magazynów. Rodzaj

urz?dze? oraz poszczególne ich typy zastosowano w zale?no?ci od ich

przeznaczenia, rodzaju ?adunków jak i wymogów odno?nie wydajno
?ci urz?dze?.

Dla prze?adunku towarów masowych, jak w?giel, nawozy sztucz

ne i ruda przeznaczone s? specjalne urz?dzenia o du?ych wydajno
?ciach oraz d?wigi zaopatrzone w chwytaki, za? dla towarów drobnico

wych tj. towarów w workach, beczkach, skrzyniach, belach oraz lu

zem - d?wigi drobnicowe, których liny no?ne zako?czone s? hakiem,
na którym wiesza si? liny, ?a?cuchy, siatki, platformy, toby (szufle)
i t. p. z u?o?onym w nich towarem.

Urz?dzenia prze?adunkowe s? w cz??ci w?asno?ci? portu (rz?do

we) w cz??ci prywatne. Na ogóln? ilo?? urz?dze? prze?adunkowych
91 (nabrze?nych i p?ywaj?cych), rz?dowych jest 75 reszta tj. 16 pry

watnych.

Najstarszy d?wig w porcie liczy ok. 12 lat i ma ju? za sob? 29.500

godzin pracy netto (d?wig Nr 1 ustawiony w pa?dzierniku 1926 r.

na nabrz. Szwedzkim).

Przechodz?c do charakterystyki poszczególnych urz?dze? prze

?adunkowych, ciekawsze z nich pod wzgl?dem technicznym i zasto

sowania, opisane zostan? obszerniej.

URZ?DZENIA PRZE?ADUNKO\VE DLA W?GLA I RUDY.

Prze?adunek w?gla skoncentrowa? si? zasadniczo na 3-ch na

brze?ach: na nabrz. ?l?skim, Szwedzkim oraz Du?skim - rudy na

cz??ci nabrz. Szwedzkiego.
Na nabrze?u ?l?skim, na terenach dzier?awionych znaj duj e si?

5 d?wigów, trzy nale??ce do f-my "Progress" i po jednym do firm
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"Elibor" i "Giesche". Powy?sze d?wigi s? portalowe, o rozpi?to?ci 28,9

m., obejmuj?ce 6 torów kclejowych, ustawione na wspólnym torze.

Po jezdni znajduj?cej si? na górnym pasie mostów, poruszaj?

si? obracalne ?órawie wypadowe, z zawieszonym na linach chwyta
kiem, (wypadowe ?órawie s? takie, przy których w czasie zmiany wy

si?gu chwytak wzgl. hak zawieszony na linie porusza si? po linii po

ziomej) .

2 ?órawie firmy "Progress" posiadaj? wysi?gnice proste i zaopa

trzone s? w linoci?gowe wagi automatyczne, systemu Essmann'a,

umo?liwiaj?ce wa?enie zawarto?ci chwytaka, w ka?dym po?o?eniu

wysi?gnicy. ?óraw firmy "Giesche" równie? posiada wysi?gnic? pro

st?, za? 3-ci ?óraw f-my "Progress" oraz ?óraw f-my "Elibor" posiada

j? wysi?gnice ?amane, których rolki dziobowe linowe poruszaj? si?

przy zmianie wysi?gu równie? po linii poziomej, przez co d?ugo??
lin nie zostaje zmieniana ze zmian? wysi?gu.

No?no?? ka?dego z tych ?órawi jest 7,5 ton. Pojemno??
chwytaków 4 m". Wydajno?? gwarantowana ka?dego 100 ton/godz.

Osi?gni?ta wydajno??, ?rednio w roku 1937 wynosi dla ka?dego z ?óra,

wi 60-70 t./godz.

Na nabrze?u Szwedzkim znajduj? si? dwie grupy urz?dze? prze

?adunkowych: od nasady nabrze?a na odcinku 196 m. - rz?dowe 3

mosty prze?adunkowe dla w?gla i rudy oraz wagowy zasobnik do rudy
i na dalszej cz??ci nabrze?a 590 m., wydzier?awionego koncernowi

"Robur" - 4 d?wigi portalowe z ?órawiami wypadowymi i jedna wy

wrotnica wagonowa.

Rz?dowe mosty prze?adunkowe: most oznaczony numerem 1

jest rozpi?to?? 80 m. i no?no?ci 6 t., za? dwa mosty Nr 2 i 21 rozpi?to?ci
40 m. i no?no?ci 11,5 t. Ca?kowita d?ugo?? mostu Nr 1 - 153 m., Nr 2

i 21- 88,4 m.

Oba typy mostów posiadaj? jezdni? wózka w pasie dolnym
mostu i maj? podpory od strony wody sztywne, a od l?du wahliwe,

wysi?gnice od strony wody zwodzone. Wózek mostu Nr 1 posiada

d?wigark? chwytakow?, dwub?bnow? jednosilnikow?, sprz?gaj?c?

b?bny sprz?g?em tarciowym, d?wigarki za? mostów Nr 2 i 21 s? dwu

silnikowe, bezsprz?g?owe.
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Podnoszenie lub opuszczanie chwytaka, nast?puje przez urucha

mianie obu b?bnów jednocze?nie, zgodnie i równomiernie, za? zamy

kanie lub otwieranie przez zatrzymanie jednego z b?bnów lub obraca

nie w kierunku przeciwnym.

Jazda wózka mostu Nr 1 odbywa si? za pomoc? l-go silnika nap?

dzaj?cego jedn? o?, wózka Nr 2 i 21 dwa silniki nap?dzaj? obie osie,

dzi?ki czemu wzros?o przyspieszenie i zwi?kszy?a si? mo?no?? hamo

wania wózka.

Mosty zaopatrzone s? w chwytaki pod wzgl?dem budowy i po

jemno?ci oraz wagi jak najbardziej przystosowane do prze?adowywa

nych towarów. Wydajno?? gwarantowana dla mostu Nr 1 - 90 t./godz.,
dla Nr 2 i 21 - 150 t./godz. Osi?gni?ta wydajno?? ?rednio w r. 1937

wynosi dla Nr 1 - 45 t./godz., dla Nr 2 i 21 -

po 70 t./godz. (dane dla

prze?adunku w?gla z wagonów).

Pod mostami umieszczone jest urz?dzenie dla odwa?ania wy?ado

wywanej ze statku rudy. Urz?dzenie to, t. zw. zasobnik do rudy (o

znaczony Nr 22) sk?ada si?: z portalu spoczywaj?cego na szynach
i obejmuj?cego 2 tory kolejowe. Na portalu umieszczone s? dwa

zbiorniki jeden za drugim, ka?dy o pojemno?ci 100 t., wyposa?one
w automatycznie dzia?aj?ce wagi o zdolno?ci wa?enia 100 t.

Ka?dy zbiornik posiada dwa spusty zamykane zasuwami i za

ko?czone rynnami zsypowymi, dla ?adowania wagonów stoj?cych pod
nim na pierwszym czy drugim torze.

Zastosowanie 2-ch zbiorników umo?liwia ci?g?o?? pracy; w czasie

gdy jeden zbiornik po odwa?eniu zsypuje zawarto?? do wagonu, drugi
jest nape?niany.

Przy zasobniku znajduje si? wci?garka wagonowa, dla podsta
wiania i odstawiania wagonów.

Koncern "Robur" wyposa?y? dalszy odcinek nabrze?a Szwedz

kiego w 5 urz?dze? prze?adunkowych dla prze?adunku w?gla, 4 z nich

s? to d?wigi o rozpi?to?ci portali 19,9 m. obejmuj?ce 4 tory kolejowe;
po jezdni znajduj?cej si? na górnych pasach portali, poruszaj? si?
obracalne ?órawie wypadowe o wysi?gnicy ?amanej i zmiennej w gra

nicach 17,5/10 m. No?no?? ka?dego z ?órawi 7,5 t.
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?órawie zaopatrzone s? w chwytaki o pojemno?ci 4 m". Wydaj- t.

no?? gwarantowana ka?dego 100 t./godz.

Osi?gni?ta wydajno?? ?rednio za r. 1937 - 70 t./godz.

Jako pi?te urz?dzenie prze?adunkowe jest ustawiona na wspól

nym torze z wy?ej podanymi d?wigami wywrotnica wagonowa. Wy

wrotnica wagonowa sk?ada si? z mostu posiadaj?cego od strony wody

wysi?gnic? zwodzon? oraz z wózka poruszaj?cego si? po jezdni, znaj

duj?cej si? w dolnym pasie mostu. Pod wózkiem znajduje si? d?wigar

ka, zawieszona obrotowo oko?o osi pionowej, za? na linach d?wigarki
zawieszona jest platforma o no?no?ci 50 t., któr? mo?na ustawia? na

dowolnym torze kolejowym, poje?d?aj?c odpowiednio wózkiem.

Na t? platform? wci?ga si? wagon z w?glem wci?gark? znajduj?

c? si? na niej. Wagon odpowiednio zabezpiecza si? od stoczenia, po czym

d?wigarka podnosi platform? z wagonem do góry, obraca czo?ow? stro

n? w kierunku statku i przesuwa nad luk?; przez dodatkowe podci?g

ni?cie d?wigark? lin na ko?cu platformy, zostaje ona przechylon?,
a przez uprzednio otwart? czo?ow? klap? wagonu

- w?giel zsypuje

si? do luki. Ruchami odwrotnymi do poprzednich ustawia si? platfor
m? z opró?nionym wagonem na tor pustych wagonów, z której wagon

stacza si?.

Dla unikni?cia rozbijania pewnych gatunków w?gla, przy zsy

pywaniu ze znacznej do?? wysoko?ci, stosuje si? specjalny lej zako?

czony rur? teleskopow?..

Wydajno?? wywrotnicy gwarantowana 400 ton na godzin? (wy

?adowywa? wywrotnic? mo?na tylko wagony do 22 t.).

Wydajno?? wywrotnicy osi?gni?ta ?rednio za rok 1937 - 155 t./g.

Pomi?dzy torami kolejowymi pod powy?szymi d?wigami i wy

wrotnic? ustawionych jest szereg przeci?garek wagonowych.
Na nabrze?u Du?skim, na dwóch pirsach prostopad?ych do niego,

zainstalowane s? dwa specjalne urz?dzenia ta?mowe do prze?adunku

w?gla - jedno z nich rz?dowe, drugie - Polskich Kopal? Skarbo

wych "Skarboferm" reprezentowanych w Gdyni przez f-rn? "Skarbo

pol".

Urz?dzenie ta?mowe rz?dowe umieszczone jest na pirsie d?ugo?ci

112 m. i szeroko?ci 11 m. ?adowanie statków, które ustawia si? wzd?u?

pirsu mo?e si? odbywa? z lewej lub prawej jego strony.
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Mosty prze?adunkowe

Wagowy zasobnik do rudy



Na pirsie ustawiona jest ruchoma wie?a z wysi?gnic?, zako?czo

n? rur? teleskopow? przez któr? w?giel przesypuje si? do luki statku.

Urz?dzenie ta?mowe sk?ada si? z nast?puj?cych zasadniczych

cz??ci a) z 2-ch niezale?nych wywrotnic wagonowych, b) ta?my gu

mowej przenosz?cej w?giel i c) wie?y z wysi?gnic?.

Prostopadle do nabrze?a, a równolegle do osi pirsu u?o?one s?

cztery tory kolejowe, z których 2 wewn?trzne s? dosy?owymi dla wa

gonów pe?nych i 2 zewn?trzne odstawcze dla wagonów opró?nionych,

Wagony pe?ne zostaj? pojedy?czo wci?gni?te za pomoc? wci?ga
rek znajduj?cych si? za wywrotnic? na platformy wywrotnic, gdzie

po otworzeniu czo?owej klapy, wagon zostaje przechylony oko?o osi

poprzecznej, przez co w?giel zsypuje si? do zbiornika o pojemno?ci ok,

100 t. umieszczonego pod wywrotnicami. Wywrotnice stanowi? ro-

dzaj koleb poruszaj?cych si? po pó?kolistym torze, umo?liwiaj?cych

wywracanie wagonów w obie strony, co jest wa?ne w szczególno?ci
dla wagonów z budk? hamulcz?. N a tych wywrotnicach mog? by?

opró?niane wagony tylko do 22 t. z czo?owymi klapami.
Po przechyleniu wywrotnicy i opró?nieniu wagonu z w?gla, wy

wrotnica z powrotem zostaje doprowadzona do po?o?enia pier-wotnego;

Gdy wywrotnica jest jeszcze cokolwiek nachylona do poziomu, pusty

wagon sam si? stacza po zluzowaniu zapadek z pod kó?, po czym samo

czynn? zwrotnic? zostaje skierowany na tor pustych wagonów.
Sterowanie ruchu wywrotnic i wci?garek odbywa si? z kabiny

umieszczonej za wywrotnicami.

Ze zbiornika w?giel zsypuje si? na zamkni?t? (bez ko?ca) ru

chom? ta?m? gumow? szeroko?ci 1200 mim. Dla umo?liwienia równo

miernego wysypywania si? w?gla z lej a na ta?m?, zastosowane s? spe

cjalne narzutnice. Ta?ma u?o?ona jest na rolkach nadaj?cych jej

wkl?s?o??, przez co otrzymuje si? zwi?kszenie jej wydajno?ci.
Ta?ma zabieraj?c w?giel ze zbiornika, stopniowo wznosi si? w

gór? i po doprowadzeniu go do wie?y, przez raptown? zmian? kierun

ku ku do?owi, powoduje zsypanie si? w?gla do leja przej?ciowego. Nie

obci??ona dalej ta?ma biegnie do ko?ca pirsu, gdzie znajduje si? jej
mechanizm nap?dowy i wraca do wylotu zbiornika pod wywrotnicami-

Wie?a jest w kszta?cie portalu, poruszaj?cego si? na szynach u?o

?onych wzd?u? pirsu.' Na obrotowej cz??ci wie?y wbudowana jest

8
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W ywrotnica wagonowa

Urz?dzenie prze?adunkowe dla w?gla (f-my Skarbopol)



wysi?gnica posiadaj?ca ruch w p?aszczy?nie pionowej. Wewn?trz

wysi?gnicy biegnie druga ta?ma bez ko?ca, która zabiera w?giel z leja

przej?ciowego i zanosi go do ko?ca wysi?gnicy, gdzie w?giel zsypuje si?

przez rur? teleskopow? do luki statku. Poniewa? rura teleskopowa

mo?e nachyla? si? w stosunku do wysi?gnicy, jak te? i wyd?u?a?, wzgl.

skraca?, wsypywanie w?gla mo?e si? odbywa? w dowolnym miejscu

luki.

Górna cz??? wie?y wraz z wysi?gnic? mo?e wykona? obrót o 180°,

przez co mo?liwe jest ?adowanie statku po obu stronach pirsu.

Gwarantowana wydajno?? urz?dzenia 600 t. na godzin?.

Osi?gni?ta wydajno?? ?rednio za rok 1937 - 220 t./godz.

Urz?dzenie to wykona?a firma Bamag-Meguin przy wspó?udziale
S toczni Gda?skiej.

Urz?dzenie prze?adunkowe "SkarbopoI" umieszczone jest na pir
sie o d?ug. 116 m. i szeroko 13 m. Urz?dzenie to umo?liwia prze?ado

wanie w?gla wszystkich sortymentów z wagonów kolejowych, jakie

si? znajduj? w u?yciu P. K. P. a wi?c i 30 t.

Ca?kowita instalacja sk?ada si? z poszczególnych elementów

transportowych i dzia?a ona w sposób nast?puj?cy:

Wagony kolejowe podstawione przez lokomotyw? na bocz

nic? s? kierowane na wywrotnic? wagonow?, przy pomocy urz?dzenia

przetokowego zaopatrzonego w lin? okr??n? i nawrotn?.

Wywrotnica zbudowana wg. systemu polskiego in?yniera Willim

ka s?u?y do wy?adowywania w?gla z wagonów kolejowych do zbiorni

ka znajduj?cego si? obok wywrotnicy. Wywrotnica ta posiada wywrót

oko?o osi pod?u?nej wagonu i sk?ada si? z d?wigni kszta?tu "Z", które

mniej wi?cej po ?rodku wsparte s? obrotowo na fundamencie. N a

dolnych poziomych belkach d?wigni znajduje si? platforma, na któr?

wpycha si? wagon
- na górnych belkach umieszczony jest przeciw

ci??ar.

W normalnym po?o?eniu platformy, znajduj?ce si? na niej szyny

le?? dok?adnie w jednej linii z torem kolejowym. Gdy wywrotnica

zaczyna si? przechyla?, platforma przesuwa si? w stron? pionowych
belek d?wigni "Z", tak ?e boczna ?ciana wagonu na ca?ej swej d?ugo

?ci jest oparta. Do utrzymania wagonu przy pochyleniu, s?u?? specja?-
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ne 4 ?apy naciskaj?ce zgóry obrze?e wagonu. Aby wagon nie mia?

mo?no?ci przesuni?cia si? na pomo?cie, zastosowano silny hamulec to

rowy dzia?aj?cy od zewn?trz na powierzchni? kó?.

Po przechyleniu wagonu o k?t ok. 140'1, w?giel zostaje zsypany do

zbiornika stamt?d za? na stalow? ta?m? transportow?, poruszaj?c? si?

w kierunku jej d?ugo?ci, sprz??on? z w?a?ciwym urz?dzeniem za?ado

wczym i posuwajc? si? razem z nim wzd?u? pirsu.

Urz?dzenie za?adowcze s?u?y do przetransportowania w?gla do

luki statku. Stalowa ta?ma transportowa wznosz?ca si? uko?nie zsy

puje w urz?dzeniu za?adowawczym w?giel do po?redniego zbiornika,

sk?d dostaje si? on na stalow? ta?m? wykonan? w formie kube?ków.

Ta?ma kube?kowa mo?e si? obraca? oko?o punktu obrotowego o 180°,_

tak ?e za?adowywane mog? by? statki stoj?ce po obu stronach pirsu;

na swym zewn?trznym ko?cu wykonana jest ona w formie ogona, tak

?e mo?e wykonywa? wszelkie ruchy, jak podnoszenie, opuszczanie
oraz wahanie w p?aszczy?nie pionowej, co pozwala na ?agodne k?a

dzenie w?gla w dowolnym miejscu luki.

Opró?nione wagony odstawia si? przy pomocy przesuwnicy na

tor s?siedni, z której ?ci?ga si? je ko?owrotem umieszczonym na prze

suwnicy, na tor pró?nych wagonów posiadaj?cy pewien spad dla sa

moczynnej odstawy wagonów.
W razie uszkodzenia wywrotnicy przewidziane jest urz?dzenie

umo?liwiaj?ce odr?czny za?adunek ruchomej ta?my stalowej.

Gwarantowana wydajno?? urz?dzenia wynosi 400 t. na godzin?.·

Osi?gni?ta wydajno?? ?rednio za rok 1937 - 215 t/godz.

Urz?dzenie to wykona?a firma J. Pohlig A. G. i Stocznia Gda?ska.

URZ?DZENIA PRZE?ADUNKOWE DLA Z?Ol\'IU

Dla prze?adunku z?omu, który skoncentrowa? si? g?ównie na na

brze?u Holenderskim, ustawionych jest na tym nabrze?u 10 d?wigów,

z których dwa (Nr 29 i 30) ze wzgl?du na sw? no?no?? 7 t. by

waj? równie? u?ywane dla prze?adunku w?gla i rudy, reszta za? to

jest 8 d?wigów (Nr 48-55) o no?no?ci 3 t./5 t. - dla z?omu

(w bardzo rzadkich wypadkach dla w?gla bunkrowego oraz drobnicy) ?

Powy?sze 10 d?wigów ustawione s? na wspólnym torze; portale

ich s? o rozpi?to?ci 18,8 m. i obejmuj? 4 tory kolejowe. Na górnym
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pasie portalu poruszaj? si? ?órawie wypadowe, z wysi?gnicami ?ama

nymi o zmianie wysi?gu w granicach 7/14 m.

W zale?no?ci od rodzaju ?adunku zawiesza si? na linach ?órawi

chwytaki dwu?upinowe (dla w?gla i rudy), wzgl?dnie chwytaki wielo

szponowe "polip'y" (dla z?omu) oraz haki.

Trzy identyczne d?wigi, jak powy?sze osiem, ustawione s? na

nabrze?u Czechos?owackim (Nr 65-67).

URZ?DZENIA PRZE?ADUNKOWE DLA DROBNICY

Dalsze nabrze?a wyposa?one s? tylko w d?wigi drobnicowe, w

ogólnej ilo?ci 57 sztuk, rozmaitych typów i ró?nej no?no?ci.

Pod wzgl?dem no?no?ci jest d?wigów: 11/2 tonowych - 18 sztuk,

21/2 t. - 2 szt., 2 t./3t. - 8 szt, 3 t. - 27 szt. i 3 t./5. t - 2 szt.

Odno?nie rodzaju portali s?: 4 szt. o rozpi?to?ci 5,3 m. nad jed

nym torem, 24 szt. portali o rozpi?to?ci 14,3 m. nad 3-ma torami i 29

szt. pó?portali o rozpi?to?ci 18,925 m. i ró?nicy poziomów górnego i

dolnego toru 7,41 m. nad 3-ma torami i ramp?. Tor górnego wózka

pó?portalu u?o?ony jest na ?cianach magazynów i to na nabrze?u

Francuskim i St. Zjednoczonych, za? na nabrz. Rumu?skim stanowi

odzieln? konstrukcj? ?elazn?, nie zwi?zan? ze ?cian? magazynu.

Z powy?szych 57 d?wigów tylko 2 d?wigi (Nr 3 i 4) zainstalowa

ne w r. 1928 posiadaj? wysi?gnice sta?e, reszta za? wypadowe, z czego

wysi?gnic prostych jest 46 i ?amanych 9.

28 d?wigów posiada wózki poruszaj?ce si? po portalach wzgl.

po pó?portalach, reszta za? ustawiona jest bezpo?rednio na szynie o

brotowej umocowanej na portalu wzgl. na pó?portalu.

Wysi?gnice d?wigów zmienne s? w granicach: 6,5/13 m. - 30

szt., 5.5/18 m. - 20 szt., i 6/20 m. - 5 szt.

Wysoko?? podnoszenia, licz?c od poziomu szyn: 18-22-24-27 m.

Z powy?szych typów d?wigów, 2 z nich zas?uguj? na ich opis a-

nie.

a) 2 d?wigi Nr 31 i 32 ustawione na nabrze?u Polskim. Potrzeba

usprawnienia prze?adunku drobnicy ze statku do budynku Ch?odni i

odwrotnie, sk?oni?a do ustawienia d?wigów specjalnie wysokich, które

mog? prze?adowywa? towary bezpo?rednio ze statku na balkony po-
4
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l r?wig' wypadowy portalowy z wózkiem no?no?ci 7 t.

Doprowadzenie pr?du za pomoc? kabla gi?tkiego.



szczególnych pi?ter budynku, z pomini?ciem kombinowanego tran

sportu po poziomie i pionowego, za pomoc? wind wewn?trznych w o

br?bie Ch?odni. Dane charakterystyczne s?: no?no?? 11/2 t., rozpi?to??
portalu 14,3 m., wysi?g 6/18 m., wysoko?? podnoszenia od poziomu

szyn
- 27 m., ca?kowita wysoko?? podnoszenia - 37 m.

Trudnym zadaniem by?o uzyskanie jego stateczno?ci przy wietrze

250 kg/m- Zadanie to przy ograniczonym ci??arze w?asnym d?wigu,
rozstawie kó? bie?nych jazdy portalu i ca?kowitej wysoko?ci d?wigu,
przy wci?gni?tym wysi?gu równaj?cej si? 36 m, da?o si? osi?gn??

przez zastosowanie wysi?gnika w postaci kraty o bardzo du?ych po

lach i portalu blaszanym o bardzo ma?ej powierzchni parcia wiatru.

Dla portalu zastosowano ramow? konstrukcj? blaszan'?, dla upodob
nienia do d?wigów ustawionych na tym nabrze?u, a posiadaj?cych
blaszane portale.

Ca?kowity moment parcia wiatru 250 kg/m- na d?wig wynosi
287 tm.

Portal jest w postaci niesymetrycznych ramownic g?ównych, ze

sko?nie ?ci?tymi naro?ami, co wi??e si? konstrukcyj nie z formami

górnego ?órawia obrotowego i daje oszcz?dno?? w powierzchni parcia
wiatru. Portal osadzony jest na 8 ko?ach z??czonych po dwa w balan

sjerach, by naciski na ko?o nie by?y wi?ksze od 25 t. (naciski ponad
25 t. wyst?puj? tylko w spoczynku przy wietrze ponad 200 kg/m-.)
G?ówne belki ramownicy portalu posiadaj? przekroje skrzynkowe

spawane.

D?wig obrotowy osadzony na portalu jest wypadowy z wysi?g

nic? ?aman? (4-ro przegubow?). Konstrukcja platformy obrotowej,
krata wózka górnego oraz wszystkie elementy wysi?gnicy (oprócz

g?ównego ramienia) wykonano spawane, a to g?ównie dla osi?gni?cia
lekko?ci i zmniejszenia parcia wiatru.

Na szczególn? uwag? zas?uguje zastosowanie w bardzo szerokim

zakresie ?o?ysk kulkowych i rolkowych w poszczególnych mechani

zmach i we wszystkich rolkach linowych.

D?wigi te s? ca?kowicie zaprojektowane i wykonane w kraju

przez Hut? "Zgoda" oraz wyposa?one s? w krajowe silniki i w krajo

w? aparatur? elektryczn?;
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Chwytak wieloszponowy w pracy

D?wig drobnicowy, portalowy nad jednym torem



b) 2 d?wigi Nr 63 i 64 ustawione na nabrze?u Francuskim przy

Dworcu Morskim. Spe?niaj? one podwójne zadanie - ?órawie ich

s?u?? do prze?adunku towarów, pó?portale za? wykorzystane s? jako

pomosty ??cz?ce statki pasa?erskie dobijaj?ce do Dworca Morskiego,
z sal? odpraw celnych.

Pó?portale tych d?wigów ukszta?towane s? w formie tunelu o

szerok. 4 m. i wysoko?ci 3 m., przez co umo?liwiaj? pasa?erom bezpo
?rednie i kryte przej?cie z sali odpraw na statek. Po??czenie tunelu ze

statkiem tworzy pomost wysuwany, którego jeden koniec opiera si? o

pok?ad statku, drugi odpowiednio wahliwie umieszczony jest w tunelu.

Dla wyrównania ewent. wi?kszych ró?nic poziomu, mi?dzy chod

nikiem tunelu i pok?adem statku -

pomost u?yty mo?e by? jako scho

dy, dzi?ki mo?liwo?ci poziomego ustawiania stopni przy ka?dym na

chyleniu pomostu.

Na pó?portalu nad tunelem, umieszczony jest ?óraw wypadowy,
no?no?ci 3 t. o wysi?gnicy ?amanej i zmianie wysi?gu w granicach

6/20 m.

Dla z?agodzenia wstrz?sów powstaj?cych przy pracy ?órawia od

hamowania obrotu, wieniec palczasty mechanizmu obrotu, przymoco

wany jest do pó?portalu elastycznie za pomoc? spr??yn. Taka kon

strukcja gwarantuje swobodne, niczym niekr?powane przej?cie pa

sa?erów przez tunel, nawet podczas pracy d?wigu.

Powy?sze rozwi?zanie po??czenia pomostu z d?wigiem, specjal
nie przystosowane do miejscowych potrzeb, jest w swoim rodzaju
unikatem nigdzie niespotykanym.

'VYPOSA?ENIE ELEKTRYCZNE URZ?.DZE?

PRZE?ADUNKOWYClI

W szystkie d?wigi i inne urz?dzenia prze?adunkowe zasilane s?

z sieci elektrycznej 3-fazowej pr?du zmiennego cz?stotliwo?ci 50 okr..'

sek., o napi?ciu mi?dzyfazowym 380 V.

Zasilanie odbywa si? w dwojaki sposób: a) zasilanie przez zbie

racze pr?du z szyn ?lizgowych w kanale ?lizgowym, b) zasilanie

z gniazd ziemnych przy pomocy kabla gi?tkiego.
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D?wigi drobnicowe dla obs?ugi Ch?odni Portowej



Sposób pierwszy daje d?wigom du?? swobod? ruchów w przesu

waniu si?, wymaga jednak b. starannej konserwacji kana?u ?lizgowego

nara?onego na zgubne dzia?anie wilgoci i brudu. Poza tym defekt

w kanale wymaga unieruchomienia wi?kszego odcinka nabrze?a dla

uskutecznienia naprawy.

Drugi sposób ogranicza swobod? ruchu d?wigów na d?ugo?? ka

bla gi?tkiego w obu kierunkach od gniazda; dalsze posuwy d?wigu

wymagaj? kilkakrotnego przek?adania wtyczki kabla do kolejnych

gniazd ziemnych. Wad? jest równie? ?atwa mo?liwo?? uszkodzenia

kabla. Zalet? jest wielka trwa?o?? gniazd ziemnych, wymagaj?cych

stosunkowo rzadkiego dogl?du.

W dalszym ci?gu pr?d dochodzi do wy??cznika no?owego i dalej

przez licznik do g?ównej rozdzielni w kabinie. Po??czenie cz??ci sta?ej"

d?wigu z obrotow? odbywa si? przez pier?cieniowy zbieracz centralny.
Z g?ównej rozdzielni odchodz? przewody zasilaj?ce do silników i ró?

nych aparatów zabezpieczaj?cych ruch.

Ka?dy poszczególny ruch d?wigu odbywa si? przez nap?d osob

nym silnikiem. W przewa?nej cz??ci zastosowane s? silniki asynchro

niczne, moc których waha si? w granicach 3,5-100 kW. przy wzgl?d

nym czasie w??cze? 15-1000jo. Silniki asynchroniczne zastosowano

ze wzgl?du na prost? ich budow? a wi?c i po??czone z tym rzadkie de

fekty; wad? ich jest m. in. ma?a granica regulacji szybko?ci i to kosz

tem momentu rozruchowego oraz ekonomii zu?ycia pr?du.

Zabezpieczenia stosowane s?: a) przez obwód zerowy, nie dozwa

laj?cy do w??czenia g?ównego automatu, je?eli którykolwiek z mecha

nizmów móg?by by? samoczynnie wprawiony w ruch, b) g?ówne za

bezpieczenie elektromagnetyczne chroni?ce silniki przed zwarciem,

c) termiczne zabezpieczenie poszczególnych silników od przeci??enia,

d) zabezpieczenie przez w??czniki kra?cowe kra?cowych pozycji po

szczególnych ruchów jak: podnoszenia -

opuszczania, zmiany wysi?

gu, pojazdu wózka, pojazdu portalem przy d?wigach zasilanych przy

pomocy kabla gi?tkiego i innych ruchów w specjalnych urz?dzeniach

prze?adunkowych, e) zabezpieczenie wszystkich obwodów ?wietlnych
i grzej nych bezpiecznikami topikowymi.
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D?wigi nr. 63 i 64, drobnicowe, z wbudowanym do pó?portalu przejserem dla

pasa?erów, ustawione przy Dworcu Morskim na nab. Francuskim.
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D?wig z wysuni?tym na statek pomostem



Wszystkie silniki asynchroniczne, za wyj?tkiem silnika mechani

zmu obrotu, hamowane s? elektrycznie. Przewa?nie stosowane s?

uk?ady hamowania nadsynchronicznego (przy d?wigach ma?ej no?no

?ci do 3 t.) i podsynchronicznego (przy d?wigach wi?kszej no?no?ci).

Hamowanie podsynchroniczne pozwala na pewn? regulacj? szybko?ci

opuszczania ci??aru i ma t? zalet?, ?e przy zatrzymaniu mechanizmu

stopie? hamowania powi?ksza si?, wobec czego hamulec ma do zaha

mowania mniejszy moment.

Luzowanie hamulców odbywa si? przez a) motorki luzuj?ce,

b) elektromagnesy, c) przyrz?dy elektro-hydrauliczne "Eldro",

d) odr?czne przy wci?garce przy opuszczaniu bezpr?dowym.

Elementy sterowe dla uruchamiania silników i regulacji obro

tów znajduj? si? w kabinie, w miejscu z którego kranista ma mo?no??

obserwowania ruchów haka i sk?adaj? si? z nastawnika do sterowania

lin dla obs?ugi praw? r?k?, nastawnika uniwersalnego do sterowania

mechanizmu obrotu i zmiany wysi?gu dla obs?ugi lew? r?k? oraz na

stawników do sterowania dalszych mechanizmów dla obs?ugi lew?

b?d? praw? r?k?.

Ze swego stanowiska kranista ma mo?nosc uruchomi? sygna?

alarmowy oraz wy??czy? dop?yw pr?du do g?ównego automatu. Uru

chomienie powtórne odbywa si? tylko przez po??czenie dop?ywu pr?du

w g?ównym automacie.

Od 1934 r. ca?kowita aparatura elektryczna dla d?wigów jest wy

robu krajowego; zda?a ona swój egzamin sprawno?ci, ?wiadcz?c o du

?ych post?pach i do?wiadczeniach poczynionych przez krajowe wy

twórnie.
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Ilo?? urz?dze? prze?adunkowych w poszczególnych latach TABLICA 1

Przyby?o:
Rodzaj urzadz ,

Rok Razem wg. poz. zestaw.

Wykona?a F-ma
urz?dze?

Rz?dowych I Prywatnych, tablica 2

19261
2 2

I
3 Huta Zgodawg. pal.

1927 - - 2

1928 2
" " 9 Zieleniewski

" 2 6 " " 1 Dernag i Zieleniewski

1929 6
" " 10 M. A. N, i Stocznia

"
2

14 " " 11 Gda?ska

1930 4
" " 10

M. A. N. i Huta Zgoda
" 2 " "

12

" 1 " "
2 Huta Zgoda

" 1 " ..
5 Dernag i Zieleniewski

" 3 " "
1 Huta Zgoda

.
" 1 uby? 24 " " 3

1931 1 " "
2 Huta Zgoda

" 1 " ..
4 Barnap i Huta Pokój

" 4 " " 10 M. A. N. Stocznia Gda?ska

" 2 " "
12 " " "

" 1 " " 6 Barriag i Stocznia Gda?ska

" 2 " "
10 Rudzki

2 " "
1 Dernag i Zielemewski

"

" 1 " " 1 Huta Zgoda

" 1 II " 6 Pohlig i Stocznia Gda?ska

" 1

I
40 " "

16 Stccznia Gda?ska

1932 2 " "
7 Dernag i Rybn.Fabr.Maszyn

" 8 50 "

"13i141
"Parowóz"

1933 -

- 50

1934 6 " "
15 Rudzki i "Parowóz"

" 4 60 " " 8 Huta Zgoda

1935 -

- 60

1936 4

I
" " 10 Huta Zgoda

" 2 " " 8 Huta Zgoda

II 4
I " " 15 Zak?ady Ostrowieckie

" 1 71 " "
1 Huta Zgoda

1937 3 " " 15
" "

" 2 76 " " 15 Zak?. Ostrowieckie

1938 3 " " 8 Huta Zgoda

" 8 87 " " 15 Zakt. Ostrowieckie

1938 I 75 I 12 I 87 I
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Zestawienie urz?dze? prze?adunkowych-stan w r. 1938. TABLICA 2

--
-

p./ ci-?
-

? ?
..r::

.:.t!. " -i ? ;
L. Rodzaj

'u u
?

-! E
" '8 "

'CI) CIS -Cli ?
Ci ? ?o 1:::1

?
? ? a.> .,

"U

urz?dzenia ,? .B
"t! ?

"t!

?
? ? ? ? o -e

p.
.!:l ?

t:: o

? 2 N ? ::l

o "t!

?
-e

?

? ? ? 8

Z?
as ::l "O

?
"O "O

U5 U
::J

Z 'J) Ci :r: o.. :l.., o:: o::

1 D?wig wypadowy, porta-

lowy z wózkiem 71/2 5 4 - - - - -
- - - -

2 Most prze?adunkowy 1 II /2 - 2 - - - - - - - - -

3 Jak poz. 2 • 6 - 1 - -

-
- - - - - -

4 Zasobnik wa?owy do rudy

poj. 200 ton -
- 1 - -

-
- -

- -
- -

5 Wywrotnica wagonowa 32 - 1 - -
-

- -
- -

- -

6 Urz?dzenie prze?adunko-
we ta?mowe wydajno?ci

600 t/g
-

-
- 2 -

-
- - - - - -

7 Jak poz. 1 7 -
- -- 2 - - - - - - -

8 Jak poz. 1 lecz

.

z

. "". I -1- -I
I I

k?adni? 35 8 -
-

-1- -I
3 -

9 D?wi? drobnicowy porta-

lowy z wysi?gnic? sta??

z przek?adni? 3/5

I
- -

1
- --

I
-

21-
- - -

1
-

I

J-10 D?wig drobnicowy wypa- I I
dowy, portalowy 11/2 -

-
- -- - 2 12 - -

11 Jak poz. 10 21/2 -
-

-
- - - 1 1 - - -

12 Jak poz. 10 3 -
-

- - - - 4 - - - -

13 Jak poz. 10 lecz z prze-

k?adni? 2/3
-

-
- - - - 2 - - -

-

14 D?wi? drobnicowy pó?-

portalowy z przek?adni? 2/3 - - -
.- 2 - - - 4 -

-

15 D?wig drobnicowy p6?-

portalowy 3 - - - - 6 - - - 13 - 4

16 D?wig suwnicowy (przy

Ch?odni) ---.!..2...
- - - - - - 1- - - -

R a z e m sf"9 2"110 8 4 20 I 5 17 31 4
--
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D?wig p?ywaj?cy Stoczni Gdy?skiej no?no?ci 50 t.

Statek bunkrowy "Robur VII" przy pracy



URZ?DZENIA SPECJALNE

Poza wymienionymi uprzednio urz?dzeniami prze?adunkowymi,

nabrze?nymi jest specjalne urz?dzenie dla prze?adunku zbo?a jak i

jego magazynowania tj. elewator zbo?owy, dzier?. przez Sp. Eksploa

tacji Elewatorów Zbo?owych w Polsce. Ustawiony on jest na na

brze?u Indyj skim.

Elewator obliczony jest na pojemno?? 10.000 ton i przewidziana

jest jego rozbudowa do pojemno?ci 30.000 ton.

Elewator o szkielecie ?elbetowym i ?cianach wy?o?onych ceg??,

sk?ada si? z 3-ch cz??ci:

a) silosowej, wysoko 30 m. od nabrze?a

b) pod?ogowej" 30 m. od
"

c) wie?owej "
40 m. od

"

Zainstalowane s? urz?dzenia do czyszczenia, suszenia i przecho

wywania zbo?a, wa?enia oraz urz?dzenie do zwalczania wo?ka zbo?o

wego.

Zdolno?? prze?adunkowa:

a) przyj?cie zbo?a z wagonów

b) " "ze statków

c) za?adowanie zbo?a na statki

300 ton/godz.

100
"

200
"

Wydajno??:

a) wst?pne czyszczenie zbo?a - 200 ton/godz .

•

b) w?a?ciwe czyszczenie j?czmienia 10
"

c) suszenie zbo?a obni?aj?ce wilgotno?? z 19% do 16%.

Instalacje mechaniczne firm "Br. Buhler" i "Miag".

Z p?ywaj?cych urz?dze? prze?adunkowych s?: dwa d?wigi p?y

waj?ce jeden o no?no?ci 50 t. - w?asno?? Stoczni Gdy?skiej i jeden

25 t. - Warsztatów Portowych, oraz p?ywaj?ca stacja dla bunkrowa

nia statków "Robur VII".

Stacja ta, tj. statek bunkrowy sk?ada si? z kad?uba d?ug. 51 m.,

szeroko ?rodkowego przekroju 12,8 m. i g??b. do pok?adu 6,6 m. Na

dziobie jest umieszczona. wie?a pochylona ku przodowi, zako?czona

rynn? teleskopow? i zaopatrzona w obrotowy dziób z mechanizmem
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do nastawiania d?ugo?ci rynny od 7 do 18 m. Wymiary wie?y i rynny,

przez któr? w?giel sypie si? do luku bunkrowanego statku, umo?li

wiaj? bunkrowanie nawet najwi?kszych statków pasa?erskich.

Pojemno?? ?adowni bunkrowej 1000 t., szybko?? bunkrowa

nia 300 t./godz., szybko?? za?adowanego statku na spokojnej wodzie

7 mil/godz.

Do nap?du statku s?u?? dwie 3-cylindrowe sprz??one maszyny pa

rowe, ka?da po 250 HP. Ka?d? z tych maszyn mo?na prze??czy? na

wa? transmisyjny ta?mowego urz?dzenia do bunkrowania; poniewa?

do tego potrzeba tylko 70 HP, obie maszyny zaopatrzone s? w regula

tory, których w??czenie nast?puje automatycznie przy w??czeniu wa

?u transmisyjnego. Pary do maszyn dostarcza kocio? o powierzchni

ogrzewalnej 168 m2 na 12 Atm. roboczego ci?nienia.

Bunkrowanie mo?e odbywa? si? w porcie, przyczyITI bunkrowa

ny statek nie potrzebuje przerywa? swego prze?adunku, jak równie?

i na redzie, a w sprzyjaj?cych warunkach nawet na wysoko?ci Helu.

PRACE URZ?DZE? PRZE?ADUNKOWYCH W R. 1937

Zestawienie podane na tabl. 3 ilustruje prac? urz?dze? prze?a

dunkowych za r. 1937, stopie? ich wykorzystania oraz ilo?? prze?adun

ku i rodzaj ?adunku przypadaj ?ce na 1 urz?dzenie na poszczególnych

nabrze?ach.

W zestawieniu tym przeliczono roczn? prac? na 300 dni, miesi?cz-
.

nie za? na 25 dni t. zn. odrzucono dni niedzielne i ?wi?teczne, pomimo

?e niektóre urz?dzenia równie? w tych dniach pracowa?y (z tych za

?o?e? wychodzi, ?e niektóre urz?dzenia prze?adunkowe pracowa?y 25

godzin na dob?).

S?abe wykorzystanie urz?dzenia prze?adunkowego dla w?gla na

nabrze?u Du?skim (rz?dowego) pochodzi st?d, ?e firmy eksportuj?ce

w?giel posiadaj? w?asne urz?dzenia i jedynie w wypadku, gdy w?asne

wykorzystane s? w 100%, wzgl?dnie które? z nich jest uszkodzone,

pilne prze?adunki oddaj? do prze?adunku urz?dzeniom rz?dowym.

Dotyczy to równie? i mostów prze?adunkowych rz?dowych na na

brze?u Szwedzkim dla prze?adunku w?gla.
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S?abe wykorzystanie tych ostatnich urz?dze? dla rudy wynika,
2 mo?liwo?ci pracy na zasobnik wagowy tylko jednym mostem.

Stosunkowo du?e zu?ycie pr?du przypadaj?ce na godzin? pracy,

wy liczone z zu?ycia ca?orocznego, pochodzi ze zwi?kszenia zu?ycia pr?

du por? zimow? dla instalacji grzejnych (ok. 30%) i o?wietleniowych

(ok. 10%). (Liczniki pr?du wskazuj? ca?kowite zu?ycie pr?du a wi?c
na prac?, ogrzewanie i o?wietlenie).

G?sto?? ustawienia d?wigów daleko odbiega jeszcze od g?sto?ci
w innych portach, gdzie dla d?wigów drobnicowych przypada odcinek

nabrze?a 25-30 mtr. Stan obecny pokrywa zapotrzebowanie ?rednie,
nie pokrywa natomiast zapotrzebowania szczytowego.

Stopniowo niedogodno?ci te s? usuwane przez usprawnianie tech

niki prze?adunku oraz przez zwi?kszanie liczby d?wigów.

Racjonalna konserwacja urz?dze?, z których niektóre pracuj?

po 600 i wi?cej godzin miesi?cznie, jest bardziej ni? trudn?, to te?

z uznaniem nale?y podkre?li? prac? in?ynierów i personelu

technicznego utrzymuj?cych w tak trudnych warunkach urz?dzenia

prze?adunkowe we wzorowym stanie.
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