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B I B L.J O T E C Z K A

HARCERSKIel! DHU?YN ?EGLAHSKICll

p O D R E D A K C .J ? W I T O L D A B U B L l? W S K I E G O

Organizacja harcerskich dru?yn ?eglarskicli. Cz??? I . 2,00

Gabryelewicz F. - Harcerska ?ód? ?aglowo. wios?owa ("H") 1,70

Jsb?otislti O. - Budowa dwuosobowego kajaka h a r cer-

skiego typu "H" . . . . . . . . . . . . 3,50

Kuczy/Iski J. - Roboty linowo - ?aglowe I1a stop ie? ?e-

glarza 0,65

Wio?larz (podr?cznik na stopie? wio?larza) . . . . . • 1,90
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Wszelkie prawa przek?adu i przedruku zastrze?one.

!(r 110iFlIIiI GM"na Orukarrua WojlIkowa



Przedmowa
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Wst?p ...

Budowa prostego kud?uba ?lizgu pod posiadany osprz?t

typu slup o powierzchni ?agli oko?o 10 m2 • 20

Hama 20

P?ozy .
22

Osprz?t 25

Budowa jachtu lodowego o powierzchni 7.agli 170 Sh')P

kwadratowych (oko?o 16 m2) • • • •• ••••• 31

Budowa jachtu lodowego o powierzchni ?agla 15 m" . 56

Jazda na ?y?wach i n arf ach z ?aglem w r?ku. . .. 67
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PRZEDMO\XlA.

Amatorzy ?eglarstwa stale narzekaj? na krótko??

w?a?ciwego sezonu, nie daj?cego im mo?no?ci zaz y.

cia dosyta ulubionego sportu. Pa?stwa pó?nocne,

znajduj?ce si? w warunkach podobnych jak my, ju?
stosunkowo dawno poradzi?y sobie z tem zmartwi e

niem, uprawiaj?c ?eglarstwo zimowe po lodzie i ?nie

gu. Sporz?dzenie potrzebnego do tego sprz?tu jest
tak niewspó?miernie ?atwiejsze od zdobycia jachtu

wodnego, ?e tylko s?abe dotychczas zainteresowanie

?eglarstwem t?umaczy prawie zupe?ne nieistnienie

li nas jachtingu lodowego.

?eglarstwo zimowe jest doskona?em przygotowa
niem do w?a?ciwego ?eglarstwa. B?d?c od tego ostat

niego na ogó? ?atwiejsze i odbywaj?c si? w waru n

kach ca?kowicie bezpiecznych, mo?e by? uprawiane

przez element zupe?nie m?ody, co ma pierwszorz?dne
znaczenie dla wychowywania narybku ?eglarskiego

dru?yn harcerskich i klubów ?eglarskich,
"
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Kierownictwo Harcerskich Dru?yn Zeglarskich,
I

oddaj?c niniejsz? ksi??k? do u?ytku czytelników,

zgóry zastrzega si? przed krytyk? co do jako?ci i war"

to?ci podanych wzorów. Przy ich wyborze, mieli?my
na wzgl?dzie jedynie prostot? i tanio?? konstrukcji,

by zimowy sport ?eglarski rozpowszechni? przede

wszystkiem w?ród m?odzie?y, nie rozporz?dzaj?cej

wi?kszemi funduszami.

Wobec tego, ?e w Polsce ?eglarstwo zimowe pra

wie zupe?nie nie istnieje, zrozumia?e jest, ?e nie mo"

gli?my zebra? zbyt wielu do?wiadcze? i podane wzo

ry nie maj? charakteru typów "poleconych do uzyt
ku". Wprost przeciwnie - ksi??k? niniejsz? .chce"

my zach?ci? amatorów budownictwa do zapoznania

si? z nowym sportem i w dalszym ci?gu do poczy"

nienia szeregu studjów teoretycznych i praktycznych,

który?h wyniki, zbierane przez lat kilka, pozwol? na

wypracowanie ró?nych typów, odpowiadaj?cych
takim czy innym wymogom.

Narazie korzystajmy z do?wiadcze? sportowców

zagranicznych; ?eglarstwo zimowe, jako sport, jest

stosunkowo m?ode, a wobec niezwyk?ego wzrostu

zami?owa? naszego obecnego pokolenia do ?eglar

stwa wogóle i wobec dost?pno?ci tego sportu dla

mas, mamy bardzo powa?ne szanse wyprzedzenia 111"

nych narodów zarówno w budownictwie jachtów lo"

Jowych, jak i w umiej?tno?ci ich prowadzenia.

VI



Opracowaniem niniejszej ksi??ki, na podstawie ?ró

clel obcych, zaj??i si? druhowie: Czarkowski Boles?aw

i Kuczy?ski Jan.
Tre?? jej dotyczy wy??cznie budowy jachtów lo

dowych i sporz?dzania ?agli no?nych do wykor?y
stania si?y wiatru w je?dzie na ?y?wach. O sztuce kie

rowania takiemi jachtami mog? czytelnicy dowie

dzie? si? z licznych publikacyj, omawiaj?cych manc

wrowanie wodnemi jachtami ?aglowemi, które to

umiej?tno?ci s? bardzo zbli?one do siebie i opieraj?

si? na analogicznych zasadach. Tak samo nie po

dano dok?adnego opisu niektórych cz??ci sk?adowych

osprz?tu (?agli, drzewc omasztowania i t. p.), który
równie? mo?na znale?? w licznych publikacjach ?e:::

glarskich 1).

Kierownik Dru?yn ?eglarskich

(-) Witold Bublewski, hm.

l) J. Kuczy?ski - Manewrowanie jachtem ?aglowym. \Var?

szawa 1932. G?ówna Ksi?garnia Wojskowa. Cena z?. 5.00.

L. Szwykowski - ?eglarz ?ródl?dowy. Warszawa 1933. G?ów

na Ksi?garnia \X' ojskowa. Cena z?. 2.80.
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w S T?P.

?eglarstwo zimowe zrodzi?o si?, z natury rzeczy,

w pa?stwach pó?nocnych. W Kanadzie i Rosji pó?"

nocnej, ?aglowce lodowe oddawna s?u?y?y do celów

komunikacyjnych. Sportowe ?eglarstwo zimowe jest
obecnie najlepiej rozwini?te w pa?stwach skandy"
nawskich, w Ameryce Pó?nocnej i w Niemczech.

Konstrukcj? z drzewa na p?ozach, posuwaj?c? si?

po lodzie lub ?niegu przy pomocy ?agla, nazywamy

?lizgiem ?aglowym lub krótko ?lizgiem. Je?li ?lizg
ma p?ozy przystosowane do posuwania si? wy??cznie
po lodzie, zwiemy go slizgiem lodowym. ?lizg z p?o

zami w kszta?cie krótkich nart, do posuwania si? wy"

??cznie po ?niegu, zwie si? slizgiem ?niegowym.

?lizg lodowy s?u??cy do celów sportowych zwie

si? jachtem lodowym. (Istniej? bowiem i ?lizgi nie

sportowe, np. na olbrzymich jeziorach w Kanadzie do

wo?enia poczty).
I

P?ozami uniwersalnemi zwiemy p?ozy specjalnej

konstrukcji, przystosowane do ?lizgania si? zarówno

po lodzie, jak i po ?niegu.

1



Specjalnych emocyj sportowych dostarcza ?lizg

lodowy, dlatego w literaturze sportowej spotykamy

si? prawie wy??cznie z opisem budowy takich w?a

?nie ?lizgów.W braku jeziora, na naszych równinach

?nie?nych mo?na z powodzeniem uprawia? .jach

ting ?nie?ny". Szybko?? b?dzie bezporównania

mniejsza, ale je?eli chodzi o warto?? tej odmiany

jachtingu zimowego dla nauki ?eglarstwa, to ma?o

ust?puje ona jachtingowi lodowemu. W dziedzinie

tej otwiera si? przed konstruktorami ca?y szereg mo

?liwo?ci, poniewa? jest ona ma?o przepracowana.

Przyst?puj?c do opisu ?lizgu ?aglowego, musun y

rozró?ni? dwie Jego zasadnicze cz??ci: kad?ub

i osprz?t.

Kad?ubem ?lizgu zwiemy doln? jego cz???, z wyla.

czeniem ?agla, masztu, drzewc przy ?aglu i wszyst

kich lin, które to cz??ci obj?te s? ogóln? nazw?

osprz?tu.

Przednia cz??? kad?uba zwiemy dziobem, tyln?
-

ruf?·
Kad?ub sk?ada si? z ramy, p?óz i kokpitu.

Rama jest g?ówn? cz??ci? kad?uba; jest to wi?zanie

z belek, spoczywaj?ce na p?ozach, na którern buduje

my kokpit czyli miejsce do siedzenia dla sternika

i za?ogi.
U ?lizgów prostszej konstrukcji nie mamy kokpitu;

rama ma kszta?t trójk?ta równoramiennego i przy"

kryta jest ca?kowicie lub cz??ciowo pok?adem, na

którym umieszcza si? za?oga. Nowoczesne regatowe
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jachty lodowe posiadaj? kad?ub w kszta?cie ?odzi,

z ko?em sterowem; w kad?ubie takim sternik ma tu

?ów ca?kowicie ukryty.

Rys. I.

Jednak w wi?kszo?ci wypadków rama posiada
kszta?t krzy?a, którego tylna cz??? i ko?ce poprzecz

nych ramion spoczywaj? na p?ozach (rys. l).



G?ówna belka, biegn?ca wzd?u? kad?uba, zwie si?

w???u?n?f'<?' Belka poprzeczna zwie si? p?ozownice};

?spi??a ?r?
m

on? swemi ko?cami na dwóch plbzach
bocznych: prawej i lewej.

Cz??? wzd?u?nicy id?ca od przeci?cia si? jej z p?o

zownic? do dziobu (do przodu) zwie si? bukszpry»
tem. Na tylnej cz??ci wzd?u?nicy budujemy kokpit.

Tyln? p?oz? mo?emy obraca? przy pomocy specja?"

nej r?czki, t. zw. rumpla (inaczej sterownicy). P?oza

ta s?u?y nam jako ster i zwie si? ploze} sterowe}. Za"

tern na ca?o?? steru sk?ada si? p?oza sterowa, rumpel
i o?, ??cz?ca obydwie te cz??ct;'""t.'ZW":'

....

trzon'·?t?rowv.
? .... '?'< ? ..

' to I ......... ; ....

-Wpobli?u miejsca zamocowania wzd1U'inicy z p?o?
zownic? umieszczamy gniazdo masztu, to jest otwór,

w który wstawiamy ct0Ti1? c???? m'?'sztu, t. zw. ei?t?
?-;:''''''?

masztu.

'-Uspr;t?t"il;-gu ?aglowego nie ró?ni si? niczem

szczególnem od osprz?tu zwyk?ego- jachtu wodnego

(patrz odpowiednie wydawnictwa). Slizgi posiadaj?

przewa?nie osprz?t typu slup, to znaczy maj? dwa

?agle, fok i grot (jak nar? -t)? a mniejsze - typu
ket, tO""znaczy jhJffi ?agiel, ustawiony jak pokazuje

rys. "3r.

O?aglowanie stosuje si? najcz??ciej gaflowe; gór"

na kraw?d? ?agla rozpi?ta jest, na sPecrarnrm'J?w"
cu, zwanem gafel, jak pokazuj? wszystkie rysunki

bocznych??\.,..,."'??izgów. O?aglowanie Marconi

stosuje si? rzadko, poniewa? zwi?kszonv-o?ftr""
masztu wymaga bardziej skomplikowanego umocowa-
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nia dolnej jego cz??ci, Co na jachcie lodowym nie?at

wo daje si? uskuteczni?.

Z rysunku 1 zapoznamy SI? ze wszystkiemi cz?

?ciami osprz?tu.

Zagiel gaflowy -

grot, rozpi?ty jest pomi?dzy masztem, bo,.

mem i ?J,!odnosimy go przy pomocy fa?u grota i p..iMa?u.
Je?li mamy przedni ?agiel - fok, to podnosimy go na sztagu

przy pomocy fa?u foka?Zaglami kierujemy przy pomocy szko

?ów: szkotu Jg"k,L.sz!mt!!...$.ro?a ..

Maszt przytrzymywany je;t'11nami: od przodu sztagiem; z bo"

ków wantami. A?eby maszt nie przegina? si? do ? przodu
tak?a???mi dodatkow? lin?, t. zw. jumpsztag.

Mamy jeszcze kilka lin, wzmacniaj?cych ??a .... ramy ka

d?uba. Od ko?ca bukszprytu, zwanego nokiem bukszprytu,
w kierunku do p?óz bocznych biegn? przeJnie'wi?zie boczne.

Wi?zie te mocuje si? nie do samych p?ó?-;a-do pJ6zównicy,
w pewnej odleg?o?ci od jej kOI1cÓW. Czasami, celem jesz"
cze lepszego wzmocnienia konstrukcji, od miejsc tych biegn?.
do ty?u tylne wi?zie boczne.

?eby przeclwd?'iaTatwygil'ianiu si? bukszprytu dogóry (pod
wp?ywem pracy foka i ci??aru masztu), od noka bukszprytu
biegnie wdó? popod wzd?u?nic? 1?-?lJi..-

A?eby utworzy? pewien k?t pomi?dzy bobsztagiem a wzd?u?

nic?. (bez czego bobsztag nie spe?nia?by swego zadania): wsta.

wia si?- -pl)ini?dzy?ie?drewnian?' lub metalow? rozpórk? -

rozprz?· Podobna rozpórka pomi?dzy masztem a jumpsztagiem
'I "'.

l"ZWIe SI? Jumps?.r!lS??JU..,

Liny ??cz? si? 'Z' kad?ubem przy pomocy ?ci?gaczy gwintowych ....

(rys. 1), któremi mo?emy dowolnie regulowa? i·cli"??eni?.
(

Drzewo, aby si? nadawa?o do budowy ?lizgów,
??i odpowiada? dwóm g?ównym warunkom: lekko

?ci i mocy. Dawniej uwa?ano, ?e rama ?lizgu musi

5



by? sztywna; w ostatnich czasach przewa?a d??no??

do budowania ramy wi?cej elastycznej.

W zale?no?ci od miejscowych warunków, stosuje

si? ró?ne gatunki drzewa (orego-pine, orzech amery

ka?ski, sosna Douglasa, maho? i t. p.).

My zadowolimy si? mniej wysokiemi gatunkami.

Do budowy ramy ?lizgu u?yjemy sosny lub ?wierku.

P?ozy i drobne cz??ci damy d?bowe, maszt z jod?y

lub ?wierku.

Rys. 2.

Drzewo powinno by? najlepszego gatunku, suche,

bez s?ków i p?kni??. Szczególnie zdrowy powinien

by? tylny koniec wzd?u?nicy, przez który przeche

cizi trzon sterowy.

??cz?c g?ówne belki ramy krzy?owej ?lizgu, nie

przybijamy ich nawylot gwo?dziami, a ochwytuje

my ?elaznemi jarzmami (klamrami) i ?ci?gamy na

?rubkami (mutrami, rys. 2).

Jedn? z kosztowniejszych CZ?SCl ?lizgu s? jego

p?ozy. Robimy je z drzewa, okuwaj?c od spodu. Dol"

na kraw?d? okucia, stykaj?ca si? z lodem, powinna
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mie? przekrój pryzmatyczny, ze ?ciankami nachylo
nemi do powierzchni lodu pod k?tem 45°.

U ?lizgów prymitywnej konstrukcji, p?ozy boczne

zmocowane s? na sta?e z ram?, a p?oza sterowa -

z trzonem sterowym. Lepsze jest jednak urnocewa

nie p?óz na specjalnych o?kach, w taki sposób, aby
mog?y nieco pochyla? si? na obydwa ko?ce pod nie"

wielkim k?tem do p?aszczyzny poziome] (o?ki usta

wione s? wpoprzek ?lizgu). O?ka ka?dej p?ozy prze

chodzi nie przez ?rodek jej d?ugo?ci, a w miejscu
bli?szem ku ty?owi; w ten sposób p?oza, napotyka"
j?c przeszkod?, mo?e wy?ej wznie?? swój dziób (tyl?
ny koniec p?ozy zwiemy jej pi?t?).

Opis wyrobu p?óz podany jest poni?ej, ??cznie
z opisem ka?dego poszczególnego typu ?lizgu.

P?ozy uniwersalne mo?emy sobie skonstruowa?

wed?ug wzorów pokazanych na rys. 3, 4, 5, 6.

9.50 sso

te:=:
- - --

I

-?-- : ------3
L' ? IIJ 20 JO 1,0

?q 6f ?- ?O
90 100c,.,.

,

Rys. 3.

Uniwersalna p?oza boczna (E. v. Holst, 1924).
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Celem zmniejszenia ogólnych kosztów budowy

?lizgu, nie nale?y trzyma? si? niewolniczo sposobów

wyrobu, proponowanych przez konstruktorów danych

typów.

Rys. 4.

,

Przekrój uniwersalnej p?ozy bocznej.

Miejscowy warsztat kowalsko ? ?lusarski mo?e

mie? na sk?adzie jakie? gotowe k?towniki, stalowe

8



sztaby czworok?tne, p?askowniki i t. p., z których
doskonale da si? zmontowa? potrzebne nam p?ozy.

R-:emie?lnik, gdy mu si? powie, o co chodzi, nieraz

sam najlepiej zorjentuje si?, jak zrobi? ??dan? rzecz

z posiadanego materja?u. Przy takich indywidual«

nych konstrukcjach musimy tylko pilnowa?, aby za"

chowane by?y nast?puj?ce warunki:

I

? $: ,!, ;+ ? )
i o 'o lO :ki 410 f O Co'"

'"""" ........ .o..c;. T=-=t-====-?-=-=7=· =;;;o;=====?

Rys. 5.

Uniwersalna p?oza sterowa.

l) p?ozy nie powinny by? zbyt ci??kie;

2) p?ozy musz? by? co najmniej tak mocne, jak
w projekcie wzorcowym;

3) d?ugo?? tych odcinków dolnych kraw?dzi p?óz,
które stykaj? si? z lodem, t. zw. ostrzy, powinna by?
równa d?ugo?ci ostrzy p?óz wzorcowych;

?eglaratwo w zimIe 2. q



4) po?o?enie ostrzy wzgl?dem reszty kad?uba po

winno by? takie same, jak po?o?enie ostrzy p?óz

wzorcowych; zachowujemy równie? po?o?enie osiek

p?óz i dajemy im tak? sam? swobod? ruchów na nich,

jak w projekcie wzorcowym.

Rys. 6.

o

Przekrój uniwersalnej p?ozy sterowej.

Przy zamianie p?óz lodowych na ?niegowe, musi

my pami?ta?, ?e te ostatnie powinny by? d?u?sze.

\Xl wymiarach mozern y si? wzorowa? na rys. 3, 4,

5 i 6.
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Do kad?uba ?lizgu mo?emy dopasowa? posiadany

osprz?t (maszt i ?agiel) zwyk?ego jachtu wodnego,

C0 sprowadzi koszt budowy takiego ?lizgu do mi

nimum. Wówczas maszt musimy ustawi? w takiem

miejscu, by ?rodek posiadanego o?aglowania jachtu

wypad? w tej samej odleg?o?ci od dziobu czy rufy

?lizgu, co ?rodek w?a?ciwego o?aglowania ?lizgu.

W ten sposób po?o?enie ?rodka o?aglowania wzgl?

dem po?o?enia p?óz nie zostanie zmienione, a ten wa

runek musi by? zachowany, je?eli chcemy, by nasz

?lizg ?eglowa? tak samo dobrze, jak ?lizg o?aglowany

dok?adnie wed?ug planów konstruktora.

Po?ozenie ?rodka o?aglowania ?lizgu, którego opis

rozpoczyna si? na str. 56, oznaczone jest na rys. 33

krzy?ykiem.

W budownictwie kad?ubów kajaków, ?odzi i jach

tów, nale?y trzyma? si? ?ci?le wymiarów i sposobu

budowy, wskazanych przez konstruktora. Kszta?ty

kad?uba ka?dego statku musz? odpowiada? ?ci?le

wielu skomplikowanym wymogom, co powoduje ko

nieczno?? przeprowadzenia powa?niejszych studjów,

zanim przyst?pi si? do jego projektowania. Demo

ros?ych konstruktorów zawsze oczekiwa? b?dzie wie"

le rozczarowa?.

Budowa ?lizgów daje pod tym wzgl?dem wi?ksze

pole do urzeczywistnienia amatorskich pomys?ów.

Kad?ub ?lizgu teoretycznie nie jest tak skompliko

wany, jak kad?ub statku. ?yczeniem naszem jest, aby

11



po ewentualnem wypróbowaniu wzorów, podanych
w niniejszej ksi??ce, czytelnicy przyst?pili do kon

struowania ?lizgów w?asnego pomys?u. W ten spo

sób dojdziemy do stworzenia na naszym terenie pew-
'

nego monotypu, najlepiej odpowiadaj?cego wymo

gom dobroci, tanio?ci i prostoty budowy. Typ taki

mo?na b?dzie poleci? wszystkim.

Nale?y jednak skorzysta? z dotychczasowych do"

?wiadcze?. Najwa?niejsze z nich dadz? si? stre?ci?

w poni?szych uwagach.

Kad?ub ?lizgu powinien by? mocny, lekki i nieco

elastyczny. ,

Wymiary ramy powinny by? w takim stosunku do

ogólnej powierzcnru ?agli, by ?lizg dawa? SI? lekko

sterowa? l rue wywraca! SI? zbyt ?atwo pod dzrala

niem wiatru (mial wystarczaj?c? stateczno??). Aby

zapobiec temu ostatniemu, prozy boczne musz? by?

rozstawione odpowiednio szeroko, wobec tego roz

strzygaj?ce znaczenie ma tu d?ugo?? plozowrucy.

U istniej?cych ?lizgów, ka?dym .) m" powierzchni

?agli odpowiada przeci?tnie l metr d?ugo?ci plozew

nicy. Stosunek ten najw?a?ciwszy jest dla ?nzgów

o powierzchni o?aglowania 18 - 25 m", Poni?ej
18 m", stosunek ten zmienia si? na 4,5 m" na l metr

d?ugo?ci p?ozownicy; przy powierzchni o?aglowania

ponad 25 m", odpowiednia cyfra wzrasta do 6, a na"

wet 7 m".
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Amerykanie 5t05Uj? proporcje mniejsze od powy?szych (roz

stawiaj? p?ozy szerzej). Niemcy - odwrotnie; np. przy 20 mt

przypada u nich oko?o 5,5 m" na 1 metr p?ozownicy (rozst?p

p?óz = 365 - 375 cm).

Przyk?ad 1. Jak szeroko rozstawimy p?ozy jachtu

lodowego o powierzchni o?aglowania 20 m"?

20: 5=4m.

Przyk?ad 2. Jak szeroko rozstawimy p?ozy jachtu

lodowego o powierzchni o?aglowania 15 m"?

15 : 4,5 = 3,3 m

Przyk?ad 3. Jak szeroko rozstawimy p?ozy jachtu

lodowego o powierzchni o?aglowania 30 m'?

30 :6=5m.

Drugim wa?nym wymiarem, zale?nym od d?ugo::,

?ci p?ozownicy, jest odleg?o?? trzonu sterowego od

p?ozownicy. Odleg?o?? ta nie mo?e by? mniejsza od

dlugo?ci p?ozownicy; zwykle robi? j? o jakie 10%

wi?ksz?.
Pozostaje jeszcze okre?li? d?ugo?? bukszprytu

i miejsce ustawienia masztu. Poniewa?' jednak zale=

?y to od kszta?tów ?agli i od umieszczenia ?rodka

o?aglowania wzgl?dem p?óz, przeto mo?emy do tego

przyst?pi? dopiero na samym ko?cu.

Rodzaj i ilo?? ?agli mo?emy dobiera? sobie do

wolnie z po?ród typów u?ywanych w jachtingu. Jak

ju? wspominali?my, najcz??ciej stosuje si? osprz?t ty

pu slup lub ket.
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Przypu??my, ?e zdecydowali?my si? na slup, to

znaczy b?dziemy mieli dwa ?agle: fok i grot. Kszta?

ty ?agli oraz ich po?o?enie wzgl?dem siebie zale?ne

s? od wielu wzgl?dów, których tu rozpatrywa? nie

b?dziemy. \Vzorujemy si? na osprz?tach innych

?lizgów lub ?aglówek. Po dobraniu kszta?tów ?agli
i ustaleniu ich po?o?enia wzgl?dem siebie, wyszuku

jemy ?rodek ci??ko?ci ogólnego pola ?aglowego ?

t. zw. ?rodek o?aglowania (patrz ni?ej, rys. 9).
Teraz zastanówmy si? nad umieszczeniem ?rodka

o?aglowania wzgl?dem p?óz.

;?
I

:.: ?:? -..::' - - - - 8C- - - - - - - ---:

Rys. 7.

Do tego musimy sobie sporz?dzi? plan bocznego
widoku kad?uba ?lizgu (rys. 7). N a planie tym za",

znaczamy odcinki zetkni?cia si? p?óz z lodem AB

i CD. Odcinki te dzielimy na polowy, znajduj?c dwa

punkty S" i S2. Odleg?o?? mi?dzy terni punktami
S' - S2 dzielimy na cztery cz??ci. Od punktu S'

w kierunku do p?ozy sterowej odmierzamy odcinek

równy znalezionej Y4 odleg?o?ci S' - S2, znajduj?c

punkt 01. Z punktu 01 wystawiamy wgór? prosto",

14



pad?? do powierzchni lodu -

prost? 010', na której

powinien znajdowa? si? ?rodek o?aglowania jachtu.

Pozostaje teraz ca?y system ?agli (ustawionych

IW p?aszczy?nie ?rodkowej jachtu czyli w p?aszczy?nie

rysunku) umieserc tak, aby ?rodek o?aglowania
znalaz? si? na tej prostej.

Odnajdziemy w ten sposób po?o?enie masztu

wzgl?dem kad?uba ?lizgu i miejsce dolnego rogu

foka, które okre?la nam przedni koniec wzd?u?nicy

(nok bukszprytu). Je?eli nie mamy foka (osprz?t ty

pu ket), to musimy miec bukszpryt tak d?ugi, by

sztag, id?cy od jego noku do topu masztu, tworzy?

z tym ostatnim k?t co najmniej 15°.

Maszt powinien zawsze znale?? si? przed p?ozownic?, aby

mocowane do niej wanty by?y pochylone do ty?u jachtu. Je?eli

kszta?ty ?agli wzorowane s? na kszta?tach normalnych ?agli

jachtowych, to maszt zawsze wypadnie przed p?ozownic?. Gdy

by przy umieszczaniu ?rodka o?aglowania na naszej prostej

oto? maszt wypad? zty?u p?ozownicy, dowodzi?ohy to, ?e albo

nadali?my ?aglom kszta?t nienormalny (jaki? dziwnie wysmuk?y

i wysoki lub za ma?y w porównaniu do foka grot), albo po?

mylili?my si? przy okre?laniu odleg?o?ci: p?ozownica - trzon

sterowy, zale?nej od powierzchni ?agli.

(Albo wreszcie dowodzi?oby to, ?e p?ozownica nie przeche

dzi przez mniej wi?cej po?owy p?óz, lecz przez ich przednie

cz??ci, lub te?, ?e p?ozy umieszczone s? zty?u poza p?ozownic?,

jak to mo?e mie? miejsce przy ramie w kszta?cie trójk?ta.

W tym ostatnim wypadku, nie sprawi nam to jednak k?opotu,

ho wanty mo?emy zamocowa? do helek wzd?u?nych; patrz

rys. 15, str. 28).

15



Z n a j d o w a n i e
?

r o d k a o ? a g l o w a n i a j a c h t u.

Przy jednym ?aglu, ?rodek o?aglowania mie?ci si? w ?rodku

ci??ko?ci tej figury geometrycznej, której kszta?t posiada ?agiel

(rys. 8).

Rys. 8.

A zatem:

w trójk?cie na prz eci?cru linij ??cz?cych wierzcho?ki ze

?rodkami boków im przeciwleg?ych, t. zw. "?rodkowych bo

ków";

w prostok?cie -

na przecr?ciu przek?tni.

Inne czworok?ty dzielimy na dwa trójk?ty. Wyznaczamy
?rodki ci??ko?ci tych trójk?tów i ??czymy je prost?. Nast?pnie

dzielimy czworok?t na dwa inne trójk?ty i post?puj?c tak sa

mo
-

otrzymamy drug? prost?. Przeci?cie si? tych dwóch pro

stych da nam ?rodek ci??ko?ci danego czworok?ta.

Pro?ciej mo?na znale?? ?rodek ci??ko?ci jakiegokolwiek pola
w nast?puj?cy sposób: wycinamy ze sztywnego papieru figur?

16



dowolnej wielko?ci w kszta?cie danego pola. Figur? t? opiera

my na ostrzu no?a, wyszukuj?c dla niej po?o?enie równowagi.

Znalaz?szy takie po?o?enie, poci?gamy no?em po papierze, aby

zostawi? na nim ?lad. Nast?pnie obracamy papier w p?aszczy?nie

poziomej o pewien k?t i post?pujemy analogicznie. Przeci?cie

si? dwóch ?ladów no?a jest ?rodkiem ci??ko?ci.

Przy dwóch ?aglach, ?rodek o?aglowania mo?na znale??, zna

ci??ko?ci i w inny sposób. Mianowicie, w jakim? punkcie figury

zaczepiamy nitk?, na której zawieszamy figur?, poczem rysuje

my na papierze prost?, b?d?c? przed?u?eniem nitki. Zaczepiamy

nast?pnie nitk? w innym punkcie figury i post?pujemy jak

wy?ej. Przeci?cie si? dwóch wyrysowanych na papierze prostych

b?dzie poszukiwanym punktem.

Dla wi?kszej dok?adno?ci, zarówno operacj? z no?em, jak

i operacj? z nitk?, mo?emy powtórzy? wi?cej razy, otrzymuj?c

odpowiednio 3, 4 i 5 ?ladów, które wszystkie powinny przeci??

si? w jednym punkcie. Powy?sze sposoby s? szczególnie dobre,

gdy chodzi o znalezienie ?rodka ci??ko?ci figury ograniczonej

linjami krzywe mi.

Przy dwóch ?aglach, ?rodek o?aglowania mo?na znale??, zna

j?c ich wzajemne po?o?enie (rys. 9). Znaidulemv ?rodek ci??

ko?ci ka?dego z nich i ??czymy je prost? (0,01). Nast?pnie obli

czarny powierzchni? ka?dego ?agla oddzielnie (w tym celu mo

?erny podzieli? je na trójk?ty; pole trójk?ta = po?owie iloczynu
z podstawy przez wysoko??). Ze ?rodków ° i 01 prowadzimy

w przeciwnych kierunkach dwie proste równoleg?e. Na pro

stych tych odk?adamy w dowolnej podzia?ce jednostki po

wierzchni obydwóch ?agli, ale w ten sposób, by na prostej wy?

chodz?cej ze ?rodka (O) du?ego ?agla od?o?one by?y jednostki

powierzchni ma?ego ?agla i odwrotnie. Ko?ce tych prostych

??czymy prost? m d, której przeci?cie si? z prost? 001 da nam

?rodek o?aglowania (O?):

17



\X1 ?eglowaniu, istnieje jedna zasadnicza rozmca

pomi?dzy ?eglarstwem wodnem a lodowem. Ró?nica

ta wyp?ywa z faktu, ?e przy wzro?cie szybko?ci jach

tu wodnego opór wody niepomiernie wzrasta, ha

muj?c jego .sz.ybk o??. czego niema w jachtingu lo

dowym.

7

/

Rys. 9.

Przy ?eglowaniu z wiatrem, gdyby nie by?o zad»

nego tarcia o lód i innych oporów, jacht lodowy po"

suwa?by si? teoretycznie z szybko?ci? najwy?ej rów

n? szybko?ci wiatru. Inaczej jest przy kursie bejde

wind (w ?wier? wiatru).

18



Jak wiemy z. teorji ?eglowania, przy kursie tym

wiatr pozorny, dzia?aj?cy na ?agle jachtu, jest silniej

szy od wiatru rzeczywistego. Ten wiatr pozorny

przy?piesza zatem szybko?? jachtu w stosunku do

szybko?ci, jak? mia?by , gdyby na jego ?agle daia

la? tylko wiatr rzeczywisty. Wobec tego, ?e lód sta

wia ?lizgowi znikomy opór, napozór nic nie stoi na

przeszkodzie nabieraniu przez niego coraz wi?kszej

szybko?ci. Sun?c w bejdewind pod dzia?aniem wia

tru rzeczywistego, ?lizg stwarza silniejszy od rzeczy

wistego wiatr pozorny, który przy?piesza jego bieg,

a tern samem powoduje wzrost si?y wiatru pozorne

go, co znowu wywo?uje zwi?kszenie si? szybko?ci
i t. d. Wydawa?oby si? zatem, ?e szybko?? ?lizgu

powinna rosn?? w niesko?czono?? 1 W rzeczywisto?ci

tam? temu stawia opór powietrza, wzrastaj?cy w dru

giej pot?dze w stosunku do wzrostu szybko?ci

?lizgu. Jednak granica tego wzrostu nie jest tak bli

ska; w praktyce, ?lizg ?aglowy w bejdewind mo?e

posuwa? si? z szybko?ci? wi?ksz? od szybko?ci wia=

fru. Szybko?? 100 kilometrów na godzin? jest z lat

wo?ci? osi?gana na przeci?tnych jachtach lodowych .

.
-'

...
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BUDOWA PROSTEGO KAD?UBA SLIZGU

POD POSIADANY OSPRZ?T TYPU SLUP

O POWIERZCHNI ZAGLJ OKO?O 10 m".

Rama.

Ram? ?lizgu budujemy w kszta?cie trójk?ta z 6

belek ?wierkowych o przekroju 5 cm X 15 cm (5 cm

szeroko??, 15 cm wysoko??). Sposób zestawienia be

lek podany jest na rys. 10.

Wymiary belek s? nast?puj?ce:

belki AC i AD -

po 335 cm

p?ozownica CD 240

belka BE· 150 "

belki JK i LM -

po 95
"

Odleg?o?ci KM i JL wynosz? po 75 cm.

G?ówne belki ramy (AC, .AD i CD) ??czymy z so

b? sworzniami o ?rednicy 12-15 mm; celem wzmoc.

nienia z??cze?,-nabijamy jeszcze zgóry ?elazne blachy
w kszta?cie trójk?tów (na rysunku nieuwidocznione).

. ?
II ?.
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wk?ódka

\...-.:..--!--I ........ d?bowa

Rys. 10.
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Bukszpryt PI I, d?ugo?ci 285 cm, posiada przekrój

kwadratowy, zw??aj?cy si? do noku. Grubo?? pi?ty
.

bukszprytu (przy literze P) wynosi 10 cm; grubo??
noku (przy literze H) - 5 cm. Pi?ta bukszprytu

??czy si? z poprzeczn? belk? BE przy pomocy gru

bego sworznia, wchodz?cego w t? belk?. Z p?ozowni

c? CD ??czymy bukszpryt przy pomocy ?elaznego

jarzma (podobnie do po??czenia, pokazanego na

rys. 2). Wi?zie boczne, ??cz?ce nok bukszprytu (H)
z ko?cami p?ozownicy (C i D), s? z linek stalowych

?rednicy 7 mm. Wi?zie boczne maj? na swych ko?

cach porobione ucha.

Na nok bukszprytu nasadzamy metalow? obr?cz
z trzema uchami: dwoma po bokach i jednem u gó.

ry. Do bocznych uch przymocowujemy ko?ce wi?

zi bocznych, do górnego ucha - ?ci?gacz sztagu. Po

zosta?e ko?ce wi?zi ??czymy z p?ozownic? przy po:::

mocy sciegeczy gwintowych.

Ca?? ram? pokrywamy deskami, tworz?c z nich

pok?ad.

P ? o z y.

,

?elazne p?ozy boczne zamawiamy w warsztacie

?lusarskim lub u kowala; wygl?d ich pokazuje

rys. 11. D?ugo?? p?óz wynosi 75 cm, wysoko?? -

oko?o 7 cm, grubo?? - 2 do 2? cm. P?ozy posiadaj?
dwie nó?ki, których ko?ce s? nagwintowane. Odle

g?o?? od spodu p?óz do ko?ców nó?ek wynosi 25 cm.

\X' odleg?o?ci 10 cm od ko?ców, nó?ki posiadaj?
li

9

.

? ?

?
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obr?czki, na których opiera sit; beleczka, d?ugo?ci

75 cm, o przekroju 7 cm X 7 cm, z dwoma otwora

mi na nó?ki (patrz rys. ogólny 14, str. 26). Po na

?o?eniu beleczki, przykr?camy j? zgóry na?rubka

mi (mutrami). Nast?pnie mocujemy j? do ramy

klamrami lub sworzruarru, przechodz?cemi nawylot

Rys. 11.

przez obie belki. Miejsce umocowania pokazuje

rys. 10 (FF). P?oz? sterow? pokazuje rys. 12. Dlu

go?? jej wynosi 35 cm, pozosta?e wymiary
- jak

p?óz bocznych. Trzon sterowy przechodzi nawylot

przez specjaln? wk?adk? trójk?tn? z drzewa d?bo

wego, wmocowan? w tylnym rogu ramy. Otwór w tej

wk?adce powinien mie? tulejk?, a lUZ co najmniej

okucie wylotu górnego i dolnego. Celem a?agodze

nia wstrz?sów, pomi?dzy pier?cie? na trzonie stero

wym, a wk?adk? d?bow?, zak?adamy drugi pier
?cie? -

gumowy, wysoko?ci + - 5 cm. \V' górnej

swej cz??ci trzon sterowy ma przekrój kwadratowy,

wchodz?c w taki? otwór rumpla (sterownicy), za?
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sam koniec jest nagwintowany celem przykr?cenia

rumpla na?rubkiem (mutr?). Rumpel powinien znaj
dowa?' si? ponad ram? co najmniej na wysoko?ci
15 cm; zatem uwzgl?dniaj?c pi?tnastocentymetrow?

wysoko?? belek ramy (i wk?adki d?bowej), wysoko??

Rys. 12.

trzonu sterowego od pier?cienia wynosi: 5 cm gu«

ma + 15 cm rama + 15 cm wystaj?cy koniec = co

najmniej 35 cm. Odleg?o?? pier?cienia od spodu p?óz

wynosi 18 cm.

P?ozy ?niegowe pokazuje rys. 13. Ich wymiary:
boczna - szeroko?? 10 cm

d?ugo?? 120 cm

sterowa - szeroko?? 10 cm

d?ugo?? 60 cm.
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Rys. 13.

Osprz?t.

Przystosowanie gotowego osprz?tu do ramy ?lizgu

omówione jest we "W st?pie".

Ogólny widok ?lizgu pokazuje rys. 14. O ile tak,

jak na tym rysunku, wanty podane s? nieco do przo

du, to b?dziemy musieli bardzo starannie umocowa?

?eglarstwo w zimie 8.
25



doln? cz??? masztu. Nie ma on bowiem tu ?adnego

zabezpieczenia od ty?u.
Umocowanie masztu naj?atwiej wykona? w ksztal

cie ?aweczki, jak pokazuje rysunek.

Rys. 14.

Przybijamy j? do wzd?u?nych beleczek JK i LM

(rys. 10). Powinna ona wystawa? na 25 cm ponad

ram?, zatem ca?kowita jej wysoko??, ??cznie z cz??ci?

przybit? do ramy, wynosi 40 cm. Pozosta?e wymiary
?aweczki: szeroko?? - 30 cm, d?ugo?? - 75 cm.
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?aweczce mo?emy da? ?ciank? tyln?, a tak?e dno

i drzwiczki; b?dziemy wówczas mieli szafk? na drob-

ne rzeczy.

Przez otwór w górnej desce ?aweczki (jarzmo ) prze"

chodzi maszt, którego pi?ta spoczywa w p?ytkiem

gnie?dzie, wyrobionem w bukszprycie. Maszt musi

by? ciasno i mocno osadzony w jarzmie i w gnie?dzie.

Maszt stoi jednak pewniej, gdy wanty przeniesie"

my do ty?u, mocuj?c je do belek wzd?u?nych w pew"

nej odleg?o?ci od ko?ców g?ównej belki poprzecznej

(p?ozownicy). Wanty powinny by? pochylone do

ty?u pod k?tem oko?o 15°.

Miejsce ustawienia ?aweczki zale?ne jest oczywi

?cie od miejsca ustawienia masztu. Za? o tern ostat

niem rozstrzyga po?o?enie ?rodka o?aglowania, które,

jak mówili?my we "Wst?pie", zale?ne jest od miej

sca umocowania p?óz (? odleg?o?ci na bocznym wi"

doku pomi?dzy p?oz? boczn? a p?oz? sterow?, liczona

w kierunku od p?ozy bocznej do p?ozy sterowej).

Gdyby?my chcieli do takiej ramy zaprojektowa?

my rozprz? i bobsztag. ?agiel podnoszony jest jed

nym ?aglem trójk?tnym, jak pokazuje rys. 15. Za

miast masztu, mamy tu co? w rodzaju koz?a z dwóch

belek o ?rednicy 7 cm, wspartego o wzd?u?ne belki

ramy. Wanty biegn? daleko do ty?u (110 cm od

przedniej kraw?dzi ramy). Pod bukszprytem widzi"

my rozprz? i bobsztag. ?agiel podnoszony jest jed

nym fa?em (zaczepienie fa?u patrz rys. 16). Obra

mowanie ?agla, to dwie d?ugie rejki, ci?gn?ce SI?
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wzd?u? jego górnej i dolnej kraw?dzi i schodz?ce si?

wprzodzie. Do górnej rejki przyczepiamy w odpo
wiedniem miejscu fa?; doln? rejk? wi??emy do buksz

pry tu w miejscu, w którem bukszpryt przecina si?

-,

\

-,

,\

Rys. 15 .

.

z p?aszczyzn? pionow?, przechodz?c? przez belki ko-

z?a masztowego; wi??emy j? w taki sposób, by mo

gla swobodnie obraca? si? w p?aszczy?nie poziomej.
Przedni róg ?agla przechodzi pomi?dzy sztagiem

i bukszprytem.
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Znale?? ?rodek ci??ko?ci jednego trójk?ta jest
bardzo ?atwo, a zatem i ?atwo b?dzie dobra? taki trój

k?t, którego ?rodek ci??ko?ci - czyli ?rodek proj?k

towanego o?aglowania - znajdzie si? w odpowied
niem po?o?eniu wzgl?dem p?óz.

,

)<?
uj)

Rys. 16.

Wysoko?? koz?a masztowego wynosi oko?o 3,5 me

tra. ?rednica stalówek, u?ytych na olinowanie sta?e

(wanty i sztag) - 7 mm. Kierunek pasów p?ótna,
t. zw. brytów, z których zszyty jest ?agiel, pokazule

rysunek.

Celem powy?szego rozdzia?u jest podanie wskazó

wek do samodzielnej budowy ?lizgu z materja?ów
?atwo dost?pnych, by jak najbardziej obni?y? koszty.

Mo?na tu zastosowa? kilka starych ?y?ew do bu

dowy p?óz lodowych, kto? mo?e wykorzysta? kawa?

ki po?amanych nart do budowy p?óz ?niegowych
i t. d. W zwi?zku z tern, ka?dy amator poczyni wiele
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odch yle? od podanego wzorca i w konsekwencji b?
dzie musia? poczyni? zmiany w o?aglowaniu. Dlate

go nie podajemy dok?adnych wymiarów ?agla.

Je?li kto? mo?e sobie pozwoli? na nieco wi?ksze

koszty i chce trzyma? si? ?cis?ych wskazówek kon

strukcyjnych, niech lepiej we?mie si? do budowy jed

nego z nast?pnych typów (koszt nie powinien prze

kroczy? 200 z?).

Wi?cej jednak przyjemno?ci i korzy?ci da budowa

?lizgu "w?asnej konstrukcji".
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BVDOW A JACHTU LODOWEGO O PO::

\X'IERZCHNI ZAGLI 170 STOP KWADRATO::

WYCH (OKO?O 16 m")").

Ogólny widok tego jachtu pokazuje rys. 17. Rama

ma kszta?t krzy?a. Kokpit dosy? obszerny; zr?b kok

pi tu ci?gnie si? a? do p?ozownicy, wzmacniaj?c- w ten

sposób wi?zanie jej z wzd?u?nic?; obywamy si? tu

bez wi?zi tylnych. Do wyrobu p?ozownicy i wzd?u?

nicy wybieramy suche, zdrowe, bez s?ków, belki so-

snowe.

Ca?kowita d?ugo?? wzd?u?nicy - 22'. Przy obu

ko?cach wzd?u?nica ma wymiary 4" X 4". Szeroko??

wzd?u?nicy jest jednakowa na ca?ej jej d?ugo?ci, wy::

soko?? natomiast zmienia si?. Najwi?ksza jest w od

leg?o?ci 7' od przodu; w tern miejscu dochodzi do

6"; w kierunku obydwóch ko?ców - jednostajnie

1) 1 stopa (1') = 0,3048 metra Cm).

1 cal (1") = 2,54 centymetra (cm).

metr = 3,2R08 stopy (').

centymetr = 0,3937 cala ("}.



maleje. Na wzd?u?nic? zatem musimy wzi?? belk?
o przekroju 6" X 4" (nieco wi?kszym, gdy belka jest

nieheblowana) . Przy ko?cach taznaczamy wysoko??
4", w odpowiedniem. wy?ej wskazanem miejscu -

6"; punkty te ??czymy prostemi i wzd?u? tych linij od-

Ozag/owanie:
grot 11(.2 Iii s/t'Jp kw?dr

/ok > '25.98 ..

re rem. 168 16 '0

maszt·1S'5',,,'· ptf?a JIt'

bom- 16"2J1,,'

gofeJ ·8')(21/2'
bom foko- 6'5".21'4·

4" s rerokos?

f:, W!f?;KO$? Pf;?!f 'I'oAs::J?
p?ozownica 11" aserotcos«:

?????i:;'??f'l?tt;odkv t7?

2 '/e "grubosc przy ko?cach

Rys. 17.
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pi?owujemy zbyteczne kawa?ki, zostawiaj?c pewien

zapas na obróbk?. Nast?pnie powierzchni? wyg?adza

my o?nikiem i oheblowujemy. Górna powierzchnia

wzd?u?nicy powinna mie? kanty ?ci?te lub lekko za

okr?glone.
P?ozownica ma d?ugo?? 12'6" (pomi?dzy p?ozami

11'2"), szeroko?? 11", wysoko??: w ?rodku T', przy

ko?cach 2Y2". Wysoko?? 3" ci?gnie si? po l' w obie

strony od ?rodka p?ozownicy, a nast?pnie równomier

nie zmniejsza si? do wysoko?ci 2Y2" przy ko?cach.

T ak ma?e zw??enie wymaga u?ycia tylko hebla.

Na drzewca omasztowania (maszt, bomy, gafel)

u?yjemy jod?y. Drzewcom tym nadajemy przekrój

okr?g?y.

Wymiary masztu: d?ugo?? - 15'6"

?rednica pi?ty - 4"

topu
- 3Yz".

Wymiary bomu: d?ugo?? - 16'

?rednica - 2%"

Wymiary gafla: d?ugo?? - ?'

?rednica - 2Yz"

W ymiary bomu foka: d?ugo?? - 6'3"

?rednica - 2X"

Drzewca pokostujemy i ewentualnie pokrywamy
lakierem przezroczystym; mo?emy równie? nada? im

przedtem dowoln? barw? bejcem.
Obecnie przyst?pimy do szczegó?ów.

Wzd?u?nic? z p?ozownic? zmocowujemy przy po,

mocy klamer w kszta?cie litery U, jak pokazuje
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rys. 18. Klamry wykonane s? z pr?tów ?elaznych
o ?rednicy 5/8" i d?ugo?ci 24". Ko?ce klamer przeche

dz? przez p?yt? ?elazn?, przymocowan? do p?ozowni

cy 4 ?rubami. Wymiary p?yty s? nast?puj?ce: gru

bo?? 3/8", szeroko?? 5Y2", d?ugo?? 12Y2". W rogach

p?yty robimy po dwa otwory dla ka?dej klamry .

.J

5/.
n.

'/8 sredntca klamry

__ p?ozow!7ica

Rys. 18.

?rodki otworów powinny wypada? w odleg?o?ci 23/8"

z ka?dej strony linji dziel?cej p?yt? wzd?u? na po

?owy i w odleg?o?ci 57/!!" z ka?dej strony linji dziel?

cej p?yt? wpoprzek na po?owy.
Zamocowanie wi?zi bocznej do p?ozownicy poka

zuje rys. 19. Do spodu p?ozownicy przy?rubowujemy

sztabk? o wymiarach: IX" X 3/S" X 12". Sztabka ta

posiada przy wystaj?cym ko?cu ucho (?rednica 5/16"),
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do którego przyczepiamy ?ci?gacz wi?zi bocznej. Na

przeci?ciu sztabki z linj? ?rodkow? p?ozownicy wier

cimy otwór, przechodz?cy nawylot przez sztabk?

i przez p?ozownic?. W otwór ten od strony p?ozow

nicy wkr?camy skobel, przykr?caj?c go od spodu na

?rubkiem (mutr?), który w ten sposób opiera si?

wrd ?o z nics

pó? calowe ucho

przechodz?ce na wulo!

przez p?ozownic?"

'1-/'r
'

<"

óOc

<,.
stalowa sztabka

'

f'/4-" x 3'/8"){ 12"

przymocowana
do spodu p?ozownicy

Rys. 19.

o sztabk?; mamy wi?c pewnosc, ze skobel me wyr?

wie si? nam z drzewa p?ozownicy. Do skobla tego

mocujemy want?. Pr?t, z którego zrobiony jest sko

bel, ma grubo?ci Yz"; d?ugo?? skobla wynosi 3". Od

leg?o?? skobla od ?rodka p?ozownicy
- 3'6".

Budow? rozprzy bobsztagu pokazuje rys. 20. Roz

prza jest tu zrobiona z kawa?ka klocka d?bowego,

przy?rubowanego do wzd?u?nicy w odleg?o?ci 7' od

dziobu, to znaczy dok?adnie pod pi?t? masztu.
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\X' tern samem miejscu wzd?u?nicy, ale zgóry,

przy?rubowujemy gniazdo masztu (rys. 21). Wycio:::

sujemy je równiez z kloca d?bowego. Zaokr?glona

wzd?uinica

bobsztsg

Rys. 21.

powierzchnia wzd?u?nicy musi by? w tern mIeJSCU

nieco wyci?ta na d?ugo?? gniazda (8") celem utwo

rzenia równej p?aszczyzny. Celem lepszego zmocowa

ma gniazda z wzd?u?nic?, ?ci?gamy je nakrzy? ?e:::
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laznemi ta?mami, które przy?rubowujemy do wzd?u?.

nicy. Grubo?? ta?m - 1/16"" szeroko?? - 1".

Kszta?t i umocowanie wodzid?a foka pokazuje ry

sunek 22. Wykuwamy je z pr?ta ?elaznego d?ugo

?ci 32" o ?rednicy 3/8'" Na d?ugo?ci 6" od ka?dego

ko?ca pr?t ten lekko sklepujemy (sp?aszczamy)

wiercimy w nim otwory do ?rub. Przed sp?aszcz?-

___ 8" -----+

1"
?

__ piersc;en "

sruboscl V2

Rys. 22.

niem, nasadzamy na pr?t 2 pier?cienie, które skuwa

my z nim, by nie mog?y si? suwa?. Po?o?enie pier

?cieni pokazuje rysunek. Otrzymane w ten sposób
wodzid?o przy?rubowujemy do wzd?u?nicy w odle

g?o?ci 5'6" od jej pr?edniego ko?ca (od dziobu

jachtu) .

Budow? p?óz pokazuje rys. 23. Z rysunku tego wi

widzimy, ?e ?elazne okucia p?óz maj? u spodu prze

krój w kszta?cie litery V, rozchylonej do k?ta proste

go; w ten sposób, zbiegaj?ce si? ?cianki, tworz?ce
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ostrze, nachylone s? do powierzchni lodu pod k?
tern 45°.

Ostrza nie tworz? linji prostej, lecz wznosz? si?
na 1/3/' (nieca?y milimetr) od ?rodka ku obydwóm
ko?com (s? zatem nieznacznie biegunowate) .

P?oza boczna

P?ozs sterowa

Rys. 2).

Górn? cz??? p?ozy robimy z mocnego d?bu. Oku"

cie jest zmocowane z cz??ci? d?bow? przy pomocy

sworzni, przechodz?cych przez d?b zgóry nawylot
i wkr?conych dolnemi, nagwintowanemi ko?cami

w odpowiednie otwory w okuciu. Otwory te musz?
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by? wywiercone we w?a?ciwych miejscach, aby

sworznie, po przebiciu drzewa, dok?adnie w nie tra

fi?y. Sworznie maj? grubo?? Y2". Wkr?caj? si? w oku

cia na %"; wysoko?? drewniane) cz??ci p?ozy wynosi

5 Y2"; zatem d?ugo?? sworznia ??cznie z. pó?calow?

(w przybli?eniu) grubo?ci? g?ówki, wyniesie: 5Y2" +

+ %" + Y2" = 6%". Sworznie s? rozstawione

co 9" w ilo?ci 5 sztuk. Pierwszy sworze? znajduje si?

w odleg?o?ci 2" od pi?ty p?ozy.

Pomi?dzy drzewo i ?elazo zak?adamy pasek gumo

wy grubo?ci 1/16". Przyklejamy go do drzewa, uprzed

nio wyci?wszy w nim otwory dla sworzni.

Ka?da p?oza posiada otwór poprzeczny, przez któ

ry przechodzi jej o?ka. U p?óz bocznych, ?rodek tego

otworu znajduje si? w odleg?o?ci 16Y2" od pi?ty p?o

z-y i 2" od górnej kraw?dzi. U p?ozy sterowej, odpo

wiednie odleg?o?ci wynosz?: 13" i 2". Jak widzimy,

otwory te przesuni?te s? wi?cej do ty?u p?óz, o czem

by?a ju? mowa we "W st?pie".

A?eby drzewo p?ozy nie przeciera?o si?, otwór o?ki

os?oni?ty jest obustronnie blaszk? grubo?ci lis", na

?o?on? zgóry i przymocowan? male?kiemi ?rubkami

eis") do boków p?ozy. Cz??? blaszki przylegaj?ca

do jednego boku p?ozy ma kszta?t kwadratu o boku

4". Je?eli zatem chcemy na?o?y? jeden kawa?ek blasz

ki na obydwie strony, to musimy da? mu wymiary:

4" X 91/" (4" + 4"
?

11/" b" 1·
-

91/")/2
,- /2 gru osc p ozy

-

12 .

Najlepsze s? blaszki mosi??ne. P?ozy boczne, oprócz

jednej blaszki ?rodkowej, posiadaj? jeszcze po 2 blasz-
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ki dodatkowe, umieszczone w odleg?o?ci 8" po

obydwóch stronach od miejsca przechodzenia o?ki.

Blaszki te s? w??sze; do jednego boku przylega ka

wa?ek prostok?tny o wymiarach: 2" X 4". P?oza ste

rowa ma tylko jedn? blaszk? o wymiarach: 3" X 4".

Dla o?ki wiercimy w drzewie otwór o ?rednicy

7/13". W otwór ten wprawiamy tulejk? mosi??n? o tej

i

.. ---r--- 18'1 ?

Rys. 24.

samej ?rednicy, ze ?ciank? grubo?ci l/ItI". W ten spo

sób wewn?trzna ?rednica tulejki, czyli w?a?ciwy

otwór dla o?ki, ma ?rednic? ;X".

Dok?adne wymiary p?ozy bocznej i sterowej po

dane s? na rysunku.
Obsada p?ozy bocznej sk?ada si? z dwóch kawa?

ków k?townika ?elaznego, przy?rubowanych do ko?

ca p?ozownicy, jak pokazuje rys. 24. Wymiary k?::

townika wynosz? 6" + 6", grubo?? 3/»."; mo?na go

zamówi? u kowala lub odci?? odpowiednie kawa?ki

od gotowej sztaby k?towniczej.
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W kawa?kach k?townika wiercimy otwory na

sworznie i na o?k? i przykr?camy je do p?ozownicy
w ten sposób, aby tworzy?y z ni? k?t prosty. Musi

to by? wykonane starannie, aby obie p?ozy boczne

by?y wzgl?dem siebie dok?adnie równoleg?e.

Poszczególne odleg?o?ci podane s? na rysunku.

Zewn?trzny k?townik obsady przy?rubowujemy
w odleg?o?ci 1" od ko?ca p?ozownicy. Pomi?dzy po=

liczkami obsady (p?aszczyznami pionowemi, obej

muj?cemi p?oz?) musi by? odleg?o?? równa grubo?ci

p?ozy; ta ostatnia musi obraca? si? swobodnie mi?

dzy policzkami, ale nie mie? luzu.

D?ugo?? k?townika wynosi 16". ?rodek otworu

dla o?ki powinien wypa?? dok?adnie na po?owie tej

d?ugo?ci. Odleg?o?? tego otworu od zagi?cia k?tów

nika wynosi 3 Y2".

Monta? obsady naj?atwiej wykona? w ten sposób,
?e najpierw ??czymy k?towniki z p?oz? przy pomocy

o?ki, a dopiero otrzyman? w ten sposób ca?o?? przy

nitowujemy odpowiednio do przewróconej spodem

dogóry p?ozownicy.
N a o?k? u?yjemy sworznia stalowego, d?ugo?ci 4",

z na?rubkiem (mutr?), zabezpieczonym zatyczk?.

Sworznie, które mi k?towniki przymocowane s? do

p?ozownicy, maj? zgóry (od górnej strony p?ozowni

cy) g?adkie g?ówki, a od spodu - na?rubki (mutry),

zabezpieczone zatyczkami. Grubo?? tych sworzni

wynosi Y2".

?eglaratwo w Kimie ,.
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Specjalnie mocny musi by? trzon sterowy (rys. 25).

Robimy go z prostopad?o?cianu stalowego o wymia
rach lY2" X 2" X 10?"; na d?ugo?ci 2Y2" od jed

nego z ko?ców zostawiamy mu kszta?t kanciasty,
a z reszty wytaczamy wa?ek o ?rednicy 1?". Kszta?t

ten zostawiamy na d?ugo?? 6", a pozosta?e 1%" obra.

biamy w inny sposób: na d?ugo?? l" opi?owujemy,
tworz?c kwadrat, a pozosta?e %" nagwintowujemy.
N a t? cz??? kwadratow? nasadzony b?dzie rumpel,

posiadaj?cy odpowiednie wyci?cie (patrz rys. 26),

który przykr?camy od góry na?rubkiem (mutr?).
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Do ?cianek cz??ci kanciastej trzonu sterowego po

siadaj?cych szeroko?? 2" przynitowujemy policzki
o wymiarach: 8" X 2" X -u: W ten sposób pomi?

dzy policzkami mamy odleg?o?? lYl", odpowiadaj?c?
szeroko?ci p?ozy sterowej. Otwór dla o?ki wiercimy

dopiero po przynitowaniu policzków. Wypada on

po?rodku tych ostatnich, w odleg?o?ci 2" od ich spo?

duo Jego ?rednica - tak samo, jak przy p?ozach bocz

nych - wynosi %".

?------·---4'O"----------'

•

'T'0?ow{?Z8n;e
JUZJn91eTTl

Rys. 26.

Rumpel (sterownica) (rys. 26), to robota kowal

ska. Trzeba dobrze dopasowa? jego nasad? do czwo

rok?tnej g?owicy trzonu sterowego. R?koje?? okr?ca

my cienk? link? (juzingiem).
Trzon sterowy przechodzi nawylot przez wzd?u?>

nic? (rys. 27). Odpowiedni otwór wiercimy w odle

g?o?ci 12" od jej ko?ca, dok?adnie po?rodku. Jego

?rednica wynosi 1 Y-?". Celem wzmocnienia tej cz??ci

wzd?u?nicy, u obu wylotów otworu nak?adamy ?e::

lazne p?ytki grubo?ci S/16" z wywierconemi po?rodku
otworami na trzon sterowy. Wymiary górnej p?ytki

wynosz? 6" X 4". Dolna p?ytka ma te same wymia-
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ry, ale umocowana jest d?u?sz? kraw?dzi? wpoprzek

wzd?u?nicy i brzegi jej zagi?te s? dogóry na l" z ka?

dej strony.

Obie p?ytki ?ci?gni?te s? czterema sworzniami d?u

go?ci oko?o 5" i grubo?ci 8/H.," ka?dy. Otwory dla

Rys. 27.

tych sworzni wyznaczamy po rogach p?ytek, w odle ..

g?o?ci p /8" od ?rodka otworu na trzon sterowy.

Monta? tych wszystkich cz??ci przeprowadzamy

nast?puj?co.

Zrównywamy na odpowiedniej d?ugo?ci górn?

i doln? powierzchni? wzd?u?nicy, by p?ytki dobrze
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przylega?y. W p?ytkach wiercimy wszystkie otwory,

za? we wzd?u?nicy tylko otwór trzonu sterowego.

Przyk?adamy p?ytki do wzd?u?nicy i przesuwamy

przez wszystko trzon sterowy. T eraz przez otwory

w p?ytkach znaczymy sobie na drzewie miejsca.

w których nale?y wywierci? otwory dla bolców.

Wiercenie to przeprowadzamy z dwóch ko?ców,

przepalaj?c ?rodek roz?arzonym do czerwono?ci dru

tern. Tylko przy tym sposobie post?powania, otwory

vi p?ytkach i w drzewie b?d? dok?adnie nachodzi?y

na siebie.

Na trzon sterowy, pomi?dzy jego szersz? cz??ci?

a wzd?u?nic?, nasadzamy pier?cie? gumowy o ?red

nicy otworu 1Y4" (?cianki grubo?ci 1", wysoko"

?ci Yz"). B?dzie to amortyzator uderze? p?ozy o chro-

powato?ci lodu.

Obecnie przyst?pimy do budowy kokpitu.

Wzd?u?nica z p?ozownic? s? JUZ zmocowane

i wi?zie boczne za?o?one. Sprawdzamy, czy obie te

belki tworz? z sob? k?ty proste.

Najwa?niejsz? CZ?SC1? kokpitu jest jego zr?b

(rys. 28 i 17). Sk?ada si? on z pó?obr?czy i dwóch

prostych belek, opieraj?cych si? ko?cami na plozew

nicy. D?ugo?? pó?obr?czy (po obwodzie) wynosi

oko?o 4', wysoko?? 4", grubo?? 2", promie? krzywiz

ny (wewn?trzny) 15". W ?rodku pó?obr?czy wier

cimy otwór o ?rednicy lY4". Na ko?cu wzd?u?nicy

wyciosujemy czop o tej?e ?rednicy, d?ugo?ci 2"

(równej grubo?ci pó?obr?czy). Powierzchni? drzewa
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dooko?a czopa odpowiednio zaokr?glamy, aby po
nasadzeniu na? pó?obr?czy ta ostatnia dobrze przy"

stawa?a. Nast?pnie ??czymy pó?obr?cz z wzd?u?nic?
dwoma k?townikami ?elaznemi (patrz rysunek 28);
wymiary tych k?towników: 5" + 5", wysoko?? 3 Y2",
grubo?? l/S".

pMo?rrtCZ 2"x 4'

prom/en krz!JwiLn!J
wf!wnt;frrn!J 15"

Rys. 28.

Proste odcinki zr?bu maj? t? sam? wysoko??
i grubo??, co pó?obr?cz. D?ugo?? ich (oko?o 15') do

pasowujemy dopiero po umocowaniu pó?obr?czy.
Z t? ostatni? ??czymy je, ?cinaj?c naukos i sk?adaj?c,
jak pokazuje rysunek. Z zewn?trz nak?adamy p?ytk?
metalow? o wymiarach: 3Y2" X 12" X l/A" (gru
bo??) , któr? przymocowujemy nitami X".
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Boczne belki zr?bu opieraj? si? o p?ozownic? w od ..

leg?o?ci 3' od jej ?rodka (patrz rys. 17). Przy po??

czeniu z p?ozownic?, ko?ce tych belek nacinamy od

spodu na g??boko?? Y4". Samo za? po??czenie usku

teczniamy gwo?dziami Y4" jednak nie odrazu, a do

piero po przybiciu pod?ogi kokpitu.
Do przybijania tej ostatniej ram? ?lizgu obracamy

spodem dogóry. Pod?oga sk?ada si? z mocnych de

sek grubo?ci Y2". Pomi?dzy deskami zostawiamy

szpary Y-4".

Rys. 29.

Kszta?t przedniej kraw?dzi kokpitu pokazany jest
na rys. 17. Kraw?d? ta za?amuje si? pod k?tem 45°

w stosunku do wzd?u?nicy. Przybijamy do niej uko?

ne deseczki na wzór burtnicy u kajaka.

Przy ko?cu wzd?u?nicy mocujemy ?elazne ucho

(rys. 29), do którego przyczepiamy blok szkotu

grota.
?j

Gdy ram? mamy obrócon? spodem dogóry, mo?e

my zaj?? si? przymocowaniem ?ci?gacza bobsztagu
i ochraniacza p?ozy sterowej. Ochraniacz ten (rys. 30)

wyciosany jest z klocka d?bowego; przy?rubowuje"
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my go do wzd?u?nicy, dok?adnie w jej linji ?rodko

wej, w odleg?o?ci ?" od dziobu p?ozy sterowej (gdy
ster ustawiony jest prosto). ?ruby dobieramy tej d?u

go?ci, by w drzewo wzd?u?nicy wesz?y na g??boko??
2Y2". N a to wszystko nak?adamy ta?m? ?elazn? sze

roko?ci 2", któr? przymocowujemy do ochraniacza

Rys. 30.

czterema ?rubami 1 Yz" . Ta?ma ta posiada otwór

o ?rednicy /SIli'" I
o który zaczepiamy szakl? bob

sztagu.

Kad?ub ?lizgu jest gotów; teraz przyst?pimy do

uzbrojenia go (zmontowania osprz?tu).
Omasztowanie ?lizgu (maszt, bomy, gafel) mamy

ju? zrobione; pozostaje oku? je.

Pi?t? gafla najlepiej wykona kowal. Szczegó?y tej

pi?ty pokazane s? na rys. 31. Wid?y okr?camy link?
lub obszywamy skór?, by zabezpieczy? maszt od

przecierania. Ko?ce tych wide? posiadaj? otworki do
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przeci?gni?cia drutu stalowego, na który nawlekamy

drewniane koraliki.

Okucie pi?ty bomu (rys. 32), zakupujemy

w sklepie z przyborami ?eglarskiemi. Mocujemy j?

do masztu na wysoko?ci 9" ponad jego gniazdem.

":l

,/
1ft,." otwór do ZdmOCOW..Jn/a

r0,9U ?agla

Rys. 31.

U rz?dzenie przedniego ko?ca wzd?u?nicy pokaza
ne jest na rys. 32. Podobnie zako?czony musi by?

top masztu. Pi?ta masztu posiada zako?czenie cawo-
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rok?tne, dok?adnie pasuj?ce do takiego? otworu

gniazda. Przedni sztag mocujemy (przy pomocy ?ci?

gacza) do skobla grubo?ci 3/8", wkr?conego w nok

bukszprytu w odleg?o?ci 2" od ko?ca.

Na olinowanie sta?e (wanty, sztagi, wi?zie) po"

trzeba ogó?em 100' (30,5 m) stalówki grubo?ci r./lIt

(9 mm), sze?? ?ci?gaczy grubo?ci 8/S" (11 mm) i 6

Rys. 32.

kauszy tego samego wymiaru. ?ci?gaczy z hakami

nie nale?y u?ywa?. Bezpieczniejsze s? ?ci?gacze za

ko?czone szakl? i uchem lub dwiema szaklami.

Na wanty odcinamy dwa kawa?ki stalówki po 19',

a na przedni sztag
- kawa?ek 20', Na jednym ko?cu

ka?dego z nich splatamy ucho o ?rednicy 2Yz", U cha

te zak?adamy na top masztu; pi?t? tego ostatniego

wstawiamy w gniazdo, za? wolne ko?ce stalówek

wplatamy w rozkr?cone do po?owy ?ci?gacze, z któ-
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rych set?gacz sztagu wszaklowany jest w dziób

?lizgu, a ?ci?gacze wantowe w odpowiednie ucha na

p?ozownicy.

?ci?gaczami lekko napinamy te liny i maszt mamy

umiejscowiony. Przy wplataniu stalówek w ucha

?ci?gaczy, umieszczamy tam kausze.

N a wi?zie boczne odcinamy dwa kawa?ki stalów

ki d?ugo?ci po 11 Yz', a na bobsztag - kawa?ek 19'.

Liny te zak?adamy podobnie, jak wanty i sztag.

Wszystkie sploty powinny by? zakonserwowane

(nat?uszczone i okr?cone cienk? link? - juzingiem).

.. Przewodnic? robimy z kawa?ka stalówki d?ugo?ci
oko?o 8', który obydwoma ko?cami oplatamy ?ci?le

dooko?a gafla, opieraj?c o zewn?trzn? stron? odpo
wiednich zaczepek; te ostatnie wycinamy z drzewa,

nadaj?c im dok?adnie te same wymiary, co zaczepce

na bomie foka, pokazanej na rys. 32. Obie te zaczep

ki przy?rubowujemy do spodu gafla, grubszemi ko?

cami w kierunku jego pi?ty i noku; jedn? - prawie

przy tym ostatnim, za? drug? - w odleg?o?ci równej
l

I a d?ugo?ci ca?ego gafla od pi?ty. Przed opleceniem
dooko?a gafla drugiego ko?ca stalówki, przewleka"

my j? przez blok eis"), sczepiony z pikfa?em. Po

naci?gni?ciu przewodnicy, blok ten powinien odsta

wa? od gafla najwy?ej na 15".
#

N a olinowanie ruchome potrzebne s?:

3 bloki jednokr??kowe do linek 8/s" z blaszkami

do przy?rubowania do masztu,
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6 bloków jednokr??kowych ('/s") z uchami,

1 blok dwukr??kowy CS/s"),
5 knag czterocalowych,

120 stóp linki manilowej o ?rednicy 8/s",

20 stóp linki manilowej o ?rednicy 0/16",

32 stopy gi?tkiej stalówki o ?rednicy ?".

Poza tern kilka szakli, karabinierek, kauszy i t. p.

Jeden z bloków jednokr??kowych przymocowuje"

my do przedniej strony masztu, nieco poni?ej topu.

B?dzie to blok fa?u foka.

Zanim do tylnej cz??ci masztu, tu? u topu, przy"

mocujemy blok pikfa?u, musimy przewlec przeze?

koniec gi?tkiej stalówki (grubo?ci Y-?"). Nast?pnie

na ko?cu tym wplatamy kausz?, od której odmierza"

my kawa?ek nieco d?uszy od 14', tak, aby po odci?

ciu tego kawa?ka i wpleceniu kauszy na jego drugim

ko?cu, odleg?o?? pomi?dzy obydwiema kauszami wy"

nosi?a 14'.

Analogicznie post?pujemy z blokiem fa?u pi?ty

gafla. Odleg?o?? pomi?dzy kauszami na ko?cach prze"

wleczonej przez ten blok stalówki powinna wy"

nosi? 12'. Blok ten mocujemy o l' poni?ej bloku pik"

fa?u, te? do tylnej strony masztu. Jedno ucho z kausz?

na stalówce wszaklowujemy do specjalnego ucha

w pi?cie gafla (patrz "otwór Y-?" do wczepienia fa?u

grota" na rys. 31); do drugiego ucha wplatamy od"

cinek 3/ ?" manili takiej d?ugo?ci, aby przy opuszczo

nym gaflu koniec tego odcinka si?ga? pi?ty masztu.
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Jedno ucho stalówki pikfa?u ??czymy z blokiem

chodz?cym po przewodnicy gafla; do po??czenia tego

stosujemy hak sk?adany (chrapki), aby mo?na by?o
?atwo pikfa? odczepi?. Do drugiego ucha tej stalówki

wplatamy odcinek 3/S" manili takiej d?ugo?ci, by po

ob?o?eniu go o knag? u pi?ty masztu, mo?na by?o

jego koniec zwi?za? z chrapkami (w razie opuszcze

nia i wyczepienia gafla).
Na fa? foka dajemy t? sam? manil? 3/S". Fa? ten

powinien mie? wczepion? do górnego ko?ca karabi

nierk?; musi by? tak d?ugi, ?eby po wyczepieniu foka,

obydwa jego ko?ce mo?na by?o ob?o?y? o knag? przy

pi?cie masztu.

Knagi fa?u foka i fa?u grota umieszczamy po lewej

stronie pi?ty masztu, knag? pikfa?u -

po prawej.
Szkot foka robimy z-manili 5/16", za? szkot grota

z manili 8/S". Bloki szkotów mocujemy do bomów

przy pomocy ma?ych stropików i zaczepek, jak to jest

pokazane na rys. 32, gdzie widzimy umocowanie blo

ku do bomu foka.

Stropiki, czyli ma?e kó?eczka z lin (w danym wyrl

pad ku - stalowych), mog? si? obraca? swobodnie

dooko?a bomów, co jest potrzebne przy zmianach po

?o?enia ?agla. Zaczepki nie pozwalaj? blokom zsun??

si? z w?a?ciwych miejsc.

'

Aby si? liny nie strz?pi?y, na ko?ce ich nale?y na

?o?y? opaski.

Wyrobu ?agli omawia? tu nie b?dziemy. O szyciu
ich mo?na napisa? oddzieln? ksi??k?. Pobie?ny opis
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b?dzie bez praktycznego znaczenia. Ale nawet najdo

k?adniejsze dane teoretyczne o szyciu ?agli z nikogo

jeszcze nie zrobi?y ?aglomistrza. Dlatego, je?eli cho

dzi nam o posiadanie naprawd? dobrego ?agla, za

mówmy go u specjalisty.

Przy amatorskiem szyciu ?agli, musimy mie? pod

r?k? gotowy ?agiel, jako wzór, na który ci?gle b?

dziemy spogl?da? - tyle tam jest szczegó?ów.

Szyj?c ?agle sami, pami?tajmy o zachowaniu jak

naj dok?adniej wymiarów, podanych na rys. 17.

W doborze grubo?ci p?ótna wzorujemy si? na ?a

glach jachtów o powierzchni o?aglowania 15 m".

Grot naszego jachtu musi mie? 3 listwy usztyw

niaj?ce.
Na grot nale?y odrazu uszy? nie przemakalny po:s

krowiec, a na fok - worek.

Grot sznurujemy do gafla i bomu, a do masztu

mocujemy go przy pomocy segarsów, to znaczy drew

nianych obr?czy, mog?cych swobodnie suwa? si? po

maszcie (aby ?atwo mo?na by?o ?agiel podnosi?
i opuszcza?).

W nokach bomu grota i bomu foka wiercimy po

3 poziome otwory o ?rednicy ?". Przez otwory te

przewlekamy link?, mocuj?c?' róg ?agla do noku bo

mu (przewi?? n okowy) ,
a tak?e koniec linki sznuru

j?cej ?agiel do bomu (marlinki).
W przedni koniec bomu foka wkr?camy ucho

o ?rednicy B/lO", W które zak?adamy szakl?, ??cz?c?
bom ze ?ci?gaczem sztagu.
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W czasie budowy ?lizgu, wszystkie cz??ci s? ma

lowane oddzielnie, raz lub dwa razy. Jest to tak zwa

ne gruntowanie (?elazo - minj?, drzewo - poko
stem). Po zako?czeniu budowy, ca?o?? malujemy
jeszcze raz, ju? na barw? w?a?ciw?.

Jacht lodowy jest gotów.
Trzon sterowy i o?ki p?óz, jak równie? ich boczne

p?ytki metalowe, pokrywamy g?stym smarem.

Na porz?dnym, twardym lodzie, im p?ozy s?

ostrzejsze (przy dok?adnie pryzmatycznym przekro
ju), .tem szybko?? jest wi?ksza. Gdy lód jest mniej
twardy, ostre p?ozy nie s? dobre - zanadto si? za"

rywaj?.

Gdy jacht nie jest w u?yciu, fok powinien by?
z niego zdj?ty, a na grot na?o?ony pokrowiec. Ca?y
jacht podpieramy, np. klockami, w dwóch punktach:
pod wzd?u?nic?, wpobli?u p?ozy sterowej, i pod ?rod

kiem p?ozownicy, tak, aby wszystkie trzy p?ozy znaj
dowa?y si? w powietrzu.
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BUDOWA JACHTU LODOWEGO

O POWIERZCHNI ?AGLA 15 m21).

U tego jachtu, wzd?u?nica zast?piona jest konstruk

cj? wzd?u?n? z dwóch desek (rys. 33), wygi?tych
w kszta?cie w?skiej ?odzi. Deski te ustawione s? "na

kant" i zmocowane z sob? poprzecznemi deseczkami.

Cztery takie deseczki przybite s? zgóry, a pozosta?e

zdo?u, tworz?c pod?og? ?lizgu. W ten sposób mamy

utworzony kokpit, ci?gn?cy si? a? do p?ozownicy.

P?ozownic? i deski konstrukcji wzd?u?nej dajemy
z sosny. Drzewo u?yte na p?ozownic? musimy wy"

próbowa? pod wzgl?dem elastyczno?ci i mocy (pod"

pieramy kloc w miejscach, gdzie maj? wypa?? p?ozy,
i obci??amy odpowiednio).

Gdy mamy obawy, ?e posiadany przez nas gatu

nek drzewa b?dzie za s?aby, grubo?? poszczególnych

cz??ci konstrukcyjnych mo?emy powi?kszy?. Nale?y

si? jednak liczy? z tern, ?e wtedy ci??ar naszego ?lizgu
wzro?nie.

1) Typ u?ywany na jeziorze Charzykowskiern.

56



· :------

?
--- ,

Rys. 33.



Wymiary CZ?SCl konstrukcyjnych przedstawiaj?
si?, jak poni?ej.

Grubo?? p?ozownicy wynosi: w ?rodku 200 mm X

X 65 mm, przy ko?cach 200 mm X 45 mm, przyczem

obróbk? i uk?ad s?ojów pokazuje rys. 34a. G?ówne

konstrukcyjne deski wzd?u?ne, t. zw. wzd?u?niki,

maj? grubo?? 25 mm. Dolny brzeg wzd?u?nika jest

zupe?nie prosty, górny natomiast wygi?ty; zatem wy?

soko?? desek nie jest wsz?dzie jednakowa. Najwi?k
sza jest mniej wi?cej po?rodku, gdzie wynosi 200 mm.

Ku przodowi maleje do 100 mm, jednak nie równo

miernie, a w taki sposób, jak pokazuje rys. 33. Ku ty.
?owi wysoko?? maleje do 140 mm.

Wszystkie wystaj?ce kanty powinny by? lekko za

okr?glone (patrz rys. 34b).
Budowa rufy pokazana jest na rys. 34c. Wzd?u?ni"

ki ??czymy tam klocem jod?owym, do którego przy:::

?rubowujemy ka?dy z nich dwiema ?rubami i dwo

ma sworzniami; te ostatnie przechodz? nawylot przez

kloc i oba wzd?u?niki (zatem do zmocowania dwóch

wzd?u?ników potrzebne s? 4 ?ruby i 2 sworznie). Za

ko?czenie rufy robimy z jesionu albo d?bu i przymo

cowujemy do wspomnianego kloca jod?owego 4:::ma

d?ugiemi ?rubami. Do kloca tego zgóry i od spodu
przykr?camy dwie p?ytki z walcowanego ?elaza

z otworami na trzon sterowy. Otwór taki, o ?rednicy
22 mm, musi by? wywiercony w klocu. Tu? za trze

nem sterowym (w odleg?o?ci 50 mm) przebijamy kloc

nawylot skoblem do bloka szkotu grota. Dok?adne

?eglarstwo w zimIe 5.
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wymiary poszczególnych CZ?SCl

niemi podane s? na rysunku.

odleg?o?ci mi?dzy
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Po bokach kloca jod?owego przykr?camy p?ytki ?e::

lazne z uchami do tylnych wi?zi bocznych. P?ytki te

wida? na rys. 33 i 34d (na rys. 34c me s? uwidocz

nione).

Wzd?u?niki, oprócz poziomych desek górnych
i dolnych, s? po??czone z sob? jeszcze deskami pio

nowemi, ustawionemi wzd?u? linij ?rodkowych gór

nych desek poziomych. Te deski' pionowe ??czymy
z wzd?u?nikami mocnemi ?rubami. Wpobli?u steru

ustawiamy dwie takie deski wzd?u? obydwóch kra

w?dzi odpowiedniej górnej deski poziomej, w której

robimy drzwiczki do utworzonej w ten sposób, ??cz"
nie z pod?og?, skrzynki.

Do wzd?u?ników mocujemy dwie r?czki do trzy"

mania si? dla jad?cych (mniej wi?cej w po?owie ?liz

gu). Trzeci? tak? r?czk? mocujemy do pionowej des"

ki, le??cej w ?rodku kokpitu. Tu? poza t? r?czk? mo"

cujemy do deski poziomej ko?ek do szkotu grota.

Górne i dolne poziome deski poprzeczne maj? gru

bo?? 15 mm. S? one przy?rubowane do wzd?u?ników.

Rys. 34b przedstawia przekrój pionowy kokpitu
w najszerszem miejscu, gdzie mamy poziome deski:

górn? i doln?.

Rys. 34e pokazuje umocowanie pod?ogi kokpitu
i wymiary desek (w milimetrach). Górne kraw?dzie

desek, jak wida? z rysunku, s? zestrugane. Wszystkie

poprzeczne kanty tych desek obite s? jedn? wspóln?

cienk? listw?. Listwa ta w ca?ej swej d?ugo?ci UWl?
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doczniona jest na rys. 33. Przekrój jej wida? na

rys. 34b. Maszt stoi na desce brzozowej szeroko?ci

.

100 mm, grubo?ci 25 mm (rys. 34f). Deska ta, jak

wszystkie górne deski poprzeczne, spoczywa na pio

nowej desce poprzecznej o wymiarach: 350 X 180 X

X 25. Gniazdem masztu jest tu kawa?ek rurki ?e"

laznej (o ?rednicy wewn?trznej 60 mm, zewn?trznej

l'
,

Rys. 15.

70 mm) d?ugo?ci oko?o 80 mm. Rurk? t? wbijamy
w otwór wyci?ty w desce poziomej i pionowej. Musi

ona wystawa? o jakie 30 mm ponad poziom? desk?

brzozow?.

Wzd?u?niki wprzodzic zbiegaj? si?. ??czymy je
tam z sob? trzema sworzniami (z na?rubkami), jak

pokazuje rys. 33. Pomi?dzy dwa sworznie znajduj?
ce si? wtyle za pierwszym, trzeba w?o?y? czasami klin

drewniany.
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Dziób ?lizgu okuty jest jarzmem z trzema uchami

(rys. 34g). Do bocznych uch przyczepiamy przednie
• wi?zie boczne, do górnego -

?ci?gacz sztagu.
P?ozownica ??czy SI? z wzd?u?nikami przy pomocy

klamer (rys. 35).

Rys. 36.

Zamocowanie wi?zi bocznych na p?ozownicy poka.
zuje rys. 36. Na rysunku tym pokazany jest spód p?o

zownicy. Widzimy tu, ?e zgi?ta sztabka ?elazna prze

bita jest w ?rodku nagwintowanym ko?cem jakiego?
sworznia, na który nakr?camy na?rubek. Jest to ko

niec skobla, przechodz?cego przez p?ozownic?, do

którego ucha, znajduj?cego si? po górnej stronie p?o

zownicy, przyczepiamy want? (porównaj zamocowa-

nie wanty w poprzednio opisanym ?lizgu). /

Do obsady p?óz u?ywamy k?towników o grubo?ci
5 - 6 mm. Ka?dy k?townik zmocowany jest z p?o

zownic? dwoma sworzniami o ?rednicy 9 mm, prze-
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chodz.?cemi. przez ni? nawylot. Od góry sworznie

maj? okr?g?e g?ówki, od spodu za? na?rubki (mutry.

rys. 37). Mi?dzy g?ówki sworzni a górn? powierzchni?

p?ozownicy zak?adamy metalowe podk?adki.

10 o ID 20 $0 '+<J 50 cm

Rys. 37.

Trzon sterowy posiada ?rednic? 22 mm. Urz?dze

nie steru pokazane jest na rys. 37 i rys. 34c. Rumpel

(sterownica) ma d?ugo?? 1,5 metra; zrobiony jest

z mocnego drzewa.

Na trzon sterowy, pomi?dzy ploz? i wzd?u?nic?,

zak?adamy spiraln? spr??yn? (w tym samym celu,

co pier?cie? gumowy w poprzednio opisanym ?lizgu).
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P?ozy uwidocznione s? na rys. 37. Robimy je z d?

biny lub brzeziny i okuwamy stalowemi pr?tami

o kwadratowym przekroju 18 X 18 mm. Pomi?dzy

stalowe ostrza a cz??? drewnian? zak?adamy blachy

mosi??ne grubo?ci 1 mm i przybijamy je ma?erui

gwo?dzikami mosi??nemi. Blachy te zagina si? do

góry na wysoko?? 50 - 60 mm dla ochrony dolnych

cz??ci p?óz.

Pr?ty stalowe wchodz? w specjalne rowki w plo-
-

zach. Zagi?cie blach w tych rowkach i dopasowanie

pr?tów musi by? zrobione bardzo dok?adnie. Pr?ty

przy ko?cach sp?aszczamy i zaginamy za dziób i pi?t?

p?ozy. W tych
.

miejscach przy?rubowujemy je do

drzewa p?ozy (na dziobie dwiema, na pi?cie
- jedn?

?rub?). Zamocowanie takie jest w zupe?no?ci wystar

czaj?ce.

Drzewo p?ozy chronimy p?ytkami mosi??nemi od

ocierania si? o k?towniki obsady p?óz. P?ytki te maj?

grubo?? 3 mm. O?ki p?óz mog? mie? ?rednic? 14 -

16 mm.

Dok?adne wymiary i wzajemne odleg?o?ci CZ?SCl

p?óz mo?emy zdj?? z rysunku 37 wed?ug podanych

tam dwóch podzia?ek.
]\-1aszt, bom i gafel sporz?dzamy z drzewa ?wierko

wego lub jod?owego. Top i pi?ta masztu maj? gru

bo?? 70 mm; tylko pod pi?t? gafla pie? masztu ma

90 mm. Okucie topu mosi??n? blach? pokazuje

rys. 34h. Umocowanie pi?ty masztu ju? by?o omó

wrone.
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U cha want i sztagów nak?adamy w okre?lonym po

rz?dku (najpierw wanty, potem jumpsztag i sztag);
musimy uwa?a?, by liny te skierowane by?y we w?a

?ciwe strony (wanty na boki i lekko do ty?u, sztagi
do przodu). Splecenia uch i ich motowi?zania robi"

my starannie, gdy? podlegaj? one

I

du?ym obci??e
niom. A?eby wanty nie zsun??y si? wzd?u? masztu, po

jego bokach przy?rubowujemy zaczepki.
Najwy?ej na?o?ony jest strop (kó?ko z liny) od

metalowego bloka pikfa?u (patrz rys. 34h).
Blok fa?u grota umieszczony jest wewn?trz masztu

(t. zw. szyber, patrz rys. 33). Otwór w maszcie obra

mowany jest cienk? blaszk? mosi??n?. Nieco powy?ej
tego otworu przy?rubowujemy cienki pr?t ?elazny

jako rozprz? jumpsztagu, t. zw. jumpsaling. Jumpsztag
górnym ko?cem, zako?czonym uchem, nak?adamy na

top masztu; dolny koniec ??czymy ze ?ci?gaczem,
a ten ostatni z pi?t? masztu (przy pomocy skobla,

wkr?conego w pi?t?, lub specjalnego ucha ?elaznego,
skutego z ?elaznem gniazdem masztu).

W miejscu, gdzie wypada pi?ta gafla, maszt oku"

warny mosi??n? blach?.

Po??czenie bomu z masztem pokazuje rys. 38. Bom

ma grubo?? 65 mm po ko?cach; w ?rodku jest nieco

grubszy. D?ugo?? bomu wynosi 4560 mm. W jego
górnej cz??ci wy??obiony jest rowek na dolny lik ?a"

gla. W nok bomu wbijamy sztyft, dooko?a którego
mo?e obraca? si? blaszka z uchem (m?ynek); do ucha
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tego mocujemy blok szkotu grota. Po bomie suwa si?

uchwyt.

Pi?t? gafla robimy z d?bu; do gafla prz ymocowu

jemy j? dwoma sworzniami. Gafel ma przy ko?cach

grubo?? 50 mm, a w ?rodku 56 mm. D?ugo?? gafla
(bez wide?ek pi?ty) wynosi 2750 mm.

Rys. 3?.
I

Na wanty i sztag bierzemy stalówk? o ?rednicy
7 mm, a na jumpsztag i przewodnic? gafla -

o ?red

nicy 4 mm.
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Na pikfa? i fa? grota bierzemy gi?tk? stalówk? ?red

nicy 4 mm. Liny te musz? by? takiej d?ugo?ci- by po

postawieniu ?agla nie dostawa?y do kad?uba na jakie
300 mm. Sztukujemy je manil?. D?ugo?? manili mu

si by? taka, by po spuszczeniu gafla ko?ce ich si?ga?y
kad?uba. Wpobli?u pi?ty masztu mocujemy do deski

brzozowej knagi dla tych fa?ów. N a szkot grota naj

lepsza jest linka pleciona. Za?o?enie go i rozplanowa

nie bloczków pokazane jest na rys. 33.

Je?li drzewo jachtu ma pi?kne s?oje i jest dobrze

obrobione, najlepiej je lekko pobejcowa? i polaleiero- I

wa?. Cz??ci z jesionu, d?bu lub mahoniu i p?ozy mo

g? by? tylko polakierowane. Przed malowaniem drze

wo dwukrotnie pokostujemy.
Buduj?c powy?szy ?lizg, w?asnor?cznie wykony

warny tylko cz??ci drewniane i monta?. Robot? cz?

?ci ?elaznych i ?agli zostawiamy specjalistom.
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JAZDA NA ?YZWACH I NARTACH

Z ZAGLEM W R?KU.

Jazda na ?y?wach pod ?aglem jest bardzo rozpo

wszechniona w Szwecji, u nas natomiast zupe?nie nie

znana. Z punktu widzenia rozwoju fizycznego, jazda

ta jest nawet po?yteczniejsza od ?eglarstwa, bo wy,;

maga wysi?ku wszystkich mi??ni cz?owieka. Sport ten

wymaga zr?czno?ci, przytomno?ci i znacznego wysil

ku ca?ego cia?a, by przeciwstawi? si? sile wiatru.

Sporz?dzenie odpowiedniego ?agla jest niezmiernie

?atwe. Rys. 39 pokazuje najprostszy sposób rozpi?cia

p?ótna na cienkich drzewcach (z jod?y). Drzewce

wzd?u?ne, t. zw. dor?czna, posiada po obu swych ko?

cach rejki, umocowane poprzecznie: Przednia, d?u?",

sza rejka ??czy si? z dor?czn? przy pomocy specja?

nego okucia (rys. 39a). Ma?? rejk? przywi?zujemy
do drugiego ko?ca dor?cznej link?. Linka ta przeche
dzi przez otwór w drzewcu; do rejki przymocowana

jest w jej ?rodku. Napinamy ni? ca?y ?agiel.
Do ko?ców (noków) rejek przykr?camy ucha; do

rogów ?agla wszywamy tasiemki, któremi przywi?

zujemy go do tych uch.
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Urz?dzenie ?agla sk?adanego pokazuje rys. 40. Do

r?czna sk?ada si? z dwóch pr?tów jod?owych d?ugo
?ci 325 - 360 cm, o przekroju 2 X 4: cm (ko?ce pr?

tów s? nieco cie?sze). Pomi?dzy te pr?ty wk?adamy
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Rys, 39.

prostok?tny kawa?ek drzewa d?ugo?ci 14: cm, o prze

kroju 4: X 4: cm. Drewienko to posiada na ko?cach

po 2 sztyfty (z gwo?dzi, rys. 4-1), które wchodz?
w odpowiednie otworki w pr?tach.
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Ko?ce pr?tów zwi?zujemy z sob? mocno link?

(sznurkiem) na d?ugo?ci 20 cm przy ka?dym. Wy?

miary,rejek poprzecznych: d?ugo?? 160 cm, przekrój
2 X 3 cm. W ?rodku rejek przybijamy beleczki d?u

go?ci 10 cm, posiadaj?ce na obu ko?czachsztyfty

Rys. 40.

z gwo?dzi (rys. 42A). Rys. 42B pokazuje, jak nale

?y przytwierdza? ucha do ko?ców rejek. Ucha te ro

bimy z drutu o ?rednicy 3 mm.

Do pr?tów wr?zerny dwa czworok?tne ?agle
o kszta?tach pokazanych na rysunku. Po rogach przy"

szywamy tasiemki, ktoremi przywi?zujemy je do ko?"

ców dor?cznej i rejek. \Xl rogu ka?dego ?agla przy

k?cie rozwartym, zamiast tasiemek przyszywamy me"

talowe kó?ko (ucho). Przez ucha te przewlekamy

link? i ?ci?gamy ?agle do ?rodka, napinaj?c je w ten

sposób na ramie.
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Mo?emy wreszcie sporz?dzi? sobie ?agiel w kszta?

cie latawca, rozpi?tego na dwóch skrzy?owanych' pr?

tach z jedliny (rys. 43).

Rys. 41.

D?ugo?? dor?cznej i rejki (poprzecznego pr?ta) do

bieramy sobie w ten sposób, aby po oparciu ?agla
() ziemi? kraw?dzi? najd?u?sz?, skrzy?owanie drzewc

si?ga?o nam do ramienia. Oba drzewca ??czymy z so

b? mocn? link? lub rzemykiem.

?agiel do tych drzewc musi mie? wprzodzie na"

szyty dodatkowy kawa?ek p?ótna w kszta?cie ma?ego

czworok?ta (jak pokazuje rysunek). Musi mie? tam

równie? kieszonk?, do której wk?adamy przedni ko

niec dor?cznej (zastrugany pó?okr?g?o). Pozosta?e

rogi ?agla posiadaj? otwory do linek lub. mocnych
tasiemek. Otwory te obszywamy skór? lub wprawia

my w nie mosi??ne pier?cienie.
Podczas jazdy, ?agiel ten opieramy skrzy?owaniem

pr?tów o jedno z ramion i t? sam? r?k? chwytamy za

doln? cz??? rejki. W razie potrzeby, drug? r?k? mo

zemy uchwyci? dor?czn? poza plecami (rys. 44).
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Wzgl?dem wiatru ustawiamy si? w taki sposób, by

przyciska? ?agiel do cia?a (zas?aniamy si? ?aglem od

wiatru).

Rys. 42.

W szystkie opisane wy?ej ?agle maj? celem wzmoc

Hienia ich naszyte po rogach trójk?ty. Wzd?u? kraw?
dz i naszywamy mocne ta?my. Bryty (sztuki) p?ótna,
:: których robimy ?agiel, musz? by? zszyte z sob?
szwem podwójnym (kraw?d? na kraw?d?, na za"

k?adk?).

Przy ?aglach du?ych, jak np. ostatnio opisany, mo

?erny w miejscu, gdzie wypada g?owa, powycina?

prostok?tne otwory-okienka, w które wprawiamy ce

luloidowe szybki. Szybki takie mo?emy naby? w ka?"

dym sklepie z przyborami samochodowemi.

Okienka pozwalaj? widzie?, co si? dzieje po dru

giej stronie ?agla; s? nieodzowne przy regatach.
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Zasady ?eglowania na ?y?wach s? te same, co

zawsze, to znaczy uwa?amy, by ?agiel ustawia? po

dwusiecznej k?ta, zawartego pomi?dzy kierunkiem

wiatru a kierunkiem ?y?ew. Gdy chcemy si? zatrzy-

Rys. 43.

ma?, ustawiamy ?agiel w p?aszczy?nie wiatru.

W p?aszczy?nie tej trzymamy tak?e ?agiel podczas

przenoszenia go ponad g?ow?, gdy chcemy wykona?
zwrot (nastawi? na dzia?anie wiatru drugi bok) . Tak

samo dok?adnie w p?aszczy?nie wiatru ustawiamy

?agiel, gdy nie chcemy si? posuwa? lub gdy chcemy

si? zatrzyma?.

Do nag?ego zahamowania mo?emy sobie dopomóc

?aglem, wpuszczaj?c wiatr ze strony przeciwnej, ni?

zwykle, to znaczy od strony pr?tów.
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?wiczy? ?eglowanie najlepiej w pó? w?atru, to zria«

czy ustawiaj?c si? bokiem do wiatru i trzymaj?c ?a;:

giel pod k?tem 45° do kierunku, w którym wieje

, (wiatr ma przyciska? ?agiel do tu?owiu). Gdy chcemy

zawróci?, obracamy' si? twarz? do wiatru, ustawiamy

;I

--

---?.

Rys. H.

?agiel w p?aszczy?nie wiatru, przenosimy go, jak tar

cz?, ponad g?ow?, przek?adamy do drugiej r?ki

i opuszczamy do przeciwleg?ego boku; ca?y czas ?a?

giel musi znajdowa? si? w p?aszczy?nie wiatru (nie

pracowa?).
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Rys. 45.

Wykorzystanie ?agla do jazdy na nartach (raczej

tylko do jazdy pe?nemi wiatrami) 1 pokazuje rys. 45.



BIBL}OTECZKA SPORTOWA.

l. W. ]unosza-D?browski
- Co to jest sport. 0,75

2. W. Junosza-D?browski
- Co ka?dy o boksie wiedzie?

powinien .

0,75

3. W. Zi?tkiewicz
-

Sprz?t narciarski, wydanie 11 . 0,75

4-5. W. Pvtlasi?ski -

Tajniki walki zapa?niczej. 1,50

6. In?. M. T. Bohatyrew
-

Jak samemu zbudowa? pó??liz-

gow? p?askodenn? ?ód? wios?ow?' 2,00

7. L. Szwykowski
-

Zeglarz ?ródl?dowy. 2,80

8-9. In?. Z. Trylski
-

Ma?y podr?cznik obozowania. 1,50

10-11. W. Pytlasi?ski
- Podnoszenie ci??arów.. 1,50

12-13. E. Lenartowicz-Podr?cznik wio?larstwa regatowego 1,50

14. T. Fonlerko - Jak budowa? kajaki jedno i dwuosobowe,

wydanie III . .

2,20

15. Cz. Mierzejewski
-

Zaprawa lekkoatletyczna. 1,50

16. M. Zaruski. gen.
- Przewodnik po terenach narciarskich

Zakopanego i Tatr Polskich .

2,00

17. E. Slaski, gen.
-

Zasady zaprawy i sportowej jazdy

konnej .

_

1,80

18. F. Szymczyk
- Kolarstwo (turystyka, tor, szosa) 2.00

19. Pa?stwowa odznaka sportowa, wyd • rnie III .
1,00

20. A. Zaleski - Krótki podr?cznik p?ywania, wydanie II 1.50

21. W. Bublewski -

Kajakami na szlaku wodnym 1.50

22. W. Pulst - Nauka gry w lawn-tennisa .
2.00

23. L. Kapitaniak
- Dzia?anie i obs?uga motocykla . 2,00

24. A. Gubatta -

Zarys gry w golfa. 2.50

25. W. ?elazowski i W Ol?dzki
- Wychowanie fizyczne

w obozach letnich
1.50

26. J. Meissner - Nauka pilota?u .

2.00

27. L. Kapitanlak
- Dzia?anie i obs?uga samochodu 2,50

28. E. Bachem, in?. dypl.
- Praktyczny podr?cznik pilota

szybowcowego, prze?o?y? B. Stacho?. mjr.-pil. 3,50

29. R. Jod?owski
- Pinq-ponq . . . . . . • •.

1,20

Do nabycia w G?ównej Ksi?garni Wojskowej
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