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Druk. Zak?adów Graficznych Wiktora Kulerskiego, Grudz iadz (Pomorze). ?



S?owo wst?pne.
Mi'nistersh\"() Przemystu i Handlu, Departament Morski,

w ks.a?cc niniejszej daje krótkie zestawienie g?ównych infor­

macyj, dotycz?cych manipulacji i kosztów portowych. Dla

interesentów portu s? to bardzo wa?ne szczegó?y, u?atwiaj?ce

orientowanie si? i ewentualn? prac? \V porcie dla kupców i prze­

mvslowców, Pozatern ka?dy czytelnik znajdzie tutaj szereg

obja?nie? i dat statystycznych, które daj? mo?no?? dok?adnego

i objcktywncgo zorientowania si? w post?pie prac przy budowie

portu, w rozwoju miasta Gdyni, oraz w ca?okszta?cie ogólnej

pracy przy realizacji dost?pu do morzu.

Towarzystwo Propagandy sk?ada ninieiszcm gor?ce po­

dziekowania Szanownemu Autorowi oraz Ministerstwu Prze­

mvslu i Handlu wraz z Departamentem Morskim za dan? spo­

sohno?? opublikowania tej cennej ksi??ki, stwierdzai?cci doko­

nane ju? dzie?o; jednak?e '1'-\\'0 zaznacza i podkre?la, ?e budo­

wa sameg-o portu morskiego nie rozwi?zuje jeszcze ca?okszta?­

tu zagadnie?, jakie na Polskc vwto? y?o i daje Jej posiadanie

w?asnego 'wybrze?a morskiego.

D??eniem nas wszystkich jest przecie?, aby to uprag-nione

morze zosta?o dla Polski z pe?nym po?ytkiem wyzyskane.
\V tym celu nale?a?oby jaknajpr?dzej je zwi?za? z ka?dym

zak?tkiem kraju sieci? dogodnych a tanich dróg komunikacyj­

nych, gdy? wiele towarów, które dzi? ze wzgl?du na wy?sze

kosz ty transportu nie mog? wytrzyma? konkurencji, wyrna­

gaj? tanieli dróg 'wodnych, aby te koszta obni?y?.

Zu?ytkowanie, dla tych po?ytecznych i z wielu wzgl?dów

koniecznych celów" przez statki o ma?ym tona?u Wis?y i jej do­

p?ywów w wi?cej jak dot?d przy?pieszonem tempie - po??cze­

nie Wis?y z Wart?, Dzisn?, Prypeci?, Prutem itd., przy jedno­

czesnej melioracji ich bagnisk i osypisk przez spó?ki zarobko­

we uruchomi?oby wypróbowanym wzorem Patronów Maksy­

miljana Jackowskiego j Ksi?dza Wawrzyniaka wlasne kapi­

ta?y krajowe, tworz?c jednolity mocny front g-os])odarczy na

ca?ym obszarze Pa?stwa, daj?c prac? i dach nad z?ow? miljo­

nom obywateli oraz w?adanie morzem.

Warszawa, dnia 1 czerwca 1929 r.

1 U?yU;C?' l?((f((? "" ;C?·ZYlts/ .. ·;

Dyrektor G?ówny T-\\'a Propagandy,

Mandatarjusz Samorz?dów Komunalnych.





Notatka informacyjna o porcie
w Gdyni.

J. INfOI?MACJE OOOLNE.

Port Gdynia jest po?o?ony na po?udniowo- Po?o?enie.

wschodnim brzegu zatoki Gda?skiej na morzu Ba?-

tyckiern, przy szeroko?ci geograficznej 54
o

32' N

oraz d?ugo?ci 18
o

34' E od Greenwich. Dzi?ki
szcz??liwemu geograficznemu po?o?eniu jest dosko-
nale os?oni?ty od fali otwartego morza pó?wyspem
Helskim, którego daleko wysuni?ty w morze cypel
znajduje si? w kierunku ENE ad wej?cia do portu.
Wiatr wschodni i po?udniowo-wschodni zwykle nie

jest silny, a fala tego kierunku ma?a. Postój na

redzie w' ka?dych warunkach dogodny i bezpieczny.
Port zamarza tylko w rzadkich wypadkach i na

krótki okres czasu podczas ostrej zimy, lecz ca?y
rok jest otwarty dla ?eglugi dzi?ki lodo?amaczom.
Nawet podczas obecnej wyj?tkowo ostrej zimy ruch

portowy by? utrzymywany chocia? z wielkierui

trudno?ciami, lecz bez przerwy.

DOj?cie do portu jest idealnie ?atwe, gdy? zd?­
?a si? do portu bezpo?rednio z otwartego morza

kursem VvSW od po?udniowego cypla pó?wyspu
Hel, nie maj?c po drodze ?adnych mielizn, raf ani

ska? podwodnych. Reda przed portem posiada g??­
boko?? od 9 do 14 mtr. (od 30 do 45 stóp), grunt

piaszczysty i doskonale kotwiczny. l?ed? stanowi

przestrzel} ograniczona od zachodu Molem Wschod­

niem, od po?udnia i pó?nocy równole?nikami cyplów
Mola Wschodniego.

Dla wszystkich statków ponad 1.000 TRB pi- Pilota?.
lota? jest obowi?zkowy. Przybywaj?cy statek wi-

nien zatrzyma? si? na redzie, w dobrowolnie wy-

branern miejscu, mo?liwie blisko Mola
?

Wschod-
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niego. W miar? zwolnienia mIeJSC przy nabrze­

?ach, statki s? wprowadzane do portu przez pilota

rz?dowego.
Odpowiedzialno?? za manewry statkiem w bez­

po?redniej blisko?ci nabrze?y, jak równie? za spo­

sób u?ycia tam pomocy holowników oraz za za­

cumowanie statku do nabrze?y spoczywa wy??cznie
na kapitanie statku, który winien post?powa? zgod­
nie ze wskazaniami pilota, lecz wed?ug w?asnego
uznania co do sposobu wykonania zalece? pilota.
Holowniki portowe S'l \\' wy??cznym zarz?dzie pa?­

stwowe] administracji portu.

Cena najmu holowników oraz wysoko?? op?at
za pilota? s? podane ni?ej w taryfie op?at porto­

wych.

Latarnie Jako punkty orientacyine w porze dziennej dla

i ?wiat?a. statków zatrzymuj?cych si? na redzie s?u?y? mog?:

wie?a ko?cio?a \V Oksywiu (na pó?noc od Gdyni),
wie?a wodna w porcie oraz wie?a ko?cio?a w Gdyni

(na po?udnie od portu). W porze nocnej ?wiat?em

orjentacvinem jest latarnia morska Oksywie (daw­

niej Okshóft), dwa ?wiat?a b?yskowe bia?e na ko?­

cach Mola Wschodniego, wzzlcdnie ?wiat?o sta?e

zielone na g?owicy letniej przystani pasa?erskiej.
W najbli?szym czasie o?wietlenie Mola Wschod­

niego dozna znacznego ulepszenia. Pozatcrn na pól­

nocnym cyplu }ego ustawiona bodzie syrena mg ?o­

wa. W pobli?u latarni Oksywie wznosi si? maszt

sygnalizacyjny z rej? ?elazn? konstrukcji a?urowej,
na którym podnoszone SLl sygna?y otsrzegawcze

o wiatrucli silniejszych ni? G st. skali Bcauior t'n.

Informacje Dok?adny czas mo?na otrzyma? w godzinach

nawiga-' dziennych droga porównania z chronometrami

cyjne, "Wydzia?u Morskiego" (Obserwatorium Meteoro-

loxii) \\' Gdyni.
yY' Kapitanacie portu, jak równie? \\" ,,\Vydzia­

le Morskim" jest poradnia nautyczna, rozporz?­

dzai?c? ostatnierui wiadomo?ciami ?eg larskicrni

w kilku jczykach ?wiatowych oraz mapami i locja­

mi Ba?tyku.

Apru w iza- Wodo i w?giel paliwny (bunkrowy) mo?na otrzy-

cja sta- ma? przy nabrze?ach za cen? nader umiarkowa-

tków.
na (Bunkcr 18- 23 sh. tona, woda 10 t. 7 sh., dal­

sze ilo?ci po ca. G sh, za 10 ton. Woda z waterbo­

atu do 10 ton ca, 10 sh).

Wod? dostarcza Zarz?d Portu.

I-(opa bunkrowa do nabycia w ma?ych ilo?ciach.
?
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Praca prze?adunkowa w porcie mo?e by? do- Czas pracy

konywana O ka?dej porze i bez ogranicze? w nie- portu.

dziel? lub dnie ?wi?teczne.
Koszt pracy nocnej nieco wy?szy od dziennej,

je?eli praca sporadyczna. Praca w dni ?wi?teczne
o 100% dro?sza.

Kapitanat portu czynny w godzinach dzien­

nych, za? w nag?ych lub wa?nych wypadkach bez

ograniczenia czasu.

Zgodnie z warunkami urnowy zbiorowej ze Taryfa
Zwi?zkiem robotników portowych, obowi?zuj?cej p?ac robot­

do 31. X. 29. L, taryfa robotnicza za godzin? pracy
nikurn por­

przy ?adowaniu i wy?adowywaniu statków wynosi:
towym,

przy prze?adunku kwasów, substancyj truj?-

[?cych, wybuchowych i innych niebezpiecz-

nych dla zdrowia i ?ycia robotników. 1,40 z?.

przy prze?adunku drobnicy . . . . . . 1,35 z?.

z?omu metalowczo . . 1,35 z?.

artyku?ów masowych. 1,20 z?.
"

Istniej?cy \\' Gdyni zwi?zek spedytorów nie Koszta

obejmuje wszystkich firm spedycyjnych, pracuj?- spedycyjne

cych na terenie portu, wobec czego niema w Gdvni

okre?lonych obowi?zuj?cych stawek za prze?adu-
nek. Zasadniczo stawki drobnicowe w Gdyni wzo-

rowane s? na stawkach gda?skich, od których, za-

le?nie od zakresu zleconych czynno?ci i ilo?ci' towa-

ru, stosowane s? w indywidualnych wypadkach upu-

sty do 20 %. Dla towarów masowych stawka za za­

?adowanie, czyli t. zw. "sztauerk?" wynosi 8 pensów
od tony. Stawk? te okre?la Zwi?zek Spedytorów
jako "current rate" do uzgodnienia ze Zwi?zkiem
Maklerów okr?towych w Gdyni.

G?ówne firmy spedycyjne w Gdyni s?:

aj zwi?zkowe:

l , Warszawskie Towarzystwu Transportowe - ul.

Portowa (Port)

2. .Boismine" Sp. z o. p.
- ul. Szkolna (Oddzia?

w Gdyni)
3. "C. Hartwiz" Sp. Akc. (Oddzia?) - ul. Portowa

4. .Polski Lloyd' Sp. Akc. (Oddzia?) - ul. Portowa

5. .Atlantic'' T-wo Transportowe Sp. z o. p.
- ul.

Mlcklewlcza

6. ,,\Varta" SP. z o. p. (Oddzia?) - ul. Portowa.
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b) pozazwi?zkowe:

7. Polsko - Skandynawskie T - wo Transportowe
ul. Portowa.

8. "AlIdag".
Koszta ma- Zwi?zek Maklerów Okr?towych w Gdyni pobie-klerskie.

ra za czynno?ci maklerskie nast?puj?ce stawki:
Stawki klarowania za wej?cie i wyj?cie dla stat­

ków przychodz?cych i wychodz?cych z Gdvni (oso­
bno za wej?cie i wyj?cie:

dla statków o pojemno?ci do 1500 cbm. netto
1 d. za cbm.;

dla statków o poiemno?ot ponad 1500 cbm. do
3000 cbm. netto % d. za cbm.;

dla statków o poiemno?cl ponad 3000 cbm. netto
Y2 d. za cbm.

Statki z mieszanym ?adunkiem p?ac? dodatkowo
25ro. Statki przychodz?ce z balastem. lub pró?ne
placet po?ow? stawek za wej?cie lub wyj?cie. Naj­
mniejsza op?ata ?. 1.-/-. Statki z cz??ciowym ?a­
dunkiem nie ponad po?ow? ?adowno?ci p?ac? po?ow?
stawek, przychodz?ce za? w celach bunkrowych -

1/5 stawek. Statki przychodz?ce z Iadnnkiem rudy lub
koksu p?ac? 2/3 ca?kowitej stawki za wej?cie i wyj­
?cie, przvczem ta zni?ka dotyczy równie? statków,
które przychodz? pró?ne i wychodz? z w?glem lub

przychodz? z rud? i wychodz? pró?ne.

Lichtugi i ?aglowce z pomocniczym motorem

otrzymuj? zni?k? 20%. ?aglowce z pomocniczym
motorem o pojemno?ci poni?ej 150 cbm. p?ac? po?ow?
stawki minimalnej. Holowniki ci?gn?ce lichtery pla­
c? najmniej ?. -/- za wej?cie i wyj?cie osobno.

Prowizja za inkaso frachtu wynosi 1/4 % przy
?adunkach masowych, Y2 ro przy ?adunkach miesza­

nych. Prowizja za wyk?ady wynosi 2ro za ka?dy
nadpocz?ty miesi?c, pocz?wszy od daty rachunku,
lecz tylko w wypadku, g;dy wyk?ady nie zosta?y
zwrócone w Ci?gu jednego miesi?ca od daty wysta­
wienia rachunku.

Chartery zawierane s? w Gdyni g?ównie wed­

?ug wzorów przyj?tych przez .Baltic and Internatio­
nal Shipowners Conference" ("Baltic and White Sea

Conference"), znanych pod nazwami skróconemi:

.,Baltcon", "BaItime" oraz "Geneon".
G?ówne firmy maklerskie w (Idynl s? naste-

pui?ce:
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aj zwiazkowe:

l. Polska Ag-encja Morska - ul. ?wictoiu?ska.
2. P. P. "?eg-luga Polska" (dla w?asnych statków)

Omach w?asny .

. 1. Polsko-Skandynawskle T-wo Transportowe
ul. Portowa.

4.
". llartwiz" SP. Akc. - ul. Portowa.

S .. .Polskl Lloyd" Sp. Akc. - ul. Portowa.

h) nozazwiuzkowe:

o. "Speed" (dr. Smole?) - ul. Itl-go lutego.

ej przedstawiclele obcvcli firm:

7. f. 1<. I?eillhold (Gda?sk) - ul. ?wi?tola?ska.
S. Bclmke i Sieg (Gda?sk) - ul. Portowa, wyst?­

puje obok firmy C. Hartwiz.

0. Adolf Voigt (Gda?sk) - ul. Portowa.

1().· Bcrgcnske Baltle Transp. Sp. z o. p.
- 111. Por­

towa, (norweska firma, wyst?puj?ca obok .Pol­

skiego Llovdu").
11. Ferdynand Prove (Gda?sk=-Hambura) ul. Por­

towa.

d) agencje I o\Varzys/ll' okretowvcli:

1. Compaznte Generale Trausatlantiquc - ul. Por­

towa;

2. Worms et Co - \V imieniu Chargcurs I<eunis -

LII. Portowa.
,

Op?aty portowe \V Gdyni dziel? sic na dwie. zru­

py: do pierwszej nale?? opla ty, które ponosi arma­

tor statku, wzgl?dnie kapitan lub makler, do druzlc]
?J:nlpy

- op?aty, które p?aci za?adowca.

1)0 pierwsze] grupy op?at nale?a :

1. Uplat» za wciscie i wyj?cie (oLI tona?u).

la ka?dy mil pojemno?ci statku netto. -AU z1.

Je?eli statek jest pró?ny, z balastern lub

zaladowanv do 100/0 pojemno?ci. . -,OZ"

\Vo!nc od tych op?at s? statki on?acaiacc op?a­
ty roczne, na?s twowc, () ile nie sa u?yte \\" ce-

lach zarobkowych. i statki zachodzacc do portu

b?d? dla remontu, b?d? dla uzupclnicnia zapasów
paliwa, ?ywno?cl i niczb?dnych matcrjalów wy­

ekwipowania.

Op?aty
portowe.
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2. Oniat» za pilota?.

Do 1000 m" netto pojemno?ci statku . 20,- z?.

Od 1000 m" netto do 2000 m". . . . 40,-"
Za ka?de nast?pne 500 m" .. . 10,--.,

Dla statków ponad 1000 Nkl' pilota? jest obo­

wi?zuiacy, lecz wszystkie statki ponad 100 NI<T
bez wzgl?du na to, czy korzystaj? lub nie z us?ug­

pilota ponosz? opla ty za pilota?.
Za zamówienie pilota, a nicwykorzy­

stanie \V czasie oznaczonym, za ka?-

de rozpocz?te pól godzi'llY. . 5,- z?.

3. Opiaty za wvttaictn Iiolowniko».

Za ka?d? rozpocz?t? zodztue cicktvw­

nej pracy .

4. Cmlat» za nrzvsttut.

Za ka?dy dzie? cd metra d?ugo?ci
statku ...

Je?cli statek postawiony jest nic bczpo­
?rednio obok nabrze?a, lecz przycu­

mowany do drugiego sta tku .

5. On?at» za swiat!« i boje.

Do 200 m" pojemno?ci statku.

Za ka?de nast?pue 100 m:l. . . . .

Od 2000 1113 wzwy? za ka?de nast?pne
500 m" .

G. Op!atJ' za stacje rutnnkowe.

Od 500 m" wzwy? od ka?dczo m"

7. Opiaty od iaduuku.

GO,- z?.

-,OS z?.

-,02 "

1,- z?.

-,50 "

2,50 "

-,005 z?

Za ka?d? prz ywicziona lub wy wicz ion?

t01111G \\'Ggla lub rudy. . -,20 z?.

?To\Va rów maso wych nast?puj?cych

kategoryj: cement, drzewo obrobio­

ue i uicohrnbionc, nawozy sztuczne,

z?om ?elazny. sur

ó

wka i stal nicohro­

biona, cynk surowy, blacha, drut,

sztaby i ta?my ?elazne, cyna, bawe?­

na, ry?, zbo?e, sól, m?ka lub poclio-

dzace ze zbo?a i ro?lin str?cz kowych -AO"

Za wszelkie inne towary -,75 "

8. Onia ty za pobrana wod« do picia i kntlir«.

Za pierwsze 10 tonu, za l t. . I,SU z?.

Za nast?pne, za l t. . . . . .' 1,20 "

Za wod? podan? statkiem (lodz.ia) za t. 2,-"

W mnicjsz ych ilo?ciach conainnnci . 20,- "

6
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1)0 druzie] g-rllpy nale?? op?aty:

1. Za u?vcie d?wiiur» rz?dowych.

a) mostowych:
Za ka?da ro?noczet? KouzinG pracy 20,- z?.

Za przesuwy do -1 J 111. b. . . . . 4,-"
Za przesuwy ponad 13 m. b. za ka?-

dv metr -,30 "

b) bramowych:
Przy przeladunku towarów masowych:

Jo. z przck ?adni? .1-tO'Il1l0W'1 . 7,-
z przcktadnln 5-tOJlIIOW,\ . . 9,75"
Przy przciadnnku towarów drobnico-

wvch i ci??kich:
z urzckladn i? .1-tot1llO\\''-1 . 9,7 S

"

z prz ckladni? .=)-tollllO\V'\ . 1.!,5() "

Przy nowoustawlonvc]: d?wig-ach llh 'j 21/:.!-ton­

nowych projektowane S,\ stawki: za 1 gouz. pracy.

dla towarów 1I1aSO\\'ycl! ;;,SO z?

ula towarów innych 7,50 z?

2. Za skltulanic tOll'utlhv ll' muistwowvclt hanga­
ruch tiortowvch.

a) od towarów masowych:
pierwsze 1;; dni za 1 dzieli i 1 m" .

dalsze 15 dni za 1 dzie? i 1 11l:!

dalsze 15 dni za l dzie? i 1 m"

dalsze IS dn: za 1 dzieli i l m:!

dalsze 1 S dni za 1 dzie? i 1 nr'

h) od towarów drobnicowych:
pierwsze S dni za 1 dzie? i 1 m" .

dalsze 8 dni za 1 dzie?i l m" .

dalsze 8 dni za 1 dzie? i 1 m" .

-,04 z?.

-,OC) "

-,m..; "

-,14 "

--,lS "

- ,0·1 "

-,08 "

-,16 "

\V szystkic wymienione \\'y?ej op?aty pobierane
S,\ na podstawie ustaw i rozporz?dze?, oK?oszonyci]
\\' Dzienniku Ustaw 1<. P., a mianowicie: Dz. Ust. J<.
P. Nr. 7CJ poz. 754 z 1924 r., Nr. 36 poz. 251 i Nr. .1S

poz . .!()8 z 19..!5 r., Nr. 22 poz. 137 z 1926 L, Nr. 28

poz . .!64, Nr. SG poz. 535 i Nr. 81 poz. 71G z 1928 r.

I?. POST?:P BUDO\VY POJ?TU.

Budowa portu \\'yk0I111}C si? na rachunek Skar­

bu Pa?stwa Polskicuo przez Konsorcjum Francusko­

Polskic ula budowy portu \V Gdyni na podstawie
u \\'()cIJ umów, za wa rtvcli z \\'ym ieI1 ion em KOIlsD r­

cjum:
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1. Umowa o budow? portu "V' Gdyni z dnia 30.

X. 1926 r. (zrewidowana umowa z dnia 4. VrL 1924 r.),
k tóra obejmuje:

a) wykonanie budowli ochronnych, celem ostouv

portu (J\'lolo Pó?nocne, faloch ron i Molo

Wschodnie) ;

b) wyczerpanie awanportu, pierwszego basenu

wewnctrz.ncgo im. Marsza?ka Pilsndsklczo

oraz kana?u wg ??b portu (t. zw. Kana?u Prze­

mys?owego) ;

c) budowa Mola Wczloweg o, Pirsu Pasa?crsklc­

go oraz nahrzc?v przy nich i przy basenie im.

Marsza?ka Pilsudskiezo oraz przy basenie

wcz lowyrn.

Termin wykonania tych robót umowa ustala na

.11. XII. 1930 r., lecz budowa zosta?a urzvsnicszoua

() tyle, ?e wszystkie tc roboty hcda uko?czone jl1?

»: jcsicui bic?accco roku, czyli przesz?o o rok przed
terminem.

2. Umowa o budowe portu rvbacklezo z dnia

s. VIII. 1928 r., obejmuj?ca wykollanie basenu na po­

ludnie od Mob Wczlowczo oraz budowe Mola I\yo­

nczo z okalaiaccmi je nabrze?ami, jak równie? prze­

d?u?enie Mola Wschodniezo w kierunku po?udnio­

wym.

Termin wykonania tych robót umowa ustala na

J 1. X I I. 1929 1'.

W ten sposób ca?y port, z wyj?tkiem druzlego

basenu wewn?trznego oraz po?udniowej cz??ci ba­

senu dla ?eglug-i przybrze?nej, bcdzic kompletnie

uko?czony w ko?cu bie??cego roku.

O intensywno?ci wykonaula robót ?wiadczy na­

stepulace zestawieni? wykonanych robót wed?ug ich

warto?ci okre?lonej we frankach z?otych (dla r. 1928

obydwie umowy l?cznic) :

Rok

Warto?? wvkonanvch robót

we frankach z?;tych.

1924 198.99",56
1925 2.787.755,82
1926 3.669.169,31

1927 9.813.712,b5
192H 19.756.033,56

Wed?uz kategoryj wykonanych robó t stan na

stycznia 1929 r. uwidocznia poni?sze zestawienie:
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Nr.

porz. Katezor ic robót.

Ilo?? Warto?? Wvkonano Czyli

ogólna. ogólna Ir. z?. na Sl1?11G fr. zI. proc.

A. B 1.I d () w I c o c II r () n 11 e:

l. Molo Póluocuc III. b. 7.17 1.()lf;".lJ2U,1.3 9S9.956,73 97,5

2. Falochron i Molo \Vschod. 1I1.b. 18JO 8.966.029,03 8.051.799,29 89,7

B. Nabrze?a:

.3. Na g ??boko?? 11 mtr. m.b. 40f)

4. "
10 3()23

5. "
9 2318

G.
,?

" 8"

a) na skrz vniach ?elbetów. 6R7

b) 11a palach drewniallych. 774

7. Na gkhoko?? G rntr. m.b. 339

8. " "
4 "

14()

9. O? troga rybacka m. b. .. 10()

10. R{)?ne drobne roboty na sumc

I?azcm roboty budowlane na SUIIlG

C. 1<. () b () t y c z e r p a l n e m"

1 (j.825.(j()O

Ogó?em na sum?

1.4GO.()()I),OO ---?

9.824.750.00 fU56.97R,79 SS,l

6.408.279.60 3.6H.1.1.H,.1S 57,5

1.627.746,71 1.:nO.037,18 84,2

1.354.28,,),()() 1.:?54.2R5,óO lO(),O

40R.627,G4 lIG.OB,2':) 2R.4

100.117. Hl -----

133.932,38 32.742,22 2·1,4

10.232,42 ----

31.309.920,Gl 23.954.957,42 76,5

20.965.916,57 12.411.152,54 59,3

52.275.837,18 36.366.109,96 69,5

Pozostaie zatem do wykonania robót na SUI11G

oko?o 1 G miljonów fr. z?., a noniewa? w r. 1928, po­

mimo zawarcia drugiej UI110\vy dopiero Vv miesi?cu

sterpniu. Konsorcjum zdo?a?o wykona? robót na sum?

blisko 20 milionów, przeto przewidvwanic, i? cala

budowa zostanie uko?czona ju? w roku bie??cym, jest

zupe?nie uzasadnione.

Po uko?czeniu wymienionych wy?ej robót I-go
G?ówne

okresu budowy port b?dzie posiada?: ??:f;:itc-
nabrze?v 11 mtr. gkbokich 400 m. b. portu po

" 10" 3.023 " "wylwllaniu
9 2 318

I-go okresu

"
.

-

"" budowy.

" 8" 1. 461 " "

" G" ,,\vraz Z dwu-

stronn? przystani? przy ostrodze ry­

backiej

nabrze?y 4 mtr. gtGbokich

559 "

146 "

I?azcm 7.907 m. b.

Powicrzchniu wodna portu wynosi? b?dzie 21]

IJa, z czego przypada na awanport - 103 ha, na ba­

sen Marsza?ka Pilsudsklego 27 ha, na basen Prezy­

denta 11,8 ha, oraz na kana? wg??b portu 45,2 ha.

Gleboko?? dojazdu do portu oraz przy nabrze?u

pasa?erskiern b?dzie wynosi?a 11 m., »: basenie Mar-



Nabrze?a

portowe

eksploato­
wane obe­

cnie.

?Ia?alyl?y
portowe.
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sza?ka Pilsudsktcco l () m., \\' basenie w?z lowyrn 8 i
9 m" \V basenie Poludnlowyrn 8 i 9 111. oraz w base­
nie Prezvdcnta 9 lll.

Obecnie eksploatuje si? tylko CZ\;?? wykont­
nych nabrze?y, za ktoremi prz yzotowano ju? teren

drov? rcfulowania, a mianowicie oko?o 800 lll. b. na­

br zc?y 8 111. ?d?b()k ich przy molu wczlowcm (cz???
nabrze?a Szwedzkiego). zoo 111. b. nabrze?a Piloto­

weg-o 10 111. g?Qbokj'cgo, cko?o ]()() m. b. pr z.ylcz al?­
cezo douiczo nabrze?a Polskiczu tej?e gt?boko?ci,
31 U 111. h. nabrze?a I?o ttcrdamsk icgo K Ill. g?t;bokic­
g-o oraz 140 Hl. b. uahrz e?» Indy isklczo l () Ill. g??bo­
kieg-o, prz.yleua i?ce do tuszczarni ry?u, czyli ozólcm
1 SSO m. b. nahrzc?v. Wszystkie oddane do cksplo­
a taeli nabrzc?a nosiadaj? boczn icc kolejowe oraz

c?wictlcn ic c lek trycznc.
I

I Jla przcchowywanla pod dachcni towarów wra-

?liwvch na \\'p?y\\'y atmosferycznc port obcenic po­

siada:
'?

1. Pa?stwowy nuuraz.yn Nr. 1, konstrukcf

?elaznej, polo?ony przy nabrze?u Pi-

lotowcin o powicrzchni . . 4.()(H) m"

2. Magazyn pa?stwowy" Nr. .3 przy lla-

hrz c?u I?ottcrdall1skielll, o powierxchni 7.5()() 111?

3. MagazYll przy nabrze?u I ndvjskiem,
nalc??cy do ?uszcz.a rni I?y?ll, o po-

wierzchni 4.10() 1l1?

(MagazYll ten wkrótce hcdzic z wiek-

SZOIlY dwukrotnie) ;

,4. Magazyn Warszawsklczo Towarzv­
stwa TrallsportO\\'cRo przy nahrze?u

Polskiclll, Ilarazic o 1)()wicrzclllli. 1.2,10 In2

I?azcm 1 G,SI,iO m2

A po uko(lczen iu mag-azYIl()w pod ,3 i 4 po\\"icrz­
clll1ia ta wyniesie 24.9()() m2•

Obccnic rozpocz(,:to budo",? dalszych l11agazy­

n()", i s Id a '(J{)\\, , a Illiallo,wicic:

I. Ch?odni pa(lsh\'owej. obliczonej na po­

jemllo?? 1 S.()()() tOllll artyktl?(}\v wy­

magaj?cych ch?odzcnia () powicrzclIni
u?ytecznej . 12.()()() 1l1?

.2. Magazynu Pa(lst\\'o'v\'cgO Nr. .3, o po-

wicrzchni . 7,SOO 1l\2
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3. Magazynu T -wa "Endler i Messnu;" o

nowierzclmi . . . . . . . 5.000 m"

4. Magazynu T-wa ?cglugo\\"ego .Ameri-

can Weantic Line" o powierzchni 3.000 m2

l(CLZem 27.500 m"

Mechaniczne urz?dzenia przc?adunknwe portu
obecnie stanowi?:

l. 2 pa?stwowe d?wigi mostowe do nrzeladunku w?­

gla o no?no?ci 5 tonn ka?dy, znajduj?ce sic na na­

brze?u Szwcdzkiern ;

2. 2 na?stwowc d?wigi bramowe o no?no?ci 5 tonn

'ka?dy oraz 8 pa?stwowych d?wigów bramowvch

11/2 i 21J2-tonnowych na nabrze?u Pilotowem, Pol­

skicm i RotClrdalllskielll.

3. 2 d?wigi bramowe o no?no?ci 7 tOt1'11 ka?dy oraz

mostowa wvwrotnica 'wagonowa do ?adowania

wcz ?a, nale??ce do firmy "Polskaroh" (ekspozytu­
ra gc'>rno?b.\skiego koncernu wcg lowcg o "I-(obur"
na Gda?sk i Gdynie), na nabrze?u Szwcdzklem.

III. I-(OZW()J eKSPLOATACJI POI-(TU.

I-(cgularm\ eksp loa tucie 'Portu rozpocz?to w r. 1925,

skierowuj?c przez Gdyni? cZG?? morskiego eksportu

w?gla. Jakkolwiek eksploatacja portu równocze?nie

z jego budowa si?? rzeczy nic mozta zapewni? ?e­

z ludzc wszystkich wygód, jakie daje port normalnie

eksploatowany, rozwój obrotów portowych nost?po­
wat nadzwyczaj intensywnie. Najlepicj charaktery­
zuj"l ten rozwój liczby ruchu statków i obrotu towa­

rowego, wykazujace niobywalv wzrost.

I-(ok

192,1

1926

1927

192t-1

Liczby powv?szc nle obejmuj? ruchu statków
w ?eg-Iudze prz.yhrzc? nci. Prócz iutcusywncgn roz­

wo j II ru cIJ u »ortowezo wykaz li ia Oli e równ i c? od roku

Mechani­

czne urz?­
dzenia

prze?adun­
kowe.
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Ruch

w 1923 r.

wed?ug
handery.

- 1926 sta?y i regularny wzrost przeci?tnego tona?u

statków, który w r. 1926 wynosi? 687 Tl?N, w roku

1927 - 800 TI?N i \\' r. 1928 - 890 Tl?N.

Bandera poszczczólnvch krajów reprezentowana

by?a \V ruchu portowym jak nastepuje (obrót na wej­

?ciu i wyj?ciu razem).

Bandcra 1928 r. U dzia? w 70 %)
Poicmno?? TI?N. r. 1925 r. 1927

1. Szwedzka 459.022 2.1,4 29,5

2. Niemiecka 289.29G 14.? 10.G

.l. Fran cus 1\(1 279.424 14.3 11.9

4. ?otewska 2J2.9.38 10.9 o.s

5. Du?ska . 20.1632 10.4 14.1

G. Polska 198.688 10.1 13ó

7. Norweska l32.K71 G,8 7,S

8. Angielsku ? 21.2()() G.2 2.5

9. Holenderska . 24.94() 1..1 0.2

10. finlandzka. 12.697 0.7 O.G

11. Gda?ska 10.170 0.4 2.2

12. Litewska. 1.7 SO 0,1

1.957.795 ]00.0 1 ()(),()

Z ogólnej ilo?ci 1108 statków, które w r. 1028

nrzyz yly do portu, z ladunkicm przyby?o·20S statków

i bez ?adunku 903. Z liczby 1093 statków, które port

opu?ci?y, wyszty z ?adunkiem 9S4 statki i bez ladunku

139.

Li nj e l?egularn? komunikacjo z portem zdv?skin­
regularne.

U trzymul? Towarzystwa francuskie "Compagl1 ie Ge­

nerale Transatlantiuue" statkami "PologIle" i "Vir­

ginie" na linii Gdynin-c-le ? lavrc, kursuiaccmi raz na

tydzie? i T-wo "Chargcllrs l?eullis" statkami "Kra­

kus" i "?\\'iato\\'id", odhywaj?ccmi podró?e na linii

Odynia-francja - Brazylia - Argentyna co 7 ty­

godni.

W zwi?zku z powstanicnt \\' ostatnich dniach

1928 r. nowego przcdslchiorstwa ?cz luzowczu pol­

skiego .Polsko-Brvtviskle Towarzystwo Okr?towe"

(Polish-British Co) z kani talem 13.4S5.000 z?., z któ­

rye?: 75CYo pokry? Skarb Pa?stwa, pr zcpixuj?c ten

udzia? na Pa?stwowe Przedstcb.orstwo "?egluga Pol­

ska", a 25CYo angielskie Towarzystwo Okr?towe "El-
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Ierrnan Wilson Line", Towarzystwo to w bie??cym
roku ma otworzy? regularne linie Gdynia - HuB

i Gdynia - Londyn - Dunkierka statkami "Kowno",

"Colpino", "Smole?sk" i "Tasso", nabyterni przez

T -wo od "Ellerman Wilson Line", S? to statki pasa­

?ersko-towarowe, zaopatrzone w ch?odnie.

Pozatern na mocy osi?gni?tego porozumienia
z ameryka?sk? linia okr?tow? .American Scantic

Line" linja ta w najbli?szym czasie uruchomi sta?? re­

gularn? komunikacj? pomi?dzy New- Yorkiem-Ko­

penhag?-Odyni? -i Helstngforscm i odwrotnie, z od­

jazdami narazie co dwa tygodnie, a pó?niej co ty­
dzie?.

Oprócz tego bez specjalnej umowy z Rz?dem

staraj? si? i inne towarzystwa okr?towe uruchomi?

sta?e regularne komunikacje z Gdyni, tak np. du?skie

towarzystwo .Det Forenede Dampskib Selskab i fran­

cuskie towarzystwo .Worms et Co".

W tym samym stopniu, jak ruch portowy, roz- Obrót

wija! si? i obrót towarowy portu gdy?skego. Rozwój towarowy •.

tego obrotu obrazuje poni?sze zestawienie liczbowe

(w tonach):

Rok Przywóz Wywóz Ogó?em

1925 1.576 50.142 51.728

1926 179 413.826 414.005

1927 6.702 889.439 895.813

192? 180.962 1.765.058 1.956.020

Z ogólnej ilo?ci przywozu 190.962 t. przypuda na

nawozy sztuczne (tomasyna, saletra i fosfaty) --

112.527 ton, na ry? - 57.427 t., na z?om ?elazny
8.361 t. i na inne towary - 12.647 ton.

Na wywóz sk?ada? si?, jak i w roku poprzednim,

prawie wy??cznie w ? g i Je l, którego wywieziono
1.75R232 tony (w tern 92.439 ton w?gla bunkrowego},
podczas gdy innych towarów wywieziono zaledwie

6.826 ton.

Wed?ug zg?oszonych krajów przeznaczenia wy­

wóz w?gla w r. 1928 i 1927 kszta?towa? si? jak na­

st?puje (bez w?gla bunkrowego) :
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Kra j Udzia?

w%

1927 Udzia?

w%

422.6U2 50.1

214.869 25.5

48.591 5.8

70.U81 K3

3U.651 3.6

47.178 5.6

3.164 0.4

1928 r.

1. Szwecja 709.931

2. Dania .. 257.270

3. Norwegia .. 235.311

4. Finlandja .. 197.812

5. ?otwa . . .. 104.613

6. Belgia . . .. 52.588

7. francja . . 26.584

8. Litwa . . . 25.559

9. Niemcy . . 21.544

10. Holandja. . 20.396

11. Algier . . . 9.350

12. ROSja ... 2.503

13. Lstnnia . . . 1.7U2

via Gda?sk . 630
-----------------------------

Razem: 1.6ó5.793

42,6
15.4

14.2

11.9

6.3

3.2

1.6

1.5

1.3

1.2

0.5

0.2

0.1 6.138 0.7

100.0 100.0843.274

\

Poza ogólnym wzrostem \vy\VOZU w?gla do

wszystkich krajów z wyj?tkiem Estonii, zestawienie

. powy?sze wykazuje równie? rozszerzenie klllentell

portu gdy?skiego.

Bardzo znaczny wzrost przywozu, który w roku

1928 przekroczy? liczb? roku poprzedniego przesz?o

28-krotnie, t?umaczy si? zaj?ciem w latach poprzed­
nich wszystkich gotowych nabrze?y w porcie na cek

eksportu w?gla. I?ok 1928, \V którym port dopiero

uzyska? nabrze?a do obrotu innych towarów i pierw­
sze magazyny portowe, stanowi wi?c w?a?ciwie

pierwszy pocz?tek eksploatacji Gdyni dla obrotu in­

nych towarów poza w?glem. W znacznym stopniu

przyczyni?a si? do przywozu wybudowana \V Gdyni
i uruchomiona na wiosn? 1928 r. ?uszczarnia ry?u,
która sprowadz.ila surowy ry? bezpo?rednio z Indyi.

Nale?y podkre?li?, ?e przesz?o dwukrotnego

zwi?kszenia eksportu w?gla osi?gni?to przy tej?e

d?ugo?ci eksploatowanych na eksport w?gla na­

brze?y, co w roku 1927, a wi?c drog? powi?kszenia
sprawno?ci czynno?ci prze?adunkowych. Prócz zdo­

bytego w roku poprzednim do?wiadczenia i wyszko­
lenia personelu urz?dze? prze?adunkowych, do zwi?­
kszenia sprawno?ci prze?adunku \V porcie w bardzo

znacznej mierze przyczyni?a si? rozbudowa torów

stacyjnych oraz zainstalowanie przez firm? .Pol­

skarob" nowych urz?dze? do mechanicznego lado-
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wania w?gla. Niemale znaczenie mia?y równie?

znacznie lepsze warunki bezpiecze?stwa w porcie,
wobec znacznie posuni?tej budowy portowych budo­

wli ochronnych (Mola Wschodniego).
Wska?nikiem zwi?kszenia sprawno?ci portu s?u??

liczby przeci?tnego czasu postoju statków w porcie,
które \\' roku 1926 wynosi?y ?rednio 4,4 dni, \\" roku

1927 - 4,0 dni, a \V miesi?cach wrze?niu, pa?dzier­
niku i listopadzie 1925 r. odpowiednio 3,9, 3,7 i .3,4 dni.

(Czas postoju liczono od dnia przybycia do dnia odej­
?cia w??cz nie.) Przeci?tnie ?adowano dziennie ton na

jeden dzie? postoju statku: \V roku 1926 - 317, l. t.,

w r. 1927 - 442,7 t., a \V miesi?cach wrze?niu, pa?­
dziern iku i listopadzie 1928 r. odpowiednio 496,8 t.,

521,0 t. i 553,4 t. (nie brano pod uwag? statków, które

nie przyj??y ?adnego ladunku.)
Tak pomy?lny rozwói swego ruchu i obrotu to­

warowego port gdy?ski zawdzi?cza orócz sprawno?ci

administracji portowej, dogodnemu dost?powi do

portu, taniemu robotnikowi portowemu, tanim ko­

sztom handlowym i op?atom portowym oraz polityce

taryfowe] kolei pa?stwowych, stosuj?cych dla ?adun­

ków do portu i z portu szereg taryf wyi?tkowych.

IV. ROZWÓJ MIASTA GDYNI.

Gdy rozpocz?to budow? portu, Gdynia by?a ma?? Gdynia
osad? o ludno?ci ubogiej, trudni?ce] si? cz??ciowo przed hu­

rolnictwem, cz??ciowo za? przybrze?nem rybo?ów- dow?portu

stwem morskiem.

Poniewa? ?aden port ?ie mo?e istnie? bez aparatu
Zarz?dz?­

handlowego w postaci miasta portowego, posiada- nia maj?ce
jqcego wszelkie niezb?dne instytucje, biura, banki, na celu ula­

skladv un., jedn? wi?c Z najwi?kszych trosk l(z?du twielli.e
by?o stworzenie wszelkich warunków ku temu, aby ?i?':?iU
z dawne] skromnej osady rybackiej Gdynia w czasie

.

iakuaikrótszym potrafi?a si? rozwin?? w du?e miasto

portowe.

l(ozporz,\dzeuiem kady Ministrów z dnia 30-go

,g-rudnia 1925 r. prz.yl?czono do gminy Gdyni gmin?

Oksywia, po?o?on? na pó?noc od portu, przez co upo­

rz?dkowano stan administracyjny, zcalaiac ze sob?
te tereny prz yszfego miasta, nale??ce dot?d do ró?­

nych powiatów: Gdynia do pow. Wejherowskiego,
a Oksywie - do pow. Puckiezo.

l\ozporz,\dzeniell1 Rady Ministrów z dnia

I () lutego 1926 r. zezwolono gminie wiejskiej Gdynia
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na przyj?cie ustroju wed?ug pruskiej ordynacji miej­
skiej. Da?o to Gdyni mo?no?? postawienia na realne

tory sprawy regulacji miasta, uporz?dkowania jego
ruchu budowlanego, zaci?gania wi?kszych po?yczek
i za?o?enia podwalin swego finansowego ustroju. Da?o

ono wreszcie podstaw? do szerszej pomocy ze strony
Skarbu Pa?stwa.

Bardzo wa?nym czynnikiem rozwoju miasta

by?o wydanie rozporz?dzenia Prezydenta Rzeczy­
pospolitej z dnia l-go czerwca 1927 r. o popieraniu
rozbudowy i gospodarczego rozwoju portu i miasta

Gdyni. Na mocy tego rozporz?dzenia miasto Gdynia
oraz przedsi?biorstwa przemys?owe i handlowe na

obszarze tego miasta uzyska?y ca?y szereg przy­

wilejów. Miasto mia?o zapewnion? sta?? pomoc na

cele inwestycyjne z pa?stwowych sum bud?etowych
oraz uzyskiwa?o za por?k? rz?dow? kredyty inwesty­
cyjne od Banku Gospodarstwa Krajowego. Pomoc

kredytowa z funduszu budowlanego przy wznoszeniu

nowych budynków wszelkiego rodzaju i niezale?nie
od wielko?ci poszczególnych lokali ustalono do 90%
dla gminy, spó?dzielni i instytucyj spo?eczno-humani­
tarnych i do Saro dla osób prywatnych, przyczer?
nowowznoszone budowle zwolniono od pa?stwowych
podatków od nieruchomo?ci na 25 lat. Rada Mini­

strów otrzyma?a upowa?nienie do zwalniania na

przeci?g 15 lat przedsi?biorstw przemys?owych
i handlowych, maj?cych siedzib? w Gdyni, od pa?st­
wowego podatku przernystowego oraz od pa?stwo­
wych op?at alienacyjnych, zwi?zanych ze zmia­

n? tytu?u w?asno?ci nieruchomo?ci. Spólkl handlowe

i przemys?owe z siedzib? prawn? w Gdyni mog? by?
równie? zwolnione przez Rad<; Ministrów do r. 1935

w??cznie od wszelkich podatków i op?at na rzecz

Pa?tswa, zwi?zanych z za?o?eniem przedsi?biorstwa
oraz do r. 1945 w??zcnie - od op?at na rzecz Pa?­

stwa, zwi?zanych z powi?kszeniem kapita?u zak?a­

dowego.

W zwi?zku z szybk? budow? portu i rozwojem

jego obrotów oraz z wvmleniouemi wy?ej u?atwie­

niami, rozwój miasta post?puje w bardzo szybkicm
tempie.

Miasto Gdynia powsta?o z obszarów gminnych
Gdyni i Oksywia oraz z obszarów dworskich Ka­
mienna Góra i Grabowo, a obszar jego liczy obecnie

1448 ha.
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Poniewa? jednak interesy gospodarcze i mie­

szkaniowe miasta Gdyni obejmuj? miejscowo?ci

Chylonia, Ob?u ?e, Witomino, Kack Ma?y, Pcd?owo,

Kolibki i Or?owo, przeto przewiduje si?, ?e z czasem

wypadnie przy??czy? do miasta omawiane miejsco­
wo?ci i tern samem przewidywany obszar ju? w bli­

skim czasie stanowi? musi 6195 hektarów.

Rozwijaj?ce si? ?ycic portowe powoduje wzrno- Ruch

zenie ruchu handlowego i przemys?owego w calem handlowy

mie?cie Gdyni, jak o tern ?wiadczy poni?sze zesta- i przemy­

wenie ilo?ci przedsi?biorstw w poszczególnych la- s?owy.

tach (na pocz?tku ka?dego roku):

1919

Przedsi?biorstwa handlowe 7

przemys?owe 5

1929

259

175

1927

55

71

Banki.
Gdynia posiada ju? nast?puj?ce banki:

Bank Gospodarstwa Krajowego, Oddzia? 'vV Gdy­
ni - od roku 1926;

Miejska Kasa Oszcz?dno?ci w Gdyni-cod r. 1926;

Pa?stwowy Bank Rolny, Oddzia? w Gdyni -

od r. 1927;
Polski Bank Przemys?owy, Oddzia? w Gdyni -

od r. 1928.

W nied?ugim czasie b?dzie uruchomiony w Gdy­
ni Oddzia? Banku Polskiego, którego gmach jest ju?
na uko?czeniu. Obecnie interesy Banku Polskiego
na terenie Gdyni prowadzi zast?pczo Bank' GO'SpO­
darstwa Krajowego, Oddzia? w Gdyni.

Zaopatrywaniem okr?tów trudni? sic: nast?puj?-

ce firmy gdy?skie:

Centrala Prowiantowa Gdynia,

.Llnion" Ship Chandler, SP. z ogr. odp.,

Gdy?ska Spó?ka Okr?towa,

Gdy?ska Iiurtownia Kolonialna - Ludwik Ru­

ci?ski,

Ships Supply,

Konsulaty w Gdyni' posiadaj?: francja, Szwecja
Konsulaty

i Norwegia. W nied?ugim czasie przewiduje si? utwo-
.

rzenie konsulatu du?skiego.

Pod wp?ywem rozwoju obrotów portowych i ru- Ruch

chu handlowego i przemys?owego obserwuje si? nie- ludno?ci.

bywa?e szybki wzrost ludno?ci miasta, której stan li-

czebny przedstawia? si? jak nast?puje:

Przedsi?­
biorstwa

zaopatry­
wania

okr?tów.
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W roku 1921

1927 na 1. VI.

" 1928 na 1. XI.

" 1929 na 1. II.

2.560 osób

13.780 "

22.761

25.403 "

Z zestawienia dwóch ostatnich liczb wynika, i?

przeci?tny przyrost ludno?ci w ostatnich miesi?cach
wykazuje 880 dusz miesi?cznie. (Dane z r. 1921 po­

chodz? z ogólnego spisu ludno?ci, dane z lat nast?p­
nych z biura meldunkowego Urz?du Policyjnezo).

Ruch Ruch budowlany, aczkolwiek znaczny, je?eli
budowlany. chodzi O liczby bezwzgl?dne, nic dorównywa jednak

przyrostowi ludno?ci, tak ?e dalece nie mo?e zaspo­

koi? gfodu mieszkaniowego. J<llch ten charakteryzu­
j? nast?puj?ce liczby wybudowanych nowych do­

mów:

t 924 1'.

Ilo?? domów 18

Ilo?? pokoi 72

1925 r.

15

120

192() 1'. 1927 r.

48 89

421 1246

1928 r.

93

1900

Obecnie istniej? w Gdvni nast?puj?ce gmachy
publiczne (rz?dowe i samorz?dowe):

Rok budowy: Przeznaczcnle :

t 926 Dworzec kolejowy,
1927 Urz?d Morski,

" Urz?d Celny,
1928 Magistrat, ..

Zarz?d Budowy Portu,
Bank Polski (na uko?czeniu),
Bank Gospodarstwa Krajowego,
Urz?d Pocztowv,
P. P. "?egluga Polska",
Pa?stwowy Instytut Mctcorolozicznv,
Szkota Powszechna,
Kapitanat Portu i Stacja Pilotów.

Znajdni? si? w budowie Szkota Morska, Szko?a.

Handlu Morskiego i Techniki Portowej oraz kom­

pleks gmachów mieszkalnych dla internatów i perso-·

nelu nauczycielskiego tych szkó?.

Dzia?alno??
Pomoc rz?dowa dla ruchu budowlanego wyra?a­

kredytowa la sic w formie taniego kredytu budowlanego, udzie­

Skarbu, lanego za po?rednictwem Banku Gospodarstwa Kra­
wzgl. BGK.

lowcgo.

Bank Gospodarstwa Krajowego udzieli? w latach

1927/28 po?yczek budowlanych w Gdyni na 6.711.400?
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z?otych. Za kwot? t? finansowano budow? 89 domów

o 610 mieszkaniach, których koszt budowy wynosi?
oko?o II milionów zI. Bank udziela? zatem po?yczek
\V wysoko?ci przeci?tnie 66'10 kosztów budowy.

W Gdyni znajduj? si? nastepuj?ce urz?dy pa?-
stwowe i komunalne:

1. Urz?d Morski,
2. Zarz?d Budowy Portu,
3. Kapitanat Portu,
4. Morski Urz?d Rybacki,
5. Dowództwo floty,
6. Dowództwo Plutonu ?andarmerii Wojskowej.
7. Urz?d Celny,
8. Inspektorat Stra?y Granicznej,
9. Magistrat,

10. S?d Grodzki,
11. Pa?stw. Urz?d Bezp. i Porz?dku Publicznezo,
12. Komisariat Policii Pa?stwowei,
13. Urz?d Pocztowv, .

14. Filia Powiat. Kasy Chorych we Wejherowie,
15. Pa?stwowy Urz?d Po?redn. Pracy,
16. Pa?stwowv Monopol Spirytusowy,
17. ekspozytura Izby Przemys?owo - Handlowej.

\V Grudzi?dzu.
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