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rowie, zarz?dzaj?cy jego remontem, orzekli, i? zna? na

nim ?lady dzia?ania wielkich fal, które os?abi?y jego kad?ub;

obecnie nie dosta?by ju? I klasy. Có? robi?! ?al mi "Wi­

tezia", lecz swoje zadanie musia? on spe?ni?.

] est rzecz? niedopuszczaln?, a?eby Polska, po dziesi?­

cioletniem w?adaniu wybrze?em morskiem, nie posiada?a

jeszcze rozga??zionego jachtingu morskiego - prawdziwie

morskiego; a?eby jachty nasze, których kilka zaledwie ma­

my, kr?ci?y si? wiecznie w zaczarowanym trójk?cie: Gdy

nia - Hel - Gda?sk*).

Prawda, ?e nasz brzeg niego?cinny : nie posiada wysp,

wysepek, zalewów i zatok, a s?siedzkie stosunki nie zach?­

caj? do najbli?szych podró?y na wschód i na zachód. Dla

mnie jednak z przes?anek tych wy?ania si? wyra?ny wniosek

logiczny, nawiasem mówi?c, dogadzaj?cy mi bardzo: nasz

jachting musi by? jachtingiem pe?nomorskim, musi kiero­

wa? si? na morze otwarte. Do tego za?o?enia powinny do­

stosowa? si? zarówno nasze statki sportowe, jak dru?yny

?eglarskie.
N ale?y zarzuci? kupno lub budow? ma?ych jachcików,

lecz d??y? do zdobycia taboru jachtów nie mniejszych od

"Witezia", przy tern mocno zbudowanych, a?eby mog?y sta­

wi? czo?o niepogodom na otwartem morzu. Nasz jachting
od samych pocz?tków swoich musi przybra? cechy m?sko?ci.

Zaczarowany trójk?t zostawmy dla kajaków, sami za?

id?my na morze. Morze jednak - o tern pami?ta? nale?y -

zaczyna si? tam, gdzie brzegi nikn? z oczu zupe?nie.

Sportowe, czy amatorskie ?eglarstwo w dobie dzisiej­

szej ma zupe?nie powa?ne i donios?e znaczenie. Przez nie,

*) Wyj?tek stanowi jacht "Carmen", który w r. ub. pod ko­

mend? dr. Cz. Czarnowskiego, a przy udziale ma??onki doktora, p. Z.

Czarnowskiej i jej siostry, p. J. Gru?ewskiej, jako pierwszych pol­
skich ?eglarek morskich, oraz pp. Z. Mianowicza (zast. kap.), U?ci­

nowicza i S. D?bkowskiego, jako ?eg larzy, odby? pi?kn? podró? do

Kopenhagi, portów niemieckich, du?skich i szwedzkich.

Przyp. aut.
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i g?ównie przez nie, spo?ecze?stwo nasze zbli?y si? do mo­

rza, pozna je i nauczy si? kocha?. Przestanie ba? si? wiel­

kiej wody.

Opanuje morze faktycznie, realnie. Ostatnie za? za­

gadnienie w zmienionej dzi? strukturze ?wiata ??czy si? nie­

rozerwalnie z kwest j? naszego bytu niepodleg?ego.

Te to czynniki sprawi?y, ?e zupe?nie ?wiadomie d??y?em

do czynu, któryby sam przez si? by? propagand?, a zarazem

przyk?adem i zach?t? do sportowego opanowania pe?nego

morza.

?e przy tern rozwin? si? w?ród naszej m?odzie?y ?eglar­

skiej, oprócz zdrowia, nieoszacowane zalety t??yzny moral­

nej i charakteru, zbyteczne dodawa?.

N a morzu im dalej od brzegów, tern bli?ej do: Boga.

Z tych za?o?e? wychodz?c, od r. 1925 corocznie przed­

si?bra?em jak?? dalsz? podró? na drug? stron? morza, które

"Wite?" przemierzy? ju? w rozmaitych kierunkach: od Li­

pawy do Kopenhagi i od Farosundu do Gdyni. Niestety,

na dalsze eskapady nie pozwoli?y dotychczas nieszcz?sne

terminy urlopów moich towarzyszy
- ?eglarzy.

Pragn? gor?co, a?eby wszystko, co p?ywa w Polsce,

ca?y zast?p m?odych ?eglarzy i ?eglarek co rychlej pod kie­

runkiem do?wiadczonych kapitanów i na dobrych jachtach

móg? wyp?yn?? daleko, na prawdziwe morze po zdrowie,

rado?? i nieporównane z niczem wra?enia swobodnej w?ó­

cz?gi po bezkresach wodnej pustyni.

M. Z a r u s k i

Warszawa, 1928 .

•
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Moja czwarta podró? na "Witeziu"

?le si? ona zacz??a. D?d?ysty ?wit zasta? nas na wy­

soko?ci Rozewia: walczyli?my jeszcze ze szturmem wzbu­

rzonego morza, które rzuca?o wci?? na nas nowe zast?py

rozp?dzonych wa?ów, ale ·walka coraz wyra?niej stawa?a si?

beznadziejn?. ?agle, zmniejszone do 74 swej powierzchni,

niezdolne by?y wyci?gn?? jacht przeciw wiatrowi i falom,

które, id?c od dalekich brzegów Danji, w tych miejscach

coraz bardziej wzmaga?y si? na wielko?ci i sile. Zachodni

wiatr uczyni? z morza pustyni?, pokryt? za?nie?onemi wzgó­
rz ami. Tern si? tylko pustynia ta ró?ni?a od Tybeta?skiej,
?e wzgórza tu nie tkwi?y na miejscu. lecz gna?y bez?adnie

w kierunku wschodnim, prze?cigaj?c si? i rozsypuj?c w pia­

n? co chwila.

Ju? w nocy widzia?em, ?e od Rozewia nie odjedziemy,

poczucie wszak?e obowi?zku ?eglarskiego nie pozwala?o mi

bez walki ust?pi?. Dlatego teraz napró?no to zbli?ali?my

si? ku brzegom polskim, to odchodzili?my na pe?ne morze,

trac?c z oczu brzegi zupe?nie - wszystko daremnie: latarnia

morska na Rozewiu nie chcia?a nam zosta? za ruf?. By? to

pocz?tek d?ugiej, prawie pi?ciodniowej burzy, o czem, rzecz

prosta, wówczas nie wiedzia?em. Powoduj?c si? przeto da-

?aglowy jacht ,,\Vite?" - pok?adowy, 51/2 tonny. Linja
wodna 9 metrów, szeroko?? 2,7 metra. Powierzchnia ?agli 75 me­

trów. Za?og? jachtu w podró?y tej stanowili: gen. Marjusz Zaruski

jako kapitan, p. Micha? Lauda?ski jako zast?pca kapitana. Pp. kpt.
in?. Zygmunt Horyd, podchor. Stanis?aw Ma?kowski i dr. Feliks

Wadowski jako ?eglarze. Podró? w 1928 roku.

Przyp. aut.
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nemi chwili, postanowi?em przeczeka? niepogod? w najbli?­

szym porcie, to znaczy na Helu.

Na dobitk? z?ego zachorowa? nam na morsk? chorob?

jeden z ?eglarzy i sta? si? niezdolny do pe?nienia s?u?by,
a nawet wogóle - do ?ycia.

Volens nolens - trzeba by?o wraca?. "Wite?" ruszy:i:

wzd?u? brzegu. Opodal zmyka?y w tym samym kierunku

inne ?aglowce, które próbowa?y szcz??cia kolo Rozewia, lecz

przekonawszy si? o jego smaku, szuka?y go gdzie indziej.
Po kilku godzinach okr??ali?my ju? cypel pó?wyspu.

Zaledwie jednak wysun?li?my si? poza po?udniow? jego kra­

w?d?, rzuci?a si? na nas rozjuszona sfora fal z zatoki Gdy?­

skiej. Zatoka jeszcze raz pokaza?a, do jakich kaprysów jest

zdolna.

Kto jako :::eglarz p?ywa? po morzach, ten wie, ?e ró?ne

morza i ich cz??ci charakteryzuj? ró?nego rodzaju zjawiska

hydrograficzne i meteorologiczne; nie mówi? ju? o pr?dach
morskich i wiatrach, jako zjawiskach mniej wi?cej sta?ych,

ale rodzaj fal, ich rozleg?o??, wysoko??, sposoby atakowa­

nia okr?tu w ró?nych zakamarkach morskiego ?wiata nie s?

podobne do siebie. Zatok? Gdy?sk? przy wiatrach zachod­

nich znamionuj? ostre i wysokie fale - rozumie si? w cz?­

?ciach dalej po?o?onych od brzegu - posuwaj?ce si? z wiel­

k? szybko?ci?. Taka w?a?nie zgraja zajad?ych jamników

rzuci?a si? na "Witezia", gdy tylko wychyli? si? poza falo­

chron brzegu. Szare, spienione, z?e, jak tuzin szatanów,

atakowa?y one bez wytchnienia "Witezia" od prawej burty.

J ak szermierz, paruj?cy jeden za drugim ciosy pe?nego tem­

peramentu przeciwnika, zwraca? si? co chwila jacht dziobem

przeciw fali, a?eby os?abi? uderzenie jej w przedni? cz???

kad?uba; jak ?omotanie pustej skrzyni, uderzaj?cej o wod?,

rozlega?y si? g?uche ciosy jachtu, gdy wznosi? wysoko dziób

ponad fal?, a?eby potem z ca?ego rozmachu p?atn?? po jej
zboczu. Zmniejszone do ostatnich granic ?agle, przyczem

zarefowany grot podobny by? raczej do balonu ni? do ?agla



sko?nego (przywilej Marconiego ), me mog?y jachtu wy­

ci?gn?? przeciw burzy. Tak wi?c powoli zamiast do portu

Helu, zacz?li?my dryfowa? w kierunku Gda?ska. Gdy

zorjentowa?em si?, ?e na Hel nie trafimy, powzi??em de­

cyzj? - wróci? do Gdyni.

Lecz nadaremnie.

Oddalali?my si? od brzegów coraz bardziej, p?yn?c wci??

w kierunku Gdyni. Taki ju? los ?aglowca: zamiast zbli?a?

si? do celu, oddala si? cz?sto od niego - dryfuje, jak mó­

wi? marynarze.

??"-?,,,?,
??' ???

? _i:- ? ??;??:...

Spotkany szkuner. Fot. F. Wado\! ski.

Ju? mia?em poczucie, ?e wicher odrzuci nas na pe?ne

morze i tam b?dziemy "sztormowa?" z niewiadomem szcz?­

?ciem do ko?ca burzy. Gotów by?em w ostateczno?ci schro­

ni? si? do Gda?ska. Niestety, zakos ten od Helu wyprowa­

dzi? nas poza Westerplatte. Omin?li?my w ten eposób wej­

?cie do portu. Wi?c naprzeciw Gda?ska zrobili?my zwrot

przez sztag i znowu ruszyli?my w kierunku Helu. Tutaj

jednak wysokie brzegi Or?owa przysz?y nam z pomoc?, od­

bieraj?c cz??? si?y wiatrowi, wskutek czego zacz?li?my SI?­

nieco posuwa? na zachód.
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Po jedenastu godzinach zmagania. si? z morzem, w nocy

ju? stan?li?my na kotwicy w wojennym porcie Gdyni.

N a drugi dzie? niefortunny nasz ?eglarz zrezygnowa?

z dalszych prób ?eglowania po morzu i bez wahania wy­

okr?towa? si? z jachtu. Dla mnie zdarzenie to jest jeszcze

jednym dowodem, i? ?eglarzy morskich tylko morze - i to

pe?ne morze - zdolne jest wyrobi?, gdy? wspomniany bez­

imiennie cz?onek za?ogi "Witezia" by? jednym z najsp?aw­
niej szych jachtsmenów na Wi?le. Inna jest ?egluga na ci­

chej wodzie, a inna na otwartem morzu.

Zosta?em, jak mi si? to ju? raz na Helu zdarzy?o, z nie­

kompletn? za?og?.

Dalsza podró? na tak ma?ym jachcie jak "Wite?" na­

str?cza tyle niewygód, ?e przeci??a? siebie i pozosta?ych
trzech cz?onków za?ogi s?u?b? ?eglarsk? na morzu me mia­

?em najmniejszej ochoty. Trzeba by?o szuka? pi?tego.

Sk?d go wzi?? napoczekaniu ?

N a drugi dzie? jednak znale?li si? kandydaci. Jeden

porucznik i dwóch podchor??ych -

wszyscy z marynarki

wojennej. Z pewn? dum? podkre?lam fakt, ?e nasi m?odzi

marynarze tak ch?tnie decydowali si? powierzy? swe losy

ma?emu i kruchemu b?d? co b?d? wobec morza statkowi,

byle odbi? od brzegu.

Zacz??y si? zabiegi i starania u w?adz o pozwolenie wy­

jazdu. Tu jednak wysun?? si? na czo?o gro?ny paragraf

ustaw wojskowych, ?e pozwolenia na wyjazd zagranic? woj­

skowym mo?e udzieli? tylko minister. Zacz?to targa? za

druty telegraficzne, które jak wiadomo ruszaj? si? z pewn?

trudno?ci?, wreszcie po czterech dniach przysz?a odpowied?

z Warszawy: "mo?na".

N ast?pnego przeto dnia, 27 lipca rano, ruszyli?my

w drog?. O tej drodze musz? na wst?pie s?ów par? powie­
dzie?.

Co to jest cz?owiek?
.
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Bardzo powa?ni my?liciele twierdz?, ?e jest to istota

rozumna, obdarzona rozmaitemi zaletami ducha, woln? wo­

l?, zdolno?ci? do k?amstwa i t. d., i t. d., inni, nie mniej po­

wa?ni, s? zdania, ?e jest to w?a?ciwie konglomerat, z?o?ony
z 43 kilo wody, 10 t?uszczu, I I bia?ka, 6 wapna, 5 substancyj

mineralnych z dodatkiem pewnej ilo?ci cukru i ?elaza. J ak­

kolwiek w zastosowaniu do wielu istot tego gatunku mam

pewne w?tpliwo?ci co do ich rozumu, gdy? istoty rozumne

niezdolne by?yby wykona? tak potworn? ilo?? ?ajdactw

wszelkiego rodzaju, nie mog? si? równie? zgodzi?, a?eby

43 kilo wody z dodatkiem t?uszczu i cukru mog?y do czego

innego, oprócz niestrawno?ci doprowadzi? istot?. Zauwa?y­

?em, ?e ten t?uszcz z wod? sprowadza cz?owieka, je?eli nie

na drog? wyst?pku, to w ka?dym razie na ?cie?ki o krok

le??ce od niego; staje si? bezpo?redni? przyczyn? pychy

cz?owieka, jego ob?arstwa i lenistwa. Sam, niestety, dozna­

wa?em tego na sobie, gdy t?uszcz z wod? zach?ca?y mnie do

u?o?enia marszruty podró?y na sposób wypróbowany przez

zacnych filistrów: od portu do portu, a tak blisko od brzegu,

a?eby za pierwszym mocniejszym podmuchem wiatru

zawsze mie? mo?no?? "zwia?" za ?cian? falochronu; a na

tak krótkie dystanse, a?eby bro? Bo?e, nie zm?czy? si? tro­

ch?; a w takich godzinach, a?eby na noc bezpiecznie stan??
na kotwicy i zje?? i wyspa? si? dobrze. I niepogod? w por­

cie przeczeka?, a potem w jasnem s?oneczku rozwin?? ?agle
i p?yn??, p?yn?? a? do nast?pnego portu, który ju? wida?

zdaleka.

Tak w bezkresn? dal po s?onej wodzie ?eglowa?, je?cli
nie do Bydgoszczy, bo ta nie posiada s?onej wody, to do

Szczecina lub Kopenhagi. A jak mi?o w cieniu pe?nych

?agli i w?asnej swej s?awy wchodzi? do obcego portu!
A sk?d?e to panowie?
Z Warszawy.

Ho, ho! to bardzo daleko.

N aturaInie, nie blisko.
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Kto wie, mo?eby mme w kraju uznano za polskiego

Gerbaulta.

"Po co wichry, burze, czy nie lepiej po bajórze p?ywa?

nam?" wciska?y mi si? w ucho s?owa dowcipnego okoliczno­

?ciowego wierszyka. N a morzu tak zimno, mokro, tak t?u­

cze i rzuca jachtem, a z nim razem i nieszcz?snym ?egla­

rzem - ani snu, ani wypoczynku i poco?

W s?oneczku, od wysepki do wysepki, od portu do

portu ...

Takie mniej wi?cej my?li podsuwa? mi t?uszcz, którego

nb. nie mam za wiele (có?by by?o, gdybym go mia? du?o?).

z domieszk? reszty. Wszak?e dwaj panowie, kpt. Horyd

i Lauda?ski, oddalili ode mnie pokusy wygody i s?awy ?

o?wiadczaj?c, ?e im urlopy nied?ugo si? ko?cz?; musimy si?

?pieszy?.

Je?eli tak - dobrze. B?dziemy si? ?pieszy?. Ju? za­

czynamy.

Jedziemy prosto: direct - jak si? to mówi po polsku -

Gdynia, Kopenhaga, t?dy i nawywrót.

To w?a?nie o drodze chcia?em powiedzie?: rozwia?y si?

marzenia moje o s?awie, gdy? jechali?my "t?dy i direct", to

znaczy tam, gdzie zimno i mokro - na pe?ne morze. P?y?

zatem, mi?y "Witeziu", jeszcze raz w te strony, gdzie le??

wyspy Bornholm i Hano, i ska?y Utklippan, i wogóle tam,

gdzie pieprz nie ro?nie, tylko pomidory, zasadzone przez

twego ?eglarza na rafie Malquarn ...

.

Wszak drog? znasz dobrze. Nie masz ochoty? Có?

robi?. I ja nie mam ochoty. Musimy.

Ruszyli?my tedy w drog? i ju? tego? dnia o pólnocy

?egnali?my widok brzegów ojczystych w postaci latarni

morskiej na Rozewiu, która d?ugo jeszcze smaga?a nas bi­

czarni swych promieni, rzucanych w przestworza przez po­

t??ny reflektor.

?egnaj! ?egnaj!
..
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Jest sporo sentymentu w tern mruganiu latarni 'Rozew­

skiej -

czy przyznacie mi s?uszno??, towarzysze drodzy?

To nie jest to samo, co latarnia w Szanghaju, albo na

wzgórzach Mudjugi, albo Porkala-Kalboda. Zupe?nie co in­

nego. Tamto jest to ?wiat?o, b?yskaj?ce w pewnych odst?­

pach czasu, s?abiej lub silniej, ostrzej lub mgli?ciej, a to ...

to ma swój wyraz, to jest ?ywe oko, przez które ziemia pol­

ska patrzy na ciebie, zgarniaj?c srebrnemi strza?ami pro­

mieni wszystkie smutki i rado?ci, których zazna?e? na prze­

strzeni swego ?ycia. I rzuca je raz za razem na pok?ad

twego stateczku: masz, we?, zach?y?nij si? niemi, mo?e po

raz ostatni, wszak nie wiesz, gdzie jutro b?dziesz.

Wyp?yn?li?my na pe?ne morze.

Och, dobrze jest na morzu otwartem! naprawd? "lekko,

lubo i b?ogo". Trudno jest tylko odbi? od brzegu. Teraz

mosty spalone, nici zerwane, latarnia mruga? przesta?a. Za­

chodni wiatr rozwia? ostatecznie fluidy l?dowe. Nic ju? nie

s?ycha?, tylko warkot fali, a potem g?uche jej dudnienie, gdy

spada i rozbija si? o dno wodnej kotlinki. I szum, szum

nieustanny wiatru, ?lizgaj?cego si? po p?ótnie ?agli i roz­

gwar niezliczonych t?umów wodnych, wa??saj?cych si? po

bezkresach morza.

Kurs nasz ogólny - zachód pó?nocny. Musimy si?

"przyciska?" do wiatru. raz West, to znowu bardziej ku

pó?nocy NW, a nawet Nord czysty
- zale?nie od wiatru.

Kr?cili?my wi?c to w prawo, to w lewo, staraj?c si?

wyj?? na Bornholm, wiatr jednak zachodni spycha? nas

ci?gle dalej ku wschodowi.

Fale, wolne od wp?ywów przybrze?nych, pi?trzy?y si?

lekko, szeroko, swobodnie, jak przysta?o na dziewicze córy

pustyni, to wznosz?c si? wysoko ponad burty "Witezia", to

rozlewaj?c si? ruchem ?lizgowym w rozleg?e doliny i hale.

Jacht, nieustannie nachylony na praw? burt?, par? na­

przód, na zachód pó?nocny. Kiwali?my si? tak przez noc

ca?? i dzie? nast?pny i jeszcze raz to samo, wreszcie trzecie-
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go dnia ujrzeli?my zarysy jakiego? brzegu. Wysokie ska?y

szybko wynurza?y si? z wody a na nich wie?a wysoka.
- Co? znajomego. Panie Michale, wszak to Utklippan?
Micha? wpatrzy? si? w dalekie jeszcze kontury obrazu

potwierdzi? me przypuszczenie.

- Zupe?nie podobne. Pami?ta pan, w promieniach

wschodz?cego s?o?ca wzi?li?my te ska?y za p?ótna ?aglowe­

go okr?tu? To by?o trzy lata temu.

W ksi?dze locji wszak?e, coprawda, w starem wydaniu,
latarnia morska na Utklippan opisana jest jako wie?a ka­

mienna, szara, o ?cianach prostych. A tu, ju? wida? wy­

ra?nie przez lornet?, wie?a ?elazna, wygi?ta jak wie?a Eiffla

i czerwona. Wi?c có? to jest, co wylaz?o z wody przed
nami?

Poszukiwania w mapach nic nie przynios?y: niema ?ad­

nej latarni o kszta?tach podobnych.

Zacz?li?my kr??y? w pewnej znacznej odleg?o?ci, a?eby

rozpozna? zagadkow? t? wysp?. Bli?ej ba?em si? podej?? ze

wzgl?du na rafy podwodne, które u szwedzkich brzegów

wysuwaj? si? w morze nieraz bardzo daleko.

Na wyspie jednak czuwali i widzieli manewry "Wite­

zia". Na szcz??cie mia?em jeszcze na jachcie inne locje.
I oto w nowszem wydaniu jest: latarnia na Utklippan ?e­

lazna, czerwona - wszystko si? zgadza - to Utklippan !

Star?, znan? sobie drog? "Wite?" wyszed? pod cie?nin? Kal­

marska. Jednym zakosem przep?yn?? morze Ba?tyckie.

Podci?gn?li?my tedy szkoty i kurs wzi?li?my S S W
?

zmuszeni do tego po?udniowym wiatrem.

Byli?my ju? daleko od samotnej wysepki, która jak
stra?nica ze swoj? latarni? stoi na ko?cu olbrzymiej rafy

podwodnej, gdy dostrzegli?my, i? jaki? statek nas goni: Wy4

ra?nie wida?, ?e zabiega nam drog?. W?ród za?ogi "Wite­

zia" budzi si? zainteresowanie. Kto? poco? czego chce od

• IlO;1as?
? .t?a ;)

?
? ?

e .. \ ," "?i.\.?- I
.. ?.. .:)

,
?v

"OD??
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Bia?y kuter do?? du?y zgubi? ju? swoj? wysp? i szparko

zbli?a si? do nas, chocia? i my ostro morze prujemy.

N a pok?adzie jego sporo ludzi. Jaki? pan w okularach,

jakby wyci?ty z powie?ci V errie go
- lekarz, albo botanik, -

inny zdaje si? piórem tylko umie sterowa?, ale s? i mary­

narze: tych odrazu po ruchach pozna? mo?na.

- Panowie nas wzywali?cie? krzycz? do nas z kutra.

Morze zaczyna si? burzy?. fot. f. Wadowski.

Zdumieni patrzymy po sobie: wszak kr??enie po mo­

rzu nie oznacza jeszcze wezwania.

- Bandera, bandera! krzycz? znowu Szwedzi i pokazu­

j? palcami na maszt "Witezia",

Tu dopiero znale?li?my wyt?umaczenie nieoczekiwane­

go po?cigu: w czasie kr??enia zmuszeni byli?my zarefowa?

wi?cej grot-?agiel, bandera przy tern przez zapomnienie ze­

sta?a ni cco wy?ej od wierzcho?ka ?agla. Szwedzi wzi?li to

za sygna?, wzywaj?cy lekarza, który te?, nie namy?laj?c si?.

pogoni? za zmykaj?cymi pacjentami.
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Czy macie chorych?

Nie.

Sprawa si? wyja?ni?a. Podzi?kowali?my za troskliwo??

Szwedom. chocia? zdaje mi si?, ?e to raczej monotonja ?y­

cia na odludnej skale by?a przyczyn? tej gorliwo?ci. Skorzy­
stali z okazji, a?eby obejrze? Jacht polski, przybywaj?cy z za

morza i pu?cili si? w pogo?, a ?e "Wite?" mkn?? szybko,

dop?dzili nas dopiero gdzie? naprzeciw Turko.

Ze wzgl?du na nieustannie trwaj?ce wiatry zachodnie

postanowi?em trzyma? si? w promieniu widzialno?ci brzegu

szwedzkiego, kurs przeto wzi??em na Ahus. Wci?? lawiru­

j?c, to podchodz?c do wiech, którerni otoczona jest niemal

ca?a Szwecja, to oddalaj?c si? na pe?ne morze, noc? ju?

ujrzeli?my ?uny ?wietlne, wznosz?ce si? nad Ahusem. Du?c

fale toczy?y si? od zatoki Hano, grzebieniami swej?mi g?­

sto zalewaj?c pok?ad; jacht miota? si? silnie.

W tych w?a?nie miejscach wydarzy?a mi si? przygoda,

która sta?a si? dla mnie przyczyn? niema?ych zaiste cierpie?.

Wachty moje, jako kapitana jachtu, jakkolwiek trwa?y

przez ca?? dob?, zaczyna?y si? w?a?ciwie o zmroku i ko?czy­

?y si? o ?wicie. I tej nocy równie?, ubrany w kompletny

deszczowy strój marynarski i wysokie buty gumowe, wpa­

trywa?em ei? w ciemno?ci, szukaj?c zdradzieckich ?wiate?

okr?tów: wiatr niemile smaga? wod? po twarzy. W pewnej
chwili zeszed?em do kajuty, a?eby z orjentowa? si? na ma­

pie co do miejsca statku, a gdym wychodzi? na pok?ad przez

luk? wej?ciow?, ze?lizgn??a mi si?, wskutek nag?ego rzucc­

nia si? jachtu, stopa, oparta na kraw?dzi wysokiego progu

i ca?ym ci??arem cia?a upad?em na zamkni?te drzwiczki.

Ból w boku na chwil? zatamowa? mi oddech. Przekona?em

si? jednak, ?e ?yj?, ale "pod piatem ?ebrem" co? si? zmie­

ni?o. Poprostu mówi?c, z?ama?o si? ?ebro. Diagnoz? t?

z powodu braku lekarza sam postawi?em i, jak SI? okaza?o

pó?niej, nie omy li?em si?. ?ebro by?o z?amane.
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Do rana czu?em tylko ból zewn?trzny od uderzenia, ale

w dzie? zacz??y si? przepisowe katusze.

Nie ?ycz? Wam, drodzy czytelnicy, z?amanego ?ebra

w boku. Mog? Was upewni?, ?e wszystkie dobre ?yczenia

ze staropolskiej piosenki, jak: "w polu góra, w mo?cie dziu­

ra, pie? na drodze i cier? w nodze, i sól w oku, kolka w bo­

ku", s? niczem wobec tej "kolki". I gor?czka, i oddycha?

nie mo?na, i ruszy? si? trudno, i nawet nie mo?na us?ysze?

"na zdrowie", gdy na kichanie Si? zbiera, bo kichn?? tak?e

nie mo?na. Mo?na tylko wachty pe?ni?, co te? czyni?em,

bo, jak ju? zaznaczy?em, moja wachta trwa?a bez przerwy.

Grzyb musi le?? do kosza, a kapitan statku musi tkwi?

na pok?adzie. Tak, zdaje si?, w rozmówkach Olendorfa jest

napisane.

Tkwi?em wi?c tam i swoj? s?u?b? pe?ni?em "direct do

Kopenhagi", ale ile mnie to kosztowa?o cierpienia i trudu,

niech nikt ,,\Niteziowi" za jego twarde drzwiczki tego nie

pami?ta.
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Od Ahus skierowa?em jacht na po?udnie. Nast?pnego­

dnia min?li?my Simrishamn i wkrótce okr??yli?my pó?wy­

sep Sandhameren, sk?d brzeg zakr?ca znowu na zachód.

Tu ukochany przez Ba?tyk wiatr zachodni, popularnie zwa­

ny Western, nie hamowany ju? przeszkodami l?du, z ca??

pasj? zacz?? dmucha? w dziób naszego statku. Z przera?e­

niem patrzyli?my, jak ma?e dziury w naszym g?ównym ?aglu

zacz??y si? w oczach powi?ksza?, gro??c niechybnem roz­

darciem si? ?agla na ca?? jego szeroko??. Biedne, spraco­

wane czteroletni? w?ócz?g?, ?agle "Witezia" odmawia?y ju?

pos?usze?stwa. ??da?y odpoczynku. Ale czas wybra?y nie­

odpowiedni, gdy? morze hucza?o naokó?, a spienione wa?y ?

rzucaj?ce jachtem jak pi?k?, odsuwa?y wszelk? my?l o wy­

poczynku.

Zabrali?my si? tedy do zamiany grot-?agla - to jest

w?a?ciwie zabrali si? moi koledzy, gdy? ja z trudem, jak­

gdybym by? ze szk?a, poruszaj?c si? po pok?adzie, zaledwie

mog?em r?koje?? steru utrzyma?, lecz i ta czynno?? sprawia­

?a mi ból niemi?osierny.

Wielki fok zamienili?my na mniejszy i, odwróciwszy

go naopak, uczynili?my go ?aglem g?ównym, tet; za? opu­

?cili?my nadó?, poczem Micha? zabra? si? do szycia. Jacht

tymczasem, kieruj?c si? wci?? na zachód, faktycznie dryfo­
wa? ku po?udniowemu wschodowi.

Zanim p. Micha? sko?czy? ?atanie grota, po lewej bur­

cie dostrzegli?my brzegi. By?a to wyspa Bornholm, któr? tak

g?adko w lawirowaniu swem omin?li?my i zostawili?my da­

leko za sob?.

Gdzie Rzym, gdzie Krym: zbli?yli?my si? znowu do

Gdyni. Znowu zaczyna? trzeba od pieca.

Z niema?ym trudem grot prawdziwy postawiono na

miejsce, zrobili?my zwrot i znów ruszyli?my do brzegu

szwedzkiego. Znowu Sandhameren zamajaczy? na widno

kr?gu, a kiedy drugi raz, zrobiwszy zwrot przez sztag w po-
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bli?u brzegu, odeszli?my na pe?ne morze, znowu znale?li?my

si? ko?o Bornholmu!

Wzburzone morze nie puszcza?o nas naprzód.

Wreszcie dn. 31. VII, morze uspokoi?o si? nieco. Mo­

gli?my ju? w lawirowaniu posuwa? si? ku celowi.

Min?li?my Y stad, Tralleborg i wzi?li?my kurs na p?ywa­

j?c? latarni? "Falsterborev", stoj?c? ju? u wej?cia do Sundu.

N ocy tej obserwowali?my bardzo rzadkie na Ba?tyku

zjawisko - fosforescencj? morza. W ci?gu kilku godzin

"Wite?" p?yn?? w wie?cu fosforycznej lawy, wyrzucaj?c
z niej snopy p?on?cych zimnym ogniem iskier. Chwia?y si?

one, tryska?y i gas?y po obydwóch burtach jachtu, jak ?an

zbo?a, powalony ostrem uderzeniem wiatru. Obraz by?

wspania?y. Przypomnia?y mi si? inne dalekie morza, po

których smoki ogniste p?ywaj? pod gwia?dzistem niebem

po?udnia ...

Dwa morza - dwoje niebios - patrz? tam na siebie:

Jedno - w górze wysoko, drugie, tu na ziemi.

Lecz Ba?tyk - to nie morze Indyjskie: dokuczliwe

zimno, które zmusza?o nas do noszenia ciep?ego ubrania,

wzmog?o si? jeszcze bardziej, wiatr siek? po twarzach prze­

lotnemi deszczami i barometr stale opada?. Od strony kon­

tynentu niebo zasnu?o si? brzydkiemi szaremi chmurami,

które coraz g??ciej ??czy?y si? w jedna o?owian? mg?awic?;
z szarzyzny tej raz po raz wypada?y wichry, nios?c na swych

skrzyd?ach deszcz i rozterk? ?ywio?ów, w których widnokr?g
i tak niedaleki, nikn?? zupe?nie. A w?a?nie zbli?ali?my si? do

niebezpiecznych wód Sundu, gdzie morze po obydwóch stro­

nach farwateru (nurtu) na ogromnych przestrzeniach usiane

jest mieliznami, dochodzacerni do I metra. Od p?ywaj?cej
latarni "Folsterborev" droga prowadzi prosto na pó?noc, od­

grodzona od wschodnich mielizn zwyk?emi wiechami, roz­

stawionemi przytem bardzo rzadko.

Te to powody sprawi?y, ?e zacz??em powa?nie si? za­

stanawia?, czy nie przyj?? na pok?ad pilota.
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Zbli?ali?my si? do okr?tu - latarni. Pornalowany ??

kolor jaskrawo czerwony z ogromnym na burcie ];apis??
"Falsterbore?", wygl?da? jak herold ?redniowieczny, posta­

wiony tutaj na posterunku; g?osi? ?szy?tki?: u?a?a?! ob­

chodzi? mnie od po?udnia, stoj? na skraju mielizny l

t
Po krótkiem ;ahaniu si? postanowi?em za??da? pilota.

By?by to pierwszy pilot, który wst?pi? na pok?ad "Witezia".

A tyle przej?? zawi?ych, man =wrów mi?dzy rafami, ?ielizna­

mi, portów malutkich przeby? ju? "Wite?", zawsze samo­

dzielnie!

Przyznam si?, by?o mi nieprzyjemnie.

Do powzi?cia tej de.cyaji sk?oni?y mnie oprócz gor?czki

z powodu z?amanego ?ebra - to mniejsza - inne jeszcze

powody, o których powinienbym przemilcze?. Poniewa?

jednak pisz? t? rzecz ku zbudowaniu potomnych, musz? ta­

jemnic? zdradzi?.

Moi towarzysze ?eglarze mieli szalony apetyt: nie prze­

sadz?, zdaje si?, je?eli powiem, ?e ruszali szcz?kami przez

24 godziny bez przerwy ... w?a?nie, omyli?em si?: w czasi-e

snu, a spali po 12 godzin na dob?, tej po?ytecznej czynno?ci

nie wykonywali. ?uli zatem tylko przez 12 godzin. ?uli

nawet wtedy, kiedy jacht si? przewraca? (p. ?egluga

z r. 1927) i my?leli o kaszce z konfiturami zamiast o ?aglach.

Tak te? i teraz. Co chwila od steru rozlega? si? g?os

sternika:
...... ...- l\-

- A nie macie tam czego smacznego?

Zawsze si? co? znalaz?o. Czyja? dobrotliwa r?ka wy­

s'uwa?a si? wówczas z kajuty i podawa?a sternikowi pajd?
chleba z ?a?o?onemi na? kawa?kami-wszystko jedno czego :

sardynki, sera, mi?sa, powide?; chciwe jak oczy wilka, oczy
u steru wpija?y si? ? t? pajd?, poczem nast?powa?o uroczy­

ste dor?czenie jej osobie, urz?duj?cej u steru, a co nast?po­

wa?o potem, zanim "'prajda znikn??a w odpowiedniej czelu?ci,

wol? PEzemilcze?.
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Jacht tymczasem, jak m?ody rumak samopas puszczony,

hasa? .? kolisku 32 rumbów, rad, ?e' nie czuje przebrzyd?ego
'r

r f! f !. ...... ?

w?dzid?a.

Dujawice id? niema?e ... A co, je?eli moi sternicy w?a?nie

teraz zaczna ?u? najusilniej P Poza wiechy ostowe przeche­
dzi? ni? woln'o pod gro?b? ?mierci, ?adnej nie wolno prze­

oczy?... U?wi?domienie s?bie tych wszyst?ich tak powa?­

nych czynników sprawi?o, ?e poleci?em wywiesi? na salingu

sygna?ow? flag? ? -

????nie pilota. Niech mi potomni te'?

go nie p??i?taj?!

W JI1almó po burzy Fot. F. Wadowskl

Przep?yn?li?my pod sam? ruf? "Falsterborev". N a po­

k?adzie jego - nikogo: nie zauwa?yli. Odeszli?my par?set

metrów i z niema?ym trudem, bo wicher ju? d?? pot??nie
i fale miota?y jachtem jak ?upin? orzecha, obrócili?my si?

przez sztag i skierowali?my si? znów do okr?tu. Tak kilka

razy przep?yn?li?my tam i napowrót, zanim na latarni

zauwa?yli nasz sygna?. Zrobi? si? ruch i po chwili od burty
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okr?tu odbi?a motorowa szalupa, o?wieszona brodatymi

odbijaczami.

Mi?o by?o patrze? na jej taniec w?ród spienionych be?­

tów: jak mewa, siedz?ca na wodzie, nik?a co chwila w od­

m?cie i co chwila pojawia?a si? nagle, ukazuj?c nam ca?e swe

dnisko.

Po d?u?szej walce z falami zbli?y?a si? do nas. Jak te­

raz przybi? do burty "Witezia", który to samo czyni co ona,

t. j. ta?czy jak?? w?ciek?? tarantel?, oto hamletowskie py­

tanie. Jedno zderzenie si? burt i mo?e by? "kaput" (s?owo

mi?dzynarodowe) dla obydwóch korabiów.

Kilka razy sternik szalupy podprowadza? j? blisko burty

"Witezia", którego ja (siedzia?em wówczas u steru) odpo­

wiednio stawia?em w po?o?enie "?opotu" (?agli) i za ka?dym

razem oddala? si?: nie uchwyci? momentu.

N areszcie przybi?.

I w tej?e chwili pilot jak kot przeskoczy? na wanty

"Witezia" i zawisn?? nad wod?: jacht by? mocno po?o?ony
na boku. Poczem znik? w ?aglach. Szalupa odrazu odbi?a.

Po d?u?szej chwili pilot wynurzy? si? z ?agli. By? to wy­

soki, ko?cisty ch?op, o bladej dobrotliwej, jak u wi?kszo?ci

Szwedów, twarzy.

Odetchn??em z uczuciem ulgi. N o, teraz mo?ecie sobie

?u?, ile chcecie, sternicy moi drodzy.

Jazda na pó?noc!

I poszli?my. W baksztag, to znaczy z miejsca marsz­

marsz. Brudne szarozielone zwa?y ?ciga?y nas z zajad?o?ci?

sfory psów ga?czych, lecz nadaremnie: "Wite?" jak jele?

sadzi? przez przeszkody i gna? ?rodkiem Sundu ku p?ywa­

j?cej latarni, "Drogden", od której cie?nina Królewska, oka­

laj?ca od zachodu wysp? Amager, prowadzi ju? wprost do

Kopenhagi. Zato prze?ciga?y "Witezia" wichry, pot??nie­

j?ce z ka?d? godzin? i zmusza?y nas do ustawicznego refo­

wania i tak ju? malutkiego grota.
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D?ugo trwa?a ta jazda szalona, wreszcie w szarudze za­

majaczy?a sylweta latarni "Drogden". Za latarni? rysowa?y

si? dalekie wie?e stolicy.

"Wite?" skierowa? dziób swój ku p?ywaj?cej latarni.

Ju? byli?my w odleg?o?ci od niej o jakie pó? mili, wszyst­

kie wie?e Kopenhagi mo?na by?o go?em okiem przeliczy?,

gdy nagle od zachodu z szumem i wyciem nadlecia?o stado

ob??kanych furyj... Z piekielnym skowytem, nios?c w po­

wietrzu p?achty potarganej w strz?py wody, dopad? nas

szkwa? o sile niemal huraganu. Fale zatraci?y kontury, gdy?

piany, lec?ce nad wod?, zas?oni?y powierzchni? morza zu­

pe?nie. Powietrze hucza?o niesamowicie.

_ Refowa?! krzykn??em z ca?ej si?y, bo o krok ju?

nIC s?ycha? nie by?o.
•

Poczo?gali si? wszyscy ku masztowi l na pu?ap kajuty,

podczas gdy ja zostalem u steru. Jedn? r?k? nie mo?na go

by?o utrzyma?. Grot zmala? do wielko?ci ogrodowego pa­

rasola, a pomimo to jacht le?a? niemal zupe?nie na boku.

Trzecia cz??? nadbudówki kajuty zanurzona by?a w wo

dzie. Pilot odruchowo wyskoczy? z kokpitu na burt?, gdy?

s?dzi?. ?e statek przewraca si? ostatecznie.

Chwila by?a wielce osobliwa.

Mieli?my ju? "Drogden" tu? przed sob?, r?k?, jak to

SI? mówi, poda?, ale nie by?o mowy o tem, a?eby do niego

dop?yn??. Ob??kana wichura znosi?a nas ku szwedzkim

brzegom. Widz?c to, zrezygnowa?em z dostania si? do Ko­

penhagi i skierowa?em jacht we wschodni? odnog? Sundu,

zamierzaj?c trafi? do szwedzkiego portu Malmo.

Jako?, unoszeni jak li?? przemoc? gwa?tow'nego sztor­

mu, niebawem znale?li?my si? na linji boi, wskazuj?cych

wej?cie do Malrno. Ogromnego wysi?ku musia?em u?y?,

a?eby utrzyma? jacht w ogrodzeniu dwóch szeregów boi, -

do tego stopnia m?tne, wzburzone do samego dna morze

miota?o statkiem na wszystkie strony. Zaledwie odprowa­

dzi?em jacht od jednej boi, ju?, rzucony nadbieg?ym z ty?u
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wa?em, znajdowa? si? on u przeciwleg?ej kraw?dzi szero­

kiego nurtu.

Ostatecznie "Wite?" nie wp?yn??, ale wpad? do bramy

portu. Stan?li?my w przystani jachtowej na boi, któr? nam

us?u?ny bosman Yacht - Klubu wskaza? i po?óg? si? przy­

cumowa?.

Po pi?ciodniowej ?egludze znale?li?my si? prawie u ce­

lu, ceprawda. nie w Kopenhadze, do której d??yli?my. ale

naprzeciwko niej.

Maj? s?uszno?? kapitanowie ?aglowych okr?tów,
?

e

w dzienniku okr?towym wpisuj? cel podró?y dopiero po

przybyciu do niego.
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Podchor??y Ma?kowski, do którego nale?a?o prowadze­
me dziennika, wpisa? tedy w nag?ówku: "Jacht "Wite?"

w drodze z Gdyni do Malmo ".

I dobrze.

W przeciwnym razie wysz?oby : w n?s mierzy?, w pi?t?

uderzy?. Ju? król Salomon powiedzia?, '?e nie poznasz trzech

rzeczy: drogi w??a na skale, drogi okr?tu n?. morzu i drogi

m??a z niewiast?.

Stare miasto, pi?kne swoj? staro?ci?. Wizyty w Yacht­

Klubie, reszta w Bedekerze.

Podkre?l? tu tylko wielk? rzetelno?? Szwedów. Pierw­

szego dnia, rozumie si?, odby?a si? na naszym jachcie wi­

zyta urz?dnika portowego i celnego zarazem. M?ody cz?o­

wiek, niezmiernie uprzejmy, wynotowa? sobie urz?dowe da­

ne, tycz?ce si? jachtu i za?ogi, sk?d przybywamy, jaki port

macierzysty, etc. wreszcie wiadomo?ci o ilo?ci alkoholu na

statku. Po?egna? si? i odp?yn??. N a drugi dzie? rano s?y­

szymy plusk wiose? i lekkie stukni?cie o burt? "Wite?ia".
Jest nasz mi?y znajomy. Z pewnem za?enowaniem t?uma­

czy nam, ?e pilot w rachunku si? omyli? i policzy? za pilota?
o 5 koron za du?o. W?a?nie zwraca on t? nadwy?k?, umy?l­

nie przyby? w tym celu.

Stara, g??boko si?gaj?ca w tre?? duszy cz?owieka, kul­

tura, a przedewszystkiem ?wietne, m?dre wychowanie m?o­

dzie?y, prowadzone przez takich samych pedagogów.

W Skandynawji poj?cie kradzie?y, zdaje si?, nie istnieje.

Nasuwaj? mi si? tu smutne refleksje o innym, mniej szcz?­

?liwym kraju, gdzie prosperuje prasa, ?yj?ca z pikantnych

opisów czynów pospolitych rzezimieszków. Pozwala si?
w ten sposób wychowywa? nowe pokolenia opryszków. Tej

prawdy u nas jeszcze nie zrozumiano.

Wys?ali?my depesze i listy do kraju, naprawili?my ?agle

przetarte niezgorzej i przyprowadzili?my jacht do porz?dku.
to jest w?a?ciwie przyprowadzili moi towarzysze, bo ja,
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wci?? chromy na ?ebro, porusza?em si? jeszcze jak mucha

w ?mietanie i ogranicza?em si? tylko 00 kierownictwa.

Trzeciego dnia, a 2-g0 miesi?ca sierpnia przy dobrej

pogodzie wyszli?my z portu i, okr??aj?c od pó?nocy wysp?

Salto, o g. 8.45 prze?zli?my ko?o p?ywaj?cej latarni Lots;

o g. 14 byli?my ju? w Kopenhadze.

Zatrzymawszy si? chwil?, wskutek braku dok?adnej ma­

py, w wolnym porcie, stan?li?my na boi obok Królewskiego

Yacht - Klubu.

Ca?a armada jachtów!

Przysta? Królewskiego Yacht - Klubu zat?oczona jach­

tami: stoj? rz?dem jeden obok drugiego, rufami zwrócone

do nabrze?a. Razem z jacht?mi, stoj?cemi wzd?u? bulwaru,

po zewn?trznej stronie przystani by?o ich niespe?na 200. Ile

te? tysi?cy ?eglarzy - amatorów wyhodowa?y te jachty!

Polsk? reprezentowa? jeden jedyny jacht "Wite?".

I trzeba przyzna?, reprezentowa? j? dobrze: pomimo d?ugiej

i mocno burzliwej ?eglugi nietylko nie wyró?nia? si? nieko­

rzystnie, lecz przeciwnie, by? jednym z pi?kniejszych w?ród

jachtów swego typu. Postarali?my si? uczyni? go jeszcze

pi?kniejszym, przyst?puj?c wed?ug starego morskiego zwy­

czaju dobrych okr?tów z miejsca do "djabelskich porzad-
,

k?
"

ow .

Dopiero po jakich? trzech godzinach za?oga ucharakte­

ryzowa?a si? na gentlemanów i wyruszyli?my do miasta,

rzecz prosta, w kie?unku poselstwa polskiego. Niestety, do­

znali?my tutaj zawodu: nasz pose? pe?nomocny, p. Rozwa

dowski, wprawdzie nie wyjecha? jeszcze z Kopenhagi, ale

na drugi dzie? mia? wyjecha? na nowe stanowisko w Sztok­

holmie. Prywatne mieszkanie p. pos?a by?o zwini?te. Po­

wita? nas bardzo serdecznie i wyrazi? ?al, ?e nie mo?e nas

przyj?? odpowiednio, zw?aszcza, ?e oboje pp. Rozwadowscy

za pó? godziny mieli by? na p??egnalnyrn bankiecie, wyda­

nym przez sfery dyplomatyczne Kopenhagi.

..
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Dowiedzieli?my si?, ?e Królewski Yacht - Klub, powia­

domiony ospodziewanem naszem przybyciu, by? przekona­

ny, ?e staniemy do wielkich dorocznych regat, które odby­

waj? si? zawsze wielce uroczy?cie, w obecno?ci króla i dwo­

ru. By?y zarezerwowane dla nas miejsca w regatach, na

bankietach i innych uroczysto?ciach, zwi?zanych z tern ?wi?­

tem sportowem stolicy, po którem bezpo?rednio Kopenha­

ga wyludnia si?, gdy? mieszka?cy jej rozje?d?aj? si? na
•

letniska.
,

Zostali?my oddani pod uprzejm? opiek? sekretarza po-

selstwa, p. Leitgebera, który nast?pnego dnia podejmowa?

nas ?niadaniem w Królewskim Yacht - Klubie.

Rzecz prosta, z?o?yli?my wizyty w Królewskim i in­

nych Yacht - Klubach i zapisali?my si? w ksi?gach wizyto­

wych. Trzeciego dopiero dnia mia?em czas pomy?le? o swo­

im boku i uda?em si? do lekarza. Znalaz? wszystko w po­

rz?dku: ?ebro z?amane jak nale?y, gor?czka, ale kompli ..

kacyj niema. Powiedzia?, ?e za dziesi?? dni ?ebro zro?nie

si? mocniej i ?yczy? powodzenia. Bada? bardzo skrupulat­

nie. N a po?egnanie nie przyj??, pomimo moich nalega?,

honorarjum, opieraj?c si? na tern, ?e jestem cudzoziemcem

i go?ciem Danji. Nie wiem, czy u nas w sferach lekarskich

równie? przyj?ty jest ten zwyczaj.

Jeszcze jedna uwaga, charakterystyczna dla stosunków

jachtowych Kopenhagi. Kiedy po przybyciu stan?li?my na

boi, oczekiwa?em na podstawie swego do?wiadczenia moto­

rówki z przedstawicielem w?adzy. Godziny mija?y, w?adza

nie przybywa?a. Przyznam si?, ?e zacz??em troch? si? nie­

cierpliwi?, bo przecie wiadomo, ?e tak jak cz?owiek sk?ada

si? z cia?a, duszy i dowodu osobistego, okr?t równie? oprócz

kad?uba i armatury powinien posiada? paszport. "Wite?"

w porz?dku mia? wszystkie swoje papiery .•

Trzeba przecie? komu? je pokaza?, a ten kto? ani rusz

nie chcia? si? zjawi?.

Ostatecznie nie zjawi? si? wcale.
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Przyszli?my i odeszli?my w ?wiat przez nikogo me In-

dagowani.
"7 -.. _ •••

l w czasie naszego trzydniowego postoju na s?siednich

bojach zatrzymywa?y si? przychodz?ce z 'morza jakie? ???

dzoziemskie jachty: raz Niemiec, to znów Szwed, albo Nor­

wegczyk. Przychodzi?y, sta?y, ile chcia?y, odchodzi?y,
, .t· ? ,.

a nigdy nie widzia?em, a?eby szalupy portowe do nic? przy--

bija?y.
Widocznie mo?na i tak.

--?.

\
\

\

.?

•
Wite?· na morzu.

Kopenhagi, tego pi?knego, lecz troch? ci??kiego miasta

pomników, rowerów i samochodów przyj?tym przez siebie­

zwyczajem nie b?d? opisywa?. ?askawi czytelnicy po powro­

cie w przysz?ym roku parostatku "Gdyni" z wycieczki znaj­

d? opis cudów Kopenhagi we wszystkich czasopimach. MU4

rza, coprawda, tam nie znajd?, czemu zreszt? nie mo?na si(?

dziwi?, bo? przecie trudno uroki morza opiewa?, znajduj?,'!

si? w stanie, gdy serce do gard?a podchodzi, a równocze?nie
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dusza osuwa si? w pi?ty. Ale muzeum Thorwaldsena, za­

mek Christiansborg, Marrnorkirken, imponuj?c? 'bronzow?
grup? Gefion, przedstawiaj?c? Danj?, wyoruj?c? ziemi?
z ?orza i tyle, tyle cza;ów Tivoli na pewno znajd?. Do­

dam tu tylko, ?e w Kopenhadze dzikie kaczki stadkami po

kana?ach miejskich p?ywaj?, a flamingi w Tivoli maj? te?

swój pomnik - pi?kn? w uk?adzie bronzow? grup? flamin­

gów.

Jak?e Ameryka by?aby wdzi?czna, gdyby Warszawa po­

stawi?a jej takie flamingi na Krakowskiem Przedmie?ciu!

Wracajmy jednak na morze, poniewa? czas nagli: tak

przynajmniej twierdz? ?eglarze "Witezia", kpt. Horyd i Mi­

kicI (Lauda?ski), którym ju? od dwóch tygodni codziennie

"urlop si? ko?czy". Miarkowa?em, ?e dwaj inni ?eglarze

byli nieco odmiennego zdania: podchor??y - obecnie pod­

porucznik - Ma?kowski, nie zwiedzi? jeszcze wszystkich

teatrzyków w Tivoli, marynarz Feliks (Wadowski), pracu­

j?cy "w cywilu" w dziedzinie spó?dzielni, po zwiedzeniu

sze?ciu spó?ek mleczarskich (mo?e co do liczby si? myl?),

projektowa? sobie jeszcze wizyt? w siódmej.

Wzgl?dy kole?e?stwa jednak musia?y przewa?y?, wsku­

tek czego dnia 5 sierpnia odczepili?my si? od go?cinnej boi

Langelinji, nad któr? na g?azie, wystaj?cym z wody, CZUWil

prze?liczna bronzowa Ma?a Dziewczyna Portowa (Lille

Havfrue) i przy do?? ?wie?ym wietrze wyszli?my na morze,

po drodze w samej bramie portowej nag?ym zwrotem przez

sztag, unikn?wszy zderzenia si? z du?skim jachcikiem, który
''nie zna? przepisów o wymijaniu si? okr?tów. Sko?czy?o si?

na strachu towarzystwa du?skiego.
Ze wzgl?du na owe urlopy - kurs znowu prosto na

Gdyni?. W po?udnie min?li?my "Drogden", a ju? o g. 15.!5

·obcinali?my ruf? latarni morskiej "Falsterborev". Ca?a

za?oga jej by?a na pok?adzie, a w?ród niej i nasz pilot,

który odraz u nas pozna?. Ogromnie serdeczne by?o po­

?egnanie: uk?onom, wymachiwaniom czapkami nie by?o
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ko?ca. W ?yczliwo?ci i w zaciekawionych twarzach Szwe­

dów wyczyta?em co? wi?cej, ni? wyraz sympatji - mia­

nowicie szacunek dla naszego okr?tu z powodu jego ma?ych

rozmiarów. W ich oczach "Wite?", wyruszaj?cy w dalek?

jak na niego drog?, nie by? zjawiskiem powszedniem.

Ja te? musz? stan?? w obronie "Witezia" i przyzna?

Szwedom s?uszno??. W ostatnich czterech latach do?? du?o

w?óczy?em si? po Ba?tyku i dalej, a tylko dwa razy spotka?em

na pe?nem wprawdzie morzu, ale na przej?ciach nieznacz­

nych, jachty ?aglowe: raz w pó?nocnej cz??ci cie?niny Kal­

marskiej - jacht kilka razy wi?kszy od "Witezia", w do­

datku z motorem, i drugi raz pomi?dzy Szwecj? a Bornhol­

mem - jacht tej samej wielko?ci. Poza tern na pe?nem,

w ca?em znaczeniu tego s?owa, morzu - ani jednego jachto­

wego ?agla.

Myl? si? ci, którzy twierdz?, ?e jachty ba?tyckie p?y­

waj? wsz?dzie: prawda, ?e p?ywaj? wsz?dzie i nawet dale­

ko, ale trzymaj? si? w pobli?u brzegów. ?miem twierdzi?,

?e drogi "Witezia", prowadz?ce zawsze przez morze otwar­

te, nie s? powszednie.
W drodze do Kopenhagi mieli?my .przewa?nie Westy

(wiatry zachodnie). Rozlicza?em, ?e i teraz one si? utrzy­

maj? i ponios? nas szybko do domu. Jakby naprzekór, za

"Falsterborev" spotkali?my wiatry od Ost : Ost, N ordost,

Ziudost, etc. Rób, co chcesz-musimy lawirowa?: widocznie

"Witeziowi" nie wolno z pr?dem p?ywa?. I s?usznie: z pr?­

dem i zdech?a ryba p?yn?? potrafi.

Na odmian? cisza, a potem silny szkwa? od NO i znowu

CIsza.

Ca?y nast?pny dzie? ?egluga od Traleborgu do Sand­

hameren.

Prawdziwem utrapieniem na tym odcinku drogi by?y

spotykane liczne okr?ty. W dzie? wzajemne wymijanie si?

odbywa?o si? g?adko, ale gdy przysz?a noc, "Wite?" nie by?

pewny ?adnej swojej godziny. Zw?aszcza szybkobie?ne pa-
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sa?erskie smoki dokucza?y nam mocno: uka?e si? taki po­

twór, o?wietlony tysi?cem elektrycznych lampek, nie zd?­

?ysz fajki wypali?, a on jest ju? tu i sunie prosto na ciebie.

Wida? obydwa pozycyjne ?wiat?a - zielone i czerwone. My

go widzimy oddawna, ale on nas nie widzi, gdy? "Wite?"

jest ma?y, ?wiat?a boczne ma s?abe, w dodatku co chwila

znika mi?dzy dwiema falami, a z nim razem i nasze pozy­

cyjne ?wiate?ka. Smok pcha si? prosto na nas. Czy do­

strze?e swego ma?ego koleg?? czy nie dostrze?e za pó?no?

.

·'?I

Dobra ?egluga. rot. w. Wadowski

Mia?em zawsze w pogotowiu latark? elektryczn?, prze­

znaczon? specjalnie dla smoków. W takich razach o?wie­

tla?em ?agiel, a?eby zwróci? uwag? drzemi?cych tam panów.
Smok dostrzeg?. Zaczyna kr?ci? sterem, a?eby wymin??

przybysza; znika ?wiat?o czerwone, a zatem skr?ci? w lewo,

chce nas obej?? po rufie. Po chwili jednak znika zielone

i wida? znowu tylko czerwone: zmieni? przeto zamiar i chce

nam kurs przeci?? przed dziobem. Zgoda. Ale patrz: nowa

zmiana - znowu obróci? si? prawym bokiem, ukaza?o si?
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?wiat?o zielone... Panowie drodzy, chcia?oby si? im krzyk­

n?? - ?e jeste?cie tam na mostku obecni, to widz?, ale czy

jeste?cie przytomni? czy wy wreszcie, do stu tysi?cy kra­

bów, sko?czycie ten kadryl? Dla was to igraszka, a nam

chodzi o ?ycie, poniewa? je?eli stukniecie w nasz okr?t, to

dwa tysi?ce kilogramów o?owiu w kilu poci?gnie go na dno

najwy?ej w ci?gu jednej minuty -

czy rozumiecie to, moi

mili ludkowie ?

N areszcie wymin??.

A oto jest ju? drugi: zaczyna si? nowy kadryl, tym ra­

zem z akompanjamentem szkwa?u, który nie pozwala nam

zrobi? zwrotu, a?eby uwolni? si? od niemi?ego s?siedztwa.

Tak ca?? noc.

Od Sandhameren kurs wzi?li?my O S O na przyl?dek

Bornholmu, Hammer - Odde, który min?li?my o godzi­

nie I w nocy. Dmucha?o ju? wówczas porz?dnie, gdy? ?red­

nia szybko?? jachtu wed?ug logu wynosi?a osiem w?z?ów.

N oca te? przy zamglonym widnokr?gu przeszli?my ko?o

wysp Christianso, których czarne kontury z latarni? morsk?

tej?e nazwy rysowa?y si? w po?wiacie ksi??ycowej dosta­

tecznie wyra?nie, i nad ranem stracili?my z oczu brzegi

Bornholmu.

Wiatr przeskoczy? od S O do przeciwleg?ego rumbu

N W i krzepn?? coraz bardziej. Mieli?my teraz baksztag

(wiatr zukosa od ty?u) przy du?ej fali. Poleci?em tedy umo­

cowa? daleko ponad wod? wysuni?ty bom (drewno ?agla

g?ównego) kontraszkotem, obniesionym poza wanty do

dziobu, co przy silnie podci?gni?tym topnancie da?o nam

spokojniejsz? ?eglug?, poniewa? bom nie zanurza? si? ju?

w falach i nie grozi?o nag?e przerzucenie jego na drug?.

stron?,

Przed wieczorem mieli?my ju? wielk? fal? i wicher

'sztormowy.

Ten odcinek Ba?tyku, pomi?dzy Bornholmem a Gdyni?,

nigdy nie przepu?ci? "Witezia" bezkarnie. Parni?tam w ro-
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ku 1925 tu w?a?nie szamotali?my si? z burz?, która par? razy

nam grot przerzuci?a i gasi?a ustawicznie latarnie.

Tylko grot
- ?agiel - ten sam niestety - by? wówczas

m?odszy, a dzi? roz?azi? si? nam w drodze do Kopenhagi.

Patrzy?em z niepokojem, kiedy zacznie roz?azi? si? teraz

ju?, jak si? to mówi, na amen.

Trzyma? si? jednak i nie chcia? p?ka?, a mia? ku temu

wszelkie powody.

Dogania?y nas fale ogromne, zwichrzone, zdaleka ju?

hucz?ce wodospadami swoich skot?owanych grzebieni, wzno­

si?y si? co chwila wysoko nad ruf?, gotowe, zda si?, poch?o­

n?? marn? ?upin?, uciekaj?c? bezskutecznie przed niemi,

rzuca?y si? z przekle?stwem i z?o?ci?, wymachuj?c pi??cia­

mi, i spada?y na ?eb na szyj? w pró?ni?, bo ,,\Vite?" wspa­

nia?ym ruchem potrafi? je zawsze przepu?ci? pod kilem

i wskoczy? na siwy ?eb zwa?u, zaledwie tylko ten si? wy­

nurzy? przed dziobem. Wicher pot??nie napiera? na ?agle

i pomimo, ?e grot by? ju? mocno zarefowany, trzeba go

by?o jeszcze refowa?. Niebardzo poci?ga?a nas ta czynno??,

poniewa? do refowania trzeba by?o jacht przeciw wiatrowi

obróci?, t. zn. najwpierw postawi? go napoprzek fali (nie­

mi?y moment), a potem zwróci? go do "?opotu", przyczem

stare ?agle mog?y ca?kowicie wy?opora? w powietrze. U j?­

?em ster w obie r?ce, przedziwnie jako? po??czone teraz ze

z?amanem ?ebrem, podczas gdy moi towarzysze ulokowali

si? na szkotach i przy maszcie i wybrawszy chwil?, gdy

przesz?a dziewi?ta fala, wzi??em ster na burt?. Mocno po?o­

?y? si? "Wite?" na boku, ale obróci? si? przeciw wiatrowi.

Teraz na gwizdek za?oga przyst?pi?a do refowania. Raz

po raz trzeba by?o t? czynno?? przerywa?, gdy? fale wci??

jacht obraca?y napoprzek, poczem znów wystawia? ?agle

na prób? wytrzyma?o?ci, wreszcre to sko?czyli?my

i legli?my na dawny kurs.

Nie sko?czy?y si? jednak niepokoje sztormowe. Spo­

strzegli?my bardzo niemi?y dla nas w tych warunkach fakt
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silnego obluzowania si? na osi r?koje?ci steru: rumpel na

par? dziesi?tków stopni chodzi? w lewo i w prawo nieza­

le?nie od steru. Lada chwila móg? zacz?? kr?ci? si? swo­

bodnie na swojej osi, czyli, ?e jacht wówczas pozosta?by

bez steru. Perspektywa w czasie burzy arcyniemi?a. Próby

naprawy spe?z?y na niczem, gdy? mutry nie mo?na by?o od­

kr?ci?. Poleci?em wi?c sternikom sterowa? mo?liwie mi?k­

ko, a?eby uchroni? rumpel od zupe?nego zniszcz enia. P?y­

n?? tedy "Wite?" po skot?owanem morzu jak dobrze pod­

chmielony okr?t: jeden rumb w prawo i dwa rum by w lewo,

a potem naodwrót.
,/

Wieczorem zmieni?em kurs bardziej ku poludniowi

i wkrótce b?ysn??o ?wiat?o latarni. By?a to niemiecka la­

tarnia morska Stilo.

Dnia 8 sierpnia o g. 2 W nocy przechodzili?my trawers

latarni Rozewie, a potem kolejno inne w?asne stra?nice

morza: Jastarni?' i Hel. By?o pochmurno i lekka mg?a spo­

wija?a brzegi ojczyste. Pomimo to zdawa?y si? one wita?

nas u?miechem radosnym i ciep?em rodzinnego domu.

·W samo po?udnie wchodzili?my do portu wojennego

Gdyni, salutuj?c stoj?ce tam nasze okr?ty wojenne.



TEGO? AUTORA

L "Z NADSONA" - wybór poezyj. Archangielsk. Sk?. g?.
Warszawa, Gebethner i S-ka.

2. "SONETY MORSKIE". - Wyd. 2-gie. Warszawa. Wydaw­
nictwo M. Arcta.

3. "WSPó?CZESNA ?EGLUGA MORSKA". Wyd: z-g ie. vr«.

szawa. Wydawnictwo M. Arcta.

4. "NA MORZACH DALEKICH". Wyd.3-cie. Warszawa. Wy­
dawnictwo M. Arcta.

5. "?AGLOWYM YACHTEM PRZEZ BA?TYK". Warszawa.

Wydawnictwo Yacht - Klubu Polski.

6. "NA POK?ADZIE "WITEZIA". Warszawa. Wydawnictwo
Yacht - Klubu Polski.

7. "N A YACHCIE "vVITE?". Warszawa. Wydawnictwo Insty­
tutu Wydawn. Ligi Morsk. i Rzecznej.

8. "NA POK?ADZIE "ISKRY". Wydawnictwo Wojskowego In­

stytutu Naukowo-Wydawn, Warszawa.

9. "TATRZA?SKIE OCHOTNICZE POGOTOWIE RATUN­

KOWE, jego organizacja, dzieje i wyprawy ratunkowe". War­

szawa. Wydawnictwo M. Arcta.

10. "NA BEZDRO?ACH TATRZA?SKICH". Warszawa. Wy­
dawnictwo M. Arcta. Wyczerpane.

JI. "PODR?CZNIK NARCIARSTWA". (H. Bobkowski, M. Za­

ruski). Kraków. Sk?. g?. Gebethner i S-ka.

12. "PRZEWODNIK PO TERENACH NARCIARSKICH ZA·

KOPANEGO I TATR POLSKICH". Wyd. a-gie. Warszawa.

Wydawnictwo Wojskowego Instytutu Nauk.-Wydawn. W druku.

13. "TATRZAI'JSKI TELEGRAF WZROKOWY". Wydawnictwo
Tatrza?sk. Ochotno Pogot. Ratunk. Kraków Sk?. g?. Gebethner

i S-ka.

14. "NAUKA JAZDY KONNE]" (wojsk.). Wydawnictwo Ksi?g.
Wojsk. Warszawa.

15. "RZL1.D KO?SKI". (M. Zaruski, E. Mecnarowski), (wojsk.)
Warszawa. Wyd. Ksi?g. Wojsk.

[6. Szereg artyku?ów o ?eglarstwie w Wielkiej Encyklopedji Ilu­

strowanej, której przez kilka lat by? wspó?pracownikiem.

17. Szereg artyku?ów p. t. "Z TATR" w "S?owie Polskiem" i "Za­
kopanem", mi?dzy inne mi "LAWINY ?NIE?NE W TA·

TRACH".

(8. Szereg prac literackich i poezyj w licznych czasopismach.








