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PORT GDYNIA.

Gdy w dniu 10 lutego 1920 r. wojska Polskie

obj??y w posiadanie przyznane nam wybrze?e morskie,

na miejscu dzisiejszej Gdyni by?a ma?a wiosko kaszub­

ska, otoczona wydmami piaszczystymi i torfowiskami.

Na ca?ym naszym wybrze?u nie by?o por+u, który móg?by

by? wyj?ciem dla ekspansji gospodarczej odrodzonej

• Rzeczypospolitej. Przyznane nam uprawnienia w porcie

gda?skim okaza?y si? w praktyce nie wystarczajqce. Aby

zapewni? Ojczy?nie naszej niczem nie kr?powane wyj?cie

na morze, musieli?my zdecydowa? si? na budow? w?a­

snego portu, który uniezale?ni?by Polsk? od czynników

ubocznych.

Wybór miejsca, na którym powsta? mija? port polski

nie by? ?atwy. linia wybrze?a polskiego mierzy zaledwo

140 km., przyczym wi?ksza cz??? tego wybrze?a nie

nadaje si? na budow? portu. Wybór pad? na Gdyni?,

co do której równie? istnia?o orzeczenie komisji fachowców

niem leckich. ?e na budow? portu si? nie nadaje.

Budow? portu w Gdyni rozpocz?to w r. 1920, na

mocy rozkazu Naczelnego Wodza. Pierwsze prace wy­

konano z funduszów Ministerstwa Spraw Wojskowych,
a pierwszq dotacj? na cel budowy portu w Gdyni wy­

asygnowa? Komitet Ekonomiczny Rady Ministrów w listo­

padzie 1920 r.

W r. 1921 wybudowano 460 m. molo i cz???

falochronu oraz po??czono ten prowizoryczny port bocz­

nicq kolejowe ze s+ncjq w Gdyni. Molo i falochron
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zbudowane by?y z pali drewnianych, wbitych w dno

morskie za pomoc? kafarów. Przestrze? wewn?trzn?

pomi?dzy palami wype?niono kamieniami.

W r. 1922/23 prace nad wyko?czeniem prowizo­

rycznego molo i falochronu doprowadzono prawie do

ko?ca oraz zbudowano warsztaty, tartak, prowizorycznq

elektrowni? i wie?? ci?nie?.

Dnia 13 sierpnia 1923 r. z cwinq? do Gdyni pierw­

szy okr?t cudzoziemski, mianowicie ss "Kentucky", nc!e.

??cy do francuskiej Compagnie Generale T ransatlantique.

Okr?t ten przyjq] na pok?ad transport emigrantów pol­

skich do Francji, zapocz?tkowuj?c regularnq komunikacj?

pomi?dzy Gdyni? a portem francuskim Le Havre.

Dnia 23 wrze?nia 1923 r. Sejm uchwali? budow?

portu w Gdyni. Dnia 23 pa?dziernika 1923 r. Komitet

Ekonomiczny Rady Ministrów upowa?ni? Ministra Prze­

mys?u i Handlu do pertraktowania z firmami zagranicz­

nymi w sprawie powierzenia im dalszej budowy portu

w Gdyni. W dniu 4 lipca 1924 r. podpisano umow?,

na mocy której Rzqd powierzy? prace nad budow? portu

w Gdyni specjalnie w tym celu wy?onionemu konsorcju m

francusko-polskiem u.

U mowa pierwotna przewidywa?a wykonanie z ko?­

cem r. 1930 serii prac budowlanych w porcie, umo?li­

wiaj?cych prze?adunek roczny dwu i pó? miliona ton.

Prace wykonywano wed?ug planu, opracowanego przez

in?. T. Wend?.

W r. 1925, naskutek strejku 'vV Gda?sku, rozpo­

cz?to w Gdyni prze?adunek w?gla eksportowego. Pierw­

szym s?a?kiem, jaki zawin?? do Gdyni po ?adunek w?gla,

by? parowiec ?otewski .,Mary".

?adowanie odbywa?o si? sposobem prymitywnym

?adowano przy pomocy wind okr?towych, poniewo? port

nie posiada? ?adnych urz?dze? prze?adunkowych

Poczynajqc od r. 1926, powolne dotychczas tempo

budowy portu nabra?o rozmachu, nie spotykanego w dzie­

jach portów kuli ziemskiej. Równolegle do rozbudowy
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portu kszta?towa? si? prze?adunek i ruch okr?towy. Prze­

widywany na koniec r. 1930 ruch towarowy w granicach do

2,5 milionów ton przekroczono w r. 1929. W roku

1930 prze?adowano -3.625,7 tysi?cy ton, a wi?c sum?

preliminowanq przekroczono o 1.125,7 tysi?cy ton.

W roku 1931 prze?adunek Gdyni przekroczy? cyfr?
5 milionów ton.

Od szeregu lat port polski [Gdynia, zarówno pod

wzgl?dem ruchu okr?towego, jak prze?adunku towarów,

kroczy na czele portów ba?tyckich, bijqc ncjbor dzle] ruch­

liwe porty niemieckie na Ba?tyku.
Je?li chodzi o wyposa?enie portu w ?rodki tech­

niczne do prze?adunku towarów, magazyny i sk?adnice,
wreszcie - dost?pno?? portu dla ?eglugi, jego g??bo­
ko??, bezpiecze?stwo - Gdynia nale?y do najbardziej
nowoczesnych portów ?wiata. Warunki ?eglugi 'w okresie

zimowym sq niezwykle w Gdyni korzystne, :stawiojqc port

nasz i pod tym wzgl?dem na czo?o por?ów ba?tyckich.

Podstawowymi artyku?ami w wy.wozie przez Gdyni?

sq: w?giel, drzewo, bekony, jaja, nawozy sztuczne, cynk,

ry? ?uszczony i przetwory ry?owe, makuchy, szyny kole­

jowe i rury ?elazne. W przywozie z?om ?elazny, piryty,

tomasyna, ry? surowy, ?ledzie, orzechy i nasiona oleiste,

owoce po?udniowe, tyto?, kawa, herbata, bawe?na.

Gdynia posiada po??czenia regularne ze wszystkimi
nadmorskimi centrami handlowymi ?wiata. Obrót towa­

rowy Gdyni w r. 1937 wyniós? 9,025 milionów ton.

Poza o?ywionym ruchem towarowym, Gdynia posia­

da bardzo znaczny ruch pasa?erski, koncentrujqcy si?

g?ównie na statkach polskich. Polskie towarzystwa okr?­
towe utrzymujq regularne po?qczenia pasa?ersko-towaro­

we z portami Ameryki pó?nocnej i potudniowej. pa?stwa­

mi ba?tyckimi i Europq zachodni?.

Znaczenie Gdyni dla Pa?stwa Polskiego jest olbrzy­
mie. Poza korzy?ciami gospodarczymi, jakie nam daje
nasz w?asny por?, poza oszcz?dno?ciq walut, które, z bra­

ku portu w?asnego, odp?yn??yby zagranic? z tytu?u op?at

por?owych, prze?adunkowych i transportu kolejowego do
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granicy Rzeczypospolitej, przez Gdyni? dali?my pozna?

?wiatu naszq energi?, nasz? zdolno?? do wysi?ku zbioro­

wego, naszq zgodno??, gdy chodzi o sprawy wi?kszej

wagi. Gdynia jest nie tylko nowoczesnym portem, nie

tylko miastem portowym o oko?o ? 30,000,- mieszka?­

ców, ale wyk?adnikiem t??yzny moralnej Narodu Polskiego.
Przez budow? Gdyni dowiedli?my niezbicie, ?e dost?p do

morza jes? nam potrzebny nietylko po+o, aby si? w mo­

rzu wvkqpc?, lub pojecha? na przeja?d?k? ?ódko. Po?o­

?yli?my kres ró?nym nierozs?dnym uwagom wrogiej nam

propagandy, dcjqc dowód realnego zrozumienia korzy?ci

gospodarczych, jakie daje morze ka?demu pa?stwu.

Przez Gdyni?, przez rozbudow? w?asnej floty wojen­

nej i handlowej, Polska odrabia zaniedbane ?niegdy? od­

?ogi. Stopniowo przestajemy by? narodem lqdowvm,

stajqc si? NARODEM MORSKIM. ?wiadczy o tym ka?da

tona towaru, prze?adowana w porcie polskim, ka?dy kamie?,

wmurowany na wybrze?u polskim r?kami robotnika pol­

skiego, ka?dy nit, ??czqcy p?yty stalowe okr?tu polskiego.
Im pr?dzej zdob?dziemy nale?nq nam na morzu pozycj?,

którq Polska z tytu?u swego obszaru, ludno?ci i po?o­
?enia geograficznego zajmowa?, powinna

-

tym lepiej
dlo nos.

Realizacj? polskiej idei morskiej winien si? zaj??

ca?y Naród Polski, dowodzqc zrozumienia spraw mor­

skich nie tylko za pomocq sentymentu, ale realnq pracq.

Wyniki dotychczasowe sq pi?kne, ale musimy dq?y? do

tego, by by?y wspania?e, by da?y nam moc wi?ksz?, jak do­

tychczas i pewno?? siebie. Pami?tajmy, ?e na morzu

le?y przysz?o?? Polski, ?e morze daje nerodom si??
i bogactwo.
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Z PRZESZ?O?CI GDYNI.

Pierwotnie zwa?a si? "Gdina", gdy poraz pierwszy

wyst?pi?a na widowni? dziejów w roku ? 233. W?a?ci­

cielem jej by? "pan na Rusocinle" pod Gda?skiem. By?a

wtedy Gdynia mole?kq wioszczyn?, poprostu folwarkiem

panów z Rusocina. To pierwszy ?lad historyczny C-dyni
w czasach dawnych.

Pod koniec wieku czternastego, spotykamy dalsze

?lady istnienia Gdyni w dokumentach O. O. Kartuzów,

zakonu dopiero co powsta?ego w dzisiejszych Kartuzach,

który otrzyma? w roku 1380 Gdyni?, jako darowizn? od

pana Rusoci?skiego, syna Piotra. W aktach klasztoru

Gdynia figuruje pod nazwq zniemczonq: "Gdingen"
w czym niema nic nadzwyczajnego, gdy? O. O. Kartuzi

byli Niemcami. Na pocz?tku czternastego wieku Gdynia

by?a oso dq, a wsiq ustanowionq na prawie niemieckim,

s?a?a si? dopiero w roku 1362. W owych czasach

istnia? ju? przysió?ek Grabówka (dzisiejszy Grabówek),

by? ju? Witomin i ca?y szereg okolicznych wiosek i osad.

Pierwszym so?tysem Gdyni by? Polck, imieniem

Matjasz, a potem jego siostrzeniec Piotr. So?tys obo wiq­

zany by? p?aci? 3-ci grosz z wp?ywów sqdowych, wyst?­

powa? na wyprawy wojenne zbrojno i na koniu. Ju?

w owych czasach, a by?o to w roku Pa?skim 1362,

mieszkali w Gdyni kmiecie "?owiqcy
\

w morzu w?dkq"

i sieciami, za który to przywilej op?acali danin? w postaci

ryb z?owionych.

Pó?nlelsl w?a?ciciele Gdyni, O. O. Kartuzi, pobie­
rali od so?tysów dziesi?cin? z po?owów, dajqc im prawo
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?owienia w morzu, lecz so?tysi darmo musieli sprawowa?

swój urz?d.

Jak pisze Alfred ?wierkosz, w roku 1772 Gdynia

prócz so?ectwa obejmowa?a 7 zabudowa? gospodarskich
i osad? karczemnq, ogó?em w?ók 20. Do wsi nale?a?

jeszcze wspomniany przysió?ek Grabówka, obszaru 6 w?ók,

przewa?nie lasów i nieu?ytków. Mieszka?cy korzystali
z prawa bezp?atnych po?owów, obowiqz?ni jednak byli

oddawa? do klasztoru w Kartuzach 'l,« cz??? po?owu.

Po ostatecznym rozbiorze Polski, Gdynia przechodzi na

rzecz skarbu pruskiego i staje si? "wsi? królewsko o 21

domach", zarazem w?qczonq zostaje do ekonomii Mosty

W pocz?tkach 19-9o wieku na terenie, zwanym "Gdy?­

skie gr?dy", powsta? przysió?ek Kamiennej G·óry.
Za dawnych czasów Gdynia nigdy nie by?o terenem

?adnych bitew, ani potyczek, mimo, ?e t?dy prz echo dzt?v

na wyprawy wojska ksiq?q? pomorskich: Bogus?awa,

Sambora, Swi?tope?ka, Mestwina i innych. ?e Krzy?acy

podchodzili t?dy na zdobycie zamku puckiego w roku

1460, nast?pnie Gda?szczanie w r. 1462 i 1464, po­

czym ponownie w 1520 r., Krzy?acy, którzy w dniu

10 grudnia wiosk? splondrowali. W latach 1626 do

1627, oraz w 1650, 1655 i od 1703 do 1704 nie omi?a

Gdyni nawa?a szwedzka, dojqcsl? dotkliwie we znaki nielicz­

nym mieszka?com, szukajqcym schronienia, a? w Gda?sku.

W bitwie pod Oliw?, dnia 26 listopada, 1627 r.

wielkie zwyci?stwo nad blokuloco port gda?ski flotq szwedz­

kq Gdynia by?a cz??ciowo bazq operacyjnq floty polskiej,

pozostajqcej pod dowództwem Arendta Dickmana. Flota

polska odnios?a wówczas wielkie zwyci?stwo nad bloku­

jqcq port gda?ski, Hole szwe dzk q, zatapiajqc 11 okr?tów.

W czasie wojen napoleo?skich, przecho dzt?v przez

Gdyni? niektóre oddzia?y, a nast?pnie t?dy si? cofa?y nie­

które niedobitki wojsk francuskich i polskich, na co wsk c­

zujq dokumenty ko?cielne w Oksywiu (dzi? dzielnica Gdy­

ni i siedziba portu wojennego). W Oksywiu wspomina

si?. ?e Napoleon przeje?d?a? przez ówczesn? wiosk?
,

i odpoczywa? pod staro?ytnym d?bem, jaki si? znajduje
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obecnie na ?rodku jezdni, mi?dzy por?em a miastem,..

starannie chroniony, jako zabytek przyrody.

Ongi? nawet drzewo to nazywano "D?bem Napo­

leona", lecz nazwa ta z czasem posz?a w zapomnienie.

Wspania?y ten zabytek przyrodniczy by? przez d?ugie lata

uwa?any jako znak graniczny, mi?dzy istniej?cym pow io­

tem puckim a wejherowskim. Dzi?, kiedy powiaty te z lc,

ne sq w jedn q ca?o?? i tworzq powiat mors ki, tradycyjna
nazwa drzewa powinna na nowo od?y? w?ród mieszka?­

ców obecnej Wielkiej Gdyni. W ?ród?ach historycznych

jednak niema ?adnych wzmianek, o pobycie Napoleona
w Oksywiu, podanie wi?c jest wytworem fantazji ludowej.

Gdynia. Oksywie i Kolibki.

W starych kronikach ko?cio?a w Oliwie czytamy, ?e

w r. 1390 przeje?d?a? z Pucka przez Gdyni? z okaza?ym

orszakiem, znakomity rycerz angielski Derby, pó?niejszy

Henryk IV· Rycerz ów, ciqqnq? na wezwanie Krzy?aków
do walki z "Saracenam i Wschodu", t. j. poga?sk? l.Hwq.

Przebywa? tu raz w latach mi?dzy 1457 a 1469 wygna­

niec - król szwedzki, Karol Knutson, kt!"óry trzy lata za­

mieszkiwa? w Pucku, trzymajqc gród ten w zastawie.

W roku 1627 przeje?d?a? przez Oksywie kasztelan kra­

kowski, hetman wielki koronny, Stanis?aw Koniecpolski,

ciqqnnc na zdobycie Pucka z r qk Szwedów.

.

Z królów polskich bawi? w Oksywiu raz przejazdem

Zygmunt III i w drodze ze Szwecji, w roku 1598, wylq­

dowa? na przylqdku Rozewskim. Kilkakrotnie zagl?da? tu

W?adys?aw IV, oraz Jan III Sobieski i ma??onka jego,

Marysie?ka, która w pobliskich Kolibkach niejednokrotnie

sp?dza?a swe wywczasy nad morzem.

Oksywie, inaczej zwane za dawnych czasów K?pq

Oksywskq, jest starsze od Gdyni i daleko wi?kszq rol?

odgrywa?o "? przesz?o?ci.
Jeszcze za czasów poga?skich, sta?a tu na wzgórzu

cerkwia i grodziszcze obronne, aczkolwiek dowodów ?ci?le

historycznych na to niema. Zaraz po zaprowadzeniu

chrze?cija?stwa na wybrze?u, powsta?a tu parafia, do któ-
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rej nale?a?a Gdynia. Ko?ció? parc..fialny na Oksywiu ufun­

dowali ksi???ta pomorscy i nale?y on do rz?du nojstcr­

szych ?wi?ty? wybrze?a polskiego.
W roku 1253, biskup kujawski Woli mir, osobi?cie

ustali? granice parafii oksywskiej i w??czy? w niq Gdyni?,
Witomino i Red?owo. Ten stan przetrwa? a? do naszych
czasów.

Nazwa Oksywia jest pierwotn?. Dowodz? tego od­

miany pisowni, zachodz?ce od roku 1209 przez ca?y wiek

trzynasty, a? do szesnastego wieku, mianowicie: Oxsiua,

Oxiwe, Okciua, Oxiva, Oxivia i Oxiuia. w l ó-Iyrn wieku

spotykamy Oxiwa, Oxiew, Oxiwieja, od 17 stulecia pisze

si? po polsku Oxiwie, wzgl?dnie Oksywie, po niemiecku

natomiast pisano Oxhoeft.
-

Chylonia, b?d?ca obecnie jednq z dzielnic Gdyni,

wyst?puje na widowni? ju? w roku 1351, pod nazw? nie­

mieck? Heinzichsdorf, gdy? parafi? za?o?yli tu Krzy?acy,
lecz ju? w roku 1506 nazwa si? zmienia na Chyloni?,
a w roku 1583 na Chiloni, za? w roku 1599 na Chylo­

ny. Potem Niemcy po swojemu zmienili nazw? na Kylau
i Kilau. Obecna nazwa pochodzi od nazwy z 1 6 wieku.

Gdynia dz:isieisz:a.

Gdynia doby obecnej w niczym nie przypomina owej

lichej wioski z przed roku 1920, bowiem od czasu, gdy
Polska postawi?a swoje silne stopy na wybrze?u i w Gdy­
ni postanowi?a wybudowa? wielki port i pot??ne miasto,

przeobrczi?o si? wszystko na ca?ym wybrze?u, jak za dot­

kni?ciem laski czarodziejskiej. Przedewszystkim, Gdynia
z wsi niewielkiej sta?a si? nietylko najwi?kszym portem

nad Ba?tykiem, lecz równocze?nie wyros?a na nowoczesne

miasto.

Do roku 1926 rozbudowa Gdyni post?powa?a ?ó?­

wim krokiem naprzód. Sk?ada?y si? na to przyczyny ró­

?norakie, a przedewszystkim, sama budowa portu, która

dopiero od roku 1926 ra?no ruszy?a z miejsca. W mia­

r? zwi?kszania si? pracy w porcie, przybywa?o ludno?ci,

wzmaga?a si? liczba domów i pot??nych gmachów repre-
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zentacyjnych. W ten sposób, od roku 1926 do 1938

to znaczy, niespe?na w 12 latach, nu wydmach brzego­

wych nad morzem, oraz na wzgórzach, okalaj?cych Za­

tok? gdy?skq, powsta?o miasto, liczqce z przedmie?ciam i

przesz?o 130 tysi?cy ludno?ci.

I powsta?o miasto najbardziej nowoczesne, posiada­

[qce znakomity system konolizocvjny
- ?wietne o?wietle­

nie elektryczne - asfaltowane, lub brukowane ulice -

dobrze utrzymane chodniki i nowoczesnq komunikacj?

outobusowo.

Si?q faktów bie?qcych, m iasto, które narasta w tak

szybkim tempie, musi mie? pewne usterki i niedopatrze­

nia, b?d?ce raczej wynikiem po?piechu i coraz to no­

wych potrzeb, ani?eli b??dów, albo z?ej woli. Ma je

wi?c i Gdynia, lecz poniewa? zdaje sobie z nich spra­

w?, niewqtpliwie potrafi je usun?? przy najbli?szej spo­

sobno?ci.

Gdynia iako k?pielisko.

Trzeba koniecznie podkre?li?, ?e Gdynia jest nietyl­

ko miastem portowym i o?rodkiem polskiego handlu

morskiego, lecz Iok? e najlepiej wyposa?onym polskim

kqpieliskiern morskim, majqcym pla?e, utrzymane w na­

le?ytym porzqdku i czysto?ci
- deptak dla kurncju szy

-

?azi en ki - rozrywki pulturalne
- k?piele morskie ciep?e

w Domu Zdrojowym. W hotelach, pensjonafach i w wil­

Iach, sporo jest sporo miejsca dla letników i wycieczko­

wiczów So tu i rozrywki sportowe. Przemys? k?pielis­

kowy i ruch turystyczny w Gdyni ro?nie i wzmaga si?

z roku na rok, powoduj?c intensywny rozrost miasta,

k lórc si? stale buduje.
Lecz to wszystko, co si? obecnie w Gdyni tworzy,

buduje, zak?ada i rozwija, ?jest dopiero pocz?tkiem wiel­

kiej Metropolii nadmorskiej. Ju? obecnie Gdynia jest

najwi?kszym miastem polskim nad morzem, a pretenduje

zupe?nie s?usznie do tego, aby by?a najwi?kszym miastem

na polskim Pomorzu aby si? rozros?a do pot?gi wi?k-

szej, ani?eli Gda?sk. nietylko c i o to, aby by?a
?\?.?C1N? t'1,'4,

?\i ---?
?
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wi?kszym portem, albowiem ju? nim jest, lecz by si?

sta?a twierdzq kultury i ducha polskiego nad Ba?tykiem,

gdy? taka jest jej misja, nakre?lona przez bieg wy­

padków dziejowych i poirzeby narodu polskiego.

Gdynia jest realnym o?rodkiem, z którego p?ynq
?ale si? rozwojowych na ca?e wybrze?e. Matkuje ona

niejako ca?emu wybrze?u i zasila je sokami ?ywotnymi,

które sama czerpie z ca?ego kraju. A te jej w?a?ciwo?ci

i si?y majq wp?yw dobry, albowiem wybrze?e nasze, na

którym Niemcy pozostawili po sobie rzetelnq bied?,
braki dróg i po?qcze? kolejowych - dzi? ro?nie duchowo

i gospodarczo
-

a owego p?du, zmierzaj?cego do ugrun­

towania Polski nad Ba?tykiem, nie zatrzyma ?adna moc

cz?owiecza.
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ZA BANDER? KROCZY HANDEL .

.

Po zwyci?skim zako?czeniu wojny, Pa?stwo Polskie

znalaz?o si? w niezwykle trudnej sytuacji gospo darczej.

Wyniszczony przez wojn? kraj, brak rezerw skarbowych,

konieczno?? odbudowy celowo zdewastowanego przez

naje?d?ców przemys?u oraz ogólny chaos powojenny

stawia? Naród Polski w sytuacji tak dalece ci??kiej, ?e

?yi?cie z niej stanowi sukces, warto?ci którego miar?

zwyk?q mierzy? nie mo?na.

Nie jest naszym zadaniem, by zajq? si? ca?okszta?­

tem odbudowy ?ycia gospodarczego Polski. Interesuje

nas wy?qcznie odcinek morski, najbardziej bodaj klasycz­

ny, bowiem wszystko, co widzi my nad morzem i na mo­

rzu, powsta?o z niczego, wzniesione wysi?kiem pot??nej

woli Narodu, umiej?tnie kierowanej i ?wiadomej swego celu.

Rozbudowa portu w Gdyni oraz rozwój prze?adun­

ku w portach polskiego obszaru celnego, t. j. w Gdyni
i Gda?sku dowodzq niezbicie, ?e handel nasz zdo?a? ju?

nastawi? si? na drogi w?asne, do pewnego stopnia unie­

zale?niajqc si? pod wzgl?dem transportu od po?rednic­

twa obce qo. Dla porównania nadmienimy, ?e w r. 1924

ogólny prze?adunek Gda?ska (2.374.553 ton) i Gdyni

(, 0.167 ton) wyniós? zaledwo 2.384.720 ton, podczas

gdy w r. 1937 osi?gnq? poka?nq cyfr? 16.206.955 ton. Jak

wynika z powy?szego, kwestia wykorzystania wybrze?a mor­

skiego i portów znalaz?a w Polsce realne rozwi?zanie.

?qcznie z powy?szym nasuwa si? pytanie, w jakim

stopniu zdo?ali?my uniezale?ni? si? od obcych na morzu,

kto przewozi nasze towary i kto korzysta z portów pol­

skich, jako bazy wyj?ciowej. Statystyka ruchu portowego

Gdyni i Gda?ska dowodzi, ?e pod tym wzgl?dem du?o

jeszcze mamy do zrobienia. W Gdyni bandera polska

by?a w roku ubieg?ym na drugim miejscu, w Gda?sku

Za? -

na szóstym. Procentowo na bander? polsk? przy­

pad?o w tym okresie 14,5% w Gdyni i 6,5% w Gda?sku.

Widzimy wi?c, ?e p?yn?ce przez porty nasze towary

tylko o nik?ym stopniu przewozimy pod bander? w?asnq

15



p?ac?c wielomilionowe sumy za przewóz naszych towa­

rów armatorom obcym.
Tona? polskiej floty handlowej jest za ma?y w sto­

sunku do potrzeb naszego handlu. W roku bie??cym

przekroczyli?my dopiero pierwsze 100 tysi?cy ton pojem­

no?ci naszych okr?tów. Pod tym wzgl?dem wyprzedzaj?

nas pa?stwa, maj?ce znacznie mniej od nas ludno?ci

i znacznie mniejsz? cyfr? globaln? handlu zagranicznego

jak np. ?otwa, nie mówi?c ju? o Finlandii.

Na czym polegaj? te braki? Otó? na tym, ?e pod­

czas gdy w innych pa?stwach kapita? prywatny szuka

mo?liwo?ci zarobkowych na morzu, buduj?c okr?ty i eks­

ploatuj?c linie okr?towe, u nas, niemal wszystko co do­

tychczas posiadamy, zawdzi?czamy inicjatywie'" Rz?du.

Do r. 1926 ?udzono si? nadziej?, ?e kapi?a? prywatny

zainteresuje si? wreszcie mo?liwo?ciami pracy na morzu.

Wobec iego, ?e nadzieje te niezi?ci?y si? niestety, inicja­

tyw? uj?? w swe r?CE! Rzad, zakupuj?c 5 okr?tów, które

stanowi?y zacz?tek rozwijaj?cego si? ?wietnie towarzystwa

?eglugowego ,.?egluga Polska". Nast?pnie powsta?y:

Polsko- Brytyjskie Towarzystwo Okr?towe, Gdynia-Amery­

ka Linie ?eglugowe oraz jedyne prywatne towarzystwo

okr?towe ,?Polskarob" ze sw? flot? "Roburów".

Poza tym w ostatnich latach za?o?ono towarzystwo

po?owów dalekomorskich "MEWA" i ,.POMORZE", po­

siadaj?ce w?asne fIo?yile statków rybackich; towarzystwa

te s? oparte o kapita? prywatny, ale ze wzgl?du na spe­

cjalny zakres dzia?ania, nie mog? by? brane pod uwag?

w rozwa?aniach na temat zagadnie? transportu morskiego.

Nasza fio?a handlowa jest za ma?a. Oko?o 1 00

milionów rocznie p?acimy obcym za przewóz naszych to­

warów morzem, uszczuplaj?c nasz bilans p?atniczy o tok

powa?n? kwot?. Programem naszym na okres najbli?szy,

realizowanym z ?elazn? konsekwencj?, winna by? rozbu­

dowa naszej marynarki i doprowadzenie jej do stanu, od­

powiadaj?cego potrzebom gospodarczym kraju i ambicji

wielkiego narodu. Bandera polska winna powiewa? nad

wszystkimi morzami ?wiata, a za bander? kroczy handel.
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Gdynio 1921 - Widok o?ólny z i<omi_enne; Góry
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Gdynie - 1932 Widok ogólny 'Z Kamiennej Góry.



Gdynio 1933 - Cz??? zachodnio basen Prezydenta z widokiem na gmachy ?eglugi Polskiej Obserwatorium Morskiego
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Gdynie - 1938 - Widok ogólny
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Gdynia 1938 - FrQgmellt basenu im. Marsza/ka Pi?sudskiego
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Gdynia 1 920 - teren obecnego portu.
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Gdynia - Por? w r. 1923.
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Gdynia -

port tymczasowy w r. 1923

Gdynia W r. 1923 - Okr?ty Marynarki Woiennei?
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Gdynia -

s '$ .Kenfucky· sierpie? 1923 r.

Gdynio -

port w r. 1924.
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Gdynia
- budynki por?owe sk?ady drzewa w r. 1925

Gdynia w r. 1928 Basen im. Marsza?ka Pi?sudskieg)
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Gdynia
-

por? w r. 1929

Gdynia -

pod zew,,?trzny w r. 1931
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Gdynio - downo szko?o

Gdynia dzisiejsza
- jedna ze szkó? powszechnych

..
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Fragment starej Gdyni z widokiem na part

......

Gdynia - fragment ulicy z r. 1927
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GdYl'?ia 1928 - downy zarzqd gminny

Gdynia ul. Portowe w r. 1927
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Gdynio dzisiejszo
- Bank Gospodarstwa Krajowego

Gdynio dzisiejsza
- Bank Polski

I
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Gdynia w r. 1923 - prowizoryczne urzqdzenie do podniesienia kufrów

Gdynia w r. 1938 - dok p?ywajqcy .Stoczni Gdy?skifC(
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Gdynia dzi5iejsza
- fr'CIgmed portu
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Gdynia dzbiejuo frogmen?!por?u od"s?rony 's?oczni

32



-:r:-- ?, ....

Gdynia - Pa?stwowy Bank Rolny

Gdynia
? Obserwatorium Morskie i ?egluga Polska
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t rybackiegofragment por UGdynia -
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Gdynia por? rybacki

- budowa kutra na stoczni rybackiejGdynia
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Gdynia w r. 1 930 budowa mola pasa?erskiego
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Gdynia -

pierwszy magazyn por?owy
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Gdynia
- zbiorniki na oleje
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Gdynia
- nabrze?e Rotterdamskie Indyjskie
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?adunek drzewaGdynia -

za
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Gdynia - wy?adunek ry?u

Gdynia ? ?adowanie parowozów z lq du na okrE;?
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Gdynia - g?ówne wej?cie do portu
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Gdynia
,-

r. s .. Pu?aski" opuszcza por?

40



?Gdynia - nabr:ze?e szwedzkie
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Gdynia -- dworzec morski

"
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Gdynia - molo pasa?erskie
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Gdynio Kapitanat portu
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Gdynia
-

fragment nabrze?a Polskiego
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Gdynia
-- okr?ty w porcie
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Gdynia- olejarnia

Gdynia fragment basenu im. Marsz. Pi?sudskiego
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Gdynia
- basen im. Marsz. Pi?sudskiego
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Gdynia
- fragment strefy wolnoc?owej
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Gdynia ?adunek bekonówprze

k drzewaprze?aduneGdynio
-
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Gdynia - prze?adunek szyn

Gdynia
- prze?adunek fosforytów
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Gdynia
- prze?adunek bawe?ny
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Gdynia - prze?adunek ?ledzi
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Gdynia d?wigi mos?owe

Gdynia
- molo w?glowe
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Gdynia -

fragment ulicy Portowej

Gdynia - ?uszczarnia ry?u
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I Gda?sk-s s •
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Gdynia
-

magazyn Pa?stwowego Monopolu Tytoniowego

Gdynia - Skwer Ko?ciuszki
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Karwia -

wydmy, urnocnlojie trawq

Korwio - betonowe umo cnie nie brzegu
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Jastrz?bia Góra - park nadmorski

Jastrz?bia Góra - wybrze?e
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Rozewie brzeg umocniony

Jastarnia - fragment portu
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Hel - fragment podu /
)
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H"I - ulica w starej dzielnicy rybackiej

Rrucewo -

brzeg zatoki
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Dolina Sm??kowa widok na zatok?

Or?owo Morskie urwisko nadbrze?ne
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Or?owo Morskie -

pomost
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?:. V????

Or?owo Morskie - Promenada
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s/s "Puck"

s/s • Warszawa-
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Statek Sz?olny • Dar Pomorza-
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