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PRZEDMOWA

Polski sport ?eglarski, którego pocz?tki datuj? si? dopiero od

czasu wielkiej wojny, post?puje tak olbrzymiemi krokami naprzód,
?e sta?o si? konieczno?ci? wydanie polskiego podr?cznika ?eglar

skiego, w któ'ymby mogli m?odzi ?eglarze znale?? wskazówki

praktyczne dla nabycia, utrzymania i kierowania ?aglowego statku

sportowego.

Czy w teorji, czy te? w wiadomo?ciach' praktycznych, sta

ra?em si? obja?ni? najwa?niejsze elementy wiedzy ?eglarskiej dla

m?odych sportowców. Mam nadziej?, ?e i starsi koledzy ?eglarze

znajd? tu niejedn? po?yteczn? wskazówk? praktyczn? i impuls
do dalszego kszta?cenia m?odszej braci ?eglarskiej w tym królew

skim sporcie.

?l? wi?c prac? t? moj? w ?wiat, dla u?qtlcu sportowców ?e

glarzy i tych, których n?ci nieskr?powana swoboda kr??enia po

obszarach wód naszych, walka zwyci?ska z elementami i samym

sob?, w szlachetnym sporcie ?eglarskim i ?ycz? im na tym kursie

"dobrego. wiatru".

Stycze? 7930 Autor
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CZ??? PIERWSZA

1. JACHT I ?ÓD? ?AGLOWA.

Definicja jachtu, przyj?ta przez sportowe zwi?zki i w?adze,

w krajach o wysokiej i d?ugoletniej kulturze sportowo-?eglarskiej
brzmi nast?puj?co: Jachtem ?aglowym nazywamy ka?dy statek ?a

glowy, który s?u?y wy??cznie do uprawiania sportu, nigdy za? do

celów zarobkowych, a budow? sw?, utrzymaniem go w sportowym

porz?dku i wygl?dem zas?uguje na miano jachtu.

Mylnem jest nazywanie jachtem, tylko wi?kszych statków ki?o

wych lub maj?cych kajut?. Istniej? bowiem jachty mieczowe bardzo

wielkie, a naodwrót, jachty kilowe tak ma?e, jak ?rednie klasy

jachtów mieczowych.

?odzi? ?aglow? nazywamy ka?dy statek ?aglowy który, maj?c

odpowiedni? konstrukcj?, mo?e by? równie dobrze poruszany ?a

glami jak i wios?ami. ?ód? taka ma cechy wios?owej i ?aglowej.

Jest wi?c w??sza ni? normalna ?aglówka o tej?e d?ugo?ci, nie po

siada pok?adu ani kajuty i nie ma naturalnie tych urz?dze? kon

strukcyjnych, co jacht ?aglowy.

Ka?dy za? statek, który posiada cechy charakterystyczne ?a

glowe, t. i- proporcj? szeroko?ci do d?ugo?ci nie mniejsz? jak

1 : 7'5, pok?ad, lub kajut? i urz?dzenie ?aglowe, nazywamy jachtem
bez wzgl?du na jego wielko??. Mniejsze jachty maj? tak?e wios?a

pomocnicze, które jednak nie s? sta?em urz?dzeniem i s?u?? tylko
w czasie zupe?nej ciszy lub utkni?cia jachtu.

Wi?ksze jachty maj? wbudowany motor, który zast?puje
w wielu wypadkach wios?a, u?ywane na ma?ych i lekkich jachtach.

Prócz wymienionych rodzajów istnieje forma po?rednia mi?dzy

?odzi? ?aglow? a wios?ow?, t. [. gig ?aglowy.

Sport ?eglarski



2

Ma on, mimo ograniczonej przepisami szeroko?ci, wi?cej zalet

?eglarskich ni? typy zwyk?ych ?odzi wios?owych.
Nowoczesne klasy gigów ?aglowych s? prawie wy??cznie wy-

?cigowe.

2. RODZAJE (TYPY)

Rodzaj jachtu jest zawsze zale?ny od celu, do którego s?u?y,

wielko?? za? od woli w?a?ciciela.

Mamy wi?c przedewszystkiem dwie g?ówne grupy: a) jachty

kilowe (ryc. 1) i b) jachty mieczowe (ryc. 2) t. j. jachty balastowe

jachty bezbalastowe.

Ró?ni? si? one tern: ?e jachty kilowe s? statkami z balastem

(obci??eniem) i s? niewywrotne. lecz

ton?ce. Jachty mieczowe za? s? wy

wrotne, lecz nie ton?ce, i s? jachtami ..

?bezbalastowemi.
?

W rozdziale o konstrukcji i bu

dowie jachtów znajdziemy wyt?uma

czenie zjawiska wywrotno?ci i nie

wywrotno?ci.

Nast?pnie jachty kilowe jak i

mieczowe dziel? si? wed?ug swego

sportowego przeznaczenia na: jachty

wy?cigowe czyli regatowe (mi?dzynarodowe oznaczenie -

.R,) i na

jachty turystyczne (kr??ownicze lub w?drowne).

Obydwie te grupy nie ró?ni? si? w swych zasadniczych ele

mentach. Jednak?e samo przeznaczenie jachtu wymaga przy kon

strukcji, a pó?niej przy budowie ró?nic, które s? zawarunkowane
•

celem, do którego ma on s?u?y?.
Zadaniem jachtu wy?cigowego jest osi?gni?cie jak najwi?kszej

szybko?ci przy danych warunkach; naturalnie gra tu obok formy

korpusu i rodzaju u?aglowania, ogromn? rol? lekko?? i trwa?o??

materja?u oraz precyzyjno?? wykonania.

Jacht turystyczny ma do spe?nienia zupe?nie inne zadanie.

Musi on by? przedewszystkiem wygodnym, aby umo?liwi? d?u?sze

przebywanie na nim podczas wycieczek, trwaj?cych tygodniami,

•

a na morzu i miesi?cami: prócz tego taki jacht musi by? nad

zwyczaj mocno zbudowany, aby dawa? zawsze pe?n? gwarancj?

yac:ht l,(iIO,",,)

1< i?

Ryc. 1. Jacht kilowy.
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bezpiecze?stwa dla za?ogi w czasie walki' z ?ywio?ami. Warunki
r konstrukcyjne, ograniczaj?c jego szybko?? przez si?? korpusu i co

za tern idzie przez ci??ar, daj? mu wzamian wygod?, du?o miejsca
i-

i bezpieczny schron w czasie niepogody lub na kotwicy w porcie.

Miecz

*

Ryc. 2. Jacht mieczowy.

Istniej? jeszcze kompromisowe typy co do samej budowy;
a mianowicie, p?ytko si? zanurzaj?ce jachty kilowe z mieczem. S?
one przeznaczone na wody p?ytkie, jednakowo? o silnych wiatrach,
jako jachty turystyczne.

,

-- ..

_----j--

\ f'1.t"t z.:

?. '.I

Ryc. 3. Luger. Ryc. 4. Ket.

Prócz wy?ej wymienionych jachtów wy?cigowych, powsta?y
w ostatnich latach przed wojn? europejsk?, klasy: kr??owników
wy?cigowych i skerowych.

1*
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Jachty te maj? wybitny charakter' wy?cigowy morski, nie

trac?c swego urz?dzenia turystycznego i przepisami budowlanemi

zawarunkowanej si?y i trwa?o?ci budowy.

S?u?? one do regat morskich, mo?na jednak u?ywa? ich do

turystyki morskiej przez ?eglarzy dobrych nie wymagaj?cych wiel

kich wygód.

3. FORMY KORPUSU I O?AGLOWANIA

Korpusy nowoczesnych jachtów maj? optycznie formy, które

zasadniczo ma?o si? ró?ni? od siebie. S? one tylko ró?ne zawsze

w proporcjach, które znowu s? zale?ne od celu do którego by?

jacht budowany.

Jachty wi?c turystyczne maj? wy?sze burty nadwodne, ci??sze

kszta?ty i mniejsze o?aglowanie, które tak?e w swym podziale
na poszczególne ?agle obliczone jest na wygod? i ?atwo??

w podnoszeniu, spuszczaniu i manewrowaniu przy najmniejszej ilo?ci

za?ogi.

Jachty wy?cigowe maj? ni?sze burty, s? zgrabniejsze w swych

linjach i maj? wielk? powierzchni? ?agli, gdy? s? tylko na szybko??

obliczone, nie licz?c si? bardzo z wygod?,

Ryciny 3-11 obja?niaj? ró?ne typy o?aglowania jachtów kilo

wych i mieczowych.

4. KONSTRUKCJA I BUDOWA JACHTU

Ka?dy ?eglarz sportowiec, musi, jak dobry szermierz zna? swoj?

bro?, któr? b?dzie walczy? z tak nieokie?znanym i silnym prze

ciwnikiem jak woda i powietrze.

Broni? ?eglarza jest w pierwszym rz?dzie jego jacht; musi on

zatem zna? dobrze jego cz??ci sk?adowe, nietylko praktycznie, lecz

i teoretycznie.

Dlatego te? podaj? tu to, co ?eglarz sportowiec koniecznie

wiedzie? powinien o konstrukcji i budowie jachtu nowoczesnego.

Przestrzegam jednak czytelników przed próbami budowania jachtów
na zasadzie tych ogólnikowych danych.

Do konstrukcji i budowy jachtu trzeba powa?nych studiów,
tak praktycznych na stoczniach jachtowych, jak i teoretycznych
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Ryc. 5, Slup (mieczowy),

,

Grot

•

5
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Ryc. 6. Jacht kilowy, o?agl. Slup. Ryc. 7. Slup (Marko ni).
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Ryc. 8. Kuter.

Ryc. 9. Kecz.
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Ryc. 10. Jol.

Ryc. 11. Szkuner .
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z wy?szej matematyki i fizyki: technologji drzewa i metali, hydro
i aerodynamiki.

Par? powy?szych s?ów przestrogi napisa?em w nadziei zmniej

szenia liczby dziwol?gów p?ywaj?cych pod mianem jachtów, których

jedyn? w?tpliw? zalet? jest, ?e s? budowane przez amatorów i ko

sztuj? bardzo drogo.

Jacht nowoczesny jest to technicznie nadzwyczaj skompliko

wany problem konstrukcyjny maj?cy spe?ni? wobec wody i wiatru

tak? mas? zada?, ?e mo?e on by? tylko na podstawie
•

?cis?ych
oblicze? matematyczno-fizycznych i do?wiadcze? praktycznych

skonstruowany i wybudowany.

Min??y ju? dzi? te czasy, kiedy budowniczy jachtu ?aglowego,

wystrugawszy sobie model jachtu z drzewa, nie bawi?c sie w wielkie

obliczenia, tylko kieruj?c si? w?asn? intuicj? i mniej lub wi?cej do'

?wiadczeniem, budowa? jacht.
Dzi? ka?dy nowo buduj?cy si? jacht musi by? najprzód od

powiednio skonstruowany i obliczony na papierze, potem pod?ug

tych rysunków konstrukcyjnych (teoretycznych) wykonuje si? rysu

nek budowlany, ju? wedle przepisów budowlanych dla danej klasy
lub ?ycze? zamawiaj?cego.

Rysunek budowlany otrzymuje stocznia cz??ciowo w pewnej

zmniejszonej skali, a wa?niejsze detale w naturalnej wielko?ci. Wedle

tych rysunków wykonuje stocznia jacht, kieruj?c si? w ostatecznem

wyko?czeniu ?yczeniami zamawiaj?cego.

Rysunek konstrukcyjny jachtu sk?ada si? z czterech cz??ci,

które s? we wzajemnym naj ?ci?lejszym stosunku, a mianowicie

ryc. 12 - (Tablica I na ko?cu podr?cznika) przedstawia widok po

d?u?ny jachtu zdo?u (od dna); z jednej strony linji ?rodkowej widzimy
t. zw. linje wodne, z drugiej za? sieczne i krzywizn? pojemno?ci.

Ryc. 13 (Tabl.l): widok boczny pod?u?ny z przekrojami pod?u?nemi.

Ryc. 14 (Tab I. I): przekroje poprzeczne z linjami wodnemi i siecznemi.

Ryc. 15 (Tablica I? na ko?cu podr?cznika): plan o?aglowania.

Zewn?trzna linja ograniczaj?ca pok?ad wraz z linjami wodnemi

i przekrojami poprzecznemi daje mo?no?? zupe?nego orjentowania

si? w kszta?cie korpusu. Linje wodne i cz??ci podwodne prze

krojów poprzecznych s? najwa?niejsze gdy? tam spotyka korpus

jachtu najwi?kszy opór. Zale?nie od formy korpusu zmieniaj? si?

kszta?ty wszystkich linij.
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Prócz wyze] wymienionych linij widzimy na przekrojach po

przecznych linje id?ce ze ?rodka nazewn?trz uko?nie wdó?, s? to

sieczne, które widzimy na widoku pod?u?nym jako krzywizny. Linje
za? pionowe na przekrojach poprzecznych, s? przekrojami pod?u?
nemi, które widzimy na widoku bocznym.

Wszystkie te linje s?u?? 'dla kontroli kszta?tu korpusu.
Na widoku pod?u?nym widzimy krzywizn? mocno wygi?t?, jest

jest to krzywizna pojemno?ci czyli krzywizna deplacement, potrzebna
ona jest do oznaczenia ?rodka wyporu ca?ego jachtu, a co za tern

idzie i miejsca ca?ego o?aglowania i balastu.

Plan o?aglowania przedstawia wszystkie maszty, liny, ?agle
sta?e i pomocnicze. Na ?aglach widzimy punkty otoczone kó?kami,
s? to punkty ci?nienia ?agli t. j. punkt idealny w którym wy

obra?amy sobie ze?rodkowanie wszystkich si?, dzia?aj?cych na po- .

wierzchnie ?agla. Przy wielo?aglowym statku musz? by? punkty
ci?nienia pojedy?czych ?agli sprowadzone do jednego punktu ca

?ego o?aglowania.
Punkt ten jest bardzo wa?ny, wedle niego bowiem ustanawia

konstruktor miejsce ca?ego u?aglowania a wi?c i masztu. Prócz

tego wysoko?? tego punktu ponad linj? wodn? potrzebna jest do

wyliczenia stateczno?ci statku i ewentualnie oznaczenia jegO' ba

lastu, lub szeroko?ci przekroju poprzecznego przy jachtach bez

balastowych.

Poni?ej linji wodnej na widoku bocznym widzimy podobny
punkt jak wy?ej przy ?aglach, jest to punkt ci??ko?ci p?aszczyzny
bocznego oporu (Lateralplan), Musi on wypa?? w pewnej danej
dok?adnie obliczonej proporcji do punktu ?agli, gdy? od tego za

le?y w?a?ciwo?? jachtu, ?aglowania na wiatr (cecha nawietrzno?ci

jachtu). Przy ?le obliczonym stosunku punktu ?agli, do punktu bocz

nego oporu (p. lateralnego), mo?e jacht by? zupe?nie niezdatnyrn,
gdy? w naj krytyczniejszym momencie mo?e odmówi? zwrotu t. j.
nie pos?ucha? steru, co bardzo cz?sto sprowadza katastrof?.

Prócz tych zasadniczych poj?? potrzebn? jest przy konstrukcji
jachtu teoretyczna znajomo?? w?a?ciwo?ci statku ?aglowego, wa?nej
nietylko przy ocenie jachtu jako takiego, lecz w praktyce dla wy
t?umaczenia sobie pewnych zjawisk przy sterowaniu jachtem. Podaj?
tu najkardynalniejsze poj?cia, które ka?dy ?eglarz zawsze zasad

niczo przy swej sportowej pracy uwzgl?dnia? musi.
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aj P o j e m n o?? c z y l i d e p l a c e m e n t.

Wedle prawid?a Archimedesa, wypiera ka?dy p?ywaj?cy na

wodzie przedmiot tyle wody, ile sam wa?y. Waga wypartej przez

jacht wody nazywa si? jego pojemno?ci?, równa si? wadze ca

?ego jachtu.

bJ Wypór.

Si?? wody dzia?aj?c? na wyparcie danego przedmiotu z wody
nazywamy wyporem. Je?li przedmiot zanurza si? w wodzie równo

z jej powierzchni?, to ci??ar jego jest równy jego wyporowi. O ile

przedmiot b?dzie ci??szy, zatonie.

ej S t a t e c z n o??.

Pod stateczno?ci? rozumiemy d??no?? jachtu wracania z po

?o?enia nachylonego do swej pierwotnej pozycji. Zale?nie od wiel

ko?ci si?y tego d??enia mówimy, ?e, jacht jest mniej lub wi?cej
wywrotny (sztywny). U jachtów rozró?niamy: "stateczno?? formy",
zawarunkowan? przez szeroko?? jego korpusu i "stateczno?? ci?
?aru" któr? spostrzegamy u jachtów kilowych, gdzie ci??ar (balast)

umieszczony nazewn?trz, u do?u kila lub wewn?trz jachtu, przeciw
dzia?a nachyleniu go.

Prócz tego mamy na jachtach do czynienia z "stateczno?ci?
pocz?tkow?" i "ko?cow?". Jacht mieczowy naprzyk?ad mo?e mie?

przy odpowiedniej szerqko?ci, bardzo wielk? stateczno?? pocz?t
kow?, która jednak?e w miar? nachylania zmniejsza si? i dochodzi

do zera; dalej nast?puje ju? przewrócenie si? statku. Jacht kilowy
maj?c ma?? stosunkowo stateczno?? pocz?tkow?, nabiera sztywno?ci
w miar? nachylania; jest to stateczno?? ko?cowa.

Znajomo?? tych podstawowych poj??, da m?odemu ?eglarzowi
potrzebne zasady teoretyczne, s?u??ce pó?niej w praktyce do wy
t?umaczenia sobie pewnych zjawisk i w?a?ciwo?ci, przy ocenianiu

jachtu.

Przechodzimy teraz z dziedziny teorji do praktyki. Nast?pna
ryc. 16 przedstawia ju? czysto praktyczny wykres t. j. plan bu

dowlany (zamieszczona na ko?cu podr?cznika jako Tablica III).
Niema tu ?adnych linij teoretycznych, s? to rysunki budowlane

dla stoczni. Pod?ug nich wykonuje stocznia jacht w sposób na

st?puj?cy:
"

Wyrzni?te z desek, modele przekrojów poprzecznych, wedle ry-
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sunku naturalnej wielko?ci, dostarczonego stoczni przez konstruk

tora, ustawia si? pod?ug pionu i k?ta prostego na wygi?tej pod?ug

planu i podklockowanej odpowiednio desce kilowej u jachtu mie

czowego.

Przy budowie jachtu kilowego zaraz z pocz?tku przymocowuje

si? do deski kilowej odpowiednio wyci?ty t. zw. martwy kil do

którego w nast?pstwie zostanie przy?rubowany balast t. j. obci?
?enie zewn?trzne.

Modele poprzeczne ustawia si? w odleg?o?ciach i pod?ug nu

merów, wedle planu, zaczynaj?c od rufy (ty? statku).
Zprzodu jachtu do deski kilowej umocowuje si? zapomoc?

?rub lob nitów "sztab?" (przednie zako?czenie dziobu jachtu),
zty?u za? na rufie "paw??" lub "przeciwsztab?" wedle danych
konstrukcji.

Je?li statek ko?czy si? zty?u tak jak zprzodu ?piczasto zako?

czenie takie nazywa si? "przeciwsztab?", je?li ma ruf? t?po ?ci?t?
ko?czy si? paw???.

Nast?puje obszywanie statku klepkami (obijanie deskami), które

si? tymczasowo przybija gwo?dziami do modeli przekrojów nadaj?

cych form? statkowi.

Po oklepkowaniu ca?ego jachtu, zaczyna si? post?powe wyj
mowanie modeli i równoczesne wstawianie na ich miejsca ?eber

a pó?niej wr?g (dolnego wewn?trznego zmocowania korpusu), które

b?d? z klepkami nitowane i ?rubowane. Wzd?u? górnego brzegu
korpusu od wewn?trz, wprost pod miejscem zetkni?cia si? przy

sz?ego pok?adu z bokami (burtami) jachtu, s? ?ebra na d?ugo??
korpusu znitowane zapomoc? "p?dci?gu górnego", który prze

chodzi od dzioba do paw??y lub przeciwsztaby. W najbardziej wy

puklem miejscu korpusu, gdzie w przysz?o?ci b?dzie le?e? pod?oga,
s? ?ebra jeszcze raz zapomoc? "podci?gu dolnego" zwi?zane.

Po sko?czeniu tej roboty, rozpoczyna si? przy budowie jachtów

mieczowych, wbudowywanie "skrzynki mleczowej" i jej umocowanie

zapomoc? ?rub do kila i pionowych przypór lub ?elaznych k?tow
ników ??cz?cych si? przez wr?gi z korpusem jachtu.

W miejscu gdzie pó?niej b?dzie sta? maszt, przy?rubowuje si?
wzd?u? kilu desk? d?bow?, która b?d?c równocze?nie z wr?gami

zmocowan?, ma za zadanie roz?o?y? wszelkie uderzenia i ci?nienia

stopy masztu, na wi?ksz? przestrze? korpusu; nazywa si? ona

"kilsonem" .
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Nast?pn? robot? jest umocowywanie beleczek podpok?ado-

wych i konsolek (podpórek) wspieraj?cych je i ??cz?cych mocno

z korpusem. Na beleczkach podpok?adowych przymocowany b?dzie
w obr?bie kokpitu (miejsca do siedzenia) i kajuty, "podci?g we

wn?trzny" maj?cy za zadanie wzmocni? spójni? i sztywno?? belek.

W niektórych miejscach jachtu s? beleczki grubsze od innych,
a mianowicie w okolicy masztu, po bokach kajuty i wsz?dzie, gdzie

pó?niej na pok?adzie przyjd? okucia, bloki i t. p., na które b?dzie
dzia?a? wi?ksza si?a.

Teraz nast?puje oklepkowanie czyli obicie deskami pok?adu.

Rodzai oklepkowania pok?adu, zale?ny jest pocz??ci od jego pó?-
.

niejszego wygl?du t. j. czy b?dzie z. szlachetnego drzewa tylko

lakierowany czy te? p?ótnem obity i pomalowany, lub z czystego

drzewa, bez lakieru, a wi?c do szorowania go i mycia (na wielkich

jachtach). W pierwszym wypadku b?dzie z w?skich deszczu?ek

z krytemi g?ówkami ?rub lub nitów, w drugim, mog? by? deski

szersze i z pospolitszego drzewa, gdy? b?dzie ono pokryte p?ótnem
i malowane ewent. lakierowane.

• Po uko?czeniu klepkowania pok?adu, rozpoczyna si? praca

oko?o nadbudówki kajuty, kokpitu oraz urz?dzenia wewn?trznego;'

przy jachtach bez kajuty sprawa jest o wiele ?atwiejsz?, gdy? po

zostaje do zrobienia tylko kokpit z siedzeniami, wyko?czenie skrzynki

mieczowej u jachtów mieczowych, pod?ogi, przegród potrzebnych,
umocowa? dla bloków, i oku? na pok?adzie dla przyci?gania
lub umocowania lin s?u??cych do kierowania ?aglami. Nast?puje

czyszczenie i g?adzenie ca?ego korpusu zewn?trz i wewn?trz i wy

ko?czanie detali. U jachtów balastowych z balastem zewn?trznym

umocowuje si? o?owiany lub ?elazny balast zapórnoc? d?ugich bol

ców si?gaj?cych od dolnego kra?ca kilu z balastem do wewn?trz

jachtu; przymocowuje si? go zapomoc? ?rub. Korpus jachtu gotowy;
ze wzgl?dów na ochron? drzewa przed dzia?aniem wody i s?o?ca

musimy go zabezpieczy? przez staranne malow.anie. W tym celu

poci?ga si? gotowy korpus zewn?trz i wewn?trz gor?cym olejem

lnianym, a po wyschni?ciu, wedle ?yczenia w?a?ciciela lakieruje
lub maluje. Przed malowaniem jednak?e musi by? szpachtlowany
t. j. wszystkie pory powlekamy rzadkim twardo schn?cym kitem

(czasem kilka razy), jednak?e tylko przy jachtach malowanych ko

lorem. Przy jachtach bowiem maj?cych obszywk? ze szlachetnego
drzewa jak: maho?, gabun, czasem d?b i t. d. kituje si? tylko
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ma?e szparki kitem koloru odpowiedniego drzewa i lakieruje si?

przezroczystym lakierem do jachtów (Outside Xacht Varnish). Jest

to sposób naj?adniejszy, lecz jednocze?nie najdro?szy w utrzymaniu.
Po szpachtlowaniu nast?puje szlifowanie i g?adzenie, potem

kilkakrotne cienkie malowanie olejn? farb?, a po ko?cowem oszli

fowaniu, lakierowanie lakierem kryj?cym (Ripolin). Spód jachtu
dla ochrony przed porostami i muszlami maluje si? specjaln? "farb?

denn?".
Równocze?nie z budow? korpusu, post?puje budowa o?aglo

wania. Maszt zale?nie od konstrukcji i od ceny jest: pe?ny z jed

nego kawa?ka (jod?y, sosny i t. d.), klejony pe?ny (t. zw. budo

wany), lub klejony pusty. Nie b?d? si? rozwodzi? nad detalami,

gdy? nie ma to by? poradnik dla amatorów konstruktorów i bu

downiczych jachtów. Nadmieniam tylko, ?e tak pe?ne, jak budowane

i puste maszty i inne drzewca na jachcie, maj? swoje zalety i wady. .

M?ody ?eglarz nie maj?cy do?wiadczenia, musi zasi?gn?? rady

wytrawnego kolegi sportowca przy sprawianiu sobie jachtu i oma

wianiu detali.

5. ZAKUP NOWEGO LUB U?YWANEGO JACHTU

Kwest ja zamówienia nowego jachtu lub nabycia u?ywanego,

jest u nas w Polsce, dla ?eglarza trudniejsza jak gdzie indziej. We

wszystkich krajach Europy, gdzie sport ?eglarski jest wysoko

rozwini?ty, ?atwo ?eglarzowi znale?? w wielkiej masie ró?no-

; rodnych jachtów, które cz?sto zmieniaj? w?a?ciciela i przy du?ej
ilo?ci pierwszorz?dnych stoczni jachtowych odpowiedni dla siebie

statek, tak pod wzgl?dem ceny jak i w?a?ciwo?ci sportowych. Kupno

odpowiedniego jachtu nie jest wcale tak trudnem, jakby si? zda

wa?o, trzeba tylko, aby przysz?y w?a?ciciel wiedzia? co chce!

Ostatnie s?owa wymagaj? pewnego wyja?nienia. Z powodu
m?odo?ci naszego sportu w Polsce, ma?o jest do?wiadczonych spor

towców ?eglarzy, zdaj?cych sobie dok?adnie i fachowo spraw? ze

swych zamiarów, gdy przyjdzie do kupna lub zamówienia jachtu.

M?ody ?eglarz za?, nie mo?e zna? tych wszystkich tajemnic

do?wiadczenia, cz?sto bole?nie gotówk? op?acanego.
Daj? wi?c par? zasadniczych wskazówek umo?liwiaj?cych ?e

glarzom sprecyzowanie swych ?ycze? i oszcz?dzaj?cych im wielu

rozczarowa?.
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Otó? chc?c jacht zakupi? trzeba wiedzie?: 1. do czego ma

s?u?y?? do regat czy do turystyki lub jako jacht szkolny; 2. na

jakie wody? na morze czy na jeziora lub rzeki; 3. Jak wielki ma

by?? (t. j. je?li do turystyki) poda? liczb? za?ogi lub osób, któreby
je?dzi?y jachtem (ilo?? miejsc do spania); przy wy?cigowym wy

starczy oznaczenie klasy (zorjentowawszy si? przedtem w przepi
sach klasowych Polskiego Zwi?zku ?eglarskiego).

Przy jachcie turystycznym trzeba oznaczy? oprócz powy?szego
"na jakie wody"? (p?ytkie lub g??bokie, stoj?ce lub bie??ce) na

jaki rodzaj wycieczek? na przeja?d?ki najwy?ej dniowe, czy te?

d?u?sze, gdy? od tego zale?? udogodnienia potrzebne dla dalszych

wycieczek trwaj?cych czasem na morzu wiele tygodni. Nale?y rów-

nie? wskaza? jakie udogodnienia turystyczne s? po??dane. ?,

Przy zamówieniu jachtu regatowego (wy?cigowego) potrzebnem

jest prócz klasy, oznaczenie wiatrów panuj?cych na wodach gdzie

si? regaty odbywa? b?d?, a wi?c je?li brzegi wysokie i lasami lub

domami zas?oni?te: wiatry s?abe i niesta?e, przy otwartych za?

wodach wiatry silne. Na wi?kszych jeziorach lub morzu: jakie s?

fale, które tak?e zawarunkowywuj? kszta?t ?odzi.

Przy sprecyzowaniu ju? tych ogólnikowych ?ycze?, b?dzie
w stanie konstruktor a potem i stocznia wykona? odpowiedni?
budow?.

Ze stoczni? nale?y zawrze? kontrakt na budow? jachtu, w któ

rym musi by? wszystko wy?ej wymienione detalicznie opisane, prócz

tego: materja? korpusu jachtu, materja? ?agli, olinowania, okucia,
cena jachtu i sp?aty, termin i miejsce dostawy.

Doradzam stanowczo do pisemnego za?atwienia sprawy szcze

gó?owo, gdy? "clara pacta faciunt elaros arnicos".

Przy kupnie jachtu u?ywanego, rzecz jest trudniejsza. Na

miejscu niema tyle jachtów do sprzedania, a je?li si? znajdzie to

rzadko odpowiadaj?cy wymogom szukaj?cego.

Poniewa? kupno jachtu u?ywanego jest prawie zawsze wyni
kiem braku odpowiedniej sumy potrzebnej na zamówienie jachtu

nowego, trzeba tern ostro?niej post?powa? przy ogl?daniu upatrzo

nego statku.

Przed kupnem jachtu u?ywanego chc?c jako tako zorjentowa?

si? w warto?ci statku trzeba koniecznie dowiedzie? si? nast?puj?

cych rzeczy: 1. dlaczego jacht jest na sprzeda?? 2. kiedy i gdzie

budowany? 3. kto robi? ?agle i kiedy? O ile odpowiedzi wypadn?
(-
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zadowalniaj?co, musi kupuj?cy, je?li sam czuje si? na si?ach, ogl?d
n?? dok?adnie jacht i wszystkie jego cz??ci.

Jak powy?ej pisa?em, m?odemu ?eglarzowi radz? wzi?? do

pomocy starszego sportowca, gdy? mimo wszystkich teoretycznych
wiadomo?ci, trzeba w takich rzeczach. mie? praktyczne do?wiad

czeme.

Dobrze jest, gdy kupno ma by? zawarte w zimie, gdy? mo?na

statek ogl?dn?? na l?dzie, co jest bardzo wa?nem ze wzgl?du na

wygl?d dna i cz??ci podwodnych np. kila a mianowicie, czy on

...

jest z o?owiu (co dro?sze) czy z ?elaza i w jakim stanie.
?

W lecie, gdy jacht jest na wodzie, je?li zachodzi potrzeba
skonstatowania danych, mo?e kupuj?cy uzale?ni? kupno od wy

ci?gni?cia jachtu na brzeg w celu ogl?dni?cia go.

Wewn?trz trzeba ca?y jacht jak najdok?adniej obejrze?, szcze

gólnie gdy jest starszy i zachodzi podejrzenie, ?e w drzewie jest

ju? niedobry. W tym celu trzeba spróbowa? szczegó?owo w linji

wodnej i jej okolicy w podejrzanych miejscach, naprzód ig?? a nawet

cienkim no?yczkiem, aby si? dowiedzie?, czy drzewo pod farb? jest
. zdrowe. Przy takiem próbowaniu szczególniej pod ?ebrami i wr?

gami i w okolicy stopy masztu zdarzaj? si? niespodzianki, no?yk
przebiwszy warstw? farby wchodzi ? wielk? ?atwo?ci? dalej. Tam

jest zatem drzewo zupe?nie zgni?e lub spróchnia?e. Niebezpieczne
miejsca w pok?adzie s? wszystkie te, gdzie woda ma mo?liwo??

przedostawania si?, a wi?c ko?o masztu, przy luce (je?li taka jest)
po brzegach nadbudówki kajuty i t. d.

........... Je?li badanie korpusu jachtu wypad?o zadowalniaj?co, przy

st?pujemy do ogl?dzin ca?ego takielunku, a wi?c: masztu, bomu,
gafla, bomu motyla, bugszprytu, opatruj?c wszystkie szczeliny
i miejsca umocowania, wszystkich lin (stalowe rdzewiej? od ?rodka!)
bloków, ??czników, inwentarza, jak: kotwic, cum i ?a?cuchów,
wiose?, bosaków i t. d. Nakoniec nast?puje przejrzenie ?agli, a mia

nowicie u starszych ?agli wszystkich szwów, czy jeszcze mocne

i p?ótna, a szczególniej w miejscach' szarych.
Przy jachcie turystycznym kupuje si? zwykle wraz z jachtem

jego inwentarz nautyczny i gospodarczy t. j. nale??ce do inwen

tarza nautycznego: kompasy, log, barometr, chronometr, kompas
pelingowy, sonda, termometr, ewentualnie sekstans. Musz? one by?
fachowo obejrzane i ocenione, inwentarz za? gospodarczy jak na

czynia kuchenne, prymusy (lub inne sposoby gotowania) i ca?y
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•

sprz?t, dalej materace kajutowe i do kojek i t. d. mo?e mniej

wi?cej ka?dy bez specjalnych wiadomo?ci oceni?.

Je?li wszystkie te ogl?dziny wypadn? mo?liwie dobrze, musi

kupuj?cy otrzyma? przed up?aceniem omówionej sumy dokumenty

okr?towe t. [. certyfikat klasowy (je?li jacht jest klasowy) certy

fikat jednego z biur ogl?dzinowych t. i- "German Lloyd" lub biuro

"Veritas" przy jachtach morskich (ogl?dziny takie daj? gwarancj?

pewnej trwa?o?ci i dobroci), lub odpowiednie dokumenty wysta-
.

wione przez zwi?zek ?eglarski lub klub.

Tak dok?adne obejrzenie jachtu, szczególniej u nas w Polsce

jest potrzebne m, gdy? dziedzina utrzymania jachtu sportowego jest

bardzo zaniedbana, a w?a?ciciel najcz??ciej z braku czasu i potrzeb

nych wiadomo?ci oddaje t? wa?n? prac? w r?ce bosmanów' klu

bowych lub przygodnych rzemie?lników, twierdz?cych zawsze z tu

petem o zupe?nej fachowo?ci swojej w remoncie jachtów.

Dlatego te? sprzedaj?cy niezawsze znaj? dok?adnie stan swego

jachtu. Zawsze jednak?e sprawdza si? ?eglarskie przys?owie, ?e

"tani jacht kosztuje dopiero po kupnie!" Trzeba to tak rozumie?:

jacht tani jest zwykle stary lub nadwer??ony, a po kupnie zaczy

naj? si? reperatury bez ko?ca i te wkrótce mog? nawet przewy?

szy? cen? kupna jachtu.
'

Je?li m?ody ?eglarz id?c za podanemi wskazówkami naby? na

reszcie jacht, musi umie? przedewszystkiem jacht nowy utrzyma?

w nale?ytym porz?dku, a stary przez starann? piel?gnacj? i fachowo

zrobiony corocznie remont, doprowadzi? do stanu sportowej u?y

walno?ci i tym sposobem nietylko przed?u?y? jego ?ycie lecz i pod

nie?? jego warto?? pieni??n?.
W nast?pnym rozdziale opisz? zasadniczo sposoby utrzymania

jachtów w nale?ytym porz?dku w zimie i w czasie sezonu nawi

gacyjnego.

6. UTRZYMANIE I REMONT

Kupili?my jacht! Po paru ostatnich próbnych jazdach z ko?cem

sezonu ?eglarskiego, nadchodzi chwila przygotowania go do spo

czynku zimowego. Od tego przygotowania zale?y du?o! Podaj?

wi?c systematycznie wszystkie czynno?ci, które musz? by? wyko

nane, aby na wiosn? roku przysz?ego prace nad remontem jachtu
w sumie nie kosztowa?y zbyt du?o i z r?zpocz?ciem sezonu ?eglar-

i

l
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skiego oszcz?dzi?y ?eglarzowi zgryzot i goryczy, które zawsze s?

nast?pstwem nieprzezornego lub niedba?ego przezimowania jachtu

i jego cz??ci sk?adowych.
A wi?c, naprzód zdejmuje si? ?agle, obejrzawszy je bardzo

starannie, aby w razie wi?kszych defektów odda? je do reperacji,

nb. ?agle musz? by? zupe?nie suche l Je?eli s? w dobrym stanie

i nie potrzebuj? ?adnych poprawek zwija je si? w ten sposób, aby

wszystkie lejki (liny tworz?ce obr?bek naoko?o ?agla) by?y na

zewn?trz, a to dlatego: lejki konopiane s? zwykle impregnowane

terem i wskutek tego zwini?te do ?rodka ?agla zostawiaj? plamy

trudne do wywabienia. Zwini?te ?agle uk?ada si? do worków na

to przeznaczonych z nieprzemakalnego p?ótna a opatrzonych napi

sem: nazwanie jachtu, inicja?y klubu i rodzaj ?agla. Worki z ?aglami

przetransportowane do domu, wiesza si? na suchem i przewiewnem

miejscu. Je?li to niemo?liwe inaczej, pozostawia si? je w workach,

jednak?e musz? one by? co jaki? czas rozwini?te i roz?o?one dla

przewietrzenia, ewentualnie dla przeschni?cia. W ?adnym razie

nie powinny zostawa? ca?? zim? w workach bez przewietrzania, gdy?

wtedy tworz? si? zarodki butwienia bawe?ny, które dopiero z po

cz?tkiem sezonu ?eglarskiego najaw wychodz?, ku ogromnemu'

zdziwieniu i zmartwieniu w?a?ciciela. Prócz tego trzeba bardzo

strzec ?agli przed myszami, które z wielk? przyjemno?ci? u?ywaj?

pogryzionego materja?u ?aglowego na mi?kk? pod?ció?k? do swych

gniazd, lub zak?adaj? je wprost w workach z ?aglami.

Przy wielkich jachtach pozostawia si? opiek? i odpowiedzial
no?? nad ?aglami stoczni lub klubowi (o ile ten ma odpowiednie

miejsce l), gdzie równocze?nie i jacht zimuje.

Po zdj?ciu i upakowaniu ?agli nast?puje zdejmowanie rucho

mego takielunku t. [, lin, które s?u?? do podnoszenia ?agli, kiero

wania niemi i do podnoszenia masztu i miecza i t. d. Ka?da z tych
lin Wyci?gni?ta ze swoich bloków, wysuszona zupe?nie i porz?dnie

zwini?ta, zostaje bezwarunkowo opatrzona karteczk? z napisem:
nazwa jachtu i rodzaj liny (przeznaczenie jej na jachcie), np. fa?

szpony gafla, lub szkot foka i t. d.
L

Je?li tego nie zrobiono lub wykonano niedbale, to w?a

?ciciel jachtu otrzyma na wiosn? jedn? spl?tan? gmatwanin?

rozn c lin, które (nota bene je?li si? wszystkie znajd? ?) z mo

."?.-*?. tl?udniowej pracy b?dzie rozpl?tywa? i wyszukiwa?
Mie -.któr;':".J\tle?y i jak ma by? umocowan?. Naturalnie ?e ju?
=- ,-

l?;'I
t iegl:r:'GIti : 2

?
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przy zdejmowaniu lin ruchomego takielunku, trzeba je ogl?dn??
dok?adnie, wynotowa? braki, aby w czasie zimowych wieczorów

w?asn? prac? je usun??. Polecam bardzo wszystkim ?eglarzom, aby

si? zajmo?ali sami terni ma?emi naprawami, gdy? to, oprócz zado

wolenia osobistego z dobrze wykonanej pracy, daje du?o do?wiad

czenia i zrozumienia w dziale robót linowych, b?d?cych warunkiem

sine qua non dla ka?dego sportowca ?eglarza.
Lin nie oznaczonych w ten sposób, nie przyjmie nikt na prze

chowanie ani odpowiedzialno?ci za nie nie we?mie. Najlepiej. jest
bra? wszystkie liny jak i bloki, na zim? do domu, gdy? tam pod
okiem w?a?ciciela, b?d? one najpewniej i najlepiej przechowane.
Bloki musz? by? koniecznie w zimie przejrzane, nasmerowane t?u

szczem na osiach i zewn?trz polakierowane. Nadmieniam, ?e liny

konopne, manilowe czy bawe?niane, przy najlepszej konserwacji

i opiece wytrzymuj? z ma?emi wyj?tkami lat trzy, poczem trzeba

je zmienia? na nowe.

Nast?puje wyj?cie masztu wraz z ca?ym takielunkiem sta?ym,
t. j. wszelkiemi sztagami i wantami, które s? z linek stalowych
i które si? tylko w razie defektu i zmiany na nowe z masztu zdej-

°muje. Na ma?ych jachtach wyj?cie masztu nie przedstawia z .. po

wodu ma?ej wagi jego ?adnych trudno?ci. Na wi?kszych, dzieje si?
c

to zapomoc? kranu, który z dwóch belek zwi?zanych u góry i opa

trzonych talj? (wielokr??ek) mo?na samemu ?atwo zbudowa?. Maszt

wyj?ty z jachtu, musi by? pod dachem tak do przezimowania u?o- ..

?ony, aby si? nie zgi??, a przy masztach syst. Marceni aby nie

straci? swej formy t. j. aby si? nie zwichrowa?.
.

Po zdj?ciu ca?ego takielunku z jachtu, wszelakiego inwentarza,

i wszystkich ruchomych cz??ci, przy jachtach mieczowych: miecza

i steru nast?puje wyci?gni?cie jachtu na l?d, do szopy lub pod

pokrycie deskami dla ochrony przed deszczem, ?niegiem i s?o?cem.
I

Przy ma?ych jachtach a szczególnie jolach mieczowych, jest to rzecz

?atwa, nale?y tylko uwa?a? przy wyci?ganiu, aby jachtu nie nad

wer??y?, co przy przezorno?ci i odpowiedniej do ci??aru jachtu
ilo?ci si?y ludzkiej nietrudno da si? uskuteczni?. Trudniej jest

z jachtami kilowemi, te musz? by? wyci?gane kranem, lub zapo

moc? slipu t. j. kolejki id?cej od brzegu w g??b wody po po

chy?ej powierzchni. Pod jacht, który ma by? wyci?gni?ty podpro
wadza si? wózek slipu, na którym stoi rusztowanie jachtowe (t. zw.

skraber) z belek i desek, w które' formy jachtu zupe?nie dok?adnie
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wchodz?, W to rusztowanie wprowadzony jacht, wyci?ga SI? za

pomoc? windy na l?d i dalej, gdzie ma on ostatecznie przezi

mowa?. Ka?dy jacht powinien by? bezwarunkowo na zim? tak

ustawiony, aby nie ulega? ?adnym przegi?ciom ani skrzywieniom.
Musi on by? ustawiony na odpowiedniej formy kozio?kach (przy

mniejszych jachtach) lub na swoim skraberze (odpowiedniern ru

sztowaniu, w którem jacht spoczywa równocze?nie bokami i kilem).

Pierwsz? prac? po ustawieniu jachtu na swoim miejscu, jest

oczyszczenie go zewn?trz szczotk? tward? (ry?ow?) i myd?em ze

wszystkich nieczysto?ci, porostów, muszel i t. d. i opatrzenie i wy

notowanie wszystkich wad, które najaw wysz?y. Nast?puje to samo

od wewn?trz tylko jeszcze dok?adniej. Po wymyciu jachtu i wy

pompowaniu wszelkich brudów i nieczysto?ci, nale?y go obmy?

wewn?trz 2 % sublimatem aby zniszczy? wszelkie bakterje zgnilizny,
a po 2 dniach osuszy? dok?adnie. Teraz otwieramy wszelkie otwory,

t. j. drzwi z kajuty, iluminatory, luki, schowki, jednem s?owem,

wszystkie zamykane miejsca aby jak najwi?cej u?atwi? dost?p

powietrza.

Je?li pok?ad jest z drzewa lakierowanego i troch? ju? przez

sezon podniszczony, nale?y go poci?gn?? b. cienko (tyle, ile drzewo

samo wsi?ka) olejem lnianym.
L

Teraz. jacht gotów do spoczynku zimowego i je?li jeszcze

przekonali?my si? ?e dach nad nim nie przecieka, mo?emy spo

kojnie oczekiwa? przysz?ej wiosny i przysz?ych uciech ?eglarskich.

?im? mai?c wieczorami troch? czasu, zajmiemy si? prócz pro

jektowania przysz?ych wycieczek i planów na lato, przegl?dni?ciem
zdj?tych z jachtu lin i bloków. Trzeba wszystko, to poprawi?, to

.

odnowi?, tak, aby na maj roku nast?pnego po spuszczeniu jachtu
na wod? nie by?o ju? potrzeba marnowa? czasu na w?a?ciwe zi

mowe prace.
•

Podaj? tu, najwa?niejsze, w sportowem ?eglarstwie u?ywane

w?z?y i po??czenia lin. Rysunki okre?laj? dostatecznie jasno sposób
robienia tych w?z?ów. Jednakowo? trzeba je praktycznie wy?wiczy?,

aby w danej chwili, w czasie sezonu ?eglarskiego skorzysta?
z nabytej wprawy. (Rysunki od 17 do 29). Jacht nasz wyczy

SZczony i wymyty spoczywa do czasu, póki ju? wiosennie przy

grzewaj?ce s?o?ce i temperatura nie pozwoli na pocz?tkowe prace

ko?o korpusu.
Pyace opisane tu przeze mnie, musz? by? wszystkie wykonane,

2*

9
r l.
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je?li nie przez samego w?a?ciciela, to przynajmniej pod jego sta??
kontrol?, co zmniejszy ilo?? nieprzyjemnych niespodzianek i no

wych wydatków pieni??nych na wiosn?. Jest zwyczajem w kra

jach o starej kulturze ?eglarskiej, ?e sta?a za?oga z?o?ona ze spor

towców ?eglarzy czuje si? w obowi?zku, nietylko u?ywa? przy

jemno?ci ?aglowania na jachcie, którego wszystkie koszty ponosi

w?a?ciciel, lecz przy jesiennych i wiosennych pracach oko?o jachtu,

przynajmniej sw? prac? i dozorem zmniejszy?, ju? i tak wielkie

koszty remontu i utrzymania jachtu. Zagranic? uwa?aj? to jako

obowi?zek honorowy, ja za? uwa?am to tak?e za s?uszn? rekom

pensat? przyjemno?ci, których u?ywa za?oga jachtu, nie maj?c

?adnej przytem fizycznej odpowiedzialno?ci.
Nadchodzi wiosna ? Jacht nasz oczekuje nowej szaty.· Zale?nie

od tego czy jest z drzewa lakierowanego, czy te? malowany,

post?puje praca. O ile lakier lub farba stara lub pop?kana, nale?y

j? zeskroba?, do czego s?u?y trójk?tna skrobaczka lub cyklina
i papier szklany. Miejsca obna?one z farby trzeba na przód nasy

ci? pokostem, a po wyschni?ciu wyrówna? szpachtlówk? t. j. rzad

kim kitem; po wyschni?ciu musi by? wszystko wyg?adzone pa

pierem szklanym.

Wszystkie szpary musz? by? w ten sposób traktowane, przy

wi?kszych trzeba je przedtem utka? twardo t. zw. targanem t. j. ko

nopiami nasycone mi terem lub wat?. W jednym i drugim wypadku
musi to by? pokryte warstw? szpachtlówki, a potem farb?.

Na drzewie lakierowanem trzeba, je?li jest koniecznem szpach

tlowanie, dobra? kolor szpachtlówki do koloru drzewa, aby unikn??

brzydkich plam innego koloru jak otaczaj?ca powierzchnia.

Ni?ej linji wodnej maluje si? jacht farb? t. zw. podwodn?,
która schnie w pó? godziny i musi by? poci?gni?ta na godzin?

przed spuszczeniem jachtu do wody.
Na wody, gdzie jacht nie obrasta muszlami i algami, wystarczy

• czarny lakier japo?ski (asfaltowy Black Varnish). Po oczyszczeniu

jachtu zewn?trz i wewn?trz ze starej odpryskuj?cej farby, po szpach

tlowaniu i oczyszczeniu go wsz?dzie szklanym papierem nast?puje

malowanie ewentualnie lakierowanie. U?ywa si? do tego farb go

towych najlepszych jakie s?, gdy? warunki dla wytrzyma?o?ci farby

na wodzie, s? o wiele gorsze, jak gdziekolwiek indziej. Malowa?

nale?y jak najcieniej a w razie potrzeby dawa? wi?cej pok?adów

farby, gdy? raz grubo po?o?ona farba lub lakier, p?ka i odlatuje
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wkrótce. Malowa? mo?na ju? przy temperaturze sta? ej 10° Cel. la

kierowa? dopiero od 13°. Jacht wewn?trz pod pod?og? najlepiej
malowa? asfaltowym lakierem, lub Black Varnish, a nigdy farbami,

które maj? sk?adniki truj?ce, jak biel o?owiana, minja i t. d. Minj?

u?ywa si? tylko jako grunt do ?elaznych cz??ci, aby je od rdze-

• wienia uchroni?. Lakiery przezroczyste do jachtów s? specjalnie

przygotowywane, nie nale?y nigdy bra? lakierów powozowych lub

innych. Najlepsze s? firm angielskich Maender Bros lub Nobles

and Hoare, maj? one swe nazwy jak: outside Yacht Varnish, do

robót zewn?trznych, insi de Yacht Varnish, do kajuty wewn?trz,

spire Yacht Varnish, do masztu i innych drzewców. Lakiery te

wysychaj? zupe?nie dobrze w przeci?gu dwóch dni przy odpowied

niej temperaturze, s? one prawie bezbarwne, a wi?c przezroczyste

i s?u?? tylko do poci?gania drzewa, które ma zosta? w kolorze

naturalnym. Jachty malowane na kolory bia?y, bronzowy i t. d., po
.

pokryciu ich farbami olejnerni, poci?ga si? dla jeszcze lepszego

wygl?du i konserwacji, lakierem emaljowym; najlepszym z tych
lakierów i najdro?szym jest "Ripolin".

W tym czasie gdy korpus jachtu zaczynamy obleka? w now? szat?,

nale?y nie zapomina? o wszelkich drzewcach jak maszt, bom, gafel
i in., musz? by? one tak?e dok?adnie z brudu obmyte, oczyszczone

ew. oszpachtlowane i najmniej dwa razy polakierowane (lakierem

przezroczystym). Linki stalowe dla pi?kno?ci mo?na poci?gn?? roz

puszczonym proszkiem aluminjowym w lakierze,
.

równie? i miecz,

a przy jolach i p?etw? sterow?.

Nowa szata naszego jachtu gotowa I Teraz jacht spuszczamy

w ten sam sposób na wod?, jak go si? w jesieni wyci?ga?o, jed
nakowo? zawsze ruf? naprzód. Poniewa? jednak farby i lakiery

jako nowe, nie maj? jeszcze dostatecznej twardo?ci, trzeba bardzo

Uwa?a? przy wchodzeniu na pok?ad lub do wn?trza przy taklo

waniu jachtu, \ i w ?adnym razie nie st?pa? inaczej jak w pantoflach
z gumowemi podeszwami.

Nast?puje wsadzenie masztu w swoje gniazdo. Na maszcie

musz? by? ju? wszystkie bloki umocowane, a ca?y ruchomy ta

kielunek jak: fa?y, szkoty, dirki, talje i t. d. poprzeci?gany, aby

unikn??, b?d?to wdrapywania si? na maszt, b?d? zdejmowania

go na nowo!

Równocze?nie cz??? pomagaj?cej za?ogi zajmuje si? naci?ga
niem wielkiego ?agla (grota) na bom i gafel i umocowaniem go
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marlink?; skontrolowaniem ?agli pomocniczych i lin s?u??cych do

kierowania niemi.

Po w?o?eniu pod?ogi, u?o?eniu grota i przykryciu go bre

zentem, uporz?dkowaniu wszystkich lin, ca?ego o?aglowania, oli

nowania takielunku i u?o?eniu wszelakiego inwentarza jacht jest go

tów, a przeprowadzony na swoje miejsce w porcie, nale?ycie przycu

mowany i opatrzony odbijaczami, oczekuje chwili gdy rozlegnie

si? komenda "cumy rzu?" aby wyruszy? wdal na walk? z ?y

wio?ami lub na szlachetne zawody sportowe.

Lecz i w czasie sezonu ?eglarskiego wymaga jacht sportowy

ci?g?ej pieczo?owito?ci je?li ma by? dum? w?a?ciciela i za?ogi.
Nie mówi?c ju? o ró?nych awarjach i wszelkich mo?liwych

wypadkach, niemi?osierne s?o?ce i niepogody, wolno, lecz stale

rozk?adaj? i niszcz? najlepsze farby i lakiery.
Zadaniem wi?c dbaj?cego o pi?kno?? i trwa?o?? swego jachtu

w?a?ciciela i za?ogi, b?dzie ci?g?e staranie o czysto?? wewn?trz·

i zewn?trz.

Jacht brudzi si? w lecie najwi?cej w okolicy linji wodnej,

gdy? wszelkie smary i nieczysto?ci p?ywaj?ce po wodzie, przyle

gaj? ?ci?le do powierzchni jego; jedyna rada na to, jak najcz??ciej

my? go; wody, wszak ma si? pod dostatkiem ; czasem trzeba nawet

szczotki i myd?a. Je?li w?a?ciciel nie jest w tern szcz??liwe m po

?o?eniu, by móg? sprawi? brezent na ca?y jacht, to .pok?ad i kokpit

musz? by? najcz??ciej myte. Zczasem jednak i najlepszy lakier traci

swój po?ysk i zaczyna p?ka? i ?ciera? si?, wtedy trzeba z bólem

serca, cho? ?liczna pogoda ?eglarska n?ci, zabra? si? do pracy,

pok?ad oszlifowa? szklanym papierem i na nowo polakierowa?.

Zagranic? uwa?aj?, ?e dwukrotne takie lakierowanie jachtu
w czasie lata, wystarcza przy pieczo?owitern obchodzeniu si?
z jachtem nb. je?li nie robi on wi?kszych podró?y po s?onej

wodzie, która bardzo pr?dko lakier na pok?adzie niszczy.
Podane tutaj zasady utrzymania jachtu sportowego, mog? by?

wedle warunków miejscowych lub osobistych zmieniane. Nie po

daj? wi?c rozmaitych sposobów odpowiadaj?cych pewnym okre?lo

nym warunkom miejscowym, zalecaj?c jednakowo? zawsze i wsz?

dzie, czysto?? i dba?o?? o jacht l

Jeszcze chcia?bym opisa? tu par? zwyczajów, dotycz?cych
ogólnego wygl?du jachtu.

Zwykle nadaje si? jachtowi jak?? nazw?, która cho?by w cz??ci
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musi odpowiada? wygl?dowi lub zaletom jego. Nazwy miejscowo?ci
lub imiona s?awnych ludzi nie s? u?ywane w sporcie, jest to przy

j?te w marynarce handlowej dla nazw parowców. Zupe?nie niedo

puszczalnem jest wymalowanie, cho?by wspania?emi plakatowemi
literami, nazwy jachtu na dziobie; jest to zwyczaj na ?odziach do

wynajmu lub na parowcach, a nie na jachtach sportowych! Nazwa

jachtu sportowego powinna by? umieszczona zawsze na rufie,
u jachtów ze sterem na paw??y, po prawej stronie steru, u jachtów
ze sterem" pod wod? na ca?ej paw??y. U jachtów bez paw??y,
na prawej burcie zty?u. Na dziobie, u jachtów klubowych mo?e

by? tylko umieszczony herb lub odznaka klubu z bronzu lub ma

lowana.

Par? s?ów musz? tu po?wi?ci?, naci?ganiu ?agli, gdy? ta dzie

dzina, jest u nas, nawet dla przygotowuj?cych si? do regat zu

pe?nie nieznana.

?agiel, jako aerodynamiczny przyrz?d, zapomoc? którego zu

?ytkowujemy si?? wiatru, musi mie? pewien ?ci?le oznaczony pa

raboliczny przekrój. Aby zatem utrzyma? form? jego przekroju,
trzeba obserwowa? nast?puj?ce podstawowe warunki: grot dobrze

wypracowany, musi mie? lekkie wg??bienie od masztu pocz?wszy,

wg??bienie to przechodzi ku ty?owi w p?ask? powierzchni?, która

w ?adnym razie nie mo?e by? wg??bion? do wewn?trz przy lejku

tylnym, ?agiel przedni jest nieco wi?cej p?aski, jednakowo? nigdy
nie powinien by? zupe?nie bez wg??bienia wzd?u? przedniego lejku.

Chc?c mie? takie ?agle, trzeba, otrzym lWSZy nowe, dopiero
przez troskliwe utrzymanie, doprowadzi? je do ??danej formy.
A wi?c: nowych ?agli nie wolno zanadto silnie na swych drzew

cach naci?ga?, dopiero gdy one si? rozci?gaj?, w miar? u?ywania
trzeba je mocniej napr??a?, fa?dów nie powinno si? w ?adnym
razie cierpie?. Po ka?dym deszczu lub rosie, górny i dolny leik

grota zluzowa?, a? do zupe?nego wyschni?cia. Przy podnoszeniu
?agli uwa?a? na staranne napr??anie ?agli i tak d?ugo próbowa?
fa?ami i sztagami póki ?agiel nie pozb?dzie si? fa?dów.

Te zasadnicze regu?y utrzymania jachtu w sportowym porz?dku
b?d? zapewne warunkiem nieodzownym dla przysz?ego pokolenia
?eglarzy polskich. Dzi? jeszcze, w pocz?tkach dopiero sportu ?e

glarskiego u nas i przy tera?niejszych warunkach ogólnych, me

mo?emy ustawa? w jak najgorliwszem staraniu o podniesienie jak

najwy?ej poj?? o utrzymaniu jachtu sportowego.



CZ??? DRUGA

1. SZTUKA ?EGLARSKA

Sztuk? ?eglarsk? nazywamy umiej?tno?? prowadzenia jachtu

sportowego na regatach i turystyce, w odró?nieniu od zasadniczej

"wiedzy ?eglarskiej", któr? ka?dy prowadz?cy statek ?aglowy czy to

dla sportu czy w celach handlowych posiada? musi. Sztuka ?eglarska

jest zatem wiedz? precyzyjn? sportow? wymagaj?c? prócz ?cis?ych

wiadomo?ci jeszcze talentu I

, TEORJA ?AGLOWANIA

Najwa?niejszym elementem ruchu statku ?aglowego jest wiatr.

Przy ?aglowaniu rozró?niamy dwa rodzaje wiatru: "wiatr praw

dziwy", t. j. ten, którego kierunek i si?? odczuwamy stoj?c na

miejscu i "wiatr pozorny", który poznajemy w czasie ruchu naprzód;

jest on rezultatem si?y i kierunku wiatru prawdziwego i naszego

posuwania si? naprzód. Wiatr poz-orny zatem dmie zawsze pod

k?tem ostrzejszym do kursu statku, jak wiatr prawdziwy.

?eglarz mo?e dlatego mówi? w czasie jazdy na jachcie tylko

o wietrze pozornym. W jednym tylko wypadku jest kierunek wiatru

(lecz nie si?a!) pozornego prawie ten sam, co wiatru prawdziwego,

a mianowicie przy je?dzie z wiatrem (wiatr zupe?nie zty?u).

Ci?nienie, kierunek wiatru i jego dzia?anie na ?agle jest wi?c

zale?ne od szybko?ci z jak? si? jacht naprzód porusza i pod jakim

k?tem do wiatru. Poniewa? wiatr jest najwa?niejszym czynnikiem
w czasie ?aglowania, nazywamy wi?c wtedy strony jachtu (burty)

"n a w i e t r z n ?
u

(od strony wiatru) i "z a w i e t r z n ?" burt? (tam,

gdzie w danej chwili znajduje si? bom grota).
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, Rys. 30 obja?nia dzia?anie wiatru na ?agle i si?y wynikaj?ce,
l'

których wypadkowa posuwa jacht naprzód.
A B, si?a wiatru, A D, si?a sk?adowa, dzia?aj?ca jako dryf

statku (droga pod k?tem prostym do kursu jachtu). Przeciw tej

I sile dzia?a kil lub miecz jachtu jako p?aszczyzna bocznego oporu

(p?aszczyna lateralna); gdyby jej nie by?o musia?by si? jacht przy

bocznym wietrze posuwa? wbok a nie naprzód. A F, wypadkowa

posuwaj?ca statek naprzód. Im ostrzej na wiatr jacht idzie, tern

Ryc. 30. Dzia?anie wiatru.

mniejsz? jest wypadkowa A F, a wi?c i jacht wolniej idzie i od

wrotnie, im pe?niejszy wiatr dzia?a na ?agle, tern wi?ksza b?dzie

wypadkowa A F, a zatem i szybsza jazda.

Aby by? w dalszym ci?gu obja?nie? dobrze zrozumianym,

l, musz? tu przytoczy? wszystkie nazwy wiatrów u?ywane w polskiem

?eglarstwie sportowem. Na tablicy widzimy sze?? pozycyj jachtu

wzgl?dem wiatru i ustawienia ?agli.

II, Je?li wi?c mamy wiatr zty?u, to jedziemy z w i a t r e m lub

p e ? n y m w i a t r e m, je?eli wiatr dmie wi?cej zty?u jak zboku,

to jest wiatr pó? p e ? n y lub b a k s z t a g o w y, wiatr zboku na

zywamy pó? w i a t r e m, je?li mamy wiatr zprzodu z prawej lub

lewej burty, to jedziemy n a w i a t r (pe?no lub ostro), je?li jad?c
na wiatr zmieniamy nasz kurs w kierunku zawietrznej, to o d p a

d a m y o d w i a t r u, je?li za? skr?camy w kierunku sk?d wiatr

wieje, jedziemy ostrzej na wiatr.

Im ostrzej jedziemy na wiatr tern wi?cej mamy dryfu t. j. zbo

czenia z kursu, -gdy? wypadkowa A F w równoleg?oboku si? robi

si? coraz mniejsza a sk?adowa A D dzia?aj?ca jako dryf zostaje

Zawsze jeszcze dosy? wielk?, aby móc mocno dzia?a? pod k?tem

prostym do linji kursu.
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Przy ?aglowaniu n a w i a t r by?oby teoretycznie dobrem usta

wienie ?agli' na linj?, dziel?c? na po?ow? k?t powstaj?cy z kierunku

wiatru i kursu statku; w praktyce jednakowo? dzieje si? inaczej,
mianowicie: gdy wiatr silniejszy i jacht wskutek tego idzie szybciej;
powinno si? szkoty przyci?gn?? wi?cej, gdy za? wiatr s?abnie, trzeba

Q

pY""'rV'ól?"l? nol?il""'1

f'

Ryc. 31. Ryc. 32. Ryc. 33.

?agle ustawi? prawie ?e na linji teoretycznej. T?umaczy si? to wia

trem pozornym, który przy szybszem poruszaniu si? jachtu na przód

wi?cej od przodu dzia?a, w przeciwie?stwie za?, gdy jest s?abym
i jacht si? powoli porusza, wieje wiatr pozorny prawie w tym

I<!YV'jMf\ jh"4I'ic2n"l
...,.

?

Ryc. 34. Ryc. 35. Ryc. 36.

samym kierunku co i wiatr rzeczywisty. Prócz tego wchodz? w gr?

ró?ne inne dzia?ania aerodynamiczne, których jednakowo? nie b?d?
tu obja?nia?. Cecha nawietrzno?ci jachtu, czyli jego d??enie w czasie

jazdy, do zwracania dzioba w kierunku wiatru, zwi?ksza si? wraz

z si?? wiatru, a zatem i wi?ksz? szybko?ci?. To poci?ga za sob?
,
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l i wi?kszy nacisk wody na ster, który w takim razie daje wi?kszy

opór, a co za tern idzie, zmniejsza szybko?? posuwania si? jachtu

naprzód, daj?c wzamian wi?kszy dryf. Prócz tego, wiatr nachyla
statek, przyczem zanurzona cz??? korpusu, a dok?adnie] powiedziawszy
powierzchnia jego linji wodnej, robi si? szersza w kierunku nachy
lenia. Miecz równie? nachylony, nie daje tego oporu co w pozycji

'pionowej, ster za? nachylony dzia?a o wiele gorzej, gdy? powierzchnia
jego p?etwy daje wtedy wi?cej oporu hamuj?cego i podnosz?cego
ruf?, jak steruj?cego. Rzecz? utalentowanego ?eglarza jest zatem

ustawi? tak ?agle, aby przy najmniejszym oporze steru osi?gn??
najwi?ksz? szybko?? na danym kursie. Tu sprawdza on dopiero
ró?nic? mi?dzy teorj? a do?wiadczeniem praktycznem.

Nawietrzno?? jachtu zwi?ksza si? przy wi?kszem jego nachy
leniu a równocze?nie i dryf. Jole mieczowe potrzebuj? przy s?abym
wietrze wi?cej miecza (t. j. g??biej spuszczonego), przy silnym za?

mniej. To samo dzieje si? przy je?dzie pod pr?d (mniej miecza)
i z pr?dem (wi?cej miecza).

Ka?dy statek sportowy, cho?by by? zupe?nie tak samo zbudo

wany jak inne, ma sobie w?a?ciwe zalety i przywary, ró?ne od

drugich jachtów tej samej klasy i budowy. Rzecz? wi?c ?eglarza
sportowca, jest pozna? swój jacht i wyzyska? zalety, a stara?

si? przez do?wiadczenia zmniejszy? wady, a nawet je wykorzysta?.
Dlatego te? niemo?liwe s? dzi? do pomy?lenia regaty, w którychby
?ciga?y si? jachty rozmaitych wymiarów i kszta?tów. Nikt bowiem

nie jest w stanie cho?by w przybli?eniu obliczy? szybko?ci ró?nych
jachtów, przy ci?gle zmieniaj?cych si? w czasie jazdy warunkach.

Zarzucono przeto tego rodzaju eksperymenty i je?li chodzi o za

wody miarodajne, gdzie wygrywa wi?ksza wiedza i sprawno?? za

?ogi, musz? by? jachty mo?liwie jednakowe, a wi?c jachty jednej
klasy.

.

Wszystkie te wskazówki nie b?d? mie? ?adnej, lub bardzo

ma?? warto??, je?li ?eglarz w praktyce przez ci?g?e ?wiczenie nie

dojdzie do zupe?nego opanowania jachtu i zespolenia si? z nim.

Prócz tego mówi?em na pocz?tku rozdzia?u o talencie ?eglarskim;
kto tego nie ma, tego szóstego zmys?u, wczuwania si? we wszelkie

drgnienia wiatru, w ka?dy ruch ?odzi i nie wy?wiczy go usiln?
prac?, ten zostanie zawsze mimo ca?ej wiedzy ?eglarskie] tylko
rzemie?lnikiem.

Na zasadzie nast?puj?cych wskazówek o wszelkich manewrach
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i zwrotach. musi m?ody ?eglarz próbowa? i ?wiczy? to wszystko,

aby w danej chwili ju? odruchowo czyni? to tylko, co potrzeba.

1. Wyjazd z portu

Jacht nasz, dwu?aglowy slup, maj?cy za?og? z?o?on? z czterech

ludzi, ma wyjecha? z portu, gdzie jest mi?dzy jachtami przycumo

wany. Musi on naprzód by? wyprowadzony na wolne miejsce,

gdzie przy podnoszeniu ?agli i wyje?dzie nie b?dzie ?adnych prze

szkód.

Na wodach p?yn?cych dzieje si? to odpowiednio do warunków

,miejscowych, które s? czasem bardzo trudne; je?li np. wiatr wieje

w gór? rzeki, t. jest przeciw pr?dowi musi by? jacht w-celu pod

niesienia ?agli zwrócony przeciw wiatrowi, czyli dziobem wdó?

rzeki, jednakowo? tylko w takim razie, je?li wiatr jest silniejszy

ni? pr?d.

Przy, wietrze z pr?dem, jest ca?a sprawa ?atw?, stawia si? bo-

wiem jacht dziobem do pr?du i wiatru. Zreszt? jest tyle rozmaitych

warunków miejscowych, ?e nie jest mo?liwem wyliczy? je cho?by

cz??ciowo, musi wi?c ?eglarz praktycznie wszystko wypróbowa?.

Na wodzie stoj?cej jest sprawa o wiele ?atwiejsz?. Stawia si?

jacht naprzeciw wiatru, przy pomo?cie, na boi zakotwiczonej, lub

na kotwicy; naturalnie, na miejscu swobodnem, pozwalaj?ceru na

konieczne zwroty przy odje?dzie w danych okoliczno?ciach i ?a

runkach i podnosi si? ?agle.

Stoimy zatem z jachtem naszym ju? na miejscu odpowiedniem,

gdzie niema przeszkód i rozpoczynamy przygotowania do podnie
sienia ?agli.

Zdejmujemy przedewszystkiem brezent (p?acht?) okrywaj?cy

z?o?ony grot. Brezent, zdejmuj?c go z ?agla sk?adamy ewent.

zwijamy stron? doln? dotykaj?c? ?agla, nawewn?trz dla ochrony

przed zabrudzeniem jej. Zaczynamy sk?adanie brezentu zawsze

od ty?u. Po zwini?ciu brezent powinien by? z?o?ony odrazu

na sta?e miejsce swego schowania. Wogóle zasad? najwa?niej

sz? na jachcie jest porz?dek, porz?dek i porz?dek! Wszystkie

rzeczy musz? mie? swoje oznaczone miejsce, i tam zawsze po

winny by? .. z?o?one, je?li nie s? w u?ytku. Na wielkim jachcie

po komendzie "zdj?? p?achty" nast?puje przymocowanie fa?ów

do ?agli, wsuni?cie ?at, podniesienie bomu zapomoc? dirki (je?li
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i?·
ona jest na jachcie) i podniesienie naprzód grota, a pózmej zwi

ni?tego foka (komenda "do fa?ów" i "grot podnie?! fok podnie?!") ..

"

Przy podnoszeniu grota trzeba zwraca? uwag? na wyklarowanie
linki flagowej i na swobodne przej?cie zewn?trznych ko?ców listewek

?aglowych obok dirki (nb. je?li ona jest na jachcie, którym wy

je?d?amy).
Pikfa? grota nale?y zwykle troch? wi?cej podci?gn?? jak po

trzeba, a? do utworzenia si? pionowych fa?dów na ?aglu, gdy?
•

w czasie jazdy zawsze si? fa? troch? wyci?ga i ?agiel dopiero wtedy
dobrze stanie. Fa?dy id?ce sko?nie od szpony gafla do noku borna

na ?aglu, oznaczaj? za s?abe doci?gni?cie piku. Nale?y to wi?c

? skorygowa? pikfa?em.

,

.

Po podniesieniu grota przywi?zuje za?oga fa?y na odpowied

'f nich miejscach, t. j. na knagach i klaruje zwisaj?ce ko?ce. t. j. zwija

? je, uk?ada i opuszcza podniesiony przez dirk? bom.
;

Nast?puje podniesienie foka (przedni trójk?tny ?agiel). Je?li
l jest to fok normalny (a nie zwijany na swym wa?eczku) trzeba go

l przedtem ?ci?le zwin?? i zwi?za? cienkiemi nitkami, aby podnie-

,..
siony przed odjazdem nie ?opota?; przy odje?dzie za? i komendzie

,

"rwij fok", poci?gni?ty za szkot, ?atwo si? rozwin?? rw?c s?abe
.

nitki, któremi jest zwi?zany.
I

• ?agle ju? podniesione! nale?y teraz podnie?? bander?, a oczy-

?ciwszy pok?ad i kokpit z lin, które trzeba posk?ada? i przeko-
'

nawszy si? o dobrem funkcjonowaniu wszystkich ruchomych linek

i cz??ci (np. szkoty, baksztagi, miecz, ster) mo?emy rzuci? cumy
i wyjecha? na pierwsz? prób?.

Jacht stoj?cy dziobem do wiatru na kotwicy lub boi, o pod
niesionym ju? grocie, je?dzi na swojej cumie pod wp?ywem wia

tru to na t? to na drug? stron? ("myszkuje"); wskutek tego jachty
\ mieczowe daj? si? o?aglowa? na boi tylko przy s?abym wietrze:

Podniós?szy ?agle oczekujemy momentu, w którym jacht skr?ci

troch? na t? stron?, która nam do wyjazdu odpowiada i wtedy,
rzuciwszy cum?, t. j. lin? wi???c? nas do boi, i, przyci?gn?wszy

nawietrzny szkot foka (t. j. przeciwny jakby nale?a?o), aby jeszcze

wi?cej odpa?? od wiatru, rozpoczynamy jazd?.

Sprawa odjazdu po podniesieniu ?agli na jachcie stoj?cym na

kotwicy jest troch? trudniejsza, gdy? kotwica musi by? przedtem

Wyci?gni?ta.
Kotwica musi by? jak najszybciej wyci?gana; je?li ?a?cuch
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kotwiczny jest ju? w pionie, t. j. ?e ju? jednem szarpni?ciem mo?na

kotwic? wyrwa? z dna, melduje kapitanowi ten z za?ogi, który

kotwic? ci?gnie, jest "pion", w danym momenie pada rozkaz

"kotwic? rwij", a jacht uwolniony od wi?zów rusza naprzód. Na

turalnie kotwic? wyci?ga si? i oczy?ciwszy j? i ?a?cuch z b?ota

i piasku, sk?ada gdzie nale?y.

Odjazd od pomostu nie przedstawia wi?kszych trudno?ci,

a w praktyce pokazuje si? zaraz, jak post?pi? w danym wypadku.

Zasad? jednakow? zawsze jest, u?o?enie sobie dok?adnego planu

odjazdu i poinformowania o tern za?ogi, je?li to si? dzieje na nowem

miejscu lub po raz pierwszy.

Odbiwszy szcz??liwie od l?du i wyszed?szy na woln? prze

strze?, kapitan i za?oga obrzuca wzrokiem ca?e o?aglowanie i oli

nowanie kontroluj?c bacznie, czy niema jakich usterek, które na

tychmiast nale?y poprawi?, np. nieuporz?dkowane liny, niedo

ci?gni?te fa?y i t. p.

Je?li ju? wszystko w porz?dku, nale?y zwróci? baczn? U"lag?

na kurs, który po wyje?dzie z samego portu z powodu innych
statków lub naturalnych przeszkód, ulega ci?g?ym zmianom i wy

maga wielkiej precyzji i b?yskawicznej czasem orientacji do wyko

nama potrzebnego manewru.

2. Zwrot przez sztag

Najcz??ciej zdarzaj?c? si? zmian? kursu, jest "zwrot przez

sztag", przyczem po odpowiedniem poruszeniu steru, statek zwraca

dziobem na wiatr i przechodzi sztagiem swym na drug? stron?,'

tak, ?e wiatr dzia?aj?cy dotychczas np. z prawej burty, w nast?p

stwie zwrotu dzia?a na ?agle z lewej.

Praktyczne wykonanie zwrotu przez sztag na nowoczesnym

jachcie, nie spotyka ?adnych trudno?ci (w normalnych warunkach),

w przeciwie?stwie do okr?tów ?aglowych handlowych (szczególniej

starszej konstrukcji), które dosy? niepewnie wykonuj? ten manewr

a w pewnych warunkach go nawet odmawiaj?.
Na wi?kszych statkach sportowych po komendzie "do zwrotu

przez sztag" (niem. "klar zum Wenden") trzyma za?oga napogo

towiu baksztagi i szkoty. W odpowiednim momencie nast?puje
komenda "zwrot" (niem. "Rhe"), sternik k?adzie powoli ster na

burt? i jacht skr?ca na wiatr; ?agle zaczynaj? ?opota?, za?oga
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luzuje baksztag naci?gni?ty dotychczas i przyci?ga i umocowuje
z przeciwnej strony; szkoty przednich ?agli w momencie przej?cia
bomu nad kokpitem zostaj? zluzowane i w chwili przej?cia jachtu
na drug? stron? wiatru z przeciwnej strony przyci?gni?te. Szkot

grota a nawet baksztagi przy lawirowaniu ostro na wiatr zostaj?

przywi?zane obustronnie.,
.

Po przej?ciu przez sztag nale?y jeszcze do zako?czenia ma

newru, uporz?dkowanie szkotów i doci?gni?cie, ewentualnie zluzo-

ZVc/R..0T przez jZ TAG

Ryc. 37.

Wanie ich odpowiednio do komendy "przyci?gnij szkoty" lub "luzuj
szkoty", co zale?ne m jest od kursu na wiatr, który jacht teraz

rozpocz??.

Musz? tu zwróci? uwag? ?eglarzy na pewne w?a?ciwo?ci ró?

nych typów jachtów przy zwrocie przez sztag. Jachty kilowe bala

stowe maj?ce wi?kszy w?asny rozp?d, wykonywuja zwrot o wi?k
Szym promieniu ko?a, ni? jole mieczowe bezbalastowe, które jako
lekkie musz? szybciej wykonywa? zwrot ni? jachty kilowe. Przy
iachtach kilowych trzeba, wykorzystuj?c ich rozp?d, zwraca? ster

Powoli w dan? stron?, przez co zyskujemy kilka lub kilkana?cie

metrów w kierunku naszej drogi. Jole bezbalastowe za? jako lekkiej
trac? rozp?d przy zwrocie, musz? by? zatem o wiele szybciej zwra

Cane jak jachty kilowe.

Jednem s?owem, im mniejszy i l?ejszy statek, tern wi?kszy
port ?eglarski 3
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rozp?d potrzebny i tern mniejsze ko?o musi on zatacza? przy zwrocie

przez sztag.

Nowoczesny jacht wykonuje tak ?atwo wszystkie zwroty, ?e

trzeba by? rzeczywi?cie kompletnym analfabet? ?eglarskim, aby

zwrotu nie zrobi?.

Rozumie si? to naturalnie przy warunkach normalnych; bywaj?
bowiem szkwa?y i burze, przy których najdo?wiadcze?szy nawet

i" wszystko przewiduj?cy ?eglarz, musi u?y? innych sposobów, aby

jacht przeprowadzi? na inny hals (inny kurs wzgl?dem wiatru).

Tym w?a?nie innym sposobem w przeciwie?stwie do zwrotu przez

sztag jest:

3. Zwrot przez ruf?

Przy wiatrach lekkich wykonuje si? "zwrot przez ruf?" dosy?

cz?sto. Przy wielkiej fali i silnym wietrze musi by? wykonywany

zwrot ten bardzo przezornie i ostro?nie, do czego potrzeba zu

pe?nego zgrania si? za?ogi i do?wiadczenia kapitana. Jedna nie

przezorno?? lub niedostateczna szybko?? w wykonaniu ca?ego ma

newru, mo?e zako?czy? si? strat? ca?ego o?aglowania lub inn?

awarj?, ?

?adnie wykonany "zwrot przez ruf?" na bezbalastowej ?joli

mieczowej przy silnym wietrze nale?y do trudniejszych manewrów

?eglarskich.
.

"Zwrot przez ruf?" wykonuje si? nast?puj?co: komenda "do

zwrotu przez ruf?" (klar zum halsen, niem.). Za?oga przyci?ga

bardzo szybko szkot grota, luzuje w momencie, gdy bom znajduje

si? nad ?rodkiem jachtu, baksztagi i jak najszybciej przyci?ga je

z przeciwnej burty. Równocze?nie sternik k?adzie sterownic? na

dotychczasow? nawietrzn? burt?, jacht skr?ca, a grot dostawszy

wiatr z przeciwnej strony przechodzi na drug? burt?. Moment ten

jest najwa?niejszy, za?oga szybko luzuje szkot grota, hamuj?c go

jednocze?nie tak, aby w ?adnym wypadku nie uderzy? z rozmachem

o wanty, coby poci?gn??o za sob? z?amanie borna, p?kni?cie want

a nawet z?amanie masztu.

W najniebezpieczniejczym momencie przechodzenia bomu na

drug? stron?, musz? by? nawietrzne baksztagi ju? umocowane,
I

a. przej?cie ?oma nie
?o?e .si? nigdy odbywa? gwa?townie. Je?li?y i

silny WIatr I fala grozI?y niebezpiecze?stwem przy przechodzeniu
borna przez wiatr, nale?y uprzednio spu?ci? pik gafla zapomoc?

?
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pikfa?a wdó?, a nawet podnie?? bom zapomoc? dirki wgór?, aby

uzyskawszy przez to o wiele mniejsz? powierzchni? ?agla, mo?na

by?o wykona? ten manewr bez gro?by awarji.
Bardzo wa?nem zadaniem sternika w czasie tego manewru, jest

zharmonizowa? sw? prac? z prac? za?ogi, gdy? od tego zale?y
ca?e powodzenie tego zwrotu.

Na bezbalastowych jolach mieczowych musi by? manewr

"zwrotu przez ruf?" przy silnym wietrze nadzwyczaj precyzyjnie

wykonany, jest on dlatego na jolach trudniejszy jak na jachtach

balastowych, ?e przed przej?ciem borna musi za?oga b?yskawicznie

zaj?? miejsca na nawietrznej stronie, aby swoim ci??arem przeciwdzia
?a? przewróceniu jachtu przez uderzaj?cy z przeciwnej strony wiatr.

4. Zmiana halsu

Podobnym zupe?nie w wykonaniu do "zwrotu przez ruf?" jest
manewr "zmiana halsu". Je?li przy je?dzie z wiatrem, wiatr d?cy

zty?u zaczyna troch? skr?ca? w stron?, po której mamy obecnie

grot i jest obawa, ?e mo?e przerzuci? samowolnie ?agiel na drug?

stron?, coby mog?o sprowadzi? nieobliczalne czasem nast?pstwa,

zmieniamy hals t. j. post?pujemy jak przy zwrocie przez ruf? nie

zmieniaj?c jednakowo? naszego kursu.

5. Cz?ek za burt?

Manewr, który musi by? ?wiczony przez za?ogi wszystkich

jachtów a w szczególno?ci takich, których terenem dzia?alno?ci jest
morze lub wielkie wody ?ródl?dowe, aby w danym wypadku, gdzie
chodzi o ?ycie ludzkie, móg? by? wykonany dobrze i z po?ytkiem.

Bierzemy pod uwag?, ?e wszystkie jachty ?egluj?ce na wielkich

wodach s? zawsze zaopatrzone w przyrz?dy ratunkowe, jak: ko?a,
kamizelki kapokowe, boje i t. p. i ?e za?oga umie p?ywa?. ?wiczy
si? ten manewr przez rzucenie boi i w nast?pstwie post?powanie

jakby chodzi?o o cz?owieka ton?cego.

Gdy rozlegnie si? krzyk "Cz?ek za burt?", który wydaje
pierwszy lepszy z za?ogi, spostrzeg?szy upadaj?cego z pok?adu do

wody, najbli?ej b?d?cy rzuca ko?o ratunkowe lub inny przyrz?d
ton?cemu tak, aby pad? jak najbli?ej, jednakowo? nie trafiwszy go.

Jeden z za?ogi obserwuje ca?y czas miejsce, gdzie si? ton?cy znaj

duje i podaje kierunek. Wa?ne jest to szczególniej na morzu pod
czas du?ych fal.

3*
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Jacht za? zale?nie od kursu wzgl?dem wiatru wykonuje odpo
wiedni zwrot i podje?d?a do ton?cego id?c w ostatnim momencie

jak najwolniej (prosto na wiatr z zluzowanemi szkotami), a po od- .

powiedniem zbli?eniu si? przyjmuje na pok?ad ton?cego.

Je?li jacht holuje na linie b?ka (?ódeczk? okr?tow?, niem.

Beiboot), to równocze?nie 'z rzuceniem ko?a ratunkowego, siada

do? który? z za?ogi i je?li to ze wzgl?du na stan morza mo?liwe,

wios?uje do ton?cego, bior?c go przez paw?? lub przez dziób

(a nie przez burt?) do ?odzi.

Ca?y powy?szy opis manewru i post?powania przy wpadni?ciu
kogo? z za?ogi do wody, ulega najrozmaitszym zmianom, zale?nie

od chwilowych warunków. Dlatego te? jedyn? gwarancj? udania

si? tego czasem bardzo ci??kiego manewru, jest oprócz dzielno?ci

i b?yskawicznego orjentowania si? za?ogi, ci?g?e ?wiczenia przy

rozmaitych warunkach pogody.

6. Refowanie

Refowanie czyli zmniejszanie ?agli, mo?naby przy dzisiejszym
stanie techniki urz?dze? jachtowych, nazwa? zwijaniem ?agli, gdy?

odbywa si? to zapomoc? przyrz?du zwanego zwijaczem, któ?y na

wija grot na bom. Na ka?dym nowoczesnym jachcie grot, a czasem
"

i fok daje si? zwija?, je?li chcemy go zmniejszy? przy silnym wietrze.

Na wielkich turystycznych jachtach morskich s? urz?dzenia
do refowania ?agli dawnym sposobem, czasem jako rezerwa, w razie

gdyby zwijacz dozna? jakiej awarji,

Stary sposób zmniejszania czyli refowania ?agli jest troch?

trudniejszy i mozolniejszy a polega na tern, ?e ?agiel wielki (grot)
i przednie dolne ?agle maj? ponaszywane w pewnych odst?pach

równolegle do dolnego leika (lina obr?biaj?ca ?agiel od do?u)

wzmacniaj?ce pasy p?ótna "wst?gi refowe", na których w pewnych

odleg?o?ciach wszyte s? linki, obustronnie wisz?ce (ceizingi) linki

refowe. Zapomoc? tych linek zwi?zuje si? doln? cz??? ?agla u grota,

przymocowuj?c go do borna, przy przednich za? ?aglach zwin?wszy

doln? cz??? ?agla poni?ej linek refowych. Pobie?ny opis powy?szy
musi by? w naturze wykonany, gdy? wtedy mo?e dopiero m?ody

?eglarz pozna? jak si? taki ref robi. Teorja w tym wypadku zostaje

wtyle za do?wiadczeniem i ?wiczeniami praktycznemi.
Dzi? wszystkie sposoby refowania, polegaj? na zwijaniu grota

na bom, zapomoc? d?wigni z ko?em z?batern z' zatrzaskiem, lub



37

na ?rubie bez ko?ca t. z. ?limakiem i odpowiednich trybach na

okuciu borna, s? to "zwijacze ?agla". Na wi?kszych turystycznych
jachtach morskich, zatrzymano dotychczas dawny sposób refowania,

który mimo tego, ?e mozolniejszy i przy manewrze refowania wy

maga ca?ej za?ogi, jest on jednakowo? przy wielkich powierzch
niach ?agli, pewniejszy. Zreszt? jacht turystyczny morski ma ?agle
zasadnicze ma?e, których nie trzeba tak pr?dko przy silnym wietrze

zmniejsza?, jak to si? dzieje na nadmiernie o?aglowanych jachtach
wy?cigowych.

Przednie ?agle zwija si? chyba tylko w specjalnych konstruk
.

cjach. Zwykle ma jacht nowoczesny par? ró?nej wielko?ci foków

i kliwrów na zmian? i podwójne fa?y przednich ?agli, aby w razie

potrzeby zmieni? wi?kszy na mniejszy lub odwrotnie.

Poniewa? trudno przewidzie? zawsze w porcie jaka pogoda
i wiatr b?dzie na morzu, odbywa si? wi?c zmniejszanie ?agli naj

cz??ciej w podró?y lub na regatach, zda la od portu wtedy, kiedy
bezpiecze?stwo

•

za?ogi i statku tego wymaga. Prócz tego trzeba

zapami?ta?, ?e nowoczesny jacht niezawsze idzie najszybciej przy

pe?nych ?aglach. Je?li ich za du?o lub nie s? zmniejszone, k?ad?
jacht podczas wielkiego wiatru mocno na bok i statek nie idzie

na swej lin]i wodnej konstrukcyjnej, maj?c przez to du?o wi?cej
oporu w wodzie, a wi?c nie rozwija swej normalnej szybko?ci.

A zatem: mniejsze i l?ejsze jachty refuj? swe ?agle wcze?niej
a wielkie i ci??kie o wiele pó?niej, lecz i to wszystko zale?y od

wyczucia, do?wiadczenia i z?ycia si? kapitana i za?ogi z jachtem.
Zawsze jednakowo a szczególniej podczas regat, jest z?ot? regu??,
?e ?atwiej o d r e f o wa? jak z a r e f o wa? i ten jest dobrym ?e

glarzem, który wie, kiedy to uczyni?.
Refowanie ?agla wielkiego (gl,ota) (podczas nadchodz?cej burzy

lub szkwa?ów) musi by? jak nast?puje wykonane.

Przedewszystkiem dla ul?enia a nawet umo?liwienia zwini?cia

grota musi jacht by? zwrócony na wiatr a w momencie zwijania
nawet wprost przeciw wiatru. Jest to rzecz wymagaj?ca wielkiej

uwagi i do?wiadczenia ze strony sternika, gdy? jachtu nie mo?na

d?ugo utrzyma? w takiej pozycji, a nie wolno sternikowi przed?u?a?
tego momentu, bo jacht mo?e straci? rozp?d, a wtedy nie s?ucha

ju? steru, co jest wprost niebezpiecznem. Jacht nie s?uchaj?cy steru,

staje igraszk? fal i wiatru, do czego sternik nigdy nie powinien

dopu?ci?.
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Po decyzji kapitana co do zmniejszenia ?agli kilku wyznaczo

nych z za?ogi staje do obs?ugiwania fa?ów, dwóch za? do skr?cania

?agla zapomoc? przyrz?du do refowania (zwijacza), na dany znak

przez kapitana w momencie w którym jacht staje prawie przeciw

wiatru zwijaj? jak najpr?dzej ?agiel, który w miar? zwijania opu

szczaj? ci z za?ogi, którzy stoj? przy fa?ach, sternik za? zwraca

jacht na wiatr, aby mu da? rozp?d i znowu powtarza si? ta sama

praca co poprzednio a? do odpowiedniej komendy kapitana. Fa?y

zostaj? umocowane, manewr sko?czony i jacht idzie dalej swoim

kursem.

Zmiana przednich ?agli na mniejsze nie przedstawia ju? ?ad-
.

nych trudno?ci.

W czasie manewru refowania grota reszta za?ogi pomaga

sternikowi przy obs?udze grota, wyci?gaj?c listewki z ?agla, pil

nuj?c regularnego zwijania si? p?ótna na. bomie i wyklarowuj?c
dirki i uchwyty.

I

Na ma?ych jachtach bezbalastowych, jest naj pewniej wykonywa?

ca?y manewr zwijania ?agli na brzegu lub w porcie, gdy? z po

wodu ma?ej stateczno?ci tego rodzaju statków, udaje si? to tylko

bardzo zgranej, wy?wiczonej i znaj?cej dobrze swój jacht za?odze

i naturalnie tylko przy ?rednej si?y wiatrach.

Zatrzyma?em si? d?u?ej opisuj?c warunki i sposoby refowania,

jako manewru wa?nego, który zmniejsza niebezpiecze?stwo i od

bywa si? zwykle przy zbli?aj?cej si? burzy lub w czasie nadlatu

j?cych szkwa?ów.

Rozwini?cie (rozrefowanie) ?agli jako manewr wykonywany
w czasie s?abn?cych wiatrów i lepszych ju? warunków ogólnych

jest ?atwym i odbywa si? technicznie tak samo jak i zwijanie ?agla.

7. Na mieli?nie

Wpadni?cie na mielizn? na jachtach bezbalastowych, nie przed
stawia wielkich trudno?ci w sprowadzeniu statku na g??bsz? wod?.

Miecz oznajmia swem tarciem o dno, gdy g??boko?? wody si?

zmniejsza i daje mo?no?? nawet w ostatniej chwili do zmiany

kursu na g??bin?. Je?li jednakowo? jacht mieczowy uwi?z? na mie

li?nie, sprowadzenie go na g??bsz? wod? jest ?atwe m w porówna

niu z jachtem kilowym. Jachty mieczowe nie miewaj? nigdy wi?k

szego- zag??bienia (2: podniesionym mieczem) jak 40 - 50 cm, przy

tak ma?ej g??boko?ci mo?e za?oga wysiad?szy, ?atwo zepchn?? jacht
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na g??bsz? wod?. Inaczej przedstawia si? sprawa przy ci??kim

jachcie kilowym.
T u, wpadni?cie na mielizn?, je?li jacht nie b?dzie jak naj pr?

dzej zdj?ty, grozi przy niepomy?lnych warunkach pogody (wiatr

zty?u i fala) wi?ksz? awarj? lub strat? statku, a co gorsza nIe

bezpiecze?stwem dla za?ogi.

Dlatego te?, je?li jacht wpadnie na mielizn?, a warunki po

gody i stanu morza niepomy?lne, nie nale?y si? bawi? pó??rodkami,

jak odpychanie bosakami i wios?ami, lecz u?ywa? zaraz ?rodków

skutecznych, wymagaj?cych wprawdzie wi?cej trudu, które tu na

st?pnie opisuj?.

Je?li ?aglowiec osi?dzie na mieli?nie id?c na wiatr, to jeszcze

pó? biedy, gdy? da si? on zepchn?? po zwróceniu go dziobem

na g??bsz? wod?. Najgorzej jest, je?li statek id?c pe?nym wiatrem

z rozmachem wpakuje si? na p?ytkie miejsce. Przy wielkiej szyb
ko?ci jachtu w momencie wpadni?cia na mielizn?, ?amie si? naje??- .

?cie] maszt i ca?y takielunek przelatuje sw? inercj? na przód statku.

O ile unikn?li?my takiej awarji, trzeba przedewszystkiem, pa

mi?taj?c, ?e jacht przyszed? z g??bi, spu?ci? ?agle i stara? si? go

ty?em wyci?gn?? na g??bok? wod?, sposobem nast?puj?cym: Do

b?ka ?aduje si? kotwic? z d?ug? uwi?zan? lin? i wyp?yn?wszy jak
daleko tylko lina pozwala, zarzuca si? kotwic?.

Równocze?nie wypychamy bom grota jak najdalej od burty

statku, cz??? za?ogi siada na noku borna staraj?c si? jacht jak naj

bardziej przechyli?, druga cz??? za?ogi ci?gnie z ca?ych si? za lin?

kotwiczn?. Je?li to nie pomog?o, a wi?c nachylenie statku jest jeszcze
za ma?e, podci?ga si? dirkami bom i zapomoc? szkota uwiesza si?

b?ka, nape?niwszy go wod? tak, aby ci??ar ten przechyli? jak naj

wi?cej jacht, poczem ci?gnie si? za lin? kotwiczn? wty?, wskutek

czego najcz??ciej zsuwa si? z mielizny. Wtedy lin? kotwiczn? prze

prowadzamy na dziób, a jacht stoj?c ju? na g??bokiej wodzie na

kotwicy, po podniesieniu ?agli mo?e ruszy? w dalsz? podró?.

Sposób ten jednakowo? jest tylko mo?liwy przy niebardzo

wielkich falach; w przeciwnym razie fale id?ce przybojem z g??bi
na mielizn?, rozbij? w krótkim czasie statek lub ponios? go dalej
na mielizn?, gdzie prawie zawsze jest stracony.

S? jednak ci??sze wypadki, w których tylko przywo?ana po

moc jest wstanie zci?gn?? jacht z mielizny. Wypadki wpadni?cia
na mielizn? s? tak rozmaite, ?e nie mog? tu poda? ?rodków za-
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radczych na wszystkie mo?liwo?ci lecz daj? zasadniczy przyk?ad,
a wedle warunków chwilowych zmieniaj? si? ?rodki pomocnicze.

8. Awarje

Obja?ni? tu tylko najwa?niejsze i najcz??ciej si? zdarzaj?ce

wypadki i zasady przy post?powaniu w celu unikni?cia dalszych
skutków awarji.

Awarje najcz??ciej si? zdarzaj?ce: przy p?kni?ciu sztagu, na

st?puje b?yskawiczna zmiana kursu na kurs z wiatrem; wtedy mo?na

rozpocz?? reperacj? sztagu, przez splecenie go, lub je?li mo?liwe

przez za?o?enie nowego. "P?kni?cie wanty" natychmiastowy zwrot

przez sztag na drugi hals i reparacja.

"P?kni?cie zwijacza" odpowiednia zmiana kursu na wiatr,

a wtedy przez owini?cie ?cis?e lin? borna przy szponie i umoco.

wanie go do masztu, umo?liwiamy dalsz? jazd?. Je?li grot by?

zrefowany a przy p?kni?ciu zwijacza rozdar? si?, trzeba go zdj??
w celu reparatury i zast?pi? najwi?kszym z przednich ?agli, lub

je?li jest trajsel, to trajslem.
Z?amanie gafla jest troch? ci??sz? awarj?: trzeba, aby si? ?a

giel nie rozdar? opu?ci? grot i przez czas reparacji zast?pi? go jak

wy?ej opisane.

Ci??sze awarje korpusu s? bardzo trudne do chwilowej repa

racji, pozostaje osadzi? jacht na mieliznie i wezwa? pomocy.

2. NAWIGACjA

Umiej?tno?? kierowania jachtem na morzu nazywamy nawi

gacj?. Rozpoczyna si? ona od wyj?cia z portu w morze i dzielimy

j? na nawigacj? terrestryczn? i nawigacj? astronomiczn?.

Z.ajmiemy si? tylko nawigacj? terrestryczn?, gdy? jest ona ko

niecznie potrzebn? ?eglarzowi na morzu Ba?tyckiem i Pó?nocnem,

nawigacja astronomiczna nie le?y za? w zakresie niniejszego pod

r?cznika.

Ogólnych poj?? o nawigacji terrestrycznej, przy której orjentu

jemy si? zapomoc? znaków na l?dzie jak: latarnie morskie, sema

fory, baki, wie?e, budynki i wogóle nierówno?ci profilu brzegów,

potrzebuje ka?dy ?eglarz, który cho?by na ma?ej ?egludze przy

brze?nej chce u?y? rozkoszy sportu ?eglarskiego na morzu.

?eglarz sportowiec nie jest zawodowcem i tylko w czasie



41

swych wakacyj mo?e u?ywa? jachtingu morskiego, a z tego, co si?

w kilku tygodniach praktycznej jazdy na morzu nauczy?, zapomina

cz??? przez d?ug? zim?. Dlatego nie obci??am rozdzia?u o nawi

gacji detalicznemi obja?nieniami, ograniczaj?c si? do g?ównych za

sad, gdy? im mniej formu?ek, tern lepiej b?d? zapami?tane i zro

zumiane.

Nawigacja terrestryczna pos?uguje si? nast?puj?cym inwenta

rzem nawigacyjnym: kompas, log, sonda, pelingator, k?tomierz, ze-

Ryc, 38. K,ompas jachtowy.

garek, trójk?ty, cyrkle, lorneta lub luneta, a przedewszystkiem mapy

morskie i ksi??ki zawieraj?ce wszystkie wiadomo?ci potrzebne ?e

glarzowi na morzu t. j. locja i spis latar?.

Krótki opis powy?szych instrumentów ro?poczynam od

a) Kompasu czyli busoli

Zasad? kompasu jest ig?a (lub ig?y) magnetyczna, która zawie

szona swobodnie, wskazuje zawsze swym biegunem pó?nocnym na

ziemski biegun magnetyczny.

Na igle tej przytwierdzon? jest ró?a wiatrów, która jest po

dzielona na 32 cz??ci nazywaj?ce si? rumbami, lub na 360 cz??ci

czyli stopni.
Na jachtach u?ywa si? zwykle podzia?ki rumbowej, gdy? po

dzia?ka ze stopniami jest za ma?a.

Rysunek 39 obja?nia podzia? ró?y wiatrów na rumby i ich na

zwania; przyj?ta jest nomenklatura holenderska.

Kompasy maj? dwojakie wykonanie techniczne: 1. kompas

f1uidowy i 2. kompas suchy. Ró?ni? si? one tern, ?e w kompasie
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Nord

Ryc. 39. Ró?a wiatrów.
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fluidowym u?ywanym przewaznie na jachtach, jest roza wiatrów

wraz z ig?ami magnetyczne mi umieszczona w puszce z p?ynem (flu

idem) (alkohol z wod?) hermetycznie zamkni?ta, co powoduje

zmniejszenie si? tarcia przy obrotach do minimum i spokojne wska

zywanie kierunku.



Kompas suchy ma ig?y magnetyczne zawieszone na o?ce w po

Wietrzu, wskutek czego przy najlepiej -sk?nstruowanych tego ro

dzaju kompasach, przy nag?ych poruszeniach jachtu na morzu, wy

konuje on bardzo szybkie poruszenia i jest jednem s?owem niespo

kojny, co utrudnia nadzwyczaj sterowanie i czyni je niedok?adnem.

Jak wy?ej wspomia?em ig?a magnetyczna wskazuje swym bie

gunem pó?nocnym na biegun magnetyczny ziemi, a nie na geogra

ficzny.
Zboczenie to nazywamy d e k l i n a ej ?. Jest ono w rozmaitych

punktach ziemi ró?ne i zmienia si? stale w ci?gu lat.

Prócz tego kompas ma zboczenia lokalne zale?ne od ilo?ci

?elastwa znajduj?cego si? na jachcie, a zmieniaj?ce si? zale?nie od

kursu i przechylenia jachtu tj.' od zmiany

pozycji kompasu do otoczenia. Nazywamy

je d e w j a ej ?.

.

Wszystkie te zboczenia kompasowe,

musz? by? przy wytyczaniu przysz?ego lub

przejechanego kursu na mapie, uwzgl?d
nione i odpowiednio skorygowane, do

czego s?u?y wyobra?ona na mapie mor

skiej ró?a wiatrów ze zboczeniem ig?y ma

gnetycznej z kierunku geograficznego pó?

nocno-po?udniowego danej cz??ci morza.

Dla skorygowania drugiego zboczenia

t. i- dewjacji, s?u?y tabelka dewjacyjna,

pokazuj?ca zboczenia kompasu na danym

jachcie na wszystkich kursach. Prócz tego

musi by? kompas zawsze skompensowany t. j. zapomoc? umie

szczenia wpobli?u ró?nych kawa?ków ?elaza, zrównowa?ony tak,

aby otrzyma? jak najmniejsz? dewiacj?.
Tabela dewjacyjna musi by? dla ka?dego jachtu osobno wykre

?lona, na podstawie przejechanych kursów o znanych kierunkach.

T ak? tabel? wykre?la w wi?kszych portach fachowiec lub co lepiej,
sam kapitan jachtu o ile czuje si? na si?ach.

Kompas musi by? na jachcie tak umieszczony, aby kreski

N-S (kreska kursowa) na puszce, w której p?ywa ró?a wiatrów le?a?a

na linji ?rodkowej jachtu.

Kompas na statku jest zawsze kardanicznie zawieszony i ma

dla ochrony i o?wietlenia go w nocy mosi??ny he?m w marynarce
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R} ., 40. Naktuz.
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nazywany naktuzem (z niem. Nachthaus), którego górna cz??? wraz

z lamp? jest do odejmo?ania.
•

b) Log

Przyrz?d do mierzenia szybko?ci statku nazywamy logiem.
Z rozmaitych sposobów mierzenia szybko?ci jest obecnie u?ywany
na jachtach prawie wy??cznie log z e g a r o w y (Patent log).

Sk?ada si? on z trzech cz??ci : ?ruby, linki i przyrz?du zega

rowego.

?ruba przymocowana do linki p?ynie za statkiem w odle

g?o?ci oko?o 100 m, ruch wirowy ?ruby przenosi linka na przy

rz?d zegarowy umieszczony na rufie statku, gdzie mo?emy od

czytywa? na tarczy ilo?? ?wierci i ca?ych mil mo rskich przep?yni?

tych przez statek. Log ten dzia?a pewnie, dopiero przy szybko?ci
statku od 3-4 mil morskich.

.

Prócz tego nowszego systemu mierzenia szybko?ci statku, mo

?emy mierzy? zapomoc? log u b u r t o we go.

Na nadburcie jachtu odmierzamy np. 10 m i oznaczamy to

kreskami lub wbitemi miedzianemi gwo?dzikami.

Chc?c zmierzy? szybko?? statku, rzucamy zprzodu statku jaki?

p?ywaj?cy przedmiot na wod? i notujemy dok?adnie czas przep?y

ni?cia jego mi?dzy znakami na nadburciu. Przestrze? ta pomno?ona

przez 2 i podzielona przez liczb? sekund w jakiej przedmiot rzu

cony na wod? przep?yn?? mi?dzy znakami, dale ilo?? mil morskich

na godzin? np.:

Przestrze? oznaczona wynosi 10 m; przedmiot przep?ywa t? ,.

przestrze? w 4 sekundach. Rozwi?zanie: 2 X 10 = 20; 20: 4 = 5 mil

morskich.

Statek robi zatem o po?ow? mniej metrów w jednej sekundzie,

jak mil morskich na godzin?.

Log burtowy mo?e wi?c by? u?ywany przy spokojnej pogo

dzie i szybko?ci statku od 4 mil morskich.

Log r?czny u?ywany wy??cznie na statkach handlowych lub

dla nauki na szkolnych, sk?ada si? z d?ugiej linki która jest zapo-,

moc? znaków na pewne odst?py podzielona. Na ko?cu linki tej

jest uwi?zana deszczu?ka, która odpowiednio obci??ona p?ywa pio
nowo na wodzie (deszczu?k? nazywamy sektorem). Prócz tego do

logu r?cznego potrzebn? jest klepsydra zwykle 14-tosekundowa.

Wedle czasu spotrzebowanego przez klepsydr? odznaczone s? znaki
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(w?z?y) na lince. Przy 14-tosekundowej klepsydrze, s? znaki na

lince umieszczone w odleg?o?ci 7 m. Przy u?yciu logu r?cznego

rzuca si? link? wraz z deszczu?k? (sektorem) zty?u statku za burt?
i w miar? wysuwania si? jej i ilo?ci sekund na klepsydrze obliczamy

szybko?? statku.
•

Sportowiec musi umie? ocenia? szybko?? statku okiem. Mo?na

przy tern osi?gn?? wielk? wpraw?, kontroluj?c swoj? ocen? szyb
ko?ci tablic? obok umieszczon?, która podaje wszystkie mo?li

wo?ci i kombinacje.
.

Nie mo?na jednakowo? zapomina? ?e wszystkie pomiary za-

.

f

pomoc? logu podaj? szybko?? statku wobec wody go otaczaj?cej,
a wi?c s z y b ko? ? w z g l ? d n ?.

Szybko?? za? statku ponad dnem lub wobec brzegów nazy

wamy szybko?ci? bezwzgl?dn? czyli rzeczywist?.

Jasnem jest, ?e ró?nica widoczna mi?dzy temi dwoma szyb

ko?ciami, b?dzie zachodzi?a przy obecno?ci pr?du w wodzie, co

nale?y zawsze uwzgl?dni?.

ej Sonda

Przyrz?d do mierzenia g??boko?ci wody i do sprawdzenia ja

ko?ci dna nazywamy sond?.
Sk?ada si? on z linki (na naszych terenach ?eglarskich, a wi?c

Ba?tyku) oko?o 100 m d?ugo?ci, oznaczonej co dwa metry skraw

kami kolorowych materyj a co dziesi?? metrów odcinkami skóry.
? Na ko?cu linki tej zawieszony jest pod?u?ny ci??ar wagi oko?o

?
3 kg, maj?cy u do?u wg??bienie które nape?niamy ?ojem w celu po

I dejmowania próbek dna.
4

Sondowanie potrzebnem jest zawsze, jako ?rodek zapobie-
I gawczy, przy przeje?d?aniu mielizn, zbli?aniu si? do l?du lub przed

I
Zarzuceniem kotwicy na niepewnem i nieznanem miejscu.

Prócz tego dla okre?lenia w przybli?eniu pozycji statku, kon

troluj?c zmierzone g??boko?ci z podanemi na mapie. Dzieje si? to

najcz??ciej w czasie mg?y lub w nocy w blisko?ci l?du lub niebez

piecznych przeszkód.

d) Pelinga?or

Jest niezb?dnym instrumentem nawigacyjnym, s?u??cym do ozna

czania k?tów przy dowolnych nabierznikach, w celu ustalenia po

Zycji statku w blisko?ci l?du. Równocze?nie s?u?y nowoczesny pe-



46

TABLICA OOLEGLO?CI, CZASU SZYBKO?CI E. HORNA

II
MILE MORSKIE I

Min.
1 I 2' I 3 I 4 I 5 I 6 I 7 I 8 I 9 110 111 112 113 1141151

I I ' , ? , I
, I , 1 1

1

1 11 0,02

0,03j
0,05, 0,0/1

0,08j
0,10 0,1210,1310,15 0,17; 0,18 0,20; 0,22 0,23 0,25

2 0,03 0,07 0,10 0,13j 0,17 0,201 0,231 0,271 0,301 0,331 0,37! 0,401 0,43? 0,47j 0,50
.

3

0,05,
0,10? 0,151

0,201,
0,25, 0,30, 0,35i 0,40, 0,451 0,501 0,551

0,60,

0,651
0,70,0,754 0,07 0,13 0,20 0,26: 0,33 0,40,0,47,

0,53!
0,60 0,67 0,73 0,8010,87 0,93, 1,00

5 0,081 0,16? 0,25; 0,33: 0,42i 0,50i 0,?8 0,67 0,7510,83: 0,92 1,0011,08 1,1611,25
6

0,101,0,2010,300,4010,50 0,6010,1010,8010,90 1'0011'1011,2011,3011,4011'50710,12
0,231 0,35! 0,461 0,58 0,70,0,82,0,93 1,05 1,17 1,28

1,401'
1,52

1,63,1.758 0,13, 0,26! 0,40; 0,531 0,67 0,80 0,931 1,07 1,20 1,33, 1,47 1,60 1,74 1,86! 2,00
9

0,1510,3010,451,' 0,59j 0,75 0,90
1,05!, 1,2011,35 1,50',1,6511,80,1,9512,0912,2510

0,1710,33
0,50

0,6710,83
1,00 1,17,1,33

1,50,1,67,1,83,2,0012,18 2,33j,2,5011 ?0,18 0,371 0,55! 0,73 0,92 1,10 1,28: 1,4711,65 1,8312,02 2,20,2,39j2,56 2,75
12 i

0,201'
0,40

0'601.'0,8011'00
1,20 1,401 1,6011,8012,0012,20 2,40,2,6112,80i,

3,00
13 10,22 0,43j

0,65, 0,86 1,08 1,30 1,52! 1,73 1,95 2,172,38 2,6012,82 3,03,3,25
14 10,23,0,460,70 0,93 1,17 1,40 1,63; 1,87j

2,1012,331
2,57 2,8013,0413,26!3,5015

I 0,25

i,
0,50, 0,75

1,0011,25
1,50

1,75',2,0012,25 2,5012,75 3,001 3,25j 3,491 3,75
16 0,27,0,53 0,80 1,06

1.3311,60
1,87 2,13,

2,40!2,67 2,9313,2013,47 3,73,,4,0017 ; 0,281,0,5610,85 1'1311,42
1,70

1,98',2,2712,55 2,831',3,12
3,4013,6913,96,4,25

18 0,301 0,60i 0,90 1,20 1,50j 1,80,2,10,2,40i 2,7013,00 3,30,3,6013,91 4,2914,50
19

,0,32,0,6310,95
1,26 1,58

1,90! 2,22!
2,53 2,8513,17 3,48 3,80 4,12 4,43,4,75

20 10,33,0,66 1,00 1,33i 1,6712,00 2,33 2,6713,00 3,33: 3,6714,0014,34, 4,661 5,00
21 ,0,35; 0,7011,05

1,4011,75,2,10 2,4512,8013,15 3,5013,851: 4,2014,56i 4,89, 5,25
22

I 0,37i 0,7311,10 1,46 1,83 2,20 2,57,2,93 3,30 3,67,4,03,4,40 4,77 5,13 5,50
23 ,0,38,0,7611,15 1,5311,92 2,30 2,6813,0713,45 3,8314,2214,6°14,99,5,%15,75
24

i 0,4°10,7911,20

1,5912'00,2,40
2,80I3,20i

3,6°14,0014,40,
4,?0,5,21, 5,591 6,00

25 ,0,42,0,83 1,25 1,66 2,08 2,50 2,92! 3,33 3,75 4,17 4,58 5,8015,42 5,72 6,25
26 ,0,43! O,86! 1,30 1,73

2,1712,601,3,03,3,4713,90 4.33,4,7715,2015,64\6,0616,50127 ,0,4510,89,1,35
1,791,2,25 2,7013,1513,6014,0514,501,4,951,5,4015,86, 16,2916,75

28 0,47,0,931

1,4011,86!
2,33

2,8013,27
3,73,4,20 4,67,5,13 5,60 6,08

6'5217'0°:1
29 'O,48! 0,96! 1,45 1,9312,42,2,90 3,38,3,8614,3514,83; 5,32, 5,80? 6,2yl 6,76 7,25
30 : 0,50;1,00; 1,501 2,00[2,50, 3,00 3,5014,0°14,501 5,00i 5,50, 6,00; 6,50: 7,00, 7,50

Powy?sza tablica s?u?y jako u?atwienie do obliczania d?ugo?ci kursu pod?ug
czasu i odwrotnie, szczególniej przy mgle, oznaczenia szybko?ci jazdy i t. d.

a u?ywa si? jej w nast?puj?cy sposób:

l. Zadanie: statek idzie z szybko?ci? 6 mil mor. na godzin?. Ile czasu nam po

trzeba, aby przep?yn?? 2,80 mil morskich?

Rozwi?zanie: pod nag?ówkiem mil mor. wyszukujemy na 6 pionowej przedzia?ce
wdó? liczb? 2,80 a st?d na poziomej w lewo znajdujemy w rubryce Mi

nuty: 28.

2. Zadanie: ile przep?ywa jacht w 28 minutach przy szybko?ci 6 mil morskich

na godzin?:

Rozwi?zanie: w nag?ówku 6 i minutach 28, na skrzy?owaniu znajdujemy 2,80.
3. Zadanie: jacht przep?ywa w 28 minutach 2,80 mil morskich; ile mil robi na

godzin?.?
:

Rozwi?zanie: w rybryce min. szukamy 28, na poziomej za? na prawo 2,80 a dalej

pionowo wgór? 6 mil morskich.
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lingator do oznaczema dewjacji kompasu, wed?ug znanych na

bierzników.

Pelingator jest bardzo u?ytecznym instrumentem w wielu wy

padkach, w których ani kompas ani sonda lub log, nie mog? do

starczy? ?cis?ych danych potrzebnych do oznaczenia pozycji statku.

Mo?na w braku pelingatora posi?kowa? SI? ?rodkami ?e tak

powiem: domowemi, jednako
wo? nie daj? one ?adnej pe

wno?ci, ani dok?adno?ci po

miarów.
.

K?t o m i e r z, cyrkle,
ekierki jak równie? inne przy

bory rysunkowe, potrzebne s?

do przenoszenia i rysowania

obliczonego kursu na mapie,
lub do naznaczenia ju? przep?y

ni?tego.

I
'?'

ej Mapy morskie

Daj? nam dok?adny obraz

pewnego odcinku morza i brze-
:?r.::

.
,

.

.' ..

gów z wszystkiemi detalami po- ?
trzebnemi do nawigacji. Trzeba

przy tern wiedzie?, ?e s? m a p y

m o r S k i e i n f o r m a c y j n e; s?

to mapy ogólne, nie mog?ce s?u?y? do wykre?lania kursów lub ?cis?ej
nawigacji. Nast?pnie m a p y g e n e r a l n e daj?ce obraz ca?ego
morza i dla ?eglarza najwa?niejsze m a p y s z c z e g ó ? o wena któ

rych wykre?la si? kurs statku i okre?la si? jego pozycj?. L?d jest jako
?eglarza mniej interesuj?cy tylko pobie?nie traktowany. Jest tam on

\V przeciwie?stwie do obszarów wodnych kreskowany, morze za?

Zostaje bia?e. Widzimy tam linje punktowane z liczbami, s? to war

stwowe zag??bienia dna, dalej znaki na wodzie, jak boje, tyki, beczki

oZnaczaj?ce niebezpiecze?stwo. Na l?dzie za? wszelkie latarnie mor

skie, baki, semafory i in. Patrz tablica IV na ko?cu podr?cznika.
Obja?nienia wszystkich tych znaków znajdujemy w t. zw. L o c j i

(Seehandbuch niem. Sailing Directions ang).
Na ka?dej mapie morskiej mamy narysowane ró?e wiatrów

które wskazuj? zboczenia kompasu z kierunku geograficznego pó?-

j

I

Ryc. 41. Pelingator.
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nocno-po?udniowego czyli t. zw. d e k l i n a c j ?
dla danej cz??ci

morza.

1
Potrzebn? przy wykre?laniu kursów d?ugo?? w milach mor

skich, odmierza si? z podzia?ek po prawej lub lewej stronie mapy,
I

(nigdy za? na dole lub górze) i to, na wysoko?ci kursu mierzo-'

nego; a mianowicie dlatego, ?e mapy morskie s? rysowane wedle
I

systemu Merkatora t. j. s? one rosn?ce z do?u ku górze, podzia?ki
wi?c u góry i do?u mapy s? niejednakowe. I

Na brzegach map mamy rysowane optyczne profile i widoki

(od strony morza) wa?niejszych miejscowo?ci, dla orientacji przy·
zbli?aniu si? do l?du.

3. OGÓLNE POJ?CIA O KURSIE I POZYCJI STATKUj
Kursem statku nazywamy k?t, który tworzy linja kilu z linj? !

pó?nocno-po?udniow? Je?li uwa?amy za t? linj? pó?nocno-po?udniowy

lipo?udnik geograficzny, to kurs taki nazywamy kur s e m g e o g r a-?
f i c z n y m. Gdy za? jako kierunek pó?nocno-po?udniowy bierzemYj !

po?udnik magnetyczny, nazywamy taki kurs: kur s e m m a g n

e-I
?

tycznym. .. I

• Kur s em k o m p a s o wy m nazywamy k?t, który tworzy linia
(

kilu jachtu z linj? pó?nocno-po?udniow? ró?y wiatrów na kom

pasie statku.

W nawigacji terrestrycznej u?ywamy tylko kursu magnetycz- )
nego, który jest oznaczony na ka?dej mapie morskiej na ró?y i po- ?
d?ug którego oblicza si? wszelkie kursy. ?

Wykre?liwszy na mapie kurs nam potrzebny i chc?c go za-
z

mieni? na kurs kompasowy, wed?ug którego b?dziemy statek ste-'

rowa?, post?pujemy w sposób nast?puj?cy: I
Do kursu magnetycznego wzi?tego pod?ug ró?y wiatrów

z mapy, dodajemy d e w j a c j ? u?ywaj?c do tego tablicy dewja-'

cyjnej, na której oznaczone s? zboczenia kompasu znakami + czyli k:

Ost i -

czyli West. j ?
Dewjacj? Ost (+) przenosi si? przy przemianie kursu na prawo

n

t. [. w kierunku wskazówek zegara. Dewiacj? West (-) w prze) d

ciwnym kierunku, a zatem na lewo. i ?
Przy przemianie kursu magnetycznego na kurs kom- g-

I

P a s o w y u?ywamy dewjacji w kierunku przeciwnym jej oznaczenia

(plus zamiast minus lub odwrotnie). Zamiana za? kur s u k o m p a-'
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s o w e g o na kur s m a g n e t y c z n y wymaga u?ycia dewjacji
w kierunku oznaczonym przez znaki + lub -.

Zapami?ta? to mo?na przy pomocy na?t?p?j?cej formu?ki:

Przemiana kursu:

Z magnetycznego na kompasowy z przeciwnym (znakiem)
Z kompasowego na magnetyczny z prawdziwym.

Np.

L Kurs magnetyczny + Dewjacja = kurs kompasowy
O. + 1/2 Rumba = O 1/2 N

2. Kurs kompasowy - Dewjacja kurs magnetyczny
W. - 8/4 Rumba = W 8/4 S

W ten sposób przez zamian? kursu magnetycznego na kom

pasowy otrzymujemy kurs, wed?ug którego b?dziemy sterowa?

jacht.

Jednakowo? statek naj dok?adniej nawet sterowany nie b?dzie
p?yn?? np. przy bocznym wietrze kursem obliczonym jak powy?ej,
gdy? b?dzie mia?, z powodu wiatru lub ew. pr?du, pewne zbo

czenie czyli dryf, które trzeba b?dzie do uzyskanego kursu doli

czy?, aby otrzyma? wtedy dopiero kurs ?aglowany (rzeczywisty).
O dryfie mo?emy si? przekona?, w czasie jazdy z bocznym

wiatrem, pr?dem lub falami na morzu, obserwuj?c ?lad statku.

Widzimy wtedy ile statek zbacza z kursu sterowanego. Przez

ci?g?e ?wiczenie, mo?na doj?? do pewnej wprawy w ocenianiu

dryfu, u?ywaj?c dla kontroli wpobli?u l?du, dwóch nabie?ników,

znajduj?cych si? w jednej linji na kursie statku.

4. PELING

Przy lawirowaniu na morzu oznaczamy na mapie pojedy?cze
kursy (halsy) wedle kursu prawdziwego i przebytego dystansu. Daje
nam to t. zw. kurs zliczony, który z biegiem czasu staje si? coraz

niedok?adniejszym, a to wskutek niedok?adno?ci sterowania, mie

rZenia szybko?ci lub te? dryfu. Dlatego, gdy tylko ujrzymy l?d,
musimy zapomoc? na mapie oznaczonych sta?ych znaków, skory
gowa? pozycj? statku wykazan? przez qbliczenia kompasowe.

Korektur? tak? przeprowadzamy zapomoc? pelingów, np.:

Jacht jad?cy wpobli?u l?du mo?e by? nara?ony wskutek me-

SPort ?eglarski 4
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dok?adno?ci z l i c z o n e g o kur s u na wpadni?cie na mielizn?; po

trzeba oznaczy? jego odleg?o?? od l?du.

Rysunek 43 przedstawia peling t. zw. krzy?owy, przy którym

zapomoc? pelingatora i kompasu bierzemy, jak najkrócej jeden za

drugim dwa pelingi, w tym wypadku I-szy peling N O t N na

wiatrak oznaczony na mapie, drugi peling O 8/4 S na równie? na

mapie oznaczon? latarni? morsk?. Zamieniwszy te kursa na praw

dziwe rysujemy je na mapie, poczynaj?c od wiatraku i latarni mor-

fi
?I

?i
J I

;"::'

11"? \'e\i\?5,
... .;1

h. /r;,,1
/- ?'1

? /' t·
': ?/ f I?

:, ??/ i I?
: / .. i

X' :i
", o' ?·i

':'?t..tI._ . .1.'.?l 11.g·Ve\\(\?

-"o,??:.;?;???:??:? l
l!; ?:fj

Ryc. 43. Ryc. 44.

skie] t. j. w przeciwnym kierunku, jak by? brany peling. Gdzie te

linje s i? przetn?, tam jest pozycja statku. A poniewa? kurs do

tychczasowy statku okaza? si? S S O i prowadzi? prosto na ozna

czone na mapie du?e kamienie, jeste?my teraz w mo?no?ci wzi??

odpowiedni kurs aby omin?? przeszkod?.
Na nast?pnym rysunku (44) widzimy pel ing czterorumbo-vy,

który wykonujemy w nast?puj?cy sposób. Jad?c np. prostym kursem

wzd?u? brzegu, nastawiamy strza?k? pelingatora na 45° (4 rumby)
od trawersu ku przodowi i od momentu pojawienia si? dowolnego

objektu na l?dzie naprzyk?ad wie?y, latarni, drzewa wysokiego i t. p.

w pelingatorze, notujemy log. Nast?pnie nastawiamy pelingator
na k?t 90°, t. j. na trawers i jad?c dalej tym samym kursem w mo

mencie pojawienia si? tego samego obiektu w pelingatorze notu

jemy log.
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D?ugo?? przebytej drogi od pierwszego pelingu do drugiego
jest nasz? odleg?o?ci? od nabierznika na drugim pelingu, a wi?c
pod k?tem prostym.

Prócz powy?szych sposobów, istnieje jeszcze wiele innych do

k?adniejszych, wykre?lanych zapomoc? dwóch i trzech punktów
a nawet 5-ciu, lub dwóch k?tów. S? to sposoby szczegó?owe wy

biegaj?ce poza zakres tego podr?cznika.

Wspomn? tylko jeszcze o oznaczeniu odleg?o?ci w nocy, bo

chocia? jachtsmen urz?dza swe wycieczki przybrze?ne zasadniczo

We dnie, trzeba jednak by? przygotowanym i na drug? mo?

liwo??.

Zbli?aj?c si? noc? do l?du i wiedz?c z kursu dziennego ?e

Powinno si? nam 'na kursie ukaza? ?wiat?o latarni morskiej, której
Wysoko?? znamy z locji lub ze "spisu latar?" oczekuje kto? z za?ogi

stoj?c, póki mu si? nie uka?e ?wiat?o; wtedy siedz?c obserwujemy
iu? w wiadomym kierunku ukazywanie i znikanie ?wiat?a na ho

'ryzoncie. W tym momencie obliczamy pozycj? statku zapomoc?

Inast?puj?cej formu?ki:

I Odleg?o?? zjawiaj?cego si? ,na horyzoncie ?wiat?a jest (w przy

,?li?eniu) równa: podwójnej sumie pierwiastków wysoko?ci ?wiat?a

l wysoko?ci oka obserwatora.

H = wysoko?? ?wiat?a h = wysoko?? oka

2· (IIH + VI;) = odleg?o??

O ile mamy locj? i spis latar? na jachcie, nie' potrzebujemy
.iadnych oblicza?, gdy? tam jest zawsze podana odleg?o?? widzenia

?wiat?a na horyzoncie.

.,

5. LOCJA'

(Seehandbuch niem.: Sailing Directions ang.)

Nauka, daj?ca mo?no?? ?eglarzowi odczytywania map, infor

rtl.owania si? dok?adnego o morzach i ich brzegach, znakach na

?orzu i na l?dzie, portach, kana?ach i t. d., daj?ca mu wskazówki

,I obja?nienia dla omijania niebezpiecze?stw, zawarta jest w ksi?dze
(}

Powy?szym tytule, wydawanej przez Pa?stwa maj?ce sw? mary

?\ark?•

4*
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Jako uzupe?nienie locji s? niezb?dne: "Spis latar?" (niem.
Leuchtfeuerverzeichniss, ang. List of Lights) i je?li na jachcie ist

nieje stacja radjowa tak?e "Spis radjosygna?ów". i

Poniewa? mapy, locja i spis latar?, powinny, je?li maj? by?

u?yteczne, odpowiada? rzeczywisto?ci przeto musz? by? cz?sto ko-
.

rygowane i uzupe?niane zapomoc? wiadomo?ci ?eglarskich wyda

wanych wedle potrzeby przez pa?stwa, które wydaj? locj? i mapy

morskie.

6. SYGNALIZACJA
Prócz wszelkich map, podr?czników i instrumentów nawiga

cyjnych, potrzebne s? na morzu sygna?y dla unikania niebezpie
cze?stw, porozumiewania si? statków mi?dzy ?ob? podawania

ostrzegawczych znaków z l?du lub na morzu.

Sygna?y u?ywane w ?eglarstwie sportowem s? te same co

i w marynarkach handlowych i wojennych i dziel? si? na o p t Y c z n e,

a k u s t Y c z n e i r a d j o we.

Do sygnalizacji optycznej s?u??, maszty sygna?owe, semafory,
latarnie morskie, ?wiat?a, flagi, baki, beczki, tyki. Do akustycznych
sygna?ów zaliczamy: megafony, róg sygna?owy, strza?y, syreny,

dzwony.
Do sygnalizowania ze statku na morzu, u?ywa si? najcz??ciej

w dzie? sygna?ów optycznych, a mianowicie zapomoc? flag k o d u

m i ? d z y n a r o d o w e g o, sk?adaj?cego si? z 1 proporczyka

zawe-jzwawczego, 5 proporczyków i 21 flag.
Flagi te i proporczyki oznaczaj? wszystkie litery alfabetu i s?

u?ywane do sygna?ów albo pojedy?czo lub po 2 po 3 i nawet po?
cztery flagi razem.

Zapomoc? flag kodu mi?dzynarodowego i ksi??ki obja?nia-?.
j?cej i t?umacz?cej wszystkie mo?liwe sygna?y, mo?na dawa? i od

biera? potrzebne wiadomo?ci.

Poni?ej podaj? tablic? flag kodu mi?dzynarodowego i spis
najwa?niejszych sygna?ów potrzebnych na jachcie.

Chc?c sygnalizowa? podnosi si? flag? narodow?, a pod ni?

proporczyk zawezwawczy kodu t. zn.: "chc? mi?dzynarodowym
kodem sygnalizowa?"; zobaczywszy to drugi statek podnosi do po'

?owy sygna? zawezwawczy, t. zn. "wasz sygna? widzia?em" i czeka,

nast?pnie dajemy ??dany sygna? np. litery AM =

"wypadek, prosz?

o doktora", na to podnosi odbiorca, je?li sygna? z r o z u m i a ? pro-:





Flagi sygna?owe
Mi?dzynarodowego alfabetu (Code'u)

),

ProporczyA zawezwawczy
l' odpow;pdz/

C? t?

A B

.">
.......

C .D

"

",

I
E F

-

G 11

D
I J

?



·

?

p

,Q

T

I

x

z
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'porczyk zawezwawczy zupe?nie do góry (do bloku), a gdy nadawca

sygna? spu?ci?, spuszcza i on swój proporczyk. i oczekuje dalszego

ci?gu albo odpowiada jak wy?ej.

Najpotrzebniejsze sygna?y wedle kodu mi?dzynarodowego

z proporczykiem zawezwawczym nad sygna?em

NC

DUR

AM

YDP

TDL

GHV

ZBH

w niebezpiecze?stwie, potrzebuj? zaraz pomocy

jestem na mieli?nie

= przypadek, prosz? o doktora

=

przy?lijcie holownik

?ycz? przyjemnej podró?y
= najlepsze pozdrowienia
=

witajcie.

doktór zaraz przyb?dzie
= holownik w drodze do was

dzi?kuj?
= wychodz? w morze

= mam wa?ne wiadomo?ci do zakomunikowania

samo lub pod proporczykiem zawezwawczym
=

prosz?

o pilota
Bia?e ?wiat?o przez 1 minut? pokazywane

= wezwanie

pilota w nocy.

Z masztów sygna?owych na l?dzie dawane s? sygna?y flagami,

kulami, sto?kami i w nocy latarniami. S? to najcz??ciej sygna?y

meteorologiczne. Semafory podaj? zapomoc? ramion si?? i kie

runek wiatru; s? to sygna?y ostrzegawcze.

Z okr?tów, prócz sygna?ów flagowych, mi?dzynarodowego
kodu podaje si? sygna?y kulami i sto?kami lub flagami r?cznerni

w dzie?, a w nocy latarniami wedle systemu Morse' a. Obok po

dany jest alfabet Morse' a. W razach potrzeby daje si? zna? ogniami
lub rakietami o niebezpiecze?stwie.

WN

YA

XOR

p

H

S·

Wezwanie - -

Zrozumiane -

A

A

B

Alfabet Morse'a

t. d.

t. d.

C F -

D G - -

E H



d?ugi znak = 3 sekundy
krótki znak = 1 sekunda

Pauza mi?dzy znakami 1 sekunda

Pauza mi?dzy literami = 3 sekundy
Pauza mi?dzy s?owami = 6 sekund

Sygna?y akustyczne, do których u?ywa si? na l?dzie, wy

strza?ów, syren, a na statkach, megafonów, ro?ków, dzwonów

i strza?ów, s? dawane w czasie mg?y, nocy, w wypadkach gdy

optyczne sygna?y zawodz? z powodu z?ych warunków widzenia.

Do sygna?ów akustycznych zaliczamy tak?e baki, boje i beczki

dzwoni?ce i wyj?ce.

Sygna?y za? radjowe zawarte s? w ksi??ce "Spis radjosy

gna?ów".

Opisy, pozycje i rodzaje sygna?ów zawarte s? w "Locji"

"Spisie latar?" i uzupe?nieniach do obu ksi??ek, jak i na mapach
morskich.

7. METEOROLOG]A

Rodzaj podr?cznika niniejszego nie pozwala mi na rozwini?cie
tu ca?ej teorji i zasad tworzenia si? pogody, ogranicz? si? przeto
do podania ogólnych popularnych regu? do u?ytku ?eglarzy spor

towców .

• Na morzu i wogóle na wodzie, bardzo cennem jest dla ?e

glarza, by móg? bez ?cis?ych obserwacyj meteorologicznych, pro

stemi sposobami, okre?li? pogod? na najbli?sz? przysz?o??; ko

niecznem jest przeto, aby zna? podstawowe sk?adniki maj?ce wp?yw
na tworzenie si? pogody.

Poj?cie "pogody" obejmuje w sobie sze?? podstawowych zja
wisk meteorologicznych, a mianowicie: ciep?o, wilgo?, zachmurzenie,

opady, ci?nienie powietrza, wiatr.

Do orientacji o ci?nieniu powietrza i temperaturze jego, s?u??: ,
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barometr i termometr. Barometr swemi poruszemarm, a wi?c spa

daniem i podnoszeniem si? daje zna? o zbli?aj?cej si? zmianie

pogody. Podaj? tu kilkana?cie popularnych obserwacyj do u?ytku

?eglarzy, co jednak nie powinno wy??cza? pilnej obserwacji baro

metru, sygna?ów ostrzegawczych dawanych w portach i telegramów

stacyj met?reologicznych.
Barometr sta?y = sta?a pogoda

" zmienny = zmiana pogody.
Regularne, dzienne minimalne wahania barometru przy wschod

nich lub po?. wschodnich wiatrach = sta?a sucha pogoda.

Szybkie podnoszenie barometru = niespokojna pogoda szkwa

lista (najcz??ciej z NW, N, lub NO).
W olne podnoszenie si? barometru = pi?kna pogoda przy po

?udniowych wiatrach.

Szybkie spadanie = deszcz i burza z NW lub N.

Poniewa? wiatr, jak wiemy z poprzednich rozdzia?ów jest naj

wa?niejszym czynnikiem dla ?eglarza, podaj? tu skal? Beauforta,

wed?ug której mierzy si? si?? wiatru i szybko?? jego w sekundo

metrach. Wedle skali Beauforta podaj? ostrze?enia stacje meteoro

logiczne i stacje sygna?owe. Kierunki za? wiatrów oznaczane s?

wedle ró?y wiatrów na kompasie np. wiatr z NW, lub z O i t. d.

SKALA BEAUFORTA

Si?a
Szybko??

O k r e ? l e n i e wiatru
wiatru

w sek. metr .

.

O Cisza 0-1.5

1 Powiew 1,5-3,5

2 Wiatr s?aby 3,5- 6,0

3 Wiatr umiarkowany 6,0-8,0

4 Wiatr silny 8,0-10,0

5 Wiatr bardzo mocny 10,0-12,5

6 Wiatr gwa?towny 12,5-15,0

7 Wichura 15,0-18,0

8 Silna wichura 18,0-21,5

9 Gwa?towna wichura 21,5-25,0
10 Burza. 25,0-29,0
11 Bardzo silna burza 29,0-33,5

12 Huragan 33,5 i wy?ej
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Obliczenie szybko?ci wiatru w sekundornetrach nie da si?

osi?gn?? przez proste mno?enie si?y wiatru przez 2 jak to bywa
czasem podawane. Szybko?? wiatru jest zawsze wi?ksza ni? wynik
takiej pobie?nej formu?ki wykazuje.

Popularne obserwacje wiatrów.

Nag?a zmiana wiatru = zmiana pogody i deszcz.

W nocy wiatr z l?du, a w dzie? z morza = pi?kna pogoda.
Wiatr silniejszy ku wieczorowi = pogorszenie si? pogody.
Ciche noce, s?aby poranny i wieczorny wiatr, a silniejszy w po-

?udnie = pi?kna pogoda.

Obserwacja nieba a w szczególno?ei zachodów i wschodów

s?o?ca, daje obserwuj?cemu du?o podstaw dla przewidywania pogody:
Chmury w dwóch warstwach

poruszaj?cych si? w ró?nych kie

runkach = zmiana pogody.

Pomara?czowy zachód s?o?ca

bez chmur =

pi?kna pogoda.
Zachód s?o?ca za ?awami

chmur = zmiana na gorsze.

jaskrawo ?ó?ty zachód z czer

wonemi chmurami po zacho

dzie = wiatr, najcz??ciej z NW.

Blado?ó?ty zachód ol?niewa

j?co jaskrawy = deszcz.

Szary wschód s?o?ca = po

goda ?adna.

jaskrawy wschód s?o?ca =

= deszcz i wiatr.

jasne d?ugie smugi po za

chodzie s?o?ca oznaczaj? = pi?kn?
pogod? przy s?abych wiatrach.

Ciemnoniebieskie niebo =

= wiatr.

Bladoniebieskie niebo = s?a

be wiatry.
Po spokojnej ciemnej nocy, gdy ma?o gwiazd wida?, nast?

puje ?adny dzie?.

Silnie ?wiec?ce gwiazdy, szczególniej nad ranem = wiatr.

?
II

Prle",?dyw"n3
lm,?n",

p09o"l?
NWW 1"ll..lC'j t"Zerw.

Lafa,..n'e>

Wiatr .. N W Wiatr z. N W

'zbaclaj?cJ'na NjO

zboczajcQcynaW;SI
Ryc. 45.
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Wiatr N O W'ia1r N O

zbocrajc:cy n?J O iS zbaczaHc)' na N i W

Wia/·NO

Ryc. 46.

Im dalej wida? i im dalej s?ycha?, tern bli?ej niepogoda.
Nisko lataj?ce ptaki (szczególniej jaskó?ki) niepogoda. Deszcz

Do l?du wracaj?ce mewy = silna burza.

Wszystkie te prognozy, cho? ogólnie dobrze przepowiadaj?ce

pogod?, nie mog? wystarczy? dzi? ?eglarzowi. Ma on na wybrze-
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?ach i w portach znaki sygna?owe, które obja?niaj? go i ostrze

gaj? na z?sadzie otrzymanych przez stacje telegramów.

Podaj? tu u?ywane na wybrze?u polskiem sygna?y ostrzegaw

cze na masztach sygna?owych i semaforach.

W nocy zast?puje latarnia czerwona wszystkie sygna?y dzienne,

prócz na Helu, gdzie zapomoc? bia?ych i' czerwonych latarni po

daje si? sygna?y ostrzegawcze.

8. PRAWO DROGI NA MORZU

Ruch statków na morzach wymagaj?cy jakichkolwiek regu?,

któreby zapobieg?y niebezpiecze?stwu wzajemnego zderzenia si?

i rozbijania, zmusi? pa?stwa morskie do ustanowienia przepisów za

bezpieczaj?cych.

Wymijanie statków na morzu, przepisy o ?wiat?ach i sygna

?ach, zachowanie si? podczas mg?y lub po zderzeniu si? statków,

s? przez porozumienie si? pa?stw morskich w przepisach o prawie

drogi (niem. S. O. Seestrassenordnung) unormowane i od 1 lipca
1897 przez wszystkie mocarstwa morskie przyj?te.

W interesie powstaj?cego sportu ?eglarskiego w Polsce jest,

aby wszyscy sportowcy ?eglarze, jak naj?ci?lej obserwowali wszyst

kie mi?dzynarodowe przepisy, a wi?c i morskie prawo drogi.

Przepisy te stosuj? si? do wszystkich statków na morzach

i po??czonych z niemi wodach, gdzie statki morskie kursuj?.

Podaj? tu te ust?py przepisów mi?dzynarodowych, które si?

b?d?to wprost do jachtów stosuj?, lub których znajomo?? potrzebn?

jest ?eglarzom sportowym.

Przepisy mi?dzynarodowe rozró?niaj? tylko parowce i ?aglowce.
Parowcem jest ka?dy statek poruszany si?? motoryczn?; jednak

parowiec id?cy pod ?aglami uwa?any jest za ?aglowiec, je?li za?

ma tylko podniesione ?agle, a idzie motorem jako parowiec. T o

samo stosuje si? do jachtów z motorem pomocniczym.
Statek jest w ruchu: je?li nie stoi na kotwicy, nie jest przy

cumowany do l?du lub nie siedzi na mieli?nie.

Wskutek tego np. jacht na morzu w czasie ciszy, lub bez

?agli, bez wzgl?du na to czy si? porusza czy nie, jest uwa?any
na zasadzie powy?szego okre?lenia przepisów drogi, za "statek'

w ruchu". Musi zatem w sensie przepisów mie? odpowiednie
oznaki i ?wiat?a i stosowa? si? do przepisów. Je?li tego nie jest
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w stanie uczyni?: musi wywIesI c odpowiednie sygna?y, np.

sygna?y stania na kotwicy, niemo?liwo?ci wykonania manewrów,

awarji i t. d.

Podaj?c zatem na nast?puj?cej tablicy najwa?niejsze ust?py

przepIsowo prawie drogi na morzu, obja?ni? przedewszystkiem

wyra?enia tam u?ywane, a dotycz?ce sygna?ów ?wietlnych.

Jako "? w i a t ? o" na statku, uwa?amy latarni? z ograniczonym

k?tem widzenia : np. pozycyjne ?wiat?a ·statku, zielone na prawej
burcie a czerwone na lewej, musz? by? widzialne ka?de tylko po

10 rumbów od dziobu ku trawersowi statku i 2 rumby od tra

wersu wty?. Bia?e ?wiat?a na fokmaszcie i grotmaszcie parowca

musz? by? tak urz?dzone, aby rzuca?y równe nieprzerwane ?wiat?o

w ?uku 20 rumbów a mianowicie po 10 rumbów na prawo i lewo

od przodu ku trawersowi i 2 rumby poza trawers ku ty?owi.

"La t a r n i ?" nazywamy ?wiat?o na statku widzialne ze wszyst

kich stron np. ?wiat?o statku stoj?cego na kotwicy.

Wedle przepisów mi?dzynarodowych musz? mie? jachty na

morzu nast?puj?ce ?wiat?a i latarnie:

1. ?wiat?a pozycyjne (zielone i czerwone),
2. ?wiat?o na rufie. Mo?e ono by? tylko wtedy pokazywane,

je?li jacht jest prze?cigany przez inny statek.

W czasie mg?y, jak ju? wspomina?em w rozdziale o sygna

?ach akustycznych, daj? parowce sygna?y syren? lub gwizdkiem

parowym co 2 minuty, ?aglowce co 1 minut? zapomoc? rogu sy

gna?owego lub megafonu: jeden d?wi?k d?ugi 1-6 sekund gdy
p?ynie prawym halsem a 2 d?wi?ki je?li p?ynie lewym halsem.

W czasie mg?y musi by? szybko?? statku zmniejszona, jedna
kowo? tylko do tego stopnia aby w ka?dym razie móg? potrzebny
manewr wykona?.

Statki stoj?ce na kotwicy daj? sygna? dzwonem (oko?o 5 sek.).

Nast?puj?ce regu?y wymijania statków na morzu s? tak?e u?y
wane w przepisach dróg ?ródl?dowych i regatowych.

Je?li dwa ?aglowce zbli?aj? si? do siebie tak, ?e mog?oby na

st?pi? zderzenie musz? one sobie ust?powa? z drogi, a mianowicie:

a) ?aglowiec p?yn?cy pe?nym lub pó? wiatrem musi ust?po

wa? p?yn?cym na wiatr.

b) ?aglowiec p?yn?cy na wiatr lewym halsem musi ust?powa?

p?yn?cemu prawym halsem na wiatr.
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e) Je?li obydwa statki maj? pe?ny wiatr z rozmaitych stron

ust?puje ten drugiemu, który p?ynie lewym halsem.

d) Gdy obydwa· statki maj? pe?ny wiatr z tej samej strony

i p?yn? jednakowemi halsami, ust?puje ten co jest po nawietrznej
stronie.

e) Statek który p?ynie pe?nym wiatrem musi wszystkie inne

statki wymija?. •

Wedle art. 20 przepisów o prawie drogi na morzu.. musz?

parowce wymija? ?aglowe statki. Radz? jednak sportowcom ?e

glarzom nie próbowa? w praktyce si?y tego paragrafu.

Lepiej zawsze jest mo?liwie jak najdalej trzyma? si? nietylko
od takich "Mauretanij", "Majesticów" i t. p. lecz i mniejsze parowce

a szczególniej "holowniki" zdaleka omija?.

Ka?dy statek powinien stara? si? przy schodzeniu drugiemu
z drogi, nie krzy?owa? w blisko?ci jego kursu, lecz post?py wa?

wedle utartej regu?y: wymija? w prawo lub w lewo "z a r u f ?".
Statki na morzu powinny zawsze wymija? statki rybackie za

j?te prac? lub statki, które sygna?ami daj? zna? o swej bezradno?ci.

Sygna?y parowców w ruchu s? nast?puj?ce: jeden krótki ton

oznacza: kieruj? statek na prawo.

Dwa krótkie tony: kieruj? statek na lewo.

Trzy krótkie tony: id?' ca?? par? wstecz.

Sygna?y te musz? ?eglarze sportowcy dobrze zapami?ta?, aby

pod?ug tego stosowa? swój kurs lub odpowiednie manewry.

Jako s y g n a ? y w z y waj ? c e p o m o c y:

a) Strza?y w odst?pach 1 'minuty.
b) Sygna? kodu mi?dzynarodowego N C.

e) Sygna? z?o?ony z czworok?tnej flagi maj?cej pod lub nad

sob? kul? lub przedmiot kulistego kszta?tu.

d) Nieprzerywany d?wi?k syren?, lub rogiem sygna?owym.
W nocy:

Ogie?, rakiety, róg sygna?owy, megafon.
Rozdzia? o prawid?ach drogi morskiej ko?cz? apelem do pol

skich sportowców, aby pami?tali, ?e je?d?? po morzu tylko dla

sportu, a wi?c dla przyjemno?ci a wszystkie za? inne statki czy to

handlowe czy rybackie, dla zarobku lub w s?u?bie. S?usznem jest

wi?c, aby?my im ust?powali, nie wysuwaj?c odpowiedniego paragrafu

prawide? drogi, chyba w wypadku dowiedzionej z?ej woli. T ego

rodzaju próby ko?cz? si? najcz??ciej dla jachtu bardzo przykro.



TABLICA

NAJWA?NIEJSZYCH ?WIATE? LATAR? WEDLE MI?DZYNARODOWYCH PRZEPISÓW

Zjawiaj?ce si? ?wiat?a Statek który te ?wiat?a nosi I
O Biale ?wiat?o na maSZCIe aj Parowiec w ruchu (wi-

O •
i ?wiat?o pozycyjne dziany Z przodu)

1 Bia?e ?wiat?o na maszcie

O przednim i

'0 1 Bia?e ?wiat?o na maszcie b} Parowiec w ruchu

tylnym jednakowo? o

41/2 m wy?ej i ?wiat?a

pozycyjne

O 2 Bia?e ?wiat?a jedno .na? ej Holownik holuj?cy statki
• drugiem na maSZCIe l ,

• •
?wiat?a pozycyjne

2 Czerwone ?wiat?a jedno d) Statek me mog?cy ma-

nad drugiem i ?wiat?a newrowac je?li ze ?wiat?a-

•
pozycyjne lub bez nich mi pozycyjnemi to w ru-

chu je?li bez, to stoj?cy.
• W dzie? dwie czarne kule

jedna na drug?

• •
?wiat?a pozycyjne (zielone ej Statek w ruchu

i czerwone)

{6\ Bia?a latarnia i bia?e wy-

J
f) Otwarta ?ód? rybacka

/11" b?yski wedle potrzeby

Bia?e ?wiat?o na rufie albo g) Statek, który jest prze-
O bia?e wyb?yski ?cigany, pokazuje na rufie

bia?e ?wiat?o lub wyb?yski
l- (wielkie parowce maj?

sta?e ?wiat?o na rufie)

,\ 11/ Bia?a latarnia (latarnia ko- h) Statek na kotwicy
"ll

'"

twiczna] z przodu na

/11\<' sztagu

•
,

•
Bia?a latarnia z przodu na i) Statek na mieli?nie (na

na sztagu i 2 czerwone drodze statków lub w jej

I
,11/ latarnie jedna nad drug? blizko?ci).

'(J'

?
:. ? na maszcie.
'/1/ \' .

Sport ?{'glnrski





CZ??? TRZECIA

1. TURYSTYKA NA WODACH WEWN?TRZNYCH
..

Pocz?tki ?eglarstwa w Polsce datuj? od kilku dopiero lat.

Brak jakichkolwiek ?cis?ych wiadomo?ci o terenach nadaj?cych si?

do ?eglugi turystycznej, koncentrowa? dotychczas ca?y zapas energji

?eglarskiej do wycieczek po Wi?le wgór? lub wdó? rzeki.
.

Wynikiem do?? cz?stych corocznych wycieczek ?eglarskich

Wis?? do morza, by?a broszurka p. Fr. Trzepa?ki pod tytu?em:

"Wskazówki dla wycieczek turystycznych z biegiem rzek". Bro

szurka ta nadzwyczaj cenna, ujmuje praktycznie mo?liwo?ci tury

styki wodnej, nie wyczerpuj?c jednakowo? tematu, a w szczegó?-

•
no?ci turystyki ?eglarskiej na wielkich naszych jeziorach.

Do turystyki na wodach wewn?trznych mamy ca?y szereg

jachtów nadaj?cych si? do tego celu. Nie polecam specjalnie ja

kiej? wielko?ci, rodzaju lub klasy jachtów, gdy? zale?y to od celu

podró?y. Zrozumia?em jednak b?dzie na podstawie poprzednich
rozdzia?ów, ?e na wodach bie??cych i stoj?cych, czasem bardzo

p?ytkich, nie mo?na inaczej podró?owa? jak tylko na jachtach

p?ytko id?cych i o niewielkiej wadze, a wi?c ?rednich klasach jachtów
• mieczowych. Jachty kilowe mniejszych klas nadaj? si? wprawdzie

znakomicie na nasze wielkie jeziora, jednakowo? mog? tam by?
tylko kolej? transportowane a z powodu swego zag??bienia nie

nadaj? si? zupe?nie do turystyki po naszych czasem bardzo p?yt
kich rzekach.

\

Je?li ?eglarz ma zamiar tylko na wielkich jeziorach uprawia?

turystyk?, wtedy najlepiej aby swój jacht przes?a? kolej? do naj

bli?szej stacji, do czego s?u?? zni?ki kolejowe dla przesy?ki statków

sportowych, o które musi si? zwróci? do Zarz?du Polskiego

Zwi?zku ?eglarskiego.
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Gdy ?eglarz za? pragnie przez rzeki, rzeczki i kana?y do

bija? si? do celu, u?ywaj?c w ca?ej pe?ni pi?kno?ci natury na

campingach i postojach, radzi?bym stanowczo wykona? to na

mniejszym mieczowym jachcie, który ?atwo b?dzie wios?owa?, pcha?
lub holowa? w razie niemo?liwo?ci ?aglowania. Jachtem takim,
?atwo tak?e przedostawa? si? przez ma?e dop?ywy, przesmyki i ka

na?y, a w razie bardzo p?ytkiej wody, ?atwiej przetransportowa?

drog? l?dow? swój statek.

Jacht ?aglowy, cho?by najmniejszy, daje zawsze mo?liwo??

przy campingach zanocowania w nim cho?by bardzo skromnie, co

jest zawsze lepsze od rozk?adania obozu na l?dzie. Wi?c trzeba.

sobie dobrze rozwa?y?, jaka podró? jest dla' naszego jachtu mo?

liwa i wedle tego wybra? cel podró?y, a na mapie szczegó?owej
dok?adnie zbada? wszelkie mo?liwo?ci.

Wycieczki turystyczne uk?ada si? najcz??ciej ju? w zimie

i wtedy rozpoczynaj? si? studja przygotowawcze do podró?y.

Chc?c da? wybieraj?cemu si? w podró? ?eglarzowi, ogólne
wskazówki o ekwipunku do turystyki ?ródl?dowej, zaczn? przy

k?adem, np.: Projektowana wycieczka ma trwa? 4 tygodnie na

dwu ?aglowym jachcie mieczowym dajmy na to klasy H t. j. w?

drownej joli o powierzchni ?agli 15 m2 (patrz podzia? jachtów' na

klasy). Kurs ma by? ogólnikowo nast?puj?cy: Z Warszawy Wis??
do Modlina pó?niej Narwi? i Biebrz?, a wko?cu kana?em Augu
stowskim do jezior Augustowskich, tam nast?pi sta?y pobyt po??

czony z turystyk? po wszystkich jeziorach: jak Bia?e wielkie, i ma?e,

jezioro Necko, Studzieniczne, je?, Serwy, kana? Augustowski, Czarna

t1a?cza i Wigry.

Za?oga z?o?ona z 4 osób, które musz? mie? . wszystkie, swe

funkcje w czasie podró?y przydzielone. Funkcje s? aj czysto spor

towe, i b) funkcje gospodarcze, kapitan za? kieruje tern wszystkiem
i jest absolutnym rozkazodawc? i odpowiedzialnym kierownikiem

ca?ej wyprawy, co jednakowo nie wy??cza jak naj milszych stosun

ków kole?e?skich.

Przyjmuj?c jako pewnik ?e jacht jest w wzorowym porz?dku,
wszystko silne i sprawne, brezent na ca?? ?ód?, lub przynajmniej
rozpinany namiot na kokpit, potrzebujemy do podró?y rozmaitych
rezerwowych zapasów na wszelki wypadek jak: narz?dzi i mate

ria?ów do reparacji mo?liwej awarji lub odnowienia zu?ytych cz??ci,
a wi?c: m?otek, siekierka, obc?gi kombinowane, ma?a pi?ka, ?widerki,
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gwo?dzie ró?nych rozmiarów, kawa?ek blachy mosi??nej, drutu grub

szego i cie?szego, ma?a puszka farby, tego koloru co ?ód? lub

lakieru, dwa p?dzle, pasta do czyszczenia oku? bronzowych, ig?y,

nici, kawa?ek p?ótna odpowiedniego do ?agli, rozmaite linki re

zerwowe (wa?ne!) kilka ??czników (szekli), kauszy, ro?ek do spla
tania lin i t. d. kitu troch? i waty do utykania szpar, latarnia ko

twiczna na maszt i jedna elektryczna lub ze ?wiec? do kokpitu,
dwie flagi, ro?ek i latarnia z bia??, czerwon? i zielon? szybk?,

(patrz przepisy o drodze wodnej § 16).
Wielkich k?opotów nie b?dzie z cz??ci? gospodarcz? t. j. z pro

,

wjantem i urz?dzeniem do nocowania dla turystyki ?ródl?dowej.
Zawsze jest przecie? brzeg wpobli?u, a wi?c w danym razie schron

i jaki taki prowiant.
Dla wszelkiej pewno?ci jednak, dobrem jest, a nawet koniecz

nem "co?nieco?" wzi?? ze sob?, gdy? ?o??dki ?eglarzy na tu

rystyce s?usznie mo?na nazwa?: "wielk? beczk? Danaid" a wi?c

to "co?nieco?" wypadnie bardzo poka?nie.
Zale?nie od ilo?ci za?ogi (w tym wypadku czterech) wypadnie

i ilo?? wzi?tego prowjantu.

?ywienie si? samemu konserwami (coby by?o naj?atwiejszem)

rujnuje ?o??dek, a wi?c jak najmniej tego, i mo?liwie tylko owo

,cowe i warzywne konserwy.
Zato trzeba wzi??: grochu, kartofli, makaronu, kaszy (brr I)

soli, pieprzu, cebuli, s?oo; ....
-

-?dzone], sera, buljonu w kostkach,

owoców i v:z: z: w ,?_ -.' troch? m?ki bia?ej, mas?a w glinia-

f.
r" v.', J C", e' ,

{u?ek zale?nie od tego gdzie b?d?
sit .oL, ?

,I r; ,_ ? t";,
_ rniasteczka to mniej (po wsiach bo-

I ".,s. (', _ .... lata' trudno czego dosta? l). Rezerwoarek· cynkowy
G wod? (a nie butle 'szklane l); z alkoholu radzi?bym tylko na wszelki

wypadek 1 butelk? krajowego wina czerwonego.

Do pitraszenia wszystkich przysmaków w drodze trzeba wzi??

dobry prymus (kuchenk? naftow?) z zabezpieczeniem od wiatru!

igie?ki do oczyszczania, naft? w porz?dnej ba?ce blaszanej dobrze

zamykanej, talerzyki azbestowe do podk?adania pod naczynia na

Silnym ogniu (ochrona przed przypaleniem I). Radz? prymus, a nie

Spirytusow? kuchenk?, chyba ze sta?ym spirytusem w kawa?kach

(b. drogie) dlatego, ?e nafta zapala si? w razie wypadku trud

niej od spirytusu, ma p?omie? widoczny, mocno wyczuwalny i kop

c?cy, w przeciwie?stwie do spirytusu, którego p?omienia ani wy-
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czu? pr?dko nie mo?na ani na ?wietle dziennem zobaczy?. A po

niewa? o wypadek w ?odzi nietrudno, wi?c czysto utrzymany pry

mus i umiej?tne przezorne obchodzenie si? z nim i z ba?k? z naft?

jest mojem zdaniem lepszem jak niewidzialny p?omie? spirytusu.

Naczy? do gotowania umieszczonych w skrzynce drewnianej
mo?li wie jak najmniej. Zamiast szklanek lub fili?anek radz? gar

nuszki emaljowane.
Potrzebne tak?e jest par? ?ciereczek do naczy?, (gdy? g?bka

z inwentarza bosma?skiego jest tylko do mycia pok?adu i ?odzi I)

Jako ?wiat?o w kajucie pod brezentem, elektryczna lampka

(z bateryjkami) lub z tuzin grubych i krótkich ?wiec .

. Co do samego gotowania, radz? wszystkim ?eglarzom zwróci?

si? do swych do?wiadczonych matek, ?on, i sióstr, te go nawet

lepiej obja?ni? od specjalnego dzie?a dr. Myliusa "Verpflegung
an Bord der' Yachten".

-

Z ubra? nale?y bra? prócz roboczego ?eglarskiego, klubowe

aby w razie potrzeby mie? mo?no?? z?o?y? wizyt? na l?dzie lub

wyj?? na miasto j zreszt? przepisuje to etykieta jachtowa i regula

miny klubowe. Nieprzemakalne ubrania marynarskie i siidwestki lub

p?aszcze, s? w czasie niepogody koniecznie potrzebne. Na wszelki

wypadek nale?y nie zapomnie? o ciep?ych swetrach lub ubra

niach. (na wodzie jest rankami i w nocy ch?odno). Jako po?ciel
radz? materacyki kapok owe (wata "kapok") nie ton?ce, mog? one

s?u?y? jako przyrz?dy ratunkowe. Równie? poduszki i naturalnie

kocyki we?niane do przykrycia.
Mimo, ?e ?eglarz wogóle jest bardzo ma?o wymagaj?cy, cieszy

go bowiem sam fakt ?aglowania i przebywania z natur?, [ednax?e
dobrze jest pomy?le? przed wyjazdem, o pewnej wygodzie w noco

waniu i pobycie na ?odzi przy ka?dej pogodzie, gdy? nawet naj

?adniejsza wycieczka traci troch? ze swego uroku przy bardzo

sparta?skich i prymitywnych urz?dzeniach, a nawet szkodzi zdrowiu I
• Poniewa? mówimy ju? o zdrowiu, które prawie zawsze ?egla

rzom dopisuje, musz? wspomnie? jednak o potrzebie wzi?cia p o d

r
?

c z n e j a p t e c z k i na wszelki wypadek: mianowicie ze dwa pu

de?eczka, jakie Polski Czerwony Krzy? po taniej cenie sprzedaje.
W ksi??ce "Lekarz domowy" znajdziemy potrzebne wkazówki

i opis dora?nej pomocy w nag?ych wypadkach.
W czasie turystyki ?ródl?dowej obowi?zuj? poni?ej umieszczone

prawa drogi wodnej Polskiego Zwi?zku ?eglarskiego opracowane
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na zasadzie "Dotychczasowj'ch przepisów ?eglugi na rzekach Pa?

stwa Polskiego".
W celu rozwoju turystyki ?ródl?dowej, ?wa?am za wskazane,

aby ka?dy polski ?eglarz sportowiec prowadzi? w swych podró?ach
dziennik okr?towy, a to w celu przes?ania tych dat, do Folskiego

Zwi?zku ?eglarskiego, który móg?by, otrzymawszy dostateczn? ilo??

takich realnych wiadomo?ci, wyda? map? turystyczn? Polski dla

?eglarzy, jak to ju? istnieje w krajach zachodniej Europy.
Potrzebne s? g?ównie notatki o stanie wody, o mo?liwo?ciach

przejazdu przez w?skie przesmyki kana?y, warunki zaprowjanto
wania po drodze; czy ludno?? (i gdzie) po drodze sprzedaje pro

dukty i jak si? odnosi do podró?uj?cych ?eglarzy, mo?liwo?? prze

nocowania, campingu, charakter wody i brzegów: bezpiecze?stwo
osobiste i ?odzi i t. d. naturalnie wszystko z oznaczeniem miejsc
na mapie szczegó?owej.

W przysz?o?ci da?yby takie notatki, zgromadzone, u?o?one,
i zastosowane do map ogromn? korzy?? i zach?ci?yby wielu do

rozpocz?cia lub kontynuowania tego wspania?ego sportu.

2. PRZEPISY O DRODZE WODNEJ I WYMIJANIU
NA WODACH WEWN?TRZNYCH

'?

l..
Przepisy poni?sze opieraj? si? na mi?dzynarodowych przepisach unikania

zderze? statków oraz na "Tymczasowych przepisach ?eglugi na rzekach Pa?stwa

Polskiego", Monitor Polski 1919 r. Nr. 174-180. Przepisy nie powo?uj?ce si? na

"Tymcz. przep." tycz? si? wy??cznie statków sportowych. S?owo "statek" u?y
wane jest bez wzglt:(du na wielko??; "statek por. mech." oznacza wszelki statek

poruszany mechanicznie: p a r o w y, m o t o r o w y, w i o s ? o w y;' "?aglowiec" ozna

cza statek poruszany si?? wiatru; statek zasadniczo poruszany tylko si?? wiatru,
Ilwa?a? nale?y za "?aglowiec", np. motorówka lub hamburka jad?ce pod ?aglem;
statek ?aglowy w danej chwili poruszany mechanicznie uwa?a? nale?y za "statek
Por. mech.", np. ?aglówka z przyczepnym motorem, chocia?by pod ?aglami.

? § 1. aj Statek ?aglowy lub motorowy winien mie? co najmniej 1 ko?o, pas,

kule lub poduszk? ratunkow? gotow? do u?ytku (Tymcz. przep. § 1 b).
? b) Na ka?dej motorówce winien si? znajdowa? dzwon sygna?owy lub te?

tablica metalowa (gong), syrena albo tr?bka. (Tyrncz. przep. § 1 d).
§ 2. Kapitan statku (osoba upowa?niona do prowadzenia statku) jest odpo

wiedzialny nawet podczas zast?pstwa za prowadzenie statku, za wykonywanie

Przepisów ?eglugi, za czysto?? i porz?dek na statku, a tak?e za sprawowanie
si? za?ogi (Tymcz. przep. § 5 g). . ?

§ 3. Ze wzgl?du na w?asne bezpiecze?stwo i na przeszkod? w ruchu wszystkie.
?ódki winny trzyma? si? zdaleka od parowców i poci?gów holowniczych (Tymcz? ,;,

Przep. § 6 h).
.

,?

?Port ?eglarski 5
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§ 4. a) Zabrania si? zagradza? drog? drugiemu p?yn?cemu statkowi i prze

szkadza? mu w dalszym biegu (Tymcz. przep. § 6 a).

b} je?eli na zasadzie niniejszych przepisów jeden statek ust?puje drugiemu
z drogi, to ten drugi nie powinien zmienia? swego kursu i szybko?ci. U wag a.

je?eli jednak z jakiej? przyczyny statki tak si? zbli?y?y, ?e nie mo?na unikn??

zderzenia manewrowaniem jedynie statku, obowi?zanego do ust?pienia, to i drugi
statek winien wykcna? odpowiedni manewr, by unikn?? zderzenia.

§ 5. a) je?eli dwa statki por. mech. id?ce przeciwnym lub prawie prze

ciwnym kursem zbli?aj? si? w ten sposób, ?e mo?e nast?pi? zderzenie, to ka?dy
z nich powinien zmieni? kurs w prawo, ?eby wymin?? si? lewemi burtami (Tymcz.

przep. § 7 a).

b) Przy spotkaniu parowca z tratw? lub ze statkiem nieparow?m sygna?

daje parowiec, a tratwa lub statek nieparowy obowi?zany jest przyj?? sygna?

przez sygnalizowanie flag? lub latark? i u?y? wszystkich ?rodków celem dania

drogi
- nawet zatrzyma? si?, - jednak bez nara?enia si? na niebezpiecze?stwo

w?asne. W razie niemo?no?ci wymini?cia parowiec winien zatrzyma? si? (Tymcz.

przep. § 7 e). y-

§ 6. je?eli dwa statki por. mech. przecinaj? sobie kursy tak, ?e ?o?e na

st?pi? zderzenie, to ust?puje z drogi ten, który ma drugi ze swej prawej burty.

(pod?ug Tymcz. przep. § 7 -l: "prawid?o to stosuje si? do ?odzi motorowych.
wio?larskich i ?aglowych", lecz do ?odzi ?aglowych sportowych stosuje si?

§ nast?pny.)

§ 7. Je?eli dwa ?aglowce zbli?aj? sie w ten sposób, ?e grozi niebezpie
cze?stwo zderzenia, to jeden z nich powinien ust?pi? drugiemu, a mianowicie:

a) p?yn?cy pe?nym lub pó?pe?nym wiatrem ust?puje p?yn?cemu na wiatr (w ?wier?

wiatru); b) p?yn?cy na wiatr lewym halsem ust?puje p?yn?cemu na wiatr pra

wym halsem; e) je?eli oba p?yn? pe?nym lub oba pó?pe?nym wiatrem ;ó?nemi
?

halsami, to ust?puje p?yn?cy lewym halsem; d) je?eli oba p?yn? pe?nym lub oba

pó?pe?nym wiatrem jednakowemi halsami, to p?yn?cy po nawietrznej ust?puje

p?yn?cemu po zawietrznej; e) p?yn?cy z wiatrem (pe?nym wiatrem) ust?puje I
z drogi wszystkim innym. L

§ 8. je?eli statek por. mech. i ?aglowiec p?yn? takierui kursami, ?e mo?e

nast?pi? zderzenie, to statek por, mech. ust?puje z drogi ?aglowcowi XX

(stO?J
suje si? do statków sportowych).

§ 9. Statek zobowi?zany na mocy tych przepisów do ust?pienia innemu,

powinien o ile mo?no?ci unika? przecinania mu kursu przed jego dziobem ..

§ 10. Statek por. mech. zobowi?zany na mocy tych przepisów do

ust?-!pienia inne??, powinien ,pr?y zbli?aniu, si?
-

o ile to jest potrzebne - zmniej

szy? szybkosc, zatrzyrnac SI? lub cofac.

§ 11. Bez wzgl?du na powy?sze przepisy
-

z uwzgl?dnieniem jednak § 4

ka?dy statek wyprzedzaj?cy musi ust?powa? z drogi wyprzedzanemu. Za wy

przedzaj?cy nale?y przyj?? statek, zbli?aj?cy si? do innego, z kierunku "wi?cej

ni? 2 rumby zty?u (22,5) za trawersami" jego, i ?adna nast?pna zmiana po?o?enia
statków wzgl?dem siebie nie daje prawa statkowi wyprzedzaj?cemu uwa?a? si?

za statek przecinaj?cy kurs, ani nie zwalnia go z obowi?zku ust?powania z drogi,

dopóki nie nast?pi zupe?ne wymini?cie. Je?eli statek nie jest pewny swego po?o?enia

wzgl?dem trawersu innego statku, winien uwa?a? si? za statek wyprzedzaj?cy.
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§ 12. Je?eli obydwa statki s? pod ?aglami, to wymijanie nast?puje po

stronie nawietrznej. (Tymcz. przep. § 8 e; 2) ?odzi sportowych wyprzedzanie po

nawietrznej nie obowi?zuje.)

§ 13. aj Je?li dwa statki z dwóch przeciwnych stron podchodz? do cie

?niny, to pierwsze?stwo otrzymuje statek id?cy wdó? rzeki (Tymcz. przep. § 9 b).

b) W w?skich przej?ciach winien ka?dy statek por. mech. -

o ile to jest

bezpieczne i wykonalne
- trzyma? si? strony, odpowiadaj?cej jego prawej burcie.

ej W ostrych zakr?tach rzeki statek id?cy wdó? rzeki powinien si? trzyma?

brzegu wkl?s?ego (buchty), przy tern obowi?zuje sygna? u?ywany przy wymijaniu

(Tymcz. przep. § 9 b).

§ 14. W razie wypadku za?oga statku znajduj?cego si? w blisko?ci obo

wi?zana jest da? natychmiastow? pomoc (Tymcz. przep. § 21 b). .

§ 15. Przy wykonaniu niniejszych przepisów nale?y zwraca? uwag? na nie

bezpiecze?stwa nawigacji i zderzenia si?, oraz na okoliczno?ci, które wymagaj?

odst?pstwa od przepisów dla unikni?cia bezpo?rednio zagra?aj?cego niebezpie

cze?stwa.

§ 16. S y g n a ? y d?wi?kowe winny by? s?yszane z odleg?o?ci 500 mtr.

Krótkie d?wi?ki trwaj? sekund?, d?ugie 5-10 sek. Przerwa mi?dzy dwoma

d?wi?kami trwa sekund?. (Tymcz. przep. Opis sygna?ów 1). Flagi do sygnalizo

wania powinny by? wielko?ci 0,6 m kw. (Tymcz. przep. Opis sygn. 3) dla ?odzi

sportowych mog? by? mniejsze, co najmniej jednak 0,25 m kw. (0,5 X 0,5 m).

G?ÓWNE SYGNA?Y

Znaczenie I D?wi?kowy
Optyczny

w dzie? w nocy

... (wi?cej
ni? 3)

Zmieniam kurs na prawo

Zmieniam kurs na lewo

Maszyny pracuj? wstecz

Sygna? alarmu, nie mog? wymija?

Wyprzedzam w prawo (lew?
•

burt?)
•

W yprzedzam w lewo (praw?

burt?)
Baczno??

Wypadek, wzywanie pomocy

Zatrzyma? si?

Obowi?zkowe o?wietlenie w nocy

w czasie jazd (nieholowanych

?ódek) sport?wych i dla mo

torówek

Porusza? po wolnej stronie

bia?? flag? bia?? latarni?

Porusza? czerwon?

flag? latarni?
Porusza? po burcie wyprze

dzania bia?? flag?

Porusza? z góry nadó?

czerw. flag? czerw. latarni?

Na dziobie jasne bia?e ?wiat?o

widoczne ze wszystkich
stron. (Prawa burta zielona,

lewa czerwona). Przepisowe
?wiat?a policyjne zprzodu,

zty?u czerwone.

5*
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S t a t k i s p o rt o w e, ? a g lo we i fi o t o r o we p o w i n n y w ka? d y fi

r a z i e, u w z g l ? d n i a j ? c t r u d n o?? w s t e r o w a n i u i n i e z w r o t n o?? w y

? c i g o w y c h ? o d z i w i o

?

l a r s k i c h, a s z c z e g ó l n i e ? o d z i b e z s t e r

n i k a, s t a r a ? s i ? wed l e fi o ? l i w o ? c i u s t ? P o wa? i fi Z d r o g i w e

w s z y s t k i c h w y p a d k a c h.

Warszawa, 1929.

Kom. Techn. P. Z. ?.

3. TURYSTYKA NA MORZU

Celem marze? ka?dego ?eglarza by?a zawsze nieskr?powana
swoboda poruszania si? na olbrzymim obszarze wód, pe?na przy

gód i wra?e?, a daj?ca pó?niej tyle mi?ych wspomnie? i dumnego
zadowolenia z pokonanych trudno?ci przy osi?gni?ciu wytyczo-

nego celu.
•.

O ile turystyka ?ródl?dowa daje zupe?nie inne wra?enia, a po

cz??ci tylko minjaturowe odbicie zmaga? z pot??nemi ?ywio?ami
w czasie morskiej turystyki, o tyle i w praktyce, w umiej?tno?ci

?eglarskiej czy te? w planach i przygotowaniach jest turystyka
morska o wiele trudniejsz? i nie znosi ?adnych niedoci?gni??
i lekkomy?lno?ci.

Przy planowaniu wycieczek morskich jeste?my zawsze uza

le?nieni od wielko?ci jachtu, którym chcieliby?my odby? podró?.
Do turystyki morskiej, w pe?nem s?owa tego znaczeniu, a wi?c

nietylko przy dobrej pogodzie wzd?u? brzegów, mog? by? u?y
wane jachty kilowe turystyczne od pewnej dopiero wielko?ci, a wi?c
zale?nie od konstrukcji od 50 m" powierzchni ?agla pocz?wszy.

Jachty regatowe i pó?regatowe morskie nie nadaj? si? do

d?u?ej trwaj?cej turystyki, z powodu bardzo ograniczonego miej
sca, braku wszelkich wygód i konstrukcji nie obliczonej na-wa

runki turystyki.

Jacht który ma wyruszy? w podró? np. po Ba?tyku (ma?a ?e

gluga) musi by? bardzo dok?adnie przejrzany i skontrolowany, co

do sprawno?ci korpusu, takielunku, ca?o?ci inwentarza nawigacyj

nego, bosma?skiego i gospodarczego. Trzeba to ju? wcze?nie za

cz??, aby ewentualne poprawki i uzupe?nienia by?y" na czas wy

konane. A wi?c ju? w jesieni po wyci?gni?ciu jachtu z wody,
jest czas, aby to wszystko opatrzy? i zarz?dzi?, maj?c zawsze na

pami?ci z?ote przys?owie "?e pa?skie oko konia tuczy".
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Oznak? bardzo z?ego ?eglarza jest lekkomy?lno??, z któr?

zabiera si? do podró?y, a w ostatnich chwilach przed wyrusze

niem dope?nia braki takielunku lub inwentarza.

Najwa?niejsze i konieczne czynno?ci ?eglarza wybieraj?cego

si? na turystyk? morsk?, opisz? tu zaznaczaj?c, ?e nie wyczerpuj?

wszystkich mo?liwo?ci, uzale?nionych od warunków podró?y.
O wszystkich wymienionych tu czy niewymienionych potrzeb

nych zapasach, musi kapitan i jego za?oga zawczasu pomy?le?.

Wszystko trzeba skontrolowa?, wszystkiego dopatrze?, i wszystko

przewidzie?, gdy? l?d mo?e by? w danej chwili daleko, a ko-
?

nieczna potrzeba tu?.

Ca?y takielunek musi by? dok?adnie przejrzany, a bloki, liny,

??czniki, kausze, knagi, fa?y, szkoty, na swoj? wytrzyma?o?? wy

próbowane. Pompa musi by? skontrolowana, czy dobrze wod? ci?

gnie. ?wiat?a pozycyjne i latarnia kotwiczna czy si? pal? i po ja

kim? czasie lub w czasie wichury nie gasn?.

Rezerwowych lin trzeba wzi?? po jednej z ka?dej grubo?ci,

o d?ugo?ci naj d?u?szego fa?a, a bloków, ??czników i kauszy po

kilka sztuk, takich, jakie s? na jachcie u?ywane.

Poni?ej podany spis ró?nych potrzebnych przedmiotów, po

winien przypomnie? za?odze co trzeba wzi??, nie ograniczaj?c ani

liczby, ani jako?ci, zale?nych zawsze od warunków przedsi?wzi?tej

podró?y i co najwa?niejsze od wielko?ci funduszy.

Wszystkie zapasy musz? by? odpowiednio umieszczone i zapa

kowane i to tak, aby naj potrzebniejsze rzeczy by?y ?atwo dosi?galne.

1. Inwentarz nawigacyjny

Kompas, pelingator, log, sonda. Tabela dewjacyjna (obowi?z
kowo na jachcie ?elaznym), trójk?ty, cyrkle, o?ówki, guma. Mapy:

generalna i szczegó?owe; najnowsze wydanie locji i spisu latar?
,

wraz z ostatniemi uzupe?nieniami i poprawkami, dobre binokle, róg

sygna?owy, ogie? lub rakiety sygna?owe, dobrze nastawione zegarki,

flagi sygna?owe kodu mi?dzynarodowego, ksi??ka kodu, barometr.

2. Papiery okr?towe i za?ogi

Certyfikat okr?towy (Germ. Lloydu lub Veritas), certyfikat

klasowy Polskiego Zwi?zku ?eglarskiego. Spis za?ogi (niem. "Mu

sterrolle"), ksi??eczki ?eglarskie (wydaje Pa?stw. Urz?d Marynarki

Handlowej), patent kapita?ski i sternika (wydaje P. Z. ?. na podsta-
•
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wie egzam.) paszport zdrowia potrzebny w razie wyjazdu z portu,
w którym panuj? choroby zara?liwe. Dziennik okr?towy, który za

wiera nast?puj?ce rubryki:
Data, czas, kurs komp., dryf, dewjacja, kurs ?aglowany, log,

wiatr, barometr, uwagi.

..

3. Inwentarz bosma?ski

Odbijacze, zapasowe liny, kotwice, cumy, trosy holownicze,

?a?cuchy, worki do puszczania oleju, olej, kotwa, boja kotwiczna,

pasy ratunkowe lub inne, rezerwowe drzewce, brezenty, ro?ki,

pi?ka r?czna, d?ótka, siekierka, ?widerki, m?otek, gwo?dzie, drut,

blacha, wata i kit do utykania szpar, równie? wosk japo?ski (wosk

japo?ski chwyta nawet mokre drzewo i jest b. dobry do uszczel

nienia ma?ych szpar); szczotki ry?owe, papier szklany i szmir

glowy, wiadra brezentowe, zmywacz, pendzle i farby, pokost i ter

pentyna, ig?y, nici, r?kawica do szycia, par? kawa?ków p?ótna ?a

glowego, ?rubokr?t, ?ruby, par? kawa?ków desek i okr?glaków
mog?cych w danym razie (awarja) by? u?ytemi zast?pczo jako
drzewca, pasta lub p?yn do czyszczenia oku? bronzowych na jachcie.

4. Inwentarz gospodarczy

Beczka na wod?, naczynia, garnki, garnuszki, patelnie, prymus,

talerzyki azbestowe (ochrona przed przypaleniem potraw), igie?ki
do prymusa, korkoci?g, naczynia szczelnie zamykane na sól, cu

kier i t. p., otwieracz puszek do konserw, no?e, widelce (ze stali

nierdzewiej?cej), ?y?ki, ?cierki, szczotki i r?czniki do kuchni.

Koszta ?ycia na statku oblicza si? na 1 dzie? i osob?. Zwykle f

przy podró?ach morskich wybiera za?oga po?ród siebie gospodarza I

(oficer prowjantowy), który zajmuje si? obliczaniem i regu?owa- I
niem wspólnych kosztów, na co pobiera od cz?onków za?ogi p?
kwot? ju? na pocz?tku podró?y, z której zakupuje wszystkie po
trzebne prowjanty do wspólnego u?ytku. W portach i na posto

jach na l?dzie reguluje ka?dy z za?ogi sam swoje wydatki.
Jako przyk?ad podaj? tu prowjant potrzebny (zale?nie od kie

szeni i apetytów) na 4-tygodniow? podró? dla 5-ciu osób za?ogi.
Konserwy mi?sne nie mniej jak 30 dkg na osob? dzie?

" rybne "" "15,, "" "

" warzywne"" "15,, "" "

" owocowe
" "15,, "" "
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Je?li jazda do najbli?szego portu nie trwa d?u?ej jak 2 dni,
mo?e by? powy?sze kwantum do po?owy zredukowane, a zast?
pione ?wie?emi produktami.

Mleko skondensowane 6 puszek
?mietanka skondensowana 4 puszki

ogórków kwaszonych 30 sztuk

?ledzi marynowanych 30 sztuk

sardynki w puszkach po 2 sztuki 10 puszek
marmelady w puszkach 4 puszki

musztardy 4 s?oiki

octu 'l butelk?

Maggi w kostkach (w puszce) 50 sztuk

Maggi zaprawy do zup 2 butelki

suszonych warzyw ?/2 kg
zupy Maggi w tabliczkach 30 sztuk

kaszy 1 kg

grochu 1 kg

suszonych owoców 4 kg

suchych ciastek do herbaty (w puszce) 2 kg
herbaty 1/2 kg
kawy 1 kg
kakao 1/2 kg
soli w (puszce zamkni?tej) 1/2 kg
cukru 5 kg

m?ki 3 kg

pieprzu 5 dkg

cytryn 25 sztuk

wody sodowej 50 butelek

papierowych talerzyków 30 sztuk

papierowych serwetek 100 sztuk

bibulastego papieru do obcierania naczy? 10 ark.

otwieracz do puszek 2 sztuki

zapa?ek 2 pakiety
myd?a 1/2 kg
pasta do czyszczenia 1 puszka

p r o w i a n t, k t ó r y t r z e b a u z u p e ? n i
?

w p o r t a c h :

Kie?basa

szynka
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,

mas?o (w garnuszku glinianym)
chleb i bu?ki ew. pieczywo s?odkie

ser

jaja dobrze opakowane
kartofle

s?onina lub boczek w?dzony
mi?so

ryby ?wie?e

cebula

?wie?e owoce warzywa

nafta

olej

spirytus.

Wszystkie towary wci?gaj?ce wilgo?, której jest dosy? na

jachcie musz? by? zawsze umieszczone w szczelnie si? zamykaj?
cych puszkach lub s?oikach. A wi?c: sól, cukier, m?ka, kasza,
ciastka, czekolada, Maggi, tyto?, zapa?ki i in. W czasie gor?cych
dni mo?na u?ywa? zamiast mas?a na chleb, które jest wtedy pra
wie p?ynne, rozmaitych past z ryb lub mi?sa w tubkach.

Jako naczynia polecam emaljowane lub aluminjowe, w ka?

dym razie nie t?ucz?ce si?. Trzeba mie? wszelako dla odwiedzaj?
cych szklanki i kieliszki, dla za?ogi za? na codzie?, do kawy
i herbaty emaljowane garnuszki. Nie mo?na zapomina? o wzi?ciu
w ka?dym porcie ?wie?ej wody do beczu?ki, która musi by? na

ka?dym jachcie morskim.

Mniejsze jachty morskie, o jakich tu mowa, maj? zawsze prawie
jako przyrz?d do gotowania, kuchenki naftowe "Primus" rozmai

tych systemów. Spirytusowych nie polecam z powodów wy?uszczo
nych przy omawianiu turystyki ?ródl?dowej. Gotowanie na jachcie
jest wogóle mo?liwe tylko w czasie dobrej pogody; w czasie bu

rzy, musi si? za?oga zadowoli? zimnemi przek?skami, nb. je?eli
niema t. zw. "kalorit" konserw, które same w przeci?gu kilku
minut rozgrzewaj? si?. Zreszt? ?eglarze s? narodem bardzo skrom

nym "zjedz? ch?tnie co dobrego byle du?o" a w danym wypadku,
je?li nie mo?e by? inaczej, to nawet ma?o i ?le. Naturalnie przy
sz?y kucharz okr?towy ("smutje" z holend.) musi si? zawczasu

przygotowa? do tej wa?nej funkcji, a b?d? mu
pomoc? studja

nad wszelkiemi wydaniami nie?miertelnej pani ?wierciakiewiczowej
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lub dra Myliusa (patrz Turystyka ?ródl?dowa) a najlepiej rada

niewiast do?wiadczonych i kolegów starszych: którzy ju? cuda wy

prawiali na dalekich podró?ach w szlachetnym fachu jako "smutje" .

Jako, ?e na morzu bywa rozmaicie, i ciep?o a nawet gor?co,

najcz??ciej jednak zimno lub ch?ód, trzeba dok?adnie rozwa?y?,

co musi ?eglarz wzi?? ze sob?, aby zawsze by? odpowiednio ubra

nym i unikn?? jakich? przezi?bie?.

Przedewszystkiem zatem uniform klubowy, potrzebny do wyj- •

?cia na l?d, lub na jachcie w czasie wizyt. Nast?pnie ubranie ?e

glarskie robocze, a wi?c sweter na zimniejsz? pogod?, lekk? ko

szulk? na gor?ce dnie, i spodnie starszego wieku. Na zmian?

w razie przemokni?cia bielizn? i drugi sweter; "wincerada" (ma

rynarka i spodnie), do tego na g?ow? siidwestka. Na pe?nem morzu

nosi si? na jachcie zwykle podczas ciep?ej pogody w?asne bose

nogi. W czasie ch?odu, jachtowe pantofle starszego wydania,
a w czasie niepogody d?ugie gumowe buty z cholewami. Doje?

d?aj?c za? do portu, o ile pogoda pi?kna: bia?y sweter, bia?e

p?ócienne spodnie, bia?e jachtowe pantofle i czapka klubowa. Bie

lizny na ka?dy wypadek, najmniej dwie zmiany. Do kojki tak?e

dwie zmiany prze?cierade?, prócz tego poduszka i koc we?niany.

Pami?ta? nale?y wszak?e zawsze o tern, ?e jacht, to nie czteropo

kojowe mieszkanie, i ?e ka?dy kawa?ek potrzebuje miejsca, a zatem

jak najmniej kufrów i waliz.

Kapitan nie powinien nigdy zapomnie? o dobrej apteczce,

(której oby nigdy nie potrzebowa?), ale która zawsze musi by? na

jachcie, równie? pewne przepisy lekarskie, aby w danym razie

mo?na umiej?tnie je zastosowa?.

5. Podzia? pracy na jachcie

Prócz specjalnych zaj?? lub funkcyj jak: kapitan, jego pomoc

nik (sternik), gospodarz (oficer prowiantowy), kucharz (smutje),
dzieli si? ca?a za?oga prac? ?eglarsk? jak i zwykle podczas regat

lub mniejszych wycieczek. Cz??? wi?c za?ogi ma przydzia? na

przodzie jachtu, a cz??? wtyle, nie wy??cza to jednak?e w da

nym razie i odwrotnego porz?dku, zale?nie od potrzeby i rozkazów

kapitana lub w danej chwili steruj?cego ?eglarza.

Zwykle podczas podró?y jachtem, (wy??czaj?c wa?ne i potrzebne

manewry, do których staje ca?a za?oga) dzieli si? za?oga na tak zwane

zmiany (" wachty"), które mog? trwa? po 2 lub 4 godzin, zale?nie
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od ilo?ci za?ogi i wspólnego porozumienia. Jednak zawsze podzia?
musi by? sprawiedliwy, tak aby ka?dy z za?ogi mia? lepsze i gorsze

godziny zmiany. A' zatem ten co dzi? w nocy mia? t. zw. psi?

zmian? (od 4-6 rano lub od 12-4) nie powinien mie? jej jutro i t. d.

Do zmian bywa przeznaczany jeden starszy ?eglarz i jeden
. m?odszy, do pomocy, w razie wa?nego za? manewru np. wej?cia

do portu lub innych wa?nych prac, musz? tak?e wolne zmiany

• wspó?dzia?a?. S? to tylko ogólne zasadnicze wskazówki, ?ycie na

jachcie i do?wiadczenie wskazuj? najlepsze metody, zale?ne od

ilo?ci za?ogi ilo?ci pracy i czasu podró?y.
Pod koniec chcia?bym par? s?ów po?wi?ci? wzajemnemu sto

sunkowi za?ogi sportowego jachtu w podró?y.

Pierwszym jest zawsze i wsz?dzie kapitan, wzgl?dnie jego za

st?pca (sternik, I-szy oficer). Czy kapitan jest wybrany przez za

?og?, czy te? zosta? nim z racji w?asno?ci jachtu, zawsze jest on

odpowiedzialnym rozkazodawc? na statku. Kapitan na jachcie spor
towym, to nie to, co kapitan okr?tu handlowego, nietykalny i do

gmatyczny dygnitarz, nie nad?ty zwierzchnik, a najmilszy kolega,
który umie zespoli? za?og?, uku? z kilku indywidualno?ci jedn?
wol? zwyci??enia wszystkich przeszkód i przeciwie?stw. Jemu

podporz?dkuj? si? wszyscy z ch?ci?, jemu wierz? i jego kochaj?.
Omawia on wspólnie z za?og? wszystkie wa?ne sprawy, po po

wzi?ciu za? decyzji s? jego rozkazy bezapelacyjne.
Nie mo?e by? kapitanem cz?owiek nie maj?cy stanowczej woli,

pos?uchu u za?ogi; trzeba mu i zalet kole?e?skich, by w danej
chwili ?agodzi? sprzeczno?ci lub nieporozumienia.

Za?oga za?, któr? ??czy wspólna praca, wspólne niebezpiecze?
stwo i wspólne rozkosze przygód ?eglarskich, musi by? zgran? bar

dziej ni? jakikolwiek inny zespó?, i by? jednym duchem w wielu

cia?ach.

Je?li jest inaczej, ca?y urok turystyki morskiej jest zniweczony,
zostaje trud i niesmak.



CZ??? CZW ART A

1. ZWYCZAJE JACHTOWE I KLUBOWE

?EGLARSKIE

(Etykieta)

Zwyczaje ?eglarskie czyli etykieta jachtowa w swych zasadni

czych. przepisach, ma wiele podobie?stwa do zwyczajów towarzy
skich kulturalnych narodów. S? one form? widom? lojalno?ci
i kurtuazji sportowej i narodowej, i s? wsz?dzie zachowywane
w ?wiecie sportowo-?eglarskim; w przeciwnym razie daje to bardzo

smutne ?wiadectwo o sportowej kulturze ?eglarzy.
Podane poni?ej przepisy etykiety ?eglarskiej s? mi?d?ynaro

do?e i przyj?te do ?cis?ego wykonywania przez Polski Zwi?zek
?eglarski.

ETYKIETA JACHTOWA

Zwyczaje sportowo-?eglarskie obowi?

zuj?ce wszystkich cz?onków P. Z. ?.

1. Flaga

Flaga klubowa jest najwy?szym symbolem honoru ?eglarskiego i jako taka

ma wysokie znaczenie w ?yciu klubowem.

Ka?dy jacht rejestrowany w klubie musi u?ywa? flagi klubowej, co nak?ada

. na w?a?ciciela lub ewent. kapitana obowi?zki zwi?zane z god?em klubu i honorem

polskiego ?eglarza sportowca.
Na kotwicy u jachtów morskich ze sta?? za?og? lub w obcych portach flaga

musi by? umieszczona na rufie na osobnem drzewcu, w czasie jazdy u slupów
i kutrów na piku gafla, u ja uli i keczów na topie bezanu. Na pe?ne m morzu

flaga moze by? zdj?ta.

Jedyny wypadek, w którym jachty klubowe nie podnosz? flagi s? regaty.

Jako odznaki maj? wtedy jachty czarne lub czerwone litery i liczby na ?aglach
i dowolny proporczyk osobisty.
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jachty zarejestrowane w klubach zwi?zkowych s? obowi?zane do podno
szenia nast?puj?cych flag: na wodach wewn?trznych i terytorjalnych flagi i pro

porczyka klubowego,
-

na pe?nem morzu i zagranic? flagi polskiej handlowej
i proporczyka klubowego, prócz Y. K. P., który wsz?dzie podnosi swoj? bander?

i proporczyk.

2. Obce flagi i inne

Flagi obce wolno jachtom klubów zwi?zkowych podnosi? tylko w wypad
kach wymienionych w § 6. Flagi fantazyjne, z monogramami, literami i t. p.

s? wzbronione.

3. U?ywanie innych flag

W czasie powrotu z regat, mo?e nagrodzony jacht podnie?? odpowiedni?

ilo?? ma?ych flag (osobiste proporczyki lub flagi kodu mi?dzynarodowego) od

topu wielkiego masztu przez saling wzd?u? want.

W razie potrzeby podnosi jacht stoj?cy w porcie na salingu ma?? kwa

dratow? niebiesk? flag?, która oznacza: "Kapitana niema na pok?adzie". Bia?a

flaga w ten sam sposób wywieszona oznacza: "Kapitan nie przyjmuje".

4. Proporczyk klubowy i osobisty

Ka?dy w s?u?bie b?d?cy (w ci?g?em u?yciu) i zarejestrowany w klubie

zwi?zkowym jacht musi w czasie sezonu nawigacyjnego podnie?? na topie wiel

kiego masztu proporczyk klubowy, który P' wiewa na jachcie dzie? i noc.

je?li jacht klubów zwi?zkowych, z danych powodów, wyst?puje oficjalnie

w obcym porcie, w imieniu i zast?pstwie innego klubu, to podnosi proporczyk

klubu, który zast?puje, flag? jednakowo? nie klubow?, lecz polsk? handlow?.

5. Parada

Na jachtach morskich maj?cych sta?? za?og?, równie? na masztach sygna

?owych klubowych powiewa flaga klubowa od 8 godz. rano do zachodu s?o?ca.

Cz?onkowie klubu obecni w momencie podnoszenia lub spuszczania flagi

(a wi?c parady flagowej) s ? o b o w i ? z a n i s a I u t o wa? i ? s t o i ?
c n a

b a c z n o??.

6. Gala

W porcie i na kotwicy podnosz? jachty klubowe przy uroczystych okazjach

gal?; we w?asnym porcie z rozporz?dzenia kapitana portu, w obcych port?ch
stosuj?c si? do miejscowych zwyczajów.

Do gali u?ywa si? flag kodu mi?dzynarodowego, podnosz?c je od ko?ca

sztaby lub noka bugszprytu przez topy do noku borna. Na topie masztu wiel

kiego powiewa flaga odpowiednia do uroczysto?ci np. przy ?wi?cie Narodowem

polska flaga narodowa, przy uroczysto?ci klubowej
- proporczyk klubowy v.?a

snego klubu, lub z okazji uroczysto?ci w obcym porcie, flaga odpowiednia; flaga

[acht-klubu w ka?dym wypadku od noka borna wdó?, lub na dr??ku flagowym,
Na przodzie u do?u powiewa flaga regatowa, lub proporczyk osobisty.
Motorowe jachty maj? gal? tak? sam?, jak jachty ?aglowe, lecz mog? by?

one i w czasie jazdy ugalowane od topu przez saling i wzd?u? wantów.

jachty ?aglowe holowane ze spuszczonerni ?aglami mog? by? tak?e pod gal?.
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7. Salutowanie

Obowi?zkowe pozdrawianie jachtów mi?dzy sob?, statków wojennych pol
skich i zaprzyja?nionych pa?stw odbywa si? przez spuszczenie flagi do po?owy
masztu i podniesienie jej zpowrotem.

..

Okr?ty i jachty salutuje si? na niewi?ksz? odleg?o?? jak 2 mile morskie.

Przep?ywaj?c ko?o eskadry mo?na pozdrawia? tylko admiralski okr?t.

Flag l?dowych nie pozdrawia si?.

j a c h t m n i e j s z y pozdrawia pierwszy, j a c h t w Y p r z e d z a j? c y po

zdrawia pierwszy, j a c h t w c h o d z ? c y do portu pozdrawia pierwszy.
Przed najwy?szym dostojnikiem kraju przeje?d?a jacht ze spuszczon? do

po?owy flag?, a za?oga oddaje honory (jak na l?dzie).

8. ?a?oba

?a?oba na jachtach jest dopuszczalna tylko na kotwicy, w porcie lub na

maszcie klubowym sygna?owym.

jako oznak? ?a?oby podnosi jacht flag? na pó? masztu a proporczyk na

wysoko?? salingu.
We w?asnym porcie podnosi si? ?a?ob? z rozporz?dzenia kapitana portu,

w obcych portach stosuj?c si? do miejscowych zwyczajów.
9. Czasowa rezerwa

je?li w?a?ciciel jachtu opuszcza miejsce, gdzie jego jacht stoi wi?cej jak
na trzy dni, proporczyk musi by? spuszczony. je?li jest na jachcie sta?a za?oga,
to flag?, codzie?, jak zwyczajnie, podnosi. jacht jest wtedy w czasowej rezerwie-

10. Osobiste

Kapitan, lub cz?onek jacht-klubu, b?d?cy na jachcie pod flag? J. K. jest
zawsze odpowiedzialny za wszystko, co si? zdarzy na statku, tak w porcie jak
i na wodzie, równie? za post?powanie swoje i za?ogi.

[ Odpowiada on za sportowe i przystojne zachowanie si? za?ogi i wszystkich
.

osób znajduj?cych si? na jachcie i za wype?nianie przepisów etykiety jachtowej.

I
Kapitanowie i za?ogi J. K. s? obowi?zani wsz?dzie i zawsze na wodzie

dawa? pomoc potrzebuj?cym jej a szczególniejsz? uwag? zwraca? na zupe?nie
poprawne post?powanie wzgl?dem statków sportowych, nie zapominaj?c jednak?e
o autorytecie, powadze i honorze flagi, któr? jacht nosi.

Zarówno kapitan jak i za?oga musz? hy? w obr?bie miasta lub portu prze

pisowo ubrani. Przy dalszych wycieczkach i na pe?nem morzu swoboda ubra?

jest dozwolona, jednak?e w obcych portach powinni cz?onkowie J. K. surowo

przestrzega? przepisów uniformowych.

Warszawa, 1929.

Kom. Techn. P. Z. ?.

?

f
Jest bardzo dawny zwyczaj, ?e kluby ?eglarskie wznosz? przed

swoj? siedzib? przy porcie maszt sygna?owy, na którym powiewa

l flaga klubowa. Prócz wypadków wymienionych w przepisach ety

kiety u?ywa si? masztu klubowego, który ma rej? i gafel, do da

wania pewnych sygna?ów, czy to porozumiewawczych czy grzecz-
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no?ciowych. Na maszcie klubowym podnosi si? w czasie uroczy- .

sto?ci klubowych, zwi?zkowych lub narodowych I gal? wedle prze-'
I

pisów etykiety par. 6. Przy uroczystych wizytach podnosi si? na

gaflu flag? tego klubu, który chcemy honorowa?. W czasie regat

powiewaj? na noku rei flagi klubów bior?cych w zawodach udzia?.

Równie? na rei podaje si? sygna?y wedle kodu mi?dzynarodowego,
najcz??ciej jednak sygna?y grzeczno?ciowe np. Z. B. H. (" Wi

tamy"), lub przy odje?dzie jachtu w dalsz? podró? T. D. L.

("Szcz??liwej podró?y"). Masztu klubowego mo?na tak?e u?ywa?
do dawania sygna?ów umówionych w klubie lub mi?dzy klubami,
wszystko to naturalnie w ramach przepisów etykiety jachtowej.

?ycie klubów mi?dzy sob?, a szczególnie klubów nale??cych
do Polskiego Zwi?zku ?eglarskiego, jest zawsz? regulowane inten

cjami zawartemi w przepisach etykiety, a wi?c kole?e?sk? lojal-
no?ci? i kurtuazj?.

_

Kluby sk?adaj? sobie wzajemnie wizyty i wymieniaj? flagi swe

jako 'widomy znak "entente cordiale" sportowych zrzesze?. Flagi
te i bandery zdobi? k?cik reprezentacyjny lokalu klubowego a w razie

potrzeby s? u?ywane w czasie uroczysto?ci.

Przybywaj?cych z oficjaln? wizyt? sportow? tak w porcie w?a

snym, jak i na jachcie w obcym porcie, witaj?: w?adze klubowe
w porcie, a kapitan i za?oga w drugim wypadku na jachcie.

Z?o?on? mu oficjalnie pierwsz? wizyt?, musi klub przez swoich

delegatów w ci?gu dwóch tygodni odda?, to samo tylko w krót

szym terminie, bo w ci?gu najdalej 24 godzin, dzieje si?, je?li
jacht ze sw? za?og? zawita do obcego portu. Tam musi kapitan
sam lub ze swym pomocnikiem, a wi?c z pierwszym oficerem,
z?o?y? zaraz po przybyciu wizyt? w klubie, którego go?cinno?ci
w porcie u?ywa, lub w najpowa?niejszym miejscowym ?eglarskim
klubie.

Rewizyty, po z?o?onych wizytach w miejscowych klubach sk?a
dane s? na przyby?ym obcym jachcie.

Naturalnem jest, ?e podczas takich rewizyt musi tak?e jacht
swym wygl?dem godnie reprezentowa? flag?, któr? nosi.

Za?oga przywdziewa najlepsze uniformy klubowe, a jacht oczy

szczony i uporz?dkowany wedle mo?liwo?ci, jest oznak? kultury
sportowej za?ogi i klubu, do którego ona i jacht nale??. Musi to

by? szczególnie ?ci?le obserwowane w obcych portach, je?li jacht
tam zawija w celach reprezentacyjnych.
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Ko?cz? rozdzia? o etykiecie sportowej, podaj?c siedm przy

kaza? ?eglarskich, o których zawsze pami?ta? nale?y:

Przykazania ?eglarskie

a) jacht twój b?dzie tw? dum?, je?eli wygl?dem swym na to

zas?u?y.

b) Najmniejsza ?ódeczka ?aglowa mo?e wzbudzi? zachwyt

znawców i laików swym wygl?dem i porz?dkiem ?eglarskim, a na

odwrót, najwspanialszy jacht mo?e swym brudem i niechlujstwem

wywo?a? na pewno (w najlepszym razie) szydercze uwagi i zas?u

?one z?o?liwe porównania.

e) Bandera, proporczyk i odznaka klubowa, s? to symbole

nak?adaj?ce na cz?onków klubu wysokie obowi?zki honoru ?eglarza

polskiego: dlatego, nie le? si? o ?eglarzu! podnie?? lub spu?ci?

bander? lub proporczyk klubowy, gdzie i kiedy potrzeba (a to

wska?e ci etykieta jachtowa P. Z. ?.).
d) Wje?d?anie do cudzego portu lub przeje?d?anie obok jach

tów z niedoci?gni?t? bander? lub zwisaj?cym proporczykiem, mo?e

by? tylko jak?? powa?n? awarj? wyt?umaczone, w innym razie jest

wysoce nieprzyzwoite.
e) Salutowa? kogo? jest g r z e c z n o

?

c i ? d?entelmana spor

towca, odsalutowa?, je?li on pozdrawia, o b o w i ? z k i e m.

Wsz?dzie, gdzie trzeba, daj pomoc
- do tego obowi?zuje

twoja bandera.

f) je?eli masz prawo do podnoszenia bandery, podno? j? obo

wi?zkowo przy ka? d y m wyje?dzie.

g) Lojalno??, uprzejmo?? i go?cinno?? kole?e??ka ?eglarzy
i klubów mi?dzy sob? jest oznak? kultury i sportowego wychowania.

2. PODZIA? JACHTÓW NA KLASY

Polski Zwi?zek ?eglarski przyj?? tymczasowo nast?puj?ce klasy
jachtów mieczowych (Joli) i wyda? przepisy budowlane i pomiarowe.

I'

Klasa V jola wy?cigowa o powierzchni ?agli 5 m",

Klasa S jola w?drowna o powierzchni ?agli 10 m2 (spe-
cjalna narodowa polska).

Klasa H jola w?drowna o powierzchni ?agli 15 m",

Klasa E jola w?drowna o powierzchni ?agli 20 m 2•

Klasa C jola w?drowna o powierzchni ?agli 25 m2•
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Klasa IV Jola wysclgowa o powierzchni ?agli 10 m",

Klasa M Jola wy?cigowa o powierzchni ?agli 15 m".
..

Prócz powy?szych klas opracowane b?d? przepisy dla klas

morskich jachtów.

Przepisy budowlane i pomiarowe powy?szych klas s? do na

bycia w sekretarjacie Polskiego Zwi?zku ?eglarskiego w Warszawie.

Podzia? jachtów na klasy daje mo?no?? m?odemu ?eglarzowi
zorjentowa? si? w swoich ?yczeniach, gdy? s? tu najrozmaitsze
wielko?ci i rodzaje jachtów mieczowych.

Klasy jachtów morskich b?d? dopiero wtedy ustanowione, gdy
sport ?eglarski polski otrzyma jakiekolwiek schronisko dla jachtów
na morzu.

Wtedy b?dzie mo?liwem dopiero oceni? warunki i potrzeby

jachtingu morskiego.

Klasy jachtów maj? jako oznak? regatow? i zwi?zkow? paszy te

na ?aglach litery i numery oznaczaj?ce przynale?no?? do klasy
i numer porz?dkowy. Jachty nie nale??ce do klubów zwi?zkowych
nie maj? prawa do odznak P. Z. ?.

Jachty za? wszystkie, nale??ce do taborów klubów zwi?zko
wych, s? przez oficjalnego mierniczego P. Z. ?., wedle regu? po

miarowych zmierzone i otrzymuj? swoje dokumenty jachtowe i fla

gowe, tak jak i ka?dy okr?t handlowy.

3. REGATY

Rozwój sportu ?eglarskiego jak i wszystkich sportów wogóle,
rozpocz?? si? w?a?ciwie dopiero z powstaniem zawodów ?eglarskich
czyli regat.

Wszystko nieodpowiednie, niedo???ne i z?e zosta?o przez za

wody wyeliminowane; tak jachty jak i ludzki materja? doprowa
dzony do najwy?szej jako?ci. Spostrzegamy to, porównywuj?c dawne

nieudolne jachty z dzisiejszemi precyzyjnemi wynikami budow-
•

nictwa sportowego.

Regaty s? zatem ekstraktem wszystkich dzia?ów wiedzy i sztuki

?eglarskiej w po??czeniu z do?wiadczeniem, treningiem i talentem.

Pisz?c to, my?l? nietylko o skromnych zawodach na rzekach

i jeziorach, lecz o regatach wielkomorskich na d?ugie dystanse,
wymagaj?cych najwy?szych wysi?ków, tak za?ogi jak i kapitana dla

osi?gni?cia trofeów sportowych.
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Idea?em w zawodach sportowych by?a zawsze równa bro?.

? Przez d?ugie lata zawody ?eglarskie odbywa?y si? na jachtach naj
.

rozmaitszych typów i wielko?ci. Mimo usi?owa? stworzenia rozma

itych formu? wyrównawczych, nie mog?y by? regaty miarodajnerni,

gdy? ?adne obliczenie lub teoretyczne wyrównanie dwóch rozma

itych jachtów nie jest w praktyce mo?liwe i b?dzie zawsze nie

sprawiedliwem. Przez stworzenie klas jachtów doszli?my do mo?liwego

zrównania szans, tak aby zawsze lepszy zwyci??a?.
Podane poni?ej przepisy regatowe Polskiego Zwi?zku ?eglar

skiego s? dok?adnie wzorowane na mi?dzynarodowych przepisach
. i od r. 1930 wchodz? ze wszystkiemi paragrafami w u?ycie, na

wszystkich regatach urz?dzanych przez kluby zwi?zkowe P. Z. ?.

AJ PRZEPISY REGATOWE

POLSKIEGO ZWI?ZKU ?EGLARSKIEGO

CZ??? I

KIEROWNICTWO REGATAMI

Postanowienia ogólne

§ 1. Regulamin regatowy Polskiego Zwi?zku ?eglarskiego obowi?zuje

wszystkie zwi?zkowe Kluby i Sekcje.

.

§ 2. Regaty dziel? si? na: 1) klubowe [wewn?trzne, wy??cznie dla jachtów

rejestrowanych w danym Klubie), 2) mi?dzyklubowe (zwi?zkowe) i 3) mi?dzyna

rodowe (otwarte).

§ 3. Do ?rz?dzenia .regat mi?dzyklubowych lub mi?dzynarodowych Klub

zwi?zkowy musi uzyska? zgod? Zarz?du P. Z. ?., który winien by? zawiado

miony przed 1 stycznia.

§ 4. Regaty zwi?zkowe urz?dzaj? Kluby lub Klub na wezwanie Zarz?du

P. Z. ?. lub z w?asnej inicjat?wy. Koszta ponosz? Kluby urz?dzaj?ce, za? 5°10
z dochodu netto idzie na rzecz P. Z. ?.

§ 5. Cz?onkowie Zwi?zku mog? bra? udzia? w regatach pozazwi?zkowych

tylko za zezwoleniem Zarz?du 'd Z. ?.

Komisja Regatowa, jej prawa i obowi?zki

§ 6. Wszelkie regaty i bior?ce w nich udzia? jachty podlegaj? rozporz?dze
niom Komisji Regatowej. Komisja Regatowa rozstrzyga wszelkie w?tpliwo?ci,

kwestie sporne i zatargi. Decyzje Komisji Regatowej winny by? oparte na poni?ej

przytoczonych przepisach, o ile te mog? by? zastosowane w danym wypadku.

Jednak poniewa? ?adne przepisy nie mog? przewidzie? wszystkich mo?liwych

przypadków
-

Komisja winna bra? pod uwag? przede wszystkie m zwyk?e prze

pisy ?eglugi i nie dopuszcza? do ?adnych prób i wysi?ków, maj?cych za cel wy

granie wy?cigu innemi ?rodkami, ni? ?aglowanie bez zarzutu, wi?ksza szybko??
jachtu i sprawno?? sternika i za?ogi.

Sport ?eglarski 6
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§ 7. Klub lub Kluby zwi?zkowe, urz?dzaj?ce regaty, wyznaczaj? Komisj? Re

gatow? z po?ród swych cz?onków w sk?adzie: 1 przewodnicz?cy, 3 s?dziów, 1 ce

lowniczy, 1 starter, 1 czasowniczy, 1 sekretarz.

Prócz 'tego ka?dy Klub nie urz?dzaj?cy danych regat, lecz bior?cy w nich

udzia?, wysy?a do Komisji Regatowej, jako przedstawiciela Klubu, swego cz?onka,

który nie mo?e pe?ni? ?adnych funkcyj, lecz mo?e stawa? w obronie cz?onków

Klubu, którego jest przedstawicielem.

Przewodnicz?cy Komisji Regatowej czuwa nad wykonaniem wszelkich zarz?

dze?, maj?cych na celu odbycie si? regat.

1) Starter jest odpowiedzialny za punktualne danie wszystkich sygna?ów,

przepisanych dla startu i melduje o nieprawid?owo?ciach przy starcie. II.-

2) Celowniczy ma wywo?ywa? numery jachtów przechodz?cych przez start

przez cel.
.

3) Czasowniczy oznacza dok?adn?. czas jachtu wywo?anego przez celow

niczego,

4) Sekretarz zapisuje czas wywo?anych przez celowniczego jachtów prze-

chodz?cych start lub cel i prowadzi wszystkie listy regatowe.

§ 8. Przed rozpocz?ciem re.l{at Komisja Regatowa winna postano?i?:
a) czy regaty wogóle mog? si? odby?,

b) czy start ma by? odroczony,

c) czy d?ugo?? kursu ma by? skrócona,

d) kierunek kursu,

e) je?eli wytyczono kilka kursów, który ma by? zastosowany.

Nast?pnie winna Komisja zarz?dzi?:

f) podniesienie odpowiednich sygna?ów,
-:-

g) zaraz po sko?czonych regatach zaj?? si? ewentualnemi pr?testami.
§ 9. Je?eli jeden z s?dziów jest nieobecny, dwaj inni, za zgod? stron zainte

resowanych, mog? dobra? jednego z obecnych cz?onków Klubów P. Z. ?. ,.

Z cz?onków Zarz?du Klubu urz?dzaj?cego regaty mo?e by? cz?onkiem Komisji
S?dziowskiej tylko jeden,

Cz?onkowie Komisji S?dziowskiej nie mog? bra? udzia?u w rozpatrywaniu
lub rozstrzyganiu spraw, w których s? osobi?cie zainteresowani.

Przynale?no?? jachtu

§ 10. Ka?dy jacht zapisany do regat musi by? w?asno?ci? Klubu zwi?zko

wego, lub osoby wzgl?dnie osób (cz?onków Klubu zwi?zkowego, lub uznanego

przez P. Z. ?.), na imi? których zosta? zg?oszony.

Jacht winien by? prowadzony przez cz?onka Klubu zwi?zkowego, lub Klubu

uznanego przez P. Z. ?.

?wiadectwo miernicze

§ 11. Ka?dy jacht winien po viada? ?wiadectwo miernicze. ?wiadectwo to,

lub jego odpis po?wiadczony przez P. Z. ?. - dla kr??owników morskich mo?e

by? certyfikat Germ LIoydu. lub jego odpis
- musi by? przy zg?oszeniu do

regat przes?any Komisji Regatowej i pozostawiony tam do uko?czenia regat.
?wie?o w Polsce zbudowane, lub zagranic? zakupione jachty, które przed

up?ywem terminu zg?osze? nie mog?y by? wymierzone, a które w kraju jeszcze
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r
w ?adnych regatach nie uczestniczy?y, mog? w drodze wyj?tku, po terminie zg?o
sze? - najpó?niej na 3 dni przed regatami

-

otrzyma? tymczasowe po?wiad
czenie klasyfikacji przez oficjalnego mierniczego P. Z. ?., wystawione wedle na

st?puj?cego formularza:

Tymczasowe po?wiadczenie klasyfikacji
•

Jacht------------------------------ Pana------------------- zosta? zbudowany w roku---------

przez------------------------------- w ---------------------------------------- Jacht ten nie bra? udzia?u

w ?adnych regatach w Polsce i nie móg? by? wymierzony przed terminem zg?o

sze? do regat ---------------------------- dnia -------------- 19 --------- r. Wymierzy?em dzi?

_
ten jacht i stwierdzi?em, ?e b?dzie on móg? przypuszczalnie otrzyma? certyfikat

-' . klasy,------------------------------
?.

A? do wpisania i po?wiadczenia certyfikatu przez Sekretarjat P. Z. ?. ni-

niejsze tymczasowe po?wiadczenie jest wa?ne do dnia----------------------------- (3 ty

godnie od dnia wystawienia).

Miejsce - - - ------ --- - - - - - - - - - - - -- - - --- data, - -- - - - - - - - - -- - - - - - - - - - - - - - - - --

Oficjalny mierniczy P. Z. ?.

Komisja Regatowa winna w dniu regat przed?o?y? s?dziom wszystkie certy

fikaty klasowe i po?wiadczenia tymczasowe, przys?ane ze zg?oszeniami.

Og?oszenie o regatach

§ 12. Okólnik o regatach musi by? przes?any Zarz?dowi P. Z. ?. do za

twierdzenia co najmniej na 4 tygodnie przed up?ywem terminu zg?osze?, a co naj

mniej na 2 tygodnie przed terminm zg?osze? og?oszony w oficjalnym organie

?h Zwi?zku i rozes?any Klubom zwi?zkowym jako komunikat.

Okólnik o regatach winien zawiera? co najmniej:

1) nazw? i rodzaj regat,

2) miejsce, dzie? i godzin? regat,

3) kurs i d?ugo?? w milach morskich lub kilometrach,

4) wykaz klas,

5) bli?sze dane dotycz?ce nagród,

6) ewentualne ograniczenia, dotycz?ce kursu, trwania kierownictwa regat,

7) wysoko?? wpisowego,

8) miejsce i termin zg?osze?,

9) miejsce i czas wydawania programów,

10) minimaln? liczb? osad.

lapisy do regat

§ 13. Zapisy do regat winny by? dokonane zgodnie z okólnikiem o nich

W nast?puj?cy sposób: zapisy winny by? sk?adane w zamkni?tych kopertach. Za

pisy z zastrze?eniem s? niedopuszczalne. Zapisy nadchodz?ce po up?ywie terminu

nie b?d? brane pod uwag?. Zapisy telegraficzne s? dopuszczalne, pod warun

kiem jednak natychmiastowego pisemnego potwierdzenia w przewidzianej formie.

Zapisy nie mog? by? podawane do wiadomo?ci publicznej przed up?ywem terminu.

Spis uczestników regat ma by? zakomunikowany ka?demu z zawodników

p o u p ? y w i e terminu zg?osze?.

6*
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Schemat zapisu do regat
- (do podpisania przez w?a?ciciela jachtu lub jego

zast?pc?) :

Do Komisji Regatowej

Prosz? o zapisanie do regat w dniu .

w ?asie jachtu zarejestrowanego w Klu-

bie Proporzec rozpoznawczy
·· .. · ?wiadectwo mier-

nicze Nr W?a?ciciel···················· cz?onek

Klubu- -; prowadzi? b?dzie ! (lub osobi?cie).

Wpisowe w kwocie za??czam.

Poddaj? si? wszystkim wymaganiom przepisów regatowych P. Z. ?.

data podpis i adres zg?aszaj?cego w?a?ciciela lub

sternika jachtu.

Nieprzyj?cie zg?oszenia

§ 14. Komisja Regatowa mo?e nie przyj?? regularnie nades?anego zg?oszenia
do regat tylko za zgod? Zarz?du P. Z. ?.

Ograniczenie zg?osze?

§ 15. Bez zezwolenia Komisji Regatowej nie wolno w jednym wy?cigu stawa?

dwu lub wi?cej jachtom, nale??cym do jednej osoby lub grupy. jedenjachtnie.
mo?e by? wa?nie zg?oszony do dwóch wy?cigów.

W?a?cicielowi jachtu, bez zgody Komisji Regatowej, nie wolno prowadzi?

obcego jachtu w wy?cigu, w którym bierze udzia? jego w?asny jacht, pod kar?

dyskwalifikacji obu jachtów.
Stawanie pojedy?czych jachtów do wy?cigu jest niemo?liwe, wyj?wszy,

je?eli zg?oszony jacht broni nagrody przechodniej, lub innej specjalnej. We wszystkich

innych wypadkach musz? bra? udzia? w wy?cigu co najmniej 2 jachty, by wy?cig

móg? si? odby?.

Ogólny podzia? klas

§ 16. jachty zg?oszone do regat winny by? podzielone wed?ug nast?puj?cej

klasyfikacji:

a) wszystkie jachty klasowe i jachty jednakowego typu i warto?ci R star-

tuj? w osobnych klasach, bez wyrównania mi?dzy sob?;
.

b) wszystkie inne jachty dzieli si? wed?ug rodzaju budowy, wieku, typu
i mniejwi?cej jednej wielko?ci, na klasy w których udziela si? wyrównania wedle

formu?y P. Z. ?. (handicap). Wyrównanie dobrowolne wymaga zezwolenia Ko

misji Regatowej.

Formu?a wyrównania (handicap)

§ 17. Miarodajn? formu?? wyrównania jest: R = S. S= powierzchnia ?agla

wyra?ona w m2• Do formu?y nale?y tablica wyrównawcza P. Z. ?.

Klasy niejednakowych jachtów

§ 18. Je?eli do poszczególnych klas jest za ma?o zg?osze?, aby wysclg

móg? si? odby?, mog? jachty na zasadzie specjalnego pozwolenia Komisji Rega

towej by? zgrupowane w klasy, lub w??czone do klasy zbli?onej. je?li to jest

niemo?liwe, nale?y zwróci? zg?oszenia i wpisowe.
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Jachty z motorem

§ 19. Jachty posiadaj?ce motory mog? zg?asza? si? do regat ?aglowych,

jednak Komisja Regatowa musi oplombowa? motor w ten sposób, aby puszczenie

go w ruch by?o zupe?nie niemo?liwe. Plomba mo?e by? zdj?ta tylko przez Ko

misj? Regatow?, chyba, ?e jacht zrezygnowa? z udzia?u w regatach.

Liczebno?? za?ogi

§ 20. W sprawie liczebno?ci za?ogi dla jachtów klasowych s? miarodajne

przepisy klasowe. Inne jachty stosuj? si? do okólnika wydanego przez Komisj?

Regatow?·

Nagrody

§ 21. Na wszystkich regatach mog? by? udzielane tylko nagrody honorowe,

t. j. nie pieni??ne.
Dla ka?dej klasy bior?cej udzia? w regatach winny by? wyznaczone nagrody:

przy 1-3 zapisanych jachtach
- jedna nagroda, przy 4-6 dwie, przy 7-9

trzy i t. d.

Oprócz powy?szych nagród klasowych mog? by? wyznaczone nagrody spe

cjalne: punktowe. wyzwaniowe, budowlane, startowe, prz -chodnie i t. d.

Nagrody, które mog? by? zdobyte w jednym wy?cigu, musz? by? wyzna

czone tylko dla jednej klasy.

Nagrody punktowe, przej?ciowe i t. d., które mog? by? przyznane dopiero

po paru wy?cigach
-

mog? by? wyznaczone i dla kilku klas.

Rozdanie nagród nast?puje w czasie i miejscu oznaczonych w programie,
o ile ewentualne protesty s? rozstrzygni?te.

Komisja Regatowa obowi?zana jest natychmiast po za?atwieniu kwestyj spor

nych bezp?atnie przes?a? zwyci?zcy nagrod?, która nie zosta?a mu wr?czona wskutek

nierozstrzygni?cia protestu.

Przyw?aszczenie nagrody

§ 22. O ile oka?e si?, ?e nagroda zosta?a wydana nies?usznie, a posiadacz

jej odmawia zwrotu, nale?y wyda? zawodnikowi, któremu nagroda zosta?a osta

tecznie przyznana
-

nagrod? równoznaczn?.

Przy odmowie wydania nies?usznie, lub mylnie przyznanej nagrody mo?e, na

propozycj? Komisji Regatowej, Zarz?d P. Z. ?. zarz?dzi? czasowe, lub sta?e wy

kluczenie odmawiaj?cego zwrotu nagrody zawodnika ze wszystkich regat zwi?zko

wych i klubowych.

Kolejno?? przyznawania nagród

§ 23. O ile jacht wygrywaj?cy ulegnie dyskwalifikacji, to nie jest uwzgl?d

niany przy przyznawaniu nagród, nagroda za? przechodzi do najbli?szego na

st?pnego jachtu.

Od?o?enie regat

§ 24. Komisja Regatowa ma prawo od?o?y?, lub odwo?a? regaty. Nowy zapis
do regat od?o?onych nie mo?e by? przyj?ty w ?adnym wypadku. Wpisowe pod

lega zwrotowi tylko w razie odwo?ania regat. O ile wskutek uchwa?y Komisji

Regatowej regaty zostaj? od?o?one na inny dzie?, wpisowego nie zwraca si?.
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Powtórzenie wy?cigu

§ 25. jacht, który wed?ug orzeczenia Komisji Regatowej pope?ni? wykro
czenie przeciw przepisom regatowym w wy?cigu pierwotnym, nie ma prawa uczestni

czenia w powtórnym wy?cigu.
Prawid?owo zg?oszony jacht, który nie startowa? w wy?cigu, mo?e by? do

puszczony do wy?cigu powtórnego na mocy decyzji Komisji Regatowej.

Skrócenie d?ugo?ci kursu

§ 26. Komisja S?dziowska ma prawo skróci? kurs podczas regat. Cel w tym

wypadku znajduje si? w miejscu, w którem ustawiona :zostanie ?ód? ze znakiem

5, o ile program nie przewiduje skróconego kursu.

§ 27. W razie braku jakiego znaku na kursie, czy to spowodowanego wy

padkiem, czy z?? wol?, Komisja Regatowa powinna natychmiast ustawi? znak

zpowrotem. je?eli wykonanie tego na czas oka?e si? niemo?liwe, Komisja po

stanowi, czy wy?cig ma by? powtórzony.

Stwierdzenie zachowania przepisów

§ 28. Przed otrzymaniem nagrody sternik jachtu wygrywaj?cego winien z?o?y?

Komisji Regatowej pisemne o?wiadczenie, ?e ?ci?le trzyma? si? przepisów regato

wych, wedle nast?puj?cego formularza:

Do Komisji Regatowej

Niniejazem o?wiadczam, ?e w czasie regat dnia 19 r. by?em

odpowiedzialnym sternikiem na pok?adzie jachtu......... i ?e na jachcie tym
nie wykroczono w ?aden sposób przeciw Przepisom Regatowym P. Z. ?.

je?liby po rozdaniu nagród zasz?y jakie? zmiany wskutek innej oceny

wy?cigów, obowi?zuj? si? otrzyman? nagrod? na ??danie Komisji 5?dziów
zwróci?, ewentualnie zarz?dzi? zwrot nagrody.
miejsce data

. podpis .

Program

§ 29. Ka?dy zg?oszony jacht winien otrzyma? mo?liwie szybko, po up?ywie
terminu zg?osz??, program regat, w którym maj? by? podane nast?puj?ce punkty:

1) godzina startu,

2) linja startu,

3) przebieg kursu z wykazaniem wszystkich znaków,

4) linja celu,

5) d?ugo?? kursu,
6) ewentualne dodatkowe przepisy, dotycz?ce skrócenia kursu,

7) nazwy i klasy zg?oszonych jachtów,
8) miejsce sk?adania o?wiadcze? (§ 28) i protestów,

9) ostateczny termin sk?adania protestów,
10) czas i miejsce rozdania nagród,
11) ilo?? i rodzaj wyznaczonych nagród,
12) nazwiska cz?onków Komisji Regatowej,
13) wskazówki dotycz?ce rozmieszczenia jachtów po uko?czeniu wy?cigu,
14) miejsce zebrania Komisji Regatowej po uko?czeniu wy?cigu,
15) ewent. inne wskazówki.
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CZ??? II

REGATY

Numery i odznaki

§ 30. W czasie wszystkich regat zwi?zkowych podnosz? jachty proporczyki

rozpoznawcze, w czasie regat otwartych
-

proporczyki klubowe.

Podniesienie flagi klubowej oznacza wycofanie si? [achtu z regat.

Jako odznaki klasowe s? przepisane: litery ?aci?skie czarne, wysoko?ci 45 cm

i szeroko?ci 8 cm dla jachtów o powierzchni ?agla 5, 10, 15, 20 i 25 m2, dla

wi?kszych za?: 65 cm wysoko?ci i 10 cm szeroko?ci, umieszczone obustronnie
•

w górnej cz??ci wielkiego ?agla. Poni?ej w odleg?o?ci 10 cm
- odpowiedniej

wielko?ci liczby porz?dkowe jachtów w swej klasie. Odznaki te mog? by? z czar

nego materia?u naszyte na ?agiel, lub wprost namalowane na nim, lub namalo

wane na p?ótnie odpowiedniej wielko?ci i przyszyte do ?agla.

Jachty klasy C (handicapowej) maj? litery i liczby koloru czerwonego.

Dla poszczególnych klas s? wyznaczone litery:

Klasy R (wy?cigowe) Klasy W (w?drowne)
10 m2 S

5 m2 V 15
')

Hm"
-

10 m2 IV 20 m2- E

15
.)

M 25 m? Cm"

20 m2 B 30 m2 y

22 m2 J 35 m2 T

25 m2 A 45
.)

Pm?

75 m2 - O

Sygna?y

§ 31. a) Jako sygna? odbycia si? regat podnosi Komisja Regatowa na rei

masztu regatowego liter? P. kodu mi?dzynarodowego.
b) Sygna?em odroczenia startu jest mi?dzynarodowa litera N pod sygna?em

regat P. Ilo?? podniesionych poni?ej bia?ych flag oznacza ilo?? kwadransów, sk?a

daj?cych si? na czas, na który regaty zosta?y od?o?one.

e) Je?eli jachty maj? startowa? od prawej do lewej (patrz?c od s?dziów]
-

podnosi si? pod sygna?em regatowym liter? R, je?eli za? od lewej do pra

wej
-

liter? Q.

d) Skrócenie kursu oznacza podniesiony pod sygna?em regat mi?d?ynaro

dowy sygna? S. Podczas mg?y lub po zachodzie s?o?ca i przy niedostatecznem

O?wietleniu -

daje si? sygna? zapomoc? dwóch strza?ów armatnich.

ej W razie konieczno?ci wezwania jakiego? jachtu, w razie przedwczesnego
startu, do powtórnego startowania - podnosi si? na drugim ko?cu rei numer

jachtu i równocze?nie daje si? sygna? d?wif<kowy. Numer opuszcza si? dopiero
po dokonaniu powtórnego startu.

/) Dla startu ka?dej klasy podnosi si? t? liter? kodu mi?dzynarodowego,

któr? jachty nosz? na ?aglu jako znak klasy.
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Za?oga

§ 32. U?ywanie za?ogi p?atnej jest wzbronione. Po sygnale przygotowaw

czym ilo?? osób na jachcie nie mo?e by? zmieniona, za wyj?tkiem okoliczno?ci

nadzwyczajnych, spowodowanych wypadkiem.

Start

§ 33. Linja startu powinna by? wytkni?ta mo?liwie pod prostym k?tem do

kursu i oznaczona przez dwa nabie?niki sta?e lub ustawione czasowo.

Maszt startowy powinien posiada? namalowane trzy czerwone i rozdziela

j?ce je dwa bia?e pola. Na maszcie tym podnosi si? czerwona kula startowa. Na

pi?? minut (wolno te? w okólniku o regatach zapowiedzie? start 3-minutowy) przed

sygna?em startu kula startowa podnosi si? na pierwsze od do?u czerwone pole,
co minuta przesuwa si? na pole nast?pne, tak, ?e w 5 minucie jest na najwy?
Bzem polu i w momencie startu opada. Strza? startowy jest jednocze?nie sygna?em

przygotowania si? dla nast?pnej, wed?ug programu, klasy. W razie je?eli strza?

zawiedzie, opadni?cie kuli oznacza start i naodwrót -

sarn strza? w razie me

opadni?cia kuli.

O ile zawiod?y oba sygna?y
-

dany WySClg odk?ada si?.

W strefie linji startowej mog? znajdowa? si? tylko jachty nale??ce do klasy,
dla której dano sygna? przygotowawczy. Stawanie na kotwicy w strefie startowej

jest wzbronione, mo?e by? jednak dozwolone w okólniku o regatach jachtom od

sygna?u przygotowawczego do startu.

§ 34. Jacht bior?cy udzia? w regatach podlega przepisom niniejszym od sy

gna?u przygotowawczego danej klasy.

Jacht rozpoczyna wy?cig z chwil?, gdy po sygnale startowym jakakolwiek

cz??? jego kad?uba czy takielunku znajdzie s:t( na linji startowej (?ci?lej: p?a

szczy?nie przeprowadzonej prostopadle przez oba nabie?niki startowe).

§ 35. Jacht, którego jakakolwiek cz??? kad?uba lub takielunku znajdzie si?

si? przed lub w chwili sygna?u startu na linji startowej
-

podlega natychmia

stowemu odwo?aniu przez megafon lub sygna?em jak w § 31 e. Jacht odwo?any

powinien powróci? przed linjt( startu i przej?? j? jeszcze raz. Jachty odwo?ane

i powracaj?ce przed linj? startu, jak równie? jachty, które po sygnale startowym

znalaz?szy si? z niew?a?ciwej strony linji startowej wracaj?, by dokona? prawid?o

wego startu -

musz? ust?powa? z drogi wszystkim innym jachtom uczestnicz?

cym w wy?cigu.

Prawo drogi

"Krycie s i ?" i "swoboda"

§ 36. Dwa jachty ?egluj?ce tym samym, lub prawie tym samym kursem

"kryj? si?", je?eli zmiana kursu jednego z nich bezpo?rednio grozi zderzeniem.

W innych wypadkach s? "swobodne" wzgl?dem siebie.

Wyprzedzanie

Kiedy jeden z dwóch jachtów, ?egluj?cych tym samym, lub zbli?onym kursem,

z pocz?tku p?ynie "swobodnie" za drugim, a nast?pnie zbli?a si? do? w ten sposób,
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?e grozi zderzenie, to pierwszy z nich nazywamy wyprzedzaj?cym i to tak d?ugo

po pokryciu si? jachtów, a? znowu b?d? "swobodne" wzgl?dem siebie.

a) Jacht wyprzedzaj?cy musi ust?powa? z drogi wyprzedzanemu.

b) Kiedy jacht wyprzedzaj?cy kryje po stronie nawietrznej (za stron? na

wietrzn? uwa?a si? stron? przeciwn? tej, na której jacht ma bom wielkiego ?agla)

wyprzedzanego, ten ostatni mo?e przeszkadza? pierwszemu w wyprzedzaniu go

po nawietrznej zbli?aj?c si? do wiatru tak d?ugo, a? znajdzie si? w po?o?eniu ta

kiem, ?e koniec bukszprytu, lub sztaba dotkn??yby jachtu wyprzedzaj?cego za

want? wielkiego masztu.

c) Jacht wyprzedzany nie mo?e zbacza? z w?a?ciwego kursu (za "w?a?ciwy"
kurs nale?y uwa?a? normalny kurs najkorzystniejszy w danej chwili ze wzgl?du
na d?ugo?? drogi; o "w?a?ciwym" kursie mo?e by? mowa dopiero po starcie),

by przeszkodzi? wyprzedzaj?cemu, znajduj?cemu si? po jego zawietrznej (za za

wietrzn? uwa?amy stron?, na której jacht ma bom wielkiego ?agla). Jacht wy

przedzaj?cy przy wyprzedzaniu po zawietrznej nie mo?e wcze?niej skr?ca? na

wiatr, nim stanie si? "swobodny" wzgl?dem wyprzedzanego.

s p o t k a n i e, s k r z y ? o wa n i e i. z b l i ? e n i e kur s u

cI) Jacht id?cy pe?nym lub pó?pe?nym wiatrem (t. z. nie na wiatr), musi

ust?powa? z drogi ?egluj?cemu na wiatr.

e) Jacht id?cy na wiatr lewym halsem - musi ust?powa? z drogi p?yn?
cemu na wiatr prawym halsem.

/) Je?eli oba jachty maj? pe?ny, lub pó?pe?ny wiatr z ró?nych stron, to

p?yn?cy lewym halsem ust?puje z drogi p?yn?cemu prawym halsem.

g) Je?eli oba jachty maj? pe?ny, lub pó?pe?ny wiatr z tej samej strony, to

znajduj?cy si? po nawietrznej ust?puje zawietrznemu.

h) Je?eli oba jachty p?yn? na wiatr tym samym halsem i kursy ich zbli?aj?

si?, gro??c zderzeniem, poniewa? jacht zawietrzny bli?ej trzyma si? wiatru ni?

nawietrzny
-

przyczem ?adnego z nich nie mo?na uzna? za wyprzedzany
- to

jacht znajduj?cy si? po nawietrznej musi ust?pi? z drogi.
i) Kiedy jacht chce zdoby? przez zwrot prawo do utrzymania kursu, to na

bywa je dopiero po sko?czeniu zwrotu, t. z. kiedy ?agle s? nastawione na nowy

kurs i nape?ni? si? wiatrem.

Nie mo?na ??da? na zasadzie tego prawa ust?pienia z drogi od jachtu

który wskutek swego po?o?enia nie mo?e tego uczyni?.

Niedozwolone zmiany kursu

k) Gdy wskutek którego? z poprzednich przepisów jacht powinien ust?pi?
innemu z drogi, to ten ostatni (prócz wypadku wymienionego pod b) - nie mo?e

zmienia? kursu, by przeszkodzi? pierwszemu w ust?powaniu.

Przepis o wyprzedzaniu uniewa?nia przepisy co do spotkania, skrzy?owania
i zbli?ania si? kursów, prócz przepisów e) i k) - które winny by? zachowane zawsze.

Ust?powanie przy znakach kursowych lub przeszkodach

§ 31. Kiedy dwa jachty kryj? si?, maj?c w?a?nie - bez konieczno?ci

Zwrotu -

mija? przeszkod? lub znak kursowy ze strony przepisanej, to jacht

zewn?trzny musi da? miejsce temu, któremu grozi dotkni?cie znaku lub prze-
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szkody, bez wzgl?du na to, czy to jest jacht nawietrzny czy zawietrzny, o ile rze

czywi?cie w chwili dotarcia do przeszkody lub znaku nie s? swobodne wzgl«t
dem siebie.

jacht wyprzedzaj?cy nie mo?e usi?owa? przeprowadzi? pokrycia i wymu

szenia dla siebie przejazdu mi?dzy jachtem przoduj?cym, a znakiem czy prze

szkod?, skoro ten ostatni jacht osi?gn??, ju? znak czy przeszkod?, lub zmieni?

w celu jej mini?cia kurs i w?a?nie zamierza mija?.
Statek lub ?ód?, którym dany jacht musi ust?pi? z drogi (równie? i inny

jacht bior?cy udzia? w regatach), nale?y uwa?a? za przeszkod? w wodzie w ro

zumieniu tego i nast?pnego paragrafu.

Zwrot na zawo?anie

§ 38. Gdy dwa jachty, p?yn?ce tym samym halsem na wiatr, zbli?aj? si? do

brzegu lub przeszkody w wodzie i jacht zawietrzny nie mo?e ich min?? bez zwrotu,

który grozi zderzeniem si? z jachtem nawietrznym, to ten ostatni musi na zawo

?anie sternika jachtu zawietrznego da? miejsce do zwrotu. jacht zawietrzny obo-

wi?zany jest zwraca? natychmiast po us?uchaniu jego wezwania.
?

je?eli jednak chodzi o mini?cie znaku kursowego, to jacht zawietrzny nie ma

prawa wzywa? jachtu nawietrznego do dania drogi, skoro ten ostatni mo?e min??
znak kursowy bez zwrotu.

Dotkni?cie lu b niew?a?ciwe mini?cie znaku kursowego

§ 39. Ka?dy jacht musi bez zarzutu przeby? wyznaczon? dla regat drog?

min?? przewidziane w programie znaki w przepisanej kolejno?ci i po w?a?ciwej
stronie. jacht, który przy mijaniu znaku dotkn?? go, lub zmusi? ?ód? znakow? do

opuszczenia miejsca wobec gro?by zderzenia, zostaje wykluczony, chyba ?e wskutek

protestu ustalone zostanie, ?e zosta? zmuszony do tego przez niew?a?ciwy ma

newr innego jachtu; w takim razie zostaje wykluczony ten ostatni. jacht, który
dotkn?? znaku kursowego, musi w zale?no?ci od okoliczno?ci albo usun?? si? od

dalszego udzia?u w regatach, albo podnie?? flag«t protestow?.

Poj?cie znaku kursowego

§ 40. Za znaki kursowe uwa?a? nale?y wy??cznie znaki, wyra?nie uznane za

takie w programie regat, i to tylko w tym wypadku, o ile poprzedni w kolej
no?ci mijania znak (o ile taki by?) ju? zosta? mini?ty. W innych wypadkach znak

kursowy nale?y uwa?a? tylko za przeszkod? w wodzie. Boje, statki i t. p. ogra

niczaj?ce linj«t startu nale?y uwa?a? za znaki kursowe. Za znak kursowy w tern

rozumieniu uwa?a? nale?y ka?d? istotn? lub zazwyczaj nad wo d? znajduj?c? si?

cz??? znaku kursowego, lecz nie cz??? podwodn?, lub inny przedmiot przypad
kowo lub przej?ciowo przyczepiony do znaku.

Zderzenie jachtów bior?cych udzia? w regatach

§ 41. jacht, który wskutek niezachowania którego? z niniejszych przeplSOW

zderzy si? z innym lub zmusi inny do zderzenia -

zostaje wykluczony.

Wpadni?cie na mielizn? i t. p.

§ 42. je?eli jacht osi?dzie na mieli?nie lub zaczepi si? o boj?, statek lub

inn? przeszkod? w wodzie - mo?e do oswobodzenia si? u?y? znajduj?cych si?
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na pok?adzie w?asnych kotwic, lin, 'dr?gów lub innego sprz?tu, lecz nie wolno po

s?ugiwa? si? obc? pomoc?. Sprz?t u?yty musi by? zpowrotem zabrany na pok?ad.

Stawanie na kotwicy'

?
§ 43. Jacht mo?e stan?? w czasie regat na kotwicy, lecz musi J? nast?pnie

"

podnie??, nie wolno jej w?óczy?. Nie wolno jachtowi w czasie regat uczepi? si?

lub uwi?za? si? do boi, pomostu, pala i t. p.

?rodki poruszania si?

§ 44. Jako ?rodka poruszania si? wolno u?ywa? wy??cznie ?agli. Jachty nie

mog? by? holowane; u?ycie wiose?, tyczek, dr?gów lub innych ?rodków jest do

zwolone wy??cznie w wypadku przewidzianym w § 42.

Mierzenie g??boko?ci

§ 45. Do mierzenia g??boko?ci wody wolno u?ywa? tylko sondy (o?owianki).

Pomoc w nieszcz??liwych wypadkach

§ 46. Jacht winien udzieli? wszelkiej mo?liwej pomocy statkowi lub osobie

znajduj?cej si? w niebezpiecze?stwie.

Je?eli wed?ug zdania Komisji Regatowej jacht, który nie spowodowa? da

nego wypadku, przez udzielenie pomocy straci? mo?no?? zdobycia nagrody, na

le?y wyznaczy? nowy wy?cig mi?dzy jachtem lub jachtami, które udziela?y pomocy,

a jachtem lub jachtami, które zdoby?y nagrody. Je?eli to jest niemo?liwe, nale?y
uniewa??i? wy?cig i zwróci? wpisowe. Jacht, który nie udzieli? pomocy, maj?c po

temu mo?no?? -

zostaje wykluczony.

Zako?czenie wy?cigu

§ 47. Jacht ko?czy wy?cig w chwili, gdy jakakolwiek cz?sc lego kad?uba

lub takielunku znajdzie si? na linji celu, pod ega jednak w dalszym ci?gu prze

pisom regatowym, dopóki jakakolwiek cz??? kad?uba lub takielunku znajduje si?

jeszcze na linji celu. Po sko?czeniu wy?cigu jacht powinien oddali? si? od linji
celu i zastosowa? do odpowiednich wskazówek programu.

Równoczesne uko?czenie wy?cigu

§ 48. Gdy dwa, lub wi?cej jachty ko?cz? wy?cig równocze?nie, nale?y, o ile

to mo?liwe, rozdzieli? nagrod? równomiernie. Je?eli to jest niemo?liwe, nale?y

urz?dzi? dodatkowy wy?cig pomi?dzy temi jachtami; w ostatecznym wypadku roz

strzyga los, komu przypadnie nagroda, a drugi jacht, który równocze?nie min??
cel -

dostaje drug? nagrod? *) (o ile taka istnieje). W ka?dym razie oba jachty.

CZ??? III

OKRE?LENIE KAR

§ 49. Jachty, które wykroczy?y przeciwko jakiemukolwiek z przeplSOW re

gatowych bez wzglt(du na to,' czy bior? udzia? w wy?cigu jednakowych czy te?

"') Np. przy nagrodach: I - A, II - B, III - C, 2 jachty ko?cz?ce razem dostaj?:

1 nagrod? A i I miejsce
2 B i I

za? 'nast?pny 3 C i II
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ró?nych klas, podlegaj? dyskwalifikacji, czyli trac? miejsce i prawa do nagrody, która

przechodzi do nast?pnego zkolei jachtu zgodnie z § 23. Za szkody powsta?e ze

zderzenia jachtów odpowiada w?a?ciciel jachtu, który zawini?.

Protesty

§ 50. Protest przeciwko naruszeniu którego? z przepisów regatowych sygna

lizuje si? przez podniesienie niebieskiej flagi przy pierwszej sposobno?ci przecho

dzenia wpobli?u Komisji S?dziowskiej, chyba, ?e uprawniony do protestu dowie

dzia? si? o okoliczno?ciach, uprawniaj?cych do protestu, dopiero po. zako?czeniu

biegu.
Protest winien by? z?o?ony pisemnie z przytoczeniem punktów przepisów

regatowych, które zosta?y naruszone; ma by? podpisany przez sternika jachtu

lub jego zast?pc? i dostarczony wraz z kwot? 10 z?. - Komisji Regatowej, naj

pó?niej w ci?gu godziny po zako?czeniu regat (o ile w programie nie wskazano

innego terminu).

Jachtom uprawnionym do z?o?enia protestu, przyby?ym po okre?lonym ter

minie, przys?uguje prawo z?o?enia protestu w ci?gu 3 dni.

Komisja Regatowa ma prawo, zale?nie od okoliczno?ci, termin ten prze

d?u?y?. Pisemnie z?o?ony protest nie mo?e by? cofni?ty. Za??czona przy prote?cie

kwota nie podlega zwrotowi, o ile Komisja uzna protest za bezpodstawny.

Wykluczenie jachtu bez protestu

§ 51. Je?eliby dosz?o do wiadomo?ci Komisji Regatowej, lub je?eliby sama

mia?a dostateczne podstawy do przypuszczenia, ?e nast?pi?o jakiekolwiek wykro

czenie przeciw przepisom regatowym, to musi post?pi? w sposób przewidziany
w § 52 -

jakgdyby protest zosta? z?o?ony.

Rozstrzyganie protestów

§ 52. Nim Komisja Regatowa przyst?pi do rozstrzygania protestu, winna za

wiadomi? o tern strony zainteresowane, zebra? potrzebne wiadomo?ci i przepro

wadzi? niezb?dne dochodzenie. Uzasadnienie wyroku winno by? zakomunikowane

stronom.

Komisja Regatowa winna dor?czy? Zarz?dowi Klubu (lub Klubów) urz?dza

j?cego regaty, mo?liwie natychmiast, a najdalej w ci?gu 24 godzin wyrok z kon

ceptem uzasadniaj?cych go motywów, za? w ci?gu nast?pnych 14 dni - osta

teczny tekst z przytoczeniem motywów, odpis którego mo?e by? wydany przez

Zarz?d na ??danie stron zainteresowanych w ci?gu dni 14.

Odwo?anie

§ 53. Od wyroku Komisji regatowej mo?e nast?pi? odwo?anie si? do Ko

misji Sportowej P. Z. ?, o ile

a) Komisja Regatowa sama uzna to za po??dane, lub

b) strona zainteresowana odwo?uje si? w spr'awie interpretacji niniejszych

przepisów regatowych, co wolno jej uczyni? w ci?gu 2 tygodni po otrzymaniu

odpisu wyroku Komisji Regatowej; w wypadku b) musi by? z?o?ona podwójna
kwota protestowa (20 z?.) nie zwracana w razie nieuwzgl?dnienia odwo?ania.

Wyrok Komisji Sportowej P. Z. ?. jest ostateczny. Cz?onkowie Komisji Spor-
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?

towej, którzy wchodzili w sk?ad pierwotnej Komisji Regatowej, nie maj? g?osu

przy rozstrzyganiu odwo?ania.

§ 54. Przy odwo?aniu si? do Komisji P. Z. ?. nale?y za??czy?:

a) odpis protestu i wszystkie inne' pisemne deklaracje stron,

b) rysunek, któryby podawa?: drog?, kierunek i si?? wiatru, po?o?enie i kursy

jachtów, wchodz?cych w gr? przy prote?cie,

c) odpis okólnika o regatach i dor?czonych jachtom specjalnych przepisów,

d) wyrok Komisji. Regatowej i jej uwagi.

Koszty protestu

§ 55. Koszty zwi?zane z protestem dotycz?cym przepisów pomiarowych, lub

klasyfikacji
-

ponosi strona przegrywaj?ca. Kosztami powsta?erui wskutek innych

?
?

protestów mo?e Komisja Regatowa obci??y? stron? przegrywaj?c?, która mo?e si?

odwo?a? w tej sprawie do Zarz?du P. Z. ?.

Stron? przegrywaj?c? jest albo strona protestuj?ca lub odwo?uj?ca si?, albo

Klub urz?dzaj?cy regaty.

Kary za powa?niejsze wykroczenia

§ 56. W razie powa?niejszego wykroczenia przeciw nmiejszym przepisom

regatowym mo?e Zarz?d P. Z. ?. pozbawi?, na okre?lony czas, osob? winn?, na

wniosek Komisji Sportowej, prawa brania udzia?u w regatach urz?dzanych we

d?ug przepisów P. Z. ?.

Bj PRZYGOTOWANIE DO REGAT I ICH PRZEBIEG

Z poprzednich rozdzia?ów dowiedzia? si? ?eglarz o wszystkiem,
. co musi w czasie regat zastosowa?, aby ??cznie ze swem do?wiad

czeniem i sprawno?ci? uzyska? jak najlepszy wynik.
Poniewa? podr?cznik ten nie jest w ?adnym razie wyczerpu

j?cym i daje tylko ogólne poj?cia i impulsy do nauki ?eglarstwa
w .praktyce, musz? uzupe?ni? go tu niektóremi wskazówkami sto

?ui?cemi si? do zawodów ?eglarskich.

W rozdziale o regatach oczekuje zapewne ka?dy ?eglarz po

dania pewnego sposobu wygrania wy?cigu. Otó? taki sposób

istnieje, a mianowicie:

Zupe?ne opanowanie jachtu i za?ogi po??czone z talentem,
.

wiedz? ?eglarsk? i niez?omn? wol? zwyci?stwa, jest t? tajemnic?,
. któr? mo?na posi???, lecz kosztuje ona du?o pracy i wytrwa?o?ci.

Poniewa? szybko?? jachtu zale?y od wielu w poprzednich roz

dzia?ach wy?uszczonych powodów, musimy si? postara?, aby jacht
nasz przed regatami wykazywa? jak najwi?cej technicznie po??da

nych zalet.

A zatem: aby mia? jak najmniejsze tarcie w wodzie, nale?y
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wszystek niepotrzebny balast z ?odzi usun??, zostawiaj?c tylko to,
co wedle przepisów klasowych musi by? na jachcie w czasie za

wodów. Korpus jachtu musi by?, szczególniej w cz??ci podwodnej,
zupe?nie g?adki i czysty (wyszorowa? ew. pomalowa?), aby stawia?

wodzie jak najmniejszy opór.
Ca?e o?aglowanie i olinowanie musi by? dok?adnie i szczegó

?owo skontrolowane lub nawet odnowione (liny, bloki, ??czniki i t. d.).
?agle dobrze wyci?gni?te na swoich drzewcach i wyregulo

wane tak, aby jak najlepiej dzia?a?y sw? powierzchni? (?adnych
fa?dów lub zmarszczek).

U jachtów morskich trzeba szczególn? uwag? zwraca? na jak
najdok?adniejsze skompensowanie i uregulowanie kompasu; nie

wolno zapomnie? o tabelce dewjacyjnej, gdy? cho?by to by? ma?y
morski wy?cig, a wi?c trójk?t o ramionach 12-18 mil morskich,
to zwrotnych znaków regatowych nie wida?, trzeba wi?c jecha?
kursem oznaczonym na programie regat wedle kompasu, a kto

dok?adniejszym kursem jedzie, ten bywa pierwszym, gdy? trafia na

znaki regatowe odrazu, nawiguj?c dobrze, sprawne mi instrumentami.

Musi to by? wszystko ju? na par? dni przed regatami zro

bione, aby w dniu regat nie by?o ?adnych komplikacyj, a uwaga

za?ogi i kapitana mog?a by? skoncentrowana jedynie na prze

bieg regat.

O ile to mo?liwe, po zg?oszeniu do regat i otrzymaniu pro

gramu, trzeba koniecznie przejecha? kurs wyznaczony, dla obzna

jomienia si? z terenem, ewentualnie wiatrami i dla treningu za?ogi.
W dzie? regat nie zwleka? z podniesieniem ?agli, lecz na go

dzin? najmniej przed rozpocz?ciem, podniós?szy ?agle wyjecha?,
aby przed startem paru halsami spróbowa? si?y wiatru i ewentu

alnej potrzeby zmniejszenia lub zwi?kszenia ?agli.

Wszystkie pomocnicze ?agle musz? by? jak najdogodniej do

u?ytku u?o?one, a w mieczowych jolach miecz i jego talja dobrze

wypróbowane, motyl i balon zwi?zane, bom motyla przygotowany
na pok?adzie, a flaga protestowa (niebieska) napodor?dziu ; pa

mi?ta? trzeba tak?e o proporczykach nagrodowych (patrz etykieta
jachtowa § 3) i o fladze klubowej, któr? sprawna za?oga podnosi
zaraz po przej?ciu celu lub w wypadkach" rezygnacji na regatach.

Jako pewnik nie ulegaj?cy ?adnym obja?nieniom uwa?am, ?e

regu?y regatowe, a szczególniej paragrafy o wymijaniu s? znane

napami?? ca?ej za?odze startuj?cego jachtu.
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A teraz, po uregulowaniu swego zegarka wedle miarodajnego
komisji regatowej, na start 1

Przed startem trzeba pami?ta?, ?e prawo drogi w Przepisach
reg. obowi?zuje od pierwszego sygna?u (strza?u) przygotowawczego
dla danej klasy jachtów. Umo?liwi to zaj?cie najdogodniejszego
miejsca dla punktualnego przej?cia przez linj? startow?,

A wi?c wedle warunków chwilowych, trzeba si? stara?, aby
w ostatnich sekundach przed startem i?? prawym .halse? wzd?u?

linji startowej, co daje pierwsze?stwo w wymijaniu, a w momencie

startu wystarczy tylko ?wier? zwrotu i rozpoczynamy wy?cig punk
tualnie.

Przeszed?szy linj? startow?, musimy prócz uwagi na najlepiej
prowadz?cy do celu kurs naszego jachtu, bacznie obserwowa?

swego konkurenta lub konkurentów, z których post?powania lub

b??dów mo?emy wyci?gn?? niejeden korzystny dla nas wniosek.

Maj?c na pami?ci paragrafy przepisów regatowych omawia

j?ce wymijanie i wyprzedzanie staramy si? wszelkiemi dopuszczal
nemi ?rodkami, nie da? si? przeciwnikowi zas?oni? po nawietrznej,

.

a jednocze?nie stara? si? samemu to uczyni?.
W czasie regat jest potrzebn? wi?cej ni? kiedykolwiek b?y

skawiczna orjentacja i wyzyskanie swej pozycji lub b??dów kon-

kurenta w danej chwili.
'

Cz?sto trzeba, dla uskutecznienia planu daj?cego' w dalszym
przebiegu regat przewag? nad przeciwnikiem, pocz?tkowo, mimo

mo?liwo?ci po temu, nie prze?ciga? go, lecz trzyma? si? wpo

bli?u, by w naj odpowiedniejszym momencie bezapelacyjnie zada?

pora?k?, wyzyskawszy s?abe strony konkurenta.
<4

Przepisy regatowe wskazuj?, czego nie wolno robi?, ?eglarz
za? ma zawsze sposobno?? wyzyska? wszystkie dozwolone mo?li

wo?ci i wypadki dla niego korzystne. Ci?g?a wprawa i obycie si?
dok?adne ze swym jachtem, pokazuj? utalentowanemu ?eglarzowi
w?a?ciw? drog? do trofeów ?eglarskich.

•

Przy zwrotach oko?o znaków regatowych trzeba wykona?
plan ju? przedtem powzi?ty, oparty na w?a?ciwo?ciach w?asnego
jachtu w stosunku do konkurentów, gdy? tu najcz??ciej rozgry

waj? si? walki decyduj?ce o zwyci?stwie. Przeciwnika nie trzeba

nigdy traci? z oczu i nie da? si? zmusi? do zmiany kursu na swoj?
niekorzy??, je?li si? jest w prawie do tego. W razie przekroczenia
przez konkurenta prawide? regatowych na nasz? niekorzy??, mamy
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prawo protestu, co czynimy wywieszaj?c lub pokazuj?c flag? prote

stow? (niebiesk?) w blisko?ci komisji regatowej.

W razie gdyby si? co? nie powiod?o i wskutek nieuwagi lub

przypadku, ?eglarz ·?cigaj?cy si? przekroczy? prawid?a regatowe,

musi on sam, nie czekaj?c protestu przeciwnika, zrezygnowa? z wy

?cigu, podniós?szy flag? klubow? i zameldowa? po sko?czonej re

gacie ca?y wypadek komisji reg.

Po uko?czeniu swego wy?cigu i przejechaniu celu, nale?y pod

nie?? sw? flag?, jako znak uko?czenia wy?cigu, i w ?adnym razie

wracaj?c do portu nie przeszkadza? jachtom, które jeszcze s?

w regatach. Po sko?czeniu wszystkich wy?cigów i rozstrzygni?ciu

ewentualnych protestów przez komisj? nast?puje rozdanie nagród,

przyczem wszysc.y zawodnicy powinni by? obecni, gdy? ?miesznie

i niesportowo wygl?da ?eglarz obra?ony za nieotrzymanie na

grody, lub protest nie na jego korzy?? rozstrzygni?ty i manifestu

j?cy to w widoczny sposób. Dobry ?eglarz sportowiec umie nie

tylko wygrywa?, lecz co trudniej, z pogodnem obliczem przegrywa?

wy?cig i jako d?entelmen nie poszcz?dzi? pochwa? i uprzejmych

?ycze? szcz??liwszemu wspó?zawodnikowi.

Regaty s? spra wdziarrem dzielno?ci, wytrzyma?o?ci i talentu

?eglarza, i odbywaj? si? one nawet w takich warunkach atmosfe

rycznych, gdy za?ogi turystyczne,' siedz?c w zacisznym porcie,

oczekuj? zmniejszenia si? wiatru i lepszej pogody.

4. S?OWNICTWO POLSKIE SPORTOWO

?EGLARSKIE

PRZYJ?TE PRZEZ POLSKI ZWI?ZEK ?EGLARSKI

Aj U?O?ONE WEDLE PODZIA?U JACHTU NA CZ??CI
-

Statek ?aglowy
(nazwa ogólna)

Jacht
(sportowy statek ?aglowy)

R O d z a i e: Jacht kilowy, jacht mieczowy, jacht kilowo-mie

czowy, jacht turystyczny, jacht wy?cigowy, jola, ?ód? ?aglowa.

KORPUS JACHTU

Z e w n ? t r z kor p u s u z n a j d u j ? s i
?

: Dziób, rufa (dziób

mo?e by?: prosty, ?y?kowy i wkl?s?y, rufa mo?e by?: ?piczast?,
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Z paw??? prost?, z paw??? sko?n? i rufa jachtowa), sztaba, prze-

'ciwsztaba, paw?? przednia, paw?? tylna, prawa i lewa burta, ob

szycie, klepki, listwa burtowa, nadburcie, burtnica, przepusty, po

k?ad, wspi?cie pok?adu, kokpit, nadbudówka kajuty, luka, rama

luki, pokrywa luki, iluminatory, bocznice masztu, gniazdo masztu,

?elaza wantowe, wodzid?o, ko?nierz masztu, knagi, kluzy, ko?ki,

pacho?ek, winda, oka (oko) ucha (ucho), linja wodna, martwy kil,

kil, balast kilowy, ster, sterownica, o? steru, jarzmo steru, zawiasy

'steru, tulejka steru, g?owica steru, p?etwa steru, linka p?etwy.

,l? We w n ? t r z kor p u s u: Kajuta, bak, pod?oga, zenza, balast

.wewn?trzny, wr?gi, ?ebra, kilson, podci?g górny, dolny i podci?g

wewn?trzny, belki pok?adowe, skrzynka mieczowa, przypory, miecz,

kolanko sztaby i paw??y, kolanka wzmacniaj?ce, konsole, stopa

masztu, jaskó?cze gniazda, koje, psie koje, kuchnia, ?pi?arka, szafki.
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Takielunek sta?y: drzewce (pl. drzewca, patrz Tabl. V)

Maszt (ma pie? i steng?), top (masztu lub stengi), bugszpryt, e'

bugszpryt tylny (rufowy), grot maszt, bezan maszt, szkunerowy
maszt (fokmaszt), saling poprzeczny, saling pod?u?ny, jumpsaling

górny i dolny, o?la g?owa, klin, wanty g?ówne, wanty stengi,

wanty salingowe, górne i dolne, baksztagi, naci?gacze bakszta-

'gów, sztag g?ówny, sztag górny, sztag tylny, jumpsztagi, sztag

stengi; bugszpryt ma: wypor? (strza??), sztag wodny, i sztagi dzio-

bowe, bloki fa?ów, ?ci?gacze want i sztagów. Na maszcie: tulejka,

szyna, szpara, klamry, pier?cienie.

Takielunek ruchomy (patrz Tabl. V)
,

Bom (ma: szpon?, nok, _zwijacz, m?ynek), gafel lub gaf (ma:

SZpon?, pik, korale), reja, rejka, bom motyla, wa?ek foka, ko

zio?ek.

F a ? y: grota, bezana, topsla, pikfa? i fa? szpony, fa? foka,

kliwra, latacza, motyla, dirka (podci?gacz borna), fa? stengi, fa?

bomu motyla, fa?y szkunerowe, bloki.

S z k o t y: grota, bezami, szkunerowy, topsla, foka, kliwra, la

tacza, motyla.
I n n e l i n y i c z

?
? c i: przyci?gacz przedni i tylny bomu mo

tyla, uchwyt, marlinka, flaglinka, linka foka, ?mijka, przewodnica,

zatyczki, ??czniki i kausze, cumy, talje, ?a?cuch lub lina kotwiczna,

flaga, bandera, proporczyk.

Sport ?eglarski 7
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? a g l e: grot, bezan, szkunerowy, topsel, fok, fok rejowy,

kliwer, sztagsel, latacz, balon i motyl.
? a g l e m aj ?: bryty, lejki (przedni, tylny, górny i dolny),

rogi (róg szkotowy, hals, pik, róg szpony), przednie ?agle maj?:

g?ow?; reflinki, wst?gi refowe, linki pier?cieniowe, listewki w po

chwach, raksy, halslinka, oczka i uszka, pokrowce.
? a g l e m o g ? b y ?: zrefowane, podniesione, spuszczone, od

refowane, przednie ?agle mog? by? zwi?zane, zwini?te (na wa?ek).

Nazwania ogólne

Nawietrzna i zawietrzna strona, jazda z wiatrem, pó?wiatrem,
w trzy ?wierci wiatru, lub w baksztag, jazda na wiatr pe?niej lub

ostrzej, odpada? od wiatru, zbli?a? si? do wiatru, stan?? na wiatr,

dryfowa?, lec w dryfie, i?? prawym lub lewym halsem, cumowa?,

odcumowywa? lub rzuci? cumy, taklowa?, refowa?, trawers," awaria,

stateczno??, peling, b?k, ro?ek, zmywacz, skraber, pochylnia, splot,

splata? guzy, w?z?y, link? owija?, owin??, droga statku, ?lad statku,

log, pelingator. lawirowa?, odbijacze.

Regaty, wy?cigi, wy?cig, kurs, start (lotny lub stoj?cy), ?ciga?

si?, start rzeczywisty, start oficjalny, znaki regatowe, kursowe,
i zwrotne, nabie?niki.

Komendy

Komenda sk?ada si? z zapowiedzi i has?a.

Zdj?? pokrowce (lub pokrowiec)
Do fa?ów I

Grot podnie?! (fok, bezan, kliwer i t. d.)

Cumy rzu?! odbijaj!

Rwij fok! - (kliwer - balon - latacz)

Na lewo (lub prawo) fok I

Doci?gnij szkot

I
Luzuj szkot

Rzu? szkot (grota, foka t. d.)

Wyklaruj szkot

Do bandery!
-

Salut l

Doci?gnij fa? (grota, foka t. d.)
Do zwrotu przez sztag l

Do zwrotu przez ruf? l
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Zwrot 1

Zmiana halsu I

Przeci?gnij bom I

Do kotwicy I

Wyklaruj kotwic? (?a?cuch, lin?)
Z ?a?cucha I (z liny I)

Kotwic? rzu?!

Ci?gnij do pionu 1

Odpowied?: "Jest' pion"

Kotwic? rwij!
?

Spu?ci? ?agle!
Fok precz! (i t. d.)
Grot precz!

Z?o?y? liny I

Oczy?ci? pok?ad
Pokrowce za?o?y?.

B) S?OWNIK SPORTOWO-?EGLARSKI W PORZ?DKU
ALFABETYCZNYM

A

awarja = szkoda poniesiona przez statek
.

B

bak = przednia cz??? jachtu pod pok?adem
,

b?k = (niem. Beiboot) ?ódeczka, szalupka, na jachtach morskich

baksztag = linka stalowa przytrzymuj?ca maszt wbok ku ty?owi
balon = pomocniczy przedni ?agiel
halast = ci??ar na dnie jachtu wewn?trz lub zewn?trz na kilu

handera = chor?giew jachtowa (god?o klubu)
belki = wewn?trzne podpory pok?adu
bezan = maszt lub ?agiel na rufie dwumasztowego jachtu
hIok = przyrz?d s?u??cy do przenoszenia i zmiany kierunku si?y

zapomoc? lin
-

bocznice = dwie mocne deski, mi?dzy któremi umocowany jest
na osi maszt mniejszych jachtów w celu k?adzenia go na pok?ad

bom = drzewce, na które m umocowany jest u do?u wielki ?agiel
(grot)

7*
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boja = znak p?ywaj?cy, zakotwiczony na wodzie

bryty = pojedy?cze pasy p?ótna, z których jest ?agiel zeszyty

bugszpryt = dr?g wystaj?cy z dzióba statku i s?u??cy do przy-
.

mocowania lin (sztagów) i ?agli przednich
burta = bok statku, np. prawa b., lewa b., nawietrzna i zawietrzna

burta

burtnica = deska okalaj?ca kokpit

c

cat patrz ket

cuma = lina s?u??ca do umocowania statku do brzegu lub kotwicy
cumowa? = przywi?zywa? statek

D

dirka = lina id?ca od noka bomu do masztu i podtrzymuj?ca bom

dryf = zboczenie statku w czasie jazdy pod k?tem prostym do

swego kursu

dryfowa? = zbacza? z kursu

drzewce = wszelkie drewna na jachcie s?u??ce do rozpinania ?agli
dziób = przednie zako?czenie korpusu jachtu

J F

fa? = lina s?u??ca do podnoszenia ?agli lub mlecza

flaga patrz bandera

flaglinka = linka s?u??ca do podnoszenia bandery
fok = przedni ?agiel trójk?tny, pierwszy od masztu

fok rejowy = równoleg?oboczny ?agiel rejowy, do jazdy z wiatrem

G

gaf lub gafel = drzewce górne u grota (?agla)

g?owa = górny róg trójk?tnego ?agla

g?owica = miejsce osadzenia i zmocowania sterownicy z osi? steru

gniazdo masztu = miejsce w pok?adzie, któr?dy przechodzi maszt

grot = wielki ?-agiel, grot maszt

guzy = sploty lin w formie kuli

H

hals = dolny i przedni róg ?agla
halslinka = linka przyci?gaj?ca bom wdó? przy maszcie
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I

I iluminator = okienko w kajucie
-:

i?? prawym (lewym) halsem = kursy statku przy lawirowaniu,

zale?ne od tego, z której strony wieje wiatr. Przy je?dzie pra

wym halsem wieje wiatr z lewej strony, przy je?dzie lewym

halsem z prawej.

J

jacht = statek sportowy

jarzmo = cz??? sk?adowa steru, deska na paw??y, umocowana na

oSI, ma u do?u p?etw? steru, a u góry sterownic?

jaskó?cze gniazdo = skrzynka otwarta pod pok?adem w kokpicie

jola = mieczowy ma?y jacht

jol = dwumasztowy jacht morski, tylny maszt mniejszy stoi za

sterem na rufie

jumpsaling = rozpora na maszcie

jumpsztag = lina stalowa przeciwdzia?aj?ca z?amaniu masztu

K

kajuta = pokoik pod pok?adem jachtu
kausza = kó?ko ?elazne z wg??bieniem, ochraniaj?ce nawewn?trz

p?tle linowe

kecz = typ o?aglowania z dwoma masztami, tylny maszt mniejszy

(bezanmaszt) umieszczony przed sterem.

ket = typ o?aglowania z jednym ?aglem
kil = pod?u?ne drewno id?ce od dzioba do rufy statku. Najwa?

niejsze zmocowanie korpusu jachtu w linji ?rodkowej,
-

martwy kil = przestrze? mi?dzy kilem a balastem u jachtów

kilowych, wype?niona drzewem

kilson = deska, na której opiera si? stopa masztu umocowana

na kilu

klamry = metalowe okucia (suwaki) na ?aglu systemu Marconi za-

pomoc? których jest grot przymocowany do masztu

klepki = deski, które mi jest korpus jachtu obity
klin = kawa?ek ?elaza nie pozwalaj?cy si? stendze obsun?? nadó?

kliwer = trójk?tny przedni ?agiel, drugi od masztu ku przodowi
kluza = okucie na dziobie statku, przez które przechodz? cumy

lub ?a?cuch kotwiczny
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knaga = odpowiednio uformowany kawa? drzewa lub metalu, s?u-

??cy do przywi?zywania lin

koja = miejsce do spania w kajucie

kokpit = miejsce do siedzenia na pok?adzie jachtu

kolanko = naro?ne zmocowanie w korpusie jachtu

ko?ki = s?u?? do umocowania lin

ko?nierz = okrywa p?ócienna w miejscu przej?cia masztu przez pok?ad
koniec = ka?da lina

konsola = podpora pionowa pod pok?adem
korale = kulki drewniane przy szponie gafla, ?lizgaj?ce si? po

maszcie

kozio?ek = s?u??cy do oparcia na rufie, spuszczonego borna wraz

z ?aglem i gaflem
kurs = kierunek jazdy; na morzu; oznacza si? go wedle kompasu

kuter jednomasztowy statek maj?cy grot, topsel i co najmniej

dwa przednie ?agle

L

latacz = ?agiel trójk?tny przedni, trzeci od masztu ku przodowi

lawirowa? = doje?d?a? do celu jad?c zygzakiem
leik = obr?bek ?agla z liny konopnej lub stalowej

lina kotwiczna = lina u?ywana do umocowania statku na wodzie

zapomoc? kotwicy

Iinja wodna = granica, do której zanurza si? statek

linka foka = linka s?u??ca do zwijania foka zwijanego
linka p?etwy = linka s?u??ca do podnoszenia p?etwy steru

listwa bur)owa = pó?okr?g?a listwa wzd?u? górnego brzegu burty
statku (jako ochraniacz burty)

listewka ?aglowa = cienka listewka drewniana, s?u??ca do lepszego
.

naci?gni?cia ?agla
log = przyrz?d do mierzenia przejechanej drogi statku i jego

szybko?ci

luger = typ o?aglowania z jednym sko?nym rejkowym ?aglem

luk? = otwór w pok?adzie

?

??cznik = (niem. Schackel) ?elazny pod?u?ny pier?cie? s?u??cy do

??czenia rozmaitych cz??ci takielunku.
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M

r m?ynek = okucie obracaj?ce si? na noku borna, s?u??ce do przy

mocowania dirki i szkota

miecz = p?aszczyzna stalowa, ?elazna lub drewniana spuszczana

w jachcie do wody dla powi?kszenia bocznego oporu

motyl = pomocniczy ?agiel (spinaker ang.) do jazdy z wiatrem

owija? = zabezpieczy? koniec liny przed rozplataniem Si?.

N

nabie?nik = sta?y objekt s?u??cy przy pelingach i regatach

naci?gacz = urz?dzenie s?u??ce do naci?gania buksztagów
nadburcie = barjera, listwa ochronna na brzegu pok?adu jachtu
nadbudówka = podwy?szenie pok?adu nad kajut?
nawietrzna = strona (burta) jachtu w czasie jazdy od której wiatr

uderza

na wiatr = jazda, w czasie której ma si? wiatr od przodu
nok = tylny koniec bomu i przedni koniec bugszprytu

o

obszycie = obicie kad?uba jachtu deskami (klepkami)

? odbijacz = poduszka z p?ótna lub lin, u?ywana jako ochrona burt

jachtu -

odpada? od wiatru = zmienia? tak kierunek jazdy, aby wiatr

id?cy dotychczas zprzodu w nast?pstwie d?? wi?cej zboku

oko, oczko = ma?e otwory w ?aglu obr?bione lub obramowane

metalem

o?la g?owa = wi??ba ??cz?ca maszt ze steng?

o? steru = metalowa o?, na której obraca si? ster

p

pacho?ek = wystaj?cy z pok?adu silny ko?ek, do którego przymo

cowuje si? cumy

paw?? = tylne zako?czenie rufy jachtu

peling = funkcja geometryczna w celu oznaczenia kierunku i od

leg?o?ci

pe?ny wiatr = wiatr id?cy zty?u (od rufy jachtu)

pelingator = instrument s?u??cy do wykonywania pelingów (do

pelingowania)



104

pier?cienie = obr?cze drewniane s?u??ce do przytrzymywania grota

przy maSZCIe

pik = tylny koniec gafu (gafla)

pikfa? = lina s?u??ca do podnoszenia pika gafla

p?etwa steru = cz??? sk?adowa steru znajduj?ca si? pod wod?

pochylnia = (slip ang.) pochy?e rusztowanie, po które m spuszcza

si? do wody statek

pochwa = naszyta na ?aglu pod?u?na kieszonka, w któr? wsuwa

si? listw? ?aglow?

podci?g = listwa, ?ata, lub deska ??cz?ca poprzeczne wi?zania

jachtu wzd?u? brzegu burty wewn?trz korpusu

pod?oga = deski chroni?ce wewn?trzn? doln? cz??? korpusu jachtu

pok?ad = pokrycie deskami korpusu jachtu z góry

pó?wiatrem jecha? = mie? wiatr w pó? burty i-

pokrowiec (brezent) = p?achta p?ócienna s?u??ca do okrywania
spuszczonego ?agla lub jachtu

pokrywa luki = drewniane przykrycie luki

proporczyk = trójk?tna chor?giewka z god?em klubu lub osobi-

stern do podnoszenia na ko?cu masztu

przeciwsztaba = tylne zako?czenie rufy

przepusty = otwory w nadburciu do przepuszczania wody

przewodnica = lina metalowa na gafie, po której ?lizga si? blok

pikfa?a

przyci?gacz = lina s?u??ca do kierowania i nastawiania bomu motyla

przypora = podpórka s?u??ca do zmocowania skrzynki mieczowej
z wr?gami

o

raksy = metalowe haczyki s?u??ce do przytrzymywania ?agli przed-
nich przy sztagach

regaty = zawody sportowe ?eglarskie
reflinka = linka przyszyta do ?agla i s?u??ca do zmniejszania go

(refowania)
refowa? = zmniejsza? ?agiel
reja = okr?g?e drzewce do rozpinania ?agli (rejowych) np. foka

rejowego, lugra

róg = miejsce na powierzchni ?agla, gdzie zbiegaj? si? dwa brzegi

np. róg szkotowy

róg sygna?owy = tr?ba do dawania sygna?ów

R
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ro?ek = sto?kowy kawa?ek stali, s?u?y przy splataniu lin

rufa = tylna cz??? statku

s

saling = rozpora na maszcie

skraber = rusztowanie, w którem stoi jacht na l?dzie

slup = typ o?aglowania o jednym wielkim (grocie) i jednym przed-
nim ?aglu •

?ci?gacze = podwójne metalowe ?ruby, s?u??ce do napr??ania
want i sztagów

?lad statku = pas na wodzie zostaj?cy za ruf? statku w ruchu

splot = zwi?zanie liny
start = moment rozpocz?cia regat

stenga = przed?u?enie pnia masztu

sterownica = r?czka któr? si? zwraca ster w dowoln? stron?

stopa masztu = dolny koniec masztu

skrzynka mieczowa = skrzynka wbudowana na kilu jachtu mie

czowego, w której porusza si? miecz

szkot = lina s?u??ca do kierowania ?aglem
szkuner = typ o?aglowania, ma dwa maszty, przedni: szkunerowy

i tylny: wielki (grotmaszt)
szpara = przeci?cie' wzd?u? masztu Marconiego, któr?dy prze

chodzi ?agiel

szpona = okucie utrzymuj?ce bom lub gafel przy maszcie

sztaba = kawa? drewna b?d?cy zako?czeniem dzioba jachtu, z??-

czony z kilem
.

sztag :::.:: lina stalowa naci?gaj?ca maszt ku przodowi lub ku ty?owi;

sztag przedni lub sztag tylny; jumpsztag przeciwdzia?aj?cy

zgi?ciu masztu, sztag wodny, sztagi dziobowe na bugszprycie

stenga = przed?u?enie pnia masztu

sztagsel = przedni ?agiel, drugi od masztu

start = moment rozpocz?cia jazdy na regatach
stateczno?? = d??no?? jachtu do powrotu z pozycji nachylonei

do prostej

T

taklowa? = ustawia? maszt i olinowanie sta?e

takielunek =" omasztowanie, olinowanie i o?aglowanie jachtu

talja = wielokr??ek



106

top = górny koniec masztu lub stengi
topsel = najwy?szy ?agiel na jachcie (mi?dzy gaflem a masztem)
trajsel = trójk?tny ?agiel pomocnIczy, u?ywany w czasie burzy

zamiast grota

trawers = linja pod k?tem prostym do pod?u?nej osi statku
'?

tulejka = rurka w maszcie Marconiego ; przy podnoszeniu grota

przechodzi ni? lejk przedni ?agla
tulejka steru = rura przez któr? przechodzi o? steru

u

uchwyt = metalowa obr?cz, utrzymuj?ca po??czenie mi?dzy szko

tem a bomem grota

ucho, uszko = kó?ko metalowe na ?aglu lub na pok?adzie

w

wa?ek = okr?g?y dr??ek, na który nawija SI? fok przy odpowied-
niej konstrukcji

wanty = liny stalowe podtrzymuj?ce maszt obustronnie na boki

w?z?y = sploty lin u?ywane w ?eglarstwie
winda = przyrz?d do wyci?gania ci??kiej kotwicy; stoi na przodzie

jachtu
wodzid?o = metalowy pa??k na rufie s?u??cy do umocowania ru-

chomych bloków szkota

wr?gi = poprzeczne dolne umocowanie jachtu

wspi?cie pok?adu = wygi?ta linja powierzchni pok?adu na jachcie
wst?gi refowe = wzmacniaj?ce pasy p?ócienne przyszyte do ?agla

i s?u??ce do umocowania linek refowych
wy?cig, wy?cigi = jazda na zawodach ?eglarskich
wyklarowa? = uporz?dkowa?

wypora", = metalowy dr??ek s?u??cy do usztywnienia bugszprytu
zapomoc? lin stalowych

z

zatyczka = pod?u?ne kawa?ki drutu, ochraniaj?ce o? (bloku) przed
wypadaniem

zawietrzna = strona, burta, le?y po stronie przeciwnej sk?d wiatr

uderza, t. j. burta, na której znajduje si? chwilowo bom
zenza = miejsce naj g??bsze w korpusie jachtu pod pod?og?, gdzie

zbiera si? woda
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,

zmiana = cz??? za?ogi na jachcie turystycznym w podró?y
I

zmywacz = rodzaj ?cierki na dr??ku
znak regatowy = p?ywaj?cy znak regatowy

•

·

z wiatrem jecha?, lub z pe?nym wiatrem = wiatr zty?u

) zwijacz = przyrz?d do zmniejszania grota zapomoc? zwijania go

?

?ebro = drewniane lub metalowe poprzeczne zm?cowanie korpusu

jachtu
• ?elaza wantowe = p?askie wst?gi ?elazne przymocowane do kor

pusu jachtu dla umocowania want.

?mijka = linka spiralnie ??cz?ca przedni leik grota z masztem

5. TROCH? HISTORjI ?EGLARSTWA

SPORTOWEGO

Za nieod??czn? cz??? wiedzy ?eglarskiej sportowej, uwa?am

ogóln? znajomo?? historji powstawania sportu ?eglarskiego na ?wiecie.

Podaj? poni?ej zatem najwa?niejsze daty historyczne i staty-

· styczne, które z pewno?ci? wywo?aj? oprócz zainteresowania i po

dziwu, poczucie konieczno?ci jak najszybszego wype?nienia luk
?

i braków w naszym m?odziutkim polskim sporcie ?eglarskim ..

Pierwsze konkretne zacz?tki ?eglarstwa sportowego datuj? si?
z roku 1720.

W Anglji, tym klasycznym kraju wszelkich sportów, powsta?
w tym roku pierwszy Jacht Klub pod nazw? "Cork Harbour Wa

ter Club". Kilku w?a?cicieli jachtów u?ywanych wy??cznie do upra

wiania sportu stowarzyszy?o si? dla wyra?nego ju? celu sporto-
-

wego, odbywania co miesi?c wspólnych wycieczek ca?? flotyll?, dla

których zosta?y u?o?one pewne regu?y i sygna?y. Jachty zrze

? szonych klubowców mia?y ju? ?adniejsze linje i wi?ksz? szybko??

r
od handlowych, jednakowo? wyra?nie jeszcze zaznaczony typ ho

t lenderski. Mia?y one jeden maszt, wielki ?agiel i dwa przednie.
Odpowiednio do ówczesnego zami?owania do wielkiej ilo?ci ban

I ?er i flag, statki te, oprócz innych ozdób flagowych, podnosi?y

,
lako g?ówn? flag? na jachcie "admiralskim" (dzi? "komandor

skim") "Union Jack" z harf? na zielonem polu (jako herbu lrlandji).
W roku 1759 zezwoli? i nakaza? rz?d angielski podnoszenie

tej flagi. W ci?gu lat nast?pnych ruch sportowy upad? zupe?nie,
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tak ?e w roku 1765 istnia? ten pierwszy klub angielski (i wogóle
na ?wiecie) tylko na papierze.

Dopiero w roku 1806 od?y? ruch ?eglarski sportowy, podnie

cony powstaniem w s?siedztwie w r. 1828 nowego stowarzyszenia

?eglarskiego "Little Monktown Club".

Od tego momentu rozpoczyna si? trwa?y rozwój tego pra

klubu, ju? pod nazw? "Cork Yacht Club" równocze?nie z zatwier

dzeniem flagi klubowej przez admiralicj? i dodatkiem zaszczytnym
do nazwy swej "Royal".

Na Tamizie powsta? pierwszy klub ?eglarski w roku 1775

z pocz?tku pod nazw? "Cumberland Fleet". A zdarzy?o si? to tak:

23 czerwca 1775 r. odbywa?y si? wielkie regaty wio?larskie na

Tamizie, par? dni przedtem zmówi?o si? kilkunastu w?a?cicieli

jachtów, których zapewne dosy? tam ju? by?o, aby nie przeszka
dza? regatom wio?larskim i w tym celu stan?? wzd?u? kursu wy

?cigowego na kotwicach z oflagowanemi jachtami. W par? dni

potem ofiarowa? ksi??? Cumberland nagrod? na regaty ?eglarskie

niejako w podzi?ce za pi?kne zachowanie si? i m?dre postano
wienie w?a?cicieli jachtów.

Regaty odby?y si? na Tamizie 13 lipca, po raz pierwszy wtedy
zosta?a ustanowiona definicja jachtu sportowego, a mianowicie

postanowili w?a?ciciele jachtów dopuszcza? do regat tylko te statki,
które nigdy nie by?y u?ywane do celów zarobkowych.

Równocze?nie postanowiono zjawia? si? na pok?adzie jachtów
tylko w ustanowionym uniformie; tu by?by ju? pocz?tek ??czno?ci
klubowej.

Po regatach tych nast?pi?o zawi?zanie klubu i nazwanie go

imieniem wysokiego protektora.
Klub ten pod nazw? "Cumberland Fleet" otrzymywa? corocznie

od swego wysokiego protektora nagrody na regaty, a? do jego
?mierci w 1790. Ostatnia z tych nagród dziwnym zbiegiem oko

liczno?ci po wielu latach znalaz?a si? u jakiego? antykwarjusza
w San Francisco, gdzie j? kupi? jeden z klubów kalifornijskich
i u?y? znowu jako nagrod? regatow?.

Cumberland Fleet rozwin?? w latach nast?pnych wielk? dzia

?alno?? na polu regatowem, tak, ?e mo?na go by?o uwa?a? za

przoduj?cy w tym wzgl?dzie w Anglji.
Za t? bardzo energiczn? dzia?alno?? zosta? klub ten w roku

1823 w czasie koronacji króla Jerzego IV obdarzony puharem,
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który mia? by? nagrod? na uroczystych regatach, urz?dzonych
z powodu wielkich uroczysto?ci koronacyjnycli. Równocze?nie na

st?pi?a zmiana nazwy klubu na "Coronation Fleet".

W tym samym roku nast?pi?o rozdwojenie klubu i zorganizo
wanie nowego" Thames- Yacht-Club", który si? tak szybko rozwin??
w ka?dym wzgl?dzie i osi?gn?? takie zas?ugi, ?e w rok pó?niej

otrzyma? zaszczytny predykat "Royal"; zaszczyt który bardzo ma?o
!

klubów w onym czasie osi?gn?? mog?o.

Nastarszym klubem z predykatem "Royal" jest "Royal Northern

Yacht Club", którego patent datowany jest w r. 1831 i który do

dzi? dnia jest najpierwszym klubem Szkocji.
W roku 1812 powsta? "Royal Yacht Squadron", najznakomitszy

i najarystokratyczniejszy klub Anglji, jedyny, maj?cy prawo pod
nosi? angielsk? b a n d er? woj e n n ?. Jest on klubem najbardziej

"exclusiv", co jest zrozumia?em, gdy? król angielski jest jego ko

mandorem a do cz?onków swych zalicza wiele g?ów koronowa

nych' i najwy?sze osobisto?ci kraju i zagranicy.

Regaty "Royal Y acht Squadronu" s? znane w ca?ym ?wiecie

pod nazw? tygodnia regat w Cowes, gdy? odbywaj? si? one

przez tydzie? na odnodze morza mi?dzy Anglj? a wysp? Wight
oko?o miasta Cowes.

Od po?owy zesz?ego stulecia wzniós? si? sport ?eglarski w Anglji
tak, ?e zas?uguje rzeczywi?cie na miano sportu narodowego.

Liczba wi?kszych jachtów angielskich jest olbrzymia; do czasu
·

europejskiej wojny wynosi?a oko?o 5000 o 187.000 tona?u, w czem

.

wiele jachtów parowych i motorowych; naturalne m jest, ?e wyrnie
I

nione powy?ej cyfry nie obejmuj? masy mniejszych jachtów i wielu

,setek ich b?d?cych w prywatnem posiadaniu.

Zasadnicz? czynno?ci? sportow? angielskich klubów s? regaty

propagowane i popierane mocno przez ka?dorazowy rz?d, króla

i ca?y naród.

Turystyk? uprawiaj? kluby angielskie tylko jako podró?e przy

jemno?ciowe w wielkim stylu t. j. olbrzymiemi jachtami miljonerów

?
z wielk? za?og? p?atn? i wszelkim luksusem, na jaki ich sta?. Spor
towych warto?ci, wobec za?ogi wy??cznie p?atnej, nie maj? te wy

cieczki ?adnej, s? to przyjemne przeja?d?ki bogatych ludzi.

Regaty wielkich jachtów (a o takich tylko mo?na mówi?

I
W Anglji) s? nadzwyczaj kosztowne. Nagrody s? wprawdzie pie
ni??ne, ale je?li we?miemy napr?yk?ad jacht o wymiarach 23 m do
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30 m linji wodnej, to za?oga sk?ada si? z oko?o 22 ludzi, którzy

oprócz swej pensji wynosz?cej 'mniej wi?cej 350-400 z?. dla mary

narzy (bosmani o 100 z?. wi?cej, a kapitanowie oko?o 800 z?. mie

si?cznie), otrzymuj? pe?ne umundurowanie (3 garnitury) i po ka?dym

wy?cigu, zale?nie od nagrody, któr? jacht wzi??, od 25-50 z?. dla

ka?dego z marynarzy i odpowiednio wi?cej dla bosmanów. Kapitan
za? przy wzi?ciu pierwszej nagrody otrzymuje 100-250 z?. Wobec

takich wydatków zrozumia?em jest, ?e tylko krezusi angielscy mog?

sobie na jachty tego rodzaju pozwoli?.

Ma?ych jachtów jest w Anglji do?? du?a ilo??, jednakowo?
wielko?? ich nie przekracza pewnej normy ze wzgl?du na ocean

i morze okalaj?ce kraj. Typy ma?ych jachtów s? po wi?kszej cz??ci,

je?li mówimy o jachtach bior?cych udzia? w regatach, budowane

wed?ug formu? budowlanych i klasowych mi?dzynarodowych, usta

nowionych przez "International Yacht Racing Union" . N'eklasowe

jachty s? dosy? ci??kie, silne i niewygodne, w ostatnich czasach

za? przebudowywuj? cz?sto starsze jachty klasowe na turystyczne.

Nast?pnym krajem, który w ostatnim stuleciu wysun?? si?

naprzód, jest Ameryka, a dok?adniej powiedziawszy Stany Zjedno
czone.

Z pocz?tkiem XIX stulecia by?y ju? wprawdzie jachty spor

towe, które nawet przez ocean przep?ywa?y jak np. "Cleopatras
Barge", który w r. 1817 zwiedzi? brzegi Europy.

Jednakowo? pó?niej dopiero rozpocz?? si? ruch sportowy.
W r. 1811 istnia? krótki czas w New Yorku klub ?eglarski, który

jednak wkrótce si? rozwi?za?, dopiero w roku 1830 powsta? "New
York Yacht Club", który do dzi? dnia jest prowadz?cym klubem

Ameryki Pó?nocnej i najpot??niejszym klubem na ?wiecie.

Klub ten ugruntowa? si? nale?ycie dopiero w r. 1844 30 lipca
na pok?adzie jachtu szkunera "Gymcracka" w porcie New Yorku.

W?a?ciciel "Gymcracka" dzielny ?eglarz sportowiec zosta? wy

brany prezesem nowo utworzonego klubu, który ju? 2 sierpnia
1844 r. odby? sw? eskadrow? wycieczk?, w której wzi??y udzia?

jachty: "Gymcrack", "Spray", "Cyguet", "La Coquille", "Dream",
'

"Mist", "Minna", "Ada". Takie eskadrowe wycieczki 8-10-dniowe,
w czasie których odbywaj? si? regaty od portu do portu, s? do

dzi? dnia zasadnicz? uroczysto?ci? sportow?. w której bior? udzia?

wszyscy najznamienitsi ?eglarze ameryka?scy.
Komodore klubu, bardzo bogaty cz?owiek i fanatyk ?eglarz,
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kaza? skonstruowa? in?ynierowi Georgowi Steers nowy jacht na

zupe?nie nowych zasadach i nazwa? go "Am?rica". Jacht ten przy

jecha? na wiosn? roku 1852 przez ocean naprzód do Hawru

a otrzymawszy tam przes?any regatowy takielunek, stan?? na regat

z 14-tu najlepszemi angielskiemi jachtami. Przy lawirowaniu na

wiatr pokaza?y si? dopiero wspania?e zalety jachtu, który by?
u celu o 20 minut przed najlepszerui i nawet wi?ksze mi jachtami

angielskiemi.
Tu nast?pi? prze?om w budownictwie sportowe m angielskiem,

zacz?to studiowa? nowe formy korpusu jachtu, nowe p?askie ?agle,

jednem s?owem poznano i przekonano si?, ?e zamiast tylko rze

mie?lnika i majstra, potrzebny jest przedewszystkiem teoretycznie
i praktycznie wykszta?cony konstruktor.

Od czasu wi?c jachtu "America" datuje si? w Anglji i wo

góle w Europie wielki post?p w budownictwie sportowem.

Po ?wietnem zwyci?stwie "Ameriki" nad Angli? nast?pi? okres

spokoju w obu krajach. Dopiero w r. 1870 angielski sportowiec

?eglarz, Mrs. Ashburs, zbudowa? jacht "Cambria" i zjawi? si?

z nim w porcie New Yorku. Poniewa? swego czasu "America"

. walczy?a przeciw ca?ej flocie jachtów angielskich, wystawili teraz

Amerykanie tak?e swe najlepsze jachty przeciw "Cambrji", która

zosta?a zwyci??ona przez ameryka?ski jacht "Magie".
Ten sam los spotka? jacht "Livonia" tego samego w?a?ciciela

w roku nast?pnym; jednem s?owem Amerykanie byli gór? i zo

stawali zawsze zwyci?zcami w wielkiej liczbie corocznych regat

mi?dzy Ameryk? a Anglj?, która dopiero w r. 1886, gdy angielski

genjalny konstruktor W. Fife zbudowa? jacht "Minerwa" - pobi?a

Amerykan.
Lecz krótko to trwa?o, ju? w r. 1891 nowy jacht amerka?

skiego konstruktora Herreshoffa "Gloriana" pobi? znowu we

wszystkich regatach Anglików.
Przez lata ca?e gor?czkowo pracowali najwybitniejsi konstruk-

,

torzy w Anglii i w Ameryce. Jachty "Vigilant" i "Defender" pod

ameryka?sk? bander? przywozi?y z Europy zawsze zwyci?skie

laury. Nast?pi?y wysi?ki ze strony Anglii, aby ten puhar nareszcie

odebra?, a mianowicie milioner herbaciany Sir Thomas Lipton

trzy razy budowa? jachty dla tych regat, jednakowo? mimo kilku

milionowych wydatków nie by? w stanie wydrze? Ameryce puharu.
Flota sportowa ameryka?ska jest, jak na nasze poj?cia, olbrzy-
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rma, kilkana?cie tysi?cy jachtów rejestrowanych w klubach i ty

si?ce rozmaitej wielko?ci i typów poza klubami tworz? sport ?e

glarski w U. S. of A.

Budownictwo jachtowe w Ameryce, je?li si? tyczy genjalno?ci

konstrukcji stoi na pierwszem miejscu, w wykonaniu budowy jednak
zosta?o ono przez Europ? prze?cigni?te!

Z krajów europejskich na drugiem miejscu by?a Francja,
z pierwszym klubem regatowym za?o?onym w 1858 roku, po którym

.

wkrótce nast?pi?o za?o?enie "Cercle de la Voile de Paris", a w roku

1866 powsta? najwi?kszy klub Francji "Yacht Club de France",

który jako najpot??niejszy klub francuski ??czy w sobie wszystkie

wysi?ki i d??enia ?eglarskie kraju. We Francji z powodu szcz??li

wego po?o?enia nad dwoma wielkiemi basenami morskiemi niema

w?a?ciwie martwego sezonu w ?eglarstwie.
W czasie gdy my marzniemy, odbywaj? si? na po?udniowych

brzegach Francji najwi?ksze regaty mi?dzynarodowe.
Mimo rozwini?cia sportu ?eglarskiego we Francji nie odpo

wiada mu w tej mierze budownictwo jachtowe. Zapewne blisko??

pot??nych stoczni Anglji i Niemiec, które ze swoimi wyszkolonymi
technicznie robotnikami przyci?gaj? francuskich sportowców swemi

niewysokiemi cenami i nadzwyczaj solidn? robot?.
W wielkich mi?dzynarodowych regatach na po?udniowych brze

gach Francji zwyci??a?a w ostatnich latach prawie zawsze obco

krajowa sztuka budowania jachtów. Niezrozumia?em jest, ?e Francja,
która w XVIII stuleciu posiada?a mistrzostwo w ?wiatowej budowie

okr?tów, niema dzi? konstruktorów, ani stoczni, która mog?aby
w regatach konkurowa? z angielskiemi lub niemieckiemi.

Tabor ?eglarski we Francji wynosi? przed wojn? oko?o 800

wi?kszych jachtów i oko?o 1500 mniejszych, mi?dzy wielkiemi jest
du?o jachtów parowych i motorowych.

Klubów jest oko?o 80, które uprawiaj? sport ?eglarski po

wi?kszej cz??ci na morzach.

Jednego faktu mo?e Francji ka?dy kraj zazdro?ci?, to jest ta

kiej sportsmenki ?eglarki jak? jest pani V. Herriot, której wszyscy

bez wyj?tku przyznaj? najwy?sze kwalifikacje sportowe i ?eglarskie.
Z pa?stw europejskich, w których sport ?eglarski znajduje si?

w kwitn?cym stanie, s? kraje pó?nocne: Danja, Norwegia, Szwecja
i Finlandia. W Szwecji powsta? w r. 1830 w Sztokholmie "KungL
Svenska Segel SalIskapet" , który jest najpowa?niejszym klubem
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w Szwecji, ma oko?o 3000 cz?onków i 350 kilka jachtów. Do

Szwedzkiego Zwi?zku ?eglarskiego nale?y oko?o 100 klubów, poza

tern jest jeszcze 30 kilka klubów nie nale??cych do zwi?zku. W sa

mym Sztokholmie jest 12 klubów ?eglarskich.
W Oslo, które jest centrum sportu ?eglarskiego w Norwegii,

maj? swoj? siedzib? prócz wielu innych klubów "Kongelig Norsk

Sejlforening" i "Kongelik Yacht Club" za?o?ony w r. 1878. W Ko

penhadze istnieje od r. 1866 "Kgl. Oansk Yacht Club" (1200
cz?onków i oko?o 200 jachtów) a w kraju oko?o 70 klubów ?e-

_ glarskich, w których jest wy?ej 1500 jachtów zarejestrowanych,
a prawie drugie tyle prywatnych.

Finlandia dopiero w ostatnich 10 latach przed wojn? zacz??a

wyst?powa? na mi?dzynarodowym sportowym ?eglarskim terenie,

a po wojnie ju? jako samoistne pa?stwo, kroczy razem z ca??

grup? pó?nocnych krajów ze swoj? siln? i zupe?nie nowoczesn?

flotyl? sportow?.

Klubów ?eglarskich ma niewiele. "NyHindska jaktklubben",

" Helsinki Segelsallskap", "Helsingfors Segelklubb", "Esbo Segel

fórening", "Airisto Segelsiillskap
"

i inne, s? to jednakowo? kluby
z?o?one z prawdziwych wilków morskich, nie znaj?cych trudno?ci

w zwalczaniu elementów, na turystyce i w regatach.

Nast?pnym krajem pó?nocnej i ?rodkowej Europy, który nad

zwyczaj szybkim i wielkim post?pem wyrwa? si? naprzód, s? Niemcy.
Po wojnach napoleo?skich by?o tam jeszcze o sportowem ?eglar
stwie zupe?nie cicho, nikt nie my?la? o sporcie, powoli budzi?o si?

?ycie na wodach tak, ?e dopiero oko?o 1842 r. s?yszymy o za?o-

? ?eniu pierwszego klubu ?eglarskiego pod nazw? "Tavernengesell
schaft", wkrótce potem zosta? za?o?ony w Hamburgu "Norddeut

scher Regattaverein", w r. 1887 powsta? w Kilonji "Marine Re

gattaverein", który w r. 1891 zosta? przekszta?cony na "Kaiserli
cher Yacht Club". By? to do czasu wielkiej wojny najwi?kszy i naj

powa?niejszy klub w Niemczech, u?ywaj?cy ró?nych przywilejów
Z racji swego nazwania "Kaiserlicher" (cesarski) i swego koman

dora, którym by? cesarz Wilhelm II.

Rozwój sportu ?eglarskiego w Niemczech by? nies?ychany,
dzi? po wojnie liczymy tam trzy zwi?zki ?eglarskie krajowe, obej

muj?ce oko?o 200 klubów, tabor sportowy, który wynosi wy?ej
8000 jachtów, pocz?wszy od najwi?kszych maj?cych do 30 m d?ug.
w L. W. do najmniejszych klas ?ródl?dowych, których setki na

Sport ?eglarski 8



114

ka?dej rzece 1 jeziorze spotykamy. Na cz?sto urz?dzanych rega

tach staje do jednego startu po kilkadziesi?t jachtów, a w jednym
roku na wszystkich regatach, podaje statystyka ogólnie oko?o 7000

startów. Stoczni jachtowych posiadaj? Niemcy oko?o 50, które

swoj? solidarno?ci? dosz?y do tego, ?e nawet Amerykanie zama

wiaj? wielkie ilo?ci jachtów w Niemczech, gdy? wykonanie ich jest

o wiele staranniejsze i ta?sze ni? w Ameryce.
Z krajów po?udniowych najbardziej wysun??y si? W?ochy, któ

rych sport ?eglarski mimo swej m?odo?ci wykazuje wielkie post?py

tak w ?eglarstwie morskiem jak i ?ródl?dowem.
Wobec powy?szych dat i olbrzymich sum, wygl?da nasz polski

m?ody sport ?eglarski jak ma?a ?ódeczka wobec transoceanicz

nego olbrzyma; jednak nie ?wi?ci garnki lepi?. Post?p sportu ?e

glarskiego w Polsce jest nadzwyczaj szybki, a tern trudniejszy, ?e

uprawiany jest przez naród, nie maj?cy tradycji morskiej, który

tylko wiedziony ide? potrzeby morza, zaczyna zasmakowywa? w tym

królewskim sporcie.
Polskie ?eglarstwo sportowe jest zjednoczone w Polskim Zwi?zku

?eglarskim (Polish Yacht Racing Union) powsta?ym w roku 1925.

Polski Zwi?zek ?eglarski jest najwy?sz? w?adz? sportow? ?eglarsk?
i sk?ada si? z 3 samodzielnych klubów ?eglarskich i 6 sekcyj ?e

glarskich, a mianowicie:

1. Klub ?eglarski Chojnice, za?o?ony w r. 1922, za

twierdzony w r. 1927, liczy cz?onków 89. Jachtów klasowych 1;

nieklasowych 49; lodowych 5. Przysta? Chorzyków ko?o Chojnic,
Pomorze.

2. J a c h t K l u b P o l s k i w Warszawie, ma oddzia? morski

w Gdyni, zatwierdzony w r. 1924, liczy cz?onków 230. Jachtów

klasowych 24, w tern 3 morskie; nieklasowych 5; innych 7; moto

rowych 5. Przysta? w Warszawie: Saska k?pa, ul. Miedzeszy?ska 2.

3. S e kc ja ? e g l a r s k a wojskowego klubu wio?larskiego
obecnie Woj s k o w y j a c h t k l u b, zatwierdzony w r. 1924, cz?on

ków 58. Jachtów klasowych 12; nieklasowych 4.

4. S e k c i a ? e g l a r s k a Akademickiego Zwi?sku Sportowego
w Warszawie, zatwierdzona w r. 1924, cz?onków 70. Jachtów kla

sowych 9; nieklasowych 2.

5. S e k c j a ? e g l a r s k a Klubu wio?l. "Wis?a" w Warszawie,
zatwierdzona w r. 1927, cz?onków 101. Jachtów klasowych 4; nie

klasowych 4. Warszawa, Wio?larska 4.
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6. S e k c i a ? e g l a r s k a obecnie Ko? o ? e g l a r s k i e War

..

szawskiego Tow. wio?larskiego, zatwierdzone w r. 1928, cz?on

ków 27. Jachtów klasowych 7; nieklasowych 2.

7. Warszawski Jacht klub zatwierdzony w r. 1928,

w stadium organizacji, cz?onków 50.

8. S e k c i a ? e g l a r s k a Warszawskiego klubu wio?larek

w Warszawie, zatwierdzona w r. 1929, cz?onków 9. 1 Jacht kla

sowy. Adr. Wio?larska 2.

9. Sekcja ?eglarska Wojsk. klubu wio?larskiego w Mo

dlinie w stadjum organizacji.

8*
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