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\Vojska kolejowe -

poza lotnid we 111 i gazauli - to bodaj

llajm?od!"zy rodzaj ln-ou i. Pierwsze tego rodzuju fonnacje woj
skowe u kazu ly si<; na terenie walk n mcrykauskic-h w 1863 roku.

Formacje te, powstule samorzutnie, nic m ia ly w la?ciwie charakte

ru wojska I>cgulal'ncgo, by?y to raczej wojskowo zorganizowane

par/je, sk?adaj?ce si<i z in?yniel'ów. techników' i robotników, ma

j?r-c zadanie wykonywa? specjalne prace techniczne. W?a?ciwe

vojskowe formacje kolejowe powstaj? w Niemczech w t870 ro

ku podczas wojny francusko - pruskiej, w Hosji - od 1R?? roku

podczas wojny rosyjsko - tureckiej. a 'w Austr]] - od roku t883.

I? istot-ja "'ojska kolejowego w Pulsce. to a rcyc?zie?o t WÓl'CZO

?ci i zmys? II (JI'g'a Il izacyjnego i n?v n icró w i "'y?szych o Iiccrów -

Pola ków z wojsk kolejowych by?ych a rmij za borczvch, to impro

wizacja z fachowych ludzi. zwartych jednostek bojowych.

Przypuszcza? nale?y, ?e nig'dy ju? wi?cej nic pow tórzr; ?i?

w h istot-ji \Vojska Polskiego momenty podobne 1)'111, jakie prze

?ywalo ono w czasie organizowania swej si?y przeciw najazdowi

Rosji Sowieckiej w lalach 1919 i 1920. Chwile te i w odniesieniu

do wojsk kolejowych godne s? upumi?tnicnia. godne przekazania
t rudycji p rz yszl vm pokoleniom na otuch? wchwi lac-h zw?tpienia,

na pobucl]«; do ofiarnego czynu dla Ojczyzny. Nazwiska genera

?a Sikorskiego. pu?kownika Brzozowskiego, genera?a Gawror1skie

go, pulkown ików - Bartla, Przybylskiego, Koz?owskieg'o i Sz yma

na, jako nazwiskn h\-órc()\\T i organizatorów wojska kolejowego

b?ysz('ze? h(:cl? w [ristorj i 11lI?ków niczn ta rtcmi zg?oskami.

[JT\VOBZE? I E ??-CO PULKU \VO JSK KOLE JO\VYCII

,.KADHA \YOJSK KO!.l·:JOWYCII 0:H. I" W J.\BLO.\?TE.

Podohnie, jak ca?a sita zbrojna odrodzonej Polski. lak i 2-i

pu?k wojsk kolejowych powstawa? i organizowa? si? stopniowo,

etapami, poczntk owo z dwu o?rodków wojsk kolejowych. z któ

J ych pierwszy mia? sw? siedzib(? w Jab?onnie, drugi w' Krakowie.
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\r?a?ci\\'y zaczqtck 'J.-go pu?ku stanowi?y poszczcgólne kom

pu nj c kolejowe, tworz?c-e siQ sa m orxutn ie ju? w styczniu 1919

roku, nask u tc]; silnie odczuwHnej potJ'zeby chwili, a Iormowa nc

b?d?to \\' Jab?onnie b?d? icz w Krakowie, czy w Wil nie.

\V lu i ym 1919 roku, a wi(;c w t ym czasie: kied y kom pa njc

(J. 10. J3, 14 i 13-a ju? na czo?owych odcinkach Frontu pracuj?

su morl z.icl n ie na obsza rzc poszczq.!/)Inych d y \\ izy]. ,,'zgl(?d 11 ie gl'u p

operll('yjnych -- :-;C'Ol'lllOWana zostaje IW podsta wic rozkazu

Sztabu CCIH,'I'alneg(1). ??Ki.ldri.1 1tToj .... l: f\olejoJl)ydl lYr. 1" \\" Ja

hlonn ie. I )0\\'6dcq kadry zostaje pnrur-z.n ik Stefan K w ia ikowsk i,

w sk?ad za,? jej wchodzi + olic-cró w j 7 szcl'ego\\'ych. Pierwszy roz

kaz doówcy kwlry wychodzi w dniu ..t murca 1919 roku.

Pó?niej n icco zm icn iuj? sit: wu ru nk i na W]1I'oSt oclwrot Ile

zmolril izo wu Il i ho w icm zos taj? cywil n i prac-owu icy kolcjow i,

vv l iczbic oko?o 900. k t61'zy z powoc] u braku oficerów i p()(Ioficc
I'()\\" slormown n i zostajq xv jcdn? kompa nj? zapnsow? Nr, 3 z (10-

'\\'()dc?, poruczui k icm Bron i??a wcm Fiin f"szl iir-k icm. na czele. .J cst

t o okr-es nadzwyczaj ci(:?ki w h istorj i kaci I'y. Tych ki I ku o f"icc

r<lW przez szereg miesi(:cy podcjmuje obo\\-iqzki l)l'zcrw·;{nj?(:e

n iemaI si? y ludzkie.

)Jicma dlu nich ni dnia lit BOCY, lllC zna,F1 co odpoczynek po

pclne i za pa reia si(? pracy nad zorganizo\\'an icm. IllnllIHluro\\"n-

11 iem: ZHopa j I'zcllielll w 1)1'011. ?yw 1l0?? i narzc;clzia icch !liczne. ja k

J"()wnie? nud przygotowaniem zmohilizowanych ?o?nierz\". do ocze

k uj?ccj ich w pol u prHcy.

IL\T.\I.lOS I:\I).\SO\\)' 3-(;0 I'CLKtr \\O.J?K KOU<JOWYCII.

\V dnill ty grudnia 1919 roku kadra otrzymuje naz\\"(: ?.'-ej

A.wlry Troj.'.;!..: "-()le.i()lPy("h"? a 26 slycznia 1920 roku -

naz\\"(?

...
bill a/jol/II ?(/ j>c!.,-;o1Uego 2-!!,o J.Ild kI! 1 Voj.,-;k ""olejowych". Kad r?

i Iwtaljonelll Z(I)HlSO\\'ym. od dniu 13 grudnia 1919 roku do dnia

1-; \\" r;!:e?nia 1920, dowodzi ponlCZII i k \rlad \"slaw Ziem ia 11?';}" i.

Od roku t 920 wysy?a j li? ha ta Ijon z?lJ;as()\\'y li Zll pd I? ien ia

o! icel'ów i szel'q!,'o\\'yclI, tak do kompanij k()lej()\\?y('h. wchodz?

('ych wsklad dzicsi(;cill (()(I I do X). bataljonów kolejowych. jak

rów II ie? i poci?g6w !)(?11CCl'l1 ?-dl, \\'(dC'z?cyd? na r I'ontach I i tC\"

?ko - bia lOl'lIsk i m. wo?y Jiskim i galicyjski m i nn U krn i II ie. U Zl? pcl
Jl ia n c poe i"lgi pa ?l ("l'I'IlC t o : .. Z<lf,OI! (" ?.l1 kI', ,J) ()?1/ i1/1(' ? y"''', .. P i? Sil d-

1) I. ')3 z dllia ?H.II. 1()19 roku.



cz u]:", "Jl.kicie/", ?,Tli.?ler(;zy/""', .,1Vi!l .... ', "Pc1de1'ew.ski", "Zi.lIVi."iZi:l

Czarny", ?,R(Jdllta Orilonn" : ponadto calkowicie sformowany ,.Ge

nerol - Di:{bl'()lpski" (Crot). Og6?clll hataljon zapasowy 2-go

pu?ku wys?a? jako uzu pe?nienia w 1920 roku do Iormacvj w poj u

4,:939 szeregowych, a do formacyj \\7 kraju - 603 SZCl'cgowych.
Od dnia 13 wrze?nia (lo t grudnia 1920 i-ok u , clowódtwo ba

ta ljonu zapasowego spra wujo porucznik .J uljan Pl'zeda,vski, od

którego przvjmujc dO\\'ódzfwo pu?kownik Pedenko\',,'ski. ",V dniu

t sierpnia 1921 roku hataljon zapasowy otrz ymuje nazw<; ,,2-go

pullcu H'oj."i"" Kolejowych", w którego sk?ad wchodz? odt?d orgu

nizaeY,J1I1C I ? I ha taljon kolejowy, (hud uj?cy podówczas kolej
I'uck -Hel) i TV halaljon kolejowy. kOllcz?cy swe prace w Boh

danowie. Xaz\\'<; t? zatrzymuje pu?k do dnia 1 sierpnia 192.t. ro

ku. w którym przemianowanym zostaje na ?,2-i pul]: Sa]J(>l'óm /(0-

lejomuch" .

.. B.\'L\LJO? WYSZKOIY:\IA \\'OJSK l\.Of.EJO",Y('II·'.

\\T sp()\\'n ia w!-'zy () OI'gulllzacj i ?-go pul kil \\rojsk Kolejowych
i zm iannch, jakim orgunizacja ia z biegiem czasu i w zalc?no?ci

od WUI'lI11 K(l\\, ulega?a, n ie mo?na pomi n?? specjalnej fonnaeji
wojsk kolej(j\\·)'Ch. maj?cej równie? S\\-q siedzib? w Jab?onnie,
a powsta?ej jeszcze Pl,zcd kadr-a, bo ju? \\' gl'udniu 1918 roku. Fo!'

mucja ta. to .Lmiul jon my.'iz":olellia lITojsk Kolejowych", zorgani

ZOWCln y nu poclstn WIC roz ka ZlL Szefa kolej nici wa Naczcl 11 ego f)o

v:bdziwa. pu lkown ik a I1rzozowskiego, po(l d{)\nldztwcm kapitana
?,1 i kolaja Kola 11 ko\\'sk iego. Sk?ad bntaljoll li wyszkolcn ia stallo\',,'i

?y po('z? t kowo 3, nasj(?pn ie 3 kom pan ij. ld(ll'ych d()\\-{)dea m i byl i

kolejno pOI'llcznicy: Kazimicrz Ko\\?al;.;ki. Stanis?aw Olczak. \\Ta_

ela,,- Stclmaclw·wski. l\fal'jan l<ll'zy{'ki i \Vikto?' Puchaiski. Stan

liczebny tych kompanij dochodzi? do 2000 Judzi. Zadanic111 ha

b ljon li hy to: wyszko] i? wojskowo i tcch n iC.lII ie zl}lohi lizowunych

s:-,:cI'cgowych. srOr?ll0a w i:. z n ich komp<lllje i wysla? lla r I'ont. Za

danie niehda w "al'lInkach. w Id(lrych ,,'akzy? lllllsiano z bra

kam i na ka?dym kroku, hru kam i na j lIl'y zasadn iczej, jak: hrak

ull111Ildur()\nl?1ia, ekwipunku, wyposa?enia technicznego i L p.

Ten "la ?Il ie halaljoll wyszko]cll ia ,rojsk Kolejo\\'ych shnl

rzyl zacz?tek "Kadry rVo,;sk Ko!(! jowych NI'. ]" w Lodzi, 'wysy

?aj?c do Lodzi jedn? kompanjQ z odp()\\?ied n i? obsad? oficcl'skq

i podoficersk?.
\V czerwcu j 919 rok,,: oddaj?c Cz(;?(? sw'ego stanu .,Kadczc

'Vojsk Kolejowych ?r. :2", przestaje hataljon wyszkolenia \roj .. ;!\:
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Kolejowych Istnie? juko taki. iwo?'z?c z reszty swego stanu -

w dalszym ciClgll pod dow?d zt wcm ka p itann Koln nkowsk icgo
-

"lVojsko1Dcl Liuj? ('miczc>/JlI? f(o!ejo11)((: Zawada - W?odz.im icrz

'Vo?y?ski (oko?o 100 k m.}.
,/

Po czterech miesi?cach .. Linju ?w iczcbnn" zostaje zlikwido

wana, reorgnn izuj?c siQ na ,): bnluljcn: lcolejonnj", który pod do

wóclzf wcm kapitana Kolankowskiego wyrusza na front. Z chwil?

zawarcia pokoju bataljon ten zostaje rozwi?zany, za wyj?ikiem

jednej kompanji, która --- jako sumodzielnu - pod dowództwem

por-ucznika Sielmachowskiego zadyl'ygoWalHl zostaje na Górny

q?sk, a nastcpnic do Tczewa, CclC111 ohj?cia kolei gda?skiej. Pr'ze

c-hodz?c stamf ?r] do ?ywca, wraca wreszcie w si yczn LU 1923 ro

ku do 2-go pul k u 'Vojsk Kolejowych w Jah?onnie.

PRZYCOI'O'VANIA DO\V10SENNFJ OFENSY\VY

1919 ROKU, NA PODLASIU l POLESIU.

Pierwsze dni listopada 1918 l', byty dla Polski ju h-zn i? od

wieków upragnionej 'wolno?ci za któr? tyle przecierpiano. za któ

r? iak wielu najlepszych synów Ojczyzny odda?o swe ?ycic.

Jedna po drugiej zrzucaj? dzielnice Polski swe wi?zv, odda

j?c si(? pod rz?ri y Komcnda nta Legjonów, Józefa Pi?sudskiego,

któr-y, powróciwszy z wi?zieniu Inagdchllrskiego, ujmuje w swe

r?ce najwy?sz? w?adze? w budz?cym siei do samodzielnego byi II

na?stwic.

[crlnocze-in ic jednak ze wszysikich st ron \\{rogowle Pnlsk i

wyciqg'aj? zach?anne d?onic ku nieustalonym jeszcze granicom

1\Ia?oJ)clska\VscllOd n ia. podsi(?pn ie opanowana przez Ukrni?ców.

wzywa ruzpuczli wic pornocy. Na ulicach Lwowa wa ?ez '-l , obok

;?olllicJ'zy. kohiciy i dzieci, wyczekujqc z godziny na goclzinc od

sicczv. 0(1 wsclrorl l? rnasy ?o?daci WCl holszew ic-kiego nu p icruj a

z zanuarcm poniesienia popr.-.:cz Polsk(: krwawego sztandaru n?

woll?cji hen - lHl z(lch6d. Niemcy hl'()Ili? do upad?ego zagnl.hio

nych podczas fozhiol'ÓVl cz(,;?ci dawnej Rzeczypospoliiej.

"\Vc wszystkich zatem ju? oswobodzonych dzielnicach powsta

jq oddzialy polskie, formowane dora?nie z ochotników i natych
miast spiesz? w hój. A z niemi i kompanje kolejowe, by im h6j
ten sw? pclnq po?wi?cenia prac? ulai wi?.

Okres od stycznia do kwicinia 1()19 rokll - 10 pierwsza faza

dzia?a Ino?ci kom pan ij kolejowych 2-go pnI ku na [' r'oncie. pracy



samodzielnej, stanow i?ccj cze?? iechni?zncgo przygotowania do

wiosennej ofensywy.

Jako pici-wszo
- ju? w styczniu slormownnc -- wyruszy?y

na Fron i unstcpuj ?c-e kompanje: 13 st ycznin - 1 3-a (p??n ie.i?z;l
111 V.), kom pa nja kolejowa; 20 styczn ia - 14-a (pó?niejsza 2/1 V.):
27 stycznia - 1'3-a (pb?niejsza YIY.): w reszcie - 29 stycznia -

9-a (pó?niejsza 1/111). Kompanje te wyruszy?y, nic wyczekuj?c na

dopc?n ienie sw vc]: stanów l ir-zo]m ych, z wvposazcniom technicz

Hem, ohcjmuj?cem zaledwie kilkana?cie ?opat i kilofów oraz pa

l'Q siekier. w umundorowaniu, które w 30 pror-cntur-h. stnnow i?»

wlasnc ubranie cywilne; uzbrojone jednak doskonale 'v wiedz?

techniczn?. w zapal i wiar? \\r zwyci?stwo.

Z lopataIlli sz?y kompanjc na zdohycic tych, jakby w 11Ie

skollczollO?? hicgnqcych? torów kolejowych: z siekiel'am i w d ?o

niacli sz?y na z?omy olbrzymich ?elaznych moxtó w kolejowych.

sz?y pewne zwvci?stwn. A ",?lad za niemi szla na opustosza?e,

bez.ludne szlaki zbrojna moc. sz?o ?ycic i serdeczne do okop{)\\' od

rodzin pozdrowienia, sz?a
?

ywno??, bro? i zaopatrzenie.

1Y-a lcom pnn.j« kolejowa. pod dowództwem porucznika SLl

nisluwa Guzka, odbudowuje i uruchomia w tym czasie linje kole

jowe: Lapy - Bia?ystok. Bia?ystok - Czeremcha, Czcl'ell1clw -

Siemiat ycze, Bielsk - Ilajnówka, I fajn{)wka - Czeremcha i Cze

remcha - Wo?kow ysk.
POJ'll('zn ik Al l' red Szpei L jako d(n\,()dca l-i-e] kotn.pnti]! kole

jowcj, obsadza l? kompanj? ?da('j? kolejow? Kowel. u ruvhom in

j?c nast?pnic cz(\?{)\\?e odcinki: Ko\\?cl- l-Io?oby i Kowcl - Kum ic?

KoszYl'ski.
l i-ti lcom pun.]u kolejowa, pod dowództwem porucznika ?ral'

jana Admllowicza, odlmd(Hvuje linj? kolejow? Brze?? nlB. - Ba

I'anowicze.

V-a J..·mnpullja kolejowa zd??a -tymczasem na teren dywizji

pod laskie f geJlel'a ta L.,isiowskiego, II ruchom iaj?c I iJlj{; kolejo\\'q

\Val'szawu - Brze?? - Bari.lnowicze. Zdohywaj?c w drodze na,·

rz?dzia pracy. przeprowadza kOlllpa nja 1'b\\'11 ie? i od bil dow? I i Ilj i

ielefoniczne.f oraz telegraficznej. odhudowuje szereg- mniejszych
mostów oraz stacje wodne. Pri.1ce te zmuszona jest PI'ZC)}l'owa

d za? niejcclnok rot nic pod og"n iem niepl'zy jncielskim, lu b te? -

przerywaj?c pl'ac(> s?u?y okresowo, .fa ko os?ona i y?ów gru py ope

racyjnej majoru D?h?'owskiego.

Jako Jlnsl(:pnu, wyrusza na front \\? dniu 16 lutego 1919 ro

ku lO-a (pó?ni<?j 2/111) kmll/wl/jil kolejo,,'a. ?udz?c siQ przez ?Z(,I'l'g



dni nadziej? dope?nienia swego stanu liczebnego. Doczekawszy
siQ jedynie uzupe?nienia swego wyposa?enia technicznego, z ahicr.i

sic bezzw?ocznie, pod dowództwem porucznikaWalcrjana Gu

towsk icgo, do odbudowy i uruchomienia odcinków: \Volkwysk -

Zcl wa i \Yo?kowysk - Baranowiczc.

\VIOSENNA I LE'l'NIA OFENSYWY 1919 HOKU

NA BIAtORUSl.

OHCA0JIZ,\Cj\ IV l I LI B.\TAL]ONóW WOJ:)K KOLEJOWYCH.

Zgodnie z rozkazem o(ldzia?u J 11 Sztabu Generalnego [ormu

je si(t w cl niu 3 kwietnia 1919 roku w' Wo?kowysku, pod dowódz

t wcm kapitanallenryka S?oniowskiego, przy litewsko - hia?ol'u

?kiej d vw izji - "IV b aiul.joti roojsk: kolejoroncli", w sk?adzie: 10,

J 3. 14, 13-ej kompanij kolejowych, a po zaj?ciu Wilna, z dniem 20

kw ictn ia tego? roku. i 16-ej kompanji.

Nied?llg'o ze stanu lV batnljonu odchodzi 10-a kompanja ko

lejowa dol] I bataljonu \Vojsk Kolejowych. sformowa ncgo w Ba

runowicznch, na podstawie rozkazu Naczelnego D(n\?Ódzhnll)
w sk?ad tego? bnta ljouu wchoclz? poza tern k ompaujc kolejowe:
9-a. 11-a, l?-a i l-n kompanja VIII bataljonu.

Od chwili sformowania tak IV, jak i III haialjony wojsk ko

lejowych bim'q zaszczyt u y udzia? w wiosen ncj i lctn iej of ellsy

wach Ilaszych wojsk 19 ? 9 roku, uwie?czonych zdobyciem Lid y,

'vVi l na, D?wi ?ska, M i ?sk a- Litewskiego, Boh,'ujska, BOI'ysowa. Po

szczególne kompanjc kolejowe d??? krok w krok z ocldzinlnmi

piechoty, walcz?c z niemi niejednokrotnie na rów ni, forsuj?c od

lHldow? linij kolejowych, mostów i stacyj 'v znwrotncm wprost

tempie, nic dopu szczaj?c w tej drugiej fazie swej dzia?alno?ci na

[roncie ani w jednym wv pn d k u , by walcz?r-ym wojskom grozi?a
p rzcrwa t ransportów kolejowyc-h, pod wo?clcych do nich ?ywno??'.
amu n icj? i posi?ki.

Jako przyk?ad ówczesnej dzia?alno?ci kotnpu.nij kolejowych,
mo?e poslu?y?' praca 13-ej kompanji (l'lY).

13-A KO?'IP1\?JA W WYPRAWIE NA WILNO.

\Y dniu 14 kwidnia 1919 ,'oku ohsadzi?a n-a kompanja sia

('?(( kolcjowq Sk ,'zyh()\vcc, obejmuj?c kierownictwo nad t nmspm'-

1) Sz1ah C('II. Nr. 204/TTT, Op. z dnia 25 kwidllia 1919 roku.

<)



'ami'@l\\?oj:-;ko\\?emi, prz ybywaj?ccmi na stacj? "T bardzo wielkiej
ilo?ci z powodu przygotowuj?cej si? ofensy,,,"y na Lid<i i 'Vi l no.

Ponadto porlj??u fuch na w?skotorowej kolejce od Sk rzybowit-o
do 'Va?iliszek, celem prze?adowania' transportów z kole i normul

nej na samochody, które z powodu z?ego stanu dróg nic mog?y clo

je?d?a? do stacji Skrzyhowce. Równocze?nie kompanja Ludu je
]ad(nnliQ polow? w Hadziwoniszkach i naprawia tory [inji koleje ..

wej Skrzybowce - Lida. Niezale?nie od tak intcnsvwn io pro wr,

dzonvch robót -

wysy?a jeszcze 13-a kompanja drcz yna mi poza

rzek? D?,,'iIlQ poszczególne part je, które w dniu 17 kwietnia do

cieraj? do Lir]v, tll? po zaj?ciu miasta przez piechot?. \V parowo

zowni i na stacji udaje si? pnr tjom tym prz ylapa? trzy szcrok oto

rowc par()\\"()zy i 74. wozy, równ ic? szerokotorowe. Zdobycz ta

m ia?a ogromne znaczenie, linja how icm Lida -'- \\TiiIlO, ""zd?,,?

której posuwulu siQ nasza ()fcn?ywa na 'ViIno. by?a szerokotorowa.

Katychmiast po obsadzeniu stacji prz ystcpuj e kOIl1Pdnju do

przekuwania torów szerokich na norma l ne, pozostu vv iuj ?c j ecl

nak jerlen tor szerokim, celem ?atwiejszego iranspodowania po

ci?gó,,- w kierunku 'Varszawy.

\V dniu 18 kwietnia obsadza korn pn nju stacje Cudy, Ba

st un y, 'VOl'on6w i Bieniakonie linji kolejowej Lida - \Vilna,
pr-zek nwuj ?c w dalszym ci?gu lory.

O ?wicie 19 kwietnia kawalerja polsku pulkownika Beliny,

w ypr zcdznj qo o kilkadziesi?t kilometrów piechot?, wesz!» (ia
Wilna. l'ie spodziewaj ?c si? tak szyhkiego napad" Pola k()\\',

Hosjanie nie hronili naruzie c?ost?pu do miasta i dopie ro po Zil

j(?CIJ jego na lrlicach wywi?za?a si? kn\lawa walka. kl'\\"u\\·a

szczególn ie d la naszcj kawa lerj i. Hosjanie how icm, st !'ze laj ?e

z za ,n;g?{)w i z okien, zmuszaj? u?anów do walki z niewido('z

n ym dla oka w rogiem i do zdobY,\Tania ka?dego dom" oddziel nie,

\\- tym to czasie, gdy utrzymanie w naszych I'<;kach zdohy
lego cz??ciowo miasta zale?alo wyl?cznie od tego. czy pozostu
\\iona daleko ,dyle piechota zd??y na (-zus - plllion I'lwho

wy ?3-ej kOlllpanji, z podporucznikiem \\"?odzimierzcm SiOllle\\"

skim JW ('zele? j"? oh?adza wraz ze szwadr'onCJll 4-go p"?k" ,rin

nów stacj<i \Vilno i z rozkazl? pu?kownika Beliny wysy?a IHl

tychrniast poci?gi na spotkanie d???cej od strony Lidy pie

choty. :Nic poprzestaj?c na tem, podporucznik Edward Stopka
(oficer tej?e kOlllpanji) zabier?lj?c ile tylko móg? llldzi z plll
tonu rucho,vego ,vraz z chwytaj?c? za bro? ludno?ciq cy,,"iln-_t
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oclp ieru p rzcri w nn tu rcin sowieckie, zm rerzaj ?ce do orl ebrnnii

miasta zpowrotem.

Pe?na po?wi?ceniu praca kornpanj i kolejowej znu luzl.. J
• .1

nie II prze?o?onych, ho oto w rozkazie szefa kolejnictwa

wojskowego Naczelnego Dowództwa (Nr. 7, pkt. 3, z dnia

30 kwietnia 1919 roku) cz.ytam y co nast?pnje:

"Naczelny Wódz w rozkazie do arrnji z dnia 28 h. m. wydanym

z powodu oswobodzenia Wilna, raczy? zwróci? si? ze s?owami wyso

kiego uznania dla kolejarzy w ogólno?ci a do podpisanego Szefa Kol.

Wojskowego w szczególno?ci.

Pe?en durny ze znakomitych wyników pracy powierzonych 1111

Wojsk j wojskowych formacji kolejowych - szczc?l iwy, ?e by?o nu

elanem "raz z niemi, zaledwo cizi('ii pó?niej po naszej bohaterskiej ka

wu lerji wjecha? z naszemi poci?gami do rozbrzmiewaj?cej odg?osem

('il??kich walk li licznych prastarej litewskiej stolicy - sk Iadum na tern

miejscu moje gor?ce podzi?kowanie tym wszystkim oficerom, ?o?nie

I'/.OJll i pracownikom, któr zy nir-pornn i dotkliwych braków, sw? nie

wyczcrpuu? ellergj? i po r yw cm ogólnego zapa?u, zapisali najpi?kniej

'iz? kar t? Polsk icgo Kolej nictwa Wojskowego.

Nic pomog?y nieprzyjacielowi wysadzone i spalone rnost y pod

l1<l?allk?. Sk rzv howcu m i, na Dz itwic, pod Lid? i Slon iiucm. ,y n ie

spelun 10 dni opanowano, naprawiono i uruchomiono przesz?o 200 km.

lite\\ sklei? liuj i kolejowych. W tym samym czasie przeprowadzono n a

t vch?« Iinjach niespodziewanie SZ) Lko i szcz??l iw ic tu? pod bokiem

u io rzvjnciclu konccn trucjc znacznych si?, które zadecydowa?y o wyniku

('(llej wyprawy.

Wreszcie po zdohyciu Lidy, z h?yskawiczn? szybko?ci?, poslugu

j?c si? zdobycznym mato rjn lem, nawi?zano bezpo?rednio po??czenie

kolejowe z Wil nr-m.

Tylko fachowcy mog? OC('I\IC ogrom w yk ou an oj pracy przy zw a l

czan iu pi?trz?cych si? trudno?ci, kiedy to przysz?o podj?? ruch kole

.i 0\\ y bez pomoc)' telegrafu bez telefonów, bez sygna?ów, bez najpr y

mit ywu icjsz ych ?rodków technicznych w kraju bezludnym i znisz

czonym.

Lasce Opatrzno?ci b?ogos?awi?cej or??owi polskiego ?o? n icrzu,

spieszqcego na front hr-z wytchnienia dniem i noc? do Ostrej Bramy,

za wdzil;czaC: uulc? y przcdewsz ystkiem cudowne wprost szcz??cie, chro

II i?r-e w tych waru nkach !HaCG nasz? od nieuniknionych niemal w ta

kich razach n icszcz??l iwycli wypadków, z których najdrobniejszy

w skutkach swych móg? na czas dIngi unicestwi? nasze wysi?ki.

Przc?wi.ulczcnic o donios?o?ci Waszej pracy, od której zawis? los

ca loj \\·ypl'awy, ?wiadomo??, ?e pracujecie pod okiem ukochanego Wo?

dza. maj<ic<'go pd?!e zrozlllllienie i podzivv" dla \Vasze,j pracy, doda?y

'Valll sil y do pokonania tyln trudno?ci.

UZllall ie wyra?am litewskim kolejom wojskowym i ich DoWódz

tWll, podzit;ko\\"allie i llznallie I V-mil Baonowi Kole,fo\\ellllt i ,jego Do

,,"('idcy, kpt. SlolliewskieJllll, a tak?e 10 kompallji pionieJ'(lw i ,jej Do-
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wódry por. iu?, \lclCJWjskiclllll, a szczególne uznanie i poch",uh; wy

ra?am memu technicznemu Adjutantowi, ppor. in?. Firichowi, or.iz

wszystkim oficerom i ?o?n icr zorn 13-ej kompanj i kolejowej, która wraz

ze mn? sz?a na czele pochodu naszego na Wilno, a zw?aszcza jej Do

wódcy por. Guzkowi, ppor. Slonicwskicmu i st. sier?. Pachli".

\V dalszym ci?gu w yru?n szef kolej nictwa

nie dla poci?gów pancernych ,.Pi?sudczyka" i

k re?la
•

ofiarne wspó?clz ia?rurie wyzwolonych
w ymicn iaj ?c pp. ?okwisia i Cza pkowsk icgo.

prac? naszych kolei wewn?trz kraj u.

Rozkaz swój k o?cz y major Brzozowski s?owami:

pochwa?? i uznu-'

"?mic.tlego'·,. pod
braci k o leju rz y.

o raz wytrwa??

"Cze?? wszystkim tym pracownikom, którzy prac? sw? cich?
a ?rnud n

? przyczynili siG do zapisania zlotorni gloskn m i kj chlubnej

kady Polsk iego Kolejnictwa"

Orgnn i zncj« 16-ej kom.pnn]! m lViln ic, - ?O k wiei nia 1919

roku .. z rozkazu szefa k olcj n ictwn Naczclnego f)ow6dziwa s lo r

Ino W i.1I H1 zosia?a w Wilrric z ochotników, miejscowych kolcja
I'zy- Poluk ów, 16-a ko mpn nju kolejowa. Jako kadra poslu?yli
w ydz iclen i z n-ej kompa nj i kolej owej: pOl'UCZIl i k Fn? nciszek

iCI'cbecki, naznaczony dowódc? oficerowie - porucznicy: Bo

les?aw Polkowski. Stanis?aw Rzewuski i podporucznik Aleksan

cle r J uszc-znr-k i, o ruz k il k u podo lir-crów. KO?lllHlnja weszlu

w sk?ad IV bu tu ljon u.

DZIAL\?L\ III IL\ TALjOJ\U NA POLl':SIU.

'lvrnczuscm i l! I ha in ljon wojsk kolcjowych wype?nia SWOJ

sk?ad, gdy? w dniu 13 kwieinia przybywa z gl?bi k raj n do

Brze?cia niB 1 t-a kompan ja kolejowa, pod clowództ wcm po

ruczn iku Stlldziiiskiego a w dni" 13 czerwc-a tcgo? r'o k n przy··

bywa do Baranowicz pod dow6dztwem ku p itu nu PCl'zyiiskego
12-a kompa nj a kolejowa.

Cu l y TlI hataljon grupu,ie siC( na linjach Pillsk - LUllilliec

IlaIlcewiczc, ?uniniec - Kowel, Lllnilliec - Sarny (9-a kompa
nja), Lu ?l i Il iec Baranowiczc (11 -a j L?-a kom panje) , prqc "T okre

sie o[ensy"'Y ca?? si?? naprz6d. odbudo'HljqC linje kolcjowe,
mosty i stacjc, pnlcuj?e niejednokT'otnie Illi<,dzy wlasllcllli

j nicprzyjacielskicllli plac6wkami, pod ognIem adylcl'ji, jHk

np. na stacji Zajeziol'ze luh przy mo?cic na rzece Jasio?dzie.
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Dz iulu n iu kompanij ko lej owvt-h III i l r butn ljouów ,,- cza

sie letniej ofellsy\vy 1919 roku, charakteryzuje niebywa?e tem

po pru<;y, prowadzonej dzieli i noc, aby - m imo uszkodzonych
to rów, zniszczonych mostów, zdemolowanych sluc yj dot rz y mn?

kroku zw yci?sk icm u pochodowi piechoty. nie zatrzyma? ani na

j eden ci z ie
?

t ru IlSPOf'tÓW kolej owych, stu no w i?cvch sil
?

ocl? v w

cz? w a lez?cych orldziu ?ów.

Dowódca IV bataljollll kolejowcgo, którym (z rozkazu za

st?pcy szefa kolej nidwa j'\aczelnego I)owództ wa, mujoru Ko

z?owskiego) zostaje porucznik l leu r yk Ruk()y?o. c?Y?'yguje swo

je k.ompn nje w ró?nych k.ic ru n kuc-li. Tak 1,-a kom pa nj a ode

sz?a na I i nje kolejowe ?\I()lodeczn() - \rilejka .. \Io]odeczno -

HacIoszkowice, w kierunku na .. \iiilsk, który osi?ga bezpo?rednio

po zdobyciu miasta przez piechot?. 1-t-a ko m pa njn idzie przez

.. \Io?odeczno -\VilejkQ - KJ'z?',,?jcze do Królewszczyzny i Pocl

?w iljn. hy lH'ucowa? tam przy budowie mostu na rzece Szosz y,

1 )-a kompu njn równie? odchodzi z Mo loclccznu przez zdohyty
,\Iii??·d\. na Bohrnjsk i w reszcie 16-a k ompu nj a clziu l a na N"O\\-O

?wi?oiun v, Ignalino. po linji kolejowej \rilno - Dynehurg,
\V dniu 11 sierpnia przybvwa 16-a kompanja do Snutoki. przy

st?puj?c do budowy IllOSt.U na rzece Wi lji.

? u wszyst kich tych szl.rkn«], zhie f'a I V ha t al] on li Z I iu m e

wy?szych dowódców. juk uupr-z yk lad W" rozkazie generala

Szcpt yr-lc ieao, dowódc:Y' Iront u litewsko - hia?oruskiego (z cl n ia

5 lipca 1919 roku Nr. 27) z okuzj i znj ?cia l\lolodeczni.l, lub

w rozk a z ie l .. 34 tCf!'O? dow()dcy. wydanego w dniu 30 lipca
1919 rok li. w który ?ll dowódca fron tu oglnszi.l nastQpuj qce po1-

dzi?kowHllie:

"I)Zil:ki Wyt??()?l('j i cllcrgiczlH'j pracy ,,'o,Tsk koiejowych, wa?Ile

lilljc kolcjo"T na terellach ?wie?o o?\\"()hodz()II?("h zostaly \\ krtllkiJll

slosllllko\\"o czasil' i w 1nllli?lach zg{iry okrl'?lonych, po UkO'ICZOIH',j

odbudowie JIl0st11W, ZIl<l\.,. IIruchomiolle, Por. Illlk{iy?l), jako Dow{idcy
IV Baonll KolcjO\\"('g;o i dzielllyn! kOlIqldlljollI j3, f.j. i f(), oraz J)O\\(I<?

COIII por. ,\moIlO\\ i. S/jlctto"i i ?er/'beckiel1ll1 za lak sumi('lIlIc SIwl
lIienie 01>0\\ iqzk{i\\, sklalLlIlI w imienin s?llz?>y OjC'zyskj !>odzi(:ko
Wilnie",
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Tymczusern I II hata ljon ko!c.i()\vy in ncmi pod??a drogami.
9-a kom panj <1, pod dowództ.wcm pUl'lICZB ku \11 i kotnj a j asi ?sk ie

go, kieruje sic; na ?un in ie«, Kalcll kowiczc, a st?d na I inj? Lu ni

n iec - Baranowicze. IW\\ i? z uj ?« l?czIlO?{: z 11-q i 12-? korupa
nja m i kolcjowcm i.

tO-a kompn.nju. dowodzona przez pod po i-ur-zn i kn ja nu Kul

lika, pod??a pr'zez BanlIlO\vi('ze - >\Ji(lsk, by stqd sk ie row a

?

siQ
na Borysów.

1J-a kompunj a p rucuj e pocz?tkowo wspólnie z 12-? IW

liuji Bal'anowicze - ?.uu iuec, skAd: pierwsza kieruje siQ na

linj Q :Lu n i n iec - Si.lrll y i prz ystQpuj c do budow y most li na

Prypeci - a U-a k otupauja idzie na l inj ?
l lonczn I'y

- Sluck.

I I I hatuljon kolejowy, podobnie jak i l V, budz? podziw
i IIZIHluie dowódców dla oliu r ncj pl'dCy swoich kompanij, czego

dowodem pochwala. w y ru.zo nu przez genel'a?u Afokl'zeckiego,

dowódcy litewsko - hialo ruslciej dY"lizj{ strzelców t) - stowami :

"Dowódcy III-go Baonu Kolejowego, kpt. Ork ixznw i, jego pomoc

nikom, ofice-rom i dz it-l u ym p racown ikmu ?ol u io rzom, za Il:-,illlq i mo,

zolu? prac? w przeci?gu 3-ch miesi?cy, uw ir ?czrin? wspu uiu lym l'e

zu ltatrm, w vru?.uu S('I'(\cCZIW podz ick ow a n ic".

J
r

KA\IPANjA ZIMO\VA 191911920 HOK.

Z chwil? przej?cia Polaków do obro n y IHl ca?ym Ironr-io

z ko?ceru 1919 i pocz?tkiem 1920 roku, zucz ynu S?(i nowa fazd

dzia?alno?ci wojsk kolejowych.
\r okresie tym podj?te i przep rowurlznue zoslu l v prace JW

wi?ksz? ska 1((, wymagaj ?ce w i ?k szcgo nak?ad li czas li, a z m ie

rzuj?oo do wzmocnienia zajmowan ych pozycyj IHzez rozhudo

WQ linij i odhudowQ wi?kszych objeIdów kolejowych. Tempo

j ed nak prac .tych nie zm n iej sza si? wen le, a pogu I'szaj q siQ IlU

tomiast w znacznym siopniu \varllllki pruC'y. Podnoszenie siQ

stanu wód w okresie s?ot jesiennych, osb'c mrozy li trud n ia? y

pracQ przez czas ziulOwych Jniesi?cy, szczególnie nad wic;,kszemi

rzekami. zatory lodowe niszczy?y li schy?ku zimy niejed?lokr'ot

rue \v jednej godzinie rezultaty kilkl??lliesiQczl1)Th wysi?k()w

1) 'ty rozkazie do\\-. frontu litew?ko - hia?oruskiego z dllia 29 lipca 1919

\'okll, Nr. 137.
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"

(mimo z cal
? sknqndatno?ciq p rzep rowaclzo naj akcji zapobie

gawczej), a wreszcie odczuwano dotk liw v brn k um undu rowu n iu.

który tak podczas d?d?ystych, jak i llH'(;?nych dni ,,,r znacznym

stopniu zmniejsza? wydajno?? pl'acy. \Vszystko to sk?ada?o si\:
na ujemne czynniki iutensywno?ci prucy, które pokona?y je
dynie niez?omna wola, zdol no?? do po?wi?ceniu i znpn m i?ta n ie

sit.; w jednym -

wszystkim przy?wiecaj?cym celu: zclobywnn iu

i utwierdzaniu gl'anie Ojrz.yzrry.

PRACE lIT BATALjONU NA POLESIU.

I

Podczas ku Hl pa nj i zimowej ob ydwa bnta ljon y lry ly rozlo

kowa ne 1) na f roncie I i t ewsk.o - biu lo rusk i m.

Poszczególne kompanje wykonywa?y ró?noroclue ci??k ie

prucc samodzielnie. hGdqc p czvclzielunc nu odcinki ró?n ycl. dy
WIZYJ·

\V czasie od 22 pa?dziernika 19t<) rok u do lutego 1Y20 rok u

ptzcprowudzn tO-a ko mpn njn odbudow? mostu nad Horyniem
nu linji kolejowej ?un in iec - Sarny, mostu o 5 p rz?slnch po

»).3 mt r. Prace g?ówne polega?y na zabiciu 49 p ilotów jarzma

nios?cego (które pos?u?y?y równocze?nie do ostatecznego pod
niesienia opad?ego p rz?slu do wysoko?ci 10,2, m t r .. ), zbudowaniu

koz.lów i za?o?eniu p ruw izor-j u m z d?wigarów ?elnzn ych. Otwar

cie mostu mia?o miejsce dnia 27 stycznia 1920 roku w obecno?ci

dowódcy 9-ej cI ywizj i piechot y, pu?kownika Sikorskiego.

Odbuiloron mostu. na Prypeci. l l-ti lcom.pun.ja zaj?ta by?a

budow? mostu nad Pry pec-i? na l i nj i ?kolej owej Lu ni niec - Sa r

n)', mostu o 6 prz?s?ach po 33,3 mir.

Nad Prypeci? istnia?y dwa mosty kolejowe, a mianowicie:

stUI'Y, ki61'ego hlldow? poclj ? to, () belce kr-atowej równoleg?ej.
oraz most o helr-e górno-pa ru boi icznej. Po uko?czen in budowy

110WCgO mostu zamienili Rosjanie most dawny na most drogo

wy. Cofaj?cy si? nieprzyjaciel uszkodzi? oba mosty. niszcz?c

w starym mo?cie jedno z p rz?se! w odleg?o?ci 11 m. od Io? yskn,
skutk iem czego pozosta?a cz??? belki run??a '\7" wod?.

Odbudow? lego mostu u10Jilczy?a kompanja w grudniu t9t9

roku, by ju? w lutyul"1920 roku przyst?pi? do odbudowy 1110s1u

nad Berezyll? pod Bobrujskiem.

1) Patrz szkic Nr 1.
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Tymczasem 12-a kompu nj a k o ?cz y w grudniu 1919 roku

budow? kolejki w?skotorowej I Janczary-S?uck, poezeru p rze

nosi si?' na Iinj? Bar'anowicze - ?1 i?sk, przyst?puj?c do budo

wy szeregu clrobn iejsz ych mostów' na tej?e l inj i, oraz wi?k

szych - na rzece Szczarze i Uszy, hy w ko?cu -

wspólnie z 11-?

kompanj? - podj?? budow? mostu na Berezynie pod Bobl'uj
skiem.

9-a"kOl.npanja po odbudowaniu i uruchomieniu l inj i kolejo

wcj ?uniniec - Ptycz (za któr? to prac? zostali wymion 1\.Jl)

vv rozkn zie dowódcy 9-ej dywizji piechoty - porucznik Jasill

ski, oraz p?)clporucznicy jagoszewski i l)awiclowicz, zyskuj?c

pochwal? i uznanie), pomaga przy' odbudowie mostu nad Pr y

peci?.

\V lutym 1920 rok u III ha taljon ot.rz ym uje nast?puj?cy I'OZ

kaz pochwn l nv clowóclcy 9-cj dywizji piechoty l).

,,\V im icn iu slu ?b y nu rorlowej i zoln icrsk icj , oraz \\. imieniu Do

wódcy frontu litewsko - hialoruskicgo, gen. por. Szeptyckicgo, sk?adam

podz i?ko wau ie III-mu Bilo?lowi Kolejowemu; a w szczcij',)l?lo?ci 9, 10

i j i kompanj i kolejowej, k tór e w u ajcio?sz ych war un k ach atmosfe

rycznych w czasie mrozów, z pruwdziwem po?wi?ceniem dla sprawy

pracuj? przy froncie i które u k o?cz y? y pl'i\('(? narl odhurlowq inostów

nad rzck
?

Pr ypcci? i I Ior yn icm.

\V ten sposób 11 ruchomiono l injr; Wilno - TI6wlIe, Iq('/.llC Front

•
litewsko-bia?oruski z Irontern wol y?sk irn, oddaj?c przez to Hzccz ypo

spo litej Polskiej wielkie lIs?llgi i u l.rtwiaj?c naszej ar mj i zwyei(?sk?
ob rou? kresów wschoclu ich. Pol?czc-n io hczpo?rr-d nio Lwowa z WiIrH'l1I,

st.t n ow i jeden z etapów ruon tnwan ia Z,jednoczollej I'olsk i czego wam

?oluicrze Ojczyzna nic zapomni.

Wv ru?uj ?c uznanie kpt. Ork iszowi, Dowódcy III-go Baollll Kol('

joweg'(l, Dowódcom kompanij, Kicrownikom budowy, wszystkim pod

oficerom i ?o?nierzoIll. kUirzy przyczynili Sili do tego (,lI('rgi(,ZII(?go i po

?ytecznego dzie?a mam nudzicjG, 7(' i na przysz?o?? lII-ci Baon Kole ..

jowy hl:dzic ?wieci? ?O?lli('!'zowi Polskiclllll przyk?<?de?11 cllergji i po

?\\ il;c(,llia".

(-) Sikorski w. 1'.

pu?kownik.
Dowódca 9-<,.1 Dywizji Piechoty.

Odbudowa mostll IW Berezynie. _.- Z kOllccm IlIicgo 1920 roku

przyst?pujq 9-a i 10-a ko III pll nje do wspólnej p ('(1(' Y pI'Zy odbu

dowie prawego (licz?c od ?1 i {i?kn) t I'bj pI'Z'.;s/owcgo (?w. 3 X3,"50

m.) mostu nnd BCI'ezyn? pod B()I'yso,,-CIll.
"

1) Rozkaz pochwalny Nr. I z dnia 1.11.1920 roku.
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l\a c(llokszt,dt budowy z?o?y?y SI? nasl<;pujqce zasadnicze

prnce:

l) zabic-ie 63 pi lotów, dla 4 jarzm prz?s?a ?roclkowcgo ; 2) na

sadzenie 9 k oz.lów ; 3) zaci?ganie i montowanie d?wig<l('ów;
4) usuni?cie starej i u lo?euie I?owej poprzecznej nawierzchni

JW «u lvm mo?cie: 3) w celu wzmocn ienin os?abionego pierwsze
go p rz?sln. hudown klatki przy przyczó?ku, na ldóre.j wsparto
jeden koniec belki oraz zabicie 10 pilotów przy fjlnl'ze pod
jn i-z mo. na któ re m wsparto dl'lIgi koniec belki.

Dnia 19 I1HHC(l odby?a siQ próba l110St II , który nazwano mo

stem: ?J rn ien in .l.\fa('zel nego \Vodza".

\V zwi?zku z powy?sz? prac? HI bntu lj on otrzyma? w k.w iet

JlIU 1920 roku nash.:puj?ce pismo pochwalne l):

"Na rozkaz Naczcl ncgo Wodza spe?niam mi?y ohowi?zck, wyra

?aj?c pel no uzuuuio Dowództwu II l-go Baonu Kolejowego, Oraz wszyst
kim oficerom 9, tO i I l. kornpanj i kolejowej, którzy chc?c liCZCIe

w spos6b prawdziwie ?o?nierski dzie? imienin Naczelnego Wodza z?o

?yli w tym d n iu w darze O\\-OC swej ?mudnej i. wyt??onej 'pracy
II ko?cz ywsz y most na Borcz yn ie pod Bor ysoworn".

2. Zast<?pca Szd Sztabu Gen. Cl. Kwatery

(-) Mah-zewski m. p.

pu?k. Szt. Gen,

IlIL\CI-: 1\' IL\TALJO.\!U \\' OI-;SZAHZr;: J)?WINY I BEHEZYN)'.

i'\ie mniej i n tcu s y w n ie pruc.uj q w t Y III okl'esie i ko m pu nj c

I V ha t d lj 011 II kolej owego. przep rownclzuj ?c ?mud n? odbudow?

zniszczonych przcz wojsko sowieckie linij kolejowych: l\1i{j:-;k

Bohl'uj:-;k, Mifjsk - BoT'ySów· .. Molodcczuo - Po?ock, buduj?c ko

lejki \\'qskotol'owe: Horysów
- Stach{)w (13-a kompanja), Pn ra

l ja nowo
- Bel'ezylla (14-a kompnnja), ohsadzuj ?c stacj? koleje

w? Kalkuny i n?wi{isk przy równoczesne] buc?owie kolejki GI'Y

?uny - Opsza (t 6-a kompunja] i prowadz?c ruch na odbudowa

n yr-h linjn('h (t3-a kompanja).

Uclb udomu 1l10SI11 nu D?millie. - ,V styczniu 1920 roku przy

st?Pllj? 13-a i 16-a kouipn nje ') do odlruclow y mostu na rzece

l) Nr. tO,W/1. Kol. Szt. Cen.

l) W lutym przydzielon? zostaje do tC,j budowy 13-a kompanja.
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D?win ie pod D?wlllskielll. t. j. pracy prowadzonej na w i? k szu

skal?, pod og{)}llem k ierow n ictwem kapitana GryczH. w \\'HI'lIn

kuch -

z powodu nudzw yczuj ostrych nuozów"- bardzo c-ic?-

kich.

.

\V IlW reu 1ego? rok u budowa clop rowndzona zostaje do stu

dj um wolne-re monta?u mostu s ystern u ?,Roth- \Vagnera" na zbu

dO\\'i.lllych ju? filarach d r ewn iu n ycl,
-

g"dy p rzerlwczesnn 0<1-

w i l? i Olbrzymie zatory, m irno energicznie przeprowadzonej

akcji prxec-iwlodowej , zniszczy?y w jednym dniu owoc z takim

mozoln ym t r ucle m prowadzonej budowy.

HH)H\.,\:-.JIZACJ,\ IL\TAT.JO:\'()\V.

Z pocz?tkiem 1920 rok u") III i l V baf a lj on y kolejowe formuje)

ze w o ir-h stunów jeszcze po jednej (29-ej i 31-ej) kom pauj i ko

lejowej. Dowództwo pierwszej z nich obj?? porucznik \Vitold

'V crbel. dowództwo drugiej - porucznik Eugcnjusz BartoId.

Z dniem l mu ju 1920 rok u otrzymuj? poszczególne k o mpu

uje kolejn? n li me rucj ?
swoich ba ta Ij ouów, t. Zll. jako L 2. ';

i 4-a k ompu nj e liT liatuljonu j analogcznie: 1. :2. '; i -?-a kom

pa nj e I V bata ljon li kolej owego.

4/117 kom pnnju ID ofensywie na Kijów. - \V t ym samym d niu

wyje?d?a -i-a kompanja IV bataljonu, jako k ompu njn cletuszo

wu na
,

z Kn lk un do Szepietówki, sk?d hierze udzin? w wiosennej

ofens ywe naszych woj sk na Kijów. oclhudowujqe most kolej ow v

na Dnieprze pod Kijowem. sk?d w dniu? czerwca 1920 ruk u

powraca vv sk?ad rv ba ta !jOIlU do :\lo?odcczna.

nZrALA:\fIA III i lV BATAL.JO?Ó\V K()II??.J()\\'YCIl
PODCZAS OD\\'ROlU 1920 nOKU.

Porlr-zns pierwszej ofensywy sowieckiej w drugiej pol owie

maja 1920 roku, prowadzonej w ogólnym kierunku na Molo

cleczuo, 2-1.1 kompa nj a IV i 3-a kompanja VIII bataljonów ewa

klluj? kolejk? Parafjunowo - Berezyna, oraz IinjG kolejowq

Tunllont - ?Io?odeczno, nie pozostawiaj?c na tej linji ani jed

nego wozu kolejowego.
Zniszczona przez HosjaIl. a przeci "nuda rciem polskich

"ivojsk 'v czerwcu odzyskana linja ?fo?odeczno - ?abki, zostaje

3) W my?l rozkazlI l\"aczl'lnego Dowództwa W. P. Nr. Szt. Gen. 14/3.

Kol. Pf. z dniu 12 stycznia.
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w przeci?gu 14 dni, a? po most nu Soszy u ruchcun iouu, prz yr-ze nr

:2-a, a cz??ciowo i t-a kompanju TV hataljonu odbudowuj?
13 zniszczonych mostów d?ugo?ci rn zern 1295 met r-ów, przck u

waj q 3000 In. tOI'lI. napraw iu] ?c 10 ZWl'Ot n ic. dwie k rz v?ovv Il ice

i dwie spalone rampy.

W lipcu tego? roku wobec ofensywy przcwu?aj?cyc]: si? so

wieckich rozpoczyna si? odwrót ca?ego polskiego frontu pó?nocno
wschodniego, a udem - ewakuacja, uiszczenie linij objekiów
kolejowych, dokonywane przez kompanje kolejowe.

III bnl al joti kolejotinj, na wyra?ny rozkaz, niszczy ca?ko

wicie a? po dawn? [inj ?
niemieckich okopów - linje kolejowe:

Borysów - Mi?sk, Bohl'lIjsk - Mi?sk, l\li{isk - Baranowicze,

cofaj ?c swoje kompanje linjami: Baranowicze - Btze?{, -

\V?1I'szawa? Bal'anowicze -

\Volkowysk - Czeremcha - \Var

szawu i wreszcie Brze.?{, - Lublin.

IV bata/jon lcotejorin] natomiast posuwa si?, ewakuuj?c
niszcz?c linje kolejowe: D?willsk -- VVilno - Grodno - Bia

Iy!-'tok - \Varszawi.l, Po?ock - Mo?odeczlJo - Lida -. \Volko

w ysk, Suwa?ki - Crodno, Grodno - Mosty, \Volkowysk - Bia

[ystok, ?.oso?na - SlIwa?ki, Wilno - Lida, Ostrol?ka - ?apy,
Osil'otQka - Mulk in ia, Ostrol?ka - T?uszcz, Osowiec - Bia?y
?..;iok,LOlll?a -- ?niadowo, oraz Pilawa --- Falenica.

Ogrom t ruclu i pracy dokonywany pod dep?'esj? moraln?
k tórq potcgujc niszczenie tego. co z takim naklndcm si? i po

?wi?cenia zbudowano, oraz ?wiadomo?? nicpewnej przysz?o?ci,
kUll'ej n ie za pcwn i na we] w?asne ?ycie) w ofierze z?o?one.

Mi mo to dzia?ania kompanij kolejowych nic t rru-?- ani na

jot? ze swej systematyczno?ci i dok?adno?ci w wykonywanych
prucuch. ani jednego wozu kolejowego, a n i jednej rodziny cy

wilnych prucow n i ków kolejowych nie pozostawiono na pustwt,
w rogu, w sz ys] k ie magazyny i wa rszta t y kolej owe op ró?n iono.

a d ['ogQ zawalono przeszkodami w postaci zniszczon ych ruos t ów ..

zerwanych torów, wysadzonych ohjekt6w stacyjnych, z którcm'i

nieprzyjaciel boryka? si? musia? opó?niajqc swe zapQdy.

CIQhokie poczucie ohowiqzkll wytrwania 11.1 swem siano

\V isk II do ostn t niej chwi I i, daj?c tak pi?kne rczu Hat y, st.:lje si?

jednak w pewnych wypadkach pl'zyCZ) nq gl'o?wych sytuacyj
w jakich poszczególne kompanje w czasie odwrotu siQ znalaz?y,
Brak bowiem ??czno?ci z dowóclztwalll i piechot y (tak kruchej

zl'esztq za wsze w czasie odw rot li), niHI t o -- kOIl icczllO?{o, odc?·da-
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uia wsz ystk ich transportów z zu jmowun yr-]i przez kompanj e

kolejowe stacyj, a wko?cu p rzep rowudzen ie zniszczenia samej
stacji sprawia?y, ?e niejednokrotnie kompan je kolejowe wyco

Iywal y sic osamotnione i wiedy dopiero, gdy od(lzia?y po?cigo
we nieprzyj aciela dzia?a?y ju? g??boko na ty?ach.

\rypadek taki spotyka S-q k ompn nj ?
] I [ haial,jonu, któru

podczas odwrotu natkn??a si? na stacji Talka (linji kolejowej
Mi?sk - Bobrujsk) na nieprzyjaciela i, mimo walki, ca?a wraz

z dowódc?, poruczn ik iem Cruhowieckim, dosta?a si? do niewoli,

\V podohnych warunkach znalaz?a si? i 2-a kompanj a VIII ba

tu ljon u, kióra bezpo?redn io po spaleniu mostu na tzec? \ried?

mie otoczona przez nieprzyjaciela, cz??ciowo wz i?tu zosia lu do

u iewol i.

BOI L\ TERSKA ?\ll LR(; POI1LC '/.\1 K.\ ?l':?U:B??(' KII':CO.

Nie brak te? w t yrn okresie tragicznego przyk?adu po?wi?
cenia si? dowódcy dla uratowania swoich ?o?nicl'zy. KOJllpanje
kolejowe, które 'w czasie odwrotu przeprowadza?y wysadzanie
mostu i innych objektów kolejowych zrn uszo ne by?y wozi? ze

sob? w wagonie znaczne ilo?ci mate rj a lów w y huchow yoh. Otó?

-i-a kompanja IV bata ljon u, znajd uj ?c si? w \Vilnie, by?a go

towa ju? do odjazdu, gdy dowódca jej, po ruczn ik ?erclicc-k i.

kontroluj?c sk?ad poci?gu zauwa?y?, ?e w?a?nie wagon Z a m u

n icj ?
z niewiadomej przyczyny obj?ty jest po?u rem. Zdnj?e so

bie momenta ln ie spraw? z gro??cego niebezpiecze?stwu, porucz

nik ?ereheck i dono?nym glosom wzywa ?oln ie rz y do opuszcze

nia wagonu, sarn natomiast rzuca si? mi?dzy wagony z znm ia

rem odczcpien ia wagonu z amunicj ?
od reszty sk?adu. \V tym

momencie nast?puje wybuch i porucznik ?e rc heck i ginie w ra z

z war-townikiem, saperem Macicjskim, znajd nj?cy m Sl? w i vmzc

wagonie.

B1T\VA \VAIlSZA \VSKA T POLSKA OF'E\'SY\VA.

Wu.lk.i nad \Visl?, to pot??ne starcie si? dwu woli w ?miertel

nych zapasach - jednej: ??dnej krwi, chciwej ?upu i rozboj u,

dl'ugiej: zdeterm inowa nej i zdecydowanej nie pu?ci? wroga Hni

k rok dalej, cho?'by przysz?o trupami wej?('ie do stolicy zngl'odzi{'

Xuczclny \\Tódz postanowi? ,,-i<;ksz? cz??ci? si? (do których
zostat przydzielony I V hataljoll kolejowy) bl'oni<: stolicy Iwzpo-
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?rerln io, za? sam zebra? ?.g?'UPG ma newrow?" (w sklad ki ()?'eJ
wszed?' ffI hata.ljon kolejowy) w obszarze \\:ieprza" aby w 0<1-

pow iecln im momenc-ie niespodzianie wypa?? na po?udniow?
lln n k(; i ty?y atakuj?cych\Varsza WQ armij sowieckich.

\V czasie walk tych kompanj e kolejuwe u t.rz ymuj q ruch IW

('zolowych odcinkach Warszawa
-

- Hembedów, \Val'szawa -

\\TotOlnin, \rarsza\va - Otwock i na kolejkach w?sk of o row ych

Jnhloll?lH --- Warsznwu. Warsznwu --- Kurczcw, \Varszawa -

Radzymin i \Varszawa - Góra Ka lwa rj a.

lVli.lsz}nisb -

szeregowy, czy kierownik poci?gu - olir-e r.

\\- na pi(;ci li \\'szysl kich swych nerwów nie czuj? zm?czenia, z ?a

lem schodz?c ze swych posterunków, hy odda? s?u?b? w r?ce

wyznaczonej zmiany, gdy? w?a?nie \v tyrn monrencie mo?e na

dej?? chwila decyduj?ca, a ich tam nie b?dzie. Gdy gwaltO\Uly
mu uew r Naczelnego Wodza z nad Wieprza odrzuci? n ieprzvjn
c-ielu poza Xielllen, kom pa nj e kolejowe pod??aj? szlakiem po

w rot n ym. od buclowuj?c znowu zniszczone linj e kolej owe,

III l.a tu lj on r-zuca swoje kompanje na D?blin, Luków, Brze???

Bnl'i.\llOwicze, Lu n in icr, Binlystok. a lV bataljon zd??a l inja
mi: Wn rszawa

- Bia?ystok--- Loso?nn, Warszawu - Siedlc-e.

\\'u!'szawa - Otwock, Ostro??ka - ?apy, Ostrol?ku - ?IHlkil\ia.

Osf ro l?kn - T?uszcz, Grodno - Mosty, Bia?ystok -. \Volko

w yak, Suwa?ki - Loso?na. Na linjuch tych wre odbudowa zn isz

czon ych to rów, wysadzonych mostów, spalonych objektów stu

cyj n vr-h "r tempie niebywalem. 'V ka?de uderzenie m?oia. czy

ci<;cie siekiery, przelewa ?olnierz ca?e swe pragnienie odwet li
-

?.Zi.l nasz trud, za lll«k?, za krew przelan?
- aby? pi.lIlli<;ia1. by

ci sit; na zawsze odechcia?o". Za ka?dYJll przyby?ym po odbu

dowaniu mostem, pie?ci si? nadziej?, ?e przecie? uda lUU si« przy

?ap(\? jaki? cofaj?cy si? wrogi oddziat, hy IUÓC lUU bagneiem

\\rypisa? pami?tk« pobytu pod \Varszaw?·

Xasi?pllj? odhudowy przez (( I bataljoll 1110siów lIa rzekach

Nal'\\Oi, BlIgll, .fasio?dzie, I fl'ywdzie, SZCZi.lI'ZC, \Vic<l?mie i Uszy:

\\"!'csz('ic mosiy na szlakach IV baialjollll, a z nich \\?a?nie.isze na

rzekach: ?widrzc. BlIglI. 8wis?oczy, Unicie, Loso?nic, Biehrzy

i Koirze,
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Dzieii 26 sicipu ia 1920 roku staje si? dniem ?wi?tu 2-go pu?ku
wojsk kolejowych, obchodzonym rok rocznie uroczy?cie, na pa

mi?tk? tego (lnia, w którym poruz pierwszy od pocz?tku wojny
polsk o-sowieck iej, spotykaj? si<; w po?cigll kornpanje I I ? i r V ba

taljonów kolejowych - jako k ompanje jednego pulku -

PI'ZY

wspólnej pnH:y nad odbudowq 1110stu na rzece Bugu. Jeszcze nigdy

doty<:;hczas nic podejmowu ly kompanjc kolejowe pracy w tak pod

nioslym nast roj li, jak to mialo miejsce wla?n ie przy odbudowie

tego mostu. ?wiadOl110?? odniesionego zwyci?stwa w walce o byt

ukochaucj O jcz yzny,
-- ??!cz?ca si? z odczuciem w?asnej sil y, dzi?

k i okoliczno?ci wspól ncj pracy d WlI batu [jonów jednego pu fk u,

st war-zaj y nastrój radosny, wlewa?y otuch? w udr?czone serca

?o?nierzy, budzi?y wiar? w jasn? przysz?o?? narodu. krzcpi?y na

dziej?, ?e nied?ugo ju? mo?e nadejdzie dzieli wytchnienia, dzic/!

wielce zas?u?onego od pocz yn ku w p u ? k li, w?róc] hrur.l z??czonych
n icrozerwnlncmi ni?mi wspólnych. najsilniejszych i nnjpoclnio?lcj

szych prze?y?.

N.\ LITWIJ<: ?HODKO\\·EJ .

.Naczelny Wódz polski nie du? wrogowi wytchn??. Ju? 22 \\TZe

?n ia zaaiakowa? Rosjan nud Niemnem i pobi? ich iak sk u tcczn ir-,

?E' resztki ich armij w pop?ochu uciek?y a? do obsznru Berezyny
i wreszcie poprosi?y .. pardonu". Nast?pi?o zawieszenie hroni.

Tylko genera? ?clig<rwski prowurlz.i] nadal ci??k ic walki z ? .i

(winami o ,rilno .

.leszcze w pierwszych dniach p1.17dziel'nika l-a i 2-a korupu nje

(? w dniu S gr urlnia i 4-a kompa njn) TV ba ta ljonu ,,'yje?d?ajq do

'rilna. na teren Litwy ?rodkowej. celem o(llHldowy tamtejszych

iinji kolejowych, jak równie? i oclbuclow y zniszczonego mostu ko

lejowego na rzece 'Vace pod Landwal'owem. Ca?kiem spokojnie
mo?e ju? TV ha tuljon przerzuci? siG na i nny i en?n dzia?ania. w t y III

samym howiem miesi?clI I'llell IW zniszczonych dotychczas linji.lch

odhywa sit? ju? normalnie.

KO.\CO'YE PRACE I OC()L?Y DOROBEK 'V(\JE??Y
r II i I V B\T.\L.JO:\"c'f\V KOLE JO'VYCI I.

?\Iimo ohusiI'OIlIlCgO znpr·zes/ania kroków niepl'zyjacielskich
na fl'ollcie, praca kompanij kolejowych nie ustaje a jedynie prze-
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chodzi vv ostut n i? S\\?? raz<; )H'acy
-- () charakterze wi?cej poku

Jo\\-ym.

2-a i -?-u k ompn njc 11 L ba iuljouu odchodz? do odbudowy mo

st u na linji ?uninicc - Lach wa. -' kompunja - odbudowuje most

na Niemnie (Iinja kolejowa Baranowicze -- Lida), za? I-a kom

panjn
- przechodzi do od budowy most I? ]'()WIl ic? na Nicrun ie pod

::';tolpcami.

\V styczniu 1921 roku 2-a i 4-a kompunje Vl ll batn.ljouu orl

choc!z<l do bata [jonu ZH pasowcs;» w J ablon n ic, a wszyst k ic pnl wie

kompauje III hataljoJlII od\\?()tal1e zostaj? z pola do akr-ji przeciw

st rcj k owcj w gJ<:bi kraju, pe?ni?c slll?b<; w Warsznwic. Zawicrcill.

?_idzie. l,unióclI i Woik owysku a? do marca 1921 rok u.

Kompanjc kolejowe I V liata.ljouu (za wyj?tkiem ?2-ej) OpllSZ

czajq w tym cZtlsie Wilno i prz.yst?puj? do odbudowy [inji kole

j{Jwej Lida - C-;awja. oraz mostów na rzece Cawji, ?y?mie i Li

d zicjce, przekazuj?c od budowa He ohjekt y kolejowe cy wilnym

\\ ?adzoll1 kolejowym.

Po zlik.wiclowun i li si rcjku obejmuj ? I-a, 2-a i -?-u kornpa uje

! J r bataljonu odbudow? mostu nil Wilj! (H"i mi r.). ko?cz?c j? rów

I\ocze?nie z odhudow? mostu lW rzece Sen"ecz, prowadzon?

przez 3-? kompanj?. Z racji iej okoliczno?ci, ?e THac'e te wykonane

:,osiaj? 26 kwietnia 1921 roku. Hwi<:c w dwidetni? rocznic<? istnie

J) ia idzialan ia J I r ha ialjon li kolejowego na r roncie - dziell ten

ohdlO(lzi?l ? r bi.daljoll hardzo uroczy?cie.

J/osl nil Szoszy. - Z kolei przysi<;puj? 1-a i 3-a k01upanje

III Iw taljoull (a p{;?n iej 11 ieco i tfy 111 kompa ?lja) do jednej z naj

oryginalniejszych pod wzgl<cdell1 technicznego uj(:cia prac swoich.

t. j. do hudowy mostu na 'rzece Szoszy? prowadzonej przez kapi

tallu "\Iikolaja Jasillskicgo. Cdy w dniu 22 CZ<?I'w('a 1921 ['oku

.. wojskowa m isja f nl?1ClISka" z pulkownikiem Si l1l Oll cm oglqcla-?a

)'(:zlIl1 at y pracy ba ta Ijol1()w kolejo\\')Th na odci n k li ?'fo?odeczno

Po?ock. szczcgól ?l ie za i n tcrf"sowa?a si{? przepl'owad Zenielll hudowy

'tego wla?n ie most li.

Z kOllccm czel'\\'('(l 19? 1 rok li rozkaz mili isten,d wa spraw woi-

'skowych lHzcrzllca 1rzy kOl1lpanje. \\TaZ z dow()dzhvem ? ?T hata

Ijollll. na linj(; Pllck -- llcl w?lad za odcszl? tam?e ju? w luajn

tq?'()? I'oku 3-q kOIllPClllj? r rr i 2-? VlTr haialjollu? gdzie w prze

ci?gu (hn'ich micsi(,'cy pl'zepl'owaclzajq te kompanjc ro1>oiy ziemne

?qcznic z hlldowc! Ilasyp<>'" pod Jlowq linjQ kolejowq.



\V lipcu tego? roku \\T zwi?zku z dcmobilizacjq, przcprowa

(hOIla zosta?a reorgun izacja bata ljonów kolejo\'-ydJ. Demobi I izu

c-ja ta za bra?a z hataljonów zgórq 1 :500 najst a I'szych ?o?n icrzv

i najlepszych fachowcó'w', zaprawionych do ci(;?kiej pracy w polu.

Jeszcze raz w dniu :21 sierpnia 19.21 roku u?yty zostaje III ha

ta ljon kolejowy do akcji przcci wsirejkowej i obejmuje waz n iej
?zc w(:z?y. k()lejowe? a 111 ia nowicic: Tczew (.?-a kom pa Ilji.1 -- La

skowice (l-a kom pa nja] - Bydg()?,zcZ (3-a kompanju) , ja kOle?

i Toru/i, gdzie slu?br; ruch u pel nilu nn lcz?r-a nominalnie do III 1H.?

ta ljonu l-a kompa nja X hutaljonu.

\Vyl'a?ujclc cyfrowo dzi?"dlllll()?? Iylko 1!1 i IV ba tu ljouó «: ko

icjow yr-h \\' pol u o/r'zy 111 uj e 111 y Ilil'·d (:pllj?cy olirn z tego og'J'OIlll!

wy kona II yc h prac.

II r Irata ljon kolcjo,,-y: 9-J. odbudo\Ulll)Th moxt
ó

vv, 1 Te ? k m.

przcku tcgo toru. 12 otlhuclown nv«l: stacyj w od nych.
IV hataljoll kolejowy: f.i7 odl)IJdo,,-anych Illo?,d()w. tR2"') km ..

przek u i ego i orli. 7. od hudown Ilych stacyj wocln yek

Hnzem: IRt 1ll0st(l\". ;')9() km. JOI'lI, i l() stacyj wodnych - nic

Iiczqc burlow v linij telefonicznych i tclegl'i:l f'iczIlych. kolejek "-q

?k(Jt()ro\\-ych. oraz prac pomocniczych. jak J'()wnie? i p,'owadzollcg(}
na poszczeg()!nych l injar-h ruc-hu.

l-i PULI--: \\-OJSK KOl.??J()\VrCII \\. CZASlIi? POKOJU.

Ifl halaljoll kokjo,,"y nie WI"lH'(l jll? wi(?cej na teren m i n io

nych ,ndk. lecz po zlik,,"id()\nlnill slJ'(.'jktl "-YI'tlsza do Ji.lh?()Ilny?

gdzie oko?o 3 wrze?nia 19.21 rokll zje?d?ajq sic: wszyslkie kOll1pullje

IJ,daljoIlll, cclem wcielenia do swego macierzystego pu?ku.

p()?niej zlwczllie, ho dopicl'o ;2") li,stopada 10.21 rol,,!L pl'zyby,,-n
j dowc'idzlwo I \? halaljonll kolejoweg'o oraz kOIllpanje ,,- jego sklnd

wcl)(ldzqce? hy odt?td. ir?.lcqc <,;"-? samodzielIlo??'. h,-ol'zy?' wnlZ

z III Imialjonem .. ?-i pll?k ,,-ojsk kolejowych".

Jedynie jcszcze 2-a kompunja IV hataljoIlll pozoslaje P"ZC4

pon; micsi<:cy w ,rilnie.

:29 lisiopada 19.21 l'okll o g'odzillie 9 odhy?a sic; III'O('z\-sla msza

i,\\". w kaplicy gal'Jllzollowcj. po kU)I'ej clow6dc(l plllkll, pulko\\?lik
Pec!cn ko,,"s k i. p(?"i I ?.l ? ?ol n i<",'sk? p,'zcnlOwq przy hy ?ych o ficcJ'()w

i szeregowych. wyra?aj?c swc IIznanie za wyl nnl?? i OWO('ll? pnl

U2 i dzi(:klljqc"za O{'il.ll'Ilie poniesiony hud w ol)l'onie ojczyslych.
granIc.
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Jeszcze nuja ja ki? czas za nun oddzia?y l-go pu?ku wojsk ko

le.io\\·? ch wejd? na tory uorrnnlncj pracy pokojowe]
- z\\'alnianie

Low icm roczu ików j oficerów rezerwowych, nie zezwol? na ?Cls?e

lisia len ic ram ol'gan.izacy jnych
-- brak ogóln ych wy t yczuych.

a z\daszcza od pow iec] n ich i nst ru kcyj i pod r'(tczn ików ieclm ir-z

n ych u l rlld n iu jedno\ i te szkolcn ic. Ii:nergja jednak i i n icjat ywa

p:'zc?o?onych 1). wytG?ona praca oddzial{,w poko?lY"'Uj? l te tr-ud

uo?ci. l'Ol'HZ te? \\ y nt?n jej zarysowuje siQ i li t r wa la w szczeg()?ach

:'-'zk iclct pokojowej orgD ?l inlcj i \\cljsk kolejow ych - ustalaj? siG
•

podstawy i metody prac-y' tak, ?e obecnie pu?k mo?e wvchowv wa?

i szkol i? nap?ywaj?ce roczn ik ? poborowy«]: wed?ug real n yeJL
?

y-

-ciowo "'ypracowi:ln)Th progrnrnó w. ?wicz?c je prn ki vcznie na roz

hudowa 11 ym od p()\\'ied n io pol igoll ic j I inj i kolejowej ?wiczebnej,

I'H lwa \\ ia? do wvs: lk u fizycznego i ha r111 na stadjonie i placach

sportowyc-h, rozwija?, umys?owo i moralnic dzi(:ki hib?joiccc? czy

{('lIIi i ?wietlicy zolnicrskicj.
\\'ielce godziwq, mi l? i pouczaj?c? rozr ywl«, daje znl n icrzom

k inotcatr ?-g() pu lk u .

.

Z inicjatywy te? 2-go pu lk u powsta?a na tcrcn io garnizonu ju
?

\\" 1922 roku spó?dzielnia (pocz?tk(n\"o pulk(nnl - ohecnic'gc.Hlli-

7onowa) .

CllOll.\CIE\Y PL't KOW \.

Pnlc()wl1ic? ,,'ur:-;zuwskiej dYl'ekcji kolejowej. którzy: wspó?

PI"(l("u,ji.te z kompanjami kolej()\n?mi. byli naocznymi ?\\·iadkami

dzii.da Irio?ci kom pa n ij kolcjowycl? '.l-go pu ?k li '" czasie wal k pod

\Vul"szawq, p()?tuno"'ili w 1927 l'oku ofim'owa? pu?kowi chor?

gic\\', jako symbol ofiar'l1ej s?u?by pu?ku dla 'Ojczyzny. daj?c km

do\\6d odczucia hr'a/niego Z\\-iclZku. ?qcz?cego pod telll ,,'sp6Int'm

has?elll bra? kolejarsk? w Il1l?lHlllI'Ze i stroju cywilnym.
i\ k t f ulldacj i clwrqgw i zosta? 11 WiCCZll ion y na kartach z?otej

ksi.:gi pu?ku w S?O\nlC,ll:

.. J)ziulo si? lo dnia 26 .'iiel'jJllia Nokll PiJllskiep,'o !92:-{i,o, Preze.'i

i JJJ'(/(,()lPlIic.lJ Jr'urszwl).'if..-iej fJyrel\.·cji Kolejowej. chor?gie/l) '2-1l/11

p ul "'woi SUI'(ll'Ó10 "'-ol ej()wych oli <l rowa(- po si i.1 !loro i li".

C 11Onlgic,,' w I'(?('zy ? 11 r'ocz)"?('ic Pr'czydent Hzeczypospol ii ej ?

'glli.j{·Y .\Jo?cicki. do\\"()dcy pll?ku. ,,- obecno?ci przedsiawicieli

1) \:iclIsta r;{('(\ <l/iata lllo?e t W()\,CZil nast<;pll.filcych po sohie d-c!>w plllktl:

'plk. ?z1. CC1l. ildarjalla Koz?owskieg'o. illi:. p?k. \YJadysltl\\,(l CalIasa i in?. ])fllk.

'\\'ada\la G?azka.



wladz, generalicji, delegatów warszawskiej dyrekcji kolejowej
oraz zaproszonych go?ci.

Jednocze?nie z wr?czeniem chor?gwi ods?oni?to pomnik pole

g?ych oficerów i szeregowych 2-go pu?ku, p'o?wi?c()ny uroczy?cie

przez hisku pa polowego ksi?dza Galla.

P?yn? lata jak fale w od wicczn ym stru m ir-niu ?ycia -

WZI'i.l

staj? i znowu mijaj? coraz to nowe pokolenia - dla nich 10 -

,-,- nadziei, ?e mi n ionej s?awy bohntersk ich czynów i szlachetnych
wysi?ków nictv lk o nic zatrac?, lecz ?e j? pomno?? - skre?lony zo

?ta? ten historyczny szk ic dzia?alno?ci kompanij kolcjo"'ych JW

[roncie.

?iech z?ota ni? tradycji pol?czy serca. które hy?y z serca mi,

które s? i b?d?. tworz?c ró?aniec czci i u nrilowanin Ojczyzny.
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Wr?czenie cliorrutmi dowódcy 2-go pu?ku wojsk kolejolVYclz

przez Pena Prezydenta Rzeczypospolitej.
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l.I:-IT:\ POII-:GI.)CI1 L Z\IAHLYCIl Z n.\N"

--1. ppo r . .Ia!l!o:'lski Boles?aw

?,!l0r. \fa\lro KSil\\cry

t. sap, B"r1osz('"i('z Knzim ierz

')

"Hp. Bill'illl Pio1r

;. st. ?ap. !)lIrsk i Wojciech

-L sap . .I {)?'\ ia k '-'lilllis?a\\'

>. sap, J(alllaln S1dall

(,. sap. Ka?m ier('/1I k \1 icllil?

z • snp. Klll'fck Stilllisla\\'

S. sap. Kwia tkow sk i Jii/d

( )/iccl'owie:

3, k p]. ?C!'ehccki Frallciszek

4, ppor. ?mlJdzki W?adys?aw

Szerep,mni:

9. su p, J\llIr/.ycki S1alli?.,?a\\'

fI). sap. I'l'z('s?awski Jan

11. sap. Hoszuk 1f('III'yk
12. sap. Smolarz JIlII

1;. sap. Trllszez .Jilll

I?. kpr. Wa?ko« ic/. Teorii

l). sin?. WiecIOrek Stnnis?aw

r I S'\'.\ ()\)!.\'.\ C!O\)CI I S!U-: nl{N y ?i I\.ILt:Y?I<.\1 OIU)1': IUJ \\'0 .JEN?EGO

.,YIWfTTI "\IJU'L\IU" r I\.L,\SY

I. k p r .. \ll<lrzcjczak .\IHlrz('j
'l

p?k. i n ?, Callils "'?<l<hs?a\\

-; sap. (·;I'a? j a n

?

-1-. pplk. i n z. J(O\\ nl-.k i I\.il/.illlin/.

,). I/II\.. S. C. Kozl()\\ ski \Ia rju u

(,. pplk. \Iisz('\\ski Slillli"?a\\

-

st. sin/o \1 l'I11a LII(k ik

: S. pp?k. Orl,i"" vl icha l

(). kpi. Orlowsk] \rieslnw

lO. p lk. S. C. Przyhylski Mn rjau
11. mir. Spnczv?sk.i Stdall

12. pik. Spe11 1\lfl'('d

1;. sin/o Sil'l)/yk Veliks

1-1-. sin?. Wi(,(,IOf'(:k Stallis?aw

I>. k pt. ?('r('!J('cki \ ncl rzr-j
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