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13 ksi??eczek do wyboru za 3 z?.

Przesy?ka bezp?atna
- pieni?dze przy zamówieniu

Obstalowul?cy mniej ni? 13 ksi??eczek, p?ac? po 30 gr.
"

od sztuki i 20 gr. za przesy?k?.
Zaznaczone gwiazdk?

- odpowiednie dla m?odzie?y.

1. "Sfa!szowaTly testament" W. Bilen,

2. "Soliman I Roksolana" Melcer<Rulkowska.

3. "Ka?? Miko?aja II" J. ?u?yc.
4. "?ywot Nerona" J. Ejsmond.
5. "Timurlcnk" J. Bandrowski.

-6. "Mord Cezara i ?mier? Kleopatry" Prof. dr. Górka.

7
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?elazJlII dziewica" Melcer-Rufkowska.

-S. "Naszyjnik Królowej" Sierosl awskl.

-9 Bohaterowie Krzy?a" pro], dr. O. Gdrka.

10 Kurtyzany Rzymu" dr. Skarbek Tluchowski,

11. "Kawaler Lauzun" dr. Zojec zkowskl,

12. "Tysi?c dziwów prawdziwych" J. Tuwim.

13. "Gwiazdy filmowe" L. Brun,

H ... Lady Hamilton i lord Nelson" Melcer.Rl1fkowska.

15. "Tajemnica pochodzenia Frnn ciszka Józefa" Nowicki.

16 .. Talemnice amuletów i talizmanów" J. 711wim.

'17 Korsarze 1914 r ."
·

St. W'ojlkiewicz.
-18 Bia?y burnus i czarne oczy" Pioir Lot.

19 Kapitan Scott" prof. dr. St. Nowakowski.

'20. "J. Kr. Mo?? Sisowath" K. Sieroszewski.

21. .. Pi?kna Doboszanka" St. Cieszkowski.

"22. "Ciupasem na Syber ic" W. Sieroszewski.

23 ... Tzeu-Hi w?adczyni bokserów" M. KU'lcewiczowa,

"24. "Z tronu na sznfot" L. Choromenski,

25
... Proces Bispin?a" Adwokat Okr?t.

·26. "Zabobony my?liwskie" J. Ejsmond,
27. "Mata.Harl. tancerka-szpieg" M-e J. Brteres.

628. "Wyprawa na Ewercst" In?. Liba?ski.

29 Tragiczna mi?o?? O?wic;cimów" W. Ruikowske,

30 Dandolo, Joanna D'Arc" prof. dr. Górka.

31. .. Proces Capelle-Lafnrue" Marja Szpyrk?wna.
32 ... Jak zabi?em Rasputina" Puryszkiewicz.

633. "Grób na Falklandach" St. lf'ojlkiewicz.
34. "Kochanka Franciszka Józefa" A. Nowicki.

35.36 Warszawa w ouniu!" \Vojtkiewicz. Rutkowske,

37 Skanderbea, lew Albanji" J. Bandrowski.

'38. "Ppu?kownik Mlasojedow" Breszko-Breeekowski,

39 ... Za kr?giem polarnym" W. Sieroszewski.

40
••• Dwaj Zbrodniar ze' Dr. Hoimokl-Ostrowskt.

41. •• Zdobywanie Syber ii" Prof. Dr. St. Nowakowski.

*42. "John Big Foot" Watra-Przewlocki.

°43. "Powstanie gruzi?skie 1924 r." Breszko-Bresrkowsks

44.45, .. Czarnv Czarownik" F. A. Ossendowskl.

'46. "Zemsta 'lorda Fischera" St. Strump/l:1Vojtkiewicz.
47. "Sara Bernard" Skarbek.

48. ,,35.000 klm, przez l?dy i morza" Por. Lepecki.

Dalszy ?i?j! patrz str. 3-cia ok?adki.
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Cykl morski
I

biblioteczki
"R o J U·'

17. Korsarze 1914. [ilustr.]
Stan. Strumph- Wojtkiewi.?.

33. Grób na Falklandach [ilustr.]
Stan. Strumph-Woitkicwicr.

46. Zemsta lorda Fishera [ilustr.]
Stan. Strumph- W ojtkiewic?"

59-60. Raidy ?Odzi podwodnych
Stan. Strumph- Wojtkiewicz.

91. Orze? morski -

Stan. S?rumph- Wojtkievl"ic\1:,.

95. Nowoczesna ?ód? podwodna [ilustr.] ,

Komandor -

por. Sadowski.

97. Zakorkowanie Zeebrugge [ilustr.]
In?. Gins bert.

W przygotowaniu!

Francja na m,?ZU

In?. Ginsbert.

Cuda nOwoCi?esnei techniki morskiej
In?. Paulj-,

Sp. Akc. Wyd.-Drak ... PRACA'- fr. BOlfucki, Kreuytowl! 2-4.
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P czy pi;r?szym rzucie oka na map?

Polski zupe?ny nawet laik powie, ?e w ra­

zie napadu wroga utrzyma? ten skrawek

polskiego wybrze?a, ten, tak zwany "kory­
tarz polski" jest rzecz? bardzo trudn? w

obecnych naszych warunkach. Lecz szala

powodzenia w wojnie mo?e si? przechyli?

j ak w jedn?, tak i w drug? stron?, wi?c,

o ile nawet w pierwszej chwili straciliby­

?my ten tak niezb?dny nam dost?p do mo­

rza, do tych najdogodniejszych dróg ko­

munikacyjnych, to w najbli?szej przysz?o?­
ci dowództwo nasze napewno postara?oby

si? nietylko odzyska? stracone, lecz i roz­

szerzy? t? stref? nadmorsk?, gdy? odci?ci

od ?wia-ta, przy obecnym stanie naszego

przemys?u, wygra? wojny nie zdo?amy.

Drogi morskie s? jednym z najwa?niej­

szych ?rodków komunikacyjnych pa?stwa,

seczególnie podczas wojny, a dla utrzyma­

nia ich w swem r?ku. dla panowania nad

niemi - potrzebn? jest si?a, któr? mo?e
J

O-,-? tylko odpowiednia flota morska.



Niemniej flota morska potrzebn? jest, by
niszczy? linie' komunikacyjne przeciwnika,

by nie da? mu mo?no?ci uzupe?niania swych
zasobów wojennych z krajów neutralnycit
ew. z jego w?asnych kolonij,

Jasnem jest, ?e nale?y przewidywa? naj­

gorsze warunki i tworzy? tak? flot?, która­

by mog?a by? aktywn? nawet przy czaso­

wej utracie portu macierzystego -

Gdyni.­
tej naszej bazy morskiej, naszej podstawy
operacyjnej; floty, któraby mog?a szkodzi?

wrogowi, rwa? jego lin je komunikacyjne
i niszczy? jego transporty, nie b?d?c sama

zmuszon? w przeci?gu d?u?szego nawet

czasu (1 i pó? -- 2 miesi?ce) uzupe?nia?

swych zapasów paliwa, amunicji i ?ywno?ci.
Takim warunkom walki mo?e zado??­

uczyni? tylko flota podwodna, która ju? w

ostatniej wojnie dowiod?a swej wielkiej ?y-
wolno?ci.

·

Admira? Goshen,' I lord admiralicji W.

Brytanji, w r. 1889 powiedzia? z przek?sem
odmawiaj?c kredytów na próby z ?odziami

podwodnemi, ?e "?odzie podwodne s? or?­

?em s?abego" - i mia? racj?! - tylko za­

pomnia? doda?: !ls?abe?oi który chce zwy-

ci??y?".
4



Polska w obecnej chwili jest bardzo s?a­

b? na morzu i w?a?nie ten or?? jej jest po­

trzebny.

Zreszt? potwierdzenie idei, wypowie­

dzianej przez admira?a Goshcna mamy w

wypadkach ostatniej wojny ?wiatowej.

Sprzymierzeni posiadali ogromne floty

nawodne, Niemcy za? skierowali swe wysi?­
Li ku stworzeniu floty podwodnej.

Prawie ca?y czas wojny floty nawodne

by?y ma?o czynne, natomiast ?odzie pod­
wodne niemieckie: 1) przeszkodzi?y flotom

sprzymierzonym zbombardowa? brzegi Rze­

szy i jej perty, 2) wykluczy?y mo?liwo??

blokady [zamkni?cia] portów niemieckich

i tern przerwania dop?ywu materia?ów wo­

jennych z innych krajów, 3) trzyma?y w sta­

?em napi?ciu bojowego pogotowia floty ta­

kich pot?g morskich, jak \Y/. Brytanja,

Francja, W?ochy i WkOllCU Stany Zjedno­
czone Ameryki Pó?n. i 4) dowiod?y, ?e ?o­

dzie podwodne mog? dzia?a? bardzo d?ugo
i na bardzo wielkiej odleg?o?ci od swych
portów macierzystych, od swych baz­

faktycznie: - z \'{!ilhelmshafen - pod
Dardanelami, przy wyspach Azerskich, w



calem morzu ?ródziemnem i nawet pod

brzegami Ameryki.

Je?eliby
f

Niemcy na pocz?tku wojny

mieli 200 ?odzi podwodnych zamiast tyd.

30, które posiada?y faktycznie, mo?na przy­

puszcza?, ?e rezultaty wojny na morzu by­

?yby dla sprzymierzonych straszne. T rze­

ba pami?ta?, ?e obrona przeciwko ?odziom

podwodnym w r. 1914, a nawet 1915 prawie

nic istnia?a i ?odzie podwodne dokonywa?y

swego strasznego dzie?a zniszczenia bezkar­

nie, jak na ?wiczeniach podczas pokoju.

Mog? tu jako przyk?ad przytoczy? dzia­

?alno?? jednej z niemieckich ?odzi podwod­

nych, która u wybrze?y Holandii spotka?a
w pierwszych dniach wojny oddzia?, z?o?o­

ny z trzech angielskich kr??owników. Do­

wódca ?odzi podwodnej storpedowa? pier­

wszy kr??ownik, id?cy w?lad za tym dru­

gi kr??ownik zatrzyma? si?, by ratowa? za­

log?. ?ód? skorzysta?a z tera i zatopi?a dru­

gi, a gdy nadjecha? trzeci, by pomóc kole­

gom, i jego spotka? ten sam los, co dwa

pierwsze. Teraz czasy si? zmieni?y i tak

bezkarnie topi? nie mo?na, lecz dla pocz?t­

ku wojny ?wiatowej fakt ten jest charakte­

rystyczny,
fi



Przed omówieniem samej konstrukcji

nowoczesnej ?odzi podwodnej dam krótki

rys historyczny je; rozwoju, tj. jak od naj­

pierwotniejszego typu ?odzi podwodnej
ludzko?? dosz?a do mo?no?ci budowania

tych wprost kr??owników i pancerników

podwodnych, które pod i cis?? ta jemnic?

przygotowuj? obecnie wielkie' 'mocarstwa,

uspokajaj?c opini? ogó?u ide? ogólnego roz­

brojenia, a przynajmniej ogranicze?ia zbro­

je?.

Pomys? podwodnego p?ywania jest pra­

wie tak stary, jak pomys? latania VI po­

wietrzu.

Jak w awiacji a? do czasu wynalezienia
lekkich a silnych motorów wszelkie próby

ko?czy?y si? fiaskiem, tak w p?ywaniu pod

wod? do czasu wynalezienia akumulatorów

i silników elektrycznych wszelkie wysi?ki

by?y tylko chodzeniem poomacku. Aku­

mulatory i silniki elektryczne da?y mo?no??

poruszania si? przez d?u?szy czas pod wo­

d? bez sta?ego dop?ywu powietrza, nie wy­

twarza?y szkodliwych dla za?ogi gazów i nie

zmienia?y wagi ?odzi podczas swej pracy

pod wod? .

.l\-la si? rozumie?, ?e pierwsze ?odzie pod.
7



wodne bardzo du?o pozostawia?y do ?ycze­

nia, by? to tylko matcrja? dla do?wiad­

cze?. Projekty przewa?nie nie mog?y by?

urzeczywistniane, gdy? ?aden rz?d wspó?­

czesny nie chcia? wierzy? wynalazcom.

Jednym z pierwszych zrealizowanych

projektów ?odzi podwodnej by? projekt

Amerykanina Bushnell'a, którego rodacy
nazwali "ojcem podwodnego p?ywania".

?ód? wybudowana w r. 1776 (Rys. t),

Faktycznie zanurza?a si? i posuwa?a pod

wod?, a nawet raz bra?a czynny udzia? w

bitwie na rejdzie Nowego Jorku, atakuj?c

fregat? angielsk?. Za?oga ?odzi sk?ada?a si?

tylko z jednego cz?ox ... .ieka (by? nim zazwy­

czaj sam wynalazca), zamkni?tego w ste­

sunkowo bardzo ma?ym kad?ubie.

Cz?owiek ten musia? wykonywa? do??

skomplikowane ewolucje, gdy? najprzód
dla zanurzenia, by doprowadzi? ci??ar ga­

tunkowy ?odzi mniejwi?cej do zera, nape?­
nia? odpowiednie zbiorniki wod?, od czego

?ód? zanurza?a si? do górnego pok?adu;

potem dawa? w?asnemi r?koma ruch na­

przód, kr?c?c korb? propellera, za? gdy
trzeba by?o zanurzy? si? - kr?ci? inn? ?ru­

b? - pionow? i tym sposobem zmusza?

8





?ód? do opusz,czania si?. Oprócz tego mu­

sia? on zwraca? baczn? uwag? na stel,

pompy do wyt?aczania wody z wn?trza ?o­

dzi i, nakoniec, operowa? min?, która mia­

?a by? przy?rubowywana do dna okr?tu

nieprzyjacielskiego. .Iak na jednego cz?o­

wieka - roboty a? zanadto. ?ód? Bush­

ncll'a pod tym wzgl?dem budzi jeszcze za­

interesowanie, ?e tu po raz pierwszy wi­

dzimy zrealizowanie idei poruszania si?

i zag??biania zapomoc? ?ruby-propellera.

Powa?nym krokiem naprzód w rozwoju

?odzi podwodnych by?a nast?pna ?ód?, zbu­

dowana przez Fulton'a w r. 1800 i nazwa­

na przez niego "Nautilelf (Rys. Nr. 2). Fcol­

ton zastosowa? do zmiany g??boko?,ci zanu­

rzenia stery poziome, które jednak przy

ma?ej szybko?ci ?odzi ?le Iunlrcjonowaly,

wobec czego okaza?o si? niezb?dnem do­

danie ?ruby pionowej sv?temu Bushncll'a.

Na powierzchni "Nautilelf poruszany by?

?aglem, który sk?ada?o si? na pok?adzie, gdy

trzeba by?o kry? si? pod wod?.

Gdy mowa o historii ?odzi podwodnej.

nie mo?na przemilcze? o bawarczyku Ball­

erze, który wybudQwa? i wypróbowa? po·

mi?dzy 1850 a 1855-tym r. kilka ?odzi pod-

10
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wodnych. Charakterystycznym dla ?odzi

Bauera by? sposób zanurzania ?odzi przy

pomocy ruchomego ci??aru, który b?d?c
przesuwany ku dziobowi (przodowi) ?odzi,
zmusza? j? do pogr??ania si? i odwrotnie.

?ód? t? spotka? tragiczny koniec, zosta?a

bowiem zmia?d?ona przez ci?nienie wody;
za?oga jej, sk?adaj?ca si? z dwóch marvna­

rzy i samego wynalazcy, cudem tylko wy­

ratowa?a si? z 18-to metrowej g??bi (Rys.
Nr. 3).

Bauer jednak nie da? za wygran? i nie

zaprzesta? udoskonalania swego projektu.
W r. l855-tym w Rosji (Niemcy po wypad­
ku w Kicl'u ju? nie dawali mu ?adnych fun­

duszy na próby) wybudowa? ?ód? podwod­
n?, zastosowuj?c po raz pierwszy przyrz?d,

umo?liwiaj?cy marynarzowi wychodzenie
i powrót do zanurzonej ?odzi w ubrania

nurka. Amerykanin Lake w 30 lat pó?niej
og?osi? to jako swój wynalazek, w?a?ciwyza

wynalazc? jednak by? w tym wypadku Ba­

ner, którego przyrz?d niejedn? ?ód? wyra- \

towa? z bardzo przykrej sytuacji, i obecnie

jest stosowany przy budowie ka?dej ?odzi.

W r. 1864 Francuzi: admira? Bourgols
i in?. Brun wybudowali ?ód? podwodn?,
12
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poruszan? motorem, dzia?aj?cym za pomo­

c? zg?szczonego powietrza. Jednak silnik

powietrzny me da? oczekiwanych rezulta­

tów; ?ód? mia?a bardzo ma?y promie? dzia­

?ania, cz?sto i d?ugo musia?a przebywa? ma

powierzchni, by nabra? do zbiornika nowe­

go zapasu powietrza, nie mówi?c ju? o tera,

?e podczas swego biegu podwodnego zosta­

wia?a za sob? na powierzchni wody ?lad w

postaci p?cherzy powietrza. Oprócz tego,

przy stosunkowo du?ych rozmiarach ?odzi,

(42 m. d?ugo?ci, 6 m. szeroko?ci i 3 m. wy­

soko?ci) trudno by?o jej nada? w?a?ciwy

kierunek pod wod? tern bardziej, ?e pery­

skop, to oko ?odzi podwodnej, nie by? jesz­

cze znany.

Praca in?. Brun' a jednak nie posz?a 119.

marne: du?o z jego wynalazków mia?o za­

stosowanie w przysz?o?ci, nprz. ?ód? ratun­

kowa, na której za?oga w razie zatopienia

?odzi podwodnej mog?a wydosta? si? na po­

wierzchni? wody i ruchomy ci??ar, po od­

czepieniu którego ?ód? traci?a tyle na wa­

dze, ?e sama wyp?ywa?a jak korek do gó­

ry, o ile, ma si? rozumie?, nie by?a uszko-

, dzon? zewn?trznie.

?,\" .?.a Wszystko to by?y jednak tylko próby.
'" 1""J
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które trwa?y do chwili wynalezienia aku­

mulatorów i silników elektrycznych.

W r. 1886-ym Francuz in?. morski Gu­

staw Zede wybudowa? pierwsz? ?ód? pod­

wodn? "Gymnota" z elektrycznym silni-

. Idem. Mog?a ona p?ywa? pod wod? z

szybko?ci? 5, za? nad wod? - 7 mil mor­

slcich na godzin?, promie? dzia?ania pod

wod? mia?a do 45 mil morskich, czyli ok.

80 km. To ju? by? ogromny skok naprzód
i od tej chwili problem p?ywania podwod­

nego by? faktycznie rozwi?zany. Zastoso­

wanie silników spalinowych, a wko?­

cu silnika Diesel'a, wynalezienie perysko­

pu, pomp na wysokie ci?nienie, min, tor­

ped i wielu innych szczegó?ów da?o mo?­

no?? doprowadzenia podwodnego p?ywania
do stanu, w j?kim ono znajduje ,si? obecnie.

Zasada przy tern zosta?a nienaruszo­

n?: ?ód?, maj?c ci??ar gatunkowy bliski

zera, zapomoc? silnika porusz a si?, zapo­

moc? steru pionowego zawraca na prawo

i na lewo za? zapomoc? sterów poziomych

osi?ga po??dane zag??bienie - zupe?nie
tak samo jak aeroplan w powietrzu.

?ód? nowoczesna (Rys. Nr. 4) sk?ada

si? z mocnego stalowego korpusu o kszta?-

15
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de cygara, okr??onego drugim - ju? l?ej­
szym, te? stalewym. Prz.estrze? pomi?dzy
?cianami obu korpusów s?u?y za zbiorniki
dla balastu wodnego i materjalów p?dnych,

niezbf;dnych dla poruszania silników Dic­

sel'a: u góry znajduje si? wie?a dowódcy;
wewn?trz mocnego korpusu - grodzie wo­

doszczelne, s?u??ce do wzmocnienia korpu­
su i zabezpieczenia ?odzi od ca?kowitego
zalania w razie katastrofy. Grodzie wodo-

.

szczelne dziel? wn?trze ?odzi na pewn?
ilo?? przedzia?ów, wielko?? których jest tak

obliczona, by w razie zatopienia jednego,
a nawet dwu z nich wod?, ?ód? mog?a po

uwolnieniu sie z normalnego balastu wy­

p?yn?? na powierzchni?.
.

\Y?n?frze ?odzi jest wykorzystane' w na­

st?puj?cy sposób: pierwszy przedzia? s?u­

?y za zbiornik wodny, zape?niany w miar?
Potrzeby, by przy zanurzaniu nada? ?odzi

Po??dane nachylenie, tam te? mieszcz? si?
rury do wyrzucania torped -

aparaty tcr­

Pec1owe. W drugim przedziale u do?u znaj­
duje si? baterja akumulatorów elektrycz­
nych, nad ni? za? - lokal dla oficerów i

za?ogi oraz stacja telegrafu bez drutu.
Trzeci przedzia? - to "posterunek cen-

17



tralny" - miejsce, z którego id? rozkazy

Idowódcy w czasie ruchu pod wod? i gdzie

skoncentrowane s? wszelkie przyrzadv
I

kierownicze, jako to: kompas, peryskop,

kierownice sterów, g?ówna stacja zawo-l

rów etc. Czwarty przedzia? mie?ci motory l·

Diesel'a, s?u??ce do ruchu na powierzchni I

wody i ?adowania baterii akumulatorów.1

Pi?ty mie?ci silniki elektryczne, poruszaj
j?ce ?ód? pod wod?, s?u??ce, jako genera:J
tory przy ?adowaniu akumulatorów; w tym

samym przedziale jest mieszkanie dla Z3.1
?ogi maszynowej. Szós ty przedzia? - to

magazyn min, nakoniec, siódmy i ostatni,

tak samo, jak i pierwszy, jest zbiornikiem

wodnym i mie?ci aparaty do wyrzucania:

czvli, jak zwykle mówi? marynarze, sb:

wiania min. Tak pomi?dzy dwoma k Ol"P u'

sami ?odzi, jak i wewn?trz rozlokowane sJ

stalowe zbiorniki dla zg?szczonego (dJ
200 atmosfer) powietrza. Powietrze to s?ul

?y: 1) do szybkiego usuwania w

razij
gwa?townej potrzeby balastu wodne&j

(normalnie robi? to pompy), 2} do wypti

szczania torped i 3) jak rezerwa pow id

trza dla za?ogi, jednak w tym ostatni?

wypadku rzadko si? go u?ywa, gdy? zJ
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.kui?tego w ?odzi podwodnej powietrza.

przy warunkach normalnych starczy dla

pe?nego sk?adu za?ogi (oko?o 50 ludzi)
mniej wi?cej na 36 do 48 godzin.

Na pok?adzie ?odzi znajduj? si? armaty,

mi?dzy pok?adami - ?ódeczka ratunko­

wa, winda kotwiczna, ma?e sk?adziki dla

pocisków, schowki dla lin i t. p. przedmie­
t?w. Nazewn?trz ?odzi: ster pionowy, dwie

,ary sterów poziomych, kotwica, armaty

i maszty co anteny i sygnalizacji. Maszty

s? ruchome i k?ad? si? na pok?ad, gdy
?ód? ma si? zanurzy?.

Pogr??enie ?odzi odbywa si? w sposób
nast?puj?cy: na dany sygna? (dzwonkiem
elektrycznym lub g?osem) opuszcza si?

maszty, zamyka si? wszystkie zewn?trzne

otwory, za? do zbiorników, przeznaczo­

nych dla balastu, napuszcza si? wody. O ile

?ód? w chwili sygna?u alarmowego byh
w ruchu pod motorami Diesel' a, nale?y je

wstrzyma?, ?ód? za? od tej chwili porusza

si? zapornoc? elektromotorów. Zmiana ta

jest niezb?dn?, gdy? silniki Diescl'a dla

swej pracy potrzebuj? dop?ywu powie­
trza, elektromotory za? obchodz? si? bez

niego. Gdv balast ??ówny zape?ni zbiorni-
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ki, ?ód? zanurza si? mniej -wi?cej do w-y­

soko?ci trzech czwartych wie?y, resztki

wyporno?ci ?odzi anuluje si? zapomoc? na­

pe?niania zbiornika II wyrównawczego'?.

znajduj?cego si? w ?rodkowej cz??ci ?odzi.

Od chwili, gdy woda pokryje wie??, ?ód?

zanurza si? ju? tylko zupomoc? sterów

poziomych .

. Termin zanurzania ?odzi ma ogromne

znaczenie taktyczne i ka?dy dowódca sta­

ra si? Vi tym kierunku osi?gn?? jak naj­

lepsze rezultaty. Normalnie ca?a procedu­

ra trwa oko?o 2 minut. Kierunek ?odzi pod

wod? utrzymuje si? przy pomocy kompa­

sów magnetycznych i ?yroskopowych

[Sperry' ego). G??boko??, os!???ni?t? przez

?ód?, wskazuj? manometry w stopach lub

metrach. ?ód? nowoczesna mo?e oSl?gnq,?

zag??bienie do 100 m. a nawet z ryzykiem

trrcl.? wi?cej. Szybko?? ruchu pod wod?

dochodzi do 12, w wyj?tkowych wypad­

kach (specjalny typ ?odzi) do 15 mil mor­

skich na godzin?.

Uzbrojenie ?odzi podwodnej sk?ada si?

z dzia?, (które nic?em si? nie ró?ni? od

dzia? okr?tów nadwodnych; u?ywa si? ich,
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oezywiscre, tylko wtedy, gdy ?ód? znajdu­
je si? na powierzchni wody), torped i min.

Torpeda jest to ma?a, automatyczna
?ód? podwodna, posiadaj?ca w dziobowej
swej cz??ci wielki ?adunek materia?u wy­

buchowego. Korpus torpedy stalowy ma

oko?o 7 m. d?ugo?ci, przy pó? ID. ?rednicy.
Tak samo jak ?ód? podwodna, torpeda po­

dzielona jest na kilka przedzia?ów: w ?Jer­

wszym od dziobu mie?ci si? ?adunek ma­

terja?u wybuchowego, w nast?pnym
-

zbiornik zg?szczonego powierza, potrzeb­

negO' dla silnika, dalej przyrz?d hydrosta­
tyczny, utrzymuj?cy torped? na ??danej

g??boko?ci podczas ruchu, za nim' silnik

powietrzny, nadaj?cy ruch torpedzie; przy­

rz?d ?yroskopowy, utrzymuj?cy torped?

automatycznie w potrzebnym kierunku

i nakonice. przedzia? rufowy ze sterami

i propellerami.

Do wypuszczania torped z ?odzi s?u??

specjalne aparaty
-

rury torpedowe, gdy
?ód? rusza do ataku, zewn?trzne pokrywy
rur otwieraj? si?, za? w chwili, gdy dowód-

08. wyda rozkaz I,pal", marynarz
-

torpc­

dysta otwiera zwór i wpuszczaj?c do ru-
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ry zg?szczone powietrze, wypycha torped?
z aparatu, przyczem automatycznie zosta­

j? wprawione w ruch silnik torpedy i me­

chanizmy, nadaj?ce jej nale?yte zag??bie­
nie i kierunek.

Szybko?? torpedy dosi?ga blisko 45 miJ

czyli 90 km. na godzin?, za? dalekono?­

no?? - do 6 km.: jednak?e nie nale?y
strzela? na odleg?o?? wi?ksz? ni? 2 km. ze

wzgl?du na niepewno?? strza?u. Wybuca

nast?puje w chwili uderzenia torpedy
o jaki? twardy przedmiot np. o kadlue

okr?tu.

Po strzale zamyka si? zewn?trzn? po­

kryw? aparatu, wod? z rury wypuszcza si?
do zbiornika, wewn?trzn? pokryw? otwie­

ra si? i do rury wk?ada si? now? torped?.

Pokrywa zamyka si? i aparat znów jest

gotów do u?ycia. Normalnie ?ód? podwód­
na posiada zapas torped po 2 na ka?dy

aparat.

i\1.iny -- trzeci rodzaj broni, któr? dy­

sponuj? ?odzie podwodne, s?, to wielkie na­

boje matcrja?u wybuchowego, które stawia

si? na kotwicy na takiej g??boKO?ci, by by­
?y nicwidoczne. G??boko?? ta jednak nie

22



mo?e by? zbyt wielk?, gdy? chodzi o to, aby
nawet przy wielkiej fali przechodz?cy okr?t

uderzy? min? cz??ci? zanurzon?, wywo?u­

j?c w ten sposób wybuch. Nabój miny, u?y­

wanej przez ?odzie podwodne, zawiera

oko?o 75 kg. materia?u wybuchowego.

?odzie podwodne, uzbrojone w miny,

nosz? nazw? "stawiaczy min". Znamy frzy

rodzaje takich "stawiaczy'·. Prototypem

tego rodzaju ?odzi by?a ?ód? podwodna ro­

syjskiej fIo?y czarnomorskiej "Krabu.

?ód? ta jednak ze wzgl?du na braki kon­

strukcyjne by?a bardziej niebezpieczn? dla

jej w?asnej za?ogi, ni? dla nieprzyjaciela.

F rancj a podczas v, 1 próbowa?a budo­

wa? tego typu ?odzie, lecz rezultaty by?y

równie? niepomy?lne. Niemcy z pocz?tku

wojny zastosowali do stawiania min swe

?odzie torpedowe, przerabiaj?c ich cz???

dziobow? i wstawiaj?c zamiast aparatów

torpedowych po kilka sko?nie umieszczo­

nych rur, w których lokowali miny. W?osi

na?ladowali Niemców, zmieniaj?c jednak

rozk?ad i umieszczaj?c rury w rufowej (tyl­

nej) cz??ci ?odzi, co hy?o bardziej celowe

i bezpieczniejsze dla samej ?odri.



Konie;zno?? przebywania w przeci?gu

d?u?szego czasu na pe?nem morzu i nie­

mo?liwo?? przy wy?ej opisanym systemie

kontrolowania stanu technicznego znajdu­

j?cych si? w aparatach min, zmusi?y Niem­

ców do tego, ?e miny zosta?y umieszczone

wewn?trz ?odzi i by?y wyrzucane z niej

przez rury, podobnie jak torpedy. System

ten, daj?c gwarancj? dobrej konserwacji

min i mo?no?? ich kontrolowania oraz za­

bezpieczaj?c je od dzia?ania wody, fali

i od?amków pocisków, a zarazem daj?c

pewno?? dobrego funkcjonowania, ma t?

jedyn? ujemn? stron?, ?e jednocze?nie mo­

?na wyrzuci? tylko 8 - 10 min: tyle bo­

wiem mieszcz? w sobie rury: na za?adowa­

nie za? nowego kompletu za?oga potrzebu­

je stosunkowo du?ego czasu - 30 do 40

minut. Ze wzgl?du jednak na to, ?e ?odzie

podwodne zwykle stawiaj? jednorazowo

niewielkie ilo?ci min i ?e miny, znajduj?c

si? wewn?trz ?odzi, nie ulegaj? zamarzaniu

w swojem gnie?dzie, jak to ?atwo mo?e si?

zdarzy? na Ba?tyku - jedynie wi?c ten typ

"stawiaczy", daj?cy mo?no?? u?ycia min



Bawet podczas mrozów, nale?y uwazac za

Bajoclpowiedniejszy w naszych warunkach.

F rancj a, której zamarzanie min nie

grozi, zastosowa?a u siebie obecnie pier­

wotny typ niemieckich stawiaczy, przeno­

sz?c tylko rury-aparaty z korpusu mocnego

do bocznych zbiorników pomi?dzy korpu­

sami. Ta przeróbka da?a mo?no?? ustawie­

nia zpowrotem aparatów torpedowych, co

bezwzgl?dnie podnios?o znacznie boj owe

zalety tych ?odzi.

Mina na ?odzi podwodnej umieszczona

test w specjalnym futerale, który, wyrzu­

eony z aparatu, idzie na dno morza.
\ Po

zetkni?ciu si? z dnem, futera? ten otwiera

si?, a mina wyp?ywa do góry na lince sta­

lowej, futera? za? pozostaje na dnie morza,

jako kotwica. Lina stalowa jest nawini?ta

jednym swym ko?cem na b?ben, który obra­

ca si? w miar? podnoszenia si? miny. Gdy

mina dojdzie do pewnej, zawczasu wyzna­

czonej, g??boko?ci, rozkr?canie b?bna zo­

staje wstrzymane hamulcem, dzia?aj?cym

aa zasadzie ci?nienia wody i mina zatrzy­

muje si? na 7-12 stóp pod powierzchni?

wody ju? gotowa do dzia?ania.



A teraz s?ów par? o warunkach s?u?by
na ?odziach podwodnych. Faktycznie
s?u?ba wewn?trzna na ?odzi podwod­

nej podczas pokoju nic?em prawic nie

ró?ni si? od s?u?by w czasie wojny: ?ód?

podwodna musi stale by? w pogotowiu i

mie? za?og? tak wy?wiczon?, aby podczas

pokoju wykonywa?a swe czynno?ci tak

szybko, jak podczas bitwy, kiedy od jednej
chwili zale?y czasami rezultat ca?ej akcji.
Podczas wojny za? za?oga ?odzi podwod­

nej musi umie? zachowa? spokój tak, jak­

by znajdowa?a si? na ?wiczeniach pokojo­

wych.

Los ?odzi i jej za?ogi (obecnie s? ju?
I

?odzie z obsad? wi?ksz? ni? 100 ludzi), cz?­

stokro? zale?y od drobnej nawet usterki w

wykonaniu sW)?:"h czynno?ci I" zez ka?dego
z poszczególnych marynarzy, Nieraz jeden

ma?y przedmiot, umieszczony nie na w?a?ci­

wem miejscu, mo?e by? przyczyn? ?mierci

za?ogi i straty, a przynajmniej zdemolowa­

nia ?odzi. Wypadków takich by?o bardzo

du?o,

Zapewne czytelników zainteresuj? kosz­

ta budowy ?odzi podwodnej, Wogóle koszta
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budowy okr?tów wszelkiego rodzaju obli­

cza si? od tonny wyporno?ci. 1 tonna zwy­

k?ego statku handlowego kosztuje mniej

wi?cej od 50 do 75 dolarów, za? tonna bu­

dowy ?odzi podwodnej wynosi 1000 do

1100 dolarów ameryka?skich, czyli ?e ?ód?

(normalny rozmiar nowoczesnej ?odzi -

oko?o 1000 tonn] b?dzie kosztowa?a na na­

sz? obecn? walut? blisko 9 miljonów z?o­

tych. Suma niew?tpliwie du?a, lecz je?eli

zwa?ymy, i? koszty budowy kr??ownika

wynosz? oko?o 70 miljonów z?otych i fakt,

?e jedna ?ód? podwodna mo?e zniszczy?
I

niejeden z nich! to suma ta napewno nie

wyda si? nam niew?a?ciwie u?yt?.

?Towi?c o ?odziach podwodnych, nie

mo?na pomin?? milczeniem ?rodków walki

z niemi. Najstraszliwszym wrogiem ?odzi

podwodnej jest lotnik, a to dlatego, ?e z gó­

ry doskonale widzi ?ód?, nawet znajduj?c?

si? na stosunkowo znacznej g??boko?ci

(szczególnie przy spokojnej powierzchni

morza); sam przytem przewa?nie jest nie­

widzialny dla za?ogi ?odzi. To te? lotnik

mo?e zupe?nie bezkarnie zni?y? swój lot i

rzuca? bomby a? do skutku ewentualnie dl)

wyczerpania ich zapasu. Jedynie fala i
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wi?ksze zag??bienie ratuj? w takich wypad­

kach ?ód? podwodn?.
Podczas ostatniej wojny powsta?o,

oprócz hydroplanów, du?o innych ?rodków

walki z ?odziami podwodnemi, jak sieci i

bony *) zagrodowe, miny na holu, tra?y
....

)

znaboj ami wybuchowemi, tra?y z sieciami,

sieci ró?nego rodzaju, a wko?cu szybko­

bie?ne kutry z bombami i torpedami na

holu.

Wej?cia do portów zwykle ochraniane

s? przez sieci, splecione z grubych lin sta­

lewych i podtrzymywane przez bon-y, w po­

??czeniu z rz?dami min, ustawianych na

ró?nych g??boko?ciach tak, by ?ód? nie mo­

g?a pomi?dzy niemi prze?lizn?? si?. Za?oga

'?odzi podwodnej nie widzi, co si? dzieje ko­

?o niej pod wod?, z ?atwo?ci? te? wpada

•

J Bony s? to mocne bale, zwi?zane ?a?cucha­

mi, ustawiane poprzek wej?cia do portu; do bonów

zwykle te? bywaj? doczepiane cienkie stalowe sieci

przeciwko torpedom; otwory tych sieci, tak zwa­

ne oczka, s? odpowiednio mniejsze, ni? u sieci,

przeznaczonych 'do ?apania ?odzi.

**) Tra?ami nazywa si? liny stalowe, które ho­

luj? pomi?dzy sob? d· ... ·a obok id?ce statki [traule­

ry J. S? te? tra?y, które potrzebuj ?
do holowania

tylko jednego traulera. U?ywa si? ich do ?apania
?odzi oraz do oczyszczania przed w?asnerni okr?­
tami drogi od min nieprzyjaciela.



? w nastawion? sie?, która, przy dalszym ru­

chu ?odzi, oplata ca?y jej kad?ub, trafia do

propellerów, wciska si? pomi?dzy stery i ,..,

ten sposób obezw?adnia ?ód? podwodn?,
która w dalszym ci?gu nie mo?e ani si? po­

ruszy?, ani wydosta? si? na powierzchni?

wody.

Anglicy z powodzeniem u?ywali prze­

ciwko ?odziom podwodnym zwyk?ych sie­

ci rybackich, holuj ?c j e za pomoc? traule­

rów lub ma?ych statków rybackich. Sie?

opl?tywa?a propellery ?odzi, zatrzymywa­

?a j? i zmusza?a do wya?yni?cia na po­

wierzchni? wody, gdzie j? czeka?a art y­

Ierj a traulerów, o ile ?ód? nie decydowa­
la si? odrazu podda?.

Oprócz tego wspomnimy o jeszcze jed­

nym ?rodku walki z ?odziami podwodne­

mi: o sieciach z nabojami "calcium chlo­

ricum". Sieci te by?y zrobione z lekkich

ok takiej wielko?ci, by ?ód? mog?a w??sz?

sw? cz??ci? wej ?? do ka?dego z nich. Oka

po??czone by?y pomi?dzy sob? stosunko­

wo s?abo i ?ód? z ?atwo?ci? przechodzi?a

przez sie?, wyrywaj?c z niej oko, które j?

omota?o. Ka?de oko posiada?o ?wietlny

nabój, który po wyrwaniu g? z sieci za-



ezyna? funkcjonowa? i przez wydobywa­

j?cy si? na powierzchni? wody p?omie? i

dym wskazywa? miejsce pobytu ?odzi sto­

j?cym na stra?y kutrom szybkobie?nym,

uzbrojonym w ma?e dzia?ka, bomby i miny

na helu. Kutry bieg?y za ?ladem i niszczy­

?y wroga.

Jak widzimy wi?c, istnieje do?? ?rod­

ków, unieszkodliwiaj?cych ?ód? podwodn?.

Coraz to nowe wynalazki sprawiaj?, i? ta,

tak niebezpieczna jeszcze na pocz?tku

ostatniej wojny, bro? morska, nie jest ju?

dzi? tak gro?na? Trzeba jednak?e przyzna?,

?e walka z ?odziami podwodnemi nie jest

zozwi?zana ca?kowicie, ?e ka?dy nowy ?ro­

dek walki z niemi znajduje swój, mniej lub

wi?cej skuteczny, przeciw?rodek. Gdy daw­

niej ?odzie podwodne nie mia?y armat prze­

ciwkoaeroplanowych, teraz - zwykle ma­

j?, gdy dawniej nie mia?y urz?dzenia do

wypuszczania pod wod? nurka, no?yc do

r?ni?cia sieci - teraz prawie ka?da ?ód?

to posiadaj dawniej wreszcie nie by?o przy­

rz?dów pods?uchowych, daj?cych mo?no??

us?ysze? odg?osu ruchu propellerów okr?­

tów nieprzyjacielskich - teraz ma jP. ka?­

da ?ód?.
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Jeszcze s?ów par? o taktyce ?odzi pod­

wodnych.
G?ównem zadaniem dowódcy ?odzi pod-

wodnych jest oczywi?cie zniszczenie naj­

wi?kszej ilo?ci nieprzyjaciela. Na ?odzi

podwodnej Iaktycznie walczy tylko sam

dowódca, on j eden odpowiada za wszyst­

kich, on j eden widzi i wie, co si? dziej e i

reszta oficerów i za?oga - to ?lepi wyko­

Dawcy rozkazów, którzy, nic nie widz?c na­

zewn?trz, musz? ?wi?cie wierzy? w swego

dowódc?, by móc w najkrytyczniejszej na­

wet chwili spokojnie wykonywa? jego za­

rz?dzenia, nic nie dodaj?c, ani ujmuj?c z

w?asnej inicj atywy.

Ze swego portu macierzystego, ze swej

bazy ?ód? wychodzi z pe?nym zapasem

tt.zbrojenia, materia?ów p?dnych i ?ywno?ci

i pozostaje zwykle na pelnem morzu oko?o

? tygodni. Ka?da ?ód? ma swój wyznaczony

zawczasu rejon dzia?ania -

sw? pozycj?

bojow?. B?d?c na pozycji, dowódca ?odzi

podwodnej zwraca uwag? na ka?dy dymek,

na ka?d? sylwetk? okr?tu na horyzoncie i

stara si?, o ile mo?e, podej?? niespostrze­

?ony na odleg?o?? strza?u lub rzuci? par?

min na jego drodze.
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Dajmy na to, ?e w punkcie A znajduje

si? ?ód? podwodna, która w kierunku B za-.

uwa?y?a podejrzany okr?t. Dowódca ?odzi

niezw?ocznie" stara si? okre?li? kurs (kieru­
nek ruchu okr?tu) przeciwnika i wyj

??

na

niego, r:-?yn?c w kierunku OC. O ile dowód­

ca ?odzi widzi, ?e nie zdo?a dosi?gn??

punktu C przed nieprzyj acielem a j ednak

b?dzie móg? dop?yn?? na odleg?o?? strza?u

torpedowego DC, to w punkcie D strzela

torped? przed dziób nieprzyjaciela, bior?c

pod uwag? j ego szybko?? i kierunek ruchu

(kurs).
Je?eli dowódcy ?odzi podwodnej uda

si? dotrze? do punktu C przed nieprzyja­
cielem - jest on panem sytuacji, gdy? mo­

?e dowolnie wybra? kierunek ataku (naj­

dogodniej by? pod s?o?cem od nieprzyja­

ciela) i czeka?, nie zdradzaj?c ruchem swej

obecno?ci, a? wróg podp?ynie na odleg?o??
\

pewnego strza?u. (Rys. 5 i 6).

Strzela si? zazwyczaj pojedy?czemi tor­

pedami, lecz w wypadku, gdy nieprzyj aciel

stanowi jak?? powa?niej sz? jednostk?, mo­

?e by? zastosowana salwa z trzech, a na­

wet pi?ciu torped, puszczanych jednocze?­

nie wachlarzowo. (Rys. 7). Odleg?o?? strza-
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•

?u AD musi by? tak przez dowódc? ?odz?

podwodne j wybran?, by odcinki ab, be, ?

t. d. nie by?y wi?ksze od d?ugo?ci okr?tu

przeciwnika przy zawczasu ustalonych k?­

tach "o",

S? to typowe przyk?ady ataków! które

w praktyce komplikuj? si? znacznie, gdy?

nieprzyjaciel, by zmyli? dowódc? ?odzi pod­

wodnej, nie idzie zwykle prostym kursem,

lecz robi zygzaki a oprócz tego posiad?

konwojentów w postaci szybkobie?nych

torpedowców, które stale kr??? ko?o niego

(lub p?yn? obok) i, maj?c aparaty pods?u­

chowe, zawczasu s? uprzedzane o zbli?e­

niu si? wroga w postaci ?odzi podwodnej,

Artylerii ?ód? podwodna u?ywa tylko

b?d?c na powierzchni wody" jest to or??

dodatkowy przeciwko przeciwnikom s?ab­

szym, transportowcom, okr?tom pomocni­

czym i hydroplanom i w nocy, gdy normal­

nie ?ód? podwodna musi wyp?yn?? na po··

wierzchni?, by odnowi? zapas powietrza i

na?adowa? wyczerpane dzienn? prac? aku­

mulatory.
Co do min, tych ?ód? podwodna u?ywa

w sposób trojaki: 1) dla zagrodzenia wyj?c!

z portów nieprzyjaciela (i to najlepiej w
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ehwil? po skontrolowaniu bezpiecze?stwa

drogi przez traulery) : 2) jako ?rodek napadu

przy przecinaniu drogi nieprzyj aciela i 3)

jako ?rodek obrony przy ?ciganiu ?odzi pod­

wodnej przez nieprzyj aciela,

Jako przyk?ad ataku ?odzi podwodnej

aapomoc? miny mo?e s?u?y? nast?puj?cy

wypadek z wojny ?wiatowej, który si? zda­

rzy? przy wej?ciu eskadry rosyjskiej do

Sewastopola. Eskadra wraca?a na ?wi?ta

V/ielkiej Nocy z d?u?szego pobytu na mo­

rzu do portu w szyku torowym (tak si?

nazywa marszowy szyk floty, gdy okr?ty
p?yn? j eden za drugim w niewielkich od­

st?pach). Najprzód sz?y traulery, oczy­

szczaj?c drog? od min, za niemi - otoczo­

ne dywizj? torpedowców - drcdnoty
(najwi?ksze okr?ty bojowe). Traulery prze-

sz?y zupe?nie spokojnie, lecz pierwszy tor­

pedowiec, id?cy w?lad za niemi niby to po

oczyszczonej drodze, przed samym portem

wylecia? w powietrze. Có? si? okaza?o: ?ód?

podwodna niemiecka przeczeka?a zboku a?

j? min? traulery i przeci??a drog? eskadrze,

stawiaj?c mirry. Na jedn? z nich trafi? nie­

szcz??liwy torpedowiec. Dowódca dr?dno­

ta zorjentowa] si? odrazu w sytuacji i ca??
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si?? maszyn przeskoczy? miej sce, gdzie

przed chwil? znik? kad?ub kolegi, tratuj?c

p?ywaj?c? i wo?aj?c? o pomoc za?og? za­

topionego torpedowca, lecz tym sposobem

ratuj?c od mo?liwego zatopienia w?asny

okr?t i jego daleko liczniejsz? za?og?.
Dowódca ?odzi niemieckie} w tym wy­

padku dzia?a? nerwowo, widocznie by? to

stosunkowo m?ody i niedo?wiadczony ofi­

cer i powinien by? przeczeka? chwil? i da?

torpedowcowi przej
??

przed sob?, a wtedy

pomi?dzy torpedowcem i drednotem miny

za?o?y?. Rezultat by?by napewno lepszy.

'W'ogóle dzia?alno?? ?odzi podwodnych
w ostatniej wojnie ?wiatowej zacz??a si? w

dniu 5 wrze?nia 191,4 roku, gdy zosta? za­

topiony strza?em torpedowym z niemiec­

kiej ?odzi podwodnej angielski kr??ownik

Paihlonder oko?o Firth of Forth. 22 wrze:

?nia ?ód? podwodna U 9 trzema strza?ami

zatepi?a, jak ju? wspomnia?em, trzy kr??ow­

niki angielskie: Cressy, Abukir i Hogue pod

brzegami Holandji. To nadspodziewane po­

wodzenie wywo?a?o wielkie wra?enie nie­

tylko w opinji szerokiej publiczno?ci, lecz

niemniej i VI ko?ach fachowo-morskich,

zwracaj?c uwag? ogó?u na ten nowy czyn-
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nik walki na morzu. Pierwsze tak pomy?lne
dla Niemiec kroki ?odzi podwodnych wy­

wo?a?y w?ród sprzymierzonych s?uszne oba­

wy, za? VI Niemczech - wielk? rado?? i

nieograniczone nadzieje. G?ówne dowód?-

'.1
two niemieckie pod wp?ywem tych powo­

dze? zdecydowa?o si? ostatecznie na nast?­

I puj?cy plan wojny, mianowicie:

N apierw za wszelk? cen? unika? decydu­
j?cego spotkania z g?ównemi si?ami floty an­

gielskiej (Great Fleet), os?abiaj?c je zapo­

moc? ?odzi podwodnych i min. Gdyby si?
w ten sposób si?y nieco zrówna?y, nale?a?o

stoczy? generaln? bitw?, w mi?dzyczasie
za? wykorzystywa? wszelkie okoliczno?ci,'

któreoy dawa?y Niemcom mo?no?? rozbicia

odosobnionych cz??ci floty angielskiej.

Admiralicja angielska, posiadaj?c g??­

bokie, wpojone wiekami wyczucie sposobu

prowadzenia wojny na morzu, pr?dko si?

zorjentowa?a w sytuacji i oceni?a j? nale­

?ycie. Przedsi?wzi?te zosta?y nadzwyczajne

?rodki ochreny okr?tów nawodnych celem

zabezpieczenia ich przed atakiem ?odzi pod­

wodnych tak podczas p?ywania, jak i na

rejdach (zas?oni?ta cz??? morza przed por­

?m).
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V;{! obce nowego niebezpiecze?stwa zmie­

nili Anglicy sw? odwieczn? taktyk?, wed?ut

której uwa?ali, ?e w czasie wojny "grani­
cami Angl j i s? wybrze?a nieprzyj aciela" -

?cis?a blokada wybrze?y niemieckich by?a
obecnie zbyt ryzykown?.

W pobli?u brzegów niemieckich trzyma­
li Anglicy tylko kilka ?odzi podwodnych ce­

lem obserwowania floty niemieckiej oraz

atakowania wychodz?cych na morze okr?­
tów nieprzyjaciela. Te ?odzie podwodne

dzia?a?y w ??czno?ci z torpedowcami oraz

Iekkierni kr??ownikami, I

w razie za? potrze­

by mog?y by? wspierane przez eskadr? kr?-

•
?owników lin j owych, które, za wdzi?cz? j ?c

swej olbrzymiej szybko?ci, ponosi?y naj­

mniej ryzyka przy spotkaniu z ?odziami

pod wodnerni nieprzy j aciela,

Ca?a flota Anglji zosta?a skoncentrowa­

n? w zatoce Skapa Flow na wyspach Ork­

nejskich. Gdy zachodzi?a potrzeba flota

porzuca?a to zabezpieczone bonami i wie­

loma rz?dami min miejsce postoju i wycho­
dzi?a na morze, jednak unika?a ona zawsze

wchodzenia w strefy, gdzie mog?y by? ?o­

dzie podwodne niemieckie. \V zorowo zor­

ganizowany wywiad dawa? dowódcy floty
as



\
angielskiej dok?adn? wiadomo?ci o miej­

scach/ gdzie te ?odzie si? w danej chwili

znajdowa?y. By zabezpieczy? eskadr?

! przed atakami ?odzi flota angielska p?ywa-

I
la wielk? szybko?ci?, maj?c liczn? ochron?

w postaci torpedowców i lekkich kr??owni­

ków; przy ka?dem wyj?ciu na morze flocie

towarowej towarzyszy?o co najmniej 60 tor­

pedowców.
W ten sposób zdo?ali Anglicy ochroni?

swe wielkie okr?ty przed atakami ?odzi

podwodnycll.
Jednak, jak pisa? b. g?ównodowodz?cy

flot? angielsk? podczas wojny lord Jellicoe,

wszystkie te ?rodki chocia? bardzo pot??­

ne nie usuwa?y ca?kowicie nicbezpiecze?-
\

etwa i ryzyko podczas p?ywania floty by?o

bardzo wielkie; ?ód? podwodna, posiadaj?­

ca odwa?nego dowódc? i dobrze wy?wiczo­

n? za?og?, mog?a si? zawsze zbli?y? na od­

leg?o?? strza?u torpedowego do nawet do­

brze strze?onego okr?tu: Rezultatem dzia­

?alno?ci ?odzi podwodnych niemieckich by­

?o rozlu?nienie blokady (zamkni?cia) por­

{ów niemieckich; panowanie floty angiel­

skiej na morzu Pólnocnem by?o bardzo nie-

pewne.
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Nie zwa?aj?c jednak na pomy?ln? dzia­

?alno?? ?odzi podwodnych, nie uda?o si?
Niemcom osi?gn?? szybko wyrównania si?,
tern bardziej, ?e AnglJa posiada?a prawie

nieograniczon? mo?liwo?? wzmacniania

swej floty nowemi jednostkami na miejsce

utopionych przez ?odzie.

Widz?c to Niemcy, którym chodzi?o o

j ak na j szybsze zwyci?skie zako?czenie woj­

ny' zdecydowali skierowa? swe wysi?ki na

inne tory, a mianowicie: zaniecha? walki

przeciwko bojowej flocie angielskiej, rzu­

caj?c ca?? mas? swych si? podwodnych na

linje komunikacyjne Anglj!, by zniszczy?,
a przynajmniej zatrzyma? ruch handlowy
i w ten sposób zmusi? j? g?odem do po-o

koju,

4-go lutego 1915 roku Niemcy oficjalnie

rozpocz??y wojn? przeciwko handlowi

og?oszeniem zon (przestrzeni na morzu), w

których ka?dy okr?t handlowy nieprzyja­

cielski mia? by? zatopiony, a poniewa? ?o­

dzie podwodne maj? wielkie trudno?ci przy

okre?laniu narodowo?ci okr?tu, o ile nie

chc? wynurzy? si? na powierzchni?, wszyst­

kie okr?ty neutralne, któreby si? znalaz?y
40



w tych zonach, ulega?y równie? niebezpic­
ezeristwu zatopienia.

"Jednak w tym pierwszym okresie wojny
l

przeciwko handlowi Niemcom nie uda?o si?
osi?gn?? wielkich rezultatów. Przyczvru,
tego by?o: 1) zbyt ma?a ilo?? posiadanych
przez Niemcy ?odzi podwodnych, 2) nie­

?wiadomo?? o silnych i s?abych stronach

tych?e i 3) zbyt ma?a stanowczo?? wobec

protestów Stanów Zjednoczonych Amery­
ki i pa?stw neutralnych i uleganie gro?bom
zerwania stosunków dyplomatycznych.

7-go maja 1915 roku zatopiony zosta?

przez ?ód? niemieck? be? ?adnego uprze­

dzenia okr?t pasa?erski "Lusi?ania", na

którym zgin??o 1200 osób a w ich liczbie

kilkudziesi?ciu Amerykan; wywo?a?o to

energiczny protest ze strony prezydenta
Stanów Zjednoczonych Wilsona. Rezulta­

tem tego protestu by? rozkaz admiralicji
niemieckiej wydany dowódcom ?odzi pod­
wodnych dnia 6-go czerwca, aby oszcz?dzali
okr?tów pasa?erskich nawet nale??cych do

nieprzyjaciela. W dniu 19-9o sierpnia tego?
roku wbrew zakazowi zatopiony zosta? okr?t
pasa?erski "Arabie", na którym zgin??o kil­

ku Anierykan. Na energiczny powtórny pro-
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test ze strony Stanów Zjednoczonych wojna

podwodna przeciwko handlowi zosta?a na

czas nieograniczony zawieszon?. W par?

za? tygodni potem pod wp?ywem ??da?

Ameryki dowódcom ?odzi podwodnych da­

ny by? rozkaz zastosowania si? do mi?dzy­

narodowych przepisów o korsarstwie nad i

wodnem, co faktycznie sprowadzi?o wojn?

podwodn? do fikcji, gdy? wed?ug tych prze­

pisów ?ód? podwodna musia?a najprzód

zatrzyma? podejrzany okr?t, obejrze? jego

dokumenty, sprawdzi? zawarto?? ?adunku

i, tylko w razie znalezienia wojennej kont­

rabandy, mog?a 'zatopi? go, jednak daj?c

mo?no?? pasa?erom i za?odze bezpiecznego

opuszczenia maj?cego zosta? zatopionym

okr?tu.

\Vszystkie ?odzie podwodne niemieckie

zosta?y odwo?ane do portów macierzystych

i mia?y by? u?yte powtórnie do walki z

g?ównemi si?ami sprzymierzonych. Nowa

ta dzia?alno?? ?odzi niemieckich rozwin??a

si? bardzo pomy?lnie na morzu ?ródziem­

nem, które, zawdzi?czaj?c swej konfigura­

cji, by?o wi?cej dogodnym terenem dla ?o­

dzi podwodnych, ni? ocean Atlantycki lub

morze Pó?nocne. Szczególnie dotkliwe stra-

42



fy przyczyni?y ?odzie podwodne flocie an­

gielskiej pod Dardanelami i w?oskiej - w

morzu Adrjatyckiern.

Anglicy, bogaci do?wiadczeniem pierw­

szego okresu wojny podwodnej, przestudio­

wali i stopniowo wprowadzali w ?ycie coraz

to nowe ?rodki ochronne. Maj?c prawic

nieograniczone zasady potrafili oni stwo­

rzy? olbrzymi? organizacj? przeciwko ?o­

dziom podwodnym, która wielce utrudni?a

ich dzia?alno??, nie potrafi?a jednak ca?ko­

wicie usun?? niebezpiecze?stwa. Anglicy

zmuszeni byli stopniowo wycofa? z morza

?ródziemnego swe nowsze okr?ty wojenne,

zast?puj?c je star?mi lub nowerui specjal­

nej budowy. Te ostatnie okr?ty posiada?y

dwa kad?uby, przestrze? pomi?dzy które­

mi, b?d?c podzielon? przegrodami na wo­

doszczclnc odcinki, zabezpiecza?a okr?t od

utoni?cia nawet w razie uszkodzenia go

przez kilka torped.

Bardzo szczup?a ilo?? ?odzi podwod-

,nych niemieckich na morzu ?ródziemnem

(jednocze?nie w morzu by?o niewi?cej ni?

8-10 ?odzi) pozwoli?a jednak Anglikom

.trzyma? w swem r?ku g?ówne linje komu­

nikacyjne,
4" ,.)



Na morzu Pó?nocnem operacje ?odzi

podwodnych skr?powane by?y patrolami
angielskich lekkich si? nadwodnych, które

zawdzi?czaj?c bierno?ci floty niemieckie;
prowadzi?y zajad?? walk? ze swym pod­

wodnym przeciwnikiem. Doda? nale?y ?e

wzorowo zorganizowany wywiad angio Iski

zapomoc? radja nadawa? admiralicji do­

k?adne miejsce i ruchy niemieckich ?odzi

znajduj?cych si? na morzu,

G?ówn? przyczyn? ma?ych rezultatów

wojny podwodnej by?a nicdostateczna ilo??

?odzi posiadanych przez Niemcy. To te? po

bitwie pod Sliagerra?: Niemcy zaczynaj? bu­

dowa? ?odzie wielkierui serjami zatrzymu­

j?c budow? swych okr?tów nadwodnych.
By zwi?kszy? personel floty podwodnej
cz??? starszych okr?tów niemieckich zosta­

?a rozbrój on?.

Zasadniczo Niemcy budowali trzy ty­

py ?odzi:

1) typ !fU" -- od SOO do 1500 turm wy-
\

peruo?ci nadwodnej; ?odzie te by?y prze­

znaczone specjalnie do operacyj w wielkiej

odleg?o?ci od bazy, posiada?y znaczny pro­

mie? dzia?ania oraz wielkie zapasy ?yw-



no?ci i amunicji; mog?y one do 30 dni trzy­

ma? si? w morzu, nie zachodz?c do portu.

2) typ "UB" - wyporno?ci do 500 tonn

dla dzia?a? niedaleko od bazy {morze Ba?­

tyclde i ?ródziemne).
..

3) typ "UC" - stawiac ze min, które

operowa?y wy??cznie ko?o wybrze?y Flan­

. drii i na morzu ?i ódz.ernnern.

\V ko?cu roku 1916-go Niemcy posia­

da?y ju? znaczn? ilo?? nowych ?odzi wszy­

stkich trzech typów i, poniewa? oczeki­

wania ich, ?e odnios? szybkie zwyci?st­
VIa na l?dzie zawiod?y, znów zacz?? bra?

przewag? punkt widzenia admira?a Tlrpt­

iza, który widzia? jedyny ratunek Nie­

miec w wojnie podwodnej, lecz prowadzo­

nej z ca?? bezwzgl?dno?ci?. Ten punkt wi­

dzenia zosta? poparty przez genera?ów

Hindenburga i Ludendorla oraz przez naj­

wybitniej szych admira?ów floty niemieckiej.

Obliczali oni, ?e topi?c po 600.000 tonu

miesi?cznie okr?tów handlowych mo?na b?­

dzie najpó?niej wci?gu 6 miesi?cy zmusi?

Anglj? do zawarcia pokoju.

Bez wzgl?du na opór kanclerza Rzeszy,

który si? obawia? komplikacyj dyplo­

matycznych, dnia l-go lutego 1917 roku



og?oszon? zosta?a bezwzgl?dna wojna pod­

wodna, co by?o ju? ?rodkiem spó?nionym
i wywo?a?o wmieszanie si? do wojny Sta­

nów Zjednoczonych Ameryki, które rzuci­

?y na szal? wojny swe niezliczone bogact­
wa na poparcie ju? zaczynaj?cych si? wy­

czerpywa? ?rodków Anglji i Francji.

Nie' zwa?aj?c na to, ?e ?odzie podwod­
ne niemieckie zbudowane w tym okresie

wojny by?y z gOTszego materia?u i nie po­

siada?y tak wy?wiczonego personelu, jak

w pocz?tku wojny, sytuacja Anglji w kwie­

tniu roku 1918 sta?a si? prawie bezna­

dziejn?. ?wiadcz? o tem s?owa admira?a

angielskiego lorda J ellicoe oraz dowódcy

floty ameryka?skiej na wodach europej­

skich admira?a Simsa.

Admira? J ellicoe w swej pracy, zaty··

tu?owanej "Kryzys wojny morskiej" w tell

sposób pisze o sytuacji floty angielskiej
w kwietniu 1918 r.:

"
... gdy jeszcze wci?gu 6-ciu tygodni

ilo?? tonna?y topionego przez niemieckie

podwodne ?odzie nie ulegnie zmniejszeniu,

b?dziemy zmuszeni do bezwarunkowego

poddania si? ... nasze okr?ty wojenne, opa­
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lane rop? (a takowych w angielskiej flocie

by?a wi?kszo??), otrzyma?y rozkaz p?ywa­
nia z szybko?ci? niewy?sz? od J/.3 normalnej

wobec tego, ?e wszystkie nasze transporty

ropy zosta?y zniszczone przez ?odzie pod­

wdne nieprzyjaciela ...

"

A?eby zrozumie? ca?y ogrom trudno?ci

walki z ?odziami podwodnemi przytocz?

nast?puj?ce cyfry:

Bezpo?redni? walk? z ?odziami pod­

wcclnemi nicmieckiemi prowadzi?o: oko?o

600 torpedowców flot sprzvmierzonych
i do 5.000 innych mniejszych jednostek

morskich (kanonierek, traulerów, szybko­

bie?nych kutrów etc.], Na tych jednost­

kach by?o zaokr?towanych -przcsz?o

300.000 marynarzy i oko?o 6.000 oficerów.

Zaznaczy? nale?y, ?e ca?a ta masa

okr?tów walczy?a zaledwie przeciwko
30-ciu ?odziom podwodnym, gdy? jedno­

cze?nie wi?cej ?odzi Niemcy na morze nie

wypuszcza?y.
Pomoc Ameryki pokona?a Niemcy, lecz

rezultaty wojny podwodnej dla sprzymie­

rzonych, jak to wida? z nast?puj?cych ta­

bel, -

by?y bardzo ci??kie.
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Anglja
Francja
W?ochy
Japonja
Stany Zj.

Razem

I
Posj;da VI

?G14 r'lOkr?ty wojenne:
-------

2.500.000 tonn

82.0.000 "

380.000

5B8.000

1020.000

z tego zgin??o:

400.000 tona

105.000

76000

50.000

17.000

-

-5:318.0(1) tonn

-\
653.000 tonu

czyli 12u/o•

Okr?tów handlowych przed wojn? pau­

stwa sprzvrnierzone posiada?y: 41.522.827

tonn, za? pa?stwa centralne - 6.922.000

tonn.

Niemcy utopili:

---I
?&1zimni

1--·".-ut""I'?OdZi
nie

podwód- Minami. micekich

nemi. ?g???o:
W 1914 roku

15

16

17

18

3.000 tonn.

1.063.000
•

2.157.000
•

5628.(,'00 •

2.579.000 •

70000 tonn.

167000
•

343.000
•

418 oro
•

64.000
•

5.

24.

26.

70.

64.

Razem 12.492.000 tonu (5.919 okr?tów) 203 lodzie.

Czyli 30% tonna?u ca?ego ?wiata.

?rednio Niemcy topili dziennie po 4

okr?ty handlowe (8.416 tonn).

Straty w tonna?u handlowym okr?tów
by?y o 2Y2 % wi?ksze procentowo, ni? w ton-
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na?u okr?tów wojennych, poniewa? 1)
znacznie lepiej by?y strze?one podczas

wyj
??

na morze, a 2) daleko mniej p?ywa?y,
boj?c si? spotka? z ?odziami podwodnerui

nieprzyj aciela.

Reasumuj?c dzia?alno?? ?odzi podwod­

nych podczas wojny ?wiatowej widzimy, ?e

?odzie podwodne maj? trzy g?ówne zada­

nia:

1) Atakowanie linij komunikacyjnych
nieprzyj aciela.

2) Wywiad w wodach nieprzyjaciela

(w tym wypadku ?ód? podwodna jest nie

do zast?pienia).

t
i 3) Obrona w?asnych wybrze?y, pod­

czas której ?odzie podwodne stanowi?
stra? przedni? organizacji obrony i ataku­

j? nieprzyjaciela gdy on nie dotar? jeszcze
do rejonu skutecznego dzia?ania artylerji

nadbrze?nej.
Co si? tyczy wojny handlowej, to nie­

ma ?adnej w?tpliwo?ci, ?e ?ód? podwodna
jest najniebezpieczniejszym typem korsa­

rza, walka z którym wymaga takich ?rod­

ków obrony, ?e tylko kraje posiadaj?ce

wielk? flot? s? zdolne stawi? czo?o nowe­

mu nicbezpiecze?stwu. Wynik jednak tej
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walki zawsze b?dzie pod znakiem zapy­

tania.

Najbardziej gro?nym przeciwnikiem ?o-

dzi podwodnej podczas wojny handlowe;

nie s? ?rodki obronne, lecz przepisy mi?­

dzynarodowe, reguluj?ce wojn? handlow?

na morzu. Obecnie wielkie pa?stwa mor­

skie jak Anglja i Stany Zjednoczone Ame­

ryki usi?uj? zmusi? ?odzie podwodne do

stosowania si? do przepisów wojny kor­

sarskiej nadwodnej, jednak mniejsze kra­

je z Francj? na czele, upatruj?c w ?o­

dziach podwodnych' jedyn? bro?, zaporno­

c? której mo?na b?dzie stawi? czo?o na­

wet silniejszemu przeciwnikowi - sta­

nowczo si? sprzeciwiaj? wprowadzeniu

takich przcprsow. Rezolucje powzi?te

przeciwko ?odziom podwodnym na ostatniej

konferencji morskiej w W'aszyngtonie po­

zosta?y tylko pobo?nem ?yczeniem, gdy?

?adne pa?stwo ich me ratyfikowa?o,
W przysz?ej wojnie przeciwko ?odziom

podwodnym bezwzgl?dnie zostan? zasto­

sowane liczne ?rodki ochronne, lecz tech­

nika ?odzi wynaj dzie odpowiednie kontr­

?rodki, jak to ma miejsce przy ka?dej bro­

ni. Przeciwko pods?uchowi ?ód? ju?
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posiada swój pods?uch, a bombom, minora
.•

artylerji i t. p. ?ód? przeciwstawia szybko??
zanurzania si?, mo?no?? d?ugiego przeby­
wania pod wod? (obecnie ju? do 80 godzinJ
bez odnawiania zapasu powietrza i mo?li­

wo?? p?ywania na znacznej g??boko?ci.
?ód? podwodna stale si? rozwija pod

wzgl?dem techniki, jej obecny rozwój mo­

?e nie post?puje tak szybko, jak dawniej,

jednak pomi?dzy pierwszym "Gymnotem"
a nowoczesn? ?odzi? podwodn? w rodzaju

naszego, budowanego obecnie we Francji,

"Wilka" jest taka? sama ró?nica, jak po­

mi?dzy pierwszerui samolotami Santo? Du­

mont'a a nowoczesnym Goliatem,

Ewolucja ?odzi podwodnej post?puje
i b?dzie post?powa?a w kicrunku tych za­

da?, które b?d? jej dawane.

W dziedzinie wojny handlowej ?ód?

podwodna przystosuje si? równie? do wa­

runków' które jej pozwol? uczyni? zado??

wymaganiom przepisów wojny korsarsko­

nadwodnej. Niema ?adnej w?tpliw?ci, ?e

w najbli?szej przysz?o?ci i to zadanie b?­

dzie pomy?lnie rozwi?zane. Ju? obecnie

egzystuj? ?odzie o kilku tysi?cach tonn wy­

porno?ci, które potrafi? prowadzi? wojn?
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llandlow? w tych samych warunkach, co

i okr?ty nadwodne, z t? jeszcze przewa­

g?, ?e, posiadaj?c ogromny rejon p?ywania,
nowoczesny korsarz podwodny jest fak­

tycznie niezale?ny wci?gu d?u?szego cza­

su od swej bazy - swego portu macierzy­

stego.

W nowoczesnej wojnie morskiej, gdy

nieprzyjaciel posiada? b?dzie przygniata­
j?c? przewag? liczebn? w swych okr?tcli

nadwodnych ?ód? podw. strony s?abszej

odegra w walce g,?ówn? rol?.
Przez sam? tylko sw? obecno?? unie­

mo?liwi? ?odzie podwodne ?cis?? blokad?

wybrze?a i pozwol? s?abszemu kra j owi od­

dycha?; b?d? one przerywa?y linje bloku­

j?cych okr?tów' i napada?y na przeciwni­

ka, robi?c niepewnerni jego linje komuni­

kacyjne.
lVlo?liwe, ?e w tej walce zginie niejed­

na ?ód? podwodna, lecz samo posiadanic
?odzi podwodnych daje mo?no?? walki z sil­

niejsz? flot? przeciwnika na warunkach

równo?ci, walki nie. despera ta, który si?

bije tylko o uratowanie honoru, lecz

przeciwnika równej si?y, walcz?cego z uf­

n??d? w zwyci?stwo.
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Na zakoiiczenie pozwol? sobie przypcm­

ule? czytelnikom. ?e flota niemiecka, któ­

ra tyle' k?opotów potrafi?a sprawi? sprzy­

mierzonym w latach 1914 i 1915! a nawet

dotkliwy cios zada? wszechw?adnym na

oceanie Anglikom, by?a wybudowan? w

znacznej mierze ze sk?adek spo?ecze?stwa!
po??czonego w tak zwany !,Flctcnvere:n".

I my mo?emy. osi?gn?? podobne? rezul­

taty w kierunku budowy floty narodowej
tak wojennej jak i handlowej, byleby star­

czy?o wytrwa?o?ci w czynie; niech ka?dy

obywatel Rzplitej da tylko pó? proc. od

swego dochodu lub ?o?du, jak to robi? woj­
skowi na ?ód? podwodn? imienia Marsza?­

ka Pi?sudskiego, a pr?dko b?dziemy silni

aa morzu.



?óD? PODWODNA "CURIE".

Pióra in?ynicpl Juliana Gtnsberta,

który opracowa? dla cyklu morskie­

go "Zakorkowanie Zccbrugge" i

"francja na morzu"; oba tomiki uka­

?? si? niebawem.

Oto historia francuskie; ?odzi podwod­

nej "Curie", która 20 grudnia 1914 roku,

wdar?a si? do pilnie strze?onego prze Au­

strjaków portu w P oli, zapl?ta?a w sieci

podwodne.

Szczegó?y tej operacji, opublikowane
niedawno przez komandora Paw?a Chack,

szefa biura historycznego marynarki fran­

cuskiej, przedstawiaj? si? jak nast?puje:

17 grudnia o godz. 5 rano, "Curie" wy­

ruszy?a z podstawy operacyjnej na wyspie
Fano (po?udniowy Adriatyk]. holowana,
dla zaoszcz?dzenia si? za?ogi i paliwa,

przez kr??ownik "Michelet" " Nazajutrz o



godz. 4 rano, nieco na pó?noc od wysp Pe­

lagosa i Pianosa, kr??ownik ?ci?ga hol i

"Curie" p?ynie dalej przy pomocy w?as­

nych silników Diesla. Kr??ownik zawraca,

obiecuj?c za dwa dni oczekiwa? w tern

samem miej scu powrotu ?odzi.

Wieczorem "Curie", z zachowaniem

wszelkich ostro?no?ci, zbli?a si? do Poli.

.J edynie przez szybkie zanurzenie, udaje

jej si? unikn?? torpedowca austrjackiego,

który mija ?ód? VI odleg?o?ci kilkudziesi?­

ciu, metrów. Ale "Curie" nie mo?e pozo­

stawa? d?ugo w stanie zanurzenia. Musi

oszcz?dza? energi? elektryczn?. To te?,

mimo intensywnego ruchu nieprzyjaciel­

skich okr?tów stra?niczych, wyp?ywa od­

wa?nie na powierzchni? i ?aduje swe aku­

mulatory. W dzie? by?oby to zupe?nie nie­

mo?liwem ze wzgl?du na torpedowce i sa­

moloty. Trzeba wi?c korzysta? z nocy.

Ranek 19 grudnia zastaje ?ód? przy

wej?ciu do zaminowanego kana?u Fasana.

Wp?ywa do? odwa?nie, zanurzaj?c si? za­

ledwie na 10 metrów. Ile? niebezpie­

cze?stw jej grozi. Na wodzie okr?ty stra?­

nicze. Na brzegu baterje, Icrty, stacje tor-
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pedowe. W powietrzu samoloty. Pod wo­

d? miny i sieci.

" Mimo to ?ód? manewruje w kanale, sta-

raj?c si? znale?? wej?cie do portu, gdzie,
ze wzgl?du na ?wi?ta Bo?ego Narodzenia.

zgromadzi?a si? w?a?nie ca?a prawie flota

Austro - W?gier. Co za pi?kny cel dla

?odzi podwodnej.

Ca?y dzie? up?ywa na szukaniu wej­
sera. Nie jest to rzecz? ?atw?, gdy? .pole
widzenia w peryskopie jest bardzo ograni­

czone, sam za? peryskop nale?y ukazywa?
jak najrzadziej, gdy? pozostawia on na

wodzie ?lad, który wskazuj e przeciwnikowi

obecno?? ?odzi. Co par? minut tedy, ko­

mendant, porucznik marynarki O'Byrne,

'wysuwa okular, sprawdza po?o?enie i da­

lej p?ynie poomacku, co w tych wodach

pe?nych min i patrolowców, bynajmniej do

przyjemno?ci nie nale?y.
Noc zapada, a przej?cia odnale?? nie­

sposób. Komendant decyduje si? nazajutrz

o ?wicie sforsowa? ?a?cuch sieci, której po­

?o?enie móg? okre?li? z szeregu zauwa?o­

nych p?ywaj?cych boi.

Oka sieci maj? oko?o 3 metrów. ?ód?

ma 6 i pó? szeroko?ci. Uderzaj?c mocno,
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mo?na zerwa? jedno lub dwa ogniwa
i przej??.

Niestety, ze wzgl?du na nieoczekiwane

odchylenie ig?y magnesowej, spowodowane

prze?adowaniem akumulatorów, "Curie"
cz??? nccy b??dzi i traci rano kilka godzin
czasu na powrót do dawnego stanowiska.

Wreszcie, na g??boko?ci 18 metrów, forsu­

je wej?cie do zatoki, tu? przy ?amaczu fal.

Za?oga s?yszy wyra?nie jak dzwona sta­

lowej sieci ocieraj? si? o boki ?odzi. Szcz?­
?ciem sie? nie posiada w?asnych min. Na­

ci?gni?te jak struny kable, bij? o boki ?o­

dzi. Mi j a 30 d?ugich j ak wiek sekund.

Z marynarzy pot leje si? ciurkiem. Byle­

by tylko kable nie zaczepi?y o tylne stery
lub ?ruby.

O godz. 2-iej m. 32 porucznik ChailIe:y,
zast?pca komendanta, notuje w ksi?dze
okr?towej: "Curie" przesz?a szcz??liwie

przez sie? ochronn? portu P ola:

Komendant ostro?nie wysuwa peryskop
i usi?uje zorjcntowa? si? w po?o?eniu.
W tej?e chwili nast?puje silne uderzenie,
a w?lad za nim szereg zgrzytów. Peryskop
jest uszkodzony: ?ód? pozbawiona swego
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oka. Komendant, me trac?c zimnej krwi,

nakazuje osi??? na dnie, na g??boko?ci 40

metrów, poe?em wchodzi do kiosku i przez

szyby kopu?y stara si? dostrzec powód
uszkodzenia.

W md?em ?wietle reflektora por. O'Byr­
ne widzi grub? stalow? lin?, wpl?tan?

mi?dzy boczne stery. Widocznie za pierw­

sz? linj? sieci, znajdowa?a si? druga.

Pi?? godzin m?cz? si? ci ludzie, zamk­

ni?ci w stalowej pow?oce. Nic chodzi im.

bynajmniej o siebie. Chodzi o uratowanie

?odzi, o wykonanie zamierzonego zadania.

Ale wszelkie wysi?ki s? daremne. Napró­
?no "Curie" to cofa si?, to prze naprzód,

to wznosi si?, to opada. Ka?dy ruch uwija

j? coraz bardzie; w straszliw? sie?.

Ryzykowna próba: wszyscy biegn? na

ty? ?odzi, by przewa?y? jej ci??ar. Opera­

cja niebezpieczna, bo ?ód? ma 52 metry

d?ugo?ci i przy nachyleniu 30°, dziób jej

omal wystaje z wody. Torpedowce au"

strjackie b?d? mia?y pi?kny cel.

Ale nieprzyj aciel nic nie widzi. N a to­

miast za?oga ?odzi jest ju? kompletnie w}

f,zerpana. Brak 1(:; powietrza. Bi??an;na,



twa?towne ruchy, niepokój, zu?y?y zbyt
wiele drogocennego tlenu. Oddech ludzki.

kondensuj?c si? na ?cianach, tworzy praw­

dziwy deszcz. W uszach dzwoni od nad­

miaru ci?nienia. Niektórym majtkom krew

cieknie z uszów lub nosa. Nikt z tych bo­

haterów nie my?li jednak o poddaniu.

Przez zbytni wysi?ek motorów, nast?­

puje krótkie spi?cie. Po?ar wybucha w ma­

?zynowni. Udaje sr? go zagasi?, ale powie­

trze traci reszt? tlenu. Kwas w?glowy osia

daj?c na dnie ?odzi, pogr??a w omdleniu

tych którzy si? nachylaj? lub siadaj? na

pod?odze. Pies komendanta zdech? ju? od-

dawna. .,p

'Xlreszcie niesamowity ruch boi, przy­

trzymuj?cych sie?, zwraca uwag? Austrja­

ków. Boj e te ta?cz? i skacz?, jakby szamo­

ez?c si? z niewidzialnym przeciwnikiem.

Kiedy mija pierwsza chwila os?upienia,

iorpedowce, okr?ty stra?nicze, baterje nad­

brze?ne otwieraj? or?;e?. Ale za?oga "Cu­
rie" jeszcze nie zrezygnowa?a. Zach?cona

przez komendanta dobywa resztek si? aby
ocali? statek z trzymaj?cej go pu?apki.

Akumulatory sa, ju? pró?ne, a salwy armat
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austrjackich grzmi? coraz silniej. Cud praw­

dziwy, ?e ?aden z pocisków nie trafi? dot?d

?odzi, której dziób dwukrotnie wynurzy? si?

z fal. Mimo to marynarze pracuj?. - Dla

Francji ch?opcy, dla honoru starej "Curie",
- mówi komendant.

Zapada noc. K?lkad.ziesi?t reflektorów

o?wietla fatalne miejsce. Dzia?a czyhaj? na

"Curie", która musi si? przecie? wynurzy?.

A tymczasem wewn?trz ?odzi oficerowie

i podoficerowie niszcz? wszelkie papiery,

aparaty specjalne i t. d. Trzeba to wszystko
drze? i ?upa? po kawa?ku, bo ?aden p?o­
mie? nie chce si? pali? w pe?nej dwutlenku

w?gla atmosferze.

Wreszcie porucznik O'Byrne daje roe­

kaz wynurzenia sii?. Za?oga otrzymuje pasy

ratunkowe. Poniewa? jest ich tylko 23,

wi?c komendant, zast?pca i bosman-pilot

pozostaj? bez takowych. \Y/ymaga tego tra­

dycja marynarska.

?ód? wynurza Sl!? powoli, opl?tana po­

trójn? sieci? lin i ?a?cuchów. Marynarze

wydostawszy si? na pok?ad, pod wp?ywem

zimnego, ?w)i-e?ego powie-trza, mdlej ? 1 pa­

daj? do wody. Ma?o który ma si?? p?yn??.
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Artylerja austrjacka koncentruje na niesz­

cz?snej "Curie" swój ogie?. Kilku ludzi

pada zabitych lub rannych. Na pok?adzie
wybucha po?ar.

Komendant pozostaje na statku. Po?isk

armatni wybuchaj?c, zasypuje go gradem
kartaczy. Q'Byrne pada. Z 19 jego ran,

krew uchodzi szybko. Ale jeden z bohaters­

kich marynarzy, mat-elektrotechnik Sala­

un, wraca na ?ód? i pod gradem kul ratuj e

swego dowódc?.

?odzie okr?tów austrjackich wy?awiaj?
z lodowatej wody ?ywych i umar?ych. Tru­

pa porucznika Chailley, j ak rzeszoto po­

dziurawfonego kulami, odnajduj? dopiero

trzeciego dnia. "CurieII, na której O'Byrne
wraz z pilotem pootwierali wentyle, tonie

w kanale portowym.

Austrj akom uda?o si? j? podnie?? i wy­

reperowa?: z chwil? jednak zwyci?stwa
Francji, wróci?a ona zpowrotem do swej

ojczyzny. Wróci? tak?e i porucznik O'Byr­

ae, w r. 1916 wymieniony jako ci??ko ranny.

Ale wróci? jedynie by z?o?y? swe ko?ci na

ziemi ojczystej, gdy? zmar? wnet po po­

wrocie.
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Dzi? dwie francuskie ?odzie podwodne

)lowego modelu, nosz? nazw? "O'Byrne'"
i "Chaill ey" ,

na pami?tk? tych dwóch ci­

chych bohaterów.

Marynarka francuska posiada wiele po­

dobnych pi?knych tradycyj. My za? mo?e­

my by? dumni ?e posiadamy w niej tak bg­

haterskiego i rycerskiego sojusznika.

(?
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Pierwsza l:
·

o I ? k. ? • otn?cZiI
owresc <

Por-pilot Janusz Meissner_

ESKADRA.
"Eskadra" por. Meissnera jest cudownym od­

powiednikiem polskim zagadnienia, poruszonege

przez Kessela. Polskim ? gdy? przy systemie

pracowania eskadr? jako jednostk? bojow?, przy­

j?tym w armii polskiej, bohaterem istotnym po­

wie?ci staje si? jedno?? duchowa tej polskiej bo­

jowej eskadry w roku 1920, której psychika for­

muje si? jednolicie niby psychika ?ywej istoty

czuj?cej.
Dcokola tezo trzonu powie?ci, Jakim jest Du­

sza I'skndr y, op?ywa ca?y ?wiat zdarze?: przc?y­
cia mi?osne, ryzykowne raidy i wypady lotnicze,

wzi?te naogól z konkretnych prze?y?.
Powie?? jest wiec nietylko ciekawa ze wzgl?­

du na zawi?zek psychologiczny, który czyni lcj

bohaterem jednostk? zbiorow?. t. j. ludzi po?ow?

?estestwa wychylonych poza granice ?ycia i ?mier­

c?, ale stanowi równocze?nie niezmiernie ciekawy
dkurncnt- Takie bowiem momenty, jak zestrzele­

nie trzech .Blcrlotów" nicprzviaciclsktch, wypad

200 klm. w g??b pozycji bolszewickich na Bo­

bruisk. spalenie pontonów pod D?blinem i t. p. sce­

ny, w których obfituje powie?? 1_ wzi?te s? prze­

wa?nie z rzeczy wis tc?ci-

Powie?? wst?pem opatrzy? szef departament.

lotnictwa, pu?kownik Pavski.

??da? wsz?dale. Cena l z?. 95 gr.
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