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DROGA "rODNA NIEi\IEX -PRYPE?.
(KAXA?? O(UXSKIEGO lUZ. JASIO?DA).

Historia kana?u.

W literaturze technicznej niewiele mo?na znale?? danych,

tycz?cych si? kana?u Ogi?skiego i rzeki Jasio?dy. Celem ni­

niejszej pracy jest wype?nienie tej luki.

Kana? Ogi?skiego znajduje si? na wschodnich kresach

Rzeczypospolitej Polskiej, w województwie Poleskiem; ??czy on

rzek? Szczar?, dop?yw Niemna, z rzek? Jasio?d?, dop?ywem

Prypeci, która wpada do Dniepra, zatem Niemen z Dnieprem:

a morze Ba?tyckie z Czarnem.

Kana? Ogi?skiego zosta? wykopany w latach 1765-1768

staraniem ówczesnego wojewody Wileóskiego, pó?niejszego

hetmana litewskiego Micha?a Kazimierza Ogi?skiego. St?d na­

zwa kana?u. Pocz?tkowo kana? by? u?ywany tylko do sp?awu

drzewa. W 1795 roku kana? Ogi?skiego przeszed? pod zarz?d

w?adz rosyjskich, podupad? i dopiero w 1804 roku zosta? upo­

rz?dkowany z powrotem. Kana? istnieje wi?c przesz?o 150 l;t

i jest najstarsz? drog? wodn? w Polsce.

Podczas wojny wszech?wiatowej kana? Ogi?skiego by? do­

szcz?tnie zniszczony. Budynki mieszkalne i gospodarcze przy

?luzach i mostach oraz przy istniej?cym wówczas w Telecha­

nach Zarz?dzie kana?u Ogiriskiego zosla?y spalone. ?luzy k o

morowe, jak równie? pomocnicze objekty hydrotechniczne na

kanale (upusty, mosty) zosta?y cz??ciowo zburzone zupomoc?

materjalów wybuchowych, a cz??ciowo spalone. Po samej linji

kana?u Ogi?skiego Niemcy urz?dzili sobie podczas wojny po­

zycje bojowe. W tym celu prawy brzeg kana?u wraz z ogroblo-
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waniami zosta? zamieniony na okopy strzeleckie, wzrnocrnon e

nast?pnie przez wybudowanie w nich pot??nych schronów ?el­

betowych. Woda z kana?u Ogi?skiego zosta?a odprowadzona
na przyleg?e tereny. Ogroblowania na lewym brzegu kana?u zo­

sta?y przez Niemców rozrzucone, aby nie przeszkadza?y strz e-

... laniu ze schronów, po?o?onych na prawym brzegu kana?u. W sa­

mym kanale, po wypuszczeniu z niego cz??ciowo wody, pou­

rz?dzane zosta?y zasieki druciane. W tym celu w nurt kana?u

by?y zabite pale, mi?dzy któremi zosta?y przeci?gni?te g?si:>

zwoje drutu kolczastego. Przykana?ek na prawym brzegu ka­

na?u, gdzie Niemcy mieli pozycj?, zosta? przez nich zasypany.

S?owem, po wojnie wszech?wiatowej kana? Ogi?skiego prze­

sta? istnie? jako droga wodna i mia? wygl?d zniszczonego zwy­

k?ego rowu, poro?ni?tego krzakami i spl?tanego drutem kol­

czastym.

W latach 1923-1927 kana? Ogi?skiego zosta? przez Rz?d

Polski (przez Dyrekcj? Dróg Wodnych w Wilnie) odbudowany

o tyle, i? ju? jesieni? 1927 roku rozpocz??a si? na kanale ?eglu­

ga. Uroczyste otwarcie kana?u Ogi?skiego dla ?eglugi nast?pi?o

dn. 9 lipca 1927 r. przez ówczesnego Ministra Robót Publicz­

nych in?. J. Moraczewskiego, w obecno?ci mnóstwa zgroma­

dzonych osób.

W latach 1923-1927 zosta?y odbudowane g?ównie ?luzy

komorowe, upusty, domy mieszkalne i oczyszczono nurt ka­

na?u od drutu kolczastego. W 1928 r. zosta?y odbudowane mo­

sty zwodzone i wybudowane budynki gospodarcze przy ?lu­

zach. Umocowania brzegów kana?u, pog??bianie nurtu kana?u

i naprawianie obwa?owa? rozpocz?te zosta?o jeszcze w 1927 r.

G??boko?? w nurcie kana?u po wykonaniu robót pogl?biarskich

b?dzie przesz?o jeden metr.

Opis kana?u.

Kana? Ogi?skiego ci?gnie si? prawie prost? linj? z pó?nocy

(od Szczary) na po?udnie (do Jasio?dy). Po drodze kana? prze­

cina dwa jeziora: Wólkowskie (oko?o 0,65 km"] i Wygonowskie

(oko?o 26 km"]. Wygonowskie jezioro wchodzi w sk?ad szczy­

towego stanowiska kana?u. Poziom jeziora Wygonowskiego
wznosi si? mniej wi?cej na 1 m ponad poziom letniej wo dv

w Szczarze, przy uj?ciu do niej kana?u Ogi?skiego, i na 17 m

ponad poziom letniej wody w Jasio?dzie, równie? przy wylocie
do niej drugiego ko?ca kana?u Ogi?skiego.
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Spad na kanale od rzeki Jasio?dy do jeziora Wygonowskie­

go pokonany jest przy pomocy dziewi?ciu ?luz komorowych. Od

strony Szczary jezioro Wygonowskie jest zamkniete jedn? ?lu­

z? komorow?; w ten sposób wszystkich ?luz na kanale Ogi?­

skiego jest dziesi??. ?luzy te s? jednokomorowe drewniane,

o przyczó?kach (g?owach) kaszycowych z drewnian? pod?og?.

/6 /2 B 4
O /6

L d LLLl4 I

Trasa kana?u Ogi?skiego.

Ca?kowita d?ugo?? komory ?luzy wynosi. 53 m; wysoko?? od

pod?ogi 4 m. Wrota w ?luzach s? równie? drewniane, z okna­

mi ?elaznemi, klapami okiennemi odmykanemi z mostku, przy­

mocowanego w górze do wrót. Otwieraj? si? wrota r?cznie

(si?? jednego cz?owieka) przy pomocy mechanizmów, umie­

szczonych w przyczó?kach ?luzy i po??czonych ze skrzyd?ami

wrót specjalnemi ?atami (drabinkami z?baterni]. U?yteczna

d?ugo?? komór ?luzowych wynosi oko?o 40 metrów, szeroko??

w ?wietle 5,4 m.
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Numeracja ?luz na kanale zaczyna si? od rzeki Jasio?dy. Wi?c

?luza Nr. 1 znajduje si? w odleg?o?ci 0,58 km od uj?cia kana?u do

Jasio?dy i 28,72 km od Telechan; ?luza Nr. 2-3,30 km od Jasio?dy
i 26,00 km od Telechan; ?luza Nr. 3 - 6,70 km od Jasio?dy i 22,60

km od Telechan; ?luza Nr. 4 -10,64 km od Jasio?dy i 18,66 km od

.Telechan: ?luza Nr. 5 -19,15 km od Jasio?dy i 10,15 km od Tele­

chan; ?luza Nr. 6 - 24,66 km od Jasio?dy i 4,64 od Telechan; ?luza

Nr. 7 -

27,78 km od Jasio?dy i 1,52 km od Telechan; ?luza

Nr. 8 -

znajduje si? w samych Telechanach, 29,30 km od Ja-

sio?dy. ?luza Nr. 9 - znajduje si? 32,70 km od Jasio?dy i 3,60

km na pó?noc od Telechan, za? ?luza Nr. 10 - 52,04 km od Ja­

sio?dy, a 2,74 km od Telechan. Ca?a d?ugo?? kana?u od Ja­

sio?dy do Szczary, w??czaj?c w to jezioro W ólkowskie i Wygo­

nowskie, wynosi 53,95 km. Powy?sze dane dla lepszej ilustracji

przedstawione s? w nast?puj?cej tablicy:

Odleg?o?? w

km od Ja­

sio?dy .

Odleg?o?? w

km od ?lu­

zy VIII w

Telechan.

G??boko??
na dolnym
progu ?l.

Spad wody
w m na

ka?dej ?l.

Po??­
czenie

kan. I-<

Ogi?- ro

skiego ?
z Ja- ,c;)
sio?d?

l-< Po??-

l-<

-. czenie

:::: :::: :::: > :> :> :> ? ><! kan.

Ogi?-
s s s ? ? ? ? ? ? skiego
::l ::l ..3 ::l ::l ::l ::l ::l ::l ze

.Ci) .c;) -o: .Ci) ,c;) .Ci) .Ci) ,c;) .Ci) Szcza-

I T?

I I
I

I I
I

I
I

I I
0.00 0.58 3.30 6,7010.64119.1524.6627.7829,3032.9052.0453,95

3,60(2,7424,65
0'801

0,77 -

1.67 1.18 -

:

29,30,2S,72 26,00 22,60

18,6610,1514,64
1,52 0,00

- 0,80 0,80, 0,80 0,80

0'801
0,80 0,80 0,86

-

1.60; 1,42 1.931 1.90 2,331 2.20 2.071 1.68

W kanale Ogi?skiego woda jest stoj?ca i stale spi?trzona,

b?d?c zamkni?ta ?luzami. W wielu miejscach woda w kanale

znajduje si? wy?ej terenu (zwykle powy?ej ?luz); z tego powo-

du woda w kanale w wielu miejscach, szczególnie na odcinku

od Telechan do Jasio?dy, uj?ta jest z o bydwu stron groblami
ziemnemi. Poniewa? woda z kana?u przesi?ka cz??ciowo przez

grobl?, wi?c, aby nie zabagnia? miejscowo?ci z obydwu stron

kana?u, wykopane s? równolegle do niego kana?y pomocnicze.

tak zwane przykana?ki. Przykana?ek na prawym brzegu ka-
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na?u ci?gnie S1? od Telechan do rzeki Jasio?dy na d?ugo?ci

29,8 km. Na lewym za? brzegu kana?u przykana?ek bierze po­

cz?tek w bagnach mi?dzy ?luzami Nr. 6 1 7 i na d?ugo?ci oko?o

27 km biegnie do Jasio?dy. Przykana?ki te przyjmuj? .d o sie­

bie nietylko wod?, przedostaj?c? si? przez ogroblowania z ka­

na?u g?ównego, lecz równie? z przyleg?ego do kana?u terenu,

osuszaj?c tern samem miejscowo??.

Szeroko?? 'kana?u Ogi?skiego na odcinku od ?luzy IX do

wsi Wygonoszcze wynosi oko?o 12 metrów, na innych odcin­

kach oko?o 18 metrów. Szeroko?? przykana?ku, po?o?onego na

Widok kana?u Ogi?skiego w Te ie chu nach w stron? ?luzy VII.

..

t

prawym brzegu kana?u Ogi?skiego, wynosi od 3 do 5 metrów;

po?o?onego za? na lewym brzegu - od 3 do 10 metrów .

Z ka?dej strony kana?u Ogi?skiego znajduje si? pas ziemi

szeroko?ci oko?o 25,5 m, przeznaczony dla potrzeb utrzyma­

nia kana?u. Na pasie tym urz?dzona jest droga holownicza,

wykopane przykana?ki i zrobione ogroblowanie kana?u g?ów­

nego. Na pasie tym równie? zim? sk?adane jest drzewo, prze­

znaczone do sp?awu latem. Ogólna wi?c szeroko?? pasa ziemi,

zajmowanego przez kana? Ogi?skiego z jego urz?dzeniami, do­

chodzi do 80 m.

Do regulowania poziomu wody w kanale i przepuszczania

jej z jednego stanowiska do drugiego, s?u?? urz?dzone w ogr o­

blowaniach kana?u prawie przy ka?dej ?luzie upusty, przez k l ó-

. ?

r
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re mo?na przepuszcza? wod? z g?ównego kana?u do przykana? -

ków (spust przy ?luzie z górnej strony) i z przykana?ku poni?ej

?luzy do kana?u g?ównego (wpust przy ?luzie z dolnej strony

?luzy). Manipulacje te mo?na czyni? .z tego powodu, ?e poziom

,J)/PM M ;(UOZp"-O'-M_l-".'_m=W-?l-t? _

XI Oln/?

t
------_. ?:-':.!'.

Auozsouooa 1l{)MOU?OC; ,,,GW

wody w przykana?ku jest ruzsz y od poziomu wody w kanale

powy?ej ?luzy i wy?szy od poziomu wody w kanale poni?ej ?lu­

zy. Wi?c, gdy odemkniemy przy ?luzie obydwa upusly [spust



Widok od strony kanatu.

1/
"

Przekrój A B

?-----500------?

Wym/Qry w cm.

3
Rz ut poziomy

I

B
Przekrój po dtu?ny

/5"/5

lJ
\,

Typ upustu na kanale Ogi?skiego.

Przekroj pod?u?ny

I Rzu; poziomy

Typ ?luzy komorowej na kanale Ogi?skiego.

I - x
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i wpust). woda z kana?u powy?ej ?luzy pocieknie do przykana? .­

ku, sk?d nast?pnie poni?ej ?luzy wejdzie znów do kana?u. Upu

sty te s? drewniane i maj? oko?o trzech metrów rozpi?to?ci

Widok ?luzy VIII na kanale Ogi?skiego.

• w ?wietle. Upusty zamykaj? si? zapomuc? drewnianych belek

wk?adanych, o przekroju 20 X 25 cm. Nad upustami znajduj?

si? mosty drewniane z por?czami.

Rzeka Szczara,

l

Jak ju? powiedziano wy?ej, kana? Ogi?skiego ??czy si?

swym pó?nocnym ko?cem ze Szczar?. Rzeka Szczara bierze po­

cz?tek w pow. Baranowickim województwa Nowogródzkiego
z jeziora Ko?byczewa, p?ynie przez powiat Baranowicki mniej

wi?cej z pó?nocy na' po?udnie, a nast?pnie, od po??czenia z ka­

na?em Ogi?skiego, -

w kierunku pó?nocno-zachodnim, poczem

wpada do Niemna.

Na mocy rozporz?dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej

[Dz. Ustaw NL 102, 1927 L, poz. 882), rzeka Szczara jest sp?aw­

n? od wsi Cyganie, za? na mocy Ustawy Wodnej (Dz. Ust.

NL 62, 1928 L, poz. 574, art. 261 , punkt 25) Szczara jest ?e­

glown? na odcinku od kana?u Ogi?skiego do Niemna. D?u­

go?? ca?ej Szczary wynosi 326 km. D?ugo?? ?eglownego od­

cinka Szczary (t. j. od po??czenia z kana?em Ogi?skiego do

Niemna) - 220 km. Spad na tym odcinku Szczary wynosi

58,5 m, czyli 0,257 promille. Wie? Cyganie, od której liczy



10 -

si? Szczara sp?awn?, znajduje si? na prawym brzegu Szezary

24,5 km powy?ej po??czenia z kana?em Ogi?skiego (niedaleko

Krzywoszyna) .

Przed wojn? wszech?wiatow?, na ?eglownej cz??ci Szeza­

ry (na odcinku od po??czenia z kana?em Ogi?skiego do miasta

S?onima) istnia?o 10 jazów iglicowych, które pi?trzy?y wod?
w Szczarze podczas lata. Jazy te z osta?y podczas wojny zni­

szczone. Obecnie Rz?d Polski odbudowa? ju? 7 jazów na Szcza­

rze, po?o?onych bli?ej S?onima.

WidOk od stronv górnej wody

Wrdok. l góry

Widok od strony dolnej wody

?o?ysko dolne

Pr?ekrój A-?

Skala 110

Typ wrót wspornych w ?luzie komorowej na kanale Ogi?skiego.

Skala rJO

Rzeka J asiolda.

Rzeka Jasio?da bierze pocz?tek z rozleg?ych b?ot blisko

wsi Truchnowicz, w powiecie Pru?a?skim, województwa Po­

leskicgo, wpobli?u Puszczy Bia?owieskiej; nast?pnie p?ynie

w kierunku po?udniowo-wschodnim. Pod Berez? Kartusk?

przecina Jasio?da linj? kolejow? Brze??-Baranowicze, od WSI

Zabierz zwraca si? na wschód, przep?ywa przez jeziora Spo­
rowskie i Mololskie i pod wsi? Kaczanowicze wpada z lewego

brzegu do Prypeci. D?ugo?? Jasio?dy wynosi 206 km. Wpa­

daj? do niej z prawej strony ma?e rzeczki: Sielec, Wieniec

?wi?topu?ka, Stawek i wi?ksza - Pina: z lewej strony wpa­

daj? do Jasio?dy: Parchownia, Temra, Zobka, Cholowa, Rado­

choczka, Dorohobu?a i kana? Ogi?skiego. Rzeka Pina jest ?e-
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glown? i zapomoc? mej kana? Ogi?skiego ma przez Jasio?d?

i Pin? po??czenie z kana?em Królewskim.

Na mocy rozporz?dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
(Dz. Ust. Nr. 102, 1927 r., poz. 882), Jasio?da jest sp?awn? od wsi

Truchnowicz, za? na mocy Ustawy Wodnej (Dz. Ust.' Nr. 62,

Bocznica kana?owa do tartaku w Telechanach.

1928 L, poz 574, art. 261, punkt 30) na odcinku od Motola do'

uj?cia jest ?eglown?. Poni?sza tablica i1ustruje spady, istniej?­
ce na Jasio?dzie.

Kilometr Spad Spad D?ugo?? Spad

Jasio?da od w m od
w m na w km absolutny
danym danego na danym

?ród?a ?ród?a odcinku odcinka odcinku

U ?ród?a. - 0,00 - - -

U uj?cia Wie?ca 64,0 18,03 18,03 64,0 0,000282

Uj?cie Dorohobu?a. 87,5 20,04 2,01 23,5 0,000086

Kana? Ogi?skiego 144,0 26,01 5,97 76,6 0,000055

Horodyszcze 185,5 28,08 2,07 41,5 0,000050

Uj?cie do Prypeci 20,60 30,07 1,99 20,5 0.000092

Poniewa? w ko?cu lata poziom wody na Jasio?dzie zwykle
bardzo si? obni?a, przeto przed wojn? wszech?wiatow? istnia?y
dla pi?trzenia wody na Jasio?dzie dwa jazy iglicowe: jeden
1 V:z km powy?ej znajduj?cego si? na trakcie Pi?sk-?ahiszyn
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mostu przez Jasio?d?, a drugi o Irz yst a metrów poni?ej tego?

mostu. Jazy te by?y z przyczó?kami drewniane mi, kaszycowe­

mi i z pod?ogami drewnianemi; zamyka?y si? jazy przy pomo­

cy ?elaznych koz?ów Poireego i drewnianych iglic; podczas

wojny wszech?wiatowej uleg?y zupe?nej zag?adzie, jak równie?

i zabudowania (stró?ówki) przy nich. Oprócz tego, uleg?y za­

g?adzie i obwa?owania Jasio?dy powy?ej jazów dla mo?no?ci

pi?trzenia wody. W zwi?zku z przysz?? melioracj? .Polesia, pro­

jekt odbudowy tych jazów i obwa?owa? dla mo?no?ci pi?trze­

nia wody na .Iasio?dzie nie jest obecnie ch?tnie widziany. Z te­

go powodu jazy i ogroblowania rzeczne powy?ej jazów na Ja­

sio?dzie nie zosta?y odbudowane. A wynik jest taki, i? w ko?­

cu lata rzeka Jasio?da na odcinku od Podbo?ocia (wioska n.i

prawym brzegu Jasio?dy, w gminie Stawek pow. Pi?skiego] do

kana?u Ogi?skiego jest bardzo p?ytk?; g??boko?? w nurcie rze­

ki spada do 40 cm; poziom' za? wody na dolnym progu pierw­

szej ?luzy kana?u Ogi?skiego dochodzi do 15 cm n ad progiem.

O kursowaniu chocia?by najmniejszych barek przy takich g??­

boko?ciach (15 cm na dolnym progu ?luzy I) mowy ju? by? nie

mo?e.

Wobec tego podczas zimy 192829 loku Dyrekcja Dró?

Wodnych w Wilnie, za po?rednictwem Zarz?du Dróg Wodnych
w Telechanach, zmuszon? zosta?a wybudowa? w kanale Ogi?­

skiego poni?ej I-ej ?luzy jaz, któryby podczas niskich stanów

wody w Jasio?dzie pi?trzy? w uj?ciu kana?u wod? i w ten spo­

sób zwi?ksza? g??boko?? wody na dolnym progu I-ej ?luzy. Jaz

wybudowano drewniany z przyczó?kami kaszycowemi, zamy­

kany belkami, zak?adanemi jedna nad drug?. Próg jazu zosta?

umieszczony na 70 cm ni?ej, ni? dolny próg ?luzy I-ej. Oczywi­
?cie, i? 'przy bardzo niskich stanach wody na Jasio?dzie g??bo­
ko?? wody na progu jazu b?dzie wynosi?a 70 + 15 = 85 cm.

Do obs?ugi jazu (zak?adania i wyjmowania belek zastaw­

kowych) potrzeba dwóch ludzi. ?wiat?o jazu (szeroko?? przej­
?cia ?eglownego) wynosi sze?? metrów. Gdy jaz przy pomocy

belek zastawkowych jest zamkni?ty i poziom wody mi?dzy ja­
zem a pierwsz? ?luz? wznosi si? zaledwie na 15 cm powy?ej

dolnego progu ?luzy, komora ?luzowa za? jest nape?niona wo­

d? do poziomu wody w kanale powy?ej ?luzy, - wtedy po wy­

puszczeniu wody z komory ?luzowej przez okna w dolnych
wrotach ?luzowych i wyrównaniu poziomów wody w komorze
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?luzowej i na odcinku kana?u mi?dzy ?luz? a jazem - g??bo­

ko?? wody nad dolnym progiem ?luzy wynosi oko?o 90 cm.

Manipulacja z zak?adaniem lub wyjmowaniem w jazie be­

lek zastawkowych jest daleko d?u?sz? (oko?o 15 minut), ni?

manipulacja z otwieraniem lub zamykaniem wrót, lecz mani­

pulacj? t? robi si? tylko przy niskich stanach wody w Jasio?­

dzie w drugiej po?owie lata (?rednio w ci?gu okol o dwóch mie­

si?cy). Oprócz tego mo?na ??czy? par? ?luzowa? przez ?luz?

(do trzech ?luzowa?] z jednem przej?ciem przez jaz. Szeroko??

komory ?luzowej wynosi 5,4 m, szeroko?? za? odcinka ka­

na?u mi?dzy ?luz? i jazem - 14,6 metra. Barka wi?c lub tra­

twa po przej?ciu przez ?luz? mo?e si? chwilowo zatrzyma?

mi?dzy ?luz? i jazem przy brzegu kana?u i czeka? a? si? druga

barka lub tratwa, id?ca w tym samym kierunku, prze?luzuje ;

dopiero nast?pnie obie barki (wzgl?dnie tratwy) przejd? przez

jaz. Odleg?o?? od przyczó?ka dolnej g?owy ?luzy do przyczó?ka

jazu wynosi 49 metrów.

Zasilanie kana?u wod?.

• L,
t

Kana? Ogi?skiego zasilany jest podczas nawigacji wod?

z jeziora Wygonowskiego, które mi?dzy ?luzami IX i X wcho­

dzi w szczytowe stanowisko kana?u. Odleg?o?? mi?dzy temi

?luzami równa si? 19,14 km. Zapotrzebowanie wody na tym

odcinku kana?u wynosi:

a) Do ?luzowania statków i tratew, licz?c 20 nape?nie? na

dob? na ka?dej ?luzie, przy d?ugo?ci ?luzy 43 m, szeroko?ci

5,4 ID i spadzie wody 1,67 m na IX ?luzie i 1,18 m na X, wynie­
sie wody: 20 X 43 X 5,4 X (1,67 + 1,18) = 13235 m" na dob?;
na wig a cja na kanale Ogi?skiego trwa oko?o 7 miesi?cy. Zapo ..

trzebowanie wi?c wody do ?luzowania wyniesie ro czrue :

13 235 X 30 X 7 = 2 779350 m".

b) Strata wody z powodu parowania na powierzchni wody,
licz ?c ?e w lecie wyparowuje warstwa wody grubo?ci oko?o

5 mm dziennie, a nie licz?c w zimie ?adnego parowania, czyli

licz?c ?rednio w ci?gu roku, ?e wyparowuje warstwa wody

grubo?ci 2,5 mm dziennie, czyli 2500 m
1

wody z jednego k m"

powierzchni wody, strata wody na wyparowanie wyniesie:

26 (powierzchnia w km2 jeziora Wygonowskiego i szczytowe­

go odcinka kana?u) X 2500 = 65 000 m
1

wody na dob?, czyli

65 000 X 365 = 23 725 000 m" rocznie.

.i,)Io..j .... .: ..... l' ..,
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c) Stra ta wody z powodu nieszczelno?ci wrót i upustów

na ka?dej ?luzie wynosi oko?o 0,5 m:ljmin, co w ci?gu doby

na obydwóch ?luzach wyniesie: 0,5 X 60 X 24 X 2 = 1440 m"

na dob?, czyli 1440 X 365 = 525600 m' rocznie.

d) Strat wody z powodu wsi?kania w grunt mo?na nie

uwzgl?dnia?, gdy? poziom wód gruntowych na terenie przy­

leg?ym do szczytowego odcinka kana?u jest wy?szy ni? po

ziom wody w kanale.

Ogó?em wi?c zapotrzebowanie wody do dzia?ania kana?u

Ogi?skiego wyra?a si? w nast?puj?cej sumie: 2 779350 -+

+ 23 725 000 + 525 600 = 27 029950 m", czyli okr?g?o

27 000000 m" wody. To zapotrzebowanie wody dla szczytu­

wego stanowiska kana?u pobiera si? ca?kowicie z jeziora Wy­

gonowskiego.

Powierzchnia dorzecza jeziora Wygonowskiego i szczyto­

wego stanowiska kana?u równa si? oko?o 160 krn ', ?rednia

ilo?? opadów rocznych wed?ug danych z lat 1891 - 1910 wy­

nosi dla Polesia 583 mm. Wed?ug wzoru Rehbocka (Bry?a,

tom, str. 590) roczny spó?czynnik odp?ywu wody wynosi: 'Y. =

= 0,933
- !}1z4 , gdzie h - opad roczny w metrach. St?d

'Y. = 0,246, a roczny dop?yw wody do jeziora Wygonowskiego:

0,246 X 0,583 X 160000000 = 22946880 m", Wed?ug lszkow­

skiego. teoretyczny ?redni odp?yw wody normalnego roku z do­

rzecza wynosi: Q = 0,03171 X Cm h F, gdzie Cm dla bagien i ni­

zin (jak to jest w okolicach jeziora Wygonowskiego) równa si?

0,2; h - ?rednia roczna warstwa opadu w metrach, F po­

wierzchnia dorzecza w km", St?d

Q = 0,03171 X 0,2 X 0,583 X 160 = oko?o 0,6 m ?/sek,

co w ci?gu roku wyniesie

0,6 X 60 X 60 X 24 X 365 = 18921 600 m" wody.

Wi?c ?rednio mo?na przyj??, i? dop?yw roczny do jeziora Wy­

gonowskiego z jego dorzecza wynosi oko?o 20000000 m" wody.

Z powy?szego wida?, i? samej tylko wody z dorzecza je­

ziora Wygonowskiego 20000000 m" wody) nie wystarcza

na pokrycie zapotrzebowania kana?u (27 000000 m" wody).
Na pomoc jednak?e zjawia si? tu ta okoliczno??, i? na wiosn?

poziom wody wiosennej na Szczarze oko?o kana?u Ogi?skiego

jest wy?szy, ni? poziom wody w jeziorze Wygonowskiem. Wo­

bec tego od parcia wody ze Szczary o twier aj? si? same wrota
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?luzowe na X ?luzie i woda ze Szczary p?ynie do jeziora. Stan

taki trwa czasem kilka tygodni. Po wyrównaniu si? poziomu

wody na Szczarze i w jeziorze Wyg0nowskiem, wrota ?luzo­

we na X ?luzie zamykaj? si? i nie puszczaj? z powrotem wody
z jeziora do Szczary.

.

Tak si? odbywa zasilanie wód jeziora Wygonowskiego
w okresie ?redniego pod wzgl?dem opadów lata. Nic te? dziw­

nego, ?e w lata suche poziom wody w jeziorze Wygonowskiem

obni?a si? o tyle, i? ?egluga w ko?cu lata na odcinku kana?u

Ogi?skiego od ?luzy IX do X staje si? bardzo utrudnion?.

Ze stanowisk kana?u Ogi?skiego zwykle wypuszcza si?

wod? na zim?, aby obni?y? poziom wody w kanale. Czasami,

gdy zajdzie jaka? pilna potrzeba, naprzyk?ad remont pewnej

?luzy, naprawa uszkodzonego obwa?owania lub oczyszczenie

nurtu, spuszcza si? wod? z danego stanowiska kana?u nawet

i w lecie, oczywi?cie na krótki okres, gdy? to powoduje prze­

rw? w nawigacji.

?eby t? manipulacj? (spuszczanie wody) mo?na by?o do­

kona? i na

.

odcinku kana?u od jeziora Wygonowskiego do IX

?luzy, zosta? wybudowany w kanale Ogi?skiego przy jeziorze

Wygonowskiem (na jego po?udniowej stronie) jesieni? 1928 r.

jaz drewniany z przyczó?kami kaszycowerni, zamykany belka­

mi zastawkowemi. ?wiat?o jazu wynosi 5,8 metra. Jaz ten

normalnie jest stale otwarty, zamyka si? przewa?nie tylko

podczas sezonu zimowego.

J ak ju? wspomniano, do regulowania poziomów wody
w stanowiskach kana?u Ogi?skiego s? porobione upusty, dzi?­
ki którym mo?na wod? przepuszcza? przez przykana?ki z jed­
nego stanowiska kana?u do drugiego. Lecz przykana?ki nie

wsz?dzie istniej?. Z tego powodu oko?o ?luzy X zosta? wybu­
dowany specjalny kana? obiegowy [bejszlot], przez który mo?­

na przepuszcza? wod? z jednego stanowiska kana?u do dru­

giego.

Podobny kana? zosta? równie? wybudowany oko?o ?luzy
VIII. Oko?o ?luzy VIII jest coprawda przykana?ek, lecz na

odcinku kana?u Ogi?skiego od ?luzy VIII do VII, oko?o VII

?luzy, postawiono w nurcie kana?u przy prawym brzegu spe­

cjalne rusztowanie do naprawy statków. Rusztowanie to sk?a­

da si? z drewnianych pali z urz?dzon? nad niemi drewnian?

pod?og?, której wierzch le?y na 0,85 m poni?ej normalnego po­

ziomu wody w kanale w tern miejscu.

I

I
I

I
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Zwykle jesieni?, po zako?czeniu nawigacji, a czasem i w

lecie, gdy zajdzie potrzeba, statek, który ma by? remontowa­

ny, podp?ywa nad to rusztowanie; nast?pnie spuszcza si? wo­

d? w kanale mi?dzy ?luzami VIII i VII i statek osiada na rusz­

towaniu. Bardzo cz?sto statek ten nast?pnie podnosi si? nad

rusztowaniem troch? wy?ej zapomoc? lewarów, podk?ada si?

pod statek na rusztowanie odpowiednie klatki, wpuszcza si?

nast?pnie wod? do kana?u, i w ten sposób prowadzenie napra­

wy uszkodzonego statku nad rusztowaniem nie przeszkadza

?egludze w kanale. Szeroko?? rusztowania wynosi 6 m, d?u­

go?? 25 m.

Maj?c to na wzgl?dzie, mo?na wod? z kana?u powy?ej

?luzy VIII spuszcza? przez kana? obiegowy na odcinku kana?u

mi?dzy ?luzami VIII i VII, dla nape?nienia tego odcinka, lub

przez upust do przy kana?ku, sk?d nast?pnie woda mo?e wp?y·
wa? do kana?u oko?o ?luzy VI.

Na kanale Ogi?skiego i J asio?dzie niema nigdzie urz?dzo­

nych przystani dla statków. Kursuj?ce statki przystaj? w miel­

r? potrzeby w pierwszem lepszem miejscu do brzegu i ?aduj?

towary, lub ,przyjmuj? pasa?erów.

D?ugo?? statków, kursuj?cych po kanale, jest wi?ksza od

szeroko?ci kana?u. Z tego powodu w Telechanach, powy?ej

?luzy VIII, jest urz?dzone sztuczne ma?e jeziorko, zwane

"obrotnic?", o ?rednicy oko?o 100 m, gdzie statki mog? si?
.....

obróci?.

Mos?y.

Nie bez znaczenia dla ?eglugi s? mosty, szczególnie wznie­

sienia ich nad ?eglownym poziomem wody i ?wiat?a prz?se?
Przez kana? Ogi?skiego s? odbudowane po wojnie wszech­

?wiatowej nast?puj?ce mosty:

1) zwodzony drewniany most drogowy na palach oko?o wsi

Wygonoszcze, posiadaj?cy szeroko?? ?eglown? prz?s?a 6,00 m

wzniesie?ie nad poziomem ?eglownym wody 2,50 m;

2) taki? sam most zwodzony oko?o wsi Wólka;

3) sta?y drewniany na palach z pod?u?nemi d?wigarami

?elaznemi most kolejki w?skotorowej w Telechanach o 1 km

powy?ej ?luzy VIII; most ten ma szeroko?? ?rodkowego prz?­

s?a w ?wietle 9,80 m i wzniesienie nad ?eglownym poziomem

wody 6,00 m;
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4} zwodzony .. drewniany most na palach w Telechanach

poni?ej ?luzy VIII; most taki sam, jak w Wygonoszczy; ?

,?
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S} podnoszony drewniany most drogowy na palach mi?­

dzy ?luzami IV i V na trakcie ?ahiszyn - Ozarycze - Tele­

chany, tak zwany most "Sosnowski"; szeroko?? w ?wietle
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?rodkowego prz?s?a 6,00 m; wzniesienie dolnej kraw?dzi mo­

stu nad ?eglownym poziomem wody 2,50 m;

6) zwodzony drewniany most drogowy na palach oko?o

wsi Twardówka mi?dzy ?luzami I i II; ?wiat?o ?rodkowego

prz?s?a 6,00 m, wzniesienie nad poziom wody 2,50 m.

Na ?eglownej cz??ci Jasio?dy znajduj? si? nast?puj?ce

mosty:

1) sta?y drewniany most drogowy na palach w Herody­

szczu na trakcie Pirisk - Paracho?sk; ?wiat?o ?rodkowego

prz?s?a 10,60 m; wzniesienie nad poziom wody oko?o 5 m:

2) sta?y ?elazny na kamiennych przyczó?kach most kole­

jowy oko?o Horodyszcza na linji Brze?? - ?uniniec; most ten

ma zaledwie jedno prz?s?o, d?ugo?ci 90 m; wzniesienie nad ?e­

glownym poziomem wody w rzece 6 m:

3) sta?y drewniany most drogowy na pa lach oko?o Pere­

wozu na trakcie ?ahiszyn - Pirisk: ?wiat?o ?rodkowe prz?­

s?a 13,5 m; wzniesienie nad ?eglownym poziomem spodu prz?­

s?a 6 m;

4) sta?y drewniany na palach most kolejki w?skotorowej
Iwacewicze - ?w. Wola-Janów oko?o wsi Porzec.zeo 10 km

powy?ej po??czenia J asio?dy z kana?em Ogi?skiego; ?rodkowe

prz?s?o mostu ma w ?wietle 6 m, wzniesienie spodu mostu nad

poziomem wody w rzece, który odpowiada wtedy g??boko­
?ci 0,83 m na dolnym progu ?luzy I kana?u Ogi?skiego, wyno­

si 2,14 m;

5) sta?y drewniany most na palach, drogowy, w Porzeczu,

powy?ej mostu kolejowego; prz?s?o mostu w ?wietle wynosi

5,7 m; spód tego mostu drogowego wznosi si? nad poziomem

wody w rzece wy?ej o 0,70 ID ni? spód mostu kolejki w Po­

rzeczu;

6) sta?y drewniany most w Czemerynie taki sam, jak
most drogowy w Porzeczu;

7) sta?y drewniany drogowy most na palach w Bussie;

most ten mniej wi?cej jest taki sam, jak most w Perewozie;

8) drewniany most, p?ywaj?cy na drewnianych ?odziach

(pontonach) w Motolu; rozpi?to?? ?rodkowego prz?s?a 4,5 m;

wzniesienie spodu prz?s?a nad wod? 0,90 m; prz?s?o to mo?na

rozbiera?.

Widzimy st?d, i? na kanale Ogi?skiego i na dolnym od­

cinku Jasio?dy poni?ej kana?u Ogi?skiego mosty nie stano­

wi? przeszkody dla ?eglugi. Nadmieni? nale?y, i? ?wiat?o prz ?-
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se? mostowych, przeznaczonych do ?eglugi na rzekach, po­

winno by? conajmniej 1,5 razy wi?ksze od szeroko?ci p?ywa­

j?cych statków, barek i t. p. Wzniesienie spodu konstrukcji

mostów nad rzekami, wed?ug rozporz?dzenia Min. Rob .. Publ.,

powinno by? 5,5 m ponad najwy?szym stanem ?eglugi, a n a

rzekach sp?awnych 2,5 m ponad najwy?szym stanem, przy któ­

rym sp?aw jeszcze si? odbywa. Nadto wzniesienie spodu kon­

strukcji mostów powinno by? dla wszystkich rzek ponad

0,5 m nad stanem katastrofalnej wielkiej wody, a je?eli zacho­

dzi obawa, ?e w czasie powodzi mog? p?ywa? pnie mne

Most zwodzony na kanale Ogi?skiego w Telechanach.

przedmioty -

na 1 m nad tym stanem. Na kana?ach ?eglugi

spód konstrukcji sla?ych moslów winien by?, wed?ug rozpo­

rz?dzenia Min. Rob. Publ., wzniesiony na 4,5 m ponad naj­

wy?szym stanem wody w kanale, a oko?o 3 m nad drog? ho­

lo wn icz
?. Mosty wi?c na kanale Ogi?skiego i na dolnej cz??ci

Jasio?dy (od po??czenia z kana?em) odpowiadaj? mniej wi?cej

tym wymaganiom.

?luzowi i jazowi.

Dla trzymania w porz?dku ?luz, upustów, brzegu i nurtu

kana?u Ogi?skiego, mieszka przy ka?dej ?luzie specjalny stra?­

nik, tak zwany ?luzowy. Równie? w tym celu stra?nik mieszka

i przy jazie Wygonowskim. Do obowi?zku ?luzowych nale?y
tak?e przepuszczanie statków lub tratew przez ?luzy. Do
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otwierania i zamykania klap okiennych we wrotach oraz otwie­

rania i zamykania samych wrót, wystarcza si?a jednego cz?o­

wieka. Jednak?e w celu zmniejszenia czasu potrzebnego na

?luzowanie pomaga ?luzowemu cz?sto w otwieraniu lub zamy­

kaniu wrót obs?uga ?luzuj??ego si? statku, wzgl?dnie tratwy.

Przy ?luzach I, VIII i X mieszka po dwóch ?luzowych, na

pozosta?ych po jednym. Najwi?cej roboty maj? ?luzowi z VIII

?luzy w Telechanach, gdzie jes t wi?ksze skupienie ludno?ci,

s? postoje statków i jest most zwodzony, k lór y równie? trze­

ba trzyma? w porz?dku. Na I ?luzie jest, oprócz ?luzy, na opie­
ce ?luzowych jaz poni?ej ?luzy, most zwodzony w Martynówce
i odcinek Jasio?dy od kana?u Ogi?skiego do Porzecza.

Na X ?luzie jest dwóch ?luzowych z teg.i powodu, ?e ?lu­

za X jest po?o?ona zdala od osiedli ludzkich. Najbli?sza wio­

ska Wygonoszcze odleg?? jest o 12 km od tej ?luzy. Komuni­

kacja ze ?luz? latem jest mo?liwa tylko na todziach przez je­

zioro, zim? za? po lodzie lub woko?o jeziora przez b?ota, gdy

zamarzn?. Podczas tworzenia si? lub topnienia lodów, ?luza X

jest odci?ta od innych osiedli. ?luzowi z X ?luzy maj? tak?e

nadzór nad sp?awem na rzece Szczarze oko?o kana?u Ogi?­

skiego.
Na Jasio?dzie niema dotychczas specjalnej s?u?by rzecz­

nej. Jednak?e z powodu rozwijaj?cego si? sp?awu trzeba b?­

dzie trzyma? specjalnego stra?nika rzecznego w Horodyszczu,

gdzie zatrzymuj? si? tratwy sp?awiane po .Iasio?dzie i czeka­

j?ce swej kolei na przeholowanie z apo mo ca holowników pa­

rowych po Pinie (pod pr?d) do Pi?ska. Stra?nik ten zajmowa?­

by si? równie? wytyczaniem nurtu na .Iasio ?dz ie.

Dla pomieszczenia stra?ników ?luzowych przy ka?dej
?luzie i przy jazie Wygonowskim wybudowana jest stró?ówka.

Stró?ówki przy ?luzach I, VIII i X s? dwumieszkaniowe, przy

innych ?luzach jednomieszkaniowe. Ka?de mieszkanie sk?a­

da si? z pokoju i kuchni. Budynki stró?ówek s? drewniane,

maj? ?ciany zzewn?trz oheblowane, a wewn?trz o Iynko wun e:

fundamenty s? murowane; dachy kryte gontami i osmo?owa­

ne czerwonem pinoleum. Oprócz stró?ówki, przy ka?dej ?lu­

zie wybudowany jest budynek gospodarczy, równie? z drzewa,

z dachem krytym gontami.

Administrowanie rzek? Jasio?d? i kana?em Ogi?skiego

nale?y do Paristwowego Zarz?du Dróg Wodnych w Telecha­

na ch, podleg?ego Dyrekcji Dróg Wodnych w Wilnie.
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Dla porozumiewania si? Zarz?du ze ?luzami, w celu regu­

lowania ruchu tratew i kursuj?cych statków, jak równie?

kierowania ruchem wody w kanale,· t. j. wogóle do celów s?u?­

bowych, wszystkie stró?ówki na kanale Ogillskiego po??czone

zos?a?y telefonem z Zarz?dem w Telechariach. W tym celu

w ka?dej stró?ówce zosta? umieszczony ?cienny aparat tele­

foniczny, po??czony ka?dy odpowiednim przewodnikiem (dru­

tem ?elaznym ocynkowanym na drewnianych s?upach z izo­

latorami) z central? telefoniczn?, umieszczon? w Zarz?dzie

w Telechanach.

Linja telefoniczna idzie wzd?u? wschodniej strony kana?u

Ogi?skiego, jezioro za? Wygonowskie okr??a od zachodu.

Odbudowa.

Po wojnie ?wiatowej zos?a?y odbudowane na kanale Ogi?­

skiego nast?puj?ce objekty hydrctcchn iczne, które ilustruje
tabela na stronie 22.

Oprócz odbudowania wymienionych w tabeli objektów, z o­

s?a?y po wojnie wyremonLowane drogi holownicze na lewym

brzegu kana?u na d?ugo?ci oko?o 46 km; oczyszczono nurt ka­

na?u i odcinka Jasio?dy poni?ej kana?u od drutu kolczastego,

rogatek, pali i rozmaitych za walenisk, pog??biono nurt kana?u

na d?ugo?ci oko?o 30 km, oczyszczono prz ykanalki, zasypano

przerwy z obwa?owaniach kana?u i wzmocniono w wielu miej­

scach same obwa?owania.

Wszystkie roboty z odbudow? kana?u Ogi?skiego zwi?za­

ne, oprócz mostu Sosnowskiego i kolejowego w Telechanach,

prowadzone by?y sposobem gospodarczym przez Dyrekcj?

Dróg Wodnych w Wilnie za po?rednictwem Kierownictwa od­

budowy kana?u Ogi?skiego, przemianowanego nast?pnie je­

sieni? 1927 roku w Zarz?d Dróg Wodnych w Telechariach. N?

odbudow? ikanalu wydano w 1923 r. 4 tysi?ce z?otych, w 1924

- 76 tysi?cy z?otych, w 1925 r.
- 387 tysi?cy z?otych.

w 1926 r.
- 385 tysi?cy z?otych, w 1927 r.

- 81 tysi?cy z ?o

tych, w 1928 r.
- 407 tysi?cy z?otych i w 1929 r. - oko?o 25{r

tysi?cy z?otych. Razem wydano na odbudow? kana?u Ogi?

skiego oko?o dwóch miljonów z?otych.

Koszt odbudowy jednej ?luzy kornorowej wynosi? oko?o

100 tysi?cy z?otych, koszl budowy sk?adnicy przy warsztataci.

- 18 tysi?cy z?otych, budowa stró?ówki - 10 tysi?cy z?o
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Do zupe?nego wyko?czenia odbudowy kana?u Ogi?skiego

potrzeba b?dzie Jeszcze oko?o ?wier? miljona z?otych, gdy?
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Okolice kana?u Ogi?skiego.

Okolice kana?u Ogi?skiego przedstawiaj? równin? pokry­

t? po wi?kszej cz??ci zabagnionym lasem. Równina ta ma
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pewne wzniesienie mniej wi?cej w okolicach po?o?onych po­

?rodku kana?u. Na tern wzniesieniu, na prawym brzegu kana­

?u znajduje si? miasteczko Telechany, licz?ce oko?o 2000 mie­

szka?ców. Niegdy? Telechany nale?a?y do ksi?cia Ogi?skiego.

Przed wojn? posiada?y fabryk? fajansu. Podczas wojny wszech­

?wiatowej zosta?y zupe?nie zniszczone. Obecnie si? odbudo­

wa?y. Domki w Telechanach s? drewniane parterowe; ulice

szerokie, niezabrukowane. Wzniesienie Telechan nad pozio­

mem morza Ba?tyckiego wynosi oko?o 150 m.

?

Z najbli?szych miast s?siaduj?cych z Telechanami nale?y

wymieni? Pi?sk, odleg?y o 55 km od Telechan, i Kosów-Pole-

ski -

o 57 km.
\

Z kolej? szerokotorow? (Brze?? - Baranowicze) Telecha­

ny s? po??czone za po?rednictwei.r w?skotorówki, ze stacj?

szerokotorow? Iwacewicze, odleg?? o 45 km od Telechan.

Oprócz Telechan, nad ka na? em Ogi?skiego po?o?one jest

par? niewielkich wiosek. Dróg l?dowych bitych w okolicach

kana?u i Jasio?dy niema wcale. Jest projekt wybudowania szo­

sy z Kosowa do Pi?ska przez Telechany i ?ahiszyn, lecz to nie­

pr?dko jeszcze nast?pi.

Lewy brzeg Jasio?dy ma charakter nizinny, zabagniony,

pokryty przewa?nie lasem. Prawy brzeg Jasio?dy, wi?cej wznie­

siony ponad teren okolicy, jest pokryty osiedlami, z których

wa?niejsze s?: Bereza Kartuska, Chomsk, Motol, Porzecze, Ka­

czanowicze.

W Porzeczu istnia?y przed wojn? fabryki sukna. Przez Po­

rzecze przechodzi obecnie kolej w?skotorowa od stacji Iwace­

wicze [linji kolejowej Brze??-Baranowicze) do stacji Janów

[linji kolei szerokotorowej Brze??-?uniniec). Z osiedli po?o?o­

nych na prawym brzegu Jasio?dy nale?y jeszcze wymieni? Ho­

rodyszcze, gdzie znajduje si? du?y staro?ytny ko?ció?, dawny
klasztor Benedyktynów.

W okolicach kana?u Ogillskiego i Jasio?dy jest sporo jezior.

Najwi?kszem z nich jest jezioro Wygonowskie, wchodz?ce

w szczytowe stanowisko kana?u. Jezioro to ma niskie, bagni­
ste brzegi, nale?y po?ow? do maj?tku Telechany hr. Pus?ow­

skiego. a po?ow? do maj?tku Krzywoszyn hr. Potockiego. Po­

wierzchnia jeziora ma 26 km", Jednak?e jezioro Wygonowskie

jest dosy? p?ytkie, ?rednia jego g??boko?? wynosi oko?o 1,5 m,

najwi?ksza za? 2,75 m. Na odcinku od ?luzy VIII do IX pod
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wsi? Wólka przecina kana? Ogi?skiego jezioro Wólkowskie.

Jezioro to ma do 26 m g??boko?ci i zajmuje 0,65 km" po­

wierzchni.

W odleg?o?ci 8 km na po?udniowo-zachód od jeziora Wy­

gonowskiego po?o?one jest jezioro Bobrowickie, maj?ce oko?u

10,2 km" powierzchni. Poziom wody w jeziorze Bobrowickiem

jest o 0,60 m ni?szy od poziomu wody w jeziorze Wygonow­

skiem. Jezioro Bobrowickie ma oko?o 14 metrów g??boko?ci.
W odleg?o?ci 4 km na wschód od jeziora W ólkowskicgo

po?o?one jest jezioro Somi?skie, troch? mniejsze od W ólkow­

skiego.
Nad rzek? Jasio?d? po?o?one s? bardzo rybne jeziora:

Sporowskie o powierzchni 13 km", Motolskie o powierzchni
oko?o 1,2 km", i Hor odvsz t.z.e o powierzchni oko?o 0,8 km".

Przez pierwsze dwa Jasio?da przep?ywa, z trzeciem tylko si?

??czy.
Siedem 'kilometrów na pó?noco-wschód od jeziora

Spor owskiego po?o?one s? dwa jeziora: Czarne i Bia?e. J ezio­

ro Czarne zajmuje 17 km2 powierzchni. Jezioro Bia?e jest

3 razy mniejsze od Sporówskiego. 15 km na pó?noc od jeziora

Horodyszcza?skiego po?o?one jest jezioro Pohost o powierzch­

ni oko?o 10 km",

Mieszka?cy i ich zaj?cia.

Mieszka?cy Polesia s? biedni, gdy? gleba jest ma?o uro­

dzajn?; trzymaj? du?o sztuk byd?a. Byd?o to jednak?e daje

ma?o mleka, gdy? pasza jest nieszczególna i kwa?na, poniewa?

pochodzi z b?ot. B?ota te bywaj? poro?ni?te traw?, któr? raz

do roku kosz?, stoj?c po kolana w b?ocie.

Ludno?? okolic kana?u Ogi?skiego i Jasio?dy ma nato ..

miast du?e zarobki przy wyr?bie drzewa w lasach okolicznych
i przy przewózce drzewa do kana?u lub Jasio?dy, jak równie?

i przy sp?awie drzewa. Mieszka?cy wiosek po?o?onych nad

brzegami J asio?dy i okolicznych jezior trudni? si? te? rybo­
?ówstwem. Ze zaj?cie to jest dosy? pop?a tne, ?wiadczy, i? za

prawo ?apania ryb, naprzyk?ad na jez. Wygonowskiem, dzier­

?awca p?aci w?a?cicielom tego jeziora oko?o 40 tysi?cy z?o­

tych rocznej dzier?awy. Uprawa roli daje dochód niewielki.

Siej? tu przewa?nie ?yto i tatark?, gdzieniegdzie owies i j?cz­
mie?. Z okopowych sadz? kartofle i miejscami kapust?. W la­

sach ro?nie przewa?nie olszyna, sosna, brzoza i miejscami d?b.
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Zwierzyny dzikiej w lasach jest niewiele. Jest sporo tylko na

b?otach ptactwa dzikiego. Trafiaj? si? wilki, dziki i sarny.

a nawet (bardzo rzadko) ?osie.

Mieszka?cy okolic kana?u i Jasio?dy mieszcz? si? w ma­

?ych domkach w niewielkich wioskach. G?sto?? zaludnienia

wynosi oko?o 15 osób na kilometr kwadratowy.

Klimat.

Pod wzgl?dem klimatycznym, okolice Jasio?dy i kana?u

Ogi?skiego maj? zim? temperatur? ?rednio o oko?o 2 stopni

ni?sz?, ni? okolice Warszawy.

W 1929 roku ?rednia temperatura powietrza w Pi?sku by­

?a nast?puj?ca: w styczniu -9,0°; w lutym - 15,4"; w marcu

-4,1"; w kwietniu +2,1°; w maju +16,5°; w czerwcu +14,r;

w lipcu + 18,0"; w sierpniu + 19,2il; we wrze?niu + 11,8"; w pa?­

dzierniku +9,311; w listopadzie +3,4"; w grudniu -0,411 i ?rcd

nia roczna +5,5".

W 1929 roku opady miesi?czne w Pi?sku by?y nast?puj?ce:
w styczniu 16 mm; w lutym 36 mm; w marcu 12 mm; w kwiet­

niu 42 mm; w maju 49 mm; w czerwcu 44 mm; w lipcu 79 mm;

w sierpniu 56 mm; we wrze?niu 44 mm; w pa?dzierniku 25 mm;

w listopadzie 35 mm; w grudniu 23 mm, a w ci?gn ca?ego r. 461 mm.

Przebieg roczny wiatrów na Polesiu jest mniej wi?cej ten

sam, jak i w innych dzielnicach Polski, szybko?? wia tru jes t

tylko cokolwiek wi?ksza. Przeci?tna szybko?? wiatru wynosi
w Pi?sku 4,6 m. sek.

?egluga na kanale Ogi?skiego mo?e si? odbywa? od po?o­

wy kwietnia do po?owy listopada, gdy? od po?owy listopada ka­

na? ju? zaczyna zamarza?. Tabela poni?sza charakteryzuje czas

trwania pow?oki lodowej na kanale:

Data uwolnienia kana?u
Data pokrycia lodem

Rok Ogi?skiego od pow?oki
lodowej kana?u Ogi?skiego

1894 25 marca 30 listopada
1895 12 kwietnia 30 listopada
1896 31 marca 17 listopada
1897 2 kwietnia 13 listopada
1898 6 kwietnia 25 listopada
1899 6 kwietnia 10 grudnia
1900 17 kwietnia 9 grudnia
1901 12 kwietnia 24 listopada
1902 2 kwietnia 18 listopada
1903 26 marca 14 grudnia
1904 12 kwietnia 17 listopada
1905 12 kwietnia 2 grudnia
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Na Jasio?dzie pow?oka lodowa zjawia si? mniej wi?cej o 10

dni pó?niej, ni? na kanale Ogi?skiego; równie? i oswobodzenie

si? Jasio?dy od lodu jest mniej wi?cej o 2 tygodnie wcze?niejsze

ni? kana?u, gdy? w kanale woda jest stoj?ca.

Wahania poziomów wody w kanale s? bardzo ma?e, po-
It

niewa? poziomy te reguluje si? zapomoc? upustów; na Jasio?­

dzie wahania poziomów wody dochodz? prawie do dwóch me­

trów. Przy najni?szym poziomie wody na Jasio?dzie, g??boko??
na dolnym progu ?luzy I dochodzi do 0,15 m, a nawet do 0,13 m,

jak to by?o przez dwa dni od 21 do 23 pa?dziernika 1929 r.

Poni?sza tabela ilustruje wahania poziomów wody w Ja­

sio?dzie, odniesione do g??boko?ci nad dolnym progiem ?luzy I:

Woda naj wy?sza Woda najni?sza

Lata

I
Wzniesienie

I
W zniesienie

D a t a D a t a
w cm w cm

1894 4 kwietnia 96 17 listopada 40

1895 15 kwietnia 209 , 8 sierpnia 18

1896 28 kwietnia 147 4 listopada 25

1897 21 kwietnia 158 26

p,'?dziernika
I

30

1898 26 kwietnia 136 23 SIErpnia 32

1899 5 kwietnia 111 24 listopada 30

1900 17 kwietnia 179 13 listopada 24

1901 29 kwietnia 141 26 listopada 55

1902 8 kwietnia 202 30 wrze?nia 85

1903 27 lutego 190 31 wrze?nia 100

1905 12 kwietnia 200 21 pa?dziernika 72

'1928 we wrze?niu 14

1929 25 kwietnia 170 22 pa?dziernika 13

Obecnie do badania waha? poziomów wody na kanale

Ogi?skiego i Jasio?dzie zosta?y za?o?one nas t?puj?ce stacje

wodowskazowe:

1) ?ata na dolnej g?owie ?luzy X, gdzie odczyl pokazuje g??­
boko?? wody nad dolnym progiem ?luzy I;

2) ?a?a na przyczó?ku jazu, znajduj?cego -si? w kanale Ogi?­

skiego na po?udniowej stronie jeziora Wygonowskiego

(przy samem jeziorze); odczyt na ?acie 1,00 m odpowiada

poziomowi progu jazu;
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3) ?ata na górnej g?owie ?luzy VIII kana?u Ogi?skiego;

4) ?ata na przyczó?ku mostu Sosnowskiego;

5) ?ata na dolnej g?owie ?luzy I; odczyt na ?acie odpowiada

poziomowi wody nad dolnym progiem ?luzy;

6) ?ata w Jasio?dzie przy uj?ciu prawego przykana?ku do

kana?u Ogi?skiego;

7) ?ata na przyczó?ku mostu w Perewozie;

8) ?ata na przyczó?ku mostu w Horodyszczu.

Oprócz stacyj' wodowskazowych, s? za?o?one tak?e dwie

stacje opadowe: jedna w Telechanach, druga przy ?luzie X

Obserwacje wodowskazowe i opadowe s? prowadzone za po­

?rednictwem miejscowych ludzi przez Biuro Meljoracji Po­

lesia.

Ruch na kanale Ogi?skiego.

Jak ju? wspomniano wy?ej, kana? Ogi?skiego w lipcu

1927 roku by? ju? odbudowany o tyle, i? rozpocz??a si? na

nim ?egluga.

Podczas nawigacji 1927 r. kursowa?y na kanale Ogi?skie­

go nast?puj?ce statki prywatne:

1) dwie drewniane barki, d?ugo?ci 18 m, szeroko?ci 3,7 m,

o zanurzeniu 0,67 m ka?da; barki te przewozi?y do Telechan

drzewo opa?owe z lasów, po?o?onych nad kana?em Ogi?skiego;

2) jedna barka drewniana, d?ugo?ci 18 m, szeroko?ci 3,25 m

i o zanurzeniu 0,60 m; barka ta z towarami chodzi?a po Jasio? ..

dzie i kanale z Pi?ska do Telechan i z powrotem; holowana

by?a zapomoc? ludzi; odby?a kursów z' Pi?ska do Telechan i z

powrotem: w sierpniu 2, we wrze?niu-2 i w pa?dzierniku-l.

3) statek towarowo-osobowy "Sekunda", o kad?ubie ?e­

laznym, o zanurzeniu do 0,50 m, kursowa? z Pi?ska do Tele­

chan i z powrotem; statek ten zrobi? w lipcu zaledwie 1 kurs

i w sierpniu 7 kursów.

W r. 1928, oprócz wymienionych w 1927 r., kursowa?y po

kanale Ogi?skiego jeszcze parostatki towarowo-osobowe "?ad­

ny" i "Orze?", o wielko?ci mniej wi?cej takiej, jak parostatek

"Sekunda ".

Poni?sza tabela wskazuje, ile kursów i w jakim miesi?cu

odby? dany statek z Pi?ska do Telechan i z powrotem:
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Miesi?ce 1928 r. I
Liczba kursów z Pi?ska do Telechan i z powrotem

Barka I "Sekunda" I "?adny" I ?Orze?"

Kwiecie?.

Maj 18 9

Czerwiec. 12 9

Lipiec 8 11 9

Sierpie? 8 6

Wrzesie?.

Pa?dziernik. 4

Widzimy wi?c, ?e parostatki "Sekunda", "?adny" i "O­

rze?", chocia? mia?y maksymalne zanurzenie 0,50 m, jednak?e

kursowa?y w 1928 r. tylko do ko?ca sierpnia, i to z wielkim

trudem, prze?adowuj?c si? cz??ciowo na ?luzie I, gdy? z powo­

du opadni?cia wody na Jasio?dzie we wrze?niu nie mog?y

przej?? przez dolny próg ?luzy I. Jedynie tylko barka wyko­
na?a par? kursów w pa?dzierniku 1928 r., gdy woda na Ja­

sio?dzie cokolwiek si? podnios?a.

W 1929 r., oprócz kursuj?cych w latach poprzednich n '\

kanale Ogi?skiego barek drewnianych, kursowa?y towaro­

wo-osobowe parostatki "Sekunda", "?adny" i "Wilno". Dwie

wi?ksze barki przewozi?y drzewo opa?owe; trzecia za? barka

i parostatki -

towary z Pi?ska do Telechan. Statki te odby­

?y nast?puj?c? liczb? kursów:

Miesi?ce 1929 r.

Liczba kursów z Pi?ska do Telechan i z powrotem
-?

Barka I "Sekunda" I "?adny" ? Wilno"

Kwiecie?

l\Iaj

Czerwiec

Lipiec. .

Sierpie?.

Wrzesie?

Pa?dziernik

Listopad

Grudzie?

8

3

9

4

11

8

16

5

•

5

7

Zim? 192829 r., jak ju? wspomniano wy?ej, zosta? wybu­

dowany jaz w uj?ciu kana?u dla uzyskania wi?kszych g??bo­
ko?ci na dolnym progu ?luzy I. Jednak?e z powodu suchego
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lata poziom wody na Jasio?dzie opad? o tyle (g??boko?? w nur

cie rzeki by?a zaledwie 0,40 m), i? nawigacja na Jasio?dzie zo­

sta?a bardzo utrudnion?, a nawet wstrzyman? w niektórych
okresach (w miesi?cach wrze?niu, pa?dzierniku i listopadzie),

W latach 1923 - 1926 istnia? na niektórych odcinkach

kana?u Ogi?skiego tylko sp?aw drzewa.

Poni?sza tabela wskazuje przybli?one ilo?ci drzewa bu­

dulcowego, sp?awione w tra lwach kana?em Ogi?skiego, oraz

ilo?ci towarów przewiezionych t?? drog? statkami:

Sp?awiono d,?zewa bUdur-j I I
cewego m' . , . . . 5700 5000 5800 9000 6000 17400 i 24800

Przewieziono drzewa opa-

?ówego tonn 96 385 2731

Przewieziono ?elaza tonn 7? 13 18

m?ki 19 28 30

cukru 9 16 20

zbo?a 11

nafty 6

nawozów

sztuczno 9

ceg?y 51

drutu kolcza-

ste go. tonn 645

papierówki. 180

podk?adów
kolejow. tonn 39

r ó?n. innych, t

;?O I
145

pasa?er .. osób 600 788

Widzimy, i? ruch na kanale Ogi?skiego stale z roku na

rok wzrasta. Tyczy si? to g?ównie sp?awu drzewa i przewozu

towarów.

Podró? parostatkiem z Pi?sk a do Telechan trwa 11 go­

dzin, przyczem jedzie si? od Pi?ska do Telechan Pin? 15 km,

.Iasiold? 39 km, i kana?em Ogi?skiego 29 km, ogó?em 83 km.

Oczywi?cie, i? dla pasa?erów wygodniejsz? jest jazda z Pi?­

ska do Telechan autobusami, gdy? taka podró? trwa zaledwie

trzy godziny. Podró? autobusami od Pi?ska do Telechan od­

bywa si? traktem przez ?ahiszyn (odleg?o?? 55 km).

Oprócz statków prywatnych, jest na kanale Ogi?skieg?)
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pewna ilo?? statków rz?dowych (nale??cych

Dróg Wodnych w Telechanach). O ilo?ci tych

przeznaczeniu daje poj?cie nast?puj?ca tabela:

do Zarz?du

statków i ich

1928 r. I 1929 r.

2

1

2

2

6 7

4

Nazwy statków 1925 r. /1926 r. 11927 r. I
?odzi motorowych in-

spekcyjnych.

Pr?dówek ,

Pog??biarek

Koszarek

Barek. .

Galarów.

2 2

Poniewa? ?luzy na kanale Ogi?skiego maj? wymiar 5,4 m

w ?wietle, przeto tratwy s? zbijane na oko?o 5 metrów szero­

ko?ci i sk?adaj? si? z szeregu g?sek o ogólnej d?ugo?ci do 150

metrów. Tratwy te ci?gn? ludzie, id?c ?cie?k? holownicz?.

Zwykle jedn? tratw? prowadzi 4 flisaków. .Iasio ? d? s? sp?a­

wiane tratwy z pr?dem wody do Horo dysz.cza: nast?pnie Pi­

n? do Pi?ska pod pr?d ci?gn? tratwy holowniki parowe.

Barki, kursuj?ce kana?em i J asio?d?, równie? s? holowa .

ne przez ludzi, id?cych brzegiem.

Szybko?? holowania tratew kana?em wynosi oko?o

1 km/godz. Szybko?? ta na Jasio?dzie z powodu s?abego pr?du

wynosi równie? ok. 1 km/godz.
Parostatki rozwijaj? szybko?? do 10 km/godz. na .Iasio ?­

dzie i do 7 km 'godz. na kanale. Wi?kszej szybko?ci parostat­

ków na kanale nie mo?na dopuszcza?, gdy? inaczej powstaj?­

ce przy przej?ciu statku fale rozmywaj? ogroblowania kana?u.

Przy przej?ciu statku lub tratwy przez ?luz? traci si? pewien
czas (oko?o 15 rniut] na prze?luzowanie si?. Poniewa? d?ugo??

tratwy wynosi oko?o 150 m, a u?yteczna d?ugo?? komory ?lu­

zowej ma 40 m, wi?c tratwy dzieli si? do ?luzowania na cz?­

?ci po par? g?sek i cz??ci te ?luzuje si? osobno.

Na czynno?ci zwi?zane z przej?ciem przez ?luz? traci sta­

tek od 10 do 15 minut, g?ski za? od 15 do 20 minut.

Do sp?awu na kanale Ogi?skiego i Jasio?dzie dopuszczone

s? tratwy kierowane tylko przez zarejestrowanych w Zarz?­

dzie Dróg Wodnych retmanów. Wymaga si?, by na sp?awianych
tratwach by?y ustawiane tabliczki na s?upkach z napisem,

wskazuj?cym nazwisko i miejsce zamieszkania retmana. Tra-



- 31

twy powinny mie? po dwa stery, a na Jasio?dzie, oprócz tego,

przyrz?d do zatrzymywania si?; w nocy tratwy musz? mie? bia­

?e ?wiat?o. Retmani powinni posiada? dokument podró?y na
.

sp?awian? przez nich tratw?. Odleg?o?? pomi?dzy tratwami

podczas sp?awu powinna by? nie mniejsza, ni? 100 m; p?yni?cie
tratew oraz postój obok jest wzbroniony.

Statki mog? kursowa? tylko te, które zosta?y zarejestrowa­

ne. Stoj?ce statki musz? mie? w nocy, oprócz bia?ego ?wiat?a

na przodzie i tyle, równie? kolorowe ?wiat?a boczne.

Pog??biarka "Nurt" na kanale Ogi?skiego.

Statki i barki, kursuj?ce z Pi?ska do Telechan, zimuj?

w Pi?sku. Barki za?, które chodz? przewa?nie po kanale Ogi?­

skiego, zimuj? w samym kanale oko?o ?luz lub na obrotnicy
w Telechanach.

Równie? oko?o ?luz lub na obrotnicy zimuj? p?ywaki, n ale­

??ce do Zarz?du Dróg Wodnych w Telechanach, t. j. pog??biar-·

ki z przynale?nym im taborem (koszarka, galary, ?odzie), drew-­

niane barki i motorówki Zarz?du. Barki Zarz?du maj? wymia­

ry nast?puj?ce: d?ugo?? 23,50 m, szeroko?? 4,8 m i najwi?ksze

zanurzenie 0,70 m.

Poniewa? odleg?o?? w komorze ?luzowej od wrót do wrót

wynosi 43 m, szeroko?? komory ?luzowej 5,4 m w ?wietle i g???
boko?? wody na dolnym progu 0,80 m, przeto maksymalne wy­

miary statków na kanale Ogi?skiego mog? by?: d?ugo?? 40 m,

szeroko?? 5,2 m i zanurzenie 0,70 m. Parostatki ko?owe musz?
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by? jeszcze w??sze, gdy? szeroko?? 5,2 m trzeba z mniejszv?
o szeroko?? kó? bocznych. ?rubowce do kursowani-; ma?o si?

nadaj?, gdy? na kanale i na Jasio?dzie, z powodu slabego pr?

du, jest mnóstwo zielska w wodzie, które, nawijaj?c si? na ?ru:

b? statku, zmniejsza jego szybko??.

Pusta barka drewniana o d?ugo?ci 40 m i szeroko?ci 5,2 m

b?dzie mia?a zanurzenie oko?o 0,25 m. No?no?? wi?c takiej

barki, wed?ug wzoru: N -== 'l. B (lI - tp), gdzie a-·spÓ?czynnik wy­

poru wody, równaj?cy si? dla barek oko?o 0,82; L - d?ugo??

barki, B - szeroko??, tp
- zanurzenie barki pró?nej i ft -

za­

nurzenie barki za?adowanej, wyniesie:

N = 0,82 X 40 X 5,2 (0,70
- 0,25) = 761/:2 tonn.

Poniewa? obecnie ruch towarowy barkami na kanale Ogi?skie­

go \jest wy??cznie miejscowy (mi?dzy Pi?skiem a Telechanami),

wi?c do tego ruchu barki o wspomnianych wvmiarach s? na wet

za du?e. Zaczynaj?ce kursowa? obecnie po kanale barki drewniane

maj? nast?puj?ce wymiary maksymalne: d?ugo?? 23,5 m; szeroko??

4,8 m, zanurzenie 0,25 m bez ?adunku i 0,70 m z ?adunkiem. Ud?wig
takiej barki wynosi- N = O,82X23,50X 4,80 (O,70-0,25)=42tonn.

Poniewa? g??boko?ci na .Iasioldzie w ko?cu lata spadaj? do 0,40 m,

przeto wtedy mog? kursowa? statki o zanurzeniu naj wy?ej

0,30 m. Ud?wig wtedy barki przy takiem zanurzeniu wyniesie:

N = 0,82 X 23,50 X 4,80 (0,30
- 0,25) = 4L/"2 tonny. Jest to

bardzo ma?o, i ?egluga w takich warunkach nie op?aca si?. Ko­

niecznem jest, aby przy niskiej wodzie na Jasio?dzie mog?y cho­

dzi? statki o ud?wigu równym chocia?by po?owie ud?wigu pe?­

nego. Wtedy 42: 2 = 0,82 X 23,50 X 4,80 x (x - 0,25); st?d

minimalne zanurzenie barki x = 0,48 m. Z tego powodu g??­
boko?? w nurcie Jasio?dy podczas niskiej wody powinna wy­

nosi? conajmniej 0,60 m. G??boko?? t? b?dzie mo?na osi?gn??

cz??ciowo zapomoc? bagrowania, a po cz??ci zapomoc? robót

regulacyjnych koryta Jasio?dy.

Kana? Ogi?skiego ma obecnie g?ównie znaczenie miejscowe,

jako droga wodna do wywozu drzewa. D?ugo?? kana?u wynosi

54 km. 50';) okolic jego jest pokryte lasem.

Perspektywy ekonomiczne ruchu na kanale Ogi?skiego.

Licz?c, i? do kana?u Ogi?skiego b?dzie dowo?one drzewo

z lasów okolicznych z odleg?o?ci do 15 kilometrów z ka?dej

strony kana?u, mo?emy obliczy? powierzchni? miejscowych la­

sów, z których drzewo mo?e by? sp?awiane kana?em Ogi?skiego.
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Powi?rzchnia ta wynosi: 54 X 15 X 2 X 0,50 = 810 km" =

= 81 000 ha. Licz?c ?rednio, ?e las tniemy co 80 lat i ?e

z hektara wycinanego lasu otrzvmujemy przy wyr?hie oko?o

100 m'' budulca, nie licz?c drzewa opa?owego, ilo?? budulca

wyr?bywanego rocznie w okolicach kana?u Ogi?skiego wy nie-

. 81000
sie:

-

80- X 100 = oko?o 100000 m".

W Jatach 1924 i 1925 cena drzewa budulcowego w okoli­

cach kana?u Ogi?skiego by?a dwa razy ni?sza, ni? w okoli­

cach Jasio?dy (niedaleko kana?u Ogi?skiego), sk?d drzew"

by?o sp?awiane Jasio?d? do Pi?ska. W miar? tego, jak kana?

odbudowywano, cena drzewa budulcowego w okolicach ka­

na?u Ogi?skiego zacz??a dorównywa? cenie budulca w okoli­

cach Jasio?dy. Obecnie cena budulca sosnowego tak w okoli­

cach Jasio?dy, jak i kana?u Ogi?skiego, wynosi 50 z?otych za

1 m'. Gdyby kana? Ogi?skiego nie by? odbudowany, cena drze­

wa budulcowego w jego okolicach wynosi?aby od 25 do 30

z?otych na 1 m", Uwzgl?dniaj?c jednak?e i koszta dowózki

budulca z dalej po?o?onych lasów do brzegów kana?u Ogi?skie­

go (oko?o 10 z?. od 1 m'], mo?na ?mia?o powiedzie?, i? - dzi?­

ki odbudowie tkana?u Ogi?skiego - w?a?ciciele lasów oko­

licznych otrzymuj? conajmniej 10 z?otych wi?cej ze sprzeda?y

ka?dego metra sze?ciennego budulca ze swych lasów, czyli
w sumie mog? otrzyma? rocznie 100 000 X 10 = oko?o miljo­

na z?otych wi?cej, ni? gdyby kana? nie by? odbudowany.

Cyfry te wskazuj? wyra?nie, jak konieczn? by?a odbudo­

wa kana?u Ogi?skiego. Oczywi?cie, cyfr? 100000 m" budulca

rocznie z okolic kana?u Ogi?skiego b?dzie mo?na o trzyma?

dopiero po uporz ?dko waniu lasów, bardzo zniszczonych i prze­

trzebionych przez Niemców podczas wojn y ?wia to wej.

Polesie jest krajem, daj?cym du?e widoki rozwoju gospo­

darczego. Nieu?yteczne dzisiaj bagniste obszary, po przepro­

wadze-niu nale?ytej meljoracji, spot?guj? produkcj? roln?, która

rozwinie z kolei miejscowy przemys? przez dostarczenie surow­

ców do cukrowni, gorzelni, fabryk krochmalu, wytwórni spiry­
tusu drzewnego, terpentyny, smo?y, dziegciu i t. p. To równie?

spot?guje ruch na kanale Ogri?skiego. St?d zdolno?? przewozo­

wa kana?u powinna by? tak?, aby mo?na by?o sp?awi? nim

100000 m:' budulca w tratwach i przewie?? okola 50 tysi?cy
ton n towarów statk vmi, licz?c w tern i drzewo opalo we, prze­

wo?one w barkach.
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Przy obecnych wymiaracH ?luz na kanale Ogi?skiego, pod­
czas jednego prze?luz owania mo?e przej?? przez ?luz? do 30 m"

drzewa budulcowego w tratwach lub barka o ud?wigu u?y­

tecznym do 40 tonn. Aby wi?c przepu?ci? 100000 m" budulca

w tratwach i 50 000 tonn towarów w barkach, potrzeba b?dzie:

(100000 : 30) + (50000: 40) = 4583 ?luzowari. Poniewa? za?

?rednio mo?na robi? do 25 ?luz owa? dziennie na jednej ?luzie t

nie licz?c ?luz o wa? do celów gospodarczych [przepusz czanic

barek Zarz?du, wioz?cych ziemi? do umocowania obwa?owa?

kana?u, statków inspekcyjnych, wojskowych, osobowych i in­

nych), wi?c do wykonania 4583 ?luzowa? potrzeba b?dzie 184.

dni, czyli przesz?o 6 miesi?cy. Nadmieni? przy tern nale?y, i? se­

zon nawigacyjny, jak ju? powiedziano przedtem, trwa na ka­

nale od po?owy kwietnia do po?owy listopada, t. j. 7 miesi?cy.

W·idzimy st?d, ?e obecne wymiary ?luz na kanale Ogi?­

skiego s? wystarczaj?ce dla tego ruchu. W przysz?o?ci, gdy

unormuj? si? stosunki z Rosj? i Litw? Kowie?sk? i gdy zosta­

nie przebudowana dla ruchu wi?kszych statków droga wodna

"Prype?
- kana? Królewski - Muchawiec- Bug", wtedy trze­

ba b?dzie równie? pomy?le? i o przebudowie kana?u Ogi?skie­

go; trzeba b?dzie wykona? ?luzy wi?kszych wymiarów i ju? nie

drewniane, lecz ?elbetowe z wrotami ?elaznemi.

Co trzeba jeszcze zrobi?.

Obecnie, po odbudowie drewnianych ?luz i upustów daw­

nych wymiarów, wystarczy zupe?nie, je?eli doprowadzimy do

porz?dku ogroblowania kana?u Og:i?skiego, umocujemy brzegi
i nale?ycie pog??bimy sam nurt. Trzeba, aby wsz?dzie na ka­

nale Ogi?skiego by?a g??boko?? najmniej 1 metr.

Przedewszystkiem za? trzeba obecnie pog??bi? nurt kana­

?u od jazu przy I-ej ?luzie do Jasio?dy, co wymaga? b?dzie pra­

cy istniej?cej w Zarz?dzie pog??biarki w ci?gu paru miesi?cy.

Oprócz tego, co rok zachodzi potrzeba pog??biania nurtu ka­

na?u oko?o wpustów z przykana?ków.
N a odcinku od jeziora Wygonowskiego do ?luzy X potrze­

ba oczy?ci? nurt kana?u od rozmaitych zawalenisk, k?ód zato­

pionych i drutu kolczastego. Czynno?? t? wykonywa istniej?ca
w Zarz?dzie Dróg Wodnych p?ywaj?ca pr?dówka.

Co si? tyczy rzeki Jasio?dy, to rzeka ta na odcinku od I-ej

?luzy do miejsca by?ego jazu poni?ej mostu przy Perewozie
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p?ynie mniej wi?cej w zwartym korycie, które trzeba pog??bi?

tylko zapomoc? pog??bia,rek i naprawi? ptfzerwy w obwa?owa­

niach, -

inaczej rzeka zdziczeje.

Odcinek Jasio?dy od by?ego jazu w dó? ma ?o?ysko zupe?­
nie zdzicza?e, z bardzo niskiemi brzegami. Pi?trzy? wod? na

tym odcinku dla uzyskania wi?kszych g??boko?ci nie mo?na,

gdy? woda, .prz.esi?kaj?c przez s?aby grunt, b?dzie ucieka?

i zabagnia? jeszcze wi?cej okolice. Z tego powodu potrzeba b?­

dzie na tym odcinku wykona? tylko roboty regulacyjne, spro­

stowa? wszelkie krzywizny i przekopa? gdzieniegdzie mielizny.

Pozostaje jeszcze powiedzie? par? s?ów o 'odcinku .Iasiol­

dy od Motola do uj?cia kana?u Ogi?skiego. Odcinek ten, cho­

cia? wed?ug ustawy uwa?a si? za ?eglowny, jednak?e ?egluga

na nim jest bardzo s?aba; czasem tylko chodzi barka, wioz?ca

towary z Pi?ska do Motola. Barka drewniana mniej wi?cej

tych wymiarów, co i barki kursuj?ce na kanale Ogi?skiego. Na

przeszkodzie ?egludze stoi g?ównie most kolejki w?skotorowej

w Porzeczu oraz p?ytko?? wody w rzece w drugiej po?owic la­

ta. Dla uruchomienia wi?c ?eglugi, potrzeba podnie?? prz?s?o
mostu kolejki w Porzeczu na wysoko?? conajmniej jednego

metra, powyrywa? z nurtu rzeki mnóstwo pali, pozosta?ych ze

starych mostów w Wele?nicy, Porzeczu, Czerner ynie i Bussie,

oraz powyci?ga? rozmaite karcze i zawaleniska z nurtu rzeki.

?rodkJi te pozwol? na prowadzenie ?eglugi w pierwszej po?owie
lata.

A?eby ?egluga na odcinku Jasio?dy od Motola do uj?cia

kana?u by ta mo?liwa przez ca?e lato, potrzeba dla uzyskania

wi?kszych g??boko?ci wykona? jeszcze pewne roboty regula­

cyjne i pog??biarskie; lecz wydatki na te roboty b?d? zbyt du­

?e w porównaniu z korzy?ciami osi?gan erni z ?eglugi,. gdy? na

tym odcinku du?ego ruchu spodziewa? si? nie mo?na. Chodzi­

?yby tu tylko niewielkie barki i parostatki o zanurzeniu oko­

?o 0,50 m, szeroko?ci najwy?ej 5 m, o wzniesieniu nad wod?

najwy?ej 2,25 m (przy z?o?onym kominie).

Op?aty nawigacyjne.

Op?aty ?eglugowe od statków i tratew na kanale Ogi?skie­

go s? bardzo ma?e. Pobiera si? te op?aty wed?ug stawek Mini­

sterstwa Robót Publicznych (rozporz?dzenie Min. Rob. P1Ibl.

z dn. 2,V 1928 r. Dz. Ust. 1928 r., Nr. 61, poz. 567).
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Op?aty te wynosz? mniej wi?cej: za ka?de 10 m" po­

wierzchni tratwy, sp?awianej na odleg?o?? 10 km pobiera Za­

rz?d Dróg Wiodnych w Telechanach op?at? 3 grosze i za ka?­

de jednorazowe prze?luzowanie takiej cz??ci tratwy, jaka si?

zmie?ci w ?luzie, jeden z?oty. Statki wojskowe ?adnych op?at

nie p?ac?.
Rozmaiite dochody nawigacyjne (za sp?aw, ?luzowanie, za

rybo?ówstwo, wydzier?awienie brzegów) wynios?y w 1927 r.

5240 z?., w 1928 r. - 26 650 z?., w 1929 L - 24 740 z?. W przy­

sz?o?ci dochody te wzrosn? przypuszczalnie do sumy 50000 z?.

rocznie.

Wydatki na remont urz?dze? hydrotechnicznych na kana­

le i na administracj?, po wyko?czeniu odbudowy kana?u Ogi?­

skiego, b?d? wynosi? przypuszczalnie oko?o 150000 z?. rocznie,
cz yli utrzymanie kana?u b?dzie kosztowa? Skarb Pa?stwa oko­

?o 100000 z?. rocznie. Sum? t? Skarb sobie powetuje, gdyi.
znacznie wzrosn? dochody pa?stwowe z okolic kana?u Ogi?­

skiego, na skutek o?ywienia si? ?ycia gosp odar czego.

Poniewa? dla pobierania op?aty od ruchu statków lub tra­

tew, trzeba zna? odleg?o?ci mi?dzy rozmaitemi punklami szla­

ku wodnego, wi?c s? one wyliczane z nast?puj?cych danych,
w których wymienione s? odleg?o?ci (w km) rozmaitych, po?o­

?onych nad danym szlakiem wodnym miejscowo?ci od uj?cia
rzek:

Na rzece J a s i o ? d z i e :

?ród?a (pocz. rzeki) od uj?cia 206,0 km w. Zarzecze (L b.) 155,5 "

w. Truchnowicze (pr. b.) 203,0 " m. Bereza-Kartuska [p r b.) 154,0 "

,.

Tepra (L b.) 200,5 " Stryhin (1. b.) 151.0rz , w.
"

w, Staje (pr, b.) 200,0 " " Zdzitów (pr. b.) 148,0 "

" W oszczynicze (pr. b.) 192,0 " " Pieszczanka (pr. b.) 147,5 "

" Koladycze (pr. b.) 191.0 "
" Szv lin (pr. b.) 144,0 "

" Chorewo (pr. b.) 190,0 " ., Ho?owiecka (L b.) 143,0 "

" Piniany (pr. b.) 187.5 ,. .. Szylinek (pr. b.) 142,5 II

'? Skorce (pr. b.) 182.5 " " Peresudowicze (1. b.) 141.5 "

" Zl1hacze (pr , b.) 175,5 ., .. Jelenowo (pr. b.) 139.5 Ol

rz. Cho?owa (1. b.) 171,5 km Wysoka (L b.) 139.0 "

" Radochoczka (1. b.) 169.5 " " Proce (1. b.) 137,0 '.

m. Siclec (pr , b.) 167,5 '? " Puz ie (1. b.) 135,5 "

w. Kurowszna (pr. b.) 165,0 Ol lo C ZE' rnie w icz e (pr. h.) 132,5 "

" Lewoszki (pr. b.) 160,5 " lo Zabierz (pr. b.) 130,0 ..

" Samuj?owicze (pr. b.) 157.5 Ol " Starom?yny (pr. b.) 125,5 "



rz. Dorohobu?a (L b.) 118.5 .,

je z. Sporowskie 117,5 - 113.0 ..

w. Sporów (L b.) 115,5 ..

.. Pisoczna (pr. b.)

UT. So?nica (pr. b)

ur. Werba (pr. b.)

w. Tyszkowicze (L b.)

dw. Zajezierze (pr. b.)

w. Dziadowicze (pr. b.)

.. Zajezierze (pr. b.)

m. Motol (pr. b.)

w. Bussa (L b.)

.. Czemeryn (pr, b.)

dw. Porzecze (pr. b.)

w. Porzecze (pr. b.)

.. Prochody (pr. b.)

,.
Rudka (pr , b.)

.. Wele?nica (pr. b.]

dw. Welc?nica (pr. b.)

113.0 ..

105,5 ..

97.0 ..

92.5 ..

E9.5 ,.

89.0 "

88.5 ..

87,5 ..

79.0 ..

75.5 ..

71,5

70.0 ..

67,0 ..

66.0 ..

65.0 ..

63.5 "
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kan. Ogi?skiego (L b.)

w: Merczyce (pr. b.)

" Masiewicze (pr. b.)

most w Perewozie

w. Podbo?ocie (pr b.)

.,
Nowosielie (pr. b.)

rz. Stawek (pr. b.)

w. O?wie?yce (pr. b.)

" Lubek (pr. b.)

..
Wólka (1. b.)

Kupjatycze (pr. b.)

most kolejowy

w. Zaiezierze (1. b.)

n. Pina (pr. b.)

w. Horodyszcze (I. b.)

.. Suszycka (I. b.)

.. Ostrowlcze (1. b.)

..
K udrycze (pr. b.)

uj?cie do Prypeci

N arze.::e P i n i e :

m. Pi?sk (l. b.) od uj?cia 15.0 km

po?. ze Strumieniem (pr. b.) 13.0

od??cz. od Strumienia (pr. b.) 9.0 ..

wie? Pi?kowicze (1. b.)

wie? Wysokie (1. b.)

uj?cie do Jasio?dy

62,0 ..

61.0 ,.

57.0 ,.

57.0 ..

54.0

42.5

41.5

34,0 ..

32.0 .,

29.0 ..

27.0 ..

24.5 ..

22,5

22.5

20.0 ..

16.0 ..

12.5 ..

5.0 ..

0.0 "

9km

5 ..

O ..

Na kanale Ogi?skie?o:

uj?cie do Jasio?dy Okm obrotnica w Telechanach 29.9 ..

?luza I 0.6 ..
most kolejki w?skotorowej 30.1 ..

most w Martynówce 2.5 km jezioro Wólkowskie 31.8-32.8 ..

?luza II 3.3 ..
?luza IX 32,9 ..

III 6.7 most na Wólce 33.8 .,

IV 10.6 .. ur. Nowinka 37.1 ..

most Sosnowski 16.1 ., most w Wygonoszczy 41.7 ..

?luza V 19.1 .. jaz Wygonowsld 47,1-51,7 ..

VI 24.7 ..
?luza X 52.0 ..

.. VI! 27.8 .. po??czenie ze Szczar? 54,0 ..

.. Vlll 29.3 ..

Na rzece Szczarze:

wyp?ywa z jcz. Ko?tyczewo 326 km

m. Kroszyn (pr. b.) 30j ..

"Jrzekroczenie kolejowe 309 ..

Kuni?ow (1. b.) 305 ..

w. Adachowszczyzna (pr. b.) 302 l'

.. Dorew (pr. b.) 296 ..

.. ?abuzy (pr. b.) 293 ,

.,
Zarzecze (pr. b.) 290 .•



przekroczenie kolejowe 289 "

w. Pietruchowszczyzna (p.b.) 280 "

uj?cie rzeki Wied?my (L b.) 278 "

w. Wo?ki (pr. b.) 274 "

" Duhisz cz e (pr. b.) 269 "

" Minicze (pr. b.)
.

266 "

w. Cyganie (p. b.) - pocz?tek

sp?awu tra lwami 257 km

.. Chocia? (1. b.) 253 ..

pocz?tek odn. Jab?onówka (p.) 243 "
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uj?cie odn. Jab?onówka (p.) 237 "

w. Za?u?e (pr. b.) 233 "

po??cz. z kan. Ogi?skiel!o (l.b.) 220 ..

ur. Wysio?ek (pr. b.) 201 ..

uj?cie rz. Myszanki (p. b.)

w. Dobromy?l (pr. b.)

uj. rz. Grywdy (l. b.)

m. Byte? (L b.)

., S?onim

uj?cie do Niemna

194
"

190 ..

164 "

152 ..

111 "

O .,

Wyw?aszczenie.

Brzeg1i kana?u jeszcze przed wojn? zosta?y wyw?aszczone
na szeroko?ci 25,6 m (co si? równa 12 sa?cn iorn rosyjskim)
z ka?dej strony kana?u. Poza tern oko?o ka?dej ?luzy s? wy­

w?aszczone wi?ksze kawa?ki ziemi (oko?o hektara), które s?u­

?? 'za plac do sk?adania materja?ów podczas remon tu ?luzy.

?luzy s? drewniane, wi?c wymagaj? ci?g?ego remon tu i co jaki?
czas odbudowy cz??ci, wystawionych na dzia?anie wody i po­

wietrza. Na niektórych odcinkach kana?u, gdzie przykana?ki
nie mieszcz? si? w pasie 25,6 m od brzegu kana?u, pas wyw?a­
szczenia bywa szerszy ni? 25,6 m.

Jeziora Wólkowskie i Wygonowskie nie s? wyw?aszczone,

jednak?e w?a?ciciele tych jezior nie mog? zabroni? pi?trzenia

wody na tych jeziorach, lub spuszczania jej z jezior, ani prze­

szkadz a
?

?egludze. Równie? w?a?ciciele tych jezior nie maj?

prawa pobierania od przechodz?cych statków i tratew op?at

?eglugowych.
Na Jasio?dzie s? wyw?aszczone place (oko?o ?? hektara

ka?dy) w tych miejscach, gdzie sta?y przed wojn? jazy.

Brzegi Jasio?dy s? prywatne, jednak?e w?a?ciciele grun·

tów przyleg?ych do rzeki musz? zezwala? na urz?dzanie i

utrzymywanie przez Pa?stwo na ich gruntach
?

c ie ?ck holow­

niczych. Ustawa Wodna nie okre?la szeroko?ci pasów holow­

niczych na Jasio?dzie. Wobec tego, na podstawie art. 264 tej?e

Ustawy, nale?y w tych wypadkach stosowa? si? do przepisów

by?ego rz?du rosyjskiego (wyja?nienie Min. Rob. Publ. z dnia

4.11. 1927 r., L. 173626). Wed?ug tych ostatnich [ar t. 359 Ust.

Put. Soob.), ria rzekach sp?awnych szeroko?ci pasa holowni­

czego wynosz? z obu stron rzeki po 10 sa?eni (21,3 m). Korzy­
stanie z dróg i ?cie?ek holowniczych jesL prawem publicznem
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i drogi te i ?cie?ki specjalnym odgraniczeniom zapomoc? s?u­

pów lub innych znaków nie podlegaj?.
Na odcinku Jasio?dy od \Xlele?nicy do by?ego jazu poni?ej

Perewozu istnia?y przed wojn? wszech?wiatow? po brzegach
obwa?owania. Na tym wi?c odcinku Jasio?dy w?a?ciciele brze­

gów obowi?zani s? nie tylko do zezwalania na urz?dzanie n a

ich brzegach dróg holowniczych, lecz i na budow? obwa?owa?.

Rybo?ówstwo.

W województwach ?rodkowych (Warszawa, ?ód?, Kielce,

Lublin, Bia?ystok) rz?dzi rybo?ówstwem w wodach publicznych

tylko pa?stwo. W?a?ciciele gruntów nadbrze?nych przy rze­

kach ?eglownych i sp?awnych mogliby tylko nie dopu?ci? ryba­
ków do przybijania i l?dowania na ich brzegu, gdy? brzeg ten,

w my?l art. 556 K. C. i art. 28 Ust. Wodnej, obci??ony jest tyl­
ko obowi?zkiem pozostawienia ?cie?ki holowniczej dla ?eglugi.

W województwach za? wschodnich [Brze??, ?uck, Nowo­

gródek, Wilno) pozosta?y w mocy ustawy r osyjskie, wed?ug

których wszelkie rybo?ówstwo, tak na rzekach ?eglownych, jak

i nie?eglownych. uznane by?o za nale??ce do w?a?cicieli brze­

gów. Art. 254 Ustawy Wodnej g?osi, ?e tytu?y specjalne do

prawa rybo?ówstwa pozostaj? w mocy, o ile nie b?d? prze­

szkadza? odp?ywowi rzeki i ?egludze; wi?c np. prawo zagro­

dzenia rzeki dla po?owu ryb, chocia?by by?o oparte na tytule

prawa, musi upa??.

Z tego powodu rybo?ówstwo na Jasio?dzie nale?y do w?a­

?cicieli brzegów, za? na kanale - do Skarbu Pa?stwa. Rybo­
?ówstwo na kanale Og,i?skiego daje kilkaset z?otych rocznie

dochodu.

Znaczenie melioracyjne kanulu.

Oprócz ?rodka komunikacyjnego, ma kana? Ogi?skiego

tak?e znaczenie meljoracyjne. Jak wspomniano wy?ej, z obu

stron kana?u w jego po?udniowej cz??ci s? po?o?one w?skie

kana?y odwadniaj?ce, zwane przykana?kami. Do przykana?ków

tych ?cieka nie tylko woda, przeciekaj?ca przez ogroblowanie

kana?u Ogi?skiego, lecz równie? i woda z przyleg?ych okolic,

osuszaj?c je. Tu trzeba jednak?e zwróci? uwag? na okoliczno??

nast?puj?c?. Kana? Ogi?skiego zbudowany by? w swoim cza­

sie do celów ?eglugi. Wymiary kana?u i przykana?ków przy-
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stosowane by?y do tego celu i do ilo?ci wody naturalnie sp?y­

waj?cej do kana?u i przykana?ków na ca?ej ich d?ugo?ci.

Z biegiem czasu, szczególnie w latach ostatnich, wla?ci­

ciele ziemi, po?o?onej w bli?szej i dalszej okolicy kana?u, ujaw­

niaj? d??enia do przeprowadzenia odwodnienia swoich ba­

gnistych gruntów przez wprowadzenie czy to prymitywnych
rowów odwadniaj?cych, czy to sieci meljoracyjnej kana?ów

i rowów na zasadzie fachowych pomiarów.

Poniewa? kana? Ogi?skiego jest przewa?nie najni?sz? lin­

j? w okolicy, wi?c oczywi?cie kana?y meljoracyjne z ca?ej po­

?aci lasów i bagien zostaj? skierowywane do przykana?ków,
znacznie powi?kszaj?c w nich ilo?? wody.

Ju? obecnie ilo?? wody w przykana?kach na niektórych

odcinkach jest tak wielka, i? przykana?ki nie s? w stanie jej

pomie?ci?. Powoduje to, 'z jednej strony, potrzeb? wpuszcze­

nia wody z przykana?ków do kana?u, co nie jest wywo?ane po­

trzebami ?eglugi, z drugiej za? strony powoduje ,?odniesienie

si? wody w przykana?kiach i nawet zalewy przyleg?ych pól

i ??k.

W przysz?o?ci, w miar? dalszego doprowadzania rowów

meljoracyjnych do przykana?ków, zjawisko to oczywi?cie po'

wi?kszy si?. W celu wi?c dostosowania wymiarów przykana?­
ków do spodziewanej ilo?ci wody, potrzeba je powi?kszy?

i cz??ciowo rozszerzy?, co ewentualnie mo?e spowodowa? na­

wet potrzeb? wyw?aszczenia odno?nych pasów ziemi. Z tego

powodu prawy przykana?ek lila odcinku od Telechan do ?lu­

zy V nale?y poszerzy? w przybli?eniu do 5 m szeroko?ci, a na

odcinku od ?luzy V do Jasio?dy - do 6 m. Lewy przykana­

lek na odcinku od ?luzy VII do mostu Sosnowskiego nale?y

poszerzy? do szeroko?ci ok. 6 m, za? na odcinku od mostu

Sosnowskiego do Jasio?dy-do 15 m. Oko?o mostu Sosnowsk ia­

go do lewego przykana?a wpada kana? me ljoracyjny, odwadnia­

j?cy b?ota Chworoszcza?skie. Kana? ten niesie sporo wody, i

dlatego od tego miejsca lewy przykana?ek musi by? znacznie

wi?kszy.

Przybli?one koszta powi?kszenia przykana?ków do celów

meljoracyjnych wynios? oko?o ?wierci miljonu z?otych, licz?c

w to i wyw?aszczenie terenu dla powi?kszenia przykana?ków

Na odcinku od Telechan do jez. Wygonowskiego kana? Ogi?­

skiego nie posiada wcale przykana?ków.
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Zak?ad wodny.

Tu warto wspomnie? jeszcze o nast?puj?cem. N a' zim? wy­

puszcza si? wod? ze wszystkich stanowisk kana?u (dla obni­

?enia zwierciad?a wody)' prócz stanowiska szczytawego. Na

wiosn? upusty si? zamyka i jeszcze przed rozpocz?:::iem nawi­

gacji wszystkie stanowiska kana?u nale?ycie nape?nia si? wod?,

sp?ywaj?c? do kana?u przez otwarte upusty z przykana?ków ;

do tych za? ostatnich sp?ywa na wiosn? woda z okolicznych
terenów. Równie? w tym czasie nap?ywa woda do jez. Wygo­
n owsk iego z rzeki Szczary.

Odcinek kana?u od ?luzy VIII w Te1echanach do ?luzy IX

nape?nia si? na wiosn? wod?, sp?ywaj?c? z okoliczn ych pól

i lasów do jez. Wólkowskiego, wchodz?cego w to stanowisko

kana?u. Jesieni? za?, po zako?czeniu nawigacji, wod? z tego

stanowiska spuszcza si? dla 'Obni?enia zwierciad?a wody do

przykana?ku przez upust przy obrotnicy w Telechanach.

Wtedy przep?yw wody przez upust, z pocz?tku du?y, szybko

maleje i w drugiej po?owie zimy ma wielko?? Q = 0,13 m.sek

(obliczone z formu?y przelewu dla jazu przelewowego we­

d?ug danych otrzymanych w lutym 1930 r.
- d?ugo?? przelewu

4,25 m i grubo?? 0,058 m). Z kana?u wi?c przez upust oko­

?o obrotnicy wyp?ywa woda w ilo?ci Q = 0,13 m:1; sek i tyle?

dop?ywa do kana?u wody gównie gruntowej z okolicznego te­

renu na skutek obni?enia si? zwierciad?a wody w kanale.

Spad wody na upu?cie wynosi wtedy oko?o 1,5 m.

Zachodzi teraz pytanie, czy nie mo?naby skorzys ta? z tej I

energii wodnej dla jakich? celów, dajmy na to, dla wytwarzaniu

eriergji elektrycznej do o?wietlenia. ?wiat?o w Telechanach

mo?e by? potrzebne w sezonie zimowym od godziny 16 do 2·1,

t. j. przez 1/3 cz??? doby. Z tego powodu upust mo?e by? przez

2 3 cz??ci doby zamkni?ty, przez co przep?yw wody w upu?cie

zwi?kszy si? trzykrotnie, czyli b?dzie si? równa? 0,39 m', sek.

Przyjmuj?c spad u?yteczny 1,3 metra dla malutkiej turbi­

ny, mo?emy przy sprawno?ci turbiny 75;? otrzyma? na wale

turbinowym moc S = (0,39 X 1000 X 1,3 X 0,75): 75 = o k o ?»

5 KM. Przyjmuj?c sprawno?? pr?dnicy oko?o 90;6, otrzymamy

na tablicy rozdzielczej przy generatorze 5 X 0,736 X 0,90 =

3,3 kW erier gji elektrycznej, co w sezonie zimowym (t. j. w

okresie czasu od 1.XII. do 30.IV, a wi?c w przeci?gu 4 miesi?cy)

po 8 godzin dziennie wyniesie 3,3 X 8 X 30 X 4 = 3168 kWh.
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Koszta utrzymania takiego zak?adu wodno-elek tr ycznego

b?d? 'minimalne, gdy? mechanicy z pog??biarek Zarz?du i stra?­

nicy ze ?luzy VIII maj? 'zim? niewiele pracy, mog? wi?c rów-

•
nic? dogl?da? 'pracy tego zak?adu. Wobec tego jest mo?liwe,

i? zak?ad taki zostanie wybudowany w przysz?o?ci.

Trzeba wspomnie? wreszcie i o tern, ?e kana? Ogi?skiego
bardzo upi?ksza okolice. ?eby si? o tern przekona?, dosy? jest

popa trze? tylko na za??czone fotograf je kana?u. Nic te? dziw­

nego, ?e latem przyje?d?a cz?sto sporo osób nawet z dalekich

stron do Telechan, aby pozna? kana? Ogi?skiego, jeziora Wól­

kowskie i Wygonowskie. Brzegi kana?u, ?adnie zadrzewione,

s? upi?kszeniem Telechan i stanowi? poci?gaj?ce miejsce spa­

ce ró w.

\.
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Krótki opis.

Kana? Ogi?skiego ??czy rz. Szczar? z Jasio?d? i tworzy

w ten sposób drog? wodn? od morza Czarnego do Ba?tyku. Wy­

budowany zosta? w okresie lat 1768-1784 przez Ogi?skiego,

WieJkiego Hetmana Litewskiego. Trasa kana?u poprowadzona
zosta?a od rzeki Szczary przez jezioro Wygonowskie, maje jez.

Wólka i miasteczko Telechany do Jasio?dy, ko?o wsi Merczy­
ce. D?ugo?? kana?u razem z jez. Wygonowskiem, które le?y na

jego szczytowem stanowisku, wynosi 54 km; szeroko?? w dnie

od 7 do 10 m, w zwierciadle wody od 12 do 16 m; g??boko??

0,9 m, w czasie posuchy nawet i mniej. Wododzia? pomi?dzy

Szczar? a Jasio?d? (patrz profil pod?u?ny) zosta? pokonany przy

pomocy 10 ?luz komorowych drewnianych, przyczem w stro­

n? Jasio?dy jest 9, w stron? Szczary jedna. Zbiornikiem zasi­

laj?cym kana? jest jez. Wygonowskie, w którern s? rezerwo­

wane wielkie wiosenne wody rz. Szczary. W lecie jezioro to

pozbawione jest dop?ywu i z tego powodu cz?sto odczuwa brak

wody do zasilania kana?u.

W czasie wojny ?wiatowej kan. Ogi?skiego uleg? zniszcze­

niu, ?luzy i inne objekty popalono, a w korycie utworzono za­

sieki druciane. Po wojnie Rz?d Polski odbudowa? go wed?ug
stanu poprzedniego.
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?egluga na kan. Ogi?skiego nigdy nie by?a znaczn?, a

obecnie raczej nie istnieje. Powodem tego jest ma?a g??boko??
kana?u i rzek Szczary i Jasio?dy, brak wody do zasilania kana­

?u, ma?e szeroko?ci ?luz (5 m) oraz zbyt du?a ich ilo?? (od Ja­

sio?dy do Telechan q ?luz i jeden przy?luzek, patrz profil).

Równie? ujemnie odbija si? na ?egludze s?abe zaludnienie

okolic kana?u, zabagnionych na du?ej przestrzeni wskutek wy­

soko utrzymywanego stanu wody w kanale.

Sp?aw drzewa kana?em Ogi?skiego by? du?y przed wojn?,

transporty z dzisiejszego rosyjskiego Polesia sp?awiane by?y
do Niemna i dalej do portów Ba?tyckich, nosi? on wi?c charak­

ter tranzytowy. Po wojnie, wskutek powstania nowych granic

politycznych, transporty z rosyjskiego Polesia do portów nad

Ba?tykiem odpad?y. Kana? straci? wi?c narazie swoje znacze­

nie tranzytowe do czasu unormowania stosunków handlowych
z Z. S. R. R. i Litw?. Rozwin?? si? natomiast sp?aw drzewa

z przyleg?ych lasów do Pi?sk a. Sp?aw ten jednak w stosunku

do przedwojennego jest mniejszy i w miar? wycinania lasów

maleje. Jedn? z najwa?niejszych przeszkód technicznych dla

sp?awu drzewa kana?em Ogi?skiego jest jezioro Wygonowskie.
Wielka powierzchnia te?o jeziora, silne wiatry tam panuj?ce

craz muliste dno niezmiernie utrudniaj? przej?cie tratew przez

jezioro. Przeszkody te usi?owa? usun?? rz?d rosyjski, przepro­

wadzaj?c studia i pomiary, których celem by?o zbadanie mo?­

liwo?ci prze?o?enia trasy w stron? jeziora Bobrowiekiego.
Dla samego Polesia kana? Ogi?skiego mia? i ma znaczenie

tylko ujemne; powoduje on bowiem, wskutek wysoko za?o?o­

nego zw. wody (patrz teren naturalny, wskazany przerywan?

linj? na profilu), zabagnienie oko?o 66000 ha terenów, nada­

j?cych si? do u?ytku. Sprawa ta jest dzi? o tyle aktualn?, ?e

wi??e si? z projektem meljoracji Polesia, opracowanym przez

B. P. M. P. I) W Brze?ciu n, B. Znajdzie tam ona niew?tpliwie
w?a?ciwe rozwi?zanie, jednak przedyskutowanie jej przez Kon-

?res Gospodarki Wodnej w Polsce mo?e mie? donios?e znacze­

nie dla tego zagadnienia.
Ze swej strony postaram si? szkicowo przedstawi? mo?li­

wo?? przebudowy kana?u Ogi?skie?o z uwzgl?dnieniem potrzeb

?eglugi i meljoracji oraz wykaza? jego znaczenie w przysz?ej
SIeci dróg wodnych na Polcsiu.

') B. P. M. P. - Biuro Projektu Meljoracji Polesia.
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Projektowana przebudowa kana?u.

T r a s a.

W zwi?zku z melioracj? zabagnionych terenów, zale?nych
od drogi wodnej Jasio?da - kan. Ogi?skiego -

Szczara, o ob­

szarze ??cznie ok. 78 000 ha, zajdzie konieczno?? obni?enia

zw. wody przesz?o o 1 m, zarówno na kanale Ogi?skiego, jak

na Szczarze i Jasio?dzie. Po ci?gnie to za sob? przebudow? ca­

?ej drogi wodnej, a w pierwszym rz?dzie kan. Ogi?skiego.
W obecnej trasie przebudowa kana?u Ogi?skiego nie da si? wy­

kona?, poniewa? przy obni?eniu zw. wody w je z. Wygonow­

skiem, które le?y na stanowisku szczytowem, zniknie zupe?nie
zbiornik zasilaj?cy, a nawet prawie zniknie samo jezioro, gdy?

jest p?ytkie. A wi?c zajdzie konieczno?? prze?o?enia trasy.

Na podstawie pomiarów, przeprowadzonych przez B. P.

M. P., najni?szy wododzia? pomi?dzy Szczar? a Jasio?d? znaj­

duje si? na drodze Iwacewicze - Telechany, ko?o wsi Koziki

(patrz szkic sytuacyjny). Ró?nica w stosunku do wododzia?u

poprzedniego wynosi 4 m. Przysz?? tras? kana?u nale?a?oby

wi?c po/prowadzi? od rz. Szczar y rz. Hrywd? (ju? uregulowan?

przez B. P. M. P., o spadku 0,08%11 i szeroko?ci w dnie 15 m),

kana?em Lubisz.czyckim, dalej kana?em Sporowskim do Jasio?­

dy przed Motolem. Mieliby?my w tym wypadku tylko 4 stop­

nie (patrz profil pod?u?ny pr ojekl owaneg o kana?u) - wtem

w stron? Szczary 2: o wysoko?ci 2 m i 1 m, w stron? Jasio?dy
- dwa: 4 m i 2 m. Przy zdecydowaniu si? na wi?ksze roboty

ziemne, mo?naby ilo?? stopni zredukowa? na we t do d wó ch.

Mo?liwe, ?e takie rozwi?zanie by?oby nawet ta?sz a, pozo­

stawiam to jednak do zbadania przy sz cz egó ?owern opracowy­

waniu projektu. Grunty, przez które prze chodzi nowa trasa,

s? przewa?nie pa?stwowe, przyczem bardzo zabagnione (patrz

granice, wskazane na sytuacji). Kana?, jak to widzimy z projek­

towanego profilu pod?u?nego, da mo?no?? ?atwego ich osusze­

nia, a nast?pnie zagospodarowania.

Do Szczary kana? mia?by uj?cie o 40 km poni?ej obe cn egn,

odpad?by wi?c najgorszy odcinek dla ?eglugi, gdy? Szczara ma

tu znaczny spadek (0,18%0) i ma?? zlewni? (1300 km do jez. Wy­

gonowskiego). Uj?cie do Jasioidy wypada o 35 km powy?ej

istniej?cego, ale na tem tylko zyskujemy. Naturalny spadek Ja-
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<io ?dy na odcinku od Motola do Berezy Kartuskiej wynosi

0,02"/00' po regulacji b?dzie 0,08"/00' Na odcinku za? od Motola

do uj?cia do Prypeci regulacja przewiduje 0,10"/"0' Zlewnia Ja­

sio?dy, przy uj?ciu kana?u, wynosi 3 425 km". Z powy?szego wi­

dzimy, ?e na Jasio?dzie da si? utrzyma? potrzebn? dla ?eglugi

g??boko?? bez kanalizacji, wystarczy tylko regulacja na ma??

wod?, któr? i tak trzeba wykona? ze wzgl?dów meljoracyjnych.
Na czas wyj?tkowej posuchy przewiduje si? zbiornik zasilaj?cy,
o którym b?dzie mowa ni?ej.

Wody do zasilania kana?u b?dzie poddostatkiem. Górna

Szczara f t. j. powy?ej kan. Ogi?skiego) mo?e by? skierowana

przez jez. Wygonowskie i Bobrowickie na szczytowe stanowi­

sko kana?u (patrz profil kan. zasilaj?cego). Zlewnia wi?c szczy­

towego stanowiska kana?u wyniesie 1442 km", przep?yw w kan.

zasilaj?cym przy ?rednim niskim stanie, licz?c (wed?. danych
B. P. M. P.) po 1,7 Iitr.kmfse k, wyniesie oko?o 2,5 m" sek. Po­

zatem jest mo?no?? wybudowania zbiornika o powierzchni
8 200 ha. Zbiornik ten s?u?y?by nie tylko do zasilania kana?u

podczas ?eglugi, ale te? do utrzymania wi?kszych g??boko?ci
na Szczarze i Jasio?dzie podczas niskich stanów oraz do na­

wodnienia zmeljorowanych bagien w dorzeczu Hrywdy i Ja­

sio?dy. Brak tego zbiornika ju? si? daje odczuwa? w lata suche,

przy nawadnianiu zmeljorowanych bagien Wiadotupickich

(obecnie Staniewicze). Jednocze?nie zbiornik mo?e ,by? wyko­

rzystany jako ogromne gospodarstwo rybne, z którego dochód

pokryje nietylko koszta jego budowy, ale da jeszcze poka?ny

zysk. Licz?c ogl?dnie po 150 kg ryb/ha 2) i po cenach z ubie­

g?ego roku 1,8 z?./kg, otrzymamy sum? 8200 X 150 X 1,80 =

= 2214000 z ?., t. j. ok. 2000000 rocznie. Mo?no?? rozbudowy
zbiornika jest du?a, mo?e on bowiem si?ga? a? do jez. Bobro­

wickiego. a nawet obj?? jez. Wygonowskie i zarezerwowa? ca­

?o?? wielkich wód Szczary (patrz profil pod?u?ny kan. zasila­

j?cego).

Jako drugi zbiornik, przeznaczony specjalnie dla Szczary,

móg?by by? wykorzystany zbiornik istniej?cy w Domanowie,

rrzy uj?ciu IIrywdy, z t? ró?nic?, ?e obecnie by?by on nape?-

2) Wed?ug prof. Kulmat yckiego przyrost ryb w warunkach poleskich

bez do?ywiania mo?e wynosi?? od 110 d o 220 kg ha.



47

niany nie z Hrywdy, lecz ze Szczary. W tym celu mo?naby wy­

zyska? istniej?cy jaz na Szczarze. Projektowany kana? ma uj?cie

poni?ej jazu, co nie koliduje z projektem zbiornika.

P r o i e k t o w a n e w y m i a ryk a n a ? u.

Nale?a?oby je utrzyma? takie same, jak na kanale Królew­

skim, t. j. o szeroko?ci w dnie 13 m, pochyleniu skarp 1: 3,

1 : 2 (profil nieckowaty), ?luzy o d?ugo?ci 130 i szeroko?ci 12,5 m.

Gorzej jest z g??boko?ci?, która musi by? mniejsz?, ni? na ka­

nale Królewskim, t. j. 2 m, a to ze wzgl?du na trudno?ci z utrzy­

maniem wi?kszych g??boko?ci na Szczarze i Jasio?dzie, na wet

po skanalizowaniu. Rzeki te maj? niskie brzegi i szerokie doli­

ny oraz ma?y .prz ep? yw przy niskim stanie (szczególnie Szcza­

ra], Zasz?aby wi?c konieczno?? nietylko kanalizacji, ale i ob­

wa?owania, lub du?ego zag??biania si? z dnem. Utrzymanie za?

zasadniczych wymiarów szeroko?:::i i d?ugo?ci ?luz takich sa­

mych, jak na kanale Królewskim, pozwoli kursowa? statkom

nawet o tych samych wymiarach, lecz o mniejszem zaladowa­

nIU (oko?o 500 - 600 t).

Z a p o t r z e b o wa n i e w o d y.
,

1) Dla ?eglugi, licz?c na przej?cie dziennie 20 statków

przez stanowisko szczytowe
- 195 000 m" na dob?.

2) Na parowanie w kanale na stanowisku szczytowem

przyjmuj? 5 mm na dob? (wed?ug danych B. P. M. P.), t. zn.

2200 m' na dob?. (Strat na bocznych stanowiskach nie uwzgl?d­

niam, poniewa? pokryte zostan? one przez dop?ywy: Hrywd?,

?egulank? i t. d.]. Razem wi?c zapotrzebowanie wody n a do­

b? wyniesie 197 200 m", co stanowi 2,28 m", sek. Uwzgl?dniaj?c

jeszcze inne straty w kanale: wsi?kanie, przepe?nianie si? sta­

nowisk, zaokr?glam t? liczb? do 2,5 m" sek. Sta?y za? dop?yw

kana?em zasilaj?cym, przy ?rednim niskim stanie, b?dzie wy·

nosi? równie? oko?o 2,5 m:11 sek, czyli pokryje zapotrzebowa­

nie wody.

Zbiornik.

Wed?ug podanych oblicze?, do zasilania kana?u wys tar­

czy normalny przep?yw w kanale zasilaj?cym. Jednak nale?y

si? liczy? z tern, ?e w latach suchych, przy min. odp?ywie
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(0,7 litr/km'fsek], mo?e on spa?? nawet do 1 m.sek. Nieza­

le?nie od tego, b?dzie potrzebny zapas wody do podniesie­
nia stanów na Jasio?dzie i Szczarze, oraz do celów r olnicz ych,

o czem ju? wspomnia?em wy?ej. Dlatego te? zbiornik jest ko­

meczny.

Powierzchnia zbiornika powinna wynie?? 8200 ha, ?r e d­

nia g??boko??
- 1 m, pojemno?? - 82000000 m",

Straty w zbiorniku na parowanie, wsi?kanie i t. d. przyj­

muj? 0,7 litr. ha/sek, czyli z ca?ego zbiornika 5,74 m:l/sek. Na

potrzeby ?eglugi w czasie posuchy przyjmuj? 1,5 m:l/sek, rol­

nictwa 1 m?sek : razem ze stratami, rozchód ze zbiornjk a wy­

niesie od 8 do 9 m:l/sek. Przy tern zapotrzebowaniu pojemno??

zbiornika wystarczy na 4 miesi?ce: lipiec, sierpie?, wrzesie?

i pa?dziernik. Poniewa? rozchód wody w rzecz ywisto?ci b?­

dzie mniejszy, pojemno?? zbiornika wystarczy na d?u?szy okres.

c z a s n a p e ? n i e n i a z b i o r n i k a.

Zlewnia Szczary (górnej) wraz ze zlewni? kana?u zasilaj?­

cego wynosi 1442 km". Sp?yw wielkiej wody z km" przyjmuj?
dla pewno?ci tylko 30 litr/sek, czyli 43,2 m:1/sek. Zbiornik wi?c

mo?e by? nape?niony w przeci?gu 20 dni, najwy?ej jednego

miesi?ca. Przy tern ca?ej w. wody Szczary nie zarezerwujemy,

wynosi ona bowiem oko?o 70 m:l/sek i trwa przesz?o miesi?c.

To daje nam mo?no?? wykorzystania zbiornika, jako gospodar­
slwa rybnego, oraz rozbudowy tegD gospodarslwa na jeszcze

wi?'ksz ej przestrzeni. Poprz edz i? to musia?yby dok?adne studja

terenowe i hydrologiczne. Przekrój kana?u zasilaj?cego od

Szczary do stanowiska szczytowego wypada o szeroko?ci w

dnie oko?o 20 m (skarpy 1 : 2) i musi by? dwudzielny - na

wielk? i ma?? wod? (patrz profil pod?u?ny).

Przybli?one koszta przebudowy kana?u.

I. Roboty ziemne:

Kubatura robót ziemnych, po odlicz eniu ju? wykonanych
na Hrywdzie i kanale Lubiszczyckim, wyniesie 3210000 m".

Przyjmuj?, ?e roboty b?d? wykonywane ekskawatorami. We­

d?ug danych B. P. M. P., koszt wykopu 1 m" ekskawatorem,

przy regulacji rzeki Hrywdy i kana?u Lubiszczyckiego, wyniós?

0,70 z?. wraz z robolami dodatkowemi.
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W tym wypadku, ze wzgl?du na wi?ksze wymiary kana?u,

przyjmuj? 1 z?.

Koszt zatem robót ziemnych wvn iesie . 3210 000 z?.

Musz? zaznaczy?, ?e przy u?yciu wielkich

ekskawatorów, jakie obecnie stosuje przy wyko-

nywaniu robót ziemnych ?otwa i Rosja, koszta te

mo?naby znacznie obni?y?, nawet do 30 gL/m:l•

II. U b e z p i e c z e n i e b r z e g ó w i s kar p

prz y pomocy torfu i obsiania, licz?c po 10 000 z?.

na 1 km, za 57 km. 570000 z?.

III. O b j e k t Y :

aj Trzy ?luzy skarpowe o d?ugo?ci 120 m, sze­

roko?ci 12,5 m, w tern dwie o spadzie po 2 m

i jedna o spadzie 1 m (wed?. kosztorysu przy-

j?tego dla kana?u Królewskiego)
a 750000 z?. -

razem 2250000 z?.

2000000 "h) Jedna ?luza o spadzie 3 m

c) Dwa mosty o ??cznej d?ugo?ci 70 m, a 1000

z?./m b . 70 000 "

I V. Z a r z ? d ró? n e n i e p r z e w i d z i a n e

(ewentualnie odszkodowania za grunta) oko?o

101)/ o od poprzednich sum i do zaokr?glenia. 900 000 "
----------------?

R a z e m: 9 000 000 "

Koszt 1 km kana?u bez zbiornika wyniesie oko?o 150000 z?.

K o s z t b u d o w y z b io r n i k a.

L Koszt budowy kana?u od Szczury do zbiornika na szczytowem

stanowisku, o d?ugo?ci 49 km, szeroko?ci w dnie 20 m, pochy­
leniu skarp 1; 2; kubatura robót ziemnych w przybli?eniu
1 350 000 m" a 1 z?. 1 350 000 z?.

II. Koszt budowy zbiornika (powierzchnia 8 200 ha).

Poniewa? zbiornik ma by? wykorzystany jako go-

spodarstwo rybne i z tego powodu podzielony na

kilka mniejszych zbiorników, koszta jego hudo­

wy b?d? wi?ksze. Przyjmuj? 300 z?., ha, a 8200 ha

III. Zarz?d i nieprzewidziane .

2460000 z?.

190000
"

Razem: 4000000 z?.

Ogólny koszt budowy kana?u ?eglugi wraz ze zbiornikiem wy­

niesie oko?o 13 000 000 z?., koszt l km kana?u wypadnie wi?c
oko?o 225 000 z?.
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Znaczenie kana?u Ogi?skiego w przysz?ej sieci

dróg wodnych na Polesiu.

Na Polesiu brak jest wszelkiego rodzaju dróg, a w szcze­

gólno?ci bitych. Województwo Poleskie, o powierzchni

36 476 km", posiada (wed?ug danych D. R. P. w Brze?ciu njB)

zaledwie 825 km dróg bitych, 916 km gruntowych pa?stwo­

wych i 1784 km gruntowych wojewódzkich i powiatowych, co

stanowi na km" powierzchni oko?o 20 m dróg bitych i 75 m

gruntowych. W stosunku do województw centralnych jest to

niezmiernie ma?o.

Je?eli teraz spojrzymy na map? Polesia, to widzimy, ?e

istniej?ce drogi bite id? tylko po brzegach Polesia i przewa?nie

wzd?u? kolei, np.: Brze?? - Baranowicze, Brze?? - W?odawa,

Brze?? - KoweI, Pi?sk za? - centrum Polesia, - do dnia

dzisiejszego nie ma ani kawa?ka szosy. Có? dopiero mówi? o ta­

kich miastach powiatowych, jak Stolin. Sarny, ?uniniec, Ka­

mie? Koszyrski i t. d.! To samo jest z drogami grun tawerni; id?

one g?ównie wododzia?ami, omijaj?c obszary bagienne. Osiedla

tam po?o?one (jak np. Borowiki, ?ugi, Hock, Stare Sio?o,

Drozdy?, Wie?yce, Wiado, Tupiczyce, Mitrycze i wiele innych)

pozbawione s?, z wyj?tkiem miesi?cy zimowych, po??czenia ze

?wiatem. Komunikacja odbywa si? po k?adkach, lub ?odzi?,

przy wy?szych stanach wód. Sprawa wi?c budowy dróg n a Po­

lesiu jest tak samo pal?c?, jak odwodnienie. Prawda, ?e w o­

statnich latach stan dróg znacznie si? poprawi?, szczególnie

pa?stwowych i cz??ciowo samorz?dowych, jednak nie nale?y

zapomina?, ?e dróg tych jest zaledwie 75 m 'km".

Na s?aby ten rozwój dróg na Polesiu, oraz na ich kierunki,

wp?yn??y -

prócz wielu innych czynników - przedewszyst­
kiem znaczne koszta robót ziemnych, zwi?zanych z usypywa­

niem grobli przez rozleg?e bagna, oraz brak kamienia na miej­

scu. Kamie? na budow? dróg trzeba sprowadza? z Wo?ynia
I

(KIes ów, Janowa-Dolina, zob. mapk?). Koszt przewozu kolej?
1 tonny kamienia z Klesowa do Kobrynia, Brze?cia, Iwacewicz,

Piriska (wed?. danych D. R. P. Brze?? n/H}, wynosi ?rednio, przy

taryfie ulgowej, ok. 9,75 z?., z Janowej Doliny jeszcze wi?cej.

Przeliczaj?c na m" (t. j. na 2,5 tonny), koszt ten wyniesie oko­

?o 24 z?.
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Je?eli teraz we?miemy pod uwag?, ?e w zwi?zku z rneljor a­

cj? i zagospodarowaniem Polesia, trzeba b?dzie zamieni? na

szosy przynajmniej drogi gruntowe pa?stwowe i w 50j{ sa­

morz?dowe, razem ok. 2 000 km dróg, to dla zrealizowania tego

skromnego programu tylko w granicach województwa Poleskiego

potrzeba b?dzie (wed?. danych D. R. P. Brze??) ok. 2000000 m"

kamienia. Na konserwacj? istniej?cych i nowopowsta?ych dróg

bitych potrzeba b?dzie rocznie 2 500 X 20 = 50000 m", Razem

wi?c mo?na przyj?? przy programie dwudziestoletnim 3 milj.

m", czyli 7,5 milj. tonn. Koszta przewozu tej ilo?ci kamienia

wynosz? oko?o 73000000 z?. Jest to suma ogromna, strunowi

ona prawie 25(/?, kosztów meljoracyj podstawowych na ca?em

Polesiu (obliczanych przez B. P. M. P.). Nale?y wi?c d??y? do

obni?enia kosztów transpodu kamienia, w przeciwnym razie

Polesie jeszcze na d?ugie la ta zostanie z anredbane pod wzgl?­

dem dróg, a to odbije si? ujemnie na jego stanie gospodarczym.

Obni?enie kosztów transportu da si? dokona? jedynie przez

wybudowanie drogi wodnej z Klesowa do Pi?ska oraz urcgu­

lcwanie rzek i budow? sieci kana?ów ?eglownych i sp?awnych,

umo?liwiaj?cych rozwóz kamienia po ca?em Polesiu (zob. map­

k? projektowanej sieci dróg wodnych). Podstaw? rentowno?ci

tej sieci dróg wodnych na Polesiu b? dz ie kana? z Klesowa do

Pi?ska, ?e tak nazw?, Kana? Kamienny. Tworzy? on b?dzie po­

??czenie wodne zag??bia kamienne qo z w?z?em Pi?skim, przy­

czem znacznie krótsze od po??czenia kolejowego. Ca?y wi?c

transport kamienia b?dzie przerzucony na drogi wodne, które

od czasu wojny straci?y narazie swe znaczenie tranzytowe. Ka­

na? Królewski z Prypeci?, kan. Ogi?skiego z Jasio?d? przecho­

dz? przez sam ?rodek Polesia, najbardziej biedny we wszelkie­

go rodzaju komunikacje, a oprócz tego ??cz? w?ze? Pi?ski z do­

rzeczem Wis?y i Niemna. B?d? wi?c one mia?y znaczenie nie­

tylko dla Polesia, ale dla ca?ego kraju, umo?liwi? bowiem wy­

wóz kamienia do województw centralnych, a nawet do Z. S.

R. R., gdzie go równie? na Polesiu brak. Te trzy g?ówne drogi
wodne przechodz? przez tereny najbardziej zabagnione, ma?o

zaludnione, stanowi?ce dzi? nieu?ytki. Budowa wi?c ich przy­

czyni si? do osuszenia i zagospodarowania du?ych bagien Wy­

gonowskich, Bobrowickich, Motolskich, Sporowskich, Duboja,
Moroczna i t. d. Rzeki ?eglowne i sp?awne oraz wielkie kana?y

melioracyjne ze wspomnianych bagien, przy wy?szych stanach,
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znacznie rozszerz? zakres ?eglugi na drogach g?ównych. Nowe

wi?c drogi bite, przy zagospodarowaniu bagien, nale?a?oby kie­

rowa? wpobli?u kana?ów ?eglownych lub sp?awnych, mo?liwie

wykorzystuj?c odk?ady gruntowe; obni?y?oby to znacznie kosz­

te budowy i konserwacji, gdy? dowóz kamlenia by?by u?atwio­

ny.

Prócz ogromnego znaczenia dla meljoracji i zagaspodaro­

wania, wspomniane wy?ej drogi wodne przyczyni? si? do uprze­

mys?owienia Polesia. Wzd?u? nich powstanie przemys? le?ny,'

ceramiczny, np. ko?o Horodna i nad Jasio?d?, gdzie s? bogate

pok?ady dobrej gliny. Mog? jeszcze rozwin?? si? nowe ga??zie

przemys?u, np. eksploatacja wy?ynnych torfowisk na bagnie

Moroczno, stanowi?ccm dzi? zupe?ny nieu?ytek.

Za budow? dróg wodnych na Polesiu przemawiaj? te? wa­

runki tcrenov-e: ma?e spadki i niskie wododzia?y. Daje to mo?­

no?? prowadzenia trasy najkrótsz? drog? przy ma?ej ilo?ci s top­
ni. Naprzyk?ad wi?ksza cz??? wy?ej wspomnianego kana?u Ka­

miennego (ok. 60 km od Horynia do Pi?ska] wypada zupe?nie
w poziomie, bez ?luz i o nieznacznych stosunkowo robotach

ziemnych. Jednocze?nie ta cz??? kana?u Kamiennego skróci

trzykrotnie obecn? d?ugo?? drogi wodnej - Horyniem i Prype­

ci? - do Pi?sk a (zob. mapk?), przyczem uniknie si? holowania

pod wod?. Poz a tern jest mo?no?? ,budowy na Polesiu du?ych

zbiorników, które poprawi? ?eglowno?? rzek przy niskich sta­

nach (zob. mapk?). Koszta wi?c budowy dróg wodnych na Po­

lesiu b?d? niewielkie, najwy?ej 250000 z?./km, za? eksploata­

cja ich b?dzie tania.

Przyjmuj?c nawet, ?e taryfa za przewóz ton no-km polesk?

drog? wodn? b?dzie nieco wi?ksza od obliczonej dla kana?u Za­

g??bne W?glowe - Kraków (0,65 gr. dla w?gla i 0,96 gr. dla in­

nych ?adunków)' a mianowicie wyniesie 1 gr. tonno-km, uz y­

skarny oszcz?dno?ci nast?puj?ce:

Przewóz 1 tonny kamienia z Klesowa do Pi?ska dro?? wodn? km 120- 1.20 z?.

kolej? "186- 7.70 z?.

• I wacewicz dr. wodn? .. 250 - 2.50 z?.

'kolej? ,,320-10.80 z?.

" Kobrynia drog? wodn?" 240- 2.40 z?.

kolej? ,,307-10,80 z?.

?rednio koszt przewiezienia 1 tonny kolej?, przy ulgowej ta­

ryfie dla kamienia, wypada ok. 9,75 z?., drog? wodn? ok. 2,05 z?.,
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zaoszcz?dzamy wi?c przy transporcie drog? wodn? oko?o

7,70 z?.jt. Na przewozie obliczonych powy?ej 7 500000 tónn zao­

szcz?dzimy ok o.?o 58000000 z?., co b?dzie stanowi?o oko?o

135000 z?.jkm drogi wodnej, czyli ok. 501,;, kosztów jej budo­

wy (do oblicze? przyj??em d?ugo?? Kana?u Kamiennego 120 km,

kan. Królewskiego 180 km i kan. Ogi?skie,go z Jasio?d?

130 km). Naturalnie, ten stosunek nie b?dzie równomierny, naj­

wi?ksza oszcz?dno?? przypadnie na kan. Kamienny, jednak

?rednia daje ogólne poj?cie co do op?a calno ?ci budowy dróg

wodnych na Polesiu przy uwzgl?dnieniu tylko skromnych po­

trzeb dr6g l?dowych województwa Poleskiego. A nie nale?y
z apornin a?, ?e wielkie ilo?ci kamienia b?d? pozatem potrzebne
do rozbudowy miast i regulacji rzek nie tylko na Polesiu, ale

i w dzielnicach s?siednich. Oprócz tego przejd? na drog? wod­

n? inne masowe ?adunki, jak: ceg?a, drzewa, siano, -,v?giel i t. d.

Niew?tpliwie pokryje to kilkakratnie koszta w?a?one w budo­

w? dróg, oprócz zysków z meljoracji przyleg?ych terenów.

Sfinansowanie przebudowy kana?u Ogi?skiego.

Jak widzimy z powy?szego, celowo?? i rentowno?? prze­

budawy kana?u Ogi?skiego b?dzie si? opiera?a na trzech g?ów­

nych podstawach, - mianawicie:

1) na obni?eniu kosztów przewozu kamienia i innych ?a­

dunków masowych;

2) na podniesieniu warta?ci gruntów osuszanych w zwi?z­

ku z przebudow? drogi wodnej i budaw? kana?u zasila­

j?cego, a ogólnej powierzchni terenów ok. 100000 ha,

stanawi?cych dzi? zupe?ne nieu?ytki (przewa?nie pa?­

stwowe i du?ej w?asno?ci);

3) na zyskach przedsi?biorstwa rybnego, eksploatuj?cego
zbiornik zasilaj?cy, jako gospodarstwo rybne o po­

wierzchni 8 200 ha.

Je?eli rozwa?ymy te trzy pozycje, to widzimy, ?e dwie

pierwsze mocno przemawiaj? za przebudow? kan. Ogi?skiego,

jednak nie gwarantuj? nam szybkiego zwrotu w?o?onego kapi­

ta?u, co jest dzi? podstaw? realno?ci wszelkiej budowy. Zale?­

ne s? bowiem pozycje te od kredytów na budow? dróg, mcljo­

racje szczegó?owe i urz?dzenia gospodarstw rolnych. Kredyt
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wi?c zdobyty na budow? musia?by by? tani i d?ugoterminowy,
o co, jak wiemy, jest dzi? bardzo trudno.

Co za? do trzeciej pozycji, mianowicie zysków z przedsi?­

biorstwa rybnebo, to, jak poprzednio wyliczy?em, przyniesie

ono brutto ok. 2 000 000 z?. rocznie przy w?o?onym kapitale

mniej wi?cej 4000000 z?. w budow? zbiornika (patrz wy?ej).

Dochód ten w dzisiejszych czasach jest najbardziej pewny, po­

niewa? Polska (wed?ug danych Urz?du Statystycznego za lata

1928, 1929, 1930 i 1931) sprowadza rocznie ?rednio 3689 tonn

ryb s?odkowodnych, o warto?ci 6855 000 z?. Z tej liczby karpi

i szczupaków, które mo?na hodowa? w kraju - 2 655 tonn, o

warto?ci 4 650600 z?. Dostawcami ryb do Polski s?: W?gry,

Jugos?awja, Z. S. R. R., ?otwa, Estonja i t. d. Nale?y jeszcze za­

znaczy?, ?e spo?ycie ryb w Polsce na g?ow? jest najmniejsze

w Europie, przyczem ryby s? stosunkowo drogie. Nawet na Po­

lesiu ceny rybrza'dko spadaj? poni?ej 2,00 z?otych na 1 kg.
Wobec powy?szego nie mo?e by? obawy o nadprodukcj? i

trudno?? zbytu, przeciwnie
- wp?ynie to dodatnio na nasz

bilans handlowy .• .Ie?eli teraz dla ostro?no?ci przyjmiemy, ?e

z wy?ej wspomnianego dochodu brutto pozostanie nam czy­

stego zysku tylko 50(/;) :,,) , reszta za? pójdzie na produkcj?,

cproccn towanie kapita?u i ró?ne inne wydatki, to otrzymamy

dochód netto 1 000000 z?. rocznie, co odpowiada 25 (/i) wlo­

?on ego kapita?u. Przeznaczaj?c t? kwot? rok rocznie na bu­

dow? kana?u, mo?naby go wykona? w ci?gu 15-20 lat wraz

ze zbiornikiem. S?dz?, ?e termin ten, chocia? do?? daleki, b?­

dzie wcze?niejszym od terminu realizacji tej budowy z sum

bud?etowych, czy te? z po?yczek zagranicznych. Zreszt? za­

wsze go mo?na przy?pieszy?, przeznaczaj?c wi?ksze kwoty

z bud?etu pa?stwowego, lub z funduszu bezrobocia, tytu?em

zatrudnienia bezrobotnych. Podany powy?ej plan sfinansowa­

nia ma t? zalet?, ?e nie wymaga kapita?u dlugote.rrninowego,

wystarczy po?yczka 4000000 z?. na okres od 6 do 7-miu lat

w dwóch ra ?ach, po 2 000 000 z?. rocznie. Zwrot w?o?onego k a­

pitalu rozpocz??by si? ju? w drugim roku budowy i po 6-7 la­

tach po?yczka zosta?aby ca?kowicie zamortyzowana. Mieliby?-

:'.) Wed?ug prof. Kulmatyckiego, przedsi?biorstwo rybne jest rentow­

ne nawet przy czynszu dzier?awnym, wvno.sz ?cvrn 53 - 60% dochodów

brutto.
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my ju? wykonany zbiornik, i dalsze dochody z przedsi?biorstwa

rybnego rnc?nabv przeznaczy? na budow? samego kana?u, któ­

rego kosztorys wyn o si ok. 9 OOJ 000 z?. Zatem budowa kana?u

zosta?aby zako?czon? mniej wi? cej VI 10 lat, po amortyzacji

zbiornika. Da?oby to jedno cz e ?nie mo?no?? zatrudnienia w se­

zonie ok. 1000 bezrobotnych.

Uwagi ogólne.

Tu musz? poda? te sprzyjaj?ce warunki, które z jednej stro­

ny uzasadniaj? mo?e nieco ma?y kosztorys budowy zbiornika

po??czonego ze stawami rybnemi, z drugiej za? jeszcze bardziej

przemawiaj? za szvbkiern przyst?pieniem do robót, a miano­

WICI'e:

1) Rzeka Hrywda i kana? Lubiszczycki s? ju? uregulowane

przez B. P. M. P. i nie potrzeba budowa? odhiornika

do stawów rybnych.

2) Tereny przeznaczone pod zbiornik s? prawie wszystkie

pa?stwowe (zob. sytuacj?), odpada wi?c wykup grun­

tów.

3) Na terenie jest sporo wysepek, u?atwi to wi?c budow?

grobli i skr-óci ich d?ugo??.

4) Kolejka z Iwacewicz do Telechan przechodzi przez te­

reny zbiornika i umo?biwi wywóz ryb.

Okres robót nale?a?oby rozdzieli? na 2 lata. W pierwszym

roku wybudowa? cz??? stawów i kana? zasilaj?cy od jez. Wy­

gonowskiego do zbiornika. W roku nast?pnym
-

reszt? sta­

wów i kana? od jez. Wygonowskiego do Szczary. Budow? ka­

na?u zasilaj?cego najtaniej da?oby si? wykona? przy pomocy

ekskawatorów p?ywaj?cych, które mo?na zaholowa? na jez.

Wygonowskie i prowadzi? roboty z wod?; u?atwi to utrzyma­

nie potrzebnej dla ekskawatorów g??boko?ci.

WNIOSKI.

Podane w referacie daty, jakkolwiek niezupe?nie ?cis?e, da­

l? jednak mo?no?? wyci?gni?cia nast?puj?cych wniosków:

1) Nale?y przyst?pi? do opracowania szczegó?owego pro­

jektu przebudowy kana?u Ogi?skiego, zgodnie z wy­

tycznemi w projekcie szkicowym niniejszego referatu.
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2) Istniej?cy kana? Ogi?skiego nale?y uwa?a? za kana?

me ljor acyjny.

3) Po czyni? niezw?ocznie starania w celu zabezpieczenia

od pa.r ce la cji (przez Olu. Urz?d Ziemski w Brze?ciu

nlB.) grun ?ów pa?s twowych, le??cych na terenie pro­

jekto.wanego zbiornika (zob. sytuacj?
- teren zakre­

skowany) oraz wzd?u? kana?u Lubiszczyckiego (pasem

mniej wi?cej 100 m), przeznaczaj?c je na ,prze:budo\1?

drogi wodnej.

4) Przebudow? kan. Ogi?skiego nale?y rozpocz?? od bu­

dowy zbiornika, z uwzgl?dnieniem przedsi?biorstwa.

rybnego, co da mo?no?? stworzenia sta?ego funduszu

budowy.

5) Nale?y przyst?pi? do studiów i opracowania projektu

szczegó?owego kan. Kamiennego (z Klesowa do Pi?­

ska), ze wzgl?du na decyduj?cy wp?yw tego kana?u na

rentowno?? ca?ej sieci dróg wodnych na Polcsiu.
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