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"DAR POMORZA", STATEK DLA SZKOLENIA OFICERÓW POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ

"Dar Pomorza" jest trzymasztowym ?aglowcem typu fregaty. Wymiary jego sq nast?pujqce;

d?ugo?c 78,5. szeroko?? 13,5 m, zanurzenie maksymalne 6,85 m, pojemno?? 1566 tonn rej. btto.

Statek wyposa?ony jest w motor pomocniczy o mocy 560 KM. Posiada najwy?szq klas? wed?ug

klasyfikacji Lloyd's Register. Zbudowany ze stali w 1909 r., jako statek szkolny niemieckiej

marynarki handlowej, zosta? po wojnie odstqpiony Francji w sp?atach r e o o tr j c cyj nycn. W r. 1930

nabyto go dla Pa?stwowej Szko?y Morskiej w Gdyni ze sk?adek ludno?ci polskiego Pomorza.
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.

WST?PNE

Zbigniew Rokici?ski - ucze? Pa?stwowej Szko?y
Morskiej w Gdyni --.:.

przychodzi do Was, Czytelnicy,
z ksi??k? jedyn? w swoim rodzaju, albowiem danem

mu by?o po raz pierwszy w dziejach Polski okr??y?
?wiat na pi?knym okr?cie, pod bander? Bia?ego Or?a

dumnie p?yn?cym, a potem opisa? to, co widzia?.

O podró?y "Daru Pomorza", bia?ego ?aglowca szkol

nego marynarki handlowej -

wiedz? ju? dzi? w Polsce

wszyscy niemal. Ale ma?o kto zna szczegó?y tej pierw

szej polskiej wyprawy naoko?o ?wiata, ma?o kto zdaje
sobie spraw? z ca?kowitego takiej podró?y znaczenia.

A znaczenie to jest przecie? olbrzymie. Poiska bandera,

opasuj?ca ?wiat, to niezawodnie zacz?tek nowej ery

w Polsce - opartej ju? trwale o prac? na morzu i dla

morza i st?d korzy?ci wielkie czerpi?cej. Bo? przecie?

ju? od czterystu lat znane jest przys?owie, ?e za bander?

id? nieodwo?alnie handel i dobrobyt.
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.,Jeste?cie bardziej pionierami ni? ktokolwiek z Wa

szych rówie?ników" - mówi? do odp?ywaj?cych uczniów

minister przemys?u i handlu F/oyar Rajchman. "Musicie

bowiem wraz z bander? polsk? odrabia? olbrzymi? luk?
w historji - kilkaset lat opó?nienia. Wam, kadrom

i szeregom pracowników morza, wypada w zdwojonem

tempie szuka? w ?egludze ?wiata przysz?o?ci i miejsca

4
dla bandery polskiej. Uczcie si? energji i metod pracy

innych narodów morskich ... pog??biajcie wasz? wiedz? ...

a nadewszystko pami?tajcie, ?e kto chce rozkazywa?
na l?dzie, w powietrzu, czy na morzu - ten musi

przedewszystkiem nauczy? si? s?ucha?". I pop?yn??

"Dar Pomorza" na trzy oceany, z uczniami Szko?y,

jako za?og?. Szko?y - która jest nietylko szko?? rze-

mios?a ?eglugi, ale tak?e szko?? my?li morskiej
i czynu morskiego dla ca?ego spo?ecze?stwa - w jej
murach nietylko uczy si? zawodu morskiego, ale kszta?ci

i doskonali powo?anie. Tu nie miejsce na elementy
awanturnicze i niesta?e, ale zato szeroko otwarte pod

woje dla tych wszystkich m?odych ludzi, którzy rzetel

nie, powa?nie i karnie na morzu chc? dla Polski pra

cowa?. Bo praca na okr?cie, to nie przyjemno??, wy-
?

wczasy i przygody, jak to si? czasem w m?odem poko
leniu my?li, ale twarda szko?a ?ycia, szko?a karno?ci

i po?wi?cenia, szko?a obowi?zku, szko?a kole?e?stwa.

szko?a odwagi, dzielno?ci, przedsi?biorczo?ci i tych

wszystkich ci??kich do zdobycia zalet, jakie prawdziwy
marynarz,

- posiada? powinien.
•

Tu te? w Pa?stwowej Szkole Morskiej -

powstaje

pepiniera m?odych a zdrowych fizycznie i duchowo

obywateli, którzy dba? b?d?, aby my?l i praca dla morza

I

I
,
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w narodzie nie zanika?a, którzy ducha morskiego pro

pagowa? b?d?· i pilnowa?, aby si? ju? stare gr?echy
tych, co si? od morza odwrócili i Polsk? do upadku

przywiedli, nie powtórzy?y.
W tej po?ytecznej dla narodu i spo?ecze?stwa

pracy, uczniowie Pa?stwowej Szko?y Morskiej, maj?

zreszt? godnych i czynnych sprzymierze?ców w ucz

niach Szko?y Podchor??ych Marynarki Wojennej, co

wprawdzie jeszcze ?wiata nie op?yn?li, ale ju? na

malutkiej "Iskrze" zanie?li bander? Najja?niejszej

Rzeczypospolitej na drug? stron? Atlantyku, na siedem

mórz, do trzech kontynentów... I tak by? powinno
-

albowiem, je?li niema Polski bez morza, to nie b?dzie
te? morza bez nale?ytej jego stra?y. Gwarantk? wol

no?ci morskiej swobody handlu morskiego i ?eglugi -

jest
li tylko najwidoczniejszy czynnik si?y i suweren

no?ci pa?stwa -

marynarka wojenna.

Op?yn?? tedy Zbigniew Rokici?ski pod kierunkiem

swych dowódców i profesorów - z komendantem Ma

ciejewiczem i kapitanem Meissnerem na czele - ?wiat

dooko?a. A teraz barwnie i ?ywo opowiada nam, Jak
to by?o. Ksi??ka jego jest jawnym dowodem, ?e Polska

na morzu przesta?a by? mrzonk? czy przygod?, lecz

sta?a si? ?elazn? rzeczywisto?ci?. To te? niew?tpliwie

ksiq?ka ta b?dzie nietylko zajmuj?c? lektur?, ale \

?wietnym podr?cznikiem my?li morskiej dla m?odzie?y. )
Wydawnictwu, które w dzisiejszych warunkach - w t?/t
krótkim czasie zdoby?o si? na jej wydanie, zajmuj?c

pierwsze miejsce w?ród relacyj z podró?y "Daru Po

morza", nale?? si? rzetelne s?owa uznania i wdzi?cz
no?ci spo?ecze?stwa.

13



Tak oto w pi?tnastym roku dost?pu Polski do morza

sprawdzi?y si? pi?kne s?owa jednego z pierwszych
morza pionierów, poety, ?o?nierza i yachtsmana -

gene
ra?a Maryusza Zaruskiego:

Na ?wiata stron cztery,

Po setki-set lat ...

My polskie bandery

Wzniesiemy nad ?wiat.

IN?. JUUAN GINSBERT

Cz?onek Rady G?ównej i Zarz?du
G?ównego Ligi Morskiej i Kolonjalnej

Warszawa, w pa?dzierniku 1935 r.

?
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'ROZDZIA? PIERWSZY

To . DROGA OBRANA
.

"

? Któ? z nas', gdy mia? lat dziesi?? lub dwana?cie,
nie czyta? z zapartym oddechem Robinsona Kruzoe,

przygód ?eglarzy i podró?ników? Czyjej wyobra?ni
nie poci?ga?a pot?ga bezkresnych wód oceanów,
wielko?? spi?trzonych fal, jak 4-ro pi?trowe kamie

nice, i l?dów nieznanych, zamieszkanych przez na

gich, czarnych ludzi? Któ? nie widzia? oczami

wyobra?ni kolorowych papug, w g?stwinie li?ci

bananów, kokosowych palm? Któ? nie widzia?

wysp, wyrastaj?cych z lustra wód pod promieniami

gor?cego s?o?ca?

Zawsze pragn??em zobaczy? morze i nareszcie

marzenia moje spe?ni?y si?. Przyj?to mnie w 1933

roku na harcerski kurs ?eglarski, który odbywa?
swe ?wiczenia w Gdyni.

Wprawdzie Ba?tyk przybrze?ny nieco odmiennie

wygl?da, ni? wyczarowane w wyobra?ni morza

po?udniowe, ale spokojnej pot?gi i majestatu nikt

nie mo?e mu nie przyzna?.

15
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Ten miesi?czny pobyt nad morzem zdecydowa? !
o moim losie: postanowi?em zosta? marynarzem.

Tem wi?cej, ?e o znaczeniu morza dla Polski s?y
sza?em, i czyta?em cz?sto, ?e wielkie mocarstwa

pot?g? sw? zawdzi?czaj? ?eglarzom, zdobywcom

kolonij, utrata za? w swoim czasie przez Polsk?
morza by?a niepowetowan? szkod?.

Ale dzi? znów przed nami otwieraj? si? wrota

do wszystkich cz??ci ?wia ta, mo?emy dotrze? do

najodleglejszych ludów i l?dów. Nam, m?odym·

polskim marynarzom, przypada ten zaszczyt, ?e·

b?dziemy pionierami ?eglugi polskiej, bo chocia? '

szko?a wypu?ci?a ju? powa?ny zast?p ?eglarzy, tem

niemniej jeste?my jeszcze w pierwszych szeregach.

Droga obrana. Trzeba tylko na drugi rok zda?

egzamin do Szko?y Morskiej w Gdyni.

Jeszcze rok nauki w gimnazjum, jeszcze miesi?c

dodatkowego ?l?czenia nad matematyk?, fizyk?
i chernjq, a "z bosk? pomoc?" czytam swoje na

zwisko na li?cie kandydatów, przyj?tych do szko?y.

Troch? nieswojo czujemy si? na ulicy w naszych

pi?knych mundurach, ma?o ró?ni?cych si? od mun

durów oficerów marynarki, a czasem nawet kr?puje

nas, gdy jaki? ?o?nierz "wali w dach", my?l?c, ?e

salutuje oficera, ale przywykamy pr?dko; powo

dzenie ludzi psuje ...

Tegoroczni nowoprzyj?ci uczniowie wygrali los

na loterji, gdy? nasz szkolny okr?t "Dar Pomorza"

wyrusza po raz pierwszy w dziejach Polski w po

d ró? naoko?o ?wiata.
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PRÓBA BA?TYCKA

Nasi prze?o?eni jednak wpierw musz? zbada?,
kto z nas umie s?ucha? rozkazów, kto nadaje si?
do zawodu ?eglarskiego i trudów morskiej podró?y.

W tym celu wyruszamy na miesi?czn?

próbn? jazd? po Ba?tyku. Przez ten czas pozna

jemy nasz okr?t, który odt?d ma by? naszym do

mem, przyswajamy sobie techniczne nazwy cz??ci

okr?tu, olinowania, ?agli, wogóle wzbogacamy nasz

j?zyk ca?? mas? nieznanych na l?dzie wyrazów.

Ba?tyck? prób? naogó? wytrzymali?my dobrze,

(tak zwana "morska choroba" nie bierze si? w ra

chub?), a poniewa? od wyjazdu w podró? naoko?o

?wiata dzieli nas jeszcze kilka dni, doprowadzamy
nasz okr?t do porz?dku.

PRZYGOTOWANIA DO ODJAZDU

Porz?dek na okr?cie musi by? gruntowny. Ka?dy

guzik, ka?de kó?ko mosi??ne musi b?yszcze?, ka?da

najmniejsza plamka rdzy musi by? starta, ka?dy
?agiel sprawdzony.

Statek nasz jest utrzymywany stale w idealnej

czysto?ci, jest to podobno najpi?kniejszy ?aglowiec

tego typu na ?wiecie, warto go wi?c piel?gnowa?.

Zreszt? porz?dek na l?dzie jest kwest j? kultury,
na morzu - mo?e si? sta? kwest j? ?ycia.

Dwa dni, dziel?ce nas od wyjazdu, mamy cz?

?ciowo wolne, pozostawione na po?egnanie si? z ro

dzinami, z czego wszyscy ch?tnie korzystaj?; Zrzu-

• arem Po morza. 2 17



camy nasze drelichy, zmieniamy wygl?d majtków
na wygl?d eleganckich "oficerów" i niktby nie pos?

dzi? nas, ?e niedawno szorowali?my pomosty, malo

wali?my kad?ub i czy?cili?my mosi?dz.

W przeddzie? wyjazdu, wieczorem, wzi?li?my
udzia? w przyj?ciu po?egnalnem w gmachu szko?y.

Ju? sam gmach szkoty robi imponuj?ce wra?enie

dzi?ki marmurowym schodom, kolumnom, celowe

mu rozplanowaniu urz?dze?, wskazuj?cemu na to,

?e najnowsze zdobycze techniki budowlanej zosta?y
tu zastosowane.

Szko?a jest jed n ym z tych reprezen tacy j nych

gmachów, które s? niespodziank? dla cudzoziemców,'
odwied zaj?cych Polsk?.

Po raz pierwszy siedzieli?my w g roi!e wysokich
u r z ?d n i ków pa?stwowych, wojskowych wy?szej ran

gi, s?uchali?my ich przemówie?, a samo to ju? do

czego? zobowi?zu je.

Mi?o to jest by? na bankiecie, znacznie milej,
ni? my?le?, czemu si? równa sinus lub kosinus,

spokojnie pos?ugiwa? si? no?em i widelcem, a wod

powiedniej chwili krzykn?? "Niech ?yje!".

Nareszcie nadszed? dzie? wyjazdu, dzie? 16 wrze

?nia 1934 r. S?oneczny pi?kny ranek ozdobi? nasz?

uroczysto?? swojem z?otem ?wiat?em. Na tle b??

kitnego nieba i morza pi?knie rysuje si? nasz bia?y
okr?t z mistern? siatk? wi?za? i drabinek. T?um

ludzi na wybrze?u, rodzice i krewni na okr?cie.

Wi?zanki kwiatów, które otrzymaj? w ostatniej

chwili odje?d?aj?cy.

18
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Nastrój uroczysty. Matki cz?sto pos?uguj? si?

chustkami do nosa. Uczniowie i kandydaci ustawieni

w szyku, rozwini?tym na pok?adzie.

Uroczysto?? rozpocz??a si? o godzinie 9-teJ prze

mówieniem Dyrektora Szko?y Morskiej p. Koman-

PA?STWOWA SZKO?A MORSKA W GDYNI

dora Mohuczego, który w serdecznych s?owach po

?egna? nas, ?ycz?c szcz??liwej drogi. Nast?pnie

odczyta? nam list z ?yczeniami, nades?any przez

b. Min. Przemys?u i Handlu p. Genera?a Zarzyckiego.

Tymczasem na wybrze?u przed dworcem mor

skim, przy którym by? przycumowany "Dar Pomo

rza", zgromadzili si? przedstawiciele w?adz i sfer

19



gospodarczych w oczekiwaniu na p. Ministra Prze

mys?u i Handlu, H. Floyar-Rajchmana, który przyby?
o godzinie 9-tej 55 min.

Po przywitaniu si? z przedstawicielami w?adz,

Pan Minister wkroczy? na okr?t, odebra? raport

od Komendanta statku, kpt. Maciejewicza, i prze

szed? przed frontem naszej kompanji.

o godzinie 10-tej rozpocz??o si? nabo?e?stwo.

Na pok?adzie urz?dzono o?tarz. W?ród zieleni

dwa wios?a, skrzy?owane na tle or?a, ko?o ratun

kowe' oparty o nie obraz Matki Boskiej
-

stanowi?

dekoracj? o?tarza.

Zamiast organów
- orkiestra marynarzy.

Po mszy i krótkiem kazaniu okoliczno?ciowem

przemówi? P. Minister Rajchman:

20
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"Za chwil? "Dar Pomorza"· rozwrrue ?agle.

Wyruszy on w roczn? podró?, w ci?gu której op?y
nie ca?y glob ziemski, przeb?dzie trzy oceany, wiele

mórz, przemierzy dalekie szlaki ?eglowne i odwiedzi

liczne porty w czterech cz??ciach ?wiata. B?dzie to

w dziejach bandery polskiej pierwsza podró? mor

ska doko?a ?wiata.

"

MINISTER PRZEMYS?U I HANDLU,

HENRYK FLOY AR-RAJLHMAN

-

..

"Niech ka?dy z was, uczniowie szko?y morskiej,
zda sobie spraw? z donios?o?ci tej uroczystej chwili,

niech pami?ta, ?e idziecie na nowe drogi i tereny,

które dotychczas le?a?y dla nas od?ogiem .• Niech

ka?dy z was b?dzie dumny z honoru, jaki mu przy

pad? w udziale. Wiecie z nauki historji, poznawali
?cie z podr?czników i opowie?ci, jak to w dziejach

21



Polski, od zamierzch?ej przesz?o?ci, liczne pokolenia
w ci?gu wieków walczy?y o utrzymanie wyj?cia na

morze. Wy, którzy ju? nied?ugo na waszym pi?k

nym statku, pod rozpi?ternl ?aglami, rozpoczniecie

prac? nad opanowaniem ?ywio?u, znajd?cie chwil?,

aby, spogl?daj?c ku brzegom ojczystym, zrozumie?

to pasmo dziejów, widziane z morza oczami i ser

cami marynarzy.

"Polska przez wiele stuleci by?a wa?em ochron

nym dla krajów cywilizacji Zachodu. Losy dziejowe
stale odwraca?y nasze si?y od pó?nocy, od brzegów

morza. Fale licznych najazdów, które grozi?y stra

towaniem cywilizacji zachodniej, za?amywa?y si?

na polskie m przedpolu. Na ziemiach polskich po

wielekro? rozkruszy?y si? w proch naj pot??niejsze

armje wschodu, pod si?? or??a polskiego pada?y
zast?py niezwyci??onych, wspania?ych na owe czasy

wodzów ?wiata muzu?ma?skiego. Walczyli?my ze

?wiatem silnym, który sta? wówczas u szczytu po

t?gi. W tym czasie Zachód, bezpieczny w podsta
wach swego dziejowego bytu, móg? swobodnie kie

rowa? swe si?y ku opanowaniu dalekich krajów
zamorskich, wówczas jeszcze dziewiczych i ?atwo

dost?pnych dla ka?dej inicjatywy i ka?dej si?y.
"Oto jest obraz dziejów, który, widziany przez

was od strony morza, w w?d rówkach waszych po

dalekich szlakach i krajach najsilniej powinien wry?
si? w wasze serca i umys?y. Obraz ten da wam

g??bok? perspektyw? waszych obowi?zków i honoru

w s?u?bie dla bandery polskiej. Jeste?cie bardziej

pionierami, ni? ktokolwiek z waszych rówie?ników.
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Musicie bowiem wraz z bander? polsk? odrabia?

wielk? luk? w historji. Wam, kadrom, szeregom

pracowników morza I polskiej floty handlowej,

wypada w zdwojonem tempie szuka? w ?egludze
?wiata przysz?o?ci i miejsca dla bandery polskiej.

"Pami?tajcie wi?c, ?e winni?cie nauce ?eglugi

po?wi?ci? ca?y swój czas, zdolno?ci i si?y. Uczcie

si? metod i energji pracy innych narodów mor

skich. Wykorzysta jcie ka?d? sposobno?? d la po

g??bienia fachowej wiedzy ?eglarskiej. Tego ??da

od was wysoki obowi?zek waszego zawodu. A na

dewszystko wymagam od was nauki karno?ci i dy

scypliny. Kto chce rozkazywa? na l?dzie, w po

wietrzu czy morzu, musi przedewszystkiem nauczy?
s'? s?ucha?. Karno?? na statku jest zespolonym
warunkiem hartu, umiej?tno?ci walki z ?ywio?em
morskim, który ma sta? si? waszym ?wiatem.

"Bohaterstwem jest spe?ni? obowi?zek w do

nios?ych godzinach, kiedy w boju wa?? si? losy

Ojczyzny. Wysokim zaszczytem i obowi?zkiem

?ycia od lat najwcze?niejszych jest pe?ni? najci??sz?
nawet i cho?by smutn? s?u?b?. Uczcie si? wi?c

s?u?by codziennej na waszym pi?knym statku. Jest

on przecie? cz?stk? waszej Ojczyzny, która uniesie

was w ?wiat z powiewem polskiej bandery.

"Nie b?dziecie sami na przestworzach morskich.

Patrz? na was dzi? i patrze? b?d? a? do szcz??li

wego powrotu waszego nietylko oczy najbli?szej

rodziny - rodziców, braci, sióstr, kuzynów i kuzy
nek i wszystkich istot, które, im dalej b?dziecie od

l?du, tern cz??ciej ?ni? si? wam b?d?. Spogl?da?

23



b?d? ku wam z gor?cemi uczuciami wszyscy, tak

wielk? bowiem jest rodzina mcr yncr zc, p?yn?cego
w daleki ?wiat pod odrodzon? bander? polsk?.

"B?d?cie dumni, ?e wypad?o wam by? uczestni

kami pierwszej polskiej podró?y morskiej doko?a

?wiata.

"Dyrektorowi szko?y dzi?kuj? za przygotowanie
statku do podró?y. Kapitanowi statku, oficerom

i za?odze oraz uczniom ?ycz? dobrej drogi i po

my?lnych wiatrów.

"?egnaj?c ziemi? ojczyst?, wznie?cie, m?odzi

przyjaciele, okrzyk na cze?? Pana Prezydenta Rze

czypospolitej i Wielkiego Twórcy Pa?stwa, Mar

sza?ka Pi?sudskiego".
Po przemówieniu p. Ministra Floyar-Rajchmana.

orkiestra marynarki wojennej odegra?a hymn pa?

stwowy. Nast?pnie zosta?y wys?ane depesze ho?

downicze do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
i Marsza?ka Pi?sudskiego.
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ROZDZIA? DRUGI

WYJAZD NA MORZE

o godz. 11.30 zadrga?y motory i "Dar Pomorza"

majestatycznie odbi? od brzegu. Orkiestra gra

"Pierwsz? Brygad?", powiewaj? chusteczki zebra

nej t?umnie na brzegu publiczno?ci.

Okr?towi naszemu towarzyszy do wyj?cia z portu

okr?t wojenny "Kujawiak" i trzy hydroplany, które

rzuci?y na pok?ad" Daru Pomorza" ?yczenia szcz??li

wej drogi.

Na kilku statkach pomie?cili si? znajomi i rodziny

odje?d?aj?cych i towarzysz? zty?u "Darowi Po

morza". Ale chocia? niedu?a odleg?o?? dzieli nasze

statki, trudno odszuka? wzrokiem swoich bliskich,

w wymachuj?cym r?kami t?umie.

Po wyj?ciu z portu Pan Minister Rajchman ze

swem otoczeniem jeszcze raz przep?yn?? motorówk?

ko?o lewej burty "Daru Pomorza", aby po?egna?
nasz statek. Oficerowie i uczniowie, ustawieni

wzd?u? burty, owacyjnie po?egnali Pana Mi

nistra.

\
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Jeszcze przez pewien czas wida? Gdyni? i po-

wracaj?ce statki, wreszcie zosta emy sami. Nad
;

nami pogodne niebo, pod nami ciemnozielona woda.

Prosz? tylko nie wyobra?a? sobie nas w roli

pasa?erów, jad? cych " Panem Tadeuszem" do M?o-

• DAR POMORZA" WYRUSZA

W PODRÓ? NAOKO?O ?WIATA !

ol

cin, mamy za sob? ju? miesi?c praktyki i przydzie

lon? s?u?b?. Mnie przypad?a w chwili wyjazdu

okr?tu s?u?ba na sterze.

NASZA TRASA

Jest nas tutaj 58 nowoprzyj?tych kandydatów,
11 uczniów, którzy w zesz?ym roku ju? odbyli podró?
do Brazylji i Afryki, 4-ch lnstruk torów, 3 prakty

kantów, 20 ludzi z za?ogi i s?u?by, kapitan i 10 ofi

cerów, razem 107 osób (w tern lekarz i ksi?dz).

Droga nasza prowadzi przez Kopenhag? -

Kana? La Manche - Atlantyk - Wyspy Kanaryj
skie (port St. Cruz) - Haiti (port St. Domingo)

-

Kana? Panamski (porty Colon i Panama) - Wyspy
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Hawajskie na Oceanie Spokojnym (port Honoluluj=
Japonja (porty Jokohama, Kobe, Nagasaki) -

Chiny

(Szang ha j, Hong -Hong) - I nd je Holenderskie (port

Singapore) ? Ocean Indyjski (Batawia Jawa) -

Durban (w po?udniowej Afryce) - i znowu Atlan

tyk (?w. Helena), a st?d ju? do Gdyni, o ile nie

zatrzymamy si? w Anglji.
Ju? na drugi dze? mieli?my na statku wydarze

nie. Na dnie okr?tu znale?li?my 14-letniego ch?opca,

??dnego przygód amatora podró?y na gap?.

By? ca?kowicie wyczerpany brakiem wody. W ka?

dym innym wypadku dostanie si? na okr?t nie by

?oby mo?liwe ze wzgl?du na warty, tym jednak
razem tak wiele osób postronnych wchodzi?o na

okr?t, ?e móg? przej?? w towarzystwie doros?ej
osoby, posiadaj?cej zaproszenie. Po udzieleniu mu

pomocy lekarskiej, ch?opiec zosta? odes?any z Ko

penhagi przez nasz konsulat do Polski.

Statek nasz zasadniczo pos?uguje si? ?aglami
i przy dobrym wietrze sunie lepiej, ni? niejeden pa

rowiec. Pod ?nqcrnl równie? ko?ysanie jest mniej
sze, zw?aszcza na d?ug ie j fal i. Za to na krótkiej
fali i pod motorami statek chybocze si? i dr?y.
19 wr ze?n.o b?dziemy w Kopenhadze.

KOPENHAGA

20 wrze?nia o godz. 13-tej nasz odwach wychodzi
na l?d. Na molo czeka ju? na nas autokar, przy

pomocy którego zwiedzimy miasto, a potem poje

dziemy do kcw.orni uporz?dkowa? wra?enia.

27



Kopenhaga jest sto?ecznem miastem Królestwo

Du?skiego i le?y na wschodnim brzegu wyspy Ze

landji nad Zundem, oddzielona w?sk? cie?nin? od

wyspy Amak. Fundamenty Kopenhagi zosta?y za?o

?one w XII-tym wieku, a w XIII-tym otrzyma?a ona

prawa miasta. W wieku XV-tym zosta?a miastem

królewskiem. Miasto to, cho? tak odleg?e i odmienne

od naszej Warszawy, posiada jednak pewien zwi?-

STARA I NOWA KOPENHAGA

PO LEWEJ ,STRONIE - NOWO

CZESNY WSPANIA?Y "PALACE

HOTEL" A PO PRAWEJ -

ST ARY RATUSZ

zek z ni?, zawiera bowiem specjalne muzeum pa

mi?tek i wiele pomników d?óta s?awnego rze?biarza

Thorwaldsena, twórcy pomnika ks. Józefa Ponia

towskiego i Kopernika.

Niestety, z powodu spó?nionej godziny nie mo

gli?my zwiedzi? zabytków, zato wch?aniamy cie

kawie charakter miasta, któreby mo?na nazwa?

miastem rowerów. Jest rzecz? powszechnie wia

dom?, ?e nigdzie na ?wiecie niema takiego ruchu

rowerowego, jak na asfaltowych ulicach Kopenhagi.
Kobiety z koszami, pensjonarki, robotnicy, wogóle
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ca?a I udno?? pos?ug u je si? rowerami. Zauwa?y?em

jednak, ?e rower nie jest otaczany, jak u nas, pewn?

troskliwo?ci?, w?a?ciw? amatorom sportu, a jest

u?ywany jako ?rodek komunikacyjny. Wszystkie

rowery zniszczone, niestarannie utrzymane, emaljo
wane na czarno, stoj? ca?emi sznurami przy chod

nikach, lub na stojakach pod ?cianami. Nikt ich nie

pilnuje i niema wypadku kradzie?y.

MUZEUM THORWAtDSEl>lA

W KOPENHADZE

Natomiast samochody uderzaj? swoj? wysok?

klas? i starannem utrzymaniem.
Samo miasto odznacza si? niezmiern? czysto?ci?,

posiada pi?kne place i skwery oraz nieporównanej

g?adko?ci jezdnie. PodobnowXVIII-tym wieku Kopen-'

haga by?a dotkni?ta wieloma po?arami, a w 1801 ro

ku silnie zbombardowana przez Anglików, którzy
tu stoczyli z Du?czykami wielk? bitw? rnorskq.

Do godziny 20-tej w?óczymy si? po mie?cie, a po

tem udajemy si? na molo, sk?d motorówka zawie

'zie nas na statek.
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Po przybyciu na statek przebieramy si? w dre

lichy i stajemy zaraz do roboty, gdy? p. Komendant

ULICA W KOPENHADZE.

ROWER - TO NAJCZ?STSZY

?RODEK LOKOMOCJI

Maciejewicz nie chce wyje?d?a? w piqtek, przeto

ruszymy przed pó?nocq, to znaczy przed piqtkiem.
,

KOPENHAGA - ST. CRUZ

Bu rzo

Z portu wychodzimy pod motorami, potem roz

wijamy ?agle i pod ?aglami doje?d?amy do Ska-
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gerraku. Tu jednak zakotwiczamy si?, gdy? rcdjo

telegraf sygnalizuje burz? na Morzu Pó?nocnem.

Rano, po zbiórce do bandery, p. Komendan t

Maciejewicz odczyta? radjotelegram, który zosta?

nam przes?any przez Pana Prezydenta jako odpo
wied? na nasz? depesz?.

/

PRZED PA?ACEM KRÓL?SKIM

w KOPENHADZE:

Po dwudziestoczterogodzinnym postoju podnie

?li?my kotwic? i znów ruszy?y motory. Deszcz leje,
wiatr silny dmie, trudno utrzyma? si? na nogach,
statek pochylony o 15° na bok. Przy sterze dwóch

ludzi ledwie daje sobie rad?, podczas gdy normalnie

jeden niewiele ma roboty.
Fala tak du?a, ?e przelewa si? przez dziób statku,

woda kluzami (otwory do ?a?cuchów) wchodzi na

pok?ad, tak, ?e czasami stoi si? po kolana w wodzie.
,.,
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A nad tem wszystkiem s?ycha? mi?y g?osik Komen

danta, który mo?naby chyba us?ysze? w promieniu
10 km: "Precz z fok-?aglem" .

. ,\',
.

\.,"

"DAR POMORZA" POD ?AGLAMI

Zrobi?em odkrycie. ?e mokre r?kawice mo?na

doskonale zast?pi? onuccrnt, które równie? mog?

by? u?yte jako szalik.

Przejazd przez Morze Pó?nocne i Kana? Angielski
da? si? nam we znaki. Wiatr naogó? niepomy?lny, falc

du?a. cz?ste zwijanie i rozwijanie ?agli, a co naj

gorsze, zauwa?yli?my, ?e nie posuwamy si? naprzód.
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Podziwiam kolory morza, taka jest ich ró?no

rodno?? i trudno jest je okre?li?. Czasami mor ze

jednego koloru, to znów w pasy, to znów w p?aty

?r?
..

?? #?
'jf"'J.,

?

FRAGMENT PRACY NA ?AGtO',1,C.1

ciemne i jasne, w zale?no?ci od ?wiat?a i chmur.

Pogoda ci?gle fatalna, statek stale 'pochylony na

jedn? burt?, tak, ?e zupa wylewa si? z talerzy,
a no?e, widelce i ?y?ki wyla tu j? z sza fek.

Dnia 28 wrze?nia niebo si? nareszcie wypogo

d zi?o i za?wieci?o s?o?ce. Wio tr zm n ie jszy? si??.

Mo?e kto? z czytelników by?by ciekawy, co wy

pe?nia ?ycie na statku, -

powiem krótko.

Darem Pomorza. 3 33



Przedewszystkiem -

gotowosc organizacyjna,
która wyklucza?aby jakikolwiek zam?t na wypadek
alarmu, próby stawania na stanowiskach przy roz

wijaniu ?agli, próbny alarm szalupowy, próbny
alarm po?arowy, próbny alarm "cz?owiek za burt?",

s?u?ba na oku, na sterze, zwijanie i rozwijanie

?agli, s?u?ba w umywalni, szorowanie piaskiem po

mostów, ?awek, cerowanie i pranie drelichów i skar

petek, cz?ste przegl?dy szafek, czysto?ci osobistej
i czysto?ci drelichów, a oprócz tego nauka ?eglar

stwa, matematyki, j?zyków i czytanie.
Dzi? p. kpt. Maciejewicz zakomunikowa? nam

weso?? nowin?, ?e w?osy b?dziemy mogli zapu?ci?

przed przyjazdem do Japonji.
30 wrze?nia z racji niedzieli odby?o ·si? pierwsze

nabo?e?stwo. W mi?dzypok?adzie usun?li?my sto?y,
a zostawili?my tylko ?awki. Przy lewej burcie usta

wili?my o?tarz, przed którym zasiedli oficerowie,

uczniowie, kandydaci i za?oga.
Jedzenie w ?wi?ta te? ma swój charakter ?wi?

teczny, a ca?y dzie? wolny, z wyj?tkiem tych go

dzin, w których si? pe?ni s?u?b?.

Dzisiaj pierwszy raz zauwa?yli?my trzy delfiny.
które p?yn??y ko?o dziobu.

Niedziel? t? sp?dzi?em na s?uchaniu gramofonu
i cerowaniu skarpetek. Musia?em zdolno?ci w tym

kierunku odziedziczy? po prababce. gdy? sam po

dziwiam swoj? robo t?.

Pogoda znów jest fatalna, wiatr wieje porz?d-
nie, deszcz pada. Liny trzeba luzowa?, bo pod
dzia?aniem deszczu kurcz? si?.
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3 pa?dziernika o godz. 4-tej rano mijamy Dower.

Po wieczornej modlitwie Komendant odczyta? nom

radjotelegram od Pa?a Marsza?ka z ?yczeniami
dla nos. Depesza przesz?a najpierw przez szko??,

potem przez Cherbourg, który nada? j? no statek.

4 pa?dziernika znowu mamy sztorm z deszczem,

nie posuwamy si? naprzód, w fok-?aglu zrobi?o si?

dziuro. Deszcz tok tnie w twarz, ?e oczu otworzy?
nie mo?no. Id ziemy ca?? si?? motorów, a je
dnak posuwamy si? tylko jedn? mil? angielsk?
no godzin?. Noc? wywiesili?my dwa czerwone ?wia

t?o, jedno nad drugiem, co wed?ug prawa morskiego
oznacza, ?e nie odpowiadamy za swoje ruchy.

5 pa?dziernika o szóstej rano stan?li?my no ko

twicy oko?o Dungeneness.
Dnia 6 pa?dziernika o 5.30 rano puszczamy mo

tory, oby wydosta? si? no Atlantyk.
Wreszcie 8 pa?dziernika o pó?nocy min?li?my

latarni? morsk? Lisord, t. zn., ?e wyszli?my na pe?ne

wody Atlcn tyku.

9 pa?dziernika dosta?em zastrzyki przeciw du

rowi, czerwonce i cholerze. Zastrzyki zaczynaj?
mnie "rozbiera?", id? przeto do przedzia?u, prze

znaczonego dla chorych. Nie wstaj? te? o godz. O

na s?u zb?, a dopie ro o 7.30.

10 pa?dziernika
- pogoda pi?kna, s?o?ce do

grzewa. Po drodze spotykamy ca?? mas? kutrów

rybackich, które doczeka?szy si? pi?knej pogody,

wysz?y no po?ów. Pod wieczór g?owo przestaje mnie

bole?, o o qodzinie 20-tej id? na wacht?.
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Min?li?my ju? zatok? Biskajsk? i za 4 do 6 dni

b?dziemy na Wyspach Kanaryjskich.

Poqodo teraz dopisuje norn stale, jeste?my w stre

fie passatów, t. j. wiatrów o sta?ym kierunku, dla

tego te? sterowanie sta?o si? bardzo ?atwe. Woda

w oceanie posiada tutaj kolor ultramaryny.
15 pa?dziernika min?li?my Mader?. S?o?ce ?wieci

bardzo mocno. Gdyby nie opó?nienie nasze, mo?e

by?my wst?pili do Funchalu, aby spotka? si? z bel

gijskim szkolnym statkiem "Mercatorem", k?óry
posuwa? si? w odleg?o?ci 60 mil morskich od nas.

16 pa?dziernika o god z. 17 -te j min?li?my wyspy

Bezludne.
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R o Z D Z I A ? T R Z E C '"

TENERIFA

Dnia 17 pa?dziernika o 11 rano wy?ania si?

z za mg?y wyspa Tenerifa. Granitowe jej wzgórza
o stromych zboczach wpadaj? ostro w morze,

Q mi?dzy dwoma wzgórzami le?y pe?na malowni

czo?ci dolina, w której rozsiad?o si? miasteczko

Santa Cruz.

Przygotowujemy si? do wjazdu do portu. Zwi

jamy ?ag le, a na maszt wyci?gamy ma?e chor?

giewki,' które w odpowiednim uk?adzie oznaczaj?
zdania. Wzywamy tym sposobem pilota.

Pilotem bywa zazwyczaj stary marynarz, by?y
oficer statku, który wprowadza okr?t do portu

i jest poniek?d za niego odpowiedzialny.

Po zarzuceniu kotwicy, podnie?li?my na przedni
maszt bander? hiszpa?sk? (uprzejmo?? morska)

i, narazie nie wychodz?c na l?d, wzi?li?my si? do

roboty, której nie brak?o. Dopiero nazajutrz po

obiedzie ubieramy si? w mundury i wychodzimy na

miasto.
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Ulice Santa Cruz s? bardzo w?skie, domy prze

waznie dwupi?trowe, malowane na ró?ne kolory.
Cz?sto widzi si? rozpadaj?c? si? ruder? obok

pi?knej willi. Kobiety w czarnych sukniach i czar

nych koronkach na g?owie, prawdopodobnie rniej

scowa inteligencja, robotnicza bowiem klasa lubuje
I

si? w jaskrawych i pstrych kolorach. Hiszpanie s?

o tyle leniwi, o ile krzykliwi, to
znaczy, o ile nic nie

robi?, o tyle du?o krzycz?.

Codzienny obrazek uliczny -

to osio?, ob?ado

wany po obu bokach towarami. Kobiety i m??

czy?ni nosz? kosze z towarami na g?owach.
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Poniewa? wyspy s? wol noc?owe, mo?na tu 'spo t-

ko? towary ró?nego pochodzenia: niemieckie, fran

cuskie ameryka?skie, ale ncwi?ce] jest towarów

japo?skich po bardzo niskich cenach.

PO STAREJ ZNAJOMO?CI

Wczoraj, ledwie przybili?my do portu, zjawili

si? dwaj polscy ?ydzi z japo?skiemi towarami,

wyra?ali wielk? rado?? z przybycia polskiego okr?tu,

lecz jak si? pó?niej okaza?o, na niektórych towa-

r
roch po starej znajomo?ci nas oszukali.

19 pa?dziernika do St. Cruz przyby? belgijski

szkolny statek "Mercator", który nas goni? od

kilku dni. W godzin? po przybyciu jeden z oficerów

naszych z?o?y? wizyt? na "Mercatorze", a nast?pnie

belgijski oficer rewizytowa? nas na "Darze Pomo

rza".

ZWIEDZAMY DOLIN? OROTAWY
,

,.

Po odje?dzie belgijskiego go?cia jedziemy na

l?d na zapowiedzian? wycieczk? w dolin? rzeki

Orotawy, najpi?kniejszej doliny ?wiata, jak podaj?

podr?czniki geograficzne.

Lokujemy si? w dwóch autobusach i pod opiek?
•

pierwszego oficera i doktora jedziemy z szybko?ci?
50 km wzd?u? ?a?cucha górskiego, ci?gn?cego si?

wpoprzek wyspy.

Mijamy miasteczko La Laguna, zabudowane wil

Iami wpo?ród pi?knych ogrodów, dok?d zamo?-
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niejsi mieszka?cy Sto Cruz wyje?d?aj? podczas upal-

nych miesi?cy.
W oddali wida? wysoko?ci 3.400 m wygas?y wul

kan Pico de Teide.

Jedziemy mi?dzy plantacjami winogron i bana

nów. Ale wkrótce widok si? zmienia, jedziemy przez

WULKAN PICO DE TEIDE NA WYSPIE TENERYFIE

tereny wyschni?te, gdzie jedyn? ro?linno?? stanowi?

kaktusy.
Z gór roztacza si? pi?kny widok na brzeg

morski na kilkadziesi?t kilometrów d?ugo?ci. Góry
stanowi? jedn? wielk? plantacj? bananów, przez

któr? przebiega wielka sie? betonowych kana?ów

nawadniaj?cych o zbiornikach po 40-50 tonn wody.
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Droga wije si? raz mi?dzy górami, to znów po

zboczu góry nad dolinami. Pr zeje?d ?orny oko?o

wielkiego zbiornika na wod? i z wysoko?ci 40 m

widzimy stada z?otych rybek w przezroczystej jak

szyba wodzie.

Nareszcie przyje?d?amy do najpi?kniejszej zato

ki ?wiata "Puerto de St. Cruz", Troch? jeste?my
rozczarowani. Niedobrze jest co?kolwiek chwali?

PLANTACJE BANANÓW NA

WYSPIE TENERYFIE. Z LEWEJ

STRONY WIDA? BETONOWY

KANA? NAWADNIAJACY

jJrzedwcze?nie. Zatok? szpec? domki z restaura

cjami i autostrada, oprócz tego powietrze prze

si?kni?te jest zgnilizn?, któr? wiatr niesie z namu

lonego brzegu. Na brzegu le?? wyschni?te g?bki,
z których jedn? zabieram na pami?tk?. Po godzin

nym pobycie, wracamy ju? inn? drog?. Szosa czepia

si? zbocza góry, w której wykute s? mieszkania,

Q otwory drzwi wychodz? ze ?ciany górskiej na szos?.

Po przyje?dzie do St. Cruz jeszcze jaki? czas

w?óczymy si? po rruescie i wreszcie wracamy do

domu, to jest na statek.
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Dnia 20 pa?dziernika jestem wyznaczony boso

kowym. Mam za zadanie nie dopu?ci? do rozbicie

si? szalupy o molo i utrzymywa? j? "w kwitn?cyrr:
stanie", jak mówi pierwszy oficer kpt. Meissner.

Po wczorajszej wycieczce dzisiaj mam s?u?b?,

przeto ?adnych nowych wra?e? z l?du nie b?dzie.
W najlepszym razie b?d? to wra?enia kolegów,

którzy dzi? wyjd? na l?d. Wieczorem z kolegami,

ZBIORNIKI Z WOD? W GÓ

RACH NA WYSPIE TENERYFIE.
l

S?U??CE DO NAWADNIA·

NIA PLANTACYJ BANANÓW

I WINOGRON

powracaj?cymi z miasta, przyjecha? Polak, mieszka

j?cy tutaj od 20 lat. Przyj?li?my go serdecznie,

nasz rodak rozp?aka? si? z rozrzewnienia. Dopiero
na obczy?nie mo?na zrozumie?, jak silne jest przy

wi?zanie do kraju ojczystego, j?zyka i rodaków.

My, na szcz??cie, nie czujemy si? nigdzie ani

opuszczeni, ani s?abi. Wieziemy ze sob? cz???

swoJeJ ojczyzny, jest nas garsc spora i to niebyle

jakich zuchów (oczywi?cie, przez wrodzon? skrom

no??, siebie do nich nie zaliczum).
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22 pa?dziernika o godzinie 15.45 zdejmujemy
cumy z beczki i podnosimy kotwic?. ?agle zwini?te,

idziemy pod motorami.

Po wyj?ciu z portu wida? wyra?nie wysp? Gran

Canaria, najwa?niejszy punkt handlowy wysp Ka

naryjskich. W pogodny dzie? wida? j? tak?e

z St. Cruz.

NA PE?NEM MORZU

Znów rozpoczyna si? normalny tryb zaj?? okr?

towych na pe?nem morzu. Urozmaicenie wnios?o

stado lataj?cych ryb, które poderwa?y si? z wody
przed dziobem statku i przelecia?y w powietrzu
10-20 m. Podobno ukaza? si? tak?e rekin, ale pr?d
ko znikn??.

28 pa?dziernika. Po sze?ci u d n i ach pod ró?y,
ukazuje si? nam na horyzoncie wyspa ?w. Wincen

tego, która nie by?a wzi?ta pod uwag? w planie

naszej podró?y. Poniewa? jednak wej?cie do portu
w St. Domingo jest za p?ytkie dla naszego statku,

zawiniemy prawdopodobnie do portów MindelIo

i Martynika.

Dzisiaj wypadaj? Imieniny naszego l-go oficera

(Tadeusza), dlatego te?, gdy po podniesieniu ban

dery wyszed? do nas I-szy oficer przyj?? ?yczenia,

rzucili?my go kilka razy do góry z okrzykami:
"Niech ?yje nam 100 lat". Zwyczaj ten jest przy

j?ty nawet w cywilizowanej Europie, a có? dopiero

tutaj w. murzy?skim porcie Mindelio.

43



•

Mamy podwójnq uroczystosc: imieniny i nie

dziel?, dlatego te? dostajemy na obiad ch?odnik,

bardzo smaczne mi?so i wreszcie po dwa pqczki.
Po obiedzie siadam do pisania listów.

S? mi?dzy nami koledzy, którzy, b?d?c jeszcze
o dwa tygodnie drogi od St. Cruz, ju? pisali listy
z wra?eniami stamt?d.

Je?eli chodzi o pocztówki do znajomych, to po

siadamy tutaj zredagowany schemat takiej pocztów

ki, który s?u?y do u?ytku ogólnego.
Pomimo, ?e wysp? ?w. Wincentego by?o wida?

ju? o godz. 9-tej, to jednak kotwic? zarzucili?my

dopiero o godz. 15.30.

Czas postoju zosta? okre?lony do godziny 11-tej
dnia nast?pnego. ?eby zd??y? zwiedzi? miasto,

zostali?my podzieleni nie na trzy, a na dwie grupy.

Zaraz po zarzuceniu kotwicy, otacza nas kilka

?ódek z murzynami, dla których przybycie okr?tu,
a zw?aszcza takiego jak nasz, stanowi wydarzenie

niemniej ciekawe, jak dla nas zobaczenia ich portu.

Wyspa ?w. Wincentego nale?y do Portugalji.

Krajobraz od strony portu górzysty, pozbawiony
wegetacji, o ska?ach, stromo spadaj?cych w morze.

Miasteczko Mindelio le?y w kotlinie na ?rodku

wej?cia do portu. Ulice wqskie, wyk?adane kamie

niami o nierównych kszta?tach, u?o?onych jednak
tak, ?e tworzq bardzo równ? nawierzchni?. Domy
prawie wszystkie parterowe, bez okien, lecz o wy
sokich pu?apach. Drzwi dzielq si? na dwie po?owy,

górnq i dolnq, tak, ?e ka?dq zosobna mo?na otwie

ra?.
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Ludno?? miejscowa sk?ada si? z 14000 murzynów,

przewa?nie bardzo biednych. Jest tu Liceum, z któ

rego uczniami zdo?ali?my wcale nie?le rozmówi? si?

po francusku.

TRANZAKCJE HANDLOWE

Na wyspie tej odczuwa si? brak bielizny, dlatego
te? nie mogli?my si? op?dzi? murzynom, którzy.

podjechawszy pod iluminatory (okienka) okr?tu.

proponowali handel zamienny: naprzyk?ad dawali

nam 80 pomara?cz za koszul? lub troch? podarte

spodnie p?ócienne. Gdyby tranzakcj? tak? propo

nowa? nam kto? w Warszawie, sprawa by?aby
prosta. ale tutaj

- nie wiem, kto zrobi?by lepszy
interes.

Poniewa? jednak jeste?my marynark? handlow?,

dokonali?my kilkunastu tranzakcyj handlowych z t?

ró?nic?, ?e nie zamiennych, lecz za gotówk?, naby

waj?c koraliki z muszelek. torebki z nasion chleba

bo?ego i tym podobne cenne przedmioty.
29 pa?dziernika o godzinie 11-tej podnie?li?my

kotwic?. bior?c kurs na Martynik?.
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ROZDZIA? CZWARTY

REKINY

30 pa?dziernika wstajemy o 7-mej rano i do

wiadujemy si?, ?e s?u?bowa wachta z?apa?a trzy
rekiny. Jeden z nich, d?ugo?ci oko?o 2 m, by?
t. zw. rekin b??kitny, zwany tak?e "tygrysem"
albo "ludo?erc?". Napada on na ludzi, podczas
gdy inne odmiany ?ywi? si? tylko rybami. Trudno

opisa?, ile to by?o pracy nad wydobyciem rekinów

z wody, bo przecie? nie mamy urz?dze? do ich

po?owu.

Wszystkie z?apane rekiny by?y samicami. Po

rozpruciu jednej znale?li?my wewn?trz 43 m?ode

rekinki.

Oczywi?cie ka?dy z nas oder?n?? na pami?tk?
kawa?ek skóry rekina, ostrej jak szmergiel i mocnej

jak cholewa.

O godz. 8-ej rano obejmuj? s?u?b?, w czasie

której mam polecone malowa? bia?? farb? wysoko
na mcszcie.is tclówki". Z góry wida? bardzo dok?adnie

rekiny, kr???ce ko?o naszego statku, który tak
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wolno si? posuwa, ?e prawie stoi w miejscu. Pa

trz?c zgóry na nie, ma si? wra?enie, ?e to samolot;'

o d?ugich, lecz do?? szerokich kad?ubach i o skrzy

d?ach krótkich, a szerokich.

Dzi? na kolacj? dostali?my mi?so z rekino.

Mi?so to jest bia?e, mi?kkie, podobne do mi?sa ryb.

tylko ?e troch? za s?one i ma specjalny jaki? kwa?ny

smak. Mo?e nie by?o dostatecznie wymoczone.

a mo?e nasz kucharz mia? dotychczas zbyt ma?o

do czynienia z rekinami. do??. ?e niewielu by?o

amatorów na t? porrew?.

W ka?dym razie wol? naszego poczciwego karpia

na szaro z rodzynkami, ni? najlepszego nawet

rekina.

31 pa?dziernika. P?yniemy po Atlantyku jak po

jeziorze. Woda jest zupe?nie g?adka. Jedynie w du

?ych odst?pach czasu wida?, jak powoli pod nos'

si? i opada, niby pier? u spokojnie ?pi?cego cz?o

wieka.

CO ROBIMY?

S?u ?ba na okr?cie id zie zwyk?ym trybem wed?ug

planu, jedni ucz? si?, drudzy pr ccujq.

Gdyby kto? z czytelników by? ciekawy. co robimy

na okr?cie, mog? to opowiedzie? po .. marynarsku".

Otó? "brasujemy" ?agle (zwracanie ?agli prosto-

padle do kierunku wiatru).

Stawiamy i zwijamy ?agle.

Przyszywamy ?agle do rej.

"Szplajsujemy" liny (wplot jednej liny w drug?).
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"Klarujemy" liny na naglach (zwijanie lin na drew

nianych ko?kach).

Czy?cimy mosi?dz.

Opukujemy rdz? .

• Szorujemy pok?ad.

Malujemy statek i t. d.

My?l?, ?e po tem krótkiem wyje?nieniu JUz

wszyscy wiedz?, co si? robi na okr?cie. Natomiast

chcia?bym opowiedzie?, co robili?my - w dniu

1 listopada, t. j. w dzie? Wszystkich ?wi?tych.
My?l? pr zenostrny si? do Polski pod wilgotne,
chmurne listopadowe niebo. Widzimy. t?umy ludzi

w ciemnych zimowych paltach, id?cych w kierunku

cmentarzy. A tutaj
- upalny dzie?, doko?a ocean

bez kresu i tylko kalendarz przypomina, ?e to

1-szy listopad.
Z racji ?wi?ta niema dzisiaj wyk?adów, a dzie?

ten sp?dzamy tak, jak niedziel?. A wi?c rano

msza ?w., o 12-tej lepszy obiad, deser w postaci

ciasteczek lub ciasta.

Podczas mszy statek zacz?? si? tak gwa?townie

ko?ysa?, ?e msza? spad? z o?tarza, a niewiele brako

wa?o, ?eby i kielich si? przewróci?. Jednak?e mszo

odby?a si? do ko?ca.

Pomimo naszych zaj?? znajdujemy troch? czasu

na sztuki pi?kne i sport. Jeszcze w Kopenhadze
szko?a zakupi?a jazz i po kilku dniach nasz zespó?

szkolny popisywa? si? swoj? muzyk?.

Wprawdzie kot okr?towy pod wp?ywem kon

certu zaszy? si? w najg??bsz? dziur?, ale byli tacy,

którzy g?o?no wyra?ali pochwa?y.
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Kiedy? znów, trzeci odwach, znany tutaj ze

swego h u moru, u rz?d zi? przedstawien ie cyrkowe.
Na program z?o?y?y si? walki byków, kogutów,

uje?d?anie dzikich koni i t. p. produkcje, którym

towarzyszy?y ?miechy i wrzaski.

W po?owie programu przyszed? popatrze? na

przedstawienie nasz ksi?dz, wskutek czego odpad?

interesuj?cy numer, zatytu?owany "Ta?ce w?asnego
uk?adu".

Dnia 2 listopada pomimo, ?e s? Zaduszki,

jednak nie ?wi?tujemy. O B-mej rano wstajemy
na s?u?b?, podczas której mam paskudn? robot?,

gdy? robi? "wyblinki na wantach kro]cc" (poprzecz
ki na drabince). S? one przesycone smo?? i r?ce si?

od nich lepi?.

Po obied zie o god z. 13-te j mamy wyk?ad j?zy
ka niemieckiego, sygnalizacj? Morse'a i wypraco

wanie polskie: "Moje wra?enia na morzu".

CZ?OWIEK ZA BURT?

Ledwie sko?czyli?my lekcje, zrobiono nam

:,alarm", a podczas zbiórki I-szy oficer wyja?ni?,

jakie czynno?ci ,ma ka?dy odwach przy alarmie

"cz?owiek za bu r tq".

Podczas takiego alarmu, oprócz naszych trzech

odwachów, utworzonych z kandydatów, jest czynny

tak?e "czwarty odwach", do którego wchod z?:

sta?a za?oga, doktór, ksi?dz, profesor j?zyków,

prowiantowy, prócz oficerów.
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W 5 minut po wyja?nieniach komendant krzyczy:
"Cz?owiek za burt? z lewej strony". Postawili?my
statek "w dryf" (tak, aby nie zwijaj?c ?agli, nie

posuwa? si? naprzód, chocia? wiatr wieje), a kilku

z odwachu s?u?bowego zajmuje szalup? i po spu

szczen i u jej na wod? spiesz? po rzucone na wod?
ko?o ratunkowe, które wyobra?a cz?owieka. Alarm

uda? si? dobrze.

"S Z L E P E R M A N"

Dnia 3 listopada o godzinie 4-tej rano budz?

nas na s?u?b? i dowiadujemy si?, ?e jednemu z nocnej

zmiany, z tych, co si? uwa?aj? za zuchów, ukaza?

si? "Szleperman" (duch, strasz?cy marynarzy).
Trzeba wiedzie?, ?e marynarze s? przes?dni,

I

czemu trudno si? dziwi?, gdy? w tym zawodzie,

gdzie obcuje si? z natur?, pe?n? grozy, wiele zale?y
od szcz??cia lub przeznaczenia. Zdobycze techniki,

cho? wielkie, staj? si? ma?e i s?abe, gdy ?ywio? chce

pokaza? swoj? sl??.

Do takich duchów,. zwiastuj?cych nieszcz??cie,

wed?ug przes?dów marynarzy, nale?y "Szleperman".
Tak si? ch?op tym "Szlepermanem" przerazi?,

?e uciek? z posterunku do swojego oficera, ca?y

wystraszony i blady, mówi?c, ?e boi si? sta? na

"oku" (na dziobie statku).

Tymczasem okaza?o si?, ?e jeden z pierwszego

odwachu wszed? na rej?, opu?ci? si? po linie na ?agiel

i na tle ?agla doskonale wyobra?a? "Szlepermana",

tak, jak o nim opowiadaj? marynarze.

4*
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Rano, nasz lizuch", gdy wsta?, by? jeszcze dr?qcy

zden erwowany.

Dzi? mia?em sposobno?? przyjrze? si? dok?adnie

lataj?cej rybie. która wczoraj wieczorem pad?a na

pok?ad.

P?ETWOLOT, RYBA LATAJ?CA

Dnia 5 listopada. Pierwszy oficer mia? wyk?ad

o rodzajach lin, ich w?asno?ciach. sile. wytrzyma

?o?ci. do czego si? u?ywa i t. d.

Prawie od samego wyj?cia z MindelIo jedziemy

ca?y czas fordewindem (wiatr. wiej?cy od ty?u),

robi?c przeci?tnie 5 do 6 w?z?ów.

Na morzach po?udniowych nast?puje obrastanie

kad?uba statku, do którego przyczepiaj? si? wodo

rosty i muszle. tworz?c grub? na kilka centymetrów

warstw?. od której wyrasta broda d?ugo?ci od

1 do 11:! stopy. Hamuje to szybko?? statku do

tego stopnia. ?e statek oskrobany szed? z Kalkuty

do Londynu 127 dni, a poro?ni?ty 169 dni.

W nocy. stoj?c na sterze. porz?dnie zmarz?em,

bo chocia? jeste?my pod równikiem. jednak noc,

ocean i wiatr robi? swoje.
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ALARM WODNY

Dnia 6 listopada. Pogoda ciqgle nam dopisuje,
s?u?ba i nauka idq zwyk?ym trybem. Dopiero
o 16-tej godzinie kapitan zarzqdza "alarm wodny".
Alarm ten ma na celu wypompowanie wody z prze

dzia?ów wodoszczelnych, gdy kad?ub statku jest

uszkodzony. Chodzi o uruchomienie r?cznej pompy

ratunkowej w razie, gdyby pompa maszynowa

zepsu?a si?.

Dnia 7 listopada. Od rana ju? mamy wydarze
nie, o którem wszyscy mówiq. Oto w nocy jeden
z odwachów I albo III zjad? ca?y deser, przeznaczony

na dzisiejszy obiad.

Dzisiaj by?em drugi raz na badaniach lekarskich

i to bardzo szczegó?owych. Okaza?o si?, ?e wa??
75 kg, t. j. wi?cej o 5 kg ni? podczas przyj?cia do

szko?y. Wszy?tk;m nam tutaj przybywa na wadze

i wszyscy rozwin?li si? znacznie, tylko skóra na

d?oniach zrobi?a si? twarda i pióro w r?ku jako?
dziwnie chodzi. I

Od godziny 12 do 14-tej wziq?em si? do opuki
wania rdzy z blachy. Opukiwanie rdzy ma tu ju?

swojq historj?, która jest nawet opiewana w na

szych pie?niach statkowych. Mamy tutaj wi?cej
takich zaj??. Na pierwszem miejscu nale?y posta

wi? os?awione cegie?kowanie. Polega ono na ?cie

raniu z pok?adu przy pomocy p?ytki betonowej
smarów i brudu, s?owem, co? w rodzaju znanego

n a Iqd zie wiórkowan ia pod?og i. Czyn no?? t? wy- I

konywa si? oczywi?cie na czworakach. Równie? do
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"my?l?cych zaj??" nale?y pompowanie wody do

zbiornika. Mówi,? dlatego "my?l?cych", bo pom-

OPUKIWANIE RDZY • .:.....:.:..

.

I

I

1
•

puj?c wod?, ka?dy my?li o tern, kiedy nareszcie

b?dzie koniec.
I

Dzi? po raz pierwszy pod zwrotnikiem pada?

deszcz, pada? krótko: oko?o pó? godziny, ale rz?-
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si?cie. Podczas zachodu s?o?ca niebo by?o zupe?nie
czerwone, jakiego nie zdarza?o mi si? widzie?

w Europie.

Przed modlitw? pierwszy oficer zapowiedzia?
nam, ?e w celu zmniejszenia u?ycia wody pra?

bielizn? mo?na jedynie w wodzie po umyciu si?.

?WI?TO 11 LISTOPADA

Dnia 11 listopada wstajemy o godz.7-ej i ubie

ramy si? od?wi?tnie,bo? to dzisiaj niedziela i ?wi?to

narodowe ..

Po modlitwie komendant wita si? przez podanie
r?ki ze wszystkimi oficerami, instruktorami i nie

którymi ze sta?ej za?ogi, którzy stoj? na zbiórce

w szeregu, a wreszcie z nami przez okrzyk "cze??,

uczniowie".

Krótkie przypomnienie komendanta o wypad
kach historycznych, zwi?zanych z rocznic? 11 listo

pada, a wreszcie podniesienie bander na wszystkich
trzech masztach i jednej na zwyk?em miejscu.

W pó? godziny po podniesieniu bandery odby?a

si? uroczysta msza ?w. przy akompanjamencie

?piewu, oraz okoliczno?ciowe kazanie. Po mszy pi??
minut przerwy "na papierosa", a pó?niej kapitan
Kosko wyg?osi? bardzo ciekawy odczyt na temat

morza.

Po odczycie od?piewali?my przy akompanjamen
cie orkiestry (pianino, skrzypce, harmonja, banjo,

b?ben) hymn narodowy, wznie?li?my okrzyk na
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cze?? Najja?niejszej Rzeczypospolitej i Marsza?ka

Pi?sudskiego i za?piewali?my "My, pierwsza bry

gada". Na tem zako?czy?y si? oficjalne uroczy

sto?ci. Czeka nas jeszcze ?wiqteczny obiad. A wi?c

zupa jagodowa na zimno, kotlet wieprzowy z grzyb
kami i kartoflami przysma?anemi, lody "na zimno"

cukierki.

Podczas obiadu wznie?li?my toast paskudnem

czerwonem winem za zdrowie "starszego sto?u"

(t. j. ucznia pierwszego kursu, który odpowiada
za stan sto?u przed oficerem).

Dzisiaj, w dniu tak uroczystym, instruktorzy

(cbsolwencl ) zostali zaproszeni przez komendanta

i oficerów do wspólnego spo?ycia z nimi obiadu

na rufie.

Po obiedzie prawie ka?dy z nas pisze listy do

rodziny.

Z powodu ?wi?ta narodowego II l-ci odwach

otrzyma? od Komendanta amnestj? na "godziny

karne", to jest godziny robót nadliczbowych, za

przewinienia, lub z?e wykonanie rozkazu.

Z rado?ci III-ci odwach urzqdzi? na pok?adzie
mecz pi?ki no?nej i koszykówki. Pi?k? zrobiono

z pudzwola (odpadków nici pokr?conych, ró?nych

kolorów), kosze za? by?y zast?pione przez wiadra

drewniane, umieszczone na pewnej wysoko?ci.

O godzinie 18-tej obejmujemy s?u?b? ze ?piewem

(krzykiem) na ustach, a o 20-tej idziemy spa? bez

specjalnie ciekawych wydarze?.
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Dnia 12 listopada. Oprócz zwyk?ych 'zaj??,

myjemy trap (schody). gdy? liczymy, ?e jutro

dobijemy do Fort de France, który jest portem

i stolic? Martyniki.
Po wieczornej modlitwie komendant poda? nam

kilka bardzo wa?nych wiadomo?ci o wyspie i jej
mieszka?cach, historji i t. d., a szczególnie o jej

du?ym wulkanie Mont Pele, którego wybuch zruj
nowa? w swoim czasie miasteczko St. Pierre.

1.,'
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ROZDZIA? P I ? T Y

MARTYNIKA

13 listopada o godzinie 10-tej ukaza?a si? na

horyzoncie wyspa Martynika, a w 2 godziny pó?niej
St. Lucia. Puszczamy motory tak, ?e idqc pod

?aglami i motorami, robimy oko?o 10 w?z?ów.
O godzinie 14-tej jeste?my na wysoko?ci Mar

tyniki, która w przeciwie?stwie do wyspy ?w.

Wincentego jest bardzo bogata w ro?linno??.

Wyspa jest pe?na wzgórz, których wysoko?? nie

przekracza 500 metrów i ca?a pokryta bu [nq zie-

lono?ciq dzi?ki licznym opadom. Czas, w jakim

przybyli?my, jest okresem opadów. To te? w ciqgu
dnia 2 do 4 razy pada krótki 10-cio minutowy

kroplisty deszcz, po którym zaraz ukazuje si?

s?o?ce. Deszcz taki zupe?nie ruchu ulicznego nie

wstrzymuje.

Martynika nale?y do Francji i nie zalicza si?

do kolonij, lecz stanowi jeden z departamentów,
wobec tego wysy?a 3-ch deputowanych do parla
mentu.
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Monet?, kursuj?c? na wyspie, s? franki' fran

cuskie i franki martynika?skie, które na wyspie

maj? jednakow? warto??. Natomiast we Francji
warto?? franka martynika?skiego wynosi tylko
90 centymów francuskich. Ludno??, zamieszkuj?ca

wysp?, sk?ada si? z murzynów, mulatów i bia?ych.

Poprzednimi mieszka?cami byli Karaibowie, po

których obecnie niema ?ladu. Ludno?? martyni

ka?ska w porównaniu z innemi, które dotychczas

spotyka?em, jest' inteligentna.

Miasto. Fort de France posiada domy prze

wa?nie 2 i 3 pi?trowe. Kanalizacji wprawdzie
niema, jednak rynsztoki s? bardzo czysto utrzy

mane, ulice szerokie, g?adkie i czyste.

Po drodze wst?pi?em do ko?cio?a. i zauwa?y?em,
?e ko?ció? na Martynice s?u?y jednocze?nie za dom

wypoczynkowy. Z po?ród 4-ch osób, jakie tam

by?y, jedna spa?a, dwie czyta?y ksi??ki, nie maj?ce
nic wspólnego z religjq, a jedna spacerowa?a po

ko?ciele, wreszcie kupi?a ?wiec? i zapali?a j? na 5

minut. Miasto posiada wiele bardzo porz?dnych
samochodów, natomiast zwierz?t poci?gowych
jak koni, os?ów i mu?ów spotyka si? ma?o.

W drugim dniu pobytu odbyli?my wycieczk?

szalupami na przeciwleg?y brzeg zatoki i przy tej

okazji robimy co? w rodzaju ma?ych regat. Po

goda sprzyja,_bo raz tylko pada? deszcz. Po przy

biciu do brzegu wszyscy rozbiegamy si? na poszu

kiwanie muszli, które ca?emi masami le?? na

brzegu, przewa?nie porozbijane.

l
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Brodz?c w wodzie po brzegu, musieli?my uwa?a?

na je?owce, na które, je?li si? nadepnie, a u?amie

si? kolec, wówczas trudna sprawa z wyj?ciem.
W pewnem miejscu napotkali?my ca?? mas? je?ow

ców, które brali?my ze sob?, aby je pó?niej wy

suszy?. Po zaopatrzeniu si? w muszle, jedni graj?
w pi?k? wodn?, inni p?ywaj?, albo szukaj? kokosów.

Powracamy na statek zadowoleni z wyprawy.

Po kolacji idziemy spa?, ale o godzinie 23-iej
minut 45 budz? nas, poniewa? wychodzimy
w morze. Udaj? si? na ster, a reszta odwachu

zdejmuje trap i podnosi kotwic?.
Od 16 do 18 listopada up?ywaj? 3 dni zwy

k?ego marynarskiego ?ycia. Wymy?lili?my now? gr?,

co? w rodzaju pi?ki no?nej. Gracze s? zast?pieni

guzikami, a pi?ka kawa?kiem korka.

19 listopada o godzinie 8-mej wida? na ho

ryzoncie wysp? Haiti, do której przybywamy o go

dzinie 13-tej.

SANTO-DOMI NGO

Zatrzymujemy si? na redzie w odleg?o?ci 1 mili

od brzegu (mila równa si? 1853 m), gdy? wej?cie
do portu jest p?ytkie i dost?pne tylko dla stat

ków o zanurzeniu nie wi?kszem, ni? 5 m. Oba

wiamy si?, aby w czasie odp?ywu nie osi??? na

mieli?nie.

Port St. Domingo le?y cz??ciowo w uj?ciu rzeki

Oramy (o s?abym pr?dzie), cz??ciowo na' brzegu
morskim. Od strony morza Karaibskiego, brzegi
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wyspy s? niskie, gdzieniegdzie poros?e lasami pal
mowemi. Na ma?em wzniesieniu widniej? domki

St. Domingo. Zaraz po przybyciu udaje si? na

l?d motorówka kapita?ska, na której jestem bo

sakowym.

S?dz?c z wygl?du portu, my?la?em, ?e i miasto

jest brudne i biedne, tymczasem jest ono wcale

SCENA ULICZNA W HAITI

niebiedne i ciekawe, cho?by z uwagi ?a wiele pa

mi?tek, si?gaj?cych czasów Kolumba.'

Wyspa Haiti, wchodz?ca w sk?ad archipelagu
wielkich Antyli, zosta?a odkryta przez Kolumba

w roku 1492 w poszukiwaniu nowej drogi do

Indyj.

Pocz?tkowo wyspa zosta?a nazwana przez Ko

lumba "La Espanola", pó?niej otrzyma?a nazw?

Santo Domingo. Pierwotni mieszka?cy wyspy, Ka

raibowie, zostali doszcz?tnie wyt?pieni w czasie

licznych buntów, jakie mia?y miejsce na wyspie,

a na ich miejsce Hiszpanie sprowadzili negrów

afryka?skich. Ludno?? obecna sk?ada si? z Eu-

,
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ropejczyków, Indjan murzynów, pomieszanych
ze sob? z przewag? procentow? jednej lub dru

giej rasy.

Miasto Santo Domingo jest najstarszem mia

stem, za?o?onem na tej pó?kuli przez Europej

czyków. Budow? miasta rozpocz?? brat Kolumba

w roku 1496. Na wzgórzu znajduj? si? ruiny
ko?cio?a, zbudowanego przez Kolumba, z drugiej

strony portu wznosz? si? ruiny zamku, zbudo

wanego przez jego syna. Ruiny te, niedawno

odrestaurowane, zachowa?y si? w dobrym stanie,

stanowi?c ciekawy zabytek epoki. Najcenniej

szym jednak zabytkiem jest katedra, niepozorna

zzewn?trz, lecz zato wewn?trz pe?na pami?tek
i bogactw. Masa przepi?knych rze?b, pami?tek

po bohaterach, którzy walczyli o wolno?? repu

bliki, wreszcie w przepi?knym sarkofagu skrzy
neczka z prochami Kolumba. G?ówne ulice tego

60000 miasta maj? charakter ameryka?ski, jezdnie
asfaltowane, a po nich sun? cicho pierwszorz?d

nych marek samochody. Policja i wojsko te? umun

durowane na wzór ameryka?ski. Czasem tylko
spotyka si? je?d?ców konnych, których rynsztunek

zupe?nie przypomina rynsztunek kowbojów. Kli

mat oczywi?cie tropikalny, ale wypadki malarji

zdarzaj? si? rzadko. Na wyspie niema zupe?nie
ani drapie?nych zwierz?t, ani jadowitych w??y.
Natomiast wyspa bywa nawiedzana przez cyklony,
które wyrz?dzaj? olbrzymie szkody w budyn
kach, zbiorach, a nawet ludziach. Cyklon 1930 r.

pozostawi? bez dachu nad g?ow? oko?o 10000
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ludzi, przyczem nie obesz?o si? bez ofiar lu'dzkich

od wal?cych si? domów. Straty materjalne wy

nios?y wiele miljonów dolarów.

W czasie zwiedzania miasta spotkali?my Po

laka i Rosjanina, którzy tu przyjechali z Ameryki
w sprawach handlowych; oczywi?cie zaprosili?my
ich na statek.

21 I istopada pod nosi my kotwic? i wychod zi my

w morze, kieruj?c si? na kana? Panamski. Ko

mendant rozkaza? nam wypra? wszystk? brudn?

bielizn?, gdy? na Pacyfiku woda b?dzie wydzielana.
Dzi? rozpoczynamy przygotowania do obchodu

przej?cia równika.

"

ZA?YWANIE CHININY

23 listopada. Podczas s?u?by w dalszym ci?gu
•

opukujemy rdz?, a zamiast popo?udniowych wy

k?adów przebieramy kartofle, gdy? zaczynaj? si?

psu?.
Po wieczornej modlitwie otrzymali?my rozkaz

za?ywania chininy w pastylkach, aby unikn?? za

chorowa? na malarj?. Jeste?my przecie? tylko
o kilkana?cie stopni od równika.

24 listopada. Dostali?my na ?niadanie, "grape

fruit'y". o zaletach których tyle si? mówi w War

szawie; posiadaj? podobne wiele witamin, lecz?

podobno ró?ne choroby, ale to wszystko "po

dobno", no tornius t pewnem jest, bez ?adnej w?t

pliwo?ci, ?e znakomicie gasz? pragnienie swoim

kwa?nym, cytrynowo-pomara?czowym sokiem.
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Dzisiaj komendant mia? wyk?ad na temat pa

pierów okr?towych, tona?u i t. d. Po po?udniu

robi? generalne pranie bielizny przed Pacyfikiem,
bo tam woda do picia nawet b?dzie wydzielana;
mam nadziej?, ?e podobne do tego pranie zrobi?

dopiero w Japonji. Na horyzoncie wida? ca??

mas? chmur i smugi deszczowe, które nas jednck

omin??y. Zawsze wyobra?a?em sobie. ?e pod zwrot

nikiem musi by? stale pogodne niebo, tymczasem

i tutaj bywa ono pokryte chmurami.

COlON

26 listopada wida? ju? s?abo rysuj?ce si? brzegi

ameryka?skie, ale zbli?amy si? do nich powoli.
Jeszcze w ci?gu nocy p?yniemy, a dopiero nazajutrz

o godz. 9-ej zarzucamy kotwic? w porcie Colon •

u wej?cia do kana?u Panamskiego. Po przybiciu

szalupy do mola spotykamy dwu marynarzy Po

laków z armji Stanów Zjednoczonych, którzy, do

wiedziawszy si? z gazet o marszrucie "Da'ru Po

morza", od miesi?ca czekali na nasz przyjazd.

Sam port nosi nazw? Cristobal, co po polsku

znaczy "Krysztof" , miasto za?, po?o?one po d ru

giej stronie toru kolejowego, nazywa si? "Colon",

co oznacza "Kolumb". Port Cristobal, zarówno

jak i ca?y kana?, le?y w strefie, okupowanej przez

Amerykanów, utrzymuj?cych tutaj armj? z 12 000

ludzi, ró?nych rodzajów broni. Oczywi?cie. pod

staw? stanowi artylerja i lotnictwo.

64



Miasto Colon nale?y do Republiki Panamskiej.
Port Cristobal posiada olbrzymie magazyny por

towe i domy, natomiast miasto Colon, zamiesz

ka?e przewa?nie przez murzynów, zupe?nie od

mienny przedstawia widok. Sklepy brudne, domy

odrapane, cz?sto drewniane, z galerjami na wy

soko?ci l-go pi?tra, biegn?cemi wzd?u? ca?ego
domu, na których stale suszy si? mokra bielizna.

W dzie? z powodu upa?u ruch w mie?cie za

miera, ale zato wieczorem wszystkie sklepy, ka

wiarnie i b?ry przepe?nione, ruch i gwar ogromny.

Przechodz?c ko?o jakiego? domu,' us?ysza?em
wielki ha?as; my?la?em, ?e to awantura, okaza?o

si? jednak, ?e to tylko odbywa?o si? zebranie,

co? w rodzaju sejmiku prowincjonalnego.

POLACY W ARMJI AMERYKA?SKIEJ

W mie?cie ?atwo spotka? Polaków z armji

ameryka?skiej, gdy? na 12 000 ?o?nierzy, stano

wi?cych ochron? kana?u Panamskiego, jest oko?o

3 000 Polaków. Wprawdzie niektórzy z nich nie

umiej? mówi? po polsku, inni mówi? z trudno?ci?,
ale s? i tacy, którzy mówi? zupe?nie dobrze. Spot

kawszy w mie?cie Polaka, który od dwóch lat

s?u?y tutaj w armji Stanów Zjednoczonych Ame

ryki, skorzystali?my w kilku z jego zaproszenia,

w celu zwiedzenia jednego z fortów. Po 20 minu

towej je?dzie samochodem jeste?my w forcie Nr. 7.

Uderza mnie odmienny charakter garnizonu

ameryka?skiego. Pozbawiony on jest wielu cech

Darem Pomorza. 5
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wojskowych, jakie si? u nas spotyka. Szeregowcy

salutuj? tylko oficerów, a poza s?u?b? ?yj? z pod

oficerami na stopie ca?kowicie kole?e?skiej. Armja

ameryka?ska sk?ada si? tylko z ochotników, po

czynaj?c od osiemnastoletnich. S?u?ba trwa 3 lata.

?wiczenia odbywaj? si? od szóstej rano do 12

w po?udnie. Po po?udniu ?o?nierze, o ile nie pe?ni?

wart, s? wolni od s?u?by. ?aden z nich nie pierze

bielizny. lecz oddaje do pralni. za co mu odtr?

caj? 11/2 dolara miesi?cznie. ?o?d ?o?nierski wy

nosi 20 dolarów miesi?cznie. a ka?dy stopie? wy?ej

podnosi uposa?enie o 10 dol.

Je?eli pod innemi wzgl?dami regulamin daje
?o?nierzowi pewne swobody, to zato na wygl?d
?o?nierza k?ad? wielki nacisk; troch? wygnieciony

mundur powoduje surow? kar?. Amerykanie nie

odznaczaj? si? specjolnem zami?owaniem do s?u?by

wojskowej. po 2-3 latach ka?dy ma dosy? wojska
i ch?tnie wraca do "cywila".

Zwiedzamy ?wietlic?, jadalni?, sypialni?, umy

walni? z ciep?? i zimn? wod?, wreszcie kuchnie.

w których pracuj? przewa?nie Indjanie. Ci po

tomkowie wojowniczych plemion wzrostu niskiego.

bardzo mocno zbudowani, o p?askich twarzach

i czarnych w?osach, oddaj? si? wcale nierycer

skiej czynno?ci zmywania kubków i talerzy.

Po zwiedzeniu budynków i placów sportowych

zaproszono nas na kolacj?. Wchodzimy do jadalni.

mieszcz?cej oko?o 80 ludzi. Nakrycia fajansowe.

grube i ci??kie. Na sto?ach przyprawy sto?owe
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jak: pieprz, sól, oliwa, musztarda, a tak?e mas?o

i bia?y chleb. Kolacja sk?ada si? z mi?sa z jarzy

nami, kawy lub mleka do wyboru, wreszcie deseru

lub ciasta. Jedzenie, przyrz?dzone bardzo smacz

nie, wydawane jest w dowolnych ilo?ciach na ??

danie, co przypomina pensjonat raczej, ni? ko

szary.

Po kolacji zwiedzili?my spó?dzielni?, w której
?o?nierz ameryka?ski znajduje prawie wszystko po

bardzo niskiej cenie. Ameryka?skie instytucje ce

chuje ogromna czysto??, nowoczesno?? urz?dze?,

olbrzymi rozmach i nak?ad kapita?u.

Robi?c honory domu, Amerykanie cz?stowali
nas lodami w nieprzemakalnem opakowaniu, nie

mówi?c o papierosach, które jako mi?dzynaro

dowy na?óg zbli?aj? do siebie palaczy wszystkich

krajów i narodowo?ci.

Po zwiedzeniu spó?dzielni udali?my si? obej
rze? baterje fortowe. Imponuj?ce 14-calowe dzia?a,

umocowane na fundamentach, poruszane za po

moc? elektryczno?ci, wychylaj? przy strzale swoje

d?ugie lufy z za murów ochronnych i, spe?niwszy
swoje zadanie, majestatycznie cofaj? si? na miejsce.
Jeden pocisk kosztu je podobno 3 tysi?ce dolarów.

Celno?? ich jest bardzo du?a.

Maj?c ograniczony czas, wracamy na nasz

statek, a chc?c si? zrewan?owa? za go?cinno??,

zabieramy kilku Polaków ameryka?skich na po

k?ad "Daru Pomorza". Mam wra?enie, ?e sp?

dzili czas przyjemnie. Najwi?cej poci?ga? ich koncert
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p?yt g ramofonowych z piosenkami legjonowemi.

Na Polakach ameryka?skich "Dar Pomorza" robi

jak najlepsze wra?enie, wida? ich zadowolenie

i dum?, ?e to polski statek szkolny tak pi?knie

wyglqda. Przyprowadzajq nawet swoich znajo

mych, aby si? pochwali? statkiem, który przyby?

z ich macierzystego kraju.
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ROZDZIA? SZOSTY

PRZEJ?CIE PRZEZ KANA? PANAMSKI

1 grudnia o godz. 7-ej rano podnosimy kotwic?

kierujemy si? wg??b portu, gdzie znajduje si? wy

lot kana?u. Wylot ten ci?gnie si? na przestrzeni
oko?o 2 kilometrów, a na jego ko?cu znajduj? si?

?luzy "Gatun". Nad wylotem kana?u nie wida?

?ywej duszy, tylko g?szcz i brzegi, poro?ni?te wi

klinq,

Kana? Panamski, przez który przep?yniemy, aby

si? wydosta? na wody oceanu Spokojnego, zas?u

guje na specjaln? uwag? jako dzie?o r?k ludzkich,

w które w?o?ono nieprawdopodobnie wielk? ilo??

pracy, i jako zamach ze strony cz?owieka na zmian?

mapy globu ziemskiego. Kana? biegnie przez Mi?

dzymorze Panamskie, prostopadle do jego osi, prze

ci na j?c ?a?cuch górski. D?ugo?? kana?u wynosi od

Oceanu Atlantyckiego do Spokojnego 50,7 mil,

a d?ugo?? mi?dzy linjami brzegowemi 40,2 mil. Ka

na? sk?ada si? z 3 kondygnacyj ?luz, 3 jezior i znów

3 kondygnacyj ?luz. 1) Jeziora Gatun, 2) Pedro
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Mig uelo, 3) Mi raflores. Od nazwy jezior pochodz?
nazwy odpowiednich ?luz. Ka?da ?luza sk?ada si?
z dwóch pasów ?luzowych, 'dzia?aj?cych samodziel

nie dla mniejszych i wi?kszych statków.

MAPA PLASTYCZNA

KANA?U PANAMSKIEGO

Budow? kana?u rozpocz?li w 1882 roku Francuzi

i prowadzili j? do 1894 r. Przy budowie kana?u

pope?niono wiele nadu?y?, które sta?y si? przys?o
wiowe pod nazw? "Panama". W 1902 roku obj?li
kierownictwo robót Amerykanie, a w 1904 r. oku-
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powali stref? kana?u i obwarowali go, staj?c si? tym

sposobem panami sytucc]! na wypadek wojny.

Pierwszy statek przeszed? przez kana? Panam

ski w sierpniu 1914 roku.

Aby?my mogli lepiej zorjentowa? si? w sposobie

przeprowadzania statków przez ?luzy i kana?,

p. Komendant zorganizowa? dla nas wycieczk? do

najwi?kszej ?luzy "Gatun Loks". Tym sposobem

mogli?my zaobserwowa? wszystko zarówno od

strony brzegów, jak i od strony wody (przekopu).

Aby wej?? z zatoki "Limon Boy" do w?a?ciwego
kana?u, trzeba przej?? przez 3 ?luzy, po?o?one teru

sowa to nad poziomem wody w oceanie. Statek

podchodzi do pierwszej ?luzy, b?d?cej na równym

poziomie z oceanem, podaj? mu stalowe liny od

lokomotywek elektrycznych, umieszczonych po obu

stronach wybrze?a, i wci?gaj? do ?luzy. Podczas

przechodzenia przez ?luzy, statek jest holowany

przez 6 lokomotyw elektrycznych, z których 4 ci?

gn? naprzód, a 2 wty? w czasie zatrzymywania.

Pierwsz? ?luz? zamykaj? i napuszczaj? wod? do

poziomu nast?pnej ?luzy, otwieraj? nast?pn?, wpro·

wadzaj? statek i znów post?puj? jak poprzednio.
Wreszcie trzecia ?luza podnosi statek na wysoko??
26 metrów nad poziom morza. St?d statek wchodzi

na sztucznie utworzone jezioro Gatun. które zo

sta?o zrobione, aby zaoszcz?dzi? kosztów kopania

g??bokiego na 26 metrów kana?u.

Napuszczanie wody do ?luz odbywa si? niezmier

nie szybko, podnosz?c poziom o 2 metry w ci?gu

minuty.
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Jeziora, przez które si? przeje?d?a, i przyleg?e do

nich tereny s? zupe?nie dzikie, jedynie tylko droga
wodna (szlak dla statków) jest uregulowana i utrzy

mywana w odpowiednim stanie. Jezioro "Gatun"

jest najwi?ksze wynosi po?ow? d?ugo?ci ca?ego

.'.

OKR?T W PRZEGRODZIE ?LUZY,

U GÓRY WIDA? ZAMYKAJ?C?

l'
..

. I

-

J SI? BRAM? ?LUZY

kana?u. Ciekawy widok przedstawia to sztuczne

jezioro, gdy? z wody wystaj? wierzcho?ki uschni?

tych drzew i ma?e wysepki, które przed zalanie?

by?y szczytami pagórków. Jezioro to utworzono

przez wybudowanie grobli d?ugo?ci 11/:! mili wpo-
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przek doliny rzeki Chagres o siedem mil powy?ej

uj?cia jej do Oceanu Atlantyckiego. Stan wody
w jeziorze reguluje pot??na tama o 14 spustach.

Za jeziorem statek przechodzi przez przeko

pany w terenie kana? "Gaillarda", a nast?pnie wcho

dzi do ?luz, opuszczaj?cych go w dó? do poziomu
Oceanu Spokojnego.

W pewnem miejscu na brzegu wida? tablic? pa

mi?tkow? na znak, ?e tutaj przekopano kana? wpo

przek góry.

Opuszczanie statku odbywa si? w sposób od

wrotny. Najpierw ?luzy i jezioro "Pedro Miguel
Loks", nast?pnie naturalne jezioro "Miraflores",

dalej ?luza tej?e nazwy i statek wchodzi do kana?u,

którego poziom ju? jest narówni z Oceanem Spo

kojnym.

JACHT WAGNERA

Przez kana? przechodzili?my razem z amery

ka?skim statkiem handlowym, z którym zmie?ci

li?my si? w jednej przegrodzie. Za pierwsz? ?luz?

spotykamy jacht polskiego, harcerza-?eglarza W?a

dys?awa Wagnera "Zjaw? II" i holujemy go przez

ca?y kana?. W?adys?aw Wagner jako 20 letni har

cerz 2 lata temu wyp?yn?? z Gdyni w towarzystwie

kolegi w podró? naoko?o ?wiata. Przybywszy rok

temu do kana?u Panamskiego, pocz?? gromadzi?
fundusze na kupno nowego jachtu, gdy? jacht

"Zjawa l" po rocznej ?egludze by? nadto sko?atany.

Nowy jacht "Zjawa II" jest bardzo mocny i ?adny.
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W?adys?aw Wagner zamierza uda? si? na nim do

Australji, wysp Zundzkich, lndy], op?yn?? Afryk?,

wst?pi? do New-Yorku i dopiero stamt?d powróci?
do Gdyni.

O godz. 16 "Dar Pomorza" staje na cumach

P. WAGNER Z ZA?OG? "DARU" W PAN,AMIE

w ameryka?skim porcie "Balboa" od strony Oceanu

Spokojnego.

BA L BOA

"\..

Ameryka?ski Port Balboa, przy uj?ciu kana?u do

Oceanu Spokojnego, spe?nia tak? rol? jak Cristo

bal przy wej?ciu z Oceanu Atlantyckiego. W odle

g?o?ci 5-10 minut jazdy autobusem le?y miasto
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HPanama". Domy Panamy wygl?daj? o wiele lepiej.
ni? Cristobalu lub Colonu, uderza wielka ilo?? skle

pów z konfekcj?. W wystawie sklepowej, imponu-

j?c rozmiarami wielkiego s?omianego ronda, pyszni?

si? kapelusz meksyka?ski, znany wszystkim do

brze z filmów. Mia?em wielk? ochot? kupi? go
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na pami?tk?, ale porozumiawszy si? z moim wo

reczkiem do pieni?dzy, zaniecha?em tego zamiaru.

Zato jeden z kolegów da? sobie wytatuowa? na

ramien i u "Micky".

W Panamie sp?dzamy 2 dni i 4 grudnia o g. 10

odbijamy od mola, holuj?c jacht Wagnera "Zja

w? II". Do wyj?cia z kana?u jest jeszcze pó?torej
mili, dlatego pos?ugujemy si? pilotem. Spotykamy

po drodze kilka wysp mocno obwarowanych, wresz

cie, o godz. 12 zatrzymujemy motory na pó? go

dziny, przeci?gamy "Zjaw? II" za ruf?, wysadzamy

pilota i o godz. 12.30 "motory naprzód".

Za chwil? "Zjawa II" puszcza cumy i szybko

oddalamy si? od niej.

S?o?ce pali, ?e trudno wytrzyma?, woda zupe?
nie spokojna, fala bardzo d?uga.

Ju? od 4 dni jeste?my na oceanie Spokojnym, ale

oficerowie nasi s? niezadowoleni, gdy? nie mamy

pomy?lnego wiatru. Trzeba wiedzie?, ?e w takich

wypadkach marynarze, chc?c usposobi? dobrze

"Neptuna" (boga mórz) rzucaj? mu w wod? pre

zenty: stare buty, stare spodnie, a nawet drobne

pieni?dze.

Spodziewamy si?, ?e jutro przejdziemy równik,

co przez marynarzy bywa uroczy?cie obchodzone.

Dlatego te? od rana odbywa si? generalne sprz?

tanie, mycie pok?adu i czyszczenie mosi?dzu. S?o

neczko ?wieci, ale wiaterek lekko muska, tak ?e

ostatecznie w?o?y?em sweter.
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RÓWNIK

9 grudnia o godz. 15 min.15 przeszli?my równik

pod 89° 22' d?ugo?ci zachodnie j. "Motorki-stop".

D?ugi ryk syreny. "Równik".

Wychodzimy na pok?ad, morze zupe?nie spo

kojne, s?o?ca niema, wiatr s?abo dmucha. O godz.15
min. 30 Komendant rzuci? do' wody Oceanu polsk?

flag? na znak, ?e pierwszy raz przekroczyli?my
równik na Oceanie Spokojnym.

Wieczorem, po modlitwie na pok?adzie, o?wie

tlonym rz?si?cie reflektorami, rozpocz??a si? pierw
sza cz?sc uroczys tosct przej?cia przez równik.

Od strony dziobu zbli?a si? w kierunku rufy
rekin d?ugi 7 metrów, szeroki 1,25 m, którego ro

bili?my kilka dni. Kad?ub rekina stanowi wielka

rura brezentowa, wewn?trz znajduje si? chór, z?o

?ony z 5 ludzi. Przy paszczy id? dwaj nurkowie

z pochodniami w r?ku.

Dzwonkiem alarmowym i wystrza?em z rewol-'

weru dano znak do rozpocz?cia uroczysto?ci, czemu

towarzyszy? krzyk.
Trzeba sobie uzmys?owi?, ?e orszak wychodzi

z morza, rekin przechodzi wzd?u? okr?tu, zatrzy

muje si? przed trapem (wej?ciem), prowadz?cym
na ruf? (tylna cz??? okr?tu), gdzie oczekuje Kapi
tan. Nurkowie podnosz? paszcz? rekina, z której

wychodzi Tryton, prawa r?ka Neptuna, i prosi Ka

pitana, ?eby pozwoli? na odbycie chrztu tych, którzy
nie przechodzili nigdy równika. Przemow? sw?

rozpocz?? w te s?owa:
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REKIN RÓWNIKOWY

"Jestem Tryton
Prawa r?ka wód mocarza.

Neptun ?mia?ym sprzyja? rad,

Wód wszech?wiata mo?ny pan

Oznajmi? Wam ka?e, ?e jutro na "Darze"

Z dworem Was zaszczyci sam.
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Korab, pi?knie malowany,

Zoczy? Neptun, mocarz fal.

Pozna? wnet, ?e to Polacy

W g ro?n? ?wiata p?yn? dal.

Wi?c posy?a mnie, Trytona.
Nie?? Ci, Kapitanie, cze??".

Lecz obyczaj stary jest.

Do podmorskich wpisan ksi?g,
?e ?miertelnik ka?dy musi

Równ i kowy przyj?? ch rzes t,

Chrzes_t z Neptuna przyj?? r?k.

Skoro ?agle Was zanios?y
W Pacyfiku wód po?acie

Przy?lim, wierne jego pos?y,

Pyta?, prosi?, Komendancie,

Uszanowa? czy Neptuna,

Kapitanie. prawo chcesz?

(U roczys to?? ta Ci zna na)
Do morskiego konwie chrztu

Ka? zgotowa? jutro z rana,

Gdy zezwolisz, daj zlecenie

By z za?ogi Twojej stu,

Kto raz pierwszy kr?g równika

Ma z m?odego pokolenia

Przej??. niech skrycia si? unika

Ka?dy przyj?? musi chrzest".

Chór, znajduj?cy si? wewn?trz Rekina, ?piewa:

IIZ dalekiej krainy hej

Witajcie, ?eglarze, nam!

Darem Pomorza. 6
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Fala was ko?ysze,
Wiatr rozwiewa cisz?,

Neptun zawsze sprzyja Wam".

(Melod ja: Mia?e? chamie z?oty róg).

Pro?ba Trytona zostaje przyj?ta przez Kapitana,

który cz?stuje go kieliszkiem wina i papierosami.

poczem Tryton i orszak powoli cofaj? si?.

Druga cz??? uroczysto?ci odby?a si? nazajutrz.
Ju? od 6 rano szykujemy na pok?adzie basen z wodq

do chrztu równikowego. Opodal ustawiony jest

tron dla Neptuna. Wreszcie o godz. 8 wszyscy

arty?ci wychodz? na pok?ad. W szalupie, znaj

dujqcej si? za burtq, siedz?: Neptun, 3 morskie

dziewice z w?osami z konopi i z?ocistemi napier?ni
kami, ucharakteryzowany kapitan, Tryton, ?ydów
ka, murzyn, pirat, astrolog w szpiczastej wysokiej

czapce, jego pomocnik z sekstansem, i ma?omiastecz

kowy ?yd-golarz w cha?acie i jarmu?ce z brzytw?

metrowej d?ugo?ci.
Pan komendant Maciejewicz pomaga wychodzi?

z szalupy artystom i zaczyna si? od przemówienia

kapitana do komendanta Maciejewicza s?owami:

"Dzie? dobry, kolego po fachu".

Komendant na powitanie dostojnego orszaku

kaza? poda? wino, które doda?o humoru artystom,

a Neptun d?u?sze swoje przemówienie zako?czy?
s?owami:

"Chrztu nareszcie nadszed? czas,

Zwo?aj ludzi, kapitanie,

?agle tak ustawi? ko?,
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Niech statek w dryfie stanie.

No gotujcie si? djabliska,

Sprawd?cie wid?y i ogony.

Hej Trytonie, rozwi? list?
I odczytaj m i niech rzczonych".

Neptun zasiad? na tronie, a z kuchni okr?towej
z niesamowitym rykiem wybieg?o 7 djab?ów.

Tryton odczytuje nazwiska osób, które staj?

przed Neptunem, aby w jego obecno?ci odby? si?

obrz?dek.
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ROZDZIA? SIODMY

CHRZEST RÓWNIKOWY

Na pierwszy ogie? poszed? nasz doktór, który

otrzyma? imi?: "Admira? Chinozol", musia? po

gry?? 2 pastylki chininy i wzi?? k?piel w basenie

,z dziewicami morskiemi, które staraj? si? u trzyma?
chrze?niaka jak najd?u?ej pod wod?. Profesor

j?zyków otrzyn;a? imi? "Linguaphon". Oprócz go

lenia mia? za zadanie przej?? prze? rekina. W chwili

przechodzenia przez rekina puszczaj? z przeciwnej

strony strumie? wody. Piekarz otrzyma? imi?:

"Moczymorda", poniewa? lubi trunki. Musia? wy

pi? kubek s?onej wody, zagry?? ciastem i przej??

przez rekina. Chrzest kuchcików odby? si? gre

mjalnie, a imiona otrzymali od nazw potraw jak:

szasz?yk, klops i t. p.

'

Potem przysz?a kolej na nas pod?ug odwachów.

By?y tam ró?ne wymy?lne trudno?ci do pokonania,

przy których k?piel z dziewicami morskiemi, gole
nie t?p? brzytw?, przej?cie przez rekina, bujanie
w ob?okach na pasie ratunkowym i poganianie
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ogonami djabelskiemi. zrobionemi z lin, mo?na za

liczy? do najprzyjemniejszych wspomnie?. Imiona

stanowi?y ró?ne cz??ci statku i inne nazwy, u?ywane
w j?zyku marynarskim, nie nadajqce si?' do druku.

JEDNA ZE SCEN

CHRZTU RÓWNIKOWEGO

.'

•

O godz. 11-ej - koniec uroczysto?ci. Motory
"pe?na si?a naprzód" i o godz. 13-ej zarzucamy

kotwic? przy brzegach wyspy "Chathom" w zatoce

Rozbitków archipelagu Galapagos.
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BUJANIe w OB?OKACH

"GALAPAGOS" (WYSpy ?Ó?WIE)

Archipelag Galapagos le?y na równiku i sk?ada

si? z 6 wysp du?ych, 9 mniejszych, oraz wielu ma?ych

skalistych wysepek, rozrzuconych doko?a wysp

g?ównych. Wyspy zosta?y odkryte w 1535 r. przez
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Berlango, biskupa Panamy. Pod wzgl?dem poli

tycznym nale?? do Republiki Ekwador. Pocz?tkowe

ich zaludnienie stanowili zes?a?cy na mocy wyroków

s?dowych. Na wyspach znajduj? si? plantacje

trzciny cukrowej i uprawiane jest ogrodnictwo.

Stolic? archipelagu jest osada Progresso n9 wyspie

Chatham, licz?ca oko?o 400 mieszka?ców, Indjan.

Wyspa Chatham jest pagórkowata, kamienista,

prawie zupe?nie pozbawiona zielono?ci, gdy? wy-

sch?e kar?owate drzewa dochodz? ledwie wyso

ko?ci 2 metrów. Gdzie niegdzie tylko strzela w niebo

kaktus, a obok tul? si? ma?e ro?linki przyziemne.
Nad brzegiem ca?a masa krabów, a nie brak te?

?ó?wi, od których wyspy wzi??y swoj? nazw?.

Drugi oficer kapitan Kowalski kupi? 2 skorupy
i 3 ?apy ?ó?wie, które bardzo mi si? podoba?y.

Wieczorem komendant przywióz? 2 ?ó?wie o ?red

nicy 50-70 cm.

12 grudnia przeszli?my do innej wyspy, zwanej

wysp? Florjana, i zarzucili?my kotwic? w zatoce

Pocztowej.

Na l?d wychodzimy w drelichach, gdy? wysp?

zamieszkuje jedna rodzina, sk?adajqca si? z 4 osób,

wobec czego wzgl?dy reprezentacyjne odpadaj?.

Wyspa jest zewn?trznie podobna do poprzedniej,

pochodzenia wulkanicznego, sucha, kamienista i po

zbawiona ro?linno?ci.'

Kamieniste i ubogie w ro?linno?? wyspy posia

'daj? jednak swoich zwolenników w ?wiecie zwie

rz?cym, rybim i ptasim. Nie mówi?c o ?ó?wiach,

które musz? tutaj by? z urz?du, dla usprawiedli-
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wienic nazwy wysp, spotyka si? stada fok, masy

krabów na brzegach, stada dzikich kaczek, flamin

gów, a kto wie, czego jeszcze móg?by doszuka?

si? przyrodnik.

POLOWANIE NA FOKI

Id? z porucznikiem i 4 kolegami wzd?u? brzegu,

aby zapolowa? na foki, których jest tu bardzo du?o.

Napozór wydaje si? dziwna obecno?? fok pod rów

nikiem, gdy? ?yj? one w strefie podbiegunowej,

wzgl?dnie umiarkowanie - zimnej. Wyja?niono
nam, ?e t?dy przechodzi zimny pr?d Humboldta,

id?cy z Po?udniowego Oceanu Lodowatego. Obec

no?? pr?du wyczuwa si? nietylko w temperaturze

wody, ale i w powietrzu.

Foki, niep?oszone przez nikogo, nie zdradzaj?

?adnego niepokoju na nasz widok i bez trudu

pierwszy odwach z?apa? trzy male?kie foczki o deli

katnem brunatnem futerku, które potem odwie

?li?my zpowrotem
- w obawie, aby nie zdech?y.

Porucznik zabi? 6 fok, a ksi?dz, który polowa? od

dzielnie, - jedn?, przeto wypraw? my?liwsk?

nale?y uwa?a? za udan?.

POCZTA W BECZCE

Zwierzyniec

Zatoka, w której zatrzymali?my si?, ma nazw?'

Pocztowej, wprawdzie niema tu urz?du pocztowego,

ale zato jest specjalna beczka, do której wrzuca
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si? listy. Zatrzymuj?ce si? statki przegl?daj?

korespondencj? i zabieraj? listy do wys?ania, je?li

jad? w kierunku adresu. Znale?li?my w beczce

36 listów, z których odpowiednie zabrali?my do

wys?ania z Honolulu, a dla przekonania si? o spraw

no?ci dzia?ania tego urz?du pocztowego, zostawi

li?my kilka naszych. Ciekawa rzecz, czy i kiedy

zostan? dor?czone.

Wieczorem, s?uchaj?c opowiada? porucznika
o Algerze, z?apano m?odego rekina. Instruktorzy
dla zabawy uczyli go p?ywa? na p?ywakach.

14 grudnia rano podnosimy kotwic? i pod mo

torami opuszczamy zatok? Pocztow?, a wyszed?szy
na ocean, stawiamy ?agle. Po drodze spotykamy

kaszaloty (odmiana wieloryba), wyrzucaj?ce stru

mienie wody, jak fontanny. Przep?ywaj? blisko

naszego statku, wcale si? nami nie kr?puj?c. Obec

no?? ich równie? usprawiedliwia zimny pr?d Hum

boldta.

Od kilku dni mamy pomy?lny wiatr, pchaj?cy nas

z szybko?ci? oko?o 150 mil na dob?.

Wyszli?my ju? z zimnego pr?du, w zwi?zku
z czem temperatura si? podnios?a o kilka stopni.
Znów spotykamy stada lataj?cych ryb i delfiny.

Po wyj?ciu z wysp Galapagos zwierzyniec nasz

powi?kszy? si?. Mamy obecnie ma?pk? "Mo?ka",

2 ?ó?wie wielkle.? ma?ych, 2 pelikany i 1-go flaminga.
Na statku utworzono nowy urz?d "zoologa", który

opiekuje si? zwierzy?cem. W ka?dym odwachu jest

jeden taki zoolog. - Ze zwierz?tami jest du?o

k?opotu, gdy? "Moniek" p?ata rozmaite figle, peli-
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kany zanieczyszczaj? pok?ad i ci?gle w?a?? do

kuchni, czuj?c, ?e tam naj?atwiej mo?na z?apa?
co? do zjedzenia.

Po pok?adzie spaceruj? zawsze razem, a cz?sto

tak?e w towarzystwie flaminga.

Ten ostatni nie czuje si? pewnie na swych d?u

gich nogach i pod wp?ywem ko?ysania si? statku

traci równowag?; niew?tpliwie wola?by brodzi?

po ciep?ych wodach przybrze?nych, ni? korzysta?
z naszej go?cinno?ci i opieki.

Zbli?a si? dzie? 24 grudnia, to te? ksi?dz, pod

czas kazania ostatniej niedzieli, oznajmi? nam, ?e

ka?dy b?dzie móg? przed ?wi?tami Bo?ego Naro

dzenia pojedna? si? z Bogiem przez spowied? i ko

mun]?.

Znów kilka dni up?ywa na zwyk?ych zaj?ciach

okr?towych, uzupe?nianych nauk? i czytaniem gazet

z przed dwóch miesi?cy, oraz wietrzeniem ubrania

i butów, które w szafkach zaczynaj? pokrywa? si?

ple?niq.

WIGILJA BO?EGO NARODZENIA

Nad szkafut?, t. j. ?rodkow? cz??ci? pok?adu,

rozci?gni?to tenty (p?ótno), os?oni?to boki od

wiatru, ustawiono sto?y, które przykryto pledami
i prz;?cierad?ami i postawiono naczynia sto?owe.

Wyniesiono tak?e na pok?ad pianino i inne in

strumenty muzyczne, wreszcie o godz. 15-ej za

cz?to ubiera? choink?, któr? wyrobi? zr?cznie
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z drzewa na?z cie?la okr?towy. Choinka pomalo
wana na zielono, ubrana zabawkami i lampkami

elektrycznemi, zupe?nie imitowa?a prawdziw?.
O godz 17.30 wszystko przygotowane, jak to si?

mówi po marynarsku: "zupe?ny klar". Przebieramy

si? w "tropiki" i o 18.30 zbiórka na pok?adzie.

Ksi?dz pob?ogos?awi? op?atki i rozda? je mi?dzy

oficerów, za?og? i uczniów. Nast?pnie p. Komen

dant Maciejewicz wezwa? nas, aby?my my?lami

przez chwil? przenie?li si? do swoich bliskich i w my?li

z?o?yli im ?yczenie. Po minutowej ciszy i skupieniu

rozpocz??o si? sk?adanie sobie wzajemnie ?ycze?.
Komendantowi tak serdecznie ?ciskano r?k?,

?e musia? nam zwróci? uwag?, aby to robi? l?ej.
Gdy zasiedli?my do sto?u, Komendant oznajmi?
nam, ?e wys?a? depesz? z ?yczeniami dla ca?ej Polski.

Uczt? wig i I i j n? rozpocz?l i?my od ?led zia, który by?
jedynym reprezentantem rybiego rodu na tej wigilji.
Co za ironja, by? na oceanie i mie? na wigilj? ?ledzia.

Powtarza si? stara histor]c o szewcu bez butów.

Na drugie danie poszed? barszcz, potem makaron

z makiem, ry? z makiem i kisielem, wino, bu?eczki,

nadziewane kapust?, wreszcie dostali?my po torbie

s?odyczy i po 2 pude?ka orzechów. Na sto?ach sta?y
choinki papierowe. Po wigilji zgaszono ?wiat?o, za

palono lam pki na choi nce i orkiestra zacz??a gra?

kol?dy. Podczas wigilji piekarz okr?towy wr?czy?
Komendantowi w imieniu wszystkich tort w?asnego

wyrobu, jako prezent gwiazdkowy.
W obecno?ci Komendan ta i oficerów rozpocz??a

si? po pó?nocy pasterka. Naoko?o mrok nocy,
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?wiat?a na o?tarzu, orkiestra i chór. 'Stare i znane

kol?dy, takie niby oklepane w noc Bo?ego Naro

dzenia, na bezkresnym oceanie, poruszy?y niemal

wszystkich.

Po mszy zwijamy tenty, a ustawiamy ?agle.

NA HAWAJE
/

27 grudnia po raz drugi przechodzimy równik

pod 1211)38' west., robimy teraz 150 mil na dob?,

czyli jedziemy bardzo dobrze. W marszrucie naszej

opu?cili?my Markizy, zyskuj?c tym sposobem 1200 mil.

30 grudnia weszli?my w pas ciszy, wskutek

czego szybko?? nasza bardzo zmala?a. W po?udnie
znów wy?owiono rekina, który mia? wewn?trz

4 ma?e rek,iny. Te, jak tylko ujrza?y ?wiat?o dzienne,

zaraz zacz??y ?y?. Trwa?o to jednak krótko, gdy?

sta?y si? pastwq naszego pelikana.

31 grudnia. Gdy w Warszawie obchodzono

Nowy Rok, u nas by?a dopiero godz. 14 m. 20.

Wszyscy mieli?my 10 min. przerw? w pracy, podczas

której Komendant ?yczy? nam weso?ego Nowego
Roku. Wieczorem urz?dzili?my rewj? sylwestrowq,
która wypad?a znakomicie; mamy przecie? w?asny
balet, w?asny chór i orkiestr?.

6 stycznia. Podczas wachty nikt nie ?pi, aby
by? w pogotowiu, gdy? wiatr przechyla statek

o 20 stopni. Bryzgi fali, a nawet i ca?e fale wchodz?
na pok?ad. Musimy zwija? bramy, gdy? zanadto

nami "kiwa" i fala wci?? zalewa luki (wej?cia) do
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mi?dzypok?adu, które za?o?ono deskami i zakryto
brezentami, aby woda si? nie wlewa?a. Sterników

trzeba by?o przywi?za?. Przez 5 dni p?dzi? nas

wiatr z niezmiern? si??, a szybko?? nasza przekra
cza?a 200 mil na dob?.

13 stycznia. Wczoraj zdech? nam flamingo,
a dzi? pelikan wypad? za burt?. Komendant za

rz?dzi? alarm "cz?owiek za burt?" i. .. ptaka urato

wali?my.

Wida? dok?adnie wysp? Aloha z archipelagu Ha

wajskiego, na której jest Honolulu. O godz. 12-ej

zwijamy ?agle, a o 14 m. 30 przybijamy do mola.

Po zwyk?ych formalno?ciach z pilotem i doktorem

portowym, nast?puje powitanie nas przez komitet

tamtejszy podejmowania go?ci, sk?adaj?cy si? z Po

laków, Japo?czyków i innych. Wszystkim nam k?ad?
na szyje wie?ce z ?ywych kwiatów, co jest starym

tutejszym zwyczajem wyra?ania go?cinno?ci. Na

molo czeka?a na nas orkiestra, lecz z powodu

opó?nionego naszego przyjazdu rozesz?a si?. Nie

oby?o si? bez fotografów, którzy dokonali wielu

zdj?? zarówno "Daru Pomorza", jak i nas. '

Miasto Honolulu bardzo ?adne, czyste, z wielk?

ilo?ci? samochodów, które nie stosuj? sygna?ów

ostrzegawczych ze wzgl?du na ha?as, jakiby wy

twarza?y (kierowców obowi?zuje ostro?na jazda).

Miejscowe gazety przepe?nione s? wiadomo?ciami

o naszym przyje?dzie. Zorganizowano te? na po

k?adzie "Daru Pomorza" pokaz ta?ców i ?piewów

hawajskich. Gdziekolwiek przybywamy, wsz?dzie
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spotykamy Polaków, nie brak ich te? i tutaj. Wielu

z nich s?u?y w wojsku i nietylko w szeregach, ale

i w korpusie oficerski m.

Statek nasz budzi podziw ze wzgl?du na swój
charakter ?aglowy, to te? ca?y dzie? gapiq si? na

niego ludzie, co przychodzi im tem ?atwiej, ?e port

znajduje si? prawie w centrum miasta.

Na zaproszenie w?adz wojskowych zwiedzili?my
koszary, oddalone o 35 km od Honolulu. W kosza

rach tych znajduje si? kinoteatr, który móg?by by?

ozdobq Warszawy, ring bokserski na 10000 ludzi,

sala gimnastyczna, sala do kr?gli i t. d. Zwiedzi

li?my równie? Instytut Wytwarzania Map Lotni-
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czych i Klub Oficerski. Wreszcie zoproszono nas

na "dyplomatyczn? kaw?" z ciasteczkami w rodzaju

naszych pó?ksi??yców. Koledzy z innych odwachów

mieli wi?ksze szcz??cie, gdy? byli na przyj?ciu,

zgotowanem przez miejscowych Polaków.
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ROZDZIA? OSMY

JESZCZE HONOLULU

Miasto Honolulu ma 180 tysi?cy mieszka?ców,

wtem 5011/11 Japo?czyków, którzy opanowali ca?y
handel. Przechodz?c ulic?, widzia?em po raz pierw

szy, jak Japo?czycy jedli ry? pa?eczkami. W mie

?cie spotyka si? wiele Japonek w strojach naro

dowych.
W przeddzie? wyjazdu zaproszono nas na bal,

podczas którego tutejsze potrawy (sosy hawajskie)

jedzono palcami, odpowiednio podchwytuj?c w?a

?ciwym palcem. W miejscowych gazetach naza

jutrz ukaza?y si? zdj?cia z balu, a na jednem z nich

nasz komendant je jaki? sos palcami po hawajsku.
Jest jeszcze jedna osobliwo??, o której warto

wspomnie?, to gitara hawajska. Jak si? dowie

dzia?em, na gitarze hawajskiej graj? tylko Amery
kanie, a nie tubylcy, przypomina to sos tatarski,

którego ?aden Tatar nie u?ywa.

Pobyt na Hawajach wywar? na nas bardzo mi?e

wra?enie i wzbogaci? nasze wiadomo?ci geogra

ficzne i ludoznawcze.
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Wyspy te, pochodzenia wulkanicznego, posiadaj?

brzegi urwiste, na których wida? wyra?nie warstwy

lawy, wida? je równie? w niektórych miejscach
w g??bi l?du. Na jednej z wysp archipelagu znaj

duje si? kolonja tr?dowatych pod opiek? rz?du

".

JAPONKA W STROJU NARODOWYM

ameryka?skiego. W dzie? wyjazdu naszego z Ho

nolulu przygrywa nam orkiestra (tak samo zreszt?,

jak i innym statkom pasa?erskim), znów udeko

rowano nas wianuszkami, tak zwanemi "lei",

i, zdj?wszy cumy, odbijamy od mola. Powcho

dziwszy na wanty (drabinki), ?egnamy Hawaj

czyków okrzykiem "A10ha"; jest to pozd rowienie

hawajskie, a zarazem nazwa wyspy, na której le?y
Honolulu.

Darem Pomorza. 7 97



Po wyj?ciu z portu obserwuj? kolory morza,

jakich jeszcze dot?d nigdzie nie widzia?em, nali

czy?em a? 7 ró?nych odcieni pi?knych i czystych
w tonie. Ale có? robi?, musz? wyrzuca? z beczek

,

w to pi?kne morze ?miecie, których w porcie na-

gromadzi?o si? wiele przez czas postoju (wywóz
?mieci w porcie kosztuje, a do wody wrzuca? nie

lÓD! KRAJOWCÓW

Z WYSP HAWAJSKICH

wolno). Znów rozpocz??o si? norm-alne ?ycie okr?

towe na pe?ncm morzu; ?wiczenia, sprawdzanie

czysto?ci drelichów i t. p. Zamiast wypracowa?

odpisujemy na listy, których du?o otrzymujemy
z ca?ej Polskl, zw?aszcza ze szkó? powszechnych
i gimnazjów.

Od Honolulu do Jokohamy b?dzie prawdo-
\.

podobnie wielkie mycie i malowanie sta tku, ?eby
do Japonji przyjecha? "z fasonem". Roboty jest
ca?a masa, dlatego te? zaj?cia trwaj? a? do godz.

22-giej, kiedy ?wiat?o na statku ga?nie.
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"BIEGI" ?Ó?WI

Pewnego dnia przed obiadem urz?dzili?my biegi
?ó?wi na t'rasie 2-ch metrów, zainteresowanie

wy?cigami ogromne, po obiedzie walki francuskie

i boks.
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Kpt. Meissner mia? odczyt na temat "Pierwsza

podró? "Daru Pomorza". Odczyt ten, powiedziany

prostemi s?owami, wielkie na nas wywar? wra?enie.

Za podró? t? Komendant otrzyma? z?oty krzy?

zas?ugi, pierwszy oficer - srebrny, a dwaj bosmani

krzy?e bron zowe.

Weszli?my w pomy?lny dla nas passat, ale

posuwamy si? niezbyt szybko.

Przeje?d?amy przez miejsca, gdzie jest du?o

ska? podwodnych, dlatego te? obserwacja jest

niezb?dna.

Telegrafista odebra? S. O. S. od statku, który

by? od nas odleg?y o 109 mil i walczy? ze sztormem.

Jeste?my od Honolulu o 450 mil, a od Japonji te?

daleko, nic te? dziwnego, ?e na watersztagach

naszego statku siad?a dzi? zm?czona lotem mewa.

3 lutego o godz. 12-tej przeszli?my 180 po?udnik,
w ten sposób wed?ug kalendarza przeskoczyli?my
o 24 godziny naprzód. Zacz?li?my je?? obiad

3 lutego w niedziel? przed 12-tq, a sko?czyli?my

4 lutego w poniedzia?ek po 12-tej.
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OCEAN SPOKOJ NY NIE JEST SPOKOJNY

Mi?dzy wyspami Hawajskiemi i Japonj?

Prawie przez 10 dni p?yn?li?my tak wolno, ?e

mo?na to nazwa? 10-dniowym postojem, a? nagle
wieczorem 10 lutego zrywa si? gwa?towny wiatr

i przez 5 dni p?dzi nas z szybko?ciq 11 w?z?ów.
Po 5 dniach stopniowo wiatr ustaje, a razem z nim
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maleje nasza szybko?? d? 3 w?z?ów. Na szcz??cie

natrafili?my na dogodny dla nas pr?d, którego

szybko?? wynosi 110 mil na dob?.

Chocia? ocean nosi nazw? "Spokojnego" - nie

nale?y przypuszcza?, aby ?eglarze przebywaj?cy

go, mogli by? te? spokojni o siebie. Tutaj dopiero

zobaczyli?my, co to jest prawdziwie d?uga fala

w po??czeniu "z kiwaniem" si? statku na boki.

Góra wodna podnosi nasz, b?d? co b?d?, BO-cio

metrowej d?ugo?ci statek jak ?upin?. Przez chwil?

ca?y dziób statku wychodzi z wody i zwisa nad

urwiskiem wodnem, w które za chwil? zapada si?

poni?ej olbrzymich zwa?ów wody. Zdarza si? cz?sto,

?e fala wlewa si? na pok?ad przez burt?. Kiedy?
podczas wieczornej modlitwy, zosta?em tak? fal?
zlany do suchej nitki.

Wszystko to jednak nie odbiera nam humoru,

naprzyk?ad 3-ci mechanik nabra? jednego z koleqów
na oklepany kawa?, przypominaj?cy stosowane na

l?dzie posy?anie do apteki "po prowizora za 10 gro

szy". Otó? wys?a? go do ofice ra po "n u ty do sy

reny". Kolega w dobrej wierze poszed?. Pierwszy
oficer powiedzia? muz ca?? powag?, ?e nut chwilowo

niema, ale ?eby syren? nastrojono na B-mol. Drugi

kawa?, to "zakr?ci? zawór od kiwania", ?eby statek

mniej si? "ko?ysa?".
,..

Dla urozmaicenia po raz drugi kazano nam

przebiera? kartofle, a przy tej okazji zapolowali?my
na szczura, który obra? sobie tutaj siedzib?.

.

Pewnego znów popo?udnia ukaza?a si? ko?o

naszego statku ca?a masa delfinów. Mo?e to zreszt?
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nie by?y delfiny, ale zosta?y za nie ogólnie uznane

Uwzi??y si? p?yn?? przed naszym statkiem, co da?o

nam mo?nosc zapolowa? na nie przy pomocy har

puna, zreszt? bezskutecznie. Defilada ta trwa?a

ze 2 godziny. Widocznie delfiny nie zdawa?y sobie

sprawy z gro??cego im z naszej strony niebez

piecze?stwa, albo nas poprostu lekcewa?y?y.

PRZY BRZEGACH JAPONJI

25 lutego radjodepesze sygnalizuj? blisko nas

cyklon, co si? cz??ciowo sprawdza, gdy? spotykamy

p?yn?ce sieci rybackie, przytem pogoda si? popsu?a,
deszcz co chwila pada i zimno staje si? dokuczliwe.

Znajdu jemy si? zboku cyklonu. Przy przechy?ach
woda wdziera si? przez burt? na pok?ad, o spaniu

ni,ema mowy. Poniewa? mapy wskazuj? blisko nas

ska?y podwodne, przeto "dla pewno?ci" zmieniamy
kurs na po?udniowy zachód. Wreszcie 27 lutego na

horyzoncie ukazuje si? l?d japo?ski, wzd?u? którego

posuwamy si? ku Jokohamie. Aby godnie zapre

zentowa? j si? w Jokohamie, zatrzymujemy si?

o 10 mil od portu i myjemy burty.
Jak si? pó?niej okaza?o, zaciszna zatoka, do

której wjechali?my, by?a terenem wojskowym, na

który wjazd by? wzbroniony. Oczywi?cie nie by?o

?adnej win-y z naszej strony, gdy? ani w locji (ksi??
ka pomocnicza w nawigacji), ani na mapie teren

ten nie by? oznaczony, jako zakazany. Ale nie by?o

rady, podnie?li?my kotwic? i t?uczemy si? przy

brzegach Japonji ca?? noc w oczekiwaniu na szkolny
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statek japo?ski "Nippon-Maru", który mia?. wy

jecha? na nasze spotkanie.

Spotykamy wiele ?ódek rybackich, jad?cych na

po?ów, mijamy kilka pi?knych wysepek, sk?panych
w promieniach s?o?ca, ale jeszcze ca?? jedn? noc

sp?dzamy na morzu, a? wreszcie, nie mog?c si?

doczeka? "Nippon-Maru", o godzinie 13-tej 1 marca

kierujemy si? na port.

Po drodze zabieramy na pok?ad pilota, moc

fotog rafów i reporterów, oczekuj?cych na nasz

przyjazd. Reporterzy krótkie sprawozdania po

wierzali przywiezionym ze sob? go??biom poczto

wym i, nim statek przyby? do l?du, ju? redakcja
zamieszcza?a najwa?niejsze wiadomo?ci.

Zaledwie weszli?my do portu, na pok?adzie

zjawiaj? si? pan ambasador Mo?cicki, attache

wojskowy, konsul honorowy i kilku Japo?czyków.
W pó? godziny dobijamy do moJa.
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ROZDZIA? DZIEWI?TY

JOKOHAMA

Port w Jokohamie posiada tylko 2 mola, do któ

rych dobijaj? statki pasa?erskie, a wszystkie statki

handlowe stoj? z braku miejsca za falochronem,

towary za? s? przewo?one na wielkich pontonach.
Chocia? Japo?czycy nie lubi? Europejczyków,

to jednak do nas odnosz? si? wyj?tkowo ?yczliwie,

uwa?aj?c, ?e ??czy nas wspólny interes, mianowicie

obrona przed Rosj? Sowieck?.
Podczas przyj?cia, urz?dzonego przez Japo?

czyków, by?y wspomniane fakty historyczne, ??cz?ce
nasze narody: pobyt Marsza?ka Pi?sudskiego w Ja

ponji i przewo?enie przez Japonj? dzieci polskich
z Syberji do Polski podczas wojny.

Spotkali?my si? z objawami sympatji, niejedno
krotnie podchodzi? do nas Japo?czyk i dawa? nam

jak?? rzecz, nie chc?c za to bra? pieni?dzy. Zarz?d
miasta obdarzy? nas bezp?atnemi biletami tram

wajowemi i ulgowemi do kin i teatrów. Z j?zyków

europejskich znaj? Japo?czycy prawie wy??cznie

j?zyk angielski.
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Miasto Jokohama posiada niewiele du?ych gma

chów murowanych, ze wzgl?du na trz?sienie ziemi.

Podczas ostatniego z nich w r. 1923 prawie ca?e

miasto uleg?o zniszczeniu. W wielkich gmachach

mieszcz? si? urz?dy pa?stwowe, lub wielkie maga

zyny, w rodzaju naszych B-ci Jab?kowskich lub Her

sego. Wskutek tego miasta japo?skie rozci?gaj?

si? zazwyczaj na bardzo du?ej przestrzeni.
Jokohama jest g?ównym portem handlowym

Japonji; po?o?ona na wyspie Nippon, w odleg?o?ci
28 km od Tokjo, liczy oko?o 500 tys. mieszka?

ców, jest bardzo mi?a, czysta i niedroga, w sto

sunku do cen warszawskich. Wytworny obiad

kosztu je z? 1.50.

Na ulicach spotyka si? wielu m??czyzn i kobiet

w narodowych ki monach i specjalnych chodakach,
co bardzo o?ywia obraz ulicy. Ruch ko?owy odbywa
si? tylko na g?ównych arterjach, na bocznicach mog?

je?dzi? tylko rowery. Tutaj te? ogniskuje si? ruch

pieszy i handel.
?

Dnia 2 marca przybija do mola "Nippon-Maru",

wprawdzie nieco wi?kszy od "Daru Pomorza", ale

linjq i kszta?tem daleko mu do niego. Najwi?ksza

szybko??, jak? osi?gn?? "Nippon-Maru", wynios?a
11 w?z?ów, podczas gdy my osi?gali?my ju? 18.

W dwie god zi ny po p rzybyci u do mola oficerowie

i uczniowie "Nippon-Maru" sk?adaj? nam wizyt?.

Honory domu robi I oficer kpt. Meissner, w zast?p

stwie Komendanta, który wyszed? z oficjalnemi

wizytami. Po przemówieniach mieszamy si? z ucz

niami "Nippon-Maru" i witamy si?.
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Po po?udniu idziemy w naszych granatowych
mundurach z rewizyt?, a wkrótce potem przybywa

p. ambasador Mo?cicki w otoczeniu ?wity. Po prze

mówieniu powitalnem, wyg?oszonem przez [cpo?-

JAPO?SKI STATEK SZKOLNY .. NIPPON-MARU"

------

---

skiego komendanta statku, nast?puje zwiedzanie

statku i pogaw?dka na migi mi?dzy nami i uczniami

japo?ski m i.

Zwiedziwszy statek, kierujemy si? do sali wy

k?adowej, gdzie przygotowano sto?y do kolacji. Po

zaj?ciu miejsc nast?puj? przemówienia kapitana

"Nippon-Maru" po angielsku i kapitana Macieje
wicza -

po polsku (t?umaczone na angielski)
oraz przemówienie konsula honorowego -

po

japo?sku.
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Jedzenie, podane na wzór europejski na talerzach

(nie na miseczkach), sk?ada?o si? z potraw japo?
skich z przewag? ry?u. Chocia? niew?tpliwie sta-

/

AUTOR PAMI?TNIKA

Z KOLEG? I DWOMA

UCZNIAMI JAPO?SKIMI

rano si? poda? nam potrawy, uwa?ane przez Japo?

czyków za smaczne, nie mo?emy doszuka? si? w nich

tego smaku, jaki znajdujemy w europejskich. Przy

ka?dym talerzu po?o?ono: widelec, nó? i 2 pa?eczki

(o ile kto? mia?by ochot? niemi je??). Uczniowie

japo?scy jedz? przez kurtuazj? no?em i widelcem,

ale wida?, ?e nie maj? w tem wprawy i, ?e zarówno

w domu, jak i w szkole pos?uguj? si? pa?eczkami.
Po kolacji nast?pi?y pokazy, walki d?iu-d?itsu,

z ca?ym odpowiednim rytua?em, poczem znów her

batka zielonego koloru z palonemi orzeszkami,
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w czasie której wy?wietlano film o wiosrue japo?

skiej. Na po?egnanie Japo?czycy od?piewali swój

hymn narodowy.

WYCIECZKA DO NIKKO

I

Dwa dni postoju wype?nia nam niezb?dna praca

na okr?cie i zwiedzanie miasta, oraz nabywanie

pamiqtek, w czem pomagajq nam handlarze japo?

scy, przybywajqcy codziennie ze swemi towarami.

Pozak?adali na statku minjaturowe sklepy, gdzie

prawie wszystko mo?na by?o dosta?.

Trzeba przyzna?, ?e ?aden kraj nie posiada tak

odr?bnego charakteru, jak Japonja, nic te? dziw

nego, ?e ka?dy chce mie? s tqd pamiqtk?. Wszystko
tu jest inne: inni ludzie, inne ubrania, architektura,

jedzenie, zwyczaje, charaktery, upodobania; mo?na

by o ka?de j z tych rzeczy pisa? tomy. Zresztq dawno

ju? wszystko zosta?o opisane. Staramy si? wyzy

ska? pobyt·w Jupcn]i i pozna?, co si? tylko da.

Przys?owie japo?skie mówi "kto nie wid zia?

Nikko, ten nie zna pi?kno Japonji", przeto pewnego

ranka siadamy do autobusów i jedziemy do s?aw

nego ze swych ?wiqty?, liczqcych ponad 350 la t,

Nikko, oddalonego o 170 km od Jokohamy. Ui

?ciwszy po 1 jen (= z? 1.52) od osoby, wchodzimy
na teren ?wiqty?. -Stcnowiq one ca?e kompleksy

budynków artystycznie rze?bionych i pomalowa

nych ?ywemi kolorami. Na tle scen japo?skich,
w?ród zieleni parku, raczej zaciekawiajq nas ?wiq

tynie, ni? lmponujq, Nie posiadajq tego, co nazy-
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wamy majestatem, lecz wzbudzajq syrnpo tj?. Oprócz

?wiqty? w ?cis?ym sensie, znajdujq si? m'agazyny
do przyborów liturgicznych i przedmiotów kultu.

SMOK NA SUFICIE

?wiqtynia dzieli si? na 2 cz??ci. Pierwsza, dokqd

majq wst?p tylko kap?ani, druga - gdzie mogq

WEJ?CIE DO ?WI?TYNI W NIKKO

wchodzi? wierni. U stropu umieszczony jest gong,

w który uderza si? przed modlitwq, aby zwróci?

uwag? Boga na modlitw?. W jednej ze ?wiqty?

109



znajduje si? wymalowany na suficie smok, pokazy

wany jako osobliwo?? ze wzgl?du na po??czenie tego

malowid?a z akustyk? ?wi?tyni. Je?eli si? stanie

pod ?bem smoka i kla?nie w r?ce, od sufitu idzie

nie echo, lecz g?os, jakby smok odpowiada?. W?ród

KAP?ANI JAPO?SCY

W STROJACH

LITURGICZNYCH

wielu ?wi?ty? jedna jest przeznaczona dla rodziny

cesarskiej.
J

Aby pielgrzymk? do ?wi?ty? czem? upami?tni?,

kupi?em sobie kapelusz, u?ywany przez Japo?czy
ków do pielgrzymek i, zdobywszy troch? zdj?? fo

tog raficznych, zadowolony wracam wraz z kole

gami do Jokohamy.
Trudno sobie wyobrazi? Jcponj? bez kimona,

pude?ek z laki i ekranów z ?wizerunkiem ?wi?tej

góry "Fud?i-Jama", Wierzcho?ek "jej, wystaj?cy
z nad bia?ych chmur, pokryty ?niegiem, przesta? by?

wprawdzie miejscem tajemniczem i niezbadanem,

jak wskazuje fotograf ja, ale nie umniejsza to sza-
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cunku, jakim gór? t? otaczaj? Japo?czycy. Wulkan

"Fud?i-Jama", po?o?ony na wyspie Nippon, wy

soko?ci 3780 metrów, jest dzi? wygas?y i dost?pny.
W szeregu godnych zwiedzenia rzeczy, poka

zano nam w Jokohamie muzeum trz?sienia ziemi

w 1923 r. oraz instytut jedwabniczy. Takich insty
tutów Japonja posiada dwa: w Jokohamie i Osace.

Ka?dy jedwab, eksportowany z Japonji, jest badany

przez jeden z tych instytutów przy pomocy bardzo

precyzyjnych aparatów.

JO KOSU KA

Po nocy, sp?dzonej na okr?cie, robimy wycieczk?
do Jokosuki, gdzie znajduje si? port wojenny. Wprost
dworca kolejowego samochody marynarki wioz?

nas do starego pancernika, obecnie osadzonego na

betonie, którym dowodzi? admira? Togo podczas

bitwy pod Cuszim?. Statek ten odnowiono, a ?lady
kul zaznaczono farb?. Admira? Togo zaliczony jest

do rz?du bohaterów narodowych i czczony prawie

narówni z cesarzem. Ka?dy Japo?czyk, przecho

dz?c przed portretem cesarza, jak i admira?a

Togo, sk?ada przepisowy uk?on. Szanuj?c uczucia

japo?skie, sk?adali?my równie? uk?ony.
Statek jest obrócony dziobem w stron? domu

cesarskiego, a ka?de miejsce, maj?ce zwi?zek z bo

haterskim admira?em, jest oznaczone odpowiednim

napisem pami?tkowym.
Po zwiedzeniu historycznego pancernika uda

li?my si? na du?y pancernik wspó?czesny niby w celu
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zwiedzenia go, w r zeczywisto?cl nic nam nie poka-

zano, mo?e dlatego, ?e pancernik ten przygotowy

wa? si? do przewiezienia cesarza Mand?urji do Ja

ponji, a mo?e uwa?ano, ?e wi?cej nas zainteresuje

d?iu-d?itsu i walka na kije, któr? nam zademon

strowano z ca?ym d?ugim ceromonja?em, trwaj?

cym d?u?ej ni? sama walka. Przy walce tej zawod

nicy wydaj? okropne ryki, maj?ce oznacza? uprze

dzenie przed ciosem.

Zwiedzili?my pó?niej hangary, w których stoj?

aeroplany zgrabne my?liwskie, ci??kie bombardowe

i hyd ropiany.

Nazajutrz na pok?adzie naszego statku odby?
si? wieczór po?egnalny, na który przyby? p. am

basador Mo?cicki.

\

OSAKA

9 marca odbijamy od mola i razem z tern rozpo

czyna si? tak zwana szarzyzna ?ycia, mówi?c po

prostu, pranie drelichów. Idziemy ca?y czas pod
motorami i stakslami wzd?u? brzegów Jcponji, kie

ruj?c si? do Osaki. Nareszcie zawarli?my bli?sz?

znajomo?? z prawdziwym japo?skim tajfunem,

przy którym si?a dochodzi?a do 12°. Jest to najwi?ksza
skala. Przechy?y statku dochodzi?y do 40°, musie

li?my rozci?gn?? liny wzd?u? i wszerz, aby si? czego?

trzyma?. Nie nale?y do przyjemno?ci, gdy okr?t

przewala si? z boku na bok, gdy nie mo?na ani

sta?, ani siedzie?. Oficerowie nasi podczas snu wy-
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padaj? z ?ó?ek na pod?og? (my ?pimy w hamakach).

Przyczem deszcz, trwaj?cy 10 minut, zmoczy? nas do

suche j n i tki.
'\

Po pi?ciodniowej podró?y przybijamy do mola

Osaki rano, a po obiedzie jedziemy do miasta. Zwie

dzamy najpierw muzeum rozwoju kultury, potem

udajemy si? do Departamentu Morskiego na her

batk?. Dosy? ju? mamy tych herbatek i przemówie?,
w czasie których zasypiamy na zmian?, albo my

albo Japo?czycy. Po herbatce wioz? nas do cen

trum miasta, gdzie rozchodzimy si? grupami, aby

zetkn?? si? z ruchem ulicznym.
Osaka jest najwi?kszem miastem Jcponji. gdy?

liczy oko?o 3 miljonów ludno?ci.

Poniewa? miasto zwiedzali?my pod wieczór,

przeto wiele szczegó?ów zaciera si? i uchodzi uwagi.

Najpierw zwiedzili?my wielki magazyn, s?u??cy

jednocze?nie za dworzec kolejowy, a potem mie

szamy si? z t?umem przechodniów na g?ównej han

dlowej ulicy Osaki. Poniewa? ulicami temi nie je?

d?? pojazdy, przeto ca?y ruch pieszy odbywa si?

?rodkiem ulicy. W tych warunkach staje si? zb?d
nem urz?dzanie chodników. Wpoprzek ulicy nad

naszemi g?owami rozci?gaj? si? ca?e masy p?acht

reklamowych, tworz?cych ró?nobarwn? dekoracj?.
Miasto o?wietlone ca?? mas? bardzo pomys?owych

i ?adnych w rysunku reklam ?wietlnych neonowych.
Na ulicy grupa nasza stanowi przedmiot zain

teresowania. Gdzie tylko zatrzymujemy si?, wsz?

dzie zbiera si? kupa ludzi, obserwuj?c nas z cieka

wo?ciq. vy takich wypadkach najlepiej u?miechn??

114



si? do gapiów, a wówczas oni te? si? ?miej? i misja

propagandowa jest wype?niona doskonale.

\
Nie bez znaczenia jest drobny napozór szczegó?,

?e w kinach wy?wietlaj? wy??cznie filmy japo?skie.
Stanowi to prawdopodobnie bardzo powa?n? po

zycj? oszcz?dno?ciow? w bud?ecie 70 miljonowego
narodu.

KOB E

15 marc? udajemy si? do szko?y morskiej w Kobe,

portu po?o?onego w po?udniowej cz??ci wyspy

Nippon. Szko?a znajduje si? nad brzegiem morza,

co pozwala uczniom na odbywa nie ?wicze? mor-

skich.
I

Przywej?ciu wita nas dyrektor szko?y i prowadzi
najpierw na herbatk?. Nast?pn ie, podzieleni na

trzy grupy, udajemy si? zwiedzi? urz?dzenia szkolne

i pomoce naukowe, zgromadzone w wielkiej ilo?ci.

Podobno Japo?czycy z trudem pojmuj? obja?nienia
za pomoc? rysunku na kartonie lub tablicy i dlatego
du?a liczba modeli jest niezb?dna. Przy brzegu
morza znajduje si? zatoczka z szalupami do ?wi

cze?, a obok wmurowany w beton statek, s?u??cy
do ?wicze?.

Po zwiedzeniu szko?y uczniowie japo?scy w cha

rakterze gospodarzy rozdzielaj? mi?dzy sob? opiek?
nad nami tak, ?e ka?dy z nas mia? swojego opiekuna.
Dla urozmaicenia pokazano nam d?iu-d?itsu, walk?

na kije i strzelanie, które równie? odby?o si? z ca-
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?ym rytua?em. Po pokazach, najprzyjemniejsz? za

zwyczaj cz??ci? oficjalnych wizyt s? przek?ski.
Dla zaostrzenia apetytu wys?uchali?my prze-

?

mówienia dyrektora szko?y w j?zyku japo?skim,

przet?umaczonego na angielski przez jednego z ja

po?skich profesorów. W odpowiedzi na to kpt.
Meissner przemówi? po polsku, a nasz profesor j?

zyków przet?u maczy? to równ ie? na ang ielski.
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ROZDZIA? DZIESI?TY

Po zak?skach, które bardzo nam tym razem

smakowa?y,
-

trzej uczniowie szko?y wyg?osili do

nas przemówienia: w j?zyku angielskim, fran

cuskim i niemieckim. Mia?o si? wra?enie, s?uchaj?c,
?e mówi? danym j?zykiem, ale nic nie mo?na

by?o zrozumie?. Doszli?my pó?niej do wniosku,

?e sami mówcy nie rozumieli tego, co mówili,

i ?e tylko nauczyli si? napami??, bo gdy si? do

nich zwracano po francusku lub niemiecku, nie

mogli nic odpowiedzie?.
Zkolei jeden z po?ród nas przemawia? po fran

cusku, a drugi po niemiecku, bez przygotowania.

W odpowiedziach swych nasi zapraszali Japo?czy
ków do Gdyni. Na zako?czenie Japo?czycy za

?piewali swój hymn narodowy.

Siadamy do autobusów i jedziemy do Osaki

zwiedzi? stary zamek samurajów, a w?a?ciwie po

zosta?e po nim mury i fosy. Na miejscu dawnego
zamku wznosi si? wybudowana na cze?? cesarza

pi?kna wie?a w kszta?cie pagody, z której wida?

ca?e miasto.
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Po zwiedzeniu wlezy znów herbatka w restau

racji, znajdujqcej si? w obr?bie murów, wreszcie

troch? swobodnego spaceru po mie?cie.

Nazajutrz myjemy czy?cimy statek, gdy? po

WIE?A W OSACE. WYBU DOWAN A

PRZED 300 LATY, KU CZCI

WST?PUJ?CEGO NA TRON

CESARZA JAPO?SKIEGO

po?udniu b?dq nas rewizytowali uczniowie szko?y

morskiej z Kobe.

Nabrali?my ju? wprawy w przyj?ciach oficjal

nych i odrozu po powitaniu ka?dy z nas wyszu

kuje sobie Japo?czyka, którym si? opiekuje. Po

kazujemy statek, zasiadamy do sto?ów w mi?dzy-
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pok?adzie, przystrojonym "codem", i bez ?adnych

przemówie? jemy. Na deser demonstrujemy kilka

walk bokserskich.

W tym samym czasie na rufie byli podejmo
wani przez naszych oficerów, p. minister Mo?cicki,

konsul honorowy i go?cie. Wizyta Japo?czyków
nie trwa?a d?ugo, sprawnie sformowali czwórki

i po?ród okrzyków "niech ?yjq" i "banzaj" od

maszerowali.

NAGASAKI

Podró? z Osaki do Nagasaki nie przynios?a
nic nowego, cho? niewiele brakowa?o, aby zdarzy?
si? wypadek niecodzienny. W nocy o ma?o nie

zderzyli?my si? z japo?skq ?odziq rybackq, gdy?
Japo?czycy mnjq zwyczaj w nocy podczas po?owu
je?dzi? bez ?wiate? i zapalajq je dopiero na 30-40 m.

Nie by?o czasu na meldunek. Nasze "oko" wrza

sn??o tylko na ca?e gard?o: "Ster na prawq burt?!"

co zaraz zosta?o wykonane i dzi?ki temu unikn?

li?my zderzenia. Wprawdzie stalowa pow?oka "Da

ru" napewno wytrzyma?aby cios, ale próby takie

nie sq po?qdane.

Nazajutrz ko?o po?udnia spotkali?my japo?skq

wojennq flot?, z?o?onq z 4 krq?owników, 6 kontr

torpedowców, 9 ?odzi podwodnych, 1-nej awio

netki (p?ywajqcego lotniska). Mia?o si? wra?enie

?e jest to rewja pot?gi morskiej Japonji, a przecie?
to by?a tylko jej czqstka.
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Do Nagasaki przybywamy o 8 rano, a ju?
o godz. 9-ej mamy na pok?adzie go?ci, trzech

polskich misjonarzy-Salezjanów. Nazajutrz z?o?y

li?my im równie? wizyt?, a przy okazj i zwiedzi

li?my ko?ció? katolicki i domek mieszkalny misjo

narzy, bardzo czysty, lecz bardzo skromnie urz?

dzony: ?awki, sto?y i ?ó?ka - to jedyne ich meble,

gdzieniegdzie tylko obrazek ?wi?ty na ?cianie.

Praca misyjna widocznie prowadzona jest wy

trwale, je?li prócz ko?cio?a, buduj? bracia Salezjanie

szko?? i prowadz? drukarni? pisma "Rycerz Nie

pokalanej".

Nagasaki jest portem wojennym i najbardziej

typowem miastem japo?skiem. Spotyka si? tu

du?o ryksz (wózki pasa?erskie, ci?gnione przez

ludzi), ulice w?skie, nieasfaltowane, zachowa?y
cherokter pierwotny, bez domieszki cywilizacji

europejskiej.

Dobrawszysobie za przewodnika ryksiarza(w jed

nej osobie ko? i doro?karz) zwiedzili?my naj?ad

niejsze ulice i porobili?my ma?e zakupy.

Nagasaki po?o?one jest w terenie bardzo ?ad

nym, poprzerzynane licznemi kana?ami, które pod
czas odp?ywu morza paskudnie pachn?. Aby wy

zyska? ziemi? na zboczach gór pod upraw?, urz?

dzaj? Japo?czycy na nich wielkie schody. Na

p?aszczyznach poziomych schodów nasypu j? warstw?

ziemi i osi?gaj? tereny uprawne.

23 marca miasto Nagasaki zgotowa?o nam

przyj?cie, urozmaicone japo?sk? muzykq, ?piewem
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i ta?cami w strojach narodowych. Trudno mi

powiedzie?, jak bardzo mi si? to przedstawienie

podoba?o.

?egnani owacyjnie, opuszczamy go?cinnq ziemi?

jcpo?skq, naszych rodaków, tam zamieszka?ych,
i holowani przez 2 statki wyje?d?amy z portu.

Mali harcerze japo?scy, którzy odprowadzili nas

na jednym z holowników,' dujq ostatnie znaki po

?egnalne. Puszczamy motory i po godzinie sta

wiamy ?agle.

SZANGHAJ

l

I

Po trzydniowej podró?y zbli?amy si? do Szang
haju, po?o?onego nad rzekq Jantsekiang w odleg
?o?ci 20 mil od morza. Jeszcze nie wida? brzegów,
a ju? woda w morzu pe?na mu?u, jak w rzece pod
czas powodzi. Olbrzymi Jantsekiang zabiera gli
niaste brzegi i, zmqciwszy wody swoje i?em i pianq,
wlewa je szerokiem uj?ciem o niskich brzegach
do morza.

D?ONKI

W odleg?o?ci 2-3 mil od morza w uj?ciu rzeki

stoi masa d?onek o bardzo charakterystycznych
kszta?tach. Wszystkie majq ?ci?te dzioby i rufy,

?agle zrobione z ry?owej 's?omy, maszty pochylone
w rozmaitych kierunkach, co stwarza odmienny

zupe?nie obraz, niespotykany dotychczas w por

tach.
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Posuwaj?c si? ? gór? rzeki, mijamy magazyny,

a obok nich statki ?adowane i wy?adowywane przez

ludzi. W ca?ym porcie nie wida? maszyn, widocz

nie s? za drogie w stosunku do p?acy robotnika.

Za chwil? na trawersie mamy ju? miasto z du

?emi budynkami po 8-10 pi?ter. Jest to centrum

D?ONKI W PORCIE

SZANGHAJU ..

i zarazem dzielnica europejska. Po drodze mijamy
dwa wraki (statki zatopione), których wida? tylko

stercz?ce z wody maszty.

Nawprost dzielnicy europejskiej stoj? powa?ne

okr?ty wojenne: w?oski, ameryka?ski, angielski,
francuski i japo?ski, jako gwarancja spokoju i nie

tykalno?ci terenów koncesyjnych. Z po?ród stat

ków handlowych najwi?cej spotyka si? angielskich,

japo?skich i niemieckich. W porcie uwijaj? si?

najrozmaitsze rodzaje ?ódek, ?aglówki, wios?ówki,

motorówki, holowniki, wszystko to niezmiernie

utrudnia nam jazd?. Ale nareszcie o S-tej po po?o

cumujemy si? na beczce.
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KORSARSTWO ISTNIEJE

Trudno uwierzy?, a jednak w Chinach dotych
czas istnieje korsarstwo, chocia? nie w takim

stopniu, jak dawniej. Jest kilka korsarskich spo

sobów zdobywania statku. Pierwszy sposób polega

WODNA "TAKSÓWKA"

NA JANTSEKIANGU

na tern, ?e bandyci chowaj? si? w zakamarkach

statku, gdy ten stoi jeszcze przy molo, a gdy wyjdzie
na pe?ne morze, wychodz? ze swych kryjówek,

opanowuj? maszyny i kabin? nawigacyjn?, poczem

kieruj? statek do swych kryjówek. Drugi 'sposób

jest podobny do pierwszego z t? ró?nic?, ?e kor

sarze jad? jako pasa?erowie, a o pewnej godzinie

teroryzuj? za?og? i opanowuj? statek. A?eby za

bezpieczy? si? od tych wypadków, kabina nawi

gacyjna i maszyny s? oddzielone od reszty statku

kratami. Trzeci rodzaj polega na tern, ?e gdy
statek wyjdzie w morze, spotyka szalup? z roz

bitkami. Po wyci?gni?ciu nieszcz??liwych rozbit-
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ków na pok?ad, ci przez wdzi?czno??, rzucaj? si?

na wybawców i rozpoczynaj? walk?. Wypadkom
takim zapobiega si? w ten sposób, ?e ka?dego
rozbitka, wci?gni?tego na pok?ad, zakuwa si?

zaraz w kajdanki.
Na statkach francuskich, przeje?d?aj?cych przez

miejsca, ucz?szczane przez korsarzy, znajduj? si?

oddzia?y wojskowe po 20 ludzi. Na statkach chi?

skich umieszcza si? pasa?erów chi?skich w mi?

dzypok?adzie, nie posiadaj?cym ?adnego umeblo

wania, ani ?adnej wentylacji, i zamyka si? ich

"na mur". Jedzenie dostarcza si? w miskach.

Zdarza si?, ?e pasa?erowie (z braku powietrza)

buntuj? si?, a gdy ha?as i krzyki nie pomagaj?,

podpalaj? z rozpaczy statek.

Gdyby kto? chcia? urz?dzi? wystaw? porównawcz?

mi?dzy kultur? europejsk? i chi?sk?, nie zrobi?by

tego lepiej, jak zrobione to zosta?o w Szanghaju

si?? faktów. Okr?ty wojenne europejskie obok

chi?skich d?onek, pi?kne gmachy wielopi?trowe
w dzielnicy europejskiej obok mieszaniny ró?nego

typu domów chi?skich, asfaltowane jezdnie obok

ziemnych, bogactwo obok n?dzy wyj?tkowej.

Szanghaj liczy 21/2 miljona Chi?czyków i 600000

Europejczyków, w czem najwi?cej obecnie Rosjan.
Miasto posiada 3 dzielnice: chi?sk?, francusk?
i mi?dzynarodow?. Dzielnice europejskie, bardzo

czysto utrzymane, posiadaj? asfaltowe jezdnie
i urz?dzenia kulturalne europejskiej miary, dziel

nica chi?ska ma najró?norodniejsz? skal? zamo?

no?ci.
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Chocia? nie zapuszczali?my si? g??biej w, dziel

nic? chi?sk?, gdy? zosta?o nam to ze wzgl?dów

bezpiecze?stwa zakazane, mo?na by?o bez trudu

stwierdzi?, ?e panuje tam n?dza, rzadko spotykana •

. )'

/ ....

TYPOWA ULICA SZANGHAJU

Ju? ze statku naszego obserwowali?my rodziny,

mieszkaj?ce na d?onkach, które z wdzi?czno?ci?

chwyta?y resztki naszych prowjantów, pozosta?ych
w szafkach.

Wszystko wydaje nam si? tutaj tanie, cho

cia?by jazda ryksz? za 15 centów czyli 30 groszy.
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Jedzie si? ko?o 3-ch kilometrów. Sama jazda rykszq
te? jest oryginalna. Chi?czyk nie pyta pasa?era
o adres, lecz biegnie i tylko na zakr?cie obraca

g?ow? w stron?- pasa?era, który wskazuje mu

kierunek drogi. Biegnie zawsze z jednakow? szyb

ko?ci? niezale?nie od d?ugo?ci trasy.

Bardzo ciekawie wygl?da przenoszenie towarów

przez Chi?czyków. Dwóch ludzi na dr?gu, bam

busowym niesie jaki? ci??ar. Id? szybkim, krótkim

krokiem, pokrzykujqc naprzemian dla utrzymania
kroku. Pierwszy ?piewa "hi", a drugi "ho", i tak

co d rug i krok ka?dy z nich si? odzywa.

Tramwaje podzielone na klasy I i II. Policja,
zale?nie od dzielnicy, sk?ada si? z Europejczyków,

Chi?czyków i Hindusów. Obchodzenie si? policji
z Chi?czykami jest bezpardonowe, wal? ich pa?
kami gumowemi, nie wchodz?c w rozpatrywanie

sprawy. Widocznie bóg chi?ski jest srogi i bez-
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litosny, kiedy tak urz?dzi? ludowi swemu ?ycie
na ziemi.

Polonja szanghajska, licz?ca oko?o 350 osób,

podejmowa?a nas o godz. 17-tej w restauracji

...

BÓG CHI?SKI

Auster House Hotel, gdzie sp?dzili?my mi?e chwile,

zako?czone wspóln? fotograf j?, poczem udali?my

si? do znanej w ca?ym Szanghaju chi?skiej restau

racji na kolacj?. Trzeba by?o spróbowa? raz chi?

skich potraw, lecz chocia? by?o ich oko?o dwu

dziestu, ?adnej z nich nie warto przeszczepi? na

grunt europejski.
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Od wczoraj odwiedza nas Chi?czyk, który

tatuuje smoki po 4 do 6 z?otych.

Manja tatuowania opanowa?a wielu, przynaj

mniej dwudziestu z nas da?o si? tatuowa?.

Nie b?d? kusi? si? o scharakteryzowanie narodu

chi?skiego, gdy? wymaga to wielkiego przygoto-

;
t.J!".- j

J._ . .

?

.....

MUR CHI?SKI

wania naukowego. Nam, Europejczykom, wydaj?

si? masy ludu chi?skiego, ubogie, nieo?wiecone

bierne.

Jakie naród ten posiada w ?onie swojem mo?li

wo?ci, trudno s?dzi?.

Niew?tpliwie posiada te? ludzi m?drych, zdol

nych i bardzo bogatych, ale jest zupe?nie inny
i niezorganizowany.

Czy? mo?na nie uzna? oryginalnego pi?kna,

zawartego w architekturze pagody chi?skiej, albo

nie podziwia? olbrzymiego dzie?a swojej epoki,

jakiem jest s?awny mur chi?ski, który ci?gnie si?
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na olbrzymiej przestrzeni 2 450 km, zbudowany
z ceg?y, kamienia i bry? skalnych, z rozkazu' ce

sarza Shi-Hoang-ti na 200 lat przed narodzeniem

Chrystusa, celem zabezpieczenia od napadów ta

tarskich.

Wysoko?? muru si?ga w niektórych miejscach
11 m., a grubo?ci 7,5 metra. Po obj?ciu tronu

przez dynastj? Mand?ursk? w 1644 roku mur ten

sta? si? bezu?yteczny i powoli rozpada si? w gruzy.

Darem Pomorza. 9 129
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"ROZDZIA? JEDENASTY

HONG KONG

7 kwietnia rano zwiedzamy Hong Kong, ostatni

etap naszego pobytu na ziemi chi?skiej. Miasto

dzieli si? na dwie cz??ci: przemys?ow?, le??c? na

odleg?ej o 1l/2 kilometra od l?du azjatyckiego,

wyspie Wiktorji, i mieszkaln? - na sta?ym l?dzie.

Wyspa Wiktorja, stanowi?ca koncesj? angielsk?,

jest górzysta i niezbyt bogata w ro?linno??. Klimat

skutkiem du?ej ilo?ci opadów sprzyja rozwojowi

malarji. Okres obecny jest okresem zimowym,
o najni?szej temperaturze plus 10n C.

OSOBLIWO?CI MIASTA

W dzielnicy, po?o?onej na wyspie Wiktorja,

znajduj? si? hotele, banki, urz?dy i garnizony

wojska. Domy 2-4 pi?trowe, jezdnie asfaltowane,

lub brukowane kostk?, co jednak nie zmienia

faktu, ?e miasto posiada charakter wybitnie chi?ski.

Boczne ulice bardzo w?skie, straszliwie cuchn?,
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w czem zreszt? pryncypalne niewiele im ust?puj?.

Chi?skie golarnie pod go?em niebem, chi?skie ryksze.

stanowi?ce zasadniczy ?rodek lokomocji, a nawet

takie zabytki, jak lektyki i ryksze prywatne, stwa

rzaj? obraz typowy dla miast chi?skich. Pi?trowe

tramwaje, z podzia?em na kI. III na dole i I na górze,

przeznaczon? dla Europejczyków i bogatszych Chi?

czyków, uzupe?niaj? ?rodki lokomocji. Nie wiem,

jak si? to sta?o, ?e II-ej klasy tramwaje Hong

Kongu nie posiadaj?.

Ludno?? chi?sk? cechuje wyra?ne ubóstwo, jednak
nie spotyka si? takiej n?dzy, jak? widzieli?my
w Szanghaj?.

Miasto po?o?one jest u podnó?a wzgórz, na

zboczach których wida? wille i pa?acyki bogatych
ludzi, zdala od smrodliwych ulic i malarycznych
wyziewów wybrze?a. Pi?knie utrzymane drogi
i z?bate kolejki u?atwiaj? komunikacj? z wybrze
?em. Wieczorami serpentyny ?wiate? pn? si? po

wzgórzu, wskazuj?c szlaki dróg, o?wietlonych lam

pami elektrycznemi. Obje?d?aj?c wysp? samocho

dami, zauwa?yli?my na zboczach gór groby chi?skie,

w kszta?cie stó?ków o wkl?s?ych bokach, lecz z braku

czasu nie zdo?a?em bli?ej pozna? zwyczajów, zwi?

zanych z grzebaniem cia? zmar?ych.

Osobliwo?? stanowi u?ywana tutaj fajka chi?ska.

Jest to bambus d?ug. pó? metra, grubo 5 cm,

w po?owie umieszczony jest kawa?ek wydr??onego

drzewa, do którego napycha si? tyto?. Jeden

z ko?ców bambusa s?u?y jako ustnik.
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"TOALETA" NASZEGO OKR?TU

Korzystaj?c ze znajduj?cego si? w porcie su

chego doku, komendan t Macie jewicz za rz?d zi? skro

banie dna naszego statku, aby usun?? muszle

i wodorosty, które na morzach po?udniowych przy

czepiaj? si? do dna, hamuj?c szybko??. Suchy dok

jest to rodzaj kana?u, którego jeden koniec dotyka

l?du, a drugi ??czy si? z wod?.

Po wprowadzeniu do? statku, kana? zamyka si?

?luz?, nast?pnie wypompowuje si? wod? i znajdu

j?cy si? wewn?trz statek osiada kilem na specjol
nem podwy?szeniu. Dost?p do dno statku mamy

wówczas otwarty. Na szcz??cie dno "Daru" nie

zbyt silnie poros?o pomimo 8 miesi?cznej naszej

podró?y, a robotnicy portowi do?? szybko za?atwili

si? ze skrobaniem i dwukrotnie je pomalowali.

DALSZA DROGA

12 kwietnia wychodzimy z portu. Szalone upa?y,

trwaj?ce od dwóch dni, nagrzewaj? powietrze
i wod? tak, ?e w nocy trudno usn?? w mi?dzy

pok?adzie. Temperatura wynosi 3511 C, s?o?ce stoi

w zenicie, a na niebie niema ani jednej chmurki.

Dopiero nazajutrz ujrzeli?my na horyzoncie ob?oki,

które po trzech godzinach dosi?g?y nas, lecz nie

stety, bez deszczu. Có? za rozkosz podczas takiego

upa?u sta? na sterze, os?oni?tym od s?o?ca p?ótnem.
Po kilku dniach nareszcie nadci?gn??a chmura

deszczowa, któr? powitali?my wszyscy z wielk?

rcdo?ciq.
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Dnia 21 kwietnia wypada Wielkanoc, dlatego
te? - pobud ka o god z. 6.45, potem Msza ?wi?ta

i kazanie, a nast?pnie ?niadanie ?wi?teczne, do

którego prócz zwyk?ych porcyj 90stali?my kie?bas?,

pol?dwic? i po 2 symboliczne ?wi?cone jajka.

Mijamy wiele wysepek i statków, co wskazuje
na blisko?? l?du.

SINGAPORE - INDJE ANGIELSKIE

Gdy si? s?yszy s?owo .vlndje", staje nam przed
oczami krajobraz, pe?en zdradliwych wód, gdzie
czaj? si? krokodyle, a w g?szczach palmowych
lasów w??e i drapie?niki. Je?eli chodzi o krajobraz,
to zasta?em go takim, jakim sobie go zawsze wy
obra?a?em. Z drapie?nikami nie mieli?my mo?no?ci

spotka? si?.
Ale cywilizacja europejska mocne posiada sie

kiery, pod któremi padaj? lasy palmowe, na miej
scach bagnistych brzegów powstaj? kamienne bul

wary, na miejscach ?cie?ek le?nych asfaltowane

I

jezdnie. I oto przed nami port Singapore, jedno
z wielkich ?róde? dobrobytu Anglji.

ZAWSZE NAJPIERW HANDLARZE

Przybycie okr?tu do portu jest zjawiskiem
o znaczeniu przedewszystkiem handlowem. Dla

tego te? wsz?dzie, gdziekolwiek przybywamy, wi

tujq nas handlarze. ?ci?le bior?c, nie jestem pewny,

czy nas 'witaj?, nawet przypuszczam, ?e witaj? nas
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tylko w my?li, bo odrazu przyst?puj? do interesu.

Poniewa? jeste?my w Indjach, przeto nic dziwnego,
?e mi?dzy handlarzami muszli, korali i t. p. na

potykamy sprzeda?ców drogich kamieni. Oczy-

LAS PALMOWY W INDJACH ANGIELSKICH

wrscre. pr zewo zcjq kamienie pó?szlachetne, jak

ametysty, onyksy, opale i inne, nieznane nam

bli?ej, o pi?knym wygl?dzie i niewiadomej warto?ci.

S?dz? jednak, ?e warto?? tych kamieni nie musi by?
tu du?a, skoro jeden z kolegów, wzamian za ZQ-
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proszenie handlarza na mizerny obiad, otrzyma?
na pami?tk? dosy? du?y i pi?kny kamie?.

Singapore, po?o?one na wyspie tej?e nazwy,

nale?y do kolonij angielskich i s?u?y jako baza dla

angielskiej floty wojennej.
Ludno?? sk?ada si? z Hindusów i Malajczyków.

Europejczyków prawie nie wida?.

ULICA W SINGAPORE

Centrum miasta znajduje si? tu? nad brzegiem
morza i sk?ada si? z dwóch ulic, biegn?cych równo

legle do mola. Ulice wszystkie asfaltowane i utrzy-

PORT SINGAPORE OD

STRONY MORZA

mane bardzo czysto. W centrum miasta znajduj?

si? g?ówne urz?dy i banki, handel ogniskuje si?

w dzielnicy malajskiej, przylegaj?cej bezpo?rednio
do centrum. Sklepy od strony ulicy zupe?nie otwarte,

a wystawy urz?dzone bez specjalnego gustu. Ma

lajczycy s? ubrani w lekkie spodnie i prze?cierad?a,
któremi okrywaj? piersi, lub w krótkie p?ócienne
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spodnie i koszul?, wypuszczon? na wierzch z nie

od??cznym zawojem na g?owie. Ubiór Hindusów

niewiele si? ró?ni od ubioru Malajczyków. Podzi

wia?em zr?czny sposób owijunio si? prze?cierad?em
naoko?o cia?a przez tubylców. Robi? to tak umie-

'j?tnie, ?e nietylko dok?adnie s? okryci, ale prze

?cierad?o nie osuwa im si? z cia?a i nie tamuje swo

body ruchów.

W policji miejscowej s?u?q przewa?nie Malaj

czycy, Hindusi natomiast s? u?ywani jako s?u?ba

domowa, dozorcy i wo?ni w bankach i urz?dach.

WOZY ZAPRZ??ONE

W WO?Y.JAKI

?rodki lokomocji stanowi? ryksze, autobusy,

taksówki i tramwaje bez szyn, co pozwala im do

pewnych granic na zbaczanie z drogi w razie za

tamowania ulicy. Ludno?? rolnicza pos?uguje si?,

dla przewozu ci??arów, dwuko?owemi wozami,

zaprz??onemi w wo?y
- jaki, kierowane zapomoc?

sznurków, przeci?gni?tych przez nozdrza wo?ów.
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r
CO JEST PI?KNEGO?

By?oby niesprawiedliwo?ci? powiedzie?, ?e

wszystko, co i m pon u j?ce i ?ad ne, stworzone jest

przez Europejczyków, a wszystko, co mizerne, nale-

MECZET MALAJSKI W SINGAPORE

?y do cywilizacji miejscowej. Bo oto ogl?damy dwie

przepi?kne ?wi?tynie, które mog?yby by? ozdob?'

ka?dej ze stolic europejskich i niejeden s?awny
architekt ch?tnieby si? pod niemi podpisa?.
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Chrze?cijanie posiadaj? pi?kn? gotyck? katedr?

?w. Andrzeja, jakby ?ywcem przeniesion? z Europy.

Zwiedzili?my tak?e ?wi?tyni? chi?sk?, ozdobion?

lempionorni. malowid?ami i rze?bami z drzewa,

przedstawiaj?cemi bogów z wykrzywionemi twa

rzami i wykr?conemi na wszystkie strony cia?ami.

Przed pos?gami bogów pal? si? kadzid?a o bardzo

mi?ym zapachu, rozchodz?cym si? po ca?ej ?wi?tyni.
Z boku o?tarza znajduje si? wazonik z pa?eczkami,
do których przymocowane s? karteczki z numerami.

MECZET W SINGAPORE

Jak mnie poinformowano, wierny wyci?ga pa?eczk?
z wazonika, podaje j? z g??bok? wiar? i skupieniem

kap?anowi. Ten rozwi ja karteczk? i wed?ug n u meru

odnajduje w ksi?dze wró?b? lub rad?, któr? na

st?pnie odczytuje wiernemu.

NIE WSZYSTKO EUROPEJCZYK ROZUMIE

Trudno jest Europejczykowi w czasie kilkogo

dzinnego zwiedzania miasta pozna? wierzenia tu-
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tejszej ludno?ci i znale?? ró?nic? mi?dzy wierze

niami, zabobonami i symbolik?. Nie zdo?a?em si?

dowiedzie?, co znaczy?y wytatuowane, czy te? wy

rysowane jakie? znaki na czo?ach wielu spotykc

nych dzieci malajskich. Na zako?czenie zwiedzi

li?my park miejski, niezwykle pi?knie po?o?ony,
a ró?ni?cy si? od parków europejskich prawie ca?

kowitym brakiem kwiatów -

zast?puj? je ró?no

rodne drzewa i krzewy po?udniowe. Strzy?one

aleje tworz? korytarze od szerokich, a? do bardzo

w?skich, daj?c mi?y ch?ód, pi?kne trawniki, to znów

stawy, jak-z, bajki, a na tem tle oswojone ma?pki
baraszkuj?, lub spaceruj? po alejach.

Wieczorem, zm?czeni upa?em, wracamy na sta

tek, gdy? nazajutrz wychodzimy w morze, aby
uda? si? do Batawji.
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I
ROZDZIA? DWUNASTY

W DRODZE DO BATAWJI

Od samego rana pogoda niepewna kilka-

krotnie pada deszcz.

Aby dotrze? do Batawji, po?o?onej na wyspie

Jawie, trzeba przej?? przez bardzo w?skie przej?cie

mi?dzy wyspami Sumatr? i Banko. Przej?cie to

jest w?skie, p?ytkie i posiada bardzo ma?o znaków

orjentacyjnych dla ?eglugi, jak latar?, boi p?ywa

j?cych, wed?ug których mo?na prowadzi? statek.

Z tego powodu na pok?adzie znajduje si? stale

oficer s?u?bowy i I. oficer, zast?puj?cy chorego
komendanta statku. Tutaj dopiero oficerowie dali

nam pokaz sztuki nawigacyjnej. Przeje?d?aj?c

mi?dzy Sumatr? i Banko, widzimy tylko na wyspach

lasy i lasy, g?szcze podzwrotnikowe, ponad które

wystrzeliwuj? wiotkie palmy, lekko ko?ysz?ce si?

na wietrze.

Do Batawji przybijamy 27 kwietnia o godz. 17.30,

chocia? ju? od po?udnia mijali?my wiele wysepek,

zwiastuj?cych zazwyczaj l?d sta?y, lub du?? wysp?.
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Brzegi Jawy od strony portu s? niskie, a krajo
braz lesisty nie ro zru si? niczem od krajobrazu

Sumatry i innych wysp Zundskich.

BATAWJA

Wyspa Jawa nale?y do Holandji i wchodzi

w sk?ad kolonij Indyj Holenderskich, (Sumatra,

Celebes, cz??? Borneo i przesz?o 4 000 ma?ych

wysepek). Miasto Batawja le?y w odleg?o?ci 8 kilo-

. ?.

..

KANA? W BATAWJI

metrów od Portu Bat i jest najwi?kszem miastem

tej wyspy. Ludno?? Jawy stanowi? Malajczycy oraz

grupka Holenderów.

Jak wsz?dzie w kolonjach, tak i tutaj, miasto

dzieli si? na cz???, zamieszka?? przez krajowców

(star? Bat), i cz???, w której mieszkaj? Europej

czycy, mówi?c nawiasem, w pi?knych willach. Miasto

poprzerzynane kana?ami, w których woda prawie

wcale nie p?ynie. Niewybredni krajowcy pior? tu

bielizn?, a nawet korzystaj? z k?pieli w ?rodku
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miasta. Dla Europejczyka taka k?piel jest niezbyt

poci?gaj?ca, gdy? w kana?ach tych chyba jest wi?

cej brudu, ni? wody. Nie chcia?bym rzuci? potwarzy

na zarz?d miasta, ale mam wra?enie, ?e do kana

?ów sp?ywaj? tak?e i ?cieki.

DENTYSTA NA ULICY

Zato ulice wszystkie asfaltowane i utrzymane

bardzo czysto. Domy naogó? jednopi?trowe, zbu-

TARGOWISKO W BATAWJI

dowane z drzewa. Sklepów niewiele, wskutek czego.

handel odbywó si? na targowiskach, na jednej
z ulic zauwa?y?em zak?ad dentystyczny. Batawja

naogó? robi wra?enie miasta prowincjonalnego
i jedynie gmachy rz?dowe, banki i dworzec kole

jowy maj? wygl?d reprezentacyjny. Lokomocj?
stanowi? tramwaje parowe i elektryczne, samo

chody i dwuko?owe doro?ki z daszkiem, chroni?

cym od s?o?ca, zaprz??one w bardzo ma?e koniki

miejscowej rasy.
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MUZEUM JAWAJSKIE

Po zwiedzeniu miasta udajemy si? do miejsco

wego muzeum, posiadaj?cego bardzo ciekawe zbio

ry strojów, monet, broni i narz?dzi codziennego

u?ytku tutejszej ludno?ci jawajskiej, od czasów kul

tury pierwotnej, a? do chwili obecnej. Oczywi?cie,

stanowi? one, w pr zewc?o jqce] cz??ci, zabytki

przesz?o?ci, gdy? obecna Jawa ?yje ?yciem cywili
zowanem z uwzgl?dnieniem w?asno?ci klimatycznych

kraju. G?sto?? zaludnienia Jawy (400 mieszka?

ców na 1 km-}, jest wi?ksza ni? g?sto?? zaludnienia

Belgji (360 miesz. na 1 k m-}, w tych wi?c warun

kach trudno, aby zachowa?a si? kultura pierwotna,
której sprzyjaj? tylko wielkie obszary niezaludnio

ne. Z ?alem opusz?zali?my, po godzinnym pobycie,
muzeum, w którem mo?naby sp?dzi? kilka dni na

ogl?daniu zbiorów, ale musimy wraca? na statek.

NIESPODZIANKA: POLAK!

Na molo niespodzianka. Oczekuje na nas Po

lak, in?. Zwierzycki, zamieszka?y tutaj od 9 lat

na stanowisku generalnego dyrektora Instytutu

Kartograficznego na obszar Indyj Holenderskich.

In?. Z., oprócz j?zyków angielskiego, francuskiego,

niemieckiego i holenderskiego, w?ada jeszcze 4 na

rzeczami tutejszemi, co bardzo pomaga mu w jego

pracach. Na zaproszenie in?. Zwierzyckiego, uda

li?my si? nazajutrz do miejscowo?ci Bandoeng, od

leg?ej od Batawji o 200 km, celem zwiedzenia
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formacyj wulkanicznych, przyczem us?yszeli?my wiele

ciekawych obja?nie?. Staropolska go?cinno?? zna

laz?a wyraz w serdecznem przyj?ciu, jakie na za

ko?czenie urzqdzi? p. in?. Z: w swoim domu.

Dnia 30 kwietnia o 8 rano siadamy do pociqgu

przez Batawj? (miasto) udajemy si? do odleg?ej

PA?AC GENERALNEGO

GUBERNATORA INDYJ

HOLEN DERSKICH

W BUITENZORGU

o 11/:! godz. jazdy kolejq miejscowo?ci Buitenzorg,

s?awnej ze swego najwi?kszego w ?wiecie ogrodu

Botanicznego, w którym znajduje si? pa?acguberna
tora generalnego Indyj Holenderskich.

OGRÓD CUDÓW

Trudno opisa?, a jeszcze trudniej oceni? komu?,

kto nie jest przyrodnikiem, lecz marynarzem, cuda

tego ogrodu. W kraju, gdzie sama przyroda jest

egzotyczna, gdzie najzwyklejsze zaro?la rnojq cha

rakter cieplarniany, nietrudno wyhodowa? feno

menalne okazy przyrodnicze.
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Ogród ten znany jest z tego, ?e ka?da niemal

ro?lina hodowana jest w najwi?kszej ilo?ci odmian.

Samych orchidei jest oko?o 5000 odmian, zgrupo

wanych w jednem miejscu. Niezliczone ilo?ci ga

tunków i odmian palm, kaktusów i paproci, ogrom

ne li?cie ro?liny Victoria Regia, zdolne utrzyma?

VICTORIA REGlA (LI?Ch:')

na swej powierzchni siedz?ce dziecko, wprawiaj?

? zdumienie najwi?kszego nawet profana.

Bardzo ciekawy jest kwiat, przyci?gaj?cy swym,

odro ?o jqcyrn dla ludzi, zapachem, owady, które,

dostawszy si? do korony kwiatu, gin?. Kwiat ten

o rozmiarach oko?o 200 cm2 jest koloru bia?ego,

poprzerzynany licznemi czarnemi linjami, wewn?trz

korony fioletowy. Pomimo zabójczego dzia?ania,

jakie wywiera na owady, nie ?ywi si? niemi, lecz

sokami drzewa, na którem ro?nie.

Na specjaln? uwag? zas?uguje drzewo, którego

korzenie wystaj? na 1-11/2 metra nad powierzch

ni? ziemi, tworz?c jakby ?ciany, ci?gn?ce si? na

Darem Pomorza. 10 145



przestrzeni 2 metrów. Takie korzenie posiada kilka

gatunków drzew podzwrotnikowych np. Parkia, Flcus,

Sterculia i inne.

Ogród, poprzerzynany licznemi potokami, nad

któremi rzucono mosty wisz?ce lub zwyk?e, posiada

miejscami charakter parku o zak?tkach, przypo-

W BUITENZORGU. KORZENIE

DESKOWATE DRZEWA

PODZWROTNIKOWEGO

minaj?cych d?ungl?, gdzie Ijany 50 metrowej d?u

go?ci i pn?cze tworz? ?cian? nie do przebycia.

Zm?czeni ca?odzienn? wycieczk?, wracamy na

statek na przyj?cie kilku Polaków, zamieszkuj?

cych na Jawie.

ZWIERZYNIEC NA OKR?CIE

W miar? post?pu podró?y po egzotycznych

krajach, powi?ksza si? zwierzyniec na okr?cie.

Przyby?y nam: 4 papugi, 2 ma?pki, 1 kot dziki

i 1 ichneumon. Ciekawe jest, ?e nietylko ludzie,
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lecz zwierz?ta tak?e zapadaj? na morsk? chorob?,

podczas silnego ko?ysania. Dowód tego da?y nam

nasze ma?pki.

I ZNOWU W DROG?

Wyje?d?amy z Batawji 1 maja, "?apiemy s?o?ce",

t. j. mierzymy sekstansem k?t, pod jakim pada
s?o?ce w danym momencie, a nasze ma?pki zaba

wiaj? nas swojemi igraszkami i minami.

Podró? z Batawji do portu Broome w Australji

trwa?a 9 dni: Mijamy po drodze wysepki, pozba
wione zupe?nie ro?linno?ci, a jednak zamieszka?e,

gdy? widzieli?my przy brzegach ma?e ?aglówki

rybackie. Przypuszczamy, ?e mimo braku zadrze

wienia, musz? tam by? uprawiane jakie? jarzyny.

W pewnem miejscu na tle spokojnego morza zau

wa?yli?my pi?trz?ce si? fale. Okaza?o si?, ?e

w miejscu tem spotykaj? si? dwa pr?dy wodne

o du?ej sile. Gdy statek nasz nadp?ywa? w to miejsce,

pr?d zniós? go z kursu o 30° z tak? szybko?ci?, ?e

sternicy nie zd??yli przeciwstawi? si? temu.

6 mojo jeste?my na Oceanie Indyjskim, co od

razu by?o mo?na pozna? po d?ugiej fali.

IMIENINY NA OCEANIE

8 mojo wypadaj? imieniny kapitana Kosko,

komendanta naszego odwachu, zwanego powszech
nie "ojcem Kosko", gdy? jest on naprawd? ojcem

dla uczniów. Uroczyste z?o?enie ?ycze? odby?o si?
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o pó?nocy z 7 na 8 maja po zeJsclu ze s?u?by. Na

czele pochodu szed? starszy ucze?, nios?c laurk?

z podpisami III odwachu, dalej 4-ch ludzi z lampami
sztormowemi na dr?gach, a za nimi III odwach,

przy d?wi?kach harmonji, pomaszerowa? pod ruf?.

Okr??ywszy j?, otoczyli?my ko?em solenizanta i, wr?

czywszy laurk?, wznie?li?my okrzyk ,,100 lat" oraz

kilkakrotnie rzucili?my go w gór?. Krzyki nasze

musia?y obudzi? ?pi?cych o tej porze oficerów,

lecz nie mogli?my sobie tym razem odmówi? mani

festacji naszych uczu? przywi?zania.
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ROZDZIA? TRZYNASTY

AU S TRA LJ A

9 maja zarzucamy kotwic? przy brzegach Au

stralji u wej?cia do Broome, spe?niaj?cego rol?

stolicy pó?nocno-zachodniej cz??ci Australji. Brzegi

australijskie zdaleka wygl?daj? jako p?askie, pia

szczyste i bez ?adnej prawie ro?linno?ci. Samo

wybrze?e tu? nad pla?? u tworzone jest z po

k?adów gliny, pop?kanej i tak wypa!onej przez

s?o?ce, ?e wygl?da, jak ciemno-czerwona ceg?a.

O kilka mil od brzegu zaczyna si? pustynia austra

lijska, dlatego te? tylko w?ski pas nadbrze?ny

jest zaludniony, i to s?abo.

Dawniej wy?awiano tu u wybrze?y per?y, obecnie

przemys? ten zanika z powodu znacznej zni?ki

cen i zmniejszenia si? ich ilo?ci u wybrze?y.

Miasto Broome liczy oko?o 2 000 ludno?ci. Mie

szka?cami Broome s? przewa?nie Anglicy, chocia?

nie brak czarnych jak heban krajowców. Miasteczko

ciqgnie si? wzd?u? szosy, stanowiqcej jednocze?nie

pryncypaln? ulic?. Po obu jej stronach domy
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z og ródkami (w rodzaju willi), ma?y ko?cio?ek,

urz?d pocztowy, przypominaj?cy architektur? pod
warszawski pensjonat, 1 kino, 2 banki, a nad tem

wszystkiem pal?ce australijskie s?o?ce. Niezawsze

jednak bywa tutaj tak pogodnie. Dwa miesi?ce

temu przeszed? cyklon, które wyrz?dzi? wielkie

szkody w budowlach, zadrzewieniu i urz?dzeniach.

Widzieli?my np. ogromny od?crn ska?y, oderwany

przez cyklon od swej podstawy.

OSOBLIWO?CI

Brzeg australijski od tej strony robi wra?enie

ponure. Niew?tpliwie odgrywa tu rol? blisko??

pustyni. Na piaszczystym brzegu pe?no wielkich

muszli, których nikt nie zbiera, gdy? zaopatrzy

li?my si? ju? w ?adniejsze okazy na Martynice.
Osobliwo?? stanowi? kraby - pustelniki, które

spotykali?my na pla?y. Kraby te posiadaj? mi?kki

delikatny odw?ok, a chc?c zabezpieczy? t? bez

bronn? cz??? cia?a, ?atwo na szwank nara?on?,

szukaj? sobie pustej, opuszczonej przez ?limaka

muszli i ukrywaj? w niej odw?ok, d?wigaj?c wsz?

dzie z sob? ten domek. Gdy krab podro?nie i muszla

staje si? dla niego zbyt ciasna, przechodzi do

innej, wi?kszej.
W Australji mieszka oko?o 8 miljonów mie

szka?ców, przyczem po?owa w miastach, a druga
po?owa w?skim pasem nad brzegiem morza. W Sy

dney mieszka 2 miljony. w Melbourne 1 miljon
i 1 miljon w pozosta?ych miastach. Ludno?? zo ]-
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muje si? hodowl? byd?a i owiec oraz handlem.'

Wielcy hodowcy nie wiedz? nawet dok?adnie, "ile

tysi?cy sztuk inwentarza znajduje si? w ich sta

dach. Byd?a tego nikt nie doi, nie op?aca si? rów

nie? wywóz ?ywego inwentarza, a tylko pro

duktów mi?snych, skór i we?ny.

TAJEMNICZA G??B L?DU

Cz??? ?rodkowa Australji jest jeszcze bardzo
I

ma?o zbadana i niema nawet dok?adnych map

terenów ?rodkowych. Szczego?ów tych udzieli?

nam miejscowy ksi?dz, mieszkaj?cy tutaj od 5 lat,

z zami?owania archeolog z uko?czonemi studjami
w Wiedniu. Ksi?dz ten ma do dyspozycji samochód

i samolot. Podró?e odbywa w towarzystwie tubylca,
s?u??cego mu za t?umacza. Rz?d brytyjski popiera

misje, gdy? te nietylko grupuj? ko?o siebie dzikich

tubylców, ale zbieraj? dane naukowe i statystyczne

o ich trybie ?ycia, obyczajach i liczebno?ci.

G??b l?du kryje wielkie bogactwa mineralne,

jak z?oto, mied?, o?ów, w?giel, i niew?tpliwie

przyjdzie czas, kiedy ludzie dotr? do tych za

pomnianych narazie terenów, aby wyzyska? je

na swoj? korzy??. Dzi? obok tych bogactw prze

chodz? oboj?tnie bandy koczownicze tubylców,

ju? to uciekaj?c przed zalewami, które powoduj?

wyst?puj?ce z brzegów rzeki w czasie deszczowej

pory, ju? to wracajqc do nich w czasie suszy, tak

wielkiej, ?e rzeki ca?kiem wysychaj?. Plemiona te

u?ywaj? dotychczas narz?dzi i broni pierwotnych.
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POLOWANIE NA "DJAB?A MORSKIEGO"

Nabrawszy na wybrze?u czystego piasku na

potrzeby okr?tu, wrócili?my na pok?ad, gdy wtem

jeden z kolegów zauwa?y? obok statku dwie ol

brzymie "raje". Raja jest to ryba pokrewna
?ar?aczom. Wygl?da jak olbrzymi p?at ciemnej

skóry od 11/2 do 4 m d?ugi i takiej prawie szero

ko?ci. Waga rai dochodzi do 200 kg. Nazywaj?

j? tak?e "d jab?em morski m". Kszta?tem swoi m

przypomina olbrzymi? tarcz? z oczami na wierzchu

g?owy. Niezw?ocznie zorganizowano polowanie na

motorówce, aby strzela? zbliska. Raje poczu?y,
?e niezwyk?y przeciwnik mo?e by? niebezpieczny,

dlatego, nie spiesz?c si? zbytnio, pocz??y si? oddala?.

Rozpocz?? si? po?cig; po ka?dym strzale raja za

nurza?a si? i p?yn??a pod wod?, pojawiaj?c si?

o kilkadziesi?t metrów dalej. Wlaz?em na saling,

sk?d wida? by?o dok?adnie pod powierzchni? wody

jej ciemne cielsko, i stamt?d podawa?em moto

rówce kierunek ucieczki ryby. Niestety, po?cig

sko?czy? si? niepowodzeniem. Zato polowanie na

l?dzie lepiej si? uda?o, a trofea my?liwskie kapi
tana Meissnera powi?kszy?y si? o zabite 2 kangury.

Po trzydniowym pobycie opuszczamy Australj?,

?egnani przez zebran? na wybrze?u ludno??.

Bierzemy ku rs na Afryk?.

AUSTRALJA-AFRYKA

Ju? od 24 godzin ?lizgamy si? po d?ugiej fali

oceanu Indyjskiego, wiatr jest s?aby, ale cz?sto
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zmienia kierunek, wskutek tego musimy cz?sto

brasowa?. Przez 3 dni zmienny wiatr dodaje nam

roboty, ale marynarz jest cierpliwy.
Wieczorem 16. V. spotrze?ono brak naszego

pelikana, który prawdopodobnie wypad? za burt?.
Brak ten poniek?d uzupe?niaj? dwie bia?e papugi,
które komendant zakupi? w Aus trcl]', ale papug

mamy ju? kilka, pelikan za? by? naszym jedynakiem.

Coprawda nieraz dawa? nam si? we znaki, gdy?
bardzo zanieczyszcza? pok?ad.

17 maja rano mamy wypracowanie na temat:

"Co daje pa?stwu w?asna flota handlowa", a po

po?udniu puszczamy w ruch pomp? ratunkow?,

?eby sprawdzi?, czy dobrze dzia?a.

WIE?? O ?MIERCI MARSZA?KA

Wieczorem o godz. 22.30 otrzyma? okr?t radjo

depesz? o ?mierci Marsza?ka Pi?sudskiego, która

wywar?a na nas wszystkich przygn?biaj?ce wra

?enie.

Z powodu ?a?oby zaprzestano wydzwaniania

godzin i gwizdania na zbiórki. Podniesienie ban

dery te? odby?o si? innym sposobem, ni? zwykle.
Oficer daje rozkaz: "Do bandery". Obracamy
si? frontem do bandery, która zwolna podnosi

si? do normalnej wysoko?ci, nast?pnie "czapki

zdj??" i bandera opuszcza si? do po?owy wyso

ko?ci masztu. Wreszcie komenda "baczno??" -

i stajemy normalnie na zbiórce. Rano msza ?a

?obna, a potem odczyt kpt. Kosko o ?yciu i wielkich
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czynach Marsza?ka. Po odczycie zbiórka na po

k?adzie, gdzie komendant powiadomi? nas, ?e Mar

sza?ek zosta? ju? pochowany na Wawelu. Poniewa?

pogrzeb ju? si? odby?, przeto bander? podniesiono
na zwyk?e miejsce, a ho?d ostatni z?o?yli?my przez

zachowanie minutowej ciszy.

Z FALI NA FAL?

?ycie okr?towe wróci?o znów do normalnego
stanu. Okr?t przechodzi z fali na fal?, zostawia

j?c za sob? setki mil dziennie - nauka i praca

zmieniaj? si? naprzemian: reperujemy ?agle, spo

rz?dzamy wycieraczki do nóg ze starych lin, ro

bimy próbne alarmy, a na wyk?adach wzbogacamy

nasz? wiedz? ?eglarskq. Od 10 dni opu?cili?my

brzegi australijskie. Pogoda "w sam raz". Pod

czas wyk?adów sygnalizacji codem (zapomocq cho

rqgiewek) pojawi? si? kaszalot, który swoj? "osob?",

wi?cej nas zainteresowa?, ni? ca?y "cod", ale,

chcia?bym widzie? takiego, co nie zainteresowa?by

si? spotkanym na oceanie wielorybem i opu?ci?

okazj? przyjrzenia mu si? cho?by zdaleka. Wpraw
dzie widzieli?my go ju? kilkakrotnie, jednak jest

to spotkanie, b?d? co bqd ?, niecodzienne.

MO?E BY? BURZA

Znów dwa dni p?yniemy z du?? szybko?ciq,

robiqc po dwie?cie kilkadziesiqt mil na dob?. Przy

gotowujemy si? do zabicia luków, gdy? barometr
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opada i mo?e przyj?? wiatr jeszcze silniejszy.

Rannej mszy nawet nie by?o z powodu silnego
"kiwania". Spodziewanej burzy niema, dlatego
te? po po?udniu z nudów urz?dzili?my konkurs

pi?kno?ci, oczywi?cie z fotog rafji. Do konkursu

stan??y 23 zawodniczki (fotograf je) , mi?dzy niemi

by?y trzy pi?kne Japonki, ale zwyci??y?a "Miss

Havai". Znale?li si? i "kupcy" na niektóre foto

graf je. Za jedn? po d?ugiej licytacji zap?acono
6-ciu zdj?ciami ze statku.

Wieczorem komendant Maciejewicz opowiada?
nam o swoich prze?yciach w ?odzi podwodnej,
która zaton??a, a z której zdo?a? si? uratowa?

z 5-ciu lud?mi. Za?oga wynosi?a 21 ludzi: 5-ciu

ginie w maszynach, 2-ch z braku si? topi si?,

gdy strumie? wody uderza, 6-ciu ratuje si?, reszta

ginie w przedniej komorze. Prze?ycia te mog?yby
da? materja? do ca?ej ksi??ki. 21 ludzi prze?ywa
?wiadomo?? swojej nieuniknionej ?mierci, pi?tnastu

• pozostaje we wspólnym grobie. Ale marynarz,

oderwany na d?ugie miesi?ce od swojej rodziny,

przyzwyczajony do niebezpiecze?stw, staje si? z cza

sem nieczu?y, pogardza ?mierci?, niewiele sobie

z niej robi?c, tak jak ona za nic ma sobie ?ycie
ludzkie.

WODA W SALI, CHININA W CUKRZE

28 maja podczas porannych wyk?adów nast?pi?
tak gwa?towny przechy?, ?e woda wla?a si? ilu

minatorami do sali wyk?adowej, co nigdy dot?d
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nas nie, spotka?o. Po po?udniu przyszed? tak silny
szkwa? z deszczem, ?e przerwa? jeden z ?agli
w dwóch miejscach. Ale wszystkie figle, które

nam p?ata ?ywio?, zaliczamy do drobnych nie

przyjemno?ci w porównaniu z tym, jaki naszej

grupie, -jcdojqce] przy jednym stole, zrobili ko

ledzy. Stó? nasz dzi?ki swojej zapobiegliwo?ci

znany jest z bogactwa. Ostatnim naszym skarbem

by?o 3 kilo cukru, którym szczycili?my si? oczy

wi?cie. Stó? s?siedni jest pod ka?dym wzgl?dem

przeciwie?stwem naszego. Zazd roszcz?c nam bo

gactwa, otworzyli w nocy nasz? szafk? i do cukru

dosypali chininy. Oczywi?cie m usieli?my pi? gorzk?
kaw?. Cios ten grupa nasza odczu?a dotkliwie.

W obiad snujemy z?ote sny o przyj?ciu, jakie nas

czeka w Gdyni, czem wszyscy wy?mienicie si?

bcwlq,

2 czerwca, chocia? przypada niedziela, mszy

niema z powodu wielkiego ko?ysania si? okr?tu,

po po?ud n i u wyrzuca my kotwic? za bu r t?, aby

by?a gotowa do zakotwiczenia, gdy? jutro rano

mamy przejecha? n? wysp? ?w. Maurycego. Po

niewa? wiatr p?dzi nas z du?? szybko?ci?, zwi

jamy cz??? ?agli, nie chcemy bowiem przyjecha? do

portu w nocy.
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ROZDZIA? CZTERNASTY

PORT LOUIS

3 czerwca od samego rana wida? brzegi wyspy

"Mauricius" i kilka ma?ych wysepek, które bardzo

szybko mi jamy, jad?c z szybko?ci? 12 w?z?ów.
O godz. 10.30 wchodzimy do portu "Port Louis".

?adnego innego statku niema, jeste?my przeto
w porcie jedynymi przybyszami. Po solidnem za

cumowaniu si? na dwóch kotwicach od dziobu

•
i 4 stalówkach na beczce, gdy? silne wiatry tu

przechodz?, gotujemy si? do "bander-gali", aby
uczci? przypadaj?ce w tym dniu 25-lecie panowania

króla angielskiego.

Wyspa ?w. Maurycego le?y na oceanie Indyjskim
w odleg?o?ci 880 km od Madagaskaru, nale?y do

g romady wysp Maskare?skich, odkryta zosta?a

w roku 1507 przez Portugalczyków, z kolei prze

sz?a we w?adanie Holendrów, a nast?pnie Francu

zów, którzy w roku 1814 po upadku Napoleona

ust?pili wysp? Anglikom. Obszar wyspy wynosi
1915 km>. Teren górzysty i kamienisty, co nie prze-
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szkadza uprawie wszelkich ro?lin podzwrotniko

wych i wielu europejskich. Znajduj? si? tu du?e

plantacje trzciny cukrowej. Port Louis jest sto-

I

;:::Il.T LOUIS NA WYSPIE ?W. MAURYCEGO.

POMNIK POLEG?YCH PODCZAS

WOJNY 1914-18

lic? wyspy i portem w?z?owym mi?dzy Afryk?,

Australj? i Chinami, gdzie mo?na zaopatrzy? si?
w w?giel i wod?. Ludno?? sk?ada si? z Anglików,
Francuzów, Mulatów i Murzynów, a nawet Japo?

czyków. Pomimo tak dawnej przynale?no?ci do

Anglji, mieszka?cy zachowali sympatj? do dawnej
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w?adczyni Francji i pos?uguj? si? j?zykiem fran

cuskim, lub miejscowem narzeczem, b?dqcern znie

kszta?conym j?zykiem francuskim. Anglicy nie s?

lubiani przez ludno?? tubylcz? kolorow?, z czem ci

ostatni wcale si? nie kryj?, nawet wówczas gdy

zajmuj? posady rz?dowe. Przyczyn? stanowi wy

nios?e traktowanie Mulatów przez Anglików. Wy

spa posiada 50000 mieszka?ców, w tej liczbie tylko
5 tys. bia?ych.

Mieli?my okazj? by? ?wiadkami antagonizmu

Maurycjan wzgl?dem Anglików w czasie naszego

pobytu na wyspie. Rozgrywano mecz pi?ki no?nej

mi?dzy rdzennymi mieszka?cami wyspy a dru?yn?

wojska angielskiego. Mecz ten dla Maurycjan by?
jakby meczem mi?dzypa?stwowym i zako?czy? si?

pora?k? Anglików w stosunku 3 : 1 ku szalonej ra

do?ci mieszka?ców. Trudno opisa?, jak po?udniowy

temperament dawa? wyraz rado?ci z powodu po

ni?enia dumnych przedstawicieli Anglji.

NIE PRÓ?NUJEMY!

Tygodniowy nasz pobyt na wyspie zosta? prze

znaczony na ?wiczenia w wios?owaniu i nauk? ?a

glowania na szalupach. Z tego powodu mamy nowy

rozk?ad zaj?? dziennych. Rano po zmoczeniu po

k?adu i oczyszczeniu mosi?dzu wsiadamy do szalup
i ?eglujemy do obiadu, a po dwugodzinnej przerwie

drugi raz, a? do godz. 17-ej.
Masa osób zwiedza nasz statek, przeto nietylko

oficerowie, ale i wszyscy z po?ród nas, znaj?cy j?zyk
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francuski, zostali u?yci do oprowadzania go?ci i ro

bienia honorów domu. Czynno?? ta przypad?a
i mnie w udziale, przyczem otrzyma?em od swojej

grupy go?ci kilka widokówek. z dedykacjami na

dowód sympatji dla polskiej ekspedycji szkolnej.
Wieczorem wróci? komendan t Macie jewicz z po

lowania na jelenie, na które zosta? zaproszony.

Jako trofeum my?liwskie przywióz? jednego jelenia,
chocia? zabi? ich kilka.

Po tygod n iowym pobycie 10 czerwca wychod zi my"

z portu i stawiamy "marsle" i "kliwry", gdy? mamy

"beidewind". Szybko?? wynosi 10 w?z?ów. Okr?t
mocno si? "kiwa", wskutek czego nasze ma?py

choruj? po k?tach na morsk? chorob?. W po?udnie

wypad?a za burt? naj?adniejsza z naszych ma?p;

niestety, nie da?o si? jej uratowa?. Po dwóch dniach

puszczamy motory, bowiem szybko?? nasza bardzo

si? zmniejszy?a, a nam si? ?pieszy obecnie.

13 czerwca znów zerwa? si? silny wiatr i szyb
ko?? wzros?a do 12 w?z?ów, pada deszcz, fale gwa?
townie bij? o burt?.

W DRODZE 00 OURBANU

STRATA SZALUPY

W nocy statek niespodziewanie pochyli? si? na

jeden bok, a fala, wyparta z pod statku, podniós?szy

si? w gór?, zala?a szalup? ratunkow?, wisz?c? za

burt? na linach. Pod ci??arem szalupy, pe?nej wody,
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urwa?o si? wi?zanie, przytrzymuj?ce jeden z jej

ko?ców, tak ?e zawis?a na talji rufowej, nurzaj?c

si? w wodzie. Noc, bardzo wysoka fala i szybko??
12 w?z?ów, przy której zdarzy? si? wypadek, bardzo

utrudnia?y akcj? ratownicz?. Chcieli?my holowa?

?ód? za statkiem, ale gwa?towna fala rzuci?a j?

pod ruf? statku, który, przygniót?szy j? swym ci??a

rem, oderwa? od liny. Warto?? szalupy wynosi
5 000 z?, dlatego te? strata wywar?a na wszystkich

przykre wra?enie. Aby uspokoi? bryzgi fal, leli?my
nawet oliw? i rop? za bu rt?.

Po burzliwej no-cy nasta? ranek 14 czerwca, cichy
i pogodny. Wiatr jest tak s?aby, ?e prawie stoimy
w miejscu, od czasu do czasu tylko w ruf? uderza

mocniejsza fala i wtedy wstrz?sa okr?tem jak
dreszcz. Ale o godz. 13 zrywa si? znów gwa?towny
szkwa? z deszczem.

I
BIEDNY ALBATROS

Na rufie "Daru" l?duje wyczerpany lotem alba

tros, nie maj?c, widocznie, si? do walki z silnym
wiatrem. Albatros jest 2-3 razy wi?kszy od mewy

i korzysta z odpoczynku bardzo rzadko, przeby

waj?c olbrzymie przestrzenie na swych d?ugich

skrzyd?ach, na których szybuje, nie ruszaj?c niemi.

Jedynie ko?cami skrzyde? porusza dla utrzymania

równowagi. O ile w locie wygl?da imponuj?co,
o tyle na pok?adzie bardzo niezgrabnie. Ptaki te

spotyka si? daleko od l?du, jak i w tym wypadku
o 800 mil. Albatrosa mo?na z?owi? na w?dk?, u?y-
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waj?c jako przyn?ty ?wiec?cej blaszki, któr?, je?eli
• chwyci, nie mo?e wypu?ci?, gdy? ma dziób zakrzy

wiony. Nie p?oszymy albatrosa, pozwalaj?c mu

wypocz??, chocia? przyda?by si? w naszym zwie

rzy?cu na miejsce pelikana. Natomiast wszyscy ju?

mamy dosy? ma?p, które ?a?? po naszych hamakach,

bez ceremonji je zanieczyszczaj?, lub wyrzucaj?
nam rzeczy z szafek. Przep?dzamy je, jak mo?emy,
ale trzeba je b?dzie znosi? cierpliwie, by je dowie??

do Gdyni.

DURBAN

Nareszcie 18. VI. doje?d?amy do Durbanu, prze

jechawszy wpoprzek ocean Indyjski od Australji do .

.

;
),

OC,t'iN)' WIDOK DURBANU

Afryki. Durban le?y na wschodniem wybrze?u

Afryki w kraju Zulusów w Unji Po?udniowo-Afry

ka?skiej.
Miasta kolonjalne pod wzgl?dem urz?dze? w za

sadzie nie ró?ni? si? od miast europejskich, a pi?tno
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swoiste nadaje im ludno?? i jej obyczaje. W Dur

banie na uwag? zas?uguj? dwie niespotykane dot?d

rzeczy: fabryka przetworów wielorybich i rezerwat

Zulusów.

Durban jest miejscem, do którego zawijaj?
statki wielorybnicze ze swoim po?owem. Do za

mierzch?ej przesz?o?ci nale?? czasy, kiedy to pod
je?d?ano do wieloryba szalup?, a harpun rzucano

r?cznie, kiedy szamoc?cy si? wieloryb rozbija? ude

rzeniem ogona szalup?, lub wywraca? j? wraz z ca??

za?og?, a sam z harpunem, tkwi?cym w olbrzymiem
cielsku, umyka? na zimne wody oceanu. Dzi? po
?ów jest pozbawiony cech bohaterstwa i g rozi nie

bezpiecze?stwem tylko wielorybom.

PO?ÓW WIELORYBÓW

Istniej? dwa sposoby po?owu. Pierwszy polega
na tern, ?e na odleg?e od portu wody oceanu wy

'je?d?a du?y statek-fabryka, a z nim ma?y statek

wielorybniczy. Du?y statek stanowi baz? i pozo

staje w pewnem miejscu. Ma?y statek szybki i zwrot

ny, zaopatrzony w armatk?, wyrzucaj?c? harpun,

udaje si? na po?ów.
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ROZDZIA? PI?TNASTY

UPOLOWANE WIELORYBY

Upolowane zwierz? pozostawia si? na wodzie

statek udaje si? na dalszy po?ów innych sztuk.

Poniewa? cielsko zabitego wieloryba p?ywa po

wierzchu, wystaj?c nad powierzchni? na 50 cm,

odszukanie go nie nastr?cza wielkich trudno?ci. Po

upolowaniu kilku sztuk, statek holuje je do statku

fabryki, posiadaj?cej wszelkie urz?dzenia do prze

róbki materja?u.' Drugi sposób polega na tem, ?e

upolowane sztuki holuje si? do tego portu, gdzie

znajduje si? fabryka na l?dzie. W Durbanie fabryka

do przerobu wielorybów znajdu je si? na wybrze?u

i statki wielorybnicze przyci?gaj? upolowane sztuki

do mola.

W czasie naszego pobytu, do wybrze?a zawinq?

statek z upolowanemi siedmiu okaza?emi wielo

rybami. Do wyci?gania wielorybów s?u?y pochy?o

zbudowana platforma betonowa, która schodzi do

wody. Tu? za platform? ustawia si? wagon, tworz?cy

z ni? powierzchni? o tej samej wysoko?ci. W od-
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leg?o?ci kilkunastu metrów za platform?, znajduje
si? osadzona w betonie maszyna, która przy po

mocy liny stalowej wyci?ga zwierz? na wagon.

OPRAWIANIE WIELORYBÓW

Gdy wieloryb zosta? ju? za?adowany, podje?d?a
parowóz i odwozi go do fabryki. ?rednia d?ugo??

wieloryba wynosi 10 metrów, trafiaj? si? jednak

okazy powy?ej 15 metrów d?ugo?ci. Za tak? sztuk?

fabryka wyp?aca specjaln? premj? za?odze. Cia?o

wioloryba jest pokryte bardzo tward? skór?, a na

kilka metrów woko?o wydziela niemi?? wo?. Nie

jest to zapach tranu i trudno go okre?li? przez

porównanie z innerni znanemi zapachami. Jest to

zapach ryby, zgnilizny, smaru, wogóle co? specy

ficznego. Specjalnie silnie zapach ten daje si? wy

czu? od
strony paszczy.
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Korzystaj?c z okazji, jedziemy do fabryki
o 1l/2 kilometra od przystani tu? nad brzegiem
oceanu, gdzie ?wiartuj? wieloryby. Obok toru

kolejowego na wysoko?ci wagonu znajduje si?

rampa, na któr? wci?gaj? wieloryba przy pomocy

maszyny parowej. Momentalnie obskakuje go 15-tu

ludzi z du?emi no?ami na metrowych kijach i po

godzinie niema ?ladu z potwora. P?aty mi?sne,

STATEK WIELORYBNICZY

podci?te no?ami, s? odci?gane przy pomocy ma

szyny i podawane mechanicznie do fabryki, gdzie

ulegaj? przeróbce na odpowiednie wyroby.

ZULUSI W PORCIE

Jeste?my w kraju Zulusów, niegdy? wojowni

czych koczowników, a dzisiaj niewolników kapi

ta?ów, wci?gni?tych w tryby interesów bia?ego
cz?owieka. Oto grupa Zulusów ?aduje w porcie
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w?giel. Najpierw stawiaj? pomost do noszenia go.

Grupa 3D-tu ludzi ujmuje za d?ugi pomost i roz

poczyna ?piew. Jeden intonuje, a chór odpowiada,

d?wigaj?c w takt pie?ni. Okazuje si?, ?e "Dubi

nuszka" rosyjska nie jest odosobnionym wynalaz
kiem. Wznie?li pomost nad g?owy i, trzymaj?c go
w r?kach, ?piewaj? ca?? arj?. Patrz?c zdaleka,

mia?o si? wra?enie, ?e zanosz? jakie? mod?y z r?

kami, wzniesionemi ku górze.

ZULUSI W REZERWACIE

Ale jest tutaj tak?e, w odleg?o?ci trzech go

dzin jazdy samochodem od Durbanu, rezerwat

Zulusów, ?yjqcych na sposób pierwotny. Rezerwat

ten to obszar ziemi, zabezpieczony od wp?ywów

cywilizacji i przeznaczony wy??cznie dla Zulusów,

na którym to terenie mogliby zachowa? swoje

prawa, obyczaje i wie?? tryb ?ycia taki, jaki wiedli

'Ich przodkowie. Osiadanie obcych na terenie rezer

watu jest wzbronione, a zwiedzanie odbywa si?

tylko za specjalnem pozwoleniem.
Na wycieczk? do rezerwatu jedzie nas dzie

wi?ciu ??cznie z oficerami. Po dwugodzinnej je?dzie

po doskonale asfaltowanej drodze, wje?d?amy na

teren rezerwatu, gdzie dróg wogóle niema, a tylko

?lady kó?, wybite pojazdami. Wdali wida? krajo
braz afryka?ski, to jest góry o p?askich szczytach
ze s?ab? ro?linno?ci?. Po godzinnej je?dzie, od czasu

zboczenia z dróg asfaltowych, doje?d?amy do miejsca

przeznaczenia. Po drodze spotykamy dzieci, cz?sto
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zupe?nie nagie, czasem odziane w stare ?o?nierskie

kurtki, gdy? temperatura spad?a i jest zimno nawet

w naszych sukiennych ubraniach. Wpobli?u osady

spotykamy ma?ych Zulusów, zje?d?aj?cych z góry

\

.,ZULUSI?TKO"

na rowerach w?asnej konstrukcji (rama i kierownica

drewniane, a ko?a -

?elazne).

DOM Z GLINY - I KO?DRA

Nareszcie przybywamy do celu podró?y. Przy

wej?ciu spotykamy Zulusa zupe?nie go?ego, którego
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okrywa jedynie kilka baranich ogonów. Wed?ug
sprawozdania naszego przewodnika, Zulus ten mia?

7 ?on i 23 dzieci. Jest to dowodem jego wzgl?dnej
zamo?no?ci, gdy? ?on? kupuje si? za 5 funtów an

gielskich, lub 10 krów. Osad? stanowi kilka domów

kulistego kszta?tu, ulepionych z gliny, pokrytych
wysch?? traw? z wej?ciem kwadratowem, wyso
ko?ci jednego metra. Po?rodku chaty znajduje si?

miejsce, przeznaczone na ognisko, woko?o którego
zbiera si? rodzina w porze deszczowej, w zwyk?ym

M?ODA ZULUSKA PRZED

WEJ?CIEM DO CHATY

MIESI CIASTO

bowiem czasie ognisko rozpalaj? przed chat?. Do

spania s?u?? im maty s?omiane, a zamiast poduszek
klocki drewniane, za pokrycie s?u?y?y niegdy? skóry,
a dzi? (o zgrozo!) ko?dry.

EGZOTYZM NA SPRZEDA?

Po wyj?ciu z domku wchodzimy na placyk, gdzie
zebra?a si? ca?a osada w swoich strojach. Zulusi,
o ile nie chodz? nago, u?ywaj? ubra? europejskich
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w jaskrawych kolorach, teraz jednak dla tury

stów ubrali si? w swoiste stroje, mówi?c nawia

sem, ?achmany, okrywaj?ce ich ledwie do po?owy.
Po dokonaniu zdj?? fotograficznych znajdzikszych

póz, mieszamy si? z Zulusami, którzy proponuj?

kupno broni, tarcz i t. p. wyrobów. Poniewa?

ZULUSI W SWOISTYCH STROJ ACH

-----

-----

---

._------

---

--

tury?ci przyje?d?aj? tu dwa razy tygodniowo, pro

dukcja miejscowa ostrz nie pokry?aby zapotrzebo
wania, przeto Zulusi kupuj? gotowe ostrza dzid

w mie?cie i nak?adaj? je tylko na kije.
Po zwiedzeniu wszystkiego, co mo?na i warto

by?o zobaczy?, wracamy ?li, ?e tyle pieni?dzy wy

dali?my, aby zobaczy? fabryczne koce, fabryczne
ostrza dzid i Zulusów, sprzedaj?cych z ca?? ?wia-
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domo?ci? swój egzotyzm, jak zwyk?y towar. Zwie

dzamy miasto, które w urz?dzeniach i o rc.utek

turze nie ró?ni si? od innych miast portowych

Oryginalnie tylko wygl?da Rikshc-Bcy w swoim

barwnym stroju z piórami i bawolemi rogami po

obu stronach g?owy. Ryksiarz zach?ca pasa?erów

do skorzystania z jego us?ug zapomoc? niezrozu

mia?ych okrzyków i podskakiwa? do góry w miejscu,
co prawdopodobnie ma ?wiadczy? o jego r?czym

biegu.
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Wracamy na statek i poswr?ccmy jeden dzie?

czynno?ciom gospodarczym, bierzemy prowjanty,

zaopatrujemy si? w wod? i rop?. 21 czerwca

o godz. 16-tej p. p. opuszczamy Durban, ale ledwie

RYKSIARZ W DURBANIE
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wyjechali?my za falochron, ju? zaczyna nami po

rz?d n i e "kiwa?".

DURBAN-PRZYL?DEK DOBREJ NADZIEI -

?-TA HELENA

Po wy JSCI U z Du rban u przez ca?y czas ma my

wiatr przeciwny, a poniewa? komendant obawia

si? niespodzianek w okolicy Przyl?dka Dobrej Na

dziei, gdzie niejeden statek zosta? zniesiony na

ska?y i uleg? rozbiciu, przeto idziemy pod moto

rami. Chocia? wiatr niepomy?lny, to jednak po-
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suwamy si? dosy? szybko, gdy? w naszym kierunku

idzie pr?d z szybko?ci? 80 mil na dob?.

Pogoda "w sam raz", to znaczy nie za ciep?o,
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M?ODY ZULUS

nie za zimno i s?o?ce ?wieci. Spotkali?my 4 wielo

ryby, które przesz?y blisko nas.

29 czerwca wia tr si? wzmaga i fala wlewa si?

na pok?ad. ca?y czas odczuwa si? silne "kiwanie".

Dzisiaj mijamy po?udnik, na którym le?y Warszawa.

W naszem ?yciu okr?towem takie ma?e wydarzenie
ma czasem wi?ksze znaczenie. ni? natkni?cie si?

na sztorm (burz?).
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Na wyk?adach mieli?my wypracowanie na temat

"Archipelag Kolumba jako jeden z ewentualnych
terenów polskiego osadnictwa".

Przestrze? od Durbonu do Wyspy ?w. Heleny

przebyli?my w ci?gu 15-tu dni. Pod motorami

wchodzi my do portu Jamestown. Wyspa ta górzysta

JAMESTOWN NA WYSPIE ?WI?TEJ HELENY

___ ?L.._._

---?

o stromych zboczach, wpadaj?cych prawie bezpo
?rednio w morze, robi do?? ponure wra?enie. Po

wierzchnia wyspy wynosi 47 krn-, ludno?? sk?ada

si? z 3600 mieszka?ców. Pomimo skalistej gleby,
ro?linno?? przedstawia si? do?? okazale. S? tutaj

plantacje trzciny cukrowej i ro?liny sizal, z której

wyrabiaj? liny (zreszt? do?? s?abe). Znaczenie

wyspy podnosi okoliczno??, ?e t?dy przechodzi kabel

podwodny z Kapstadtu do wyspy Wniebowst?pie
nia i dalej do Anglji.
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Miasto Jamestown sk?ada si? w?a?ciwie z jednej

ulicy, gdy? le?y w g??bokiej kotlinie mi?dzy dwierno

górami i nie ma warunków terenowych do rozwoju.

Domy przewa?nie jednopi?trowe. Ludno?? sta

nowi? mulaci i pewien procent urz?dników admi

nistracji angielskiej.
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\ ROZDZIA? SZESNASTY

MOGI?A NAPOLEONA

Po przej?ciu miasta udajemy si? do mIeJsco

wo?ci Longwood, gdzie mieszka? i umar? Napoleon
?

Bonaparte. Longwood jest oddalone od portu

o 7 km, lecz d roga do?? uci??liwa, gdy? ca?y czas

pnie si? w gór? i dopiero na kilometr przed ko?

cem podró?y teren staje si? wi?cej p?aski. Po pó?to

ragodzinnym marszu dotarli?my do miejsca, gdzie by?

pochowany Napoleon zaraz po zgonie. (Obecnie

szcz?tki jego spoczywaj? w ko?ciele Inwalidów

w Pary?u). Zaciszne ustronie zewsz?d otoczone

drzewami, a po?rodku dó? grobowy wy?o?ony

ceg??. pomalowany wapnem i otoczony kratk?

?elazn?. Obok grobu ?ród?o. z którego Napoleon
lubi? pi? wod?. przep?dzaj?c tu d?ugie godziny.

gdy? zak?tek by? ulubionem miejscem duma? ce

sarza. Tu te? na pami?tk? zasadzili?my drzewko.

Od grobu wiedzie ?cie?ka po?ród pól do domu.

w którym mieszka? Napoleon. Zdaleka wida?

flag? francusk?. gdy? dom ten Anglicy· oddali

Francuzom.
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GRÓB NAPOLEONA NA WYSPIE ?WI?TEJ HELENY

DOM NAPOLEONA

Dom zdaleka podobny do ma?ego dworku.

Po?owa domu przeznaczona na pami?tki po Na

poleonie, drug? po?ow? zamieszkuje gubernator

wyspy.

Na pami?tki po Napoleonie przeznaczono 5 po

koi, które w?a?ciwie s? prawie puste, gdy? wszystkie
istotne pami?tki przewieziono do Francji. Tutaj

znajduje si? tylko troch? rysunków i kopje ory

ginalnych mebli. pami?tkowych. A wi?c w pierw

szym pokoju, stanowi?cym jakby przedsionek, znaj

dUj? si? drzeworyty i litograf je, przedstawiaj?ce
ró?ne

momenty z ?ycia cesarza. Rysunki te, po

przyklejane do ?cian, nawet gdyby je traktowa?

jako zbiór d rzeworytów, zas?ug iwa?yby na wi?kszy
szacunek.

Darem Pomorza 12 177



W drugim pokoju znajduje si? popiersie Na

poleona, a przed niem wiqzanka usch?ych kwiatów.

W trzecim pokoju, który niegdy? by? sto?owym,

znajdujq si? kopje dwóch stolików, a na jednym
z nich figurka, wyobra?ajqca siedzqcego w fotelu

Napoleona. W czwartym pokoju nowa mapa

Europy, krzes?o po Napoleonie, szafa, 3 uszkodzone

talerze, kilka zwyk?ych kieliszków i epolety.

Wreszcie ostatni pokój sypialny zawiera re

produkcj? ?ó?ka, na którem cesarz zako?czy? ?ycie.

DOM N APOLEON A

!J '" ,""::.?"f ?WI?TEJ HELENY

?ciany pokoi tapetowane, w?tpi? jednak, aby

tepety te pami?ta?y czasy Napoleona.

Ani grób, ani pokoje, ani pami?tki nie s? za

opatrzone nazwiskiem wielkiego cesarza, którego
imi? jest ciqgle jeszcze na indeksie.

Miejsce internowania cesarza le?y po?rodku

skalistej wyspy. która w owe czasy by?a niew?t

pliwie mlejscc n odludnem. Coprawda i dzi? trudno

[q zaliczy? do miejscowo?ci cz?sto odwiedzanych,
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?ub g?sto zaludnionych, posiada jednak ju? dzi?

b?d? co b?d? 2 porty, radjostacj? i kabel pod
morski.

?APANIE RYB R?KAMI

12 czerwca wieczorem opuszczamy historycznq

wysp?, biorqc kurs na wysp? Wniebowstqpienia,

po?o?ono o 700 mil na pó?noc, gdzie mamy si?

zatrzyma? tylko 1 dob?.

Wyspa ta zas?uguje na uwag? cho?by z tego

wzgl?du, ?e niema na niej zupe?nie bezrobotnych,
ca?a bowiem ludno?? w liczbie oko?o 300 osób

jest zatrudniona przy miejscowej radjostacji i w por
cie. Kierownik radj?staCji jest zarazem zast?pcq

gubernatora wyspy Sw. Heleny. Wyspa ta o po

wierzchni 37 km2 jest kamienista i niezdatna

pod jak?kolwiek upraw?.

Podczas gdy po?owa naszej za?ogi odwiedza

wysp?, my, pozostali, ?apiemy z ?odzi r?kami ryby;

prawdopodobnie s? to p?aszczki, których ca?e

chmary rzucaj? si? na ka?dy wrzucony do wody

k?sek, czemu z wielkiem zainteresowaniem przy

gl?daj? si? nasze ma?py. Przynajmniej sto ryb

rzuca si? na przyn?t?, tworz?c tak zbit? mas?,

?e bez trudu mo?na je chwyta? r?kami. Ryby
te jednak nie s? jadalne, a ponadto zaopatrzone

w ostre z?bki, gryzq do krwi. Wygl?dem przy

pominaj? nasze fl?dry, lecz poslodojq na grzbie
cie kolec, zabezpieczaj?cy je od po?k )lll?cia przez

rekiny.
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Po po?udniu wychodzimy na l?d, aby zwiedzi?

port i osiedle. Domy wszystkie murowane, zaopa

trzone w instalacje elektryczne, gdzieniegdzie te

lefon. Radjostacja, szpital, place do golfa, korty
tenisowe, s?owem, wszystko, co Anglikowi w ko

lonjach jest potrzebne do wygodnego ?ycia.

DOLINA JASKÓ?EK

Uprzejmi gospodarze zaproponowali nam zwie

dzenie jedynej w swoim rodzaju osobliwo?ci tej

wyspy, mianowicie doliny jaskó?ek. Na okres letni

przylotu je tutaj w pewn? dolin? do 2 miljonów

jaskó?ek. Za?adowawszy si? na platform? pó?ci?
?arówki, jedziemy 4 km nad br zeqiern morza do

miejsca przeznaczenia. Pomimo, ?e jedziemy przez

nieuprawne, kamieniste tereny, pozbawione ro?lin

no?ci i niezamieszka?e, to jednak trasa utrzymana

jest w idealnym stanie i posiada swoj? nazw?.

Wszystkie tutejsze drogi s? oznaczone nazwami

na wzór ulic miejskich.
Nareszcie doje?d?amy do celu podró?y i idzie

my wg??b roz?o?ys te j dol i n y, otoczone j z dwóch

stron górami. Im dalej posuwamy si?, coraz wi?cej

jaskó?ek unosi si? nad naszemi g?owami, a? wreszcie

trzeba i?? ostro?nie, ?eby nie rozdepta? piskl?t,
lub jajek. Jaskó?ki te s? dwa razy wi?ksze od na

szych, wielko?ci mniej wi?cej m?odych go??bi. Pod

czas, gdy idziemy po dolinie, jaskó?ki lataj? tak

blisko nad naszemi g?owami, ?e prawie nas po

tr?caj? skrzyd?ami, robi?c piskiem okropny wrzask.



Patrz?c daleko przed siebie, nie widzimy ziemi,

tylko jaskó?ki i jaskó?ki. Cz?sto spotyka si? trupy

ptaków, które s? duszone przez dzikie koty.

Napatrzywszy si?, wracamy do portu, aby

obejrze? jeszcze baseny z ?ó?wiami, trzykrotnie

wi?kszemi od naszych.
Poniewa? postój na wyspie Wniebowst?pienia

by? tylko, jednodniowy, o godz. 20-ej stawiamy

?agle i odje?d?amy, rycz?c na po?egnanie syren?.

?-TA HELENA-ANTWERPJA

Podró? nasza zbli?a si? ku ko?cowi, có? bowiem

znaczy te kilka tygodni, jakie nas dziel? od po
wrotu do Gdyni w porównaniu z blisko ca?oroczn?

podró??. Za 2-3 dni przejedziemy po raz ostatni

równik i ani si? obejrzymy, jak b?dziemy w domu.

Zwyczajem statkowym, wprowadzonym w ro

ku 1923 przy pierwszem przej?ciu równika przez

polski statek "Lwów", odbywaj? si? zawody spor

towe, które trwaj? 2-3 dni.l'

ZAWODY RÓWNIKOWE

Rodzajów jest kilka, jak bieg z jajkiem, skoki

wzwy? i wdal, z miejsca i z rozbiegu, boks,

walki francuskie, walki cyga?skie, walki na bumie,

zawody w napompowaniu beczki wod?, elektryczny

szyling i przeci?ganie lin?. Nagrody stanowi?

ró?ne przedmioty z kantyny, jak sardynki, kompot
w puszkach, ksi??ki, figurki i t. p. oraz ogromny
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tor t, okr?towego wyrobu, dla zwyci?skiej dru?yny
w przeci?ganiu lin?.

Zawody te, ??cz?ce humor ze sportem, roz

pocz??y si? hej na?em, poczem zawodnicy poprze

dzani orkiestr?, udali si? przed Komendanta. który

wyg?osi? okoliczno?ciowe przemówienie i przeci?
ciem papierowej wst?gi otworzy? "igrzyska". Nie

b?d? opisywa? poszczególnych rodzajów zawodów,

musz? jednak wyja?ni?. na czem polega "elek

tryczny szyling". Do wody naelektryzowanej (w ba

lijce) wrzucono szyling i ten, kto go wydostanie,
mo?e go sobie zabra?. Nikt jednak nie zdo?a? go

wyci?g n?? i pieni?d z wróci? do w?a?ciciela (Ko

mendanta). Bieg z jajkiem polega? na tem, ?e

jajko, ugotowane na twardo. k?ad?o si? na ?y?ce.

której trzonek trzeba by?o trzyma? w z?bach
i na trasie od baku do rufy biec jak najpr?dzej,

staraj?c si?, aby jajko nie upad?o z ?y?ki. Do

biegu tego puszczano w grupach po 4-ch ludzi;

kto wygra?. ten zabiera? jajka od trzech pozosta

?ych. Uroczyste rozdanie dyplomów morskich i na

gród zako?czy?o zawody równikowe.

S?o?ce stoi w zenicie, ale gor?ca si? nie odczuwa,

gdy? silny wiatr neutralizuje upa?. Przeci?li?my
dzi? linj? poprzedniej naszej jazdy na wysoko?ci

Martyniki.

EGZAMINY,MONIEK ZA BURT? I -EUROPA

Rozpocz??y si? egzaminy. przeto kto mo?e

przegl?da notatki i powtarza kurs.
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5 sierpnia mi jamy Mader?, a wieczorem, ,po

modlitwie, s?uchamy audycji radjowej z Warszawy.
\

Zwierzyniec nasz si? zmniejsza, gdy? ma?pka "Mo

niek", który przejecha? naoko?o ?wiata, dzi? wy

pad? za burt? i utonq?. Statki, które spotykajq
nas, cho?by by?y daleko, zbaczajq z drogi, aby
nas obej rze?.

1S sierpnia spotykamy angielskie kutry rybackie,
które wyjecha?y na po?ów. Powoduje to ogólne

podniecenie, jako symptom, ?e Gdynia ju? blisko.

Z powodu ?wi?ta - msza uroczysta, po której

od?piewano hrmn i 1-szq Brygad?. Po mszy Ko

mendant przegl?da czysto?? ka?dego z nas, a brud

nym ka?e si? my? publicznie ko?o grot masztu.

16 sierpnia rano wida? pierwsz? latarni? euro

pejskq, a w nied?ugim czasie l?d angielski. Moc

szkunerów i statków. Przez ca?y dzie? szorujemy
i malujemy okr?t bia?? farbq.

18 sierpnia mamy na trawersie Dower w od

leg?o?ci 1- 2 mil. O godz. 16-tej bierzemy ju?

na pok?ad pilota, który doprowadzi nas do uj?cia

Skcldy, nad którq le?y Antwerpja. Przy uj?ciu

rzeki zmieniamy pilota na innego, ale z powodu

mg?y zatrzymujemy si? na kotwicy.

Nazajutrz rano, gdy mg?a ustqpi?a, idziemy

ca?? si?q naprzód. Jadqc wgór? rzeki Skaidy, ob

serwuj? krajobraz belgijski, do?? monotonny i p?aski,
ale zato ka?dy kawa?ek ziemi wykorzystany. Je?li

chodzi o rzek?, to brzegi jej nie sq uregulowane.
lecz sam nurt pilnie strze?ony. Zarzucamy kot-
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wic? naprzeciw miasta i czekamy, a? przyp?yw
morza podniesie poziom wody w rzece, co pozwoli
nam wej?? do ?luzy.

DYREKTOR NA STATKU

W mi?dzyczasie przyje?d?a na statek Dyrektor

Mohuczy. Ledwie zobaczono Dyrektora, wiado

mo?? lotem b?yskawicy obieg?a sta tek. Wszyscy

wychodz? na pok?ad i bez rozkazu ustawiaj? si?

w dwuszereg. Dopiero na dzwonek alarmowy,

wychodz? oficerowie z rufy i ustawiaj? si? na

szkafucie w szeregu, my za? tylko wyrównywujemy.
Po wej?ciu na statek Dyrektor serdecznie przy

wita? si? z Komendantem, kapitanem Kosko, pó?niej

powita? reszt? oficerów, a wreszcie nas i oznajmi?,
?e przywióz? listy od naszych rodzin. Z wej?ciem

Dyrektora Mohuczego na statek zdali?my sobie

spraw? z tego, ?e Polska, Gdynia, dom ju? tak

blisko. Bo chocia? wiedzieli?my, ?e jeste?my nie

daleko Polski, to jednak nie tak blisko, ?eby kogo?
z kraju mo?na by?o zobaczy?.
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ROZDZIA? SIEDEMNASTY

PRZYJAZD DO ANTWERPJI

-

O godzinie 16-ej podnosimy kotwic? i dajemy
holowa? si? do portu, gdzie panuje niespotykany
dot?d ruch statków i berlinek. Na morzu, je?li
jeden statek przejdzie obok drugiego o 20 metrów,
mówi si?, ?e przeszed? bardzo blisko, tutaj statki prze

chodz? obok siebie w odleg?o?ci 1-3 metrów. Na

reszcie dobili?my do mola i w krótkim czasie odwie

dzaj? nas portowi Polacy, którzy tutaj nie pracuj?,
a tylko czekaj? na przyjazd jakiego? polskiego
statku i tak ?yj? z sentymentu, no i z otrzymanych
datków.

Antwerpja jest miastem z przesz?o?ci?. Ju?

pobie?ny przegl?d jej architektury, zawieraj?cej

zabytki z czasów ?redniowiecza, renesansu, obok

wspó?czesnych drapaczy nieba, zaciekawia i za

ch?ca do szczegó?owego jej zwiedzenia. Niestety,
musi nam wystarczy? pobie?ny rzut oka, gdy? ?pie

szymy na wystaw? do Brukseli.

185



WYCIECZKA DO BRUKSELI

Zwiedzenie wystawy "funduje" nam szko?a. Nie

b?d? opisywa? szczegó?owo Brukseli, nie dlatego,
?e zwiedzili?my j? pobie?nie, ale dlatego, ?e jest

typowem miastem zachodnio-europejskiem, które

ANTWERPJA. NAJWY?SZY

"DRAPACZ CHMUR" W EUROPIE

przy d zisie jszych u?a twieniach tu rystycznych ?a two

zwiedzi?. Jak wsz?dzie, tak i tu, s? okaza?e gmachy
teatrów, gie?da, muzea, pomniki i pi?kne ulice.

O?rodkiem zainteresowa? turystów jest obec

nie wystawa mi?dzynarodowa. Spieszymy tam,

aby odwiedzi? przedewszystkiem pawilon polski.
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Nie imponuje on ani ogromem, ani przepychem.

ale stanowi pogl?dowy wyk?ad o bogactwach na

turalnych naszego kraju i o jego przemy?le. Dobre

wra?enie robi ogromny blok w?gla polskiego, wielka

bry?a soli kopalnej, pi?kne zbiory ?owieckie, dzia?

spo?ywczy i wiele innych.

Imponuj?co wyst?pi?y ze swemi pawilonami

Francja, Belgja W?ochy. Belgja mi?dzy innemi

ANTWERPJA. STARE DOMY

KORPORAC'l'J

eksponatami wystawi?a gondol? profesora Pi?ordo.

w której odby? sw? pierwsz? podró? do stratosfery.,
W?ochy za? pochwali?y si? hydroplanem, który osi?g-

n?? rekord ?wiatowy szybko?ci: 729 km. w godzin?.

Po zwiedzeniu wystawy jedziemy do poselstwa

polskiego, gdzie Pose? p. Jackowski zaraz po po

witaniu prosi nas do bufetu, co nam si? szczególnie
podoba?o, gdy? nie mia?o charakteru oficjalnego
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przyj?cia. Po godzinie ?egnamy p. Pos?a, ka?dy
z osobna, i udajemy si? na dworzec, aby wróci? do

Antwerpji.

Po powrecie na statek znów owia?a nas atmo

sfera marynarska, zdejmujemy nasze paradne mun

dury, wdziewamy robocze drelichy i gaw?dzimy

H;...<.SELA. PAWILON

?CLSKI NA WYSTAWIE

MI?DZYNARODOWEJ

..
r

!

,1
'"

.

j
:1

z berlinkarzem niemieckim. Od niego dowiedzie

li?my si?, ?e naogó? berlinkarze s? rozgoryczeni do

Hitlera, gdy? idzie na r?k? kapitalistom, ?e 12-letnie

dzieci ?wicz? po nocach karabinami i ca?y ?wiat

wskutek tego boi si? Niemców.

Jeszcze 2 dni .stoimy w porcie i przyjmujemy

wizyty lub rewizyty, a podczas wyj?cia na l?d zwie

dzamy jeszcze Antwerpj?.
I

OSTATNI ETAP

23 sierpnia po ?niadaniu odbijamy od mola. Prze

suwamy si? w ci?gu kilku dni obok brzegów Ho

landji, Danji i zatrzymujemy si? w szwedzkiej za-
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toce, Malmó, gdzie mamy trzydniowy pos to]. Wy

korzystujemy go na doprowadzenie statku do po

rzqdku, sprawdzanie inwentarza i tym podobne

czyn no?ci.

31 si erpnio pod nosi my kotwic?, aby [q zarzuci?

juz w Gdyni. Mijamy wysp? Bornholm i polskie

BRUKSELA. GRÓi3

NIEZN ANEGO ?O.t?I:=I?.:l

statki "Warszawa':, "Robur III", "Hel", "Wilno",

"Puc.k", ale 1 wrze?nia musimy stanq? w dryfie

(w miejscu), gdy? jedziemy za pr?dko (do Gdyni
52 mile) i przybyliby?my za wcze?nie.

2 wrze?nia w po?udnie wychodzimy z dryfu i po

suwamy si? naprzód, a o godzinie 23 mijamy Hel.

POWRÓT DO GDYNI

3 wrzesnro, po rocznym blisko pobycie na dale

kich morzach, wchodzimy pod motorami do Gdyni.
Statek nasz wolno przybija do mola, a wszystkie
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znajduj?ce si? w porcie statki witaj? nas rykiem

syren. Nad .,Darem Pomorza" kr??y eskadra hy

droplanów. Na wybrze?ach t?umy ludzi. Orkie-!
stra marynarki wojennej gra °hymn narodowy. Na

::>.IIR
..

POMORZA" W PE?NEJ ooGALI" POWRACA DO GDYNI

jednym z masztów naszego okr?tu majesta

tycznie powiewa bia?o-amarantowy "proporzec

kraju ojczystego". Wed?ug zwyczajów morskich.

proporzec taki wywieszaj? tylko te statki, które

powracaj? z bardzo dalekiej podró?y. Proporzec
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.. Daru Pomorza" ma 39 m. d?ugo?ci. Ka?dy
milimetr odpowiada przebytej jednej mili morskiej,
a wi?c przebyli?my 39 tysi?cy mil, t. j. oko?o 70 ty

si?cy kilometrów.

Narozie stoimy w dwuszeregu, gdy? na statek

wchodz? Pan Premjer S?awek, nasz Pan Minister

Floyar-Rajchman, p. Genera? Zarzycki, p. Genera?

p. PREMJER S?AWEK

p. MIN. FLOYAR RAJCHMAN

Ks. BISKUP OKONIEWSKI

p. GENERA? ZARZYCK!

p. GENERA? DRESZER

Dreszer. ks. Biskup Okoniewski ca?a ?wita. Ko

mendant Maciejewicz sk?ada raport, poczem

p. premjer wita si? z oficerami i z nami, a na

st?pnie udaje si? na zwiedzenie statku.

Wreszcie dopuszczono rodziny uczniów i tu

nast?pi?y wzruszaj?ce sceny powitania.

Tak sko?czy?a si? pierwsza historyczna podró?

okr?tu polskiego doko?a ?wiata. Marzenia moje

spe?ni?y si?. Jeszcze rok temu nie wiedzia?em, czy

b?d? przyj?ty do szko?y, a dzi? mam ju? za sob?
.. podró? doko?a ?wiata". My?la?em wówczas z po-
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dziwem o ogromie przedsi?wzi?cia. a teraz wydaje
mi si?. ?e ziemia jest taka ma?a. Chocia? na morzu

czuj? si? doskonale, jednak z przyjemno?ci? po

wita?em Gdyni?, nie mówi?c ju? o domu. Gdyby
mnie zapytano. które kraje zaliczam do najcie

kawszych. odpowiedzia?bym bez wahania: Japonj?
i Chiny. a zw?aszcza Szanghaj, gdzie kontrast

cywilizacji europejskiej i chi?skiej najjaskrawiej

wyst?puje.

Szkoda, ?e Polska nie posiada kolonij zamor

skich, tego wielkiego ?ród?a bogactw. pozwalaj?

cego pa?stwom kolonjclnyrn porasta? bez trudu

w dobrobyt i pot?g?.

Szkoda, ?e narody Zachodu, m??czy?ni i kobiety,
doro?li i dzieci, nie s?yszeli mowy p. Ministra Floyar

Rajchmana, wyg?oszonej w dniu naszego odjazdu
w podró? doko?a ?wiata. kiedy powiedzia?: .. Polska

przez wiele stuleci by?a wa?em ochronnym cywi

lizacji Zachodu. Walczyli?my ze ?wiatem muzu?

ma?skim, który sta? wówczas u szczytu pot?gi.
W tym czasie Zachód. bezpieczny w podstawach

swego dziejowego bytu. móg? swobodnie kierowa?

swe si?y ku opanowaniu dalekich krajów zamorskich.

wówczas jeszcze d ziewiczych i ?a two dost?pnych
dla ka?dej inicjatywy i ka?dej si?y".

Nam, Polakom, trzeba przypomnie? inny ust?p

z tej samej mowy: "Musicie odrabia? wielk? luk?
w historji. Wam wypada w zdwojonem tempie

szuka? w ?egludze ?wiata przysz?o?ci i miejsca dla

bandery polskie [".

KONIEC
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s p s R o Z D Z A ?ÓW

S?owo wst?pne .'
. .

I. Droga obrana.

do odjazdu ..

Próba ba?tycka. Przygotowania

II. Wyjazd na morze. Nasza trasa.

Kopenhaga -St.-Cruz. Burza

Kopenhaga.

III. Tenerifa. Po starej znajomo?ci. Zwiedzamy dolin?
Orotawy. Na pe?nem morzu. Tranzakcje han-

dlowe 37

IV. Rekiny. Co robimy? Cz?owiek za burtq. Szleper-
man. Alarm wodny. ?wi?to 11 listopada 47

V. Martynika. Santo-Domingo. Za?ywanie chininy.
Colon. Polacy w armji ameryka?skiej 58

VI. Przej?cie przez kana? Panamski. Jacht Wagnera.
Balboa. Równik. 70

VII. Chrzest równikowy. Galapagos. Polowanie na

foki. Poczta w beczce. Wigilja Bo?ego Narodze

nia. Na Hawaje

VIII. Jeszcze Honolulu. "Biegi" ?ó?wi. Ocean spokojny
nie jest spokojny. Przy brzegach Japonji

IX. Jokohama. Wycieczka do Nikko. Smok na suficie.

Jokosuka. Osaka. Kobe.

Darem Pomorza. 13

Str.

11

15

25

84

96

104
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Str.

X. Nagasaki. Szanghaj, I
D?onki. Korsarstwo

istnieje
"

117

XI. Hong Kong. Osobliwo?ci miasta. "Toaleta"

naszego okr?tu. Dalsza droga. Singapore
-

lnd]e angielskie. Zawsze najpierw handlarze.

Ulica w Singapore. Co jest pi?knego? Nie wszyst-
ko Europejczyk rozumie 130

XII. W drodze do Batawji. Batawja. Dentysta na uli

cy. Muzeum jawajskie. Niespodzianka-Polak!

Ogród cudów. Zwierzyniec na okr?cie. I znowu

w drog?. Imieniny na oceanie 140

XIII. Australja. Osobliwo?ci. Tajemnicza g?qb Iqdu.

Polowanie na ,?d [ob?o morskiego". Aus tralja

Afryka. Wie?? o ?mierci Marsza?ka. Z fali na fel?.

Mo?e by? burza. Woda w sali, chinina w cukrze 149

XIV. Por t Louis. Nie pró?nujemy! W drodze do Dur

bonu. Strata szalupy. Biedny albatros. Durban.

Po?ów wielorybów 157

XV. Upolowane wieloryby. Oprawianie wielorybów.

Zulusi w porcie. Zulusi w rezerwacie. Dom

z gliny i ko?dra. Egzotyzm na sprzeda?. Durban

-Przylqdek Dobrej Nadziei -?-ta Helena ... 164
.

XVI. Mogi?a Napoleona. Dom Napoleona. ?apanie

ryb r?kami. Dolina jaskó?ek. ?-ta Helena-Ant

werpja. Zawody równikowe. Egzaminy, Moniek

za bu r t q i - Eu ropa. Dyrektor na sto ck u . . . 176

XVII. Przyjazd do An twerp ji. Wycieczka do Bru kseli.

Ostatni etap. Powrót do Gdyni. . . . . .
.

. 185
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SCHEMAT TRASY "DARU POMORZA" W PODRÓ?Y NAOKO?O ?WIATA

1. Gdynia
2. Kopenhaga (Danja)
3. St. Cruz. (Tenerifa. Wyspy Kanaryjskie)

4. MindelIo. (Wyspa ?w. Wincentego. Ma?e Antyle)
5. Fort de France. (Martynika. Ma?e Antyle)
6. St. Domingo. (Wyspa Haiti. Wielkie Antyle)
7. Colon. (Cristobal. Kana? Ponornski )
8. Balboa port. (Miasto Panama)
9. Progressa. (Wyspy Galapagos)

10. Zatoka pocztowa. (Wyspy Galapagos)
11. ?onolulu. (Wyspa Aloha. Hawaje)
12. Jokohama. (Japonja)
13. Osaka. (Japonja)
14. Nagasaki. (Japon ja)

1 S. Szanghaj. (Chiny)
16. Hong-Kong. (Chiny)

17. Singapore. (Ind je Angielskie)
18. Batawia. (Wyspa Jawa)

19. Broorne. (Austroija)

20. Port Louis. (Wyspa ?w. Maurycego. Wyspy
Maskare?skie )

21. Durban. (Unja Po?udn. Afryki)
22. Jomestown. (Wyspa ?w. Heleny)

23. Wyspa Wniebowst?pienia

24. Antwerpja. (Belg ja)

25. Zatoka Malmo. (Szwecja)
26. Gdynia
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