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Poz. 7— Zarzadzenie Porzgdkowe Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku z dnia 28 marca 1983 r. Przepisy Portowe.

Poz. 7

ZARZADZENIE PORZADKOWE
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku
z dinia 28 marca 1983 roku
PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 7 w zwiazku z art. 2 ust. 1 pkt 1i7
dekretu z dnia 2 lutego 1955 roku o terenowych organach
administracji morskiej (Dz. U. Nir fi, poz. 35 wraz z p6zn.
zm.) zarzadza sie, co nastepuje:

CZESC PIERWSZA
Przepisy wstepne

§1

1. W rozumieniu niniejszego zarzadzenia uzyte w jego
tresci okreSlenia oznaczaja:

— ,,0bszar morskiego portu” — obszar lgdowy wraz
z wewnetrznym obszarem wodnym — zwany dalej
partem” oraz wewnetrzny obszar wodny zwany
dalej ,,redg”,

— . kotwicowisko” —
wejscie do portu,
— ,miedzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderze-
niom na morzu” — w skrécie m.p.z.z.m. — prze-
pisy konwencji w sprawie miedzynarodowych prze-
pisbw o zapobieganiu zderzeniem na morzu

z 1972 roku ogtoszonej w zataczniku do Dziennika

Ustaw z 1977 roku, Nr 15, poz. 61,

— ,urzadzenia portowe” — wszelkie lgdowe i wodne
urzadzenia stuzace do cumowania i postoju stat-
koéw, przetadunku, przemieszczania i skladowania
oraz inne obiekty i urzadzenia niezbedne w eksplo-
atacji portu lub dla uzytku ogdlnego,

— ,,uzytkownik” — jednostke gospodarki uspotecznio-
nej lub inng osobe prawng zarzadzajacg w zakresie
eksploatacji akwenami, nabrzezami badz urzadze-
niami portowymi.

2. Za ,tor wodny” w rozumieniu zarzgdzenia uwaza sig:
1) cze$¢ drogi wodnej wyznaczong przez:

— stale znaki nawigacyjne oznaczone na mapach
morskich oraz ptawy nawigacyjne,

— gtéwki falochronéw i wejs¢ do basenéw porto-
wych oraz gtéwki urzadzen stuzacych do ochro-
ny brzegow,

2) akwen miedzy wysunietymi falochronami,

3) akwen miedzy brzegami rzek, tam gdzie brak ozna-
kowania nawigacyjnego i urzadzen ochrony brze-
gow.

3. Szerokos¢ zeglowna toréw wodnych wyznaczajg aktu-
alne sondaze. Ptawy nawigacyjne na torach wodnych
maja charakter znakéw niestatych i stuzg jedynie jako
znaki pomocnicze.

miejsce oczekiwania statkéw na

§ 2

1. Przepisy niniejszego zarzadzenia zwane dalej przepi-
sami portowymi regulujg sprawy w zakresie bezpie-
czenstwa zeglugi, porzadku i utrzymania czystosci na
obszarze morskich portéw, lezacych w zakresie wias-
ciwosci terytorialnej Urzedu Morskiego w Stupsku.

2. przepisy portowe stosuje sie odpowiednio réwniez na

obszarze morskich przystani, kotwicowisk potozonych
poza obszarem portow oraz torow wodnych tgczacych
te kotwicowiska z wodami portowymi.

3. Granice morskich portéw i przystani okreslajg odreb-
ne przepisy.

§3

Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej, ra-
dlokomunlkacyjne oraz bezpieczenstwa i higieny pracy
w portach morskich regulujg odrebne przepisy.

§ 4

W zakresie zapobiegania zderzeniom maja zastosowanie
miedzynarodowe przepisy o0 zapobieganiu zderzeniom na
morzu, chyba ze z przepiséw niniejszego zarzadzenia wy-
nika inaczej.

§5

Przepisy portowe stosuje sie do wszystkich statkow,
wodnosamolotéw oraz uzytkownikéw i ciséb fizycznych
znajdujacych sie na obszarach, o ktorych mowa w § 2
ust. 11 2.

§6

I Korzystanie z morskich portow oraz ich urzadzen
przeznaczonych do uzytku ogélnego dozwolone jest
w granicach 1 na zasadach ustalonych w przepisach
portowych i w przepisach odrebnych.

2. Korzystanie z urzadzen portowych dozwolone jest po
uzyskaniu (zezwolenia uzytkownika tych urzadzen o ile
przepisy portowe nie stanowig inaczej.

§7

1, Nadzér i kontrole nad przestrzeganiem przepisow
portowych sprawujg kapitanaty portow.

2, llekro¢ w przepisach portowych jest morwa o kapita-
nacie portu nalezy przez to rozumie¢ réwniez bosma-
nat portu.

3 Nadzor i kontrole nad przestrzeganiem przepisow
portowych w zakresie ochrony Srodowiska i utrzyma-
nia czystosci na obszarach portowych sprawuje takze
stuzba ochrony $rodowiska Urzedu Morskiego w Stup-
sku, do ktérej maja odpowiednie zastosowanie prze-
pisy 88 10—ilil d § 13 niniejszego zarzadzenia,

§ 8

1. Kapitan portu moze chwilowo ograniczy¢ lub za-
mkna¢ ruch na obszarze portu lub jego czesci, jezeli
wymagajg tego warunki bezpieczenstwa.

2. Zarzadzone ograniczenie albo zamkniecie ruchu ka-
pitanat portu podaje do wiadomosci:

1) jezeli dotyczy ruchu statkbw — w sposéb prze-
widziany w § 44,
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2) jezeli dotyczy ruchu na nabrzezach, pomostach
I przystaniach — przez zawiadomienie uzytkowni-
kow' urzadzen portowych lub przystani,

3. W przypadkach o ktérych mowa w' ust. 2 pkt 2 na
uzytkownikach urzadzen portowych cigzy obowigzek
wykonania i rozmieszczenia odpowiednich tablic infor-
macyjnych i znakéw ostrzegawczych.

8§89

1. Kierownicy statkbw oraz inne osoby, korzystajgce
z poirtéw i ich urzadzen a-lbo przebywajgce z innych
powodoéw na obszarze portéw, obowigzane sg do za-
chowania porzadku i Srodkéw ostroznosci, majacych
na celu zachowanie bezpieczenistwa w porcie i unik-
niecia szkéd w urzadzeniach portowych, przerw w
pracy portu i szkéd wzajemnych.

2. Kierownik statku oraz inne osoby Kierujgce praca
w porcie obowigzane sg zawiadomi¢ kapitanat portu
0 spostrzezonych awariach statkéw i urzadzen porto-
wych oraz o zanieczyszczeniach wdéd portowych.

§ 10

1. Osoby zatrudnione w porcie oraz korzystajace > portu
1 jego urzadzeh obowigzane sa udziela¢ informacji
i pomocy funkcjonariuszom Kkapitanatu portu przy
wykonywaniu ich zadan stuzbowych.

2. Na zadanie funkcjonariusza kapitanatu portu Kierow-
nik statku wzglednie jego zastepca obowigzany jest
przedstawi¢ do wglagdu dokumenty okretowe i zeglar-
skie.

3. Przepis ust. 2 stosuje sie odpowiednio do oséb odpo-
wiedzialnych za eksploatacje urzadzen portowych w
zakresie okazywania wymaganych dokumentow stwier-
dzajacych. uprawnienia do obstugi, wzglednie spraw-
nos¢ techniczng urzadzen.

§ 11

1. Funkcjonariusze kapitanatu portu w czasie petnienia
stuzby majg prawo wstepu na statki i do tadowni
statkdw oraz na place, do magazynéw i innych obiek-
tow portowych celem przeprowadzenia kontroli prze-
strzegania przepiséw portowych.

2. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kazdy
statek obowigzany jest zatrzymac sie, dobi¢ do wska-
zanego miejsca i przerwac podroz.

§ 12

1. W sprawach nie cierpiacych zwioki i nie uregulowa-
nych przepisami portowymi kapitanowie portow moga
wydawac¢ za zgoda dyrektora Urzedu Morskiego za-
rzadzenia tymczasowe dotyczace bezpieczenstwa ruchu
statkdbw, bezpieczenistwa przewozu oséb statkami w
porcie oraz porzadku portowego.

2. Zarzadzenia tymczasowe posiadajg moc przepisOw por-
towych i obowigzujg do czasu uregulowania spraw
objetych tymi zarzadzeniami w przepisach portowych.

3. Kapitanowie portow doreczajg zarzadzenia tymczasowe
zainteresowanym uczestnikom obrotu portowego.

§ 13

1. Funkcjonariusze kapitanatu portu majg prawo wyda-
wania polecen majgcych na celu zapobieganie 'niebez-
pieczenstwom zagrazajgcym zyciu i zdrowiu ludzkiemu,
srodowisku naturalnemu cztowieka, statkom, urza-
dzeniom portowym i tadunkom oraz zwracania sie
w razie potrzeby do witasciwych organéw o pomoc.

2. Osoby przebywajgce na terenie portu obowigzane sa
stosowaé sie do polecen wydanych przez funkcjona-
riuszy kapitanatu portu, o ktéorych mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane
w zakresie bezpieczenstwa i porzadku portowego sa
natychmiast wykonalne chyba, ze okreslono inny ter-
min wykonania.

§ 14

Kierownik statku, jak tez uzytkownik — dyrektor lub
kierownik wiasciwego dziatu stuzby — kazdy w zakresie
swoich obowigzkéw stuzbowych obowigzani sg dopilno-
wac, aby cztonkowie zatogi statku, badz podlegli pracow-
nicy przestrzegali $cisle przepisow portowych.

§ 15

1. Tekst przepisow portowych powinien stale znajdowac

sie na polskich statkach, przebywajgcych w portach.
Obowigzek ten nie dotyczy todzi bezpoktadowych.

2. Przedsiebiorstwa wykonujgce ustugi agencyjne i ma-
klerskie obowigzane sa informowac kapitanéw obstu-
giwanych statkbw o przepisach portowych i na za-
danie udostepni¢ im odpowiednio przygotowane teksty
przepisébw portowych.

CZESC DRUGA

Swiatta, znaki dzienne, sygnaty dzwiekowe, zasady ruchu
statkow, pilotaz, holowanie, cumowanie, porzadek postoju
statkdw, ratownictwo statkow, przetadunek, sktadowanie,
przebywanie oséb, utrzymanie porzadku i czystosci, inne
ogllne zakazy.

ROZDZIAL |

Swiatta, znaki dzienne, sygnaty dzwiekowe
i zasady ruchu statkow.

Swiatta i znaki dzienne
§ 16

1. Swiatta okreslone w przepisach niniejszego rozdziatu,
ktorych pokazywanie nie jest przewidziane przez
m.p.z.z.m., powinny by¢ widzialne iz odlegtosci co naj-
mniej 2 mdl morskich, iz wyjatkiem Swiatet wymienio-
nych w § 22 ust. 1, 3, 4 i 5.

2. Znaki noszone przez statki o dlugosci do 20 m moga
posiada¢ wymiary nie mniejsze niz potowa analogicz-
nych wymiaréw znakéw przepisanych w m,p.z.z.m. dla

_statkbw o dtugosci ponad 20 m. Postanowienie po-
"wyzsze dotyczy réwniez odlegtosci miedzy znakami.

§ 17

Zabrania sie oswietlania reflektorami mostku lub ste-
rowki statku bedacego w drodze.

§ 18

Statki specjalnej stuzby panstwowej inne niz pilotowe,
lodotamacze i szkolne, gdy petnig stuzbe i sg w drodze

powinny, oprécz Swiatet | znakdéw przepisanych w
m.p.z.z.m. nosi¢:
W nocy:

na szczycie przedniego masztu, badz na dachu nadbu-

déwki widoczne dookota widnokregu Swiatto zielone,
w dzien:

swojg flage stuzbowg wedtug ustalonego wzoru, w

miejscu skad bedzie najlepiej widoczna.

§ 19

1. Statek przewozacy tadunki kiasy 1 lub 2 (klasyfi-
kacja wedtug przepisbw w sprawie transportu mor-
skiego materiatdw niebezpiecznych) oraz statek prze-
wozacy ciecze palne klas I, Il lub Il albo nie odga-
dywany po przewozie takich cieczy (klasyfikacja we-
dtug przepisébw w sprawie bezpieczenstwa ruchu zbior-
nikowcow przewozacych ciecze palne) — powinien,
oprocz Swiatet i znakéw przepisanych w m.p.z.z.m.,
nosi¢ w miejscu skad beda najlepiej widoczne:

W nocy:
Swiatto czerwone widoczne dookota widnokregu,
w dzienh:
flage ,.B” wedlug miedzynarodowego kodu syg-
natowego.

2. Statek przewozacy ciecze palne klas | lub Il, albo nie
odgaizowamy po przewozie takich cieczy, powinien pod
flaga ,,B” (ust. 1) nosii¢ dodatkowa flage ,,1” »wedtug
miedzynarodowego kodu sygnatowego.

3. Postanowienia ust. 1 nie majg zastosowania do statku
przewoza_cefgo: _ )

1) materiaty wybuchowe o #t3cznej masie netto do

(100 kg,

2) s’rodk? sygnalizacyjne i pirotechniczne dla potrzeb
wiasnych lub celéw ratowniczych,

3) paliwo ptynne dla potrzeb wiasnych.

§ 20

1. Statek w drodze z maszyng gotowa ido uzycia, ktoéry
korzysta z ustug holowniczych, w nocy powinien no-
sic Swiatta jak statek 0 napedzie mechanicznym
w drodze.

2. Statek w drodze bez maszyny ghotowej do uzycia, ktory
koriysta z ustug holowniczych powinien pokazywac
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Swiatla przepisane w m.p-z.zjn. dla statku o napedzie
mechanicznym w drodze oraz dodatkowo: S$wiatla,
a w dzien — znaki statku niie odpowiadajacego za
swoje ruchy.

§ 21

Prom portowy o napedzie mechanicznym w drodze po-
winien nosi¢ w dzien kule zétta w miejscu, skad bedzie
najlepiej widoczna, a w nocy, oprécz Swiatet przepisa-
nych w mjp.z.z.m., $Swiatto zéhte pulsujgce nad przednim
Swiattem masztowym o 15—60 impulsach na minute.

§ 22

1. Statek przycumowany do nabrzeza portowego powi-
nien w nocy lub w czasie ograniczonej widzialnosci
pokazywaé biate Swiatta umieszczone od stromy wody
na wysokosci poktadu jak nastepuje:

Diugosé statku s’IT/:/(;eza?& Miejsoe zamocowania

ponizej 50 m 1 srodkowa cze$¢ statku

od 50 do 150 m 2 dziobowa i rufowa czesc
statku

ponad 450 m 3 dziobowa, $rodkowa i ru-

fowa cze$é statku

2. Jezeli podczas postoju dziéb lub rufa statku wystaje
poza nabrzeze lub pomost na droge wodng, statek po-
winien pokazywac¢ na koricu wystajgcej czesci na, wy-
sokosci gornego poktadu Swiatto biate, niezaleznie od
Swiatet okreslonych w ust. 1.

3. Urzadzenie przycumowanego statku wystajgce poza
jego burte wiecej niz 1 m powinno by¢é oznaczone w
nocy biatym Swiattem.

4. Jezeli kilka statkéw stoi przycumowanych burta w
burte, swiatta przepisane w ust. 1 powinien nosi¢ tyl-
ko statek znajdujacy sie na zewna,trz jezeli jednak
dtugos¢ jednego ze statkdw wewnetrznych wynosi 50 m
lub” wiecej, a statku zewnetrznego ponizej 50 m, to
taki statek wewnetrzny powinien nosi¢ Swiatta prze-
pisane w ust. 1.

5. Statek iz konstrukcjg kadtuba w czesci dziobowej
w ksztalcie wystajgcej gruszki powinien wywiesi¢ nad
nia tablice ostrzegawcza, a ponadto w nocy dodatko-
we, biate Swiatto. Statki posiadajgce dobrze widoczne
znaki gruszki, trwale umieszczone na burtach zwol-
nionﬁ sg od obowigzku wywieszania tablic ostrzegaw-
czych.

§23

Na urzadzeniach lagdowych i wodnych, wymagajgcych
ochrony w zwigzku z ruchem statkéw, stosuje sie naste-
pujace sygnaty ostrzegawcze:

W nocy: czerwone Swiatto,

w dzien: czerwony walec.

O zastosowaniu tych sygnatow nalezy powiadomi¢ ka-
pitanat portu.

§ 24

Statek zaglowy ,0 dlugosci ponizej 7 m moze uprawiac
zegluge w mocy tylko, jezeli pokazuje Swiatla burtowe
1 rufowe albo tréjkolorowa latarnie kombinowana.

Sygnaty dzwiekowe
§ 25
Statki i wodnosamoloty na wodzie powinny daiwa¢ sy-

gnaty dzwiekowe jedynie w przypadkach przewidzianych
m.p.zjz.m. i przepisami portowymi.

§ 26

Statek, na ktérym wybucht pozar, albo ktéry jest zagro-
zony pozarem powinien az do chwili przybycia pomocy,
bi¢ w dzwon, dajac jednoczesnie z przerwami nie wiek-
szymi niz jedna minuta sygnat: dwa krotkie, przerwa,
jeden dtugi dzwiek (..przerwa—).

8 27

Statek o napedzie mechanicznym w drodze, ktéry nagle
stracit zdolno$¢ manewrowania albo z innych powodow
przedstawia sobg niebezpieczenstwo dla innych...statkow

albo tez zamierza uprzedzi¢ statki o grozacym mu nie-
bezpieczenstwie, powinien przy zblizaniu sie do innego
statku dac¢ sygnat: jeden diugi i dwa kroétkie dzwieki
(—..), powtarzamy w razie potrzeby.

§ 28

W okreslonych nizej sytuacjach statek powinien dawac

nastepujace sygnaty dzwiekowe:

1) przed zastonietymi zakretami, przecigciami torow
wodnych, przystaniami promow i mostami, przy od-
cumowywainiu oraz dla zwr6cenia uwagi innego
statku: jeden diugi (—),

2) statek specjalnej stuzby panstwowej dla zatrzymania
Ln_ne o] st)atku: jeden krotki, jeden diugi, dwa krot-

ie (—.),

3) jezeli statek izamyka sobg przejscie na torze innym

statkom i nie zezwala na wyprzedzanie lub wymija-

nie go przez statki: cztery dtugie (-------------- ),

dla wezwania holownika: dwa dtugie, dwa krotkie

o Ol
—_ = = = D

zadanie zmniejszenia szybkosci holowianiia: cztery

krotkie (),

dla zwieksizeniai szybkosci holowania,: jeden Kkrotki,

jeden dtugi, jeden krotki, jeden d{ugl (— —),

dla, holowania statkéw wprost: jeden krotki, jeden

dtugi '( —

dla zwiekszenia momentu skrecajgcego, statek przez

holownik: powtérzenie sygnatu dianego dla wskaza-

nia, Kierunku obracania statku,

9) dla uprzedzenia statku holowanego o kaniecznioisci

{(zugenla r)1olu jeden krotki, dwa diugie, jeden krot-
(- )

10) dla potwierdzenia przyjecia i umocowania holu przez
holownik: jeden diugi, jeden krotki, jeden dtugl, je-
den krotki (—. — ),

) dla rzucenia holu przez holownik: jeden krotki, dwa
dtugie, jeden krotki, (.--—---- )

) dla wezwania cumownik6w: jeden dhugi, trzy krot-
kie, jeden diugi (— ... —)

13) dla wezwania organu ochrony granic: jeden krotki,

dwa dtugie (.------ ),

14) dla wezwania o wilaczenie UKF: jeden dtugi, jeden

krotki, jeden diugi (—. —).

]

Zasady ruchu statkéw
§ 29

Statek wchodzacy do portu powinien ustgpi¢ z drogi
statkowi wychodzagcemu z portu, chyba ze kapitanat
portu zarzadzi inaczej.

§ 30

1. Statek, ktory zamierza, iS¢ w poprzek lub wskos toru
powinien odczekaé, dopoki tor wodny bedzie wolny.

2. Statek wykonujacy obrét nie powinien utrudnia¢ ru-
chu statkow idacych wzdtuz toru wodnego, lub waskie-
go przeijsciai.

3. Statek, ktory osiadt na mieliznie tub na torze wod-
nym i wykonuje wiasnymi sitami albo przy pomocy
holownikéw manewry w celu zejscia iz ni,ej, powinien
na sygnat ostrzegawczy zblizajgcego sie innego .statku,
zmuszonego przejs¢ Obok niego w bliskiej odlegtosci,
wstrzymac sie z dalszymi manewrami do chwili przejs-
cia tego statku.

§ 31

Przy przechodzeniu pod mostem statek idacy w gore rzeki
powinien ustapi¢ z drogi statkowi idgcemu w dét rzeki
chyba, ze jest do$¢ miejsca na bezpieczne mijanie.

§ 32

1. Przechodzenie przeiz statki mostéw zwodzonych, pon-
tonowych i obrotowych dozwolone jest dopiero po
otrzymaniu od obstugi mostu zgody na przejscie.

2. Statek zadajacy otwarcia mostu powinien dawa¢ z od-
legtosci 500 m powtarzamy, w miare potrzeby; sygnai
dwa krotkie, jeden dtugi | jeden krotki dzwiek {'.—.).

3. Sygnatem oznaczajacym wolne przejscie jest Swiatto
zielone, sygnatem oznaczajgcym zamknigcie przejscia
jest $wiatto czerwone, zas sygnatem oznaczajacym
przygotowaniie mostu do otwarcia — Swiatto zo6tte.
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4. Jezeli z jakichkolwiek powoddéw most nie moze byc
otwarty, pokazuje sie trzy czerwone Swiatta, umiesz-
czone pionowo w odstepach 0,5 m.

5. Do czasu otrzymania sygnatu wolnego przejscia sta-
tek nie powinien zblizaC sie do mostu na odlegtosc
mniejszg niz 100 m.

§ 33

1. Statek w drodze powinien mie¢ co najmniej jednag
kotwice gotowa dio rzucenia.
2. Zabrania sie:
1) rzucania, wywozenia i widczenia kotwic i tancu-
chéw kotwicznych w miejscach przebiegu kabli
i rurociagéw podwodnych — w odlegtosci mniej-
szej niz 50 m od linii ich utozenia, wytyczonej ta-
blicami ostrzegawczymi,
2) mocowania kotwic na umocnieniach i urzadzeniach
brzegowych.

§ 34

1. Kotwiczenie statku poiza kotwicowiskiem dozwolone
jest tylko w przypadkach podyktowanych wzgledami
bezpieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniu wcho-
dzi¢ na tor wodny.

3. Jezeli statek zmuszony jest zakotwiczy¢ na tarze
wodnym, powinien obra¢ takie miejsce dla rzucenia
kotwicy, aby post6j na kotwicy miat miejsce najda-
lej jak tylko mozliwe od linii naibiezndka i Swiatet
sektorowych oraz powiadomi¢ o tym kapitanat portu.
Po ustaniu przyczyny kotwiczenia statek .powinienna-
tychmiast opusci¢ miejsce kotwiczenia na torze wod-
nym.

4. Postanowienia ust. 1—3 nie maijg zastosowania do
statkbw zajetych pracami hydrograficznymi, podwod-
nymi lub zwigzanymi z oznakowaniem nawigacyj-
nym, w zadnym razie jednak statki te nie moga po-
zostawa¢ na kotwicy po zakonczeniu .czynnosci zwia-
zanych z tymi pracami.

5. Pogtebi-ankd, k-afary, dzwigi ptywajace i inne tego ro-
dzaju urzadzenla ptywajace powinny oznaczy¢ miejsca
rzucania kotwic ptawami pomaranczowymi o Sredni-
cy co najmniej 0,5 m.

6. Prace Wymienione w ust. 4 moga by¢ prowadzone po
uzyskaniu -zezwolenia kapitanatu portu, ktéry powi-
nien by¢ informowany biezagco o pozycji statku, ozna-
kowaniu kotwic oraz przebiegu prac I ich zakonczeniu.

§ 35

W sasiedztwie urzadzen portowych statek powinien ma-
newrowac tak, aby ich nie uszkodzi¢.

§ 36

W razie niebezpieczenstwa zatoniecia statek powinien,
jezeli to jest mozliwe zejS¢ poza tor wodny na najptyt-
sza wode.

§ 37

1. Przesuwanie ptaw nawigacyjnych, beczek i ptaw cu-
mowniczych i innych urzadzen oznakowania nawiga-
cyjnego oraz zblizanie sie do nich w sposéb grozacy
ich przesunieciem lub uszkodzeniem jest zabronione.

2. Kierownik statku lub pilot, ktory spostrzeze brak
znaku nawigacyjnego, jego uszkodzenie, wadliwe dzia-
tanie badz przesuniecie, obowiazany jest zawiadomic¢
niezwitocznie wiasciwy lub najblizszy kapitanat portu.

§ 38

Zabrania sie na obszarze portu i kotwicowiska przepro-
wadzania statkiem préb statecznosci oraz préb urzadzen
napedowych bez zgody kapitana portu.

§ 39

1, Trudne w manewrowaniu zespoty holownicze, w sktad
ktorych wchodza doki ptywajace, duze pontony (o diu-
gosci powyzej 50 -m) lub wraki, przed rozpoczeciem
zeglugi na obszarze portu, wejsciem z morza- do portu
oraz wejsciem na ter wodny muszg posiada¢ specjal-
ne zezwolenie kapitana portu, okreslajace warunki,
na jakich moga uprawia¢ zegluge na tych akwenach.

2. Zespoty holownicze, w skiad ktérych wchodzg m-ate
pontony (o diugosci mniejszej niz 50 m), dzwigi pty-
wajace, kafary i inne tego rodzaju urzadzenia moga
uprawia¢ zegluge na obszarze portu po uprzednim
zgtoszeniu 1 otrzymaniu na- to zgody kapitanatu .portu.

3. W razie mgty lub w kazdych innych warunkach po-
dobnie ograniczajacych widzialnosé, zespoty holow-
nicze okreslone w ust. 1 i 2 powinny zatrzymac sie
i zakotwiczy¢ w miare mozliwosci poza torem wod-
nym, jezeli pozwalajg na to warunki nawigacyjne
i powiadomi¢ o tym kapitanat .portu.

4. W przypadku .awarii zesp6t holowniczy obowigzany
jest niezwlocznie ustgpi¢ ze S$rodka, toru wodnego.
Opuszczenie przez holownik jednostki holowanej przed
jej bezpiecznym zacumowaniem we wiasciwym miejscu
jest zabronione.

§ 40

1. Statki podchodzace do pogitebiarek winny okoto 500 m
przed mijaniem sie da¢ sygnat jeden dtugi (—) ostrze-
gawczy, ha co pogtebiarka odpowiada sygnatem jed-
nym dtugim i jednym kroétkim (—.), jezeli schodzi na
prawg strone toru wodnego; jednym dtugim i dwoma
krotkimi (—..) jezeli schodzi na lewa strone toru
wodnego.

2. W przypadku kiedy statek, z ktdrego pracuje nurek,
-znajduje sie w poblizu osi toru wodnego podaje sy-
gnaty okreslone w uist. 1.

3. Pogtebiarki i -statki z -ktérych pracuje nurek, ktore
-nie godzg -sie na wymijanie, podajg sygnat: jeden dtu-
gi i cztery krotkie (—----).

8 41,

Stojace na torze wodnym: pogiebi-arka, statek z ktorego

pracuje nurek, statek ustawiony dla oznakowania wra-ku

lub pracujacy przy wraku i inne urzadzenia ptywajgce
uzywane do prac na torach wodnych, ktére moga by¢
mijane tylko po jednej stronie, powinny w czasie mgty,

z przerwami nie wiekszymi niz jedna minuta bi¢ gwal-

townie w dzwon przez okoto 5 sekund, z nastepujgcym

po krotkiej przerwie sygnatem:

1) piecioma oddzielnymi i wyraznymi, pojedynczymi ude-
rzeniami w dzwoin, jezeli mijanie ich ma nastgpi¢ lewa
strong toru wodnego, liczac od morza,

2) piecioma oddzielnymi i wyraznymi, podwdjnymi ude-
rzeniami w dzwon, jezeli mijanie -ich ma nastgpic
prawg strong toru wodnego, liczac od morza.

§ 42

1. Statek nie m-o0-ze wejs¢ do portu, jezeli zagraza bez-
pieczenstwu zeglugi i porzadkowi portowemu. W szcze-
golnosci zabrania, sie wchodzenia do portu be-z zezwo-
lenia kapitanatu portu:

1) statkom -wymie,niionym w § 19 ust. 1 z wyjatkiem
-zbiornikowcéw przewozacych ciecze palne 111 klasy,

2) statk-o-m holujgcym wraki oraz statkom holujgcym
lub przewozacym -nlebezpleczne przedmioty, jak
mlnE torpedy i amunicje,

3) statkom, ktére maja przeC|ek| kadtuba albo na
ktorych m-a- -lub w -czaisie podrézy miat miejsce
pozar,

4) statkom nadmiernie przegtebionym lub wskazuja-
cym niebezpieczny przechyt,

5) statkom, ktoére z powodu doznanych uszkodzen
spowodowa¢ moga zanieczyszczenie wod,

6) statkom, ktGre nie posiadajg $wiadectwa wolnosci
ruchu, ]ezell w mysl przepiséw sanitarnych po-
winny je posiadac,

7) dokom, dzwigom, k-afarom ii i-nnym tego rodzaju
urzqdzenlom ptywajacym, jezeli Ich dtugosé -prze-
kracza 50 m.

2. Wymienione w ust. 1 statki i urzadzenia- ptywajace
powinny niezwlocznie po przybyC|u na kotwic-owisko
zawiadomi¢ kapitanat portu o przyczynach stanowig-
cych zagrozenie bezpieczenstwa - porzadku portowego.

§ 43

1. Statki aktualnie przewozace wiecej niz 2000 ton oleju
luzem jako tadunek nie moga wyjs¢ z portu and wejsé
do portu, jezeli nie posiadaja certyfikatu zabezpiecze-
nia finansowego dla statkow przewozacych olej lub
jednorazowego zezwolenia na wyjscie lub wejscie do

portu.
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2. Tryb wydawania certyfikatow i zezwolen, o ktérych
mowa w ust. 1 reguluja odrebne przepisy.

§ 44

1. Statek obowigzany jest stosowa¢ sie do sygnatow
0 zakazie ruchu w porcie.

2. Bezwzgledny zakaz wejscia statkbw do portu z po-
wodu powaznego zagrozenia bezpieczenstwa zeglugi
wskazuje sygnat:

w nocy: trzy Swiatlta czerwone, jedno nad drugim,
w dzien: trzy czarne kule, Jedna nad druga.

3. W normalnych warunkach eksploatacji portu sygna-
lizuje sie:

1) zakaz wejscia do portu:

w nocy: Swiatto biate umieszczone miedzy dwcma
Swiattami czerwonymi na jednej lina pio-
nowej,

w dzien: czarny stozek, skierowany wierzchotkiem
do goOry, umieszczony miedzy dwiema
czarnymi kulami na jednej linii pionowej,

2) zakaz wyijscia z portu:

w nocy: S$wiatto biate umieszczone miedzy dwoma
Swiattami zielonymi na jednej linii pio-
nowej,

w dzien: czarny stozek, skierowany wierzchotkiem
do gory, umieszczony miedzy dwoma
czarnymi stozkami skierowanymi wierz-
chotkami w dot na jednej linii pionowej,

3) zakaz wejscia i wyjscia z portu, jak réwniez
wstrzymanie ruchu staitkbw w porcie:

w nocy: S$wiatto biate, majagce nad sobg Swiatto
zielone, a pod sobag czerwone,

w dzien: dwa czarne stozki skierowane wierzchot-
kami do siebie a pod nimi czarna kula.

4. Sygnaly umieszcza sie na masztach sygnatowych ka-
pitanatu portu lub punktu obserwacyjnego na takiej
wysokosci, aby unikngaé pomytek z innymi sygnatami.

5. Mimo zakazéw, o ktérych mow,a w ust. 3 kapitan
portu moze jezeli nie stojg temu na przeszkodzie
wzgledy bezpieczenstwa, zezwoli¢ poszczeg6lnym stat-
kom na poruszanie si¢ w parcie. W takich przypad-
kach kapitan portu powinien uprzedzi¢ inne statki
0 wydanym zezwoleniu.

6. W portach, w ktorych nie zorganizowano sygnalizacji
w mysl ustepéw poprzedzajacych — zakazy wejscia,
wyjscia i ruchu w porcie — kapitaiuat portu podaje
droga radiowa (UKF) lub innym dostepnym s$rodkiem
sygnalizacji.

ROZDZIAL 1l
Pilotaz
§ 45

Przepisy niniejszego rozdzialu majg zastosowanie do pi-
lotazu trasowego, portowego i stoczniowego.

§ 46
1. Statek moze korzysta¢ wylgcznie z ustug pilota po-
siadajgcego przepisane kwalifikacje i uprawnienia
zawodowe.

2. Organizacje stuzby pilotowej, kwalifikacje i upraw-
nienia zawodowe pilotow, wzajemne obowigzki
1 uprawnienia pilota i kapitana statku pilotowanego,
optaty za ustugi pilotowe i tryb ich pobierania oraz
wzory umundurowania stuzbowego pilotow okreslajg
odrebne przepisy.

§ 47

1. Do korzystania z ustug pilota obowigzane sg statki
0 pojemnosci brutto 150 RT i wiecej z zastrzezeniem

ostanowien ust. 4. .- - -

2. Pod wzgledem obstugi pl|0t0W€J i holowniczej liczy
sie zawslze najwiekszy tonaz statku i to niezaleznie
od tego, czy w danym czasie statek jest zamknieto czy
tez otwarto pokfadowy.

3. Obowigzek Kkorzj'Stamia z ustug pilota nie dotyczy:

1) statkébw petnigcych specjalng stuzbe panstwowa,

2) polskich statkow morskich uzywanych wytgcznie
do celéw naukowo-badawczych,

3) polskich statkbw pasazerskich uprawiajacych ze-
gluge krajowa,

4) statkdéw uzywanych wyitgcznie do celéw sportowych,

5) statkéw obstugi portowej.

Obowiqzek korzystania z ustug pilota bez wzgledu na

pojemnos$¢ statku dotyczy:

1) statkébw wymienionych w § 19 ust. 1,

2) statkbw majacych przecieki lub ma ktérych miat
miejsce pozar,

3) statkbw przetadowanych lub nadmiernie przegte-
bianych, badz wykazujacych niebezpieczny przechyt,

4) statkéw, ktére z powodéw doznanych uszkodzenh
moga spowodowac zanieczyszczenie wadd.

Kapitan portu moze zwolni¢ promy marskie polskich

przedsiebiorstw zeglugowych, przewozace tadunki nie-

bezpieczne, od obowigzku korzystania z ustug pilota

bez wzgledu na ich pojemnos¢.

§ 48

. Statek, zwolniony od obowigzku korzystania z ustug

pilota przez kapitana portu w mysl przepisow o pi-
lotazu morskim, przy zblizaniu sie do kotwioowisfca
powinien, zgodnie z miedzynarodowym kodem sygna-
towym, nada¢ sygnat ,,UP”. w dzien — flagami, a w
nocy — Swiattem, albo przekaza¢ kapitanatowi portu
informacje o tym drogag radiotelefoniczna.

. Kapitan portu moze nakaza¢ kazdemu statkowi ko-

rzystanie z ustug pilota, jezeli uiznia to za konieczne.

§ 49

Statek powinien wzywac¢ pilota przez UKF lub nadajac
nastepujace sygnaty:
w dzien: flage ,,G” wedlug miedzynarodowego' kodu sy-

gnatbw morskich oraz sygnat dzwiekowy skia-
dajacy sie z siedmiu kolejno po sobie nadawa-
nych dzwiekow: dwa krotkie, jeden dtugi,
przerwa, jeden dhtugi, jeden krotki, jeden dtugi,
jeden krotki,

w nocy: Swiatto biate pokazywane przez 5 sekund

z przerwa 2 sekund, nadawane w kierunku wie-
zy obserwacyjnej kapitanatu portu, albo sygnat
$wietlny ,,UC” wedtug miedzynarodowego kodu
sygnatéw morskich.

§ 50

Przew6z pilotbw moze odbywaé sie wyitgcznie stat-
kami specjalnie do tego' celu przeznaczonymi (statka-
mi pilotowymi) lub przystosowanymi.

Statek korzystajacy z ustug pilota powinien zapewni¢
mu bezpieczne wejscie i zejscie ze statku.

§ 51

Przy przyjmowaniu i schodzeniu pilota ze -statku po-
winna by¢ zastosowana, odpowiednia drabinka, piloto-
wa, zapewniajaca bezpieczne i dogodne wejscie | zejs-
cie ze statku.

Przy drabince pilotowej na poktadzie statku powinny

znajdowac sie g-ctowe do natychmiastowego -uzycia:

1) kolo ratunkowe z ptawka Swietlng i rzu-tka,

2) lina o obwodzie 6,5 cm — do trzymania -sie w cza-
sie przejscia po drabince, nalezycie przymocowana
do poktadu,

3) rzutka dostatecznie mo-ona i diuga.

Do pomocy pilotowi przy przyjmowaniu i schodzeniu

powinien asystowac¢ ofi-cer poktadowy i marynarz.

W no-cy drabinka- pilotowa .oraz miejsce przejscia

z niej nai poktad powinny by¢ dobrze oswietlone.

Przepisy ustepOw poprzedzajacych nie naruszaja prze-

pisbw odrebnych, okreslajgcych szczego6lne wymaga-

gainiia w zakresie wyposazenia staitik-u w drabinki pilo-
towe i inne podobne urzadzenia.

§ 52

Pilot obowigzany jest odmoéwi¢ przystgpienia- d-0 wy-
konania czynnosci pilotowych, jezeli uzna ze spowo-
dowa’foby to naruszenie przepisow portowych, albo ze
statek nie jes-t zdatny do zeglugi.

O kazdym przypadku odmowy przystgpienia- do wy-
fcanywainia- czynno$ci  pilotowych pilot obowigzany
jest niezwitocznie powiadomi¢ kapitanat portu i dys-
pozycje stuzby pilotowej oraz postgpi¢ stosownie do
polecen otrzymanych od swego przetozonego. Polece-
nia te powinny by¢ uzgodnione z kapitanatem portu.
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3. W przypadkach uzasadnionych wyjatkowymi okolicz-
nosciami kapitan portu moze wyrazi¢ zgode na wyko-
nanie ustugi pilotowej, wymagajgcej odstepstwa od
postanowien niniejszego zarzadzenia, w drodize akcep-
tacji warunkéw wykonania takiej ustugi przedtozo-
nych przez odpowiednig stuzbe pilotowa.

Statek, ktéry w mysl przepisdw niniejszego zarzadzenia
obowiagzany jest do korzystania z ustug pilota moze bez
pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko
przez przecigganie sie na linach wzdluz tego samego
wolnego nabrzeza, o ile uzyska na to zgode kapitanatu
portu.

§ 54

Pilot powinien zawiadomi¢ kapitanat portu o odeumowa-
niu i zacumowaniu statku oraiz na zadanie kapitanatu
portu podawac¢ pozycje pilotowanego statku.

§ 55

1. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe na
na obszarze od redy (kotwico-wiska) do miejsca zacu-
mowania statku i odwrotnie.

2. Kapitan statku w porozumieniu z pilotem i po uzys-
kaniu zezwolenia kapitanatu portu moze odstgpi¢ od
zasady okreslanej w ust. 1 i przyja¢ lub zda¢ pilota
W innym miejscu.

ROZDZIAL 111
Holowanie
§ 56

1. Korzystanie z ustug holowniczych w portach jest
obowigzkowe w Zakresie uregulowanym dalszymi
przepisami niniejszego zarzadzenia.

2. Organizacje ustug holowniczych i zasady ich odptat-
nosci okreslaja odrebne przepisy.

§ 57

1. Kapitan portu moze zwolni¢ statek od obowigzku
korzystania z ustug holowniczych lub zezwoli¢ na
uzycie mniejszej liczby holownikéw niz okreslano w
przepisach dodatkowych, jezeli wedtug jego oceny
wiasciwosci manewrowe statku (np. posiadanie dzio-
bowych steréw strumieniowych lub podobnie dziata-
jacych urzadzen) nie nasuwaja zastrzezen oraz jezeli
zwolnienie takie nie zagraza bezpieczenstwu zeglugi
w parcie.

2. Kapitan partu moze (np. na wniosek pilota) poleci¢
uzycie przez statek wiekszej liczby holownikéw, ani-
zeli okre$lonej w przepisach dodatkowych, jezeli
wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.

3. Gdy manewrowanie statku bez pomocy holownika
wstrzymuje lub utrudnia ruch albo manewry innych
statkbw, czy tez zbytnio sie przediuza, statek jest
obowigzany uzy¢ pomocy holowniczej.

§ 58

Wykonywanie ustug holowniczych przez statki do tego
nie przeznaczone, bez zgody kapitana portu jest zabro-
nione, z wyjatkiem przypadku niesienia pomocy w nie-

§ 59

1. Statek holowany powinien mie¢ na poktadzie odpo-
wiednio wykwalifikowang zatoge.

2. Urzadzenia ptywajgce szczegélnie trudne do manew-
rowania jak doki, duze pontony i wraki powinny
podczas holowania posiada¢ zatoge, ktorej kwalifika-
cje i liczebno$¢ na czas holowania ustala kazdorazowo
urzad morski na wniosek armatora.

3. Przed przystgpieniem do holowania kierownik statku
holowanego i kierownik holownika powinni uzgodnié
miedzy s,0bg spos6b uzycia holownika.

§ 60

1. W skiad zespotu holowniczego poruszajacego sie na

wewnetrznym obszarze portu nie moze wchodzi¢ wie-
cej niz jedna jednostka holowana chyba, ze kapitan
portu zezwoli na ho-lowanie dwoéch lub wiecej jed-
nostek w zespole.

2. Bo holowania jednostek bez steru i trudnych do ma-
newrowania powinny by¢ uzyte minimum dwa ho-
lowniki, chyba ze kapitan portu ustali inne warunki
holowania.

3. Dhugosé liny holowniczej powinna zapewni¢ bezpiecz-
ne manewrowanie zespotu holowniczego'.

4. Kazdy zespodl holowniczy przed rozpoczeciem manew-
ru powinien mie¢ wyznaczonego kierownika zespotu
holowniczego.

§ 61

1. Bez polecenia lub zgody kierownika zespotu holowni-
czego holownik nie moze opusci¢ statku nawet wow-
czas, gdy mu tylko asystuje.

2. Kierownik holownika podczas holowania winien znaj-
dowaé sie w takim miejscu by mogt stysze¢ sygnaty
statku holowanego i widzie¢ obiekt holowany.

3. Hol moze by¢ rzucany przez holownik bez zgody kie-
rownika zespotu holowniczego jedynie w wypadku
lr(zec_zywistego niebezpieczenstwa grozacego holowni-
owi.

4. Po rzuceniu holu holownik powinien ustgpi¢ z drogi
statku holowanego dla umozliwienia mu swobodnego
manewrowania.

§ 62

Zabrania sie:

1) uzywania lin mogacych spowodowaé zaiskrzenie przy
holowaniu zbiornikowcow przewozacych ciecze nale-
zace do | lub Il klasy niebezpieczenstwa, zbiornikow-
cow przewozacych gazy palne oraz zbiornikowcéw nie
odgazowainych po tych cieczach lub gazach,

2) doczepiania do statku bedacego w drodze, innych
statkéw iz wyjatkiem todizi cumowniczych lub holow-
nikéw wykonujacych polecenia kierownika zespotu
holowniczego.

§ 63

Holowniki znajdujace sie w porcie i bedgce w stanie
gotowosci do wykonywania ustug holowniczych, obowia-
zane sg prowadzi¢ stale nalezyty nastuch sygnatow wzy-
wania pomocy holowniczej.

§ 64

1. Statki wymienione w § 19 ust. 1 o pojemnosci brutto
powyzej 1000 RT obowigzane sa korzysta¢ z ustug
holowniczych:

1) na wejsciu do portu — od miejsca postoju na kot-
wicowisku do miejsca zacumowania wewnatrz
ortu,

2) Frjla wyjsciu z portu — od chwili rzucenia cum do
chwili wyjscia poza falochron,

3) przy kazdej zmianie miejsca postoju wewngtrz
portu, z wyjatkiem przeciggania statku wzdiuz
nabrzeza.

2. W przypadkach, o ktérych mowa. w ust. 1 kapitan
portu okresla kazdorazowo liczbe holownikow, ktore
powinny by¢ uzyte przy holowaniu.

3. Postanowienia w ust. 1 i 2 majg -zastosowanie wOw-
czas, jezeli przepisy dodatkowe, zawarte w czesci Il
niniejs-zego zarzadzenia nie stanowiaz inaczej.

§ 65

1. Statki bedace w budowie, remoncie, statki — maga-
zyny portowe, statki czasowo lub -trwale wyciof-ane z
-eksploatacji o-r-az zbiornikowce przewozace cieczce
palne, obowigzane sg w czasie po-stoju w porcie Do-
siada¢ na dziobie i rufie odpowiednio mocne li-ny
holownicze zakonczane okiem i wypuszczone z klu-z
n-ad lustro- wody. )

2. Diny te powinny by¢ obtozo-ne na pachotkach cumow-
-niczych i zabezpieczone przed m-oizliwct$oig sam-o-c-zyn-
ne-go luzowania sie, a diugos¢ ich winna umozliwiaé¢
holowanie natychmia-st po podjeciu przez holowniki.
Nadmiar wyluzo-wainej liny winien by¢ sklarowany
na pokiadzie lub burcie statku w sposéb umozliwia-
jacy zatodze holownika jego rec-zne wybranie.
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ROZDZIAL IV
Cumowanie
§ 66

1. Korzystanie z ustug cumowniczych w portach jest
obowigzkowe, o ile dalsze przepisy tak stanowia.

2. Organizacje ustug cumowniczych i zasady odptatnosci
okreslajg odrebne przepisy.

§ 67

1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposob pra-
widlowy i zapewniajacy bezpieczenstwo statku przy-
cumowanego | innych statkéw i urzgdzen portowych.

2. Wszystkie prace zwigzane z cumowaniem powinny
odbywac¢ sie pcd osobistym nadzorem kierownika
statku albo oficera poktadowego.

3. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza powinno byc¢
wykonywane tylko na polecenie kierownika statku.

4. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad
i odwrotnie, zanim statek sie zatrzyma i zetknie z la-
dem jest zabronione.

§ 68

1. Cumy powinny by¢ dostatecznie wytrzymate. W razie
panujacego lub przewidywanego silnego wiatru, na-
lezy je odpowiednio wzmocnic.

2. Podawanie cum bez rzutki dozwolone jest tylko na
odlegtos¢ do 2 m. Rzutka powinna by¢ zakonczona
woreczkiem z piaskiem o ciezarze nie przekraczaja-
cym 0,5 kg.

3. Rozpoczecie wybierania liny moze n.asigpi¢ dopiero
po otrzymaniu informacji, ze lina zestala prawidtowo
zamocowana:

4, Cumy powinny by¢ zaopatrzone w tarcze przeciw
szczurom.

5. Przy cumowaniu zbiornikowcow przewozacych ciecze
nalezace do | lub Il Kklasy niebezpieczenstwa, zbior-
nikowcow przewozacych gazy palne oraz zbiornikow-
cow nie odgazowanych po tych cieczach lub gazach
— zabrania sie uzywania cum mogacych snowodowac
zaiskrzenie.

§ 69

1. W przypadku zawozenia cum todzig nalezy na po-
ktadzie statku przygotowac¢ liny cumownicze takiej
dtugosci, aby t6dz mogta bez przeszkod dowiez¢ ling
do miejsca zacumowania.

2. Zabrania sie wybierania zawiezionej todzig liny cu-
mowniczej do czasu jej zacumowania, zej$cia cumow-
nika i cdejscia todzi od stanowiska cumowniczego.

§ 70

1. Cumy powinny by¢ zakitadane na pachotkki, pierscienie
lub stupy do tego przeznaczone w ten spos6b, aby w
.rasie potrzeby mogty by¢ tatwo zrzucone. Statki sto-
jace przy dalbach powinny zaktada¢ cumy dookota
dalby albo na pachot wbudowany w dalbe.

2. Zabrania sie cumowania statku do dalb nie przezna-
czonych do cumowania, pomostéw, pali ochronnych,
belek odbojowych i do statych lub ptywajacych zna-
kéw nawigacyjnych, jak réwniez zakladania lin sta-
lowych na drewniane pachotki i stupy.

3. Pierscienie cumownicze nalezy zaopatrzy¢ w odpo-
wiednie kotki cumownicze.

§71

1. Jezeli zachodzi uzasadniona potrzeba ustawiania jed-
nego statku przy burcie drugiego, to statek stojacy
przy nabrzezu obowigzany jest zezwoli¢ na zacumo-
wanie do niego statku dostawionego.

2. Statek obowigzany jest przyja¢ lub odda¢ cumy obstu-
gujacych go jedmosiek taboru ptywajgcego.

3. Statki stojgce przy tym samym nabrzezu powinny na
polecenie Kkapitanatu portu zmniejszy¢ odstepy do
wskazanych granic.

§ 72

Statki przycumowane do nabrzezy, falochronéw, pomos-
tow, dalb i innych stanowisk cumowniczych, jak réw-
r'ez statki przycumowane burta w burte powinny w
miejscach tarcia rozmieszcza¢ odbijacze w odpowiedniej
Lcsci i o dostatecznej wytrzymatosci. W zaleznosci od

stanu wedy lub zaladowania statku, cumy powinny by¢
wybierane albo luzowar.e.

§ 73

1. Z wyijatkiem lin holowniczych — rozpinanie lin w
poprzek basenu, kanatu portowego lub toru wodnego
dozwolone jest tylko w razie nieodzownej potrzeby
i po uprzednim zezwoleniu kapitanatu portu. Liny
takie powinny by¢ usuniete natychmiast po ustaniu
potrzeby, a ponadto w czasie mgty lub w kazdych
innych warunkach podobnie ograniczajgcych widzial-
nos$¢. Kazda zmiana pozycji liny powinna by¢ bez-
zwlocznie podana do wiadomosci kapitanatu portu.

2. Kazda lina z wyjatkiem holowniczej, przecinajgca
chociazby cze$ciowo obszar wodny pcirtu, powinna
by¢ oznaczona:

w dzien: dwiema flagami czerwonymi,
w nocy: dwoma swiattami czerwonymi.
Znaki te i Swiatta powinny by¢é umieszczone poziomo
w $rodku dhugosci liny, w odlegtosci 3 m od siebie.

3. Postanowienia ust. 1 i 2 majg zastosowanie do linek
pomiarowych rozciggnietych w czasie para¢ sondazo-
wych oraz lin taboru pogtebiarsfciego. Liny te powin-
ny by¢ kazdorazowo opuszczane w pore przy zblizaniu
sie innego statku.

§ 74

Cumy obce moga by¢ zdejmowane tylko w razie pilnej
potrzeby — dopiero po uprzednim zawiadomieniu Kierow-
nika statku, jego zastepcy albo ftcisofoy sprawujacej
doizér na statku i po uzyskaniu od miej zgody. Zdjete
cumy powinny by¢ zatozone na nowo w sposob prawid-
towy natychmiast p> ustaniu powodu ich zdjecia.

§ 75

1. Wszystkie statki o pojemnosci brutto powyzej 150 RT
obowigzane sg postugiwaé sie na ladzie pomoca cu-
mownikéw portowych.

2. Od obowigzku okreslonego w wust. 1 zwolnione sag
statki obstugi portowej i barki oraz statki petnigce

specjalng stuzbe panstwowa, z wyjatkiem statkow
szkolnych.

§ 76

1. Liczbe cumownikéw do obstugi statku w zaleznosci
od iego wielkos$ci i warunkéw atmosferycznych okresla
ponizsza tabela:

M Sita Pojemnos¢ rejestrowa brutto (BRT)
anewr >

wiatru.  150—1000  1000—5000 5000—15000
cumo- o
wanie do 6°B 2 3 4
cumo- ponad
wanie 2 4 5
odeujmo- do 6°B | 2 5
wanie pomad
odeumo o
wanie 6°B 2 2 3

2. Cumownicy winni by¢ ubrani w kamizelki i kaski
koloru pomaranczowego.

ROZDZIAL V
Porzadek postoju statkow
Zgtoszenie przybycia i wyjscia statkow
§ 77

1. Kierownik statku lub jego upowazniony przedstawi-
ciel powinien bez zwloki no przybyciu statku do
portu dokonaé¢ zgtoszenia statku w kapitanacie portu.

2. Przy zgtoszeniu statku zeglugi miedzynarodowej na-
lezy przedtozyé: Swiadectwo pomiarowe, liste zatogi,
manifest tadunkowy i liste pasazeréw. Promy zaglugi
miedzynarodowej zwolnione sg od przedkiadania listy
'pasazerow.

3. Kapitanat portu ma prawo zatrzymaé¢ S$wiadectwo
pomiarowe na czas postoju w porcie.

§ 78

1. Wyjscie statku z portu dozwolone jest dopiero po
dckomaindu odprawy granicznej, celLnej, sanitarnej i po
uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu.
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Przed zamierzonym wyjsciem z portu Kkierownik
statku obowigzany jest ziozy¢ w kapitanacie portu
zgtoszenie wyjscia, a statek zeglugi miedzynarodowej
ponadto liste zatogi, odpis manifestu towaréw zabra-
nych z portu, liste pasazeréw przyjetych w percie na
statek, zezwolenie urzedu celnego na wyjscie z portu
oraz zaswiadczenie o0 uiszczeniu optat portowych,
0 ile rozliczenie nie nastepuje w terminie pézniej-
szym. Promy zeglugi miedzynarodowej zwolnione sa
cd obowigzku przedtozenia listy pasazeréw.
Kierownicy statkow’, ktére zawijajg do portu ra czas
nie dtuzszy niz 24 godziny — z wyjatkiem statkow
zeglugi miedzynarodowej — moga przy zgtoszeniu
wejscia zgtosi¢ réwnoczesnie ich wyjscie. Gdy taki
statek zgloszony juz do wyjscia zatrzyma sie dluzej
niz 24 godziny, kierownik statku obowigzany jest do-
kona¢ przed przewidzianym wyjsciem ponownego zgto-
szenia wyjscia statku z portu.

§ 79

Zgtoszenie przybycia i wyjscia skltada kierownik
statku lub jego upowazniony przedstawiciel na for-
mularzu wedtug ustalonego wzeru.

Od obowigzku pisemnego zgtoszenia w kapitanacie

portu przybycia i wyjscia oraz uzyskania zezwolenia

ekapitanatu portu na wyjscie z portu zwolnione sa:

1) statki specjalnej stuzby panstwowej, z wyjatkiem
statkdw szkolnych,

) statki pasazerskie uzywane w zegludze przybrzez-
nej i ostonietej,

) statki obstugi portowej,

4) kutry i todzie rybackie w porcie macierzystym,

5) polskie statki sportowe — jednakze tylko na ob-
szarze portu macierzystego i o ile nie udajg sie za
granice tub stamtad nie przybywaja.

Statki wymienione w ust. 2 obowigzane sa jednak

powiadomi¢ kapitanat portu przed kazdym wyjsciem

1 natychmiast po kazdym wejsciu do portu.

Kluby zeglarstwa morskiego obowigzane sg prowa-

dzi¢ rejestry wejs¢ i wyjsC ich statkébw sportowych

i udostepnia¢ je na zadanie funkcjonariuszy kapita-

natu portu.

§ 80

Zabrania, sie Wyf'écia Z portu:

1) statkom przetadowanym lub wykazujagcym niebez-
pieczny przechyt — do czasu ich czesciowego od-
tadawania lub wyréwnania,

2) statkom przewozacym pasazerow ponad ilos¢ doz-
wolong na podstawie dokumentéw bezpieczenstwa,

3) statkom, ktore nie posiadajg waznych dokumentow
bezpieczenstwa,

4) statkom, ktoére nie czynig zado$¢ wymaganiem
okreslonym w dokumencie bezpieczenstwa odnos-
nie ilosci i kwalifikacji zatogi, wyposazenia statku
craiz innym warunkom uprawiania zeglugi,

5) statkom, ktoérych zatrzymanie zarzadzono w wyni-
ku inspekcji bezpieczenstwa statku p-rzez organ
inspekcyjny lub na zarzadzenie kapitanatu portu,

6) statkom, ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny
wedtug orzeczenia organdw panstwowej inspekcja
sanitarnej moze grozi¢ powstaniem choréb zakaz-
nych w portach, do ktérych nastepnie zawina.

W przypadku, gdy statek doznat awarii, kapitan
staitku przed wyjsciem z portu obowigzany jest prze-
dtozy¢ w kapitanacie portu dokument wraiz z jego
kopig Iufo uwierzytelnionym odpisem stwierdzajacy,
ze statek w czasie awarii nie utracit zdolnosci zeglu-
gowej, badz ma jg ponownie przywrécong.

Postdj statkow

§ 81

Kotwiicowiskia wyznaczane sg przez wilasciwy kapitanat
portu i ogtaszane w ,,Wiadomosciach Zeglarskich”.

L

§ 82
Miejsce postoju statkbw przy nabrzezach, pomostach,
falochronach i innych urzadzeniach portowych wy-

znacza wilasciwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapi-
tanatem portu. Przed podejsciem statku, az do mo-
mentu jego zacumowania, wyznaczone miejsce postoju
winno by¢é oznakowane poprzez umieszczenie na linii
cumowniczej w pozycji, na wysokosci ktérej ma sie
znalez¢ skrajny przedni punkt dziobnicy statku:
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w dzien: pomaranczowej choragiewki o wymiarach
50 cmX50 cm, ustawionej na stojaku lufo
trzymanej w reku,

W nocy: pomaraficzowego Swiata.

2. Nabrzeze wytaczone z eksploatacji powinno by¢ ozna-
kowane przez uzytkownika tablica informacyjna c
wymiarach 100 cm X 75 cm i tre$ci uzgodnionej z ka-
pitanatem portu.

3. Miejsce postoju dla okretdbw wojennych wyznacza
kapitanat portu w uzgodnieniu z 'Uzytkownikiem na-
brzeza. y

4. Zabrania sie dobijania dio nabrzezy, pomostéw, falo-
chronéw i linnych urzadzehn portowych oraz postoju
przy nich statkbw — bez zezwolenia uzytkownika.

5. Stiaitiki specjalnej stuzby panstwowej, z wyjatkiem
istatkbw szkolnych, moga dobija¢ dla wykonania
czynnosci stuzbowych do nabrzezy i przystani na te-
renie catego portu bez wzgledu na to, do kogo one
naleza.

6. W szczegolnych przypadkach kapitanat portu moze
wyznaczy¢ miejsce postoju statku z pominigciem
trybu okreslonego w ust. 1.

§ 83

1. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju i nie
moze go zmienia¢ bez zezwolenia kapitanatu portu,
z wyjatkiem przypadku nakazanego 'bezpieczenstwem
zeglugi. Dotyczy to réwniez przeciggania sie statku
wzdtuz nabrzeza.

2. Kapitanat portu moze zarzadzi¢ zmiane miejsca po-
stoju staitku, gdy tego wymaga bezpieczenstwo ze-
glugi lub porzadek portowy.

§ 84

Kapitan portu moze zarzadzi¢ usuniecie statku z portu,
jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi
lub potrzeba zapewnienia prawidtowej eksploatacji
portu.

§ 8

1. Uzytkownik nabrzeza, dio ktérego dobija statek, po-
winien odpowiednio do warunkéw przygotowac
miejsce postoju statku.

2. Postanowienie ust. 1 ma odpowiednie zastosowanie
przy przeciaganiu sie statku wzdtuz nabrzeza.

§ 86

1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji
brzegowej powinien mie¢ co najmniej jedno state,
bezpieczne | nalezycie umocowane potaczenie z lgdem
(trap, pomost, schodnie). Przed zatozeniem takiego
polaczenia, ruch miedzy statkiem a lagdem jest za-
broniony. Postanowienia te nie majg zastosowania
do statkdw bezpo,ktadowych i pilotowych.

2. W miejscu polaczenia’ z ladem nalezy na statku
umiesci¢ koto ratunkowe z rzutkg. Koniec potacze-
nia spoczywajacy na ladzie niie moze stanowi¢ prze-
szkody dla swobodnego przesuwania sie dzwigéw
i taboru kolejowego wzdtuz nabrzeza i powinien by¢
pomalowany na biato.

3. Potaczenie powinno by¢ w ciemnej porze doby dobrze
oswietlone a podczas gotoledzi posypane solg, pias-
kiem lub popiotem.

4. Po usunieciu potaczenia, bramki w nadbumciu lub
rellingu powinny by¢ zamkniete.

5. W przypadku ustawieni,a jednego statku wzdiuz dru-
giego, statek ustawiony przy nabrzezu obowigzany
jest da¢ wolne i bezpieczne przejscie do statku dru-
giego i okaza¢ mu pomoc przy urzadzeniu odpowied-
nich miejsc dio przechodzenia: i przenoszenia ta-
dunkow.

6. gabr_ania siie uzywania, potgczen wykazujgcych uszko-
zenia.

§ 87

1. Trapy, pomosty j schodnie dio potaczenia z ladem po-
winny by¢ dostatecznie mocne i szerokie' oporeczoine
dwustronnie.

2. Na, statkach pasazerskich, dla ruchu pasazerskiego
miedzy statkiem a ladem, moga by¢ uzywane wy-
tacznie pomosty obustronnie oporeozone w sposob
trwaty ; zabezpieczone siatkg metalowa.

3. Jednoczesny dwukierunkowy ruch nu pomostach, o
ktorych mowa w ust. 2 jest zabroniony z wyjatkiem
przypadkéw przystosowania ich do takiego ruchu.
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innego miejsca cumowniczego moga by¢ wykonywane

4. Jezeli statek nie stoi Scisle przy nabrzezu, nalezy pod
wytacznie za zezwoleniem kapitanatu portu.

pomostem lub trapem rozpia¢ siatke ochronng. W ra-
zie potrzeby uzytkownik nabrzeza obowigzany jest
podstawié pod trap odpowiedni pantoin. § 92

5. Wochodzenie i schodzenie pasazer6w powinno by¢ do- Dok ie fumioacii statkéw d | iast tvik
zorowane przez cztonka zatogi poktadowej statku. okonywanie Tumigacjl statkow dozwolone jest tylko
w miejscach wyznaczonych przez kapitanat portu. Sta-

s 88 tek dokonujacy fumigacji powinien podnies¢ sygnat ,,VE”

. Przed zacumowaniem nalezy na statku usungc
wszystkie przeszkody mogace utrudni¢ swobodne po-
ruszanie sie dzwigow i taboru kolejowego wzdtuz
burty statku.
. W razie koniecznosci pozostawienia kotwicy w wo-
dzie na czas postoju statku przy nabrzezu, tancuch
kotwiczny powinien by¢ poluzowany tak, aby zwisat
pionowo w dét. O pozostawieniu kotwicy w wodzie
kapitan statku obowigzany jest zawiadomi¢ kapita-
nat portu. Ponadto statek taki oprécz Swiatet prze-
widzianych w § 22 powinien na dziobie pokazywac
Swiatto lub kule kotwiczna.
. Otwory wylotowe S$ciekdéw nieczystosci oraz pomp
ma statku powinny byc¢ zabezpieczone w sposob zapo-
biegajacy zanieczyszczeniu wod j urzadzen portowych
oraz zabrudzeniu o0séb.

§ 89

. W czasie postoju w porcie powinien na statku prze-
bywac¢ kierownik statku albo wyznaczony przez niego
zastepca i wystarczajgca ilos¢ zatogi dla petnienia
stuzby portowej, a w szczegolnoéci dla: dozorowania
statku, petnienia czynnosci nakazanych przepisami
portowyml i wykonywania polecen kapitanatu portu.
. Na statkach posiadajacych czynne kotty parowe po-
winna przebywa¢ dodatkowo osoba posiadajgca kwa-
lifikacje w zakresie obstugi kottow.
. Z zastrzezeniem przypadkéw wymienionych w Czesci
trzeciej niniejszego zarzadzenia, w zaleznosci od cha-
rakteru i budowy statku oraz jego miejsca postoju,
statek badz grupa statkbw moga byC nadzorowane
przez jedng osobe, jezeli to nie bedzie stanowito za-
grozenia dla bezpieczenstwa zeglugi i zostanie uzgod-
nione z wiasciwym kapitanatem portu.
. Dozorujagcy powinien posiada¢ przynajmniej 12 mie-
sieczng praktyke w stuzbie poktadowe;.
. Ziai ustanowiernie dozoru odpowiedzialni s3: Kierow-
nik lub armator statku.

§ 90

. Préby maszyn statkéw na uwiezi moga by¢ przepro-
wadzane tylko ma stacjach préb lub w innych miejs-
cach wyznaczonych przez kapitanat portu. Rozpocze-
cie prob podlega obowiazkowi zgtoszenia w kapita-
nacie portu.
Podczas prob maszyn powinna znajdowaé sie na
mostku specjalna stuzba w skladzie: oficer pokiado-
wy i marynarz — na caty czas trwania tych préb. Do
obowigzkow tej stuzby nalezy ciggta obserwacja
przylegtego akwenu, ciaglty nastuch na kanale UKF
uzgodnionym z kapitanatem portu, ciagta kontrola
stainu zacumowania statku, przekazywanie sygnatow
ostrzegawczych innym statkom oraz zatrzymanie ma-
szyn wilasnego statku, kiedy zajdzie tego potrzeba.

. Podczas prob miaszyn statek obowigzany jest poka-

zywa¢ w miejscu skad beda najlepiej widoczne:

w dzieh: flage ,,C” wedlug miedzynarodowego kodu
sygnatéw morskich, a pod nig w odlegtosci
nie mniejszej niz 05 m — stozek skiero-
wany wierzchotkiem do gory,

w nocy: dwa S$wiatla widoczne dookota widnokregu
umieszczone pionowo jedno nad drugim,
przy czym gorne Swiatto powinno by¢ ko-
loru zielonego, a dolne $wiatto koloru
czerwonego.

Na uzytkownikach stacji préb spoczywa obowigzek
dopilnowania, azeby wymogi okreslone w ust. 1 byty
przestrzegane. Przed rozpoczeciem prob uzytkownicy
winni udziela¢ kapitanom petnych informacji o obo-
wigzkach cigzacych ma statkach odbywajacych proby
maszyn.

§ 91

wedtug miedzynarodowego kodu sygnatéw morskich.

Odprawa statkow
§ 93
Odprawy statku odbywajg sie w miejscu wyznaczo-

. nym przez kapitanat portu lub w miejscu postoju

statku.
Odprawa dofcomywamai jest w kolejnosci przybycia

" na miejsce odprawy. IW przypadkach awaryjnych

i ratownictwa przystuguje statkowi pierwszenstwo
odprawy. W przypadku szczegdlnie nagtym, statek
podaje sygnat ,,SB” wedtug miedzynarodowego kodu
sygnatéw morskich.

. Zalogi statk6éw i ininych urzadzen ptywajacych obo-

wigzane sg podporzagdkowaé sie zarzgdzeniom szcze-
g6lnym, wydanym w zwiazku z przeprowadzeniem
odprawy. Zia wilasciwe przygotowalnie statku do od-
prawy odpowiedzialny jest kapltan statku.

Przed odprawg statku na wejsSciu i po odprawie

statku na wyjsciu komunikacja towarowa i osobowa

miedzy statkiem a lagdem oraz innymi statkami w
porcie dozwolona jest jedynie za zezwoleniem orga-
néw dokonujacych odprawy.

ROZDZIAL VI
Ratownictwo statkéw
§ 94

. Sprawy wykonywania ratownictwa statkéw, ktore

ulegty wypadkowi morskiemu, albo na ktérych po-
wstal pozar lub nastgpity inne zdarzenia zagrazajgce
bezpieczenstwu statku lub tadunku, reguluja odrebne
przepisy.

O zaistnieniu wydarzen, o ktéorych mowa w ust. 1
nalezy natychmiast powiadomic¢ kapitanat portu i w
zalezno$ci od potrzeby — portowg straz pozarng,
a tam gdzie jej nie ma najblizsza zawodowg lub
ochotnicza straz pozarna.

Ogolne kierownictwo akcji ratowniczej sprawuje ka-
pitan portu.

§ 95

. W razie zatoniecia przedmiotdw wyposazania okre-

towego, a w szczegoélnosci utraty kotwic, tancuchow
i lin stalowych albo innych przedmiotéw zagraza-
jacych bezpieczenstwu zeglugi, kierownik statku albo
osoba dysponujgca przedmiotem powinna niezwtocz-
nie tymczasowo oznakowa¢ miejsce zatoniecia i na-
tychmiast zawiadomic¢ o tym kapitanat portu.

Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwloki wy-

' dobyte przez statek lub osoby, ktére je utracity. W

przypadku niewydlobycia utraconych przedmiotéw w
terminie wyznaczonym przez kapitanat portu, kapi-
tan portu moze zarzadzi¢ ich wydobycie na koszt
wiasciciela.

§ 96

. Jezeli w nastepstwie zderzenia sie statkéw jeden

z nich zatong}, to drugi z nich powinien postgpic¢
w mysl § 95 ust 1
Statek, ktory zatongl, powinien by¢é po jego wydo-
byciu odstawiony na miejsce wskazane przez kapi-
tanat portu.

ROZDZIAL VII

Przetadunek i skfadowanie
Przetadunek

§ 97

Przetadunek towaréw w obrocie morskim odbywa sie

w miejscach na to przeznaczonych.

Przetadunek towaréw na wodzie moze by¢ dokony-

Prace konserwacyjne j drobne remonty zewnetrznych

czesci kadtuba statku przycumowanego do nabrzeza lub wany tylko za kazdorazowym zezwoleniem Kapita-

natu portu i w miejscach wyraznie wskazanych.
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§ 98

1. Podczas przetadunku masy towarowej luzem, jak
wegiel, ruda, ztom, ziarno, piryty, fosfaty, powinny
by¢ przedsungu?te Srodki zabezpieczajace przesypy-
waniu sie i wypadaniu tych towaréw do wody i na
nabrzezu oraz kurzeniu.

2. Przy przetadunku ztomu powinny by¢ stale usuwane
odpadki metali z itorbw kolejowych, szyn dzwigo-
wych i pokryw kanatow elektroenergetycznych.

3. Bo zakonczeniu przetadunku przetadowca obowigzany
jest natychmiast oczysci¢ miejsce przetadunku z po-
zostatosci towaréw d odpadéw.

/ § 99

Przetadunek koncentratéw rud metali dozwolony jest po
uprzednim przedstawieniu w kapitanacie portu doku-
mentéw, wymaganych odrebnymi przepisami w sprawie
bezpieczenstwa przewozu rud, koncentratow i fadunkow
podobnych luzem na statkach morskich.

§ 100

tadowanie statku powyzej dopuszczalnych granic zanu-
rzenia statku jest zabronione.

§ 101

Zabrania sie:

1) uzywania urzadzen dzwignicowych nie posiadajacych
waznego S$wiadectwa badania badz certyfikatu, albo
odnosnie ktéorych wiasciwy organ dozoru dzwigowe-
go zarzadzi wstrzymanie eksploatacji urzadzenia,

2) uzywania do przetadunku sprzetu pomocniczego nie
odpowiadajqcego przepisanym normom, albo wyka-
zujgcego uszkodzenia,

3) przechodzenia i przebywanla pod tadunkiem zawie-
szonym ma urzgdzeniach przetadunkowych,

4) wleczenia tadunkéw po nabrzezach, pomostach #ta-
dunkowych i umocnieniach brzegowych, staczania ich
po Scianach i skarpach ocnaz przetaczania przez kra-
wezniki nabrzezy i pomostéw bez odpowiedniego za-
bezpieczenia tych urzadzen,

5) uzywania urzadzen przetadunkowych do innych ce-
Iéw (mp. podnoszenia i opuszczania ludzi) oraz prze-
cigzania urzadzen przetadunkowych i osprzetu po-
mocniczego ponad dopuszczalne obcigzenie robocze.

§ 102

Przetadunek materiatébw niebezpiecznych reguluja od-
rebne przepisy.

Sktadowanie
§ 103

1. Skiadowanie tadunku na torach dzwigowych i kole-
jowych oraz na drogach, placach i parkingach prze-
znaczonych dla ruchu kotowego jest zabronione.

2. Na nabrzezach i pomostach tadunki moga by¢ skia-
dowane tylko ma czas przejsciowy — nie dtuzej, niz
tego wymaga przetadunek.

3. Odstep skladanych #tadunkéw od skraju nabrzeza
1 pomostu powinien wynosi¢ od strony wody najmniej
2 m. Taki sam odstep powinien by¢ zachowany po-
miedzy skladanym tadunkiem a torami dzwigowy-
mi i kolejowymi.

4. Ciecie 1 skladanie wrakéw oraz ztomu na nabrze-
zach dozwolone jest tylko za zezwoleniem kapitanatu
portu.

5. Uzytkownik nabrzeza lub pomostéw obowigzany jest
do wystawiania tablic informacyjnych okres$lajacych
dopuszczalne obcigzenie urzadzen.

§ 104

Skladowanie materiatdéw niebezpiecznych regulujg od-
rebne przepisy.

ROZDZIAL VIII

Przebywanie os6b. Utrzymywanie porzadku i czystosci.
Inne ogolne zakazy

§ 105

1. Zabrania sie osobom nieuprawnionym wstepu i prze-
bywania na obszarze portu, obiektow portowych oraz
na statkach. Zakaz ten nie dotyczy przelotowych drog

portowych oraz czesci portu przeznaczonej dla ruchu
publicznego.

2. Wejscie na teren portu i wyjscie dozwolone jest wy-

tacznie' w miejscach wyznaczonych.

3. Funkcjonariusze kapitanatu portu majg prawo legi-

tymowania os6b w zakresie uprawnien do przebywa-
nia na zamknietym obszarze portu.

§ 106

1. W portach, w ktérych ustanowiono system przepust-
kowy, przebywanie na obszarze zamknietym (odgro-
dzonym) portu oraz wchodzenie na statek dozwolone
Jest W% acznie:

om posiadajacym wazng przepustke portowsa
wystawiong przez wiasciwy organ,
2) osobom wyjetym spod obowigzujgcego systemu
przepustkowego z tytutu wykonywanych czynnosci
stuzbowych.

2. Wydane przepustki upowazniaja jedynie do przeby-

wania ma obszarze czesci portu okreslonej w prze-
pustce, badz do wchodzenia na statek (statki) ozna-
czony w przepustce.

3. Zabrania sie wprowadzania przez osoby uprawnione

do przebywania na terenie portéw i na statkach oso6b
nie posiadajacych takich uprawnien.

4. W portach, w ktérych nie ustanowiono systemu pirze-

pustikowego, wejscie 0sob postronnych na. statek
wymaga zgody kapitana statku. Nie dotyczy to o0so6b
udajacych sie na statek w celach stuzbowych.

§ 107

1. W portach morskich stosuje sie przepisy o ruchu na

drogach publicznych.

2. Obowigzek okreslenia maksymalnej szybkosci na
poszczegllnych odcinkach drogowych, wyznaczanie
miejsc postojowych i parkingéw, rozmieszczanie oraz
utrzymywanie anakéw drogowych cigzy ma uzytkow-
nikach terenéw portowych.

3. Poczynione ustalenia, o ktérych mawia w ust. 2 wy-
magajg akceptacji kapitana portu.

§ 108

1. Na wystajacych na drodze wodnej pomostach i dal-
bach, powinny by¢ przez ich uzytkownikéw rozmiesz-
czone Swiatlta oswietlajgce w nocy zewnetrze krawe-
dzie tych urzadzen od strony wody.

2. Swiatta, o ktorych mowa w ust. 1, powinny byc¢

zgodne z wymogami .przepisbw w sprawie zasad
oznakowania nawigacyjnego polskich wéd morskich,
a ich umiejscowienie i kolor uzgodniony z kapitana-
tem portu.

§ 109

1. Miejsca przebiegu przewodéw podwodnych (kabli
i rurociaggow) powinny by¢ na ladzie po obu koncach
podwodnej czesSci urzadzenia oznaczonie tablicami
ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu uzgodnio-
nym z kapitanatem portu. Tablice powinny by¢ pod-
wojne i ustawione do siebie pod katem 68° z tym, ze
dolinia krawedz tablic powinna by¢é na wysokosci
6 m od zerowego stanu wody. W miejscach gdzie nie
mozna umiesci¢ tablic ze wzgledu na zastanianie
widnokregu lufo inne przyczyny zagrazajace bezpie-
czenstwu zeglugi, sposdb oznaczenia przewodéw pod-
wodnych ustala kapitanat portu.

2. Na. kazdej tablicy ostrzegawczej powinien by¢ rysu-

nek odwrdconej kotwicy w kolorze czarnym na z6t-
tym tle, z czerwonym pasem biegngcym po przekat-
nej z lewego goOrnego rogu kazdej tablicy. Jezeli
chronionym obiektem jest kabel wysokiego napiecia,
to na kazdej tablicy ostrzegawczej powinien by¢ wy-
malowany dodatkowo kolorem czerwonym dobrze
widoczny znak ostrzegawczy wysokiego napiecia
(znormalizowany symbol mozliwosci porazenia pra-
dem).

3. Wymiary tablic ostrzegawczych, przystosowane do

dtugosci przebiegu urzadzenia pod woda i znaki na
tych tablicach powinny odpowiada¢ normom ustalo-
nym przez Polski Komitet Normalizacyjny. Wyboru
no-rmy powinien dokona¢ kapitanat portu na wnio-
sek uzytkownika.

4. Tablice ostrzegawcze powinny by¢é utrzymywane
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i oSwietlane od zachodu dc wschodu stonca tak, by
znaki mai tablicach moglty by¢ rozpoznane. O odstep-
stwie od obowigzku oswietlenia tablic decyduje ka-
pitanat portu.

5. Obowigzek ustawienia, konserwacji i o$wietlenia ta-
blic ostrzegawczych cigzy na uzytkowniku chronio-
nego' urzadzenia.

§ 110

1. Utrzymanie porzadku i czystosci na obszarach por-
tobw morskich jest obowigzkiem uzytkownikéw za-
rzadzajacych tymi obszarami.

2. Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie porzadku i czystos-
ci ponosza osoby, ktére w drodze umowy podjety sie
wykonywania tych czynnosci, a z braku umowy, pra-
cownicy jednostki sprawujacej zarzad nieruchomosci,
ktorym powierzono wykonywania tych czynnosci.

§ 111

1. Nieczystosci state powinny by¢ sktadane do zbiorni-
kéw betonowych albo specjalnych pojemnikéw me-
talowych.

2. Zbiornika betonowe i pojemniki na nieczystosci state
powinny by¢ zaopatrzone w pokrywy dobrze dopa-

sowane i przystosowane d> szczelnego zamkniecia.
Nieprzenosnie zbiorniki powinny' posiada¢ otwor do
oprézniania.

3. Zbiorniki do gromadzenia nieczystosci statych powin-
ny by¢ w pore oprézniane, a -otoczenie zbiornikéw
stale utrzymywane w porzadku d czystosci.

4. Zabrania sie wylewania nieczystosci ptynnych do
zbiornikdbw na nieczystosci state oraz zakopywania na
terenach portowych padliny, zepsutych ryb, odpadow
rybnych j $mieci, nieuzytecznych odpadéw produkcyj-
nych jak i odpadéw pochodzacych 2z czyszczenia
zbiornikbw przemystowych, portowych, statkowych
i fadowni statkow.

§ 112

Scieki zaréwno domowe, jak i przemystowe moga byé
doprowadzone do urzadzen kanalizacyjnych albo wod
portowych ; do ziemi tylkio przy za-chowemiu warunkéw
okreslonych odrebnymi przepisami.

§ 113

1. Zabrania -sie zanieczyszczania woéd, terendw, obiek-
tow i innych urzadzenn portowych. W przypadku
powstania _zanieczyszczen, sprawcy lub uzytkownicy
obowigzani sg je usunac.

2. Wody zaolejone, zanieczyszczone substancjami ropo-
pochodnymi i olejami o stezeniu wiekszym niz 15 ppm,
nalezy zdawaé ze statku do odpowiednich urzgdzen
odbiorczych przed opuszczeniem portu chyba, ze ist-
nieje uzasadniona potrzeba wczes$niejszego ich zda-
nia. Wody te powinny by¢ zdawane z zachowaniem
nastepujacych warunkow:

1) nie moga zawiera¢ produktéw ropopochodnych
o temperaturze zaptonu ponizej 61°C,

2) dalwanie tych wéd odbywa sie¢ pompami statku
zdajacego,

3) podigczenie weza odbiorczego do koncowki urza-
dzenia wydawczego na statku, odpowiadajacego
m-ormo-m okreslonym w Konwencji MARPOL — 73,
wykonuje zatoga, statku zdajacego.

3. Scieki — zanieczyszczone wody z instalacji sanitar-
nych statku, bez zawartosci olejow lub zanieczyszczen
poiadunkowych nalezy zdawaC orzed o0-puszczeniem
portu dlo odpowiednich urzadzenn odbiorczych chyba,
ze wolna pojemnos$¢ retencyjna zbiornikéw gwaran-
tuje ich zatrzymanie na statku do czasu jego odejscia-
na odlegtos¢ wiek-sza niz 12 Mm od najblizszego ladu.
Zdawanie $ciekébw odbywa sie z zachowaniem wa-
runkow, o ktérych m-owa w ust. 2 pkt 2 4 3.

4. Smieci — state odpady bytowe i gospodarcze, z wy-
taczeniem odpadéw pochodzacych z tadowni i od ta-
downi, nalezy zdawac ze statku pr-zed wyjsciem z por-
tu do odpowiednich urzadzenn odbiorczych. Smieci
powinny by¢ zdawane w workach foliowych przez
zatoge statku jego urzadzeniami.

1) do pojemnikéw ustawionych na nabrzezach por-
towych,
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3) na barke, w przypadku braku mozliwosci zdawa-
nia $mieci na lad.

5. Obowiazki wymienione w ust. 2—4 spoczywajg na
kapitanie statku, a w czasie nieobecnosci kapitana —
na jego zastepcy.

6. Przepisy ust. 2—5 moga takze mie¢ zastosowanie do
statkéw posiadajgcych wilasne urzadzenia typu uzna-
nego przez istytucje Kklasyfikacyjne, zapewniajgce
neutralizacje nieczystosci, o ktérych mo-wa w tych
przepisach.

7. W przypadku matej ilosci nagromadzonych na statku
nieczystosci wymienionych w ust. 2 i 4 kapitan portu
moze zwolni¢ -statek od obowiazku ich zdawania, je-
2e|i kapitan statku oswiadczy ze wolna pojemnosé

% zynowa pozwala na ich przechowywanie na stat-
ez usuwania do wod Morza Battyckiego.

8. Szczego+owe zasady wykonywania ustug -odbioru nie-
czystosci ze statkéw ustala kierownik jednostki orga-
nizacyjnej, $Swiadczacej te ustugi.

§ 114

Jezeli w cza-sie sprawowanego nadzoru lub wykonywa-
nej kontroli, o czym mowa w § 7, okaze -sie, ze istnieje
-mozliwo$¢  zanieczyszczenia woéd portowych ze statku,
Urzad Morski w Stupsku moze dokona¢ n-a okres prze-
bywania statku w porcie zaplombowania zaworoéw syste-
mu zenzoiwe-go, po ich uprzednim zamknieciu.

§ 115

Urobek uzyskany przy pogiebianiu basenéw powinien
by¢ wywieziony na miejsce przewidziane w umowie
o wykonanie robo6t czerpalnych, a w razie braku posta-
nowien umownych — na- wysypiska lub pola rcfulacyjne
wskazane przez kapitanat portu.

§ 116

Postanowienia przepiséw poprzedzajacych nie naruszajg
dalej idacych obowigzkéw w zakresie utrzymania porzad-
ku- 1 czystosci, przewidzianych w odrebnych przepisa-ch.

§ 117

Zabrania sie na- obszarze portu:

1) usuwania-, us-zk-a-dtzainia i naduzywania pozarowych
aparatow sygnalizacyjnych i $rodkéw ratunkowych,

2) usuwania, i uszkadzanie- urzadzehn oznakowania na-
wigacyjnego oraz tablic i znakéw ostrzegawczych,

3) zakrywania i tarasowania urzadzehh cumowniczych,

hydrantow, potaczen telefonicznych i elektrycznych
-0-ratz zastaniania znakéw ostrzegawczych,

) przecigzania nabrzezy ponad -obcigzenie dopuszczalne,

) -przyjmowania i wchodzenia os6b postronnych na sta-

tek be-z zezwolenia kierownika statku,

6) chodzenia po skarpach i niszczenia roslinnosci w zie-
lercach,

7) chodzenia i jezdzenia po lodzie,

8) rozmieszczania plakatéw i afiszow w miejscach na
ten cel niewyznaczonych,

9) pozostawiania drabin linowych i pilotowych wywie-
szonych ma burcie od strony wody, z wyjatkiem stat-
kéw nie bedacych w eksploatacji,

10) urzadzania ru-choimych -miejsc sprzedazy towaru,

11) -przebywania oséb w stanie nietrzezwym,

12) kapiell.

§ 118

Zabrania sie bez zezwolenia urzedu morskiego:

1) przewozenia -pasazerow statkami, jezeli dokument
gezpieczehstwa statku takiego przewozu oie przewi-
uje,

2) ukfadania i wymiany przewodoéw podwodnych, jak
mp.: kabli, rurociggbw wodno-kanalizacyjnych i ga-
zowych,

3) /urzadzania statych punktow handlowych oraz sprze-
dazy napojow alkoholowych,

4) Przetrzymywama— jednostek wycofanych z eksploa-

acji,

5) fotografowania, filmowania 'oraz wykonywania ry-
sunkéw, szkicOw terenu, obiektéw i urzgdzen chyba,
ze zezwolenie takie wydata inna uprawniona witadza.
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§ 119

1. Zabrania sie bez zgody kapitanatu portu:

1) ustawiania pali do cumowania — na wodzie i na
ladzie,

2) wydobywania piasku, zwiru, kamieni i lodu,

3) wydobywania przedmiotéw zatopionych,

4) rozpimania i suszenia sieci rybackich,

5) towienia ryb,

6) urzadzania imprez sportowych oraz imprez roz-
rywkowych na wodzie,

7) uprawiania sportu Wloslarsklego

8) uzywania materiatow pirotechnicznych przy pra-
dach hydrotechnicznych i innych robotach,

9) opuszczania ze statkbw na wode todzi i innych
urzadzen ptywajacych,

10) rozmieszczania plakatow i reklam.

2. Zakaz, wymieniony w ust. 1 pkt 3) nie dotyczy przy-
padkéw zastrzezonych w § 95 ust. 2 oraz wydobywania
przez przetadowce towaréw utraconych w czasie
przetadunku.

3. Zgoda niai towienie ryb moze by¢ udzielona jedynie
osobie posiadajacej zezwolenie na uprawianie rybo-
toéwstwa morskiego wydane w trybie przepisow o ry-
botéwstwie morskim. Udzielajgc zgody nalezy okresli¢
miejsce, czasokres potowOw oraz dopuszczalny sprzet
rybacki.

4. Przy wniosku o zezwolenie wymagane w mysl ust. |
pkt 8) zainteresowane przedsiebiorstwo obowigzane
jest przedstawi¢ warunki uzycia materiatéw pirotech-
nicznych, a w szczegélnosci rodzaj i spos6b uzycia
tych materiatéw, harmonogram ich uzycia, ze wska-
zaniem dni, godzin ohaiz zatwierdzonej ilosci i sity
wybuchowej tadunku dozwolonej w kazdym poszcze-
golnym przypadku — nadto zobowigzanie zabezpie-
czenia terenu zagrozenia i pracy jak d prowadzenia
robo6t pirotechnicznych pod nadzorem osoby, posiada-
jacej odpowiednie uprawnienia.

5. Uzytkownik obowigzany jest zglosi¢ kapitanatowi
portu termin rozpoczecia robot hydrotechnicznych z
14-diniowym wyprzedzeniem.

§ 120

1. Wzdtuz nabrzezy, pomostéw lub innych budowli hy-
drotechnicznych, graniczacych z akwenami, uzytkow-
nik obowigzany jest rozmiesci¢ sprzet ratunkowy w
postaci bosakow d kot ratunkowych z rzutka o dtu-
gosci co najmniej 27 m. Sprzet ten powinien by¢ roz-
mieszczony w odstepach nie wiekszych niz 200 m
w sposéb umozliwiajacy natychmiastowe jego uzycie,
a w nocy wystarczajaco osSwietlony.

2. Uzytkownicy obowiazani sg sporzadzi¢ plain rozmiesz-
czenia sprzetu ratunkowego oraz przedstawi¢ go ka-
pitanatowi portu do zatwierdzenia.

3. Kapitan portu moze zwolni¢ uzytkownika oid obowigz-
ku wynikajgcego z ust. 1 o ile budowla hydrotech-
niczna jest wyposazona w urzgdzenia zabezpieczajgce
przed wpadnieciem do wody.

§ 121

1. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajgc je do eks-
ploatacji winien posiadac:

1) atest czystosci dnia wystawiony przez nurka,
stwierdzajacy, ze pas d.na o szerokosci 40 m wzdtuz
catego nabrzeza zostat sprawdzony i nie znaijdujg
sie na nim zadne przeszkody nawigacyjne,

2) sondaz urzedowy w skali 1:1000,

3) atest tratowy stwierdzajacy, ze w pasie od osi toru
do nabrzeza na catej jego diugosci nie ma prze-
szkod podwodnych,

4) atest wytrzymatosci poleréw cumowniczych.

2. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest wykonywac
okresowe sondaze i tratowania akwendéw przylegaja-
cych . dp. nabrzezy. i ..przystani promowych, niezbedne
dlo ich biezacej eksploatacji. Czestotliwosé i' zakres
prac sondg?o_wychl i tratowan okresla kapitanat pbrt.

3. Uzytkownicy nabrzeza, obowiazani sg do utrzymywa-
nia w nlalezytym stanie urzadzen cumowniczych, od-
bojowych oraz porzadku na nabrzezach i przystaffifeich
przez siebie e ksiplpgto,wanych. Wszelkie usterki tych
urzadizen powinny by¢ .usuwane w jak' najkrétszym
czasie.. ‘

CZESC TRZECIA

Przepisy dodatkowe obowigzujgce w pcirtach:
Kotobrzeg, Dartowo, Ustka i w portach rybackich.

ROZDZIAL |
Zasady ruchu statkow

§ 122

1. Z zastrzezeniem przypadkéw przewidzianych w § 138

zarzadzenia, szybkos$¢ statkbw w poincie nie moze
przekracza¢ 3 weztdw, chyba ze wieksza szybkos$é
podyktowana jest wzgledami bezpieczenstwa zeglugi.
2. Ograniczenie szybkosci okreSlone w ust. 1 nie ma
zastosowania do statkéw diotzoirczych i ratowniczych.

§ 123

Wszystkie jednostki ptywajgce w drodze, znajdujace sie
mia terenie portu i redy, .posiadajace na wyposazeniu ra-
diotelefony UKF, powinny prowadzi¢ staty nastuch ra-
diowy na kanale 12 UKF.

§ 124

1. Zaden statek nie moze wej$¢ do portu baz uzyskania
zgody kapitanatu portu.

2. Wszelkie manewry statku na terenie portu, jak row-
niez zmiana miejsca poistoju, powinny by¢ poprze-
dzone uzyskaniem zgody kapitanatu portu. Zakoncze-
nie manewru nalezy rowniez zgtosi¢ w kapitanacie
portu.

§ 125

1. Z pomocy holownika obowigzane sg korzysta¢ statki
bez wilasnego napedu oraz statki o pojemnosci brutto
500 RT i wiecej lub o zanurzeniu wiekszym niz 3,5 m,
badz dtugosci pomad 60 m, z tym, ze w porcie Ustka
obowigzek .ten dotyczy takze statkow, ktérych diu-
gos¢ przekracza 50 m.

2. Korzystanie z pomocy holownika obowigzuje roéwniez
przy zmianie miejsca postoju wewnatrz portu statkow
wymienionych w ust. 1 z wyjatkiem przypadku prze-
ciggania sie statku na liniach przy tym samym wol-
nym na