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LEGENDA BALTWHKI

| stat tam potezny gréd. Kataklizmy
pograzyty go vw otchtanie woéd i wraz
z nim symbol wladzy tej krainy, ziotg

korone. Ditugo, bardzo dlugo spoczywato
to palladium w zimnej topieli, az znalazt
sie”Smiatek, fmitujgcy do niepamieci swdj
drogi zywiot, ktéry wynidst na powierzch-
nie z przepastnej glebi Swiety znak, od-
dat go swym ziomkom, dodajac Swigte
przykazanie, by go strzegli i bronili przed
wszystkiemi silami  bo kto go posiada,
temu sg otworem wszystkie bramy tego
Swiata; ten wiedzie do stawy i zwycigstw!
A lud "przysiagt wieczysta petni¢ przy
nim straz i sta¢ twardo na brzegach Bal-
tyku, i ani piedzi tej przepieknej ziemi
nie odda¢ nikomu.to legenda!

A rzeczywistos$¢ ? Jakze daleko
odbiegta™od ~“tego wielkiego przykazania,
jakze'l sprzeniewierzyta sie przysiedze,
jakze tatwo oddata ztotg korone przyby-
szom. Ale tez stato sie to, co zapowia-
data legenda: StraciliSmy stawe, przestany
wienczy¢ nas laury zwyciestwa, zaczeta
opuszcza¢ * nas potega i stoczyliSmy sie
na’'dno rnedzy . rozpaczy. | scalo sie,
co sie w takich razach dzia¢ siusi. Odsu-
nieci od' najwiekszego goscinca, jakim
jest morze, przestaliSmy by¢ znani na sze
rokim $wiecie, pamie¢ 0 nas coraz wiecej
zanikata, a jesli navet synowie naszej
Ojczyzny wienczyt-' swoje skronie laurem
stawy, jako energiczni i $miali zeglarze
to i te ich tryamfy, te niezwykle czyny
i przedsiewziecia nie opromieniaty blas-
kiem Ojczyzny, ale zaliczane Dyly do
skarbca obcych panstw, wrogich nam
poteg tego Swiata, ktérym przez nasza
nieopatrzno$¢ dostata s'e legendarna ziota
Aorona Battyku.

Ale na szczescie czasy te minetly.
Okowy'opadty, rece i serca nasze wolne,
rwa sie¢ do czynu, do heroicznych dziek;
czas przypomnie¢ sobie legende Battyku,

Mam przed soba mape Europy z kon-
ca VII stulecia. Jakzez blizniaczo jest
ta mapa w swojej wschodniej czesci po-
dobna do mapy Europy dzisiejszej. Pol-
ska. Zachodnia jej granica mniej wiecej
taka, jakag mamy dzi§ Wschodnie rubieze
nieco dalej na wschdd odsuniete. Na po6t-
nocy ciagnie si¢ ku morzu dosc waski
szmat polskiej ziemi. Rzeka Piasnica
Gdansk-to jego szerokos$¢ nad Battykiem.
Zupetnie, jak dzisiaj.

Na wschéd — Carstwo Moskiewskie.
Bezkresne, w swojej rozciggtosci, ogar-
niajace catg réwnine rosyjska wyjscia
na Baltyk nie majace — prawie, jak dzis.
Przeciez waski przesmyk z Petersburgiem
nie jest w stosunku do ogromu swego
hinterlandu dostatecznem wyjsciem na
Swiat.

Estonja i Inflanty zagradzaja jeszcze,

jak dzis, konglomeratowi naréd >w, za-
mieszkujacych te réwnine, wejscie na
morze — na Battyk.

Polska 6wczesna uprawia polityke ugo-
dowa wobec Gdanska. Darzy miasto to

specjalnemi przywilejami, nie prébuje
jego intensywniejszej asymilacji. — Jak
dzi§. — Rezultat: zawsze wrogi stosunek

Gdanska do swojej zywicielki, do swego
zrodta istnienia i bogactwa, do swego
hinterlandu — do Polski, Jak dzis.
Carstwo Moskiewskie. Na tronie Mo-
nomocha miody genjalny Piotr. Orlim

czas odnowi¢ przysiege zlozong przed
wiekami przez przodkéw i twardo stanaé
nad brzegiem sinych, rozesmianych tal
ktore pieszczotliwym usciskiem obejmujag
nasza ziemie. Morze, ten najwiekszy
dobroczynca ludzkosci, ta potega bezkres-
na ciggnie nas ku sobie, wzywa rozhuka-
nym okrzykiem swych rozkotysanych
wod, ofiaruje nam swe niezmierzone
skarby, neci, jako syrena, swem rozeSmia-
nem obliczem, wypowiadajac réznemi
sposobami  swe najgoretsze  zyczenie,
by$Smy podali mu swa Gon, bysmy zawarli
z mem wieczne nierozerwalne $luby, bys-
my szybko rozszerzyli swe wiladztwo tam,
gdzie nam sw ono z prawiekéw nalezy.
A kryje to morze wspaniate w swem
tonie vielkie i nieocenione rozkosze dla
swycti ulubiencow, daje im chwile nie-
bianskich zachwytéw i uniesien, karze im
zapomnie¢ o0 szarzyznie dnia i przenosi
ich w krainy cudéw i czar6w. Zastawia
ono codziennie jakby st6t biesiady, ubie-
rajagc  go najwyszukanszemi specjatarm i
wszyscy do niego zasiadaja, tylko pola-
kéw tam w tern gronie biesiadnikéw nie-
ma. Albo jesli sa, to w tak znikomej
ilosci, ze temu olbrzymowi az sie¢ zal robi,
iz naréd najdostojniejszy, lud, ktory naj-
doskonalej rozwingt u siebie cnote gos-
cinnosci, jakby wzgardzit jego zaprosze-
niem, jakby nie odczuwat i nie rozumiat
rozkoszy, jakie z tej uczty wszyscy wy-
nosza. | skarzy sie ten uprzejmy gospo-
darz i wysyla na zwiady ku brzegom
Polsk* swoje stuzki — fale, czy tez tamci
juz sie ockneli, czy zrozumiejg ciche
szmery i skargi jego stug i czy sie stawig
wkroétce, by zajg¢ przy biesiadzie poczes-
tne i nalezne im miejsce.

Badz spokojny, umitowany Baittyku!
Polacy zrozumieli twéj zew, zrozumieli
skargi twych fal, odczuli potrzebe zawar-
cia z toba najscidlejszej przyjazni; oni

BALTYK

wzrokiem ocenia sytuacje swojej ojczyzny.
Stawia przed narodem swoim za cel naj-
blizszy wilasne niczem nieskrepowane
wyjsécie na morze. Wojna ze Szwecja.
W rezultacie zatozenie na nieprzebytych
moczarach Petersburga. Niezwlocznie za-
tem przeniesienie do tego ,,Okna do Euro-
py" stolicy. Naprezenie wszystkich sit
twérczych narodu w kierunku rozszerze-
nia tego okna. Konsekwentne przepro-
wadzenie tej polityki przez cate panowa-
nie Piotra Wielkiego i jego nastepcow
na tronie imperjum rosyjskiego.

Polska. Konsekwentne niezrozumienie
znaczenia posiadania wilasnego wyijscia
na morze. W konsekwencji uleganie
w dziedzinie handlu zagranicznego wpty-
wowi Gdanska — po6zniej Prus i Niemiec.
W rezultacie odciecie od morza—pierw-
sza jaskotka zblizajacego sie konca. Za
pierwszym rozbiorem — drugi; za drugim
— trzeci. Polska znika z mapy Europy
jako panstwo samodzielne.

Rosja, Wytezenie wszyskich sit w Kie-
runku rozszerzenia sobie ,,okna“do Euro-
py. Zagarniecie Estonji i Inflant. Podbdj
Finland}!, ~ konsekwencji wzrost pan-
stwa rosyjskiego do znaczenia pierwszo-
rzednego mocarstwa. Potega imperjum
rzadzi Europa. Wola Petersburga to
pierwsze skrzypce w koncercie narodéw
Europy.

0 przysiedze przodkéw me zapomnieli,

bo zawsze dotrzymywali umoéw i przy-
mierzy, nie zawiedli nikogo i ciebie,
potezne morze, nie zawiodg. Tylko im
jeszcze ciezko, jeszcze trapia i gnebia

ich troski zyrna codziennego, jeszcze sa
zmuszeni zaktada¢ fundamenty pod gmach
Ojczyzny, ktére okresie niewoli w gruz
sie rozpadly, jeszcze przesiadujg ich prze-
ciwnosci losu, ale przyjdzie czas, kiedy
amarant flagi polskiej zaswieci na bieki-
tach wéd odbije sie w ich zwierciadtach
zasSmieje sie do przepastnych niebios,
zafurkoce zwycigesko w huraganie burz
1 kiedy nowa Polska i zeglarz polak be-
dzie zwozit do swej Ojczyzny skarby
oceanéw z krancéw ziemi. Nadejdzie
czas, kiedy morze zapieni sige i rozburzy
od licznej floty polskiej, prujacej jego
glebiny, zalegajacej jego niezmierzone
obszary. Wotedy tez polskie wilki mors-
kie rozniosg stawe imienia swej drogiej
Matki na caty glob i uwienicza jej skro-
nie zastugami swych wielkich czynéw
i bohaterstw. Chwila ta moze juz by¢
niedaleka, ale od nas zalezy [ przybli-
zenie. A wiec do pracy wszyscy, do
wielkiego dziela zdobycia morza, zajecia
poczestnego miejsca na Battyku, ogarniecia
naszemi wptywami przez morze Swiata,

A wielki juz czas, godzina nasza na
zegarze dziejowym bije.

PROF. FRANCISZEK FLAK.

Ta krotka analogja, naszkicowana
w kilku stowach zaledwie, moze i dzi$
postuzy¢ nam za wskazéwke, jaki stosu-

nek pow nien nas taczy¢ z naszem Pomo-
rzem, z wiasnym dostepem do morza.

Pierwszym, najpierwszym naszym
obowigzkiem dzisiaj jest przywigzan e
zespolenie tego prastarego szmatu ziemi
lechickiej z Polska. Zwigzanie Polski
calej pod kazdym wzgledem, w kazdym
tego stowa znaczeniu z Dosiadanym przez
nas wiasnym ,,oknem do Europy".

Ta droga tylko rokuje nam
wielka przysztosé. Ta droga
przywroci nam nasze dawne
mocarstwowe stanowisko. Ta
droga zapewni nam przysz-
tos¢ sSwietlana, peitna chwaty
i co najwazniejsze przysz-
tos¢ pewng ; pokojowsa.

Jezeli 30 mdjonéw Polakéw — oby-
wateli polskich, zamieszkujacych obecng
Polske, bedzie wecigz wpatrzonych w to
,,o0kno", to bez wzgledu na to, jakiem jest
ono, stanie sie dostatecznie szerokiem, by
Swiezy podmuch bezkresnych obszaréw
morskich mogt ozywié¢ catg Polske i za-

bezpieczy¢ jej rozwdj.
Tego ,szerokiego okna" z Polski
w Swiat zyczmy sobie wszyscy przy

okazji Nowego Roku 1925-go.
FELIKS ROSTKOWSKI.



JAKA FLOTA JEST

Przed tym, nim przystgpimy do rozwaza-
nia, jaka flota wojenna jest nam potrzebna
w danej chwili, nalezy zastanowi¢ sie
nad tern, jakie czynniki majg decydujacy
wptyw na rozwéj floty wojennej wogdle.

W zasadzie celem kazdej floty jest
osiggniecie t. zw. panowania nad mo-
rzem“, t. j. mozliwosci wykonywania
wszystkich zadan, ktore moga by¢ jej
postawione przez polityke i strategje
Mozliwos¢ wykonywania tych zadan za-
lezng jest pomiedzy innemi od jej prze-
wagi nad flotg wroga. Jednak nie wszyst-
kie panstwa moga sobie pozwoli¢ na tak
zdawatoby sie tatwe rozwigzanie sprawy,
t. j. na zbudowanie floty potezniejszej,
niz flota wroga. _Na przeszkodzie ku temu
stojg przewaznie wzgledy finansowe. Skarb
panstwa moze nie by¢ w stanie w danej
chwili udzielania potrzebnych”™na ten cel
kredytéw. To powoduje, ze panstwa,
posiadajgce nawet najdogodniejsze pod
wzgledem strategicznym wybrzeze Jkolonje
i interesy moiskie, rezygnuja z zasady
panowania na morzu, zadawalniajgc sie
postawieniem swej flocie tylko najwaz-
niejszych dla intereséw panstwa zadan,
a mianowicie:

a) ochrony wiasnych morskich linij
komunikacyjnych i przerwania tychze
w ra/ie potrzeby przeciwnikowi:

b) obrony granic morskich od strony
morza.

Mozliwo$¢ spetnienia powyzszych za-
dan powinna by¢ celem istnienia rowniez
i nasze* przysztej floty. To dyktuje ko-
nieczno$¢ strategiczna. Ustaliwszy w ten
spos6b zadania naszej przysztej floty, po
winniémy zastanowi¢ sie nastepnie nad
praktycznem rozwigzaniem tej sprawy
w najblizszej przysztosci w zwigzku z moz-
liwosciami finansowemi i innemi.

Co do mozliwosci finansowych, to
mozemy stwierdzi¢, ze przeprowadzona
stabilizacja waluty i bedace w toku uzdro-
wienie gospodarcze kraju pozwalaja przy-
puszczaé, ze skarb panstwa juz w naj-
blizszej przysztosci bedzn w stanie udzie-
li¢ niezbednych dla wykonania programu
morskiego rocznych kredytéw. Jednak
przy najbardziej nawet optymistycznych
horoskopach finansowych nasuwajag sie
bardzo powazne trudnoéci, ktére przez
pewien okres bedag sta¢ na przeszkodzie
rozbudowy odpowiedniej do intereséw
panstwa floty i zmusza nas do daleko
idgcego ograniczenia projektéw rozbudo-
wy, przynajmniej w pierwszym okresie
jaj rozwoju.

Istnienie wspotczesnej floty, zdolnej
do wykonania postawionych wyzej zadan
wojennych, wymaga nietylko rozmaitych
typow okretéw, ale i istnienia odpowied-

nio zorganizowanej, wyposazo-
nej i bronionej bazy. Niestety
otrzymalismy wybrzeze,l pozbawione zu-
petnie nietylko portéwJ wojennych, ale
i handlowych, nie méwiagc juz o urzadze-
niach portowych, jak doki, waisztaty etc.
Wysitek Jedy nasz powinien byc¢ skiero-
wany przedewszystkiem ku stworzeniu
bazy dla floty i jej urzadzen obronnych.

Powyzsze prace nawet przy najwiek-
szym wysitku skarbu nie moga by¢ wy-
koriczone weczesniej, jak za 3 — 4 lata.
W tym okresie wiec musimy zadowolni¢
sie niewielka flota, ztozong z takich jed-
nostek, ktérych zalety bojowe jaskrawo
uwidocznity sie podczas wojny Swiatowej,
a ktére nie wymagaja, ani duzych dokéw
i warsztatow, ani obszernych magazynéow
i koszar.

Tego rodzaju jednostkami sg okrety
lekkie, t. j. torpedowce, todzie podwodne,
okrety patrolowe i szybkie torpedowe.
Taka flota moze zadowolni¢ sie bazag po-
mocnicza, nie wymagajacg dla swego
urzadzenia ani wielkich wydatkéw, ani
dtuzszego czasu

GLYNIA

POTRZEBNA OBECNIE

Fot, W4, Filanowicz.

Chociaz tego rodzaju flota nie bedzie
w stanie wykona¢ wszystkich zadan bo-
jowych, jednak nie pozwoli nieprzyjacie-
lowi bezkarnie grasowa¢ na naszych lin-
jach komunikacyjnych, niszczy¢ naszych
urzadzen portowych t mienia narodowego
na wybrzezu, zagrazajac w miare sit ko-
munikacjom pt/eciwnika.

Reasumujac to, dochodzimy do nastep-
nych wnioskow:

a) ze winnidSmy natychmiast przystgpi¢
do stworzenia podstaw dla przysziej floty—
jej bazy;

b) do czasu wykonczenia te* pracy,
t. j. na przeciag 3 — 4 lat, musimy zado-
wolni¢ sie stworzeniem matej floty, zto-
zonej z lekkich okretéw, przewaznie todzi
podwodnych i stosownie do jej potrzeb,
odpowiednio bronionej bazy pomocniczej.

Niestety, waskie ramki tego artykutu
nie pozwalaja na okreslenie blizszych
szczeg6toéw naszego prugramu morskiego,
postaramy sie jednak to uzupeini¢ w jed-
nym z nastepnych numeréw ,,Morza"

Wt. FILANOWICZ.

PRZYCZYNEK DO OPRACOWANIA PLANU MIASTA

W zwigzku z budowag portu, Gdynia
stanie sie najwazniejszym punktem han-
dlowym Polski i gtéwng fasada Rzeczy-
pospolitej, promieniejaca na wszystkie
strony Swiata.

Z tej racji miasto winno byc zbudo-
wane tak, aby dawa¢ maximum udogo-
dnienn dla handlu i zwigzanych z nim
czynnos$ci i posiada¢ warunki zamieszka-
nia, ktéreby mogly w najzupetniejszej
mierze zadowolni¢ wymagania tak przy-
jezdnej jak i state| ludnosci. Bedac fasa-
da Rzeczypospolitej, miasto winno odpo-

wiada¢ pewnym wymaganiom estetyki.
Miasta portowe rozwijajg si¢ naogot na-
der szybko, a zatem nalezy uwzgledni¢
dalszy rozwdj miasta, bvé moze, na pare-
set tysiecy mieszkancéw. Roéwniez nale-
zy przewidzie¢ mozliwos¢ powstania prze-
mystu,

W zwigzku z powyzszem wytuszcze
kilka swoich mysli, ktére prawdopodobnie
beda pomocne naszym urbanistom przy
opracowywaniu przez nich planéw miasta
na ogtoszony przez Lige Morska i R.
konkurs.

W og6lnych zarysach konfiguracja te-
renu przedstawia sie tak: Gdynia obecna
lezy w nizinie, z potudnia dochodzacej
do Kamiennej Gory, z p6inocy do Oksy-
wi, Oksywska Kepa stanowi jakby wy-
spe, okrazong torfowiskami, ktére sie cig:
gna na pewnej przestrzeni réwnolegle do
istniejacej linji kolejowej z Gdyni w stro-
ne Pucka, i na ktérych ma powsta¢ po-
czatkowo jeden z basendw portu, poézniej
za$ nastepne, W ten spos6b port podej-
dzie blisko do linji kolejowej.

Na wschéd ciagng sie lesiste wzgorza



Pétnocna cze$¢ portu w strone Oksywi,
oddzielong od potudniowej strony torfo-
wiskami, stanowia tereny, na ktérych za-
pewne powstanag urzadzenia portu wojen-
nego, a zatem przy projektowaniu miasta
w rachube wziete by¢ nie moga. Jednym
z zasadniczych problematéw winno by¢
takie oddzielenie portu wojennego od han-
dlowego, aby jeden drugiemu nie prze-
szkadzat. W ten sposob uda sie uniknag¢
tak czestych tar¢ wojskowych z cywilne-
mi, ktére moglyby sie okaza¢ nader szko-
dliwemi dla rozwoju portu handlowego,
a z drugiej strony krepowac¢ wiadze woj-
skowe.

Aby wogéle mozna bylo przystgpi¢ do
projektowania miasta, nalezy przede-

wszystkiem S$cisle okresli¢ granice tery-
torjum portowego. Port powinien by¢
potagczony z miastem dostateczng iloscig

drég, zastosowanych do duzego ruchu cie-
zarowego.

Bytoby racjonalnem przeprowadzenie
szerokiego bulwaru od dworca kolejowe-
go do centralnego miejsca w porcie, gdzie
beda skoncentrowane gtéwne urzedy, jak
naprzyktad komora celna, oraz ekspozy-
tury przedsiebiorstw zeglugowych, tran-
sportowych, stewadorskich, przystanie stat-
kéw pasazerskich i t. d. Tern miejscem
beda nadbrzeza w poczatku kanatu wej-
éciowego do wewnetrznego basenu. Ten
szeroki bulwar z kilkoma rzedami drzew,
z torami tramwajowemi i t. d. odgrywal-
by przedewszystkem role izolacyjng pod
wzgledem niebezpieczenstwa ogniowego,
oddzielajac szeroka przerwa poszczegdlne
czesci portu i bytby gtéwng arterja ko-
munikacyjna dla odjezdzajacych i przyje-
zdzajacych, nie mowiagc o interesantach
portu.

Zaraz za potudniowem obecnie egzy-
stujacem molo mogtaby pozosta¢ dzielnica

EMIGR

W rozwoju flot handlowych poszcze-
golnych krajéw emigracja zawsze odgry-
wata wielkg role, Kiedy w ostatnich 30
latach tak znacznie wzmogt sie ruch wy-
chodzczy do Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki Po6inocnej, wtedy budowaé zaczeto
coraz to wieksze i baidziej komfortowo
urzadzone statki, liczne towarzystwa okre-
towe w slusznem przewidywaniu wielkich
zyskoéw, jakich przysporzy¢ moze masowy
przew6z emigrantéw, zwiekszaty swe floty;
powstata wreszcie niebywata
konkurencja, ktora poczatko-
wo zmuszata poszczegodlne to-
warzystwa do coraz to dalej
idacych ustepstw, aby tylko zdo-
by¢ jak najwieksza ilos¢ emigrantéw
i wyrobi¢ sobie klijentele na przysztosé
Witedy byly dobre czasy dla biednego
wychodzcy — niejeden odbyt ta podréz
morska do swej nowej ojczyzny darmo
i obchodzono sie z nim jak najlepiej,
chcac pod kazdym wzgledem przescignaé
swego konkurenta.

Lecz taki stanlrzeczy dlugo potrwacé
nie mogt. Straty, jakie poniosty poszcze-
g6lne towarzystwa okretowe przez wza-
jemne obnizanie cen, skionity ich do za-
warcia miedzy soba uktadu, ktéry co do
formy i warunkéw byt coraz to innym.
Obecnie wszystkie powazniej-
sze towarzystwa okretowe, zaj-
mujac i sie przewozem pasazeréw pomie-
dzy Europa, a Ameryka Pdéinocng, nale-
za do t. zw. Atlantic Conferen-
ce, a ta ustala dla wszystkich réwne
warunki przewozu, od ktérych pod rygo-
rem wysokich kar odstgpi¢ niewolno.

rybacka i tu mogtby powstaé port rybacki
z rynkiem rybnym.

Nalezy mie¢ na wzgledz.e, ze miasto
Gdynia nigdy kurortem nie bedzie i jej
plazy pomiedzy portem a Kamienng Go-
ra ledwie ze wystarczy dla potrzeb miej-
skiej ludnosci. Z tej racji egzystujacy
brzeg winien by¢ zostawiony dla duzego
parku nadmorskiego — szerokiego pasu
zielonosci pomiedzy portem a Ka-
mienng Goéra. Ten punkt bedzie wias-
ciwie jedynym punktem przechadzek
w przysztosci duzego miasta. Za tym du-
zym parkiem, blizej do portu, byloby
wskazane wybraé¢ miejsce dla centralnego
placu miejskiego. Na tym duzym placu
bytoby dobre miejsce dla katedry wido-
cznej zdaleka od sirony morza. Znala-

ztoby sie tam miejsce dla ratusza, gtow-
nych urzedéw, najwigkszych hoteli, ban-
kéw, siedzib towarzystw handlowych,

asekuracyjnych i t. d. Cala dzielnica po-
miedzy portem, parkiem a kolejg stataby
sie centrum zycia handlowego, t. zw. City
Plac byt centralnym punktem ruchu tram-
wajowego. Rozwijajac sie pomiedzy Ka-
mienna Goéra w kierunku potudniowo-za-
chodnim, ta dzielnica przechodzitaby sto-
pniowo w dzielnice mieszkaniowa. Dalsze
dzielnice mieszkaniowe, stworzone na za-
sadzie miast-ogrodow mogtyby sie rozwi-
ja¢ na wschdéd w strone lesistych wzgorz
za szosg gdanska wgtab ladu. Dla tej
dzielnicy bytby niezbednym drugi duzy
park, ktoryby mogt by¢ pieknie rozplano-
wany na wzgoérzach z widokiem na
morze.

Za najbardziej dogodne miejsce dla
dzielnicy przemystowej moga by¢é uwaza-
ne dalsze tereny wzdiuz toru kolejowego
w strone Pucka i Wejcherowa (blisko od
linji kolejowej i od portu); te tereny gra-
niczytyby z torfowiskami, ktére, jak byto

\CJA A FLOTA E

Rzecz jasna, ze przy takiem postawieniu
sprawy interes emigranta nie jest nalezy-
cie uwzgledniony i zabezpieczony.

W Polsce az 19 towarzystw
okretowych zagranicznych
trudni sie przewozem emigran-
tow polskich, a mianowicie 13 do
Ameryki Poinocej a reszta do Ameryki
Potudniowej i Palestyny.

Wszystkie  towarzystwa,
emigrantdow do Ameryki Poéinocnej
jak juz wyzej wspomniatemm naleza dr.
Atlantic Conference. Ten zwiazek
ustalit np. na r. 1925 cene bile-
tow Il k1 z Polski do Ameryki
P&tnocnej 13212 doi. am.. gdy do-
tychczas cena ta wynosita 106 doi. am.
Jymczasem cena biletu do Ame-
ryki Potudniowej — gdzie niema
ustalonych przez jakikolwiek zwigzek cen—
wynosi tylko okoto 90 doi. am,
chociaz, jak wiadomo, droga do Ameryki
Potudniowej jest znacznie dtuzsza.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze
emigrant, dazacy do Ameryki Péinocnej,
jest przez towarzystwa okretowe wyzys-
kiwany,—tymczasem widocznie ani Rzad,
ani tez sfery spoteczne, czuwajgce nad
wychodztwem, nie maja mozliwosci ochro-
nienia emigranta od podobnego wyzysku.

Sprawa ta jest niestety tak zagmatwa-
na, ze dzi$ trudno jest znalez¢ jakiekol-
wiek wyjscie. Traktaty handlowe, tak
niefortunnie, lekkomysinie i bez znajomosci
rzeczy zawarte, zmuszajg rzad polski do
dania koncesji na trudnienie sie przewo-
zem emigrantéw nadal wszystkim tym towa-

przewozace

4

powiedziane wyzej, opasowuja Kepe
Oksywska. Nie bytoby niemozliwem wy-
budowanie w tych torfowiskach kanatu
do portu — co stworzyloby nadzwyczaj
dogodne warunki dla rozwoju zaktadoéw
przemystowych. Za nimi, w gigD konty-
nentu, moglyby powsta¢ kolonje robotni-
cze, réwniez zbudowane na zasadach
miast - ogrodow

Kamienna Goéra bedzie zapewne miej-
scem zamieszkania najbardziej zamoznych
ludzi. Ta dzielnica eleganckich will roz-
winie sie az do Orfowa.

Pozostawiajac dalsze opracowanie wy-
powiedzianych tu ogoélnikowych mysli
specjalistom-urbanistom, powiem tylko, ze
warunki stworzenia w Gdyni miasta sg
wyjatkowo korzystne, gdyz mate zaludnie-
nie obecnej Gdyni pozwala, nie krepujac
sig, na wynajdywanie najlepszego rozwia-
zania problematéw przysztego miasta

Pragnac miec¢ pieknie i wygodnie urza-
dzone miasto nalezy wunika¢é mozliwie
wszystkiego, co mogtoby krepowac .nicja-
tywe prywatng i hamowa¢ jej rozwo,.
Bytoby zatem wskazanem, aby po przy-
jeciu gtéwnych zasad planu miasta, wszyst-
kie projekty byly zatwierdzane na miej-
scu z minimum biurokratyzmu.

Réwniez nie nalezy zapomina¢ o tern,
ze szukanie najlepszego rozwigzania tei
lub innej sprawy moze zatrzymaé urze-
czywistnienie rozwigzania dobrego.

Czas jest drogi, nie mozemy nim sza-
fowac¢ bezkarnie. Przy tworzeniu Gdyni
musimy okaza¢ sprezysto$¢ i umiejetnosc
organizacji. Nie bedzie przesada twier-
dzenie, ze postepem prac w Gdyni bedzie
sie interesowat caty swiat i wedtug naszych
postepéw w Gdyni wyiabiat sobie opinje
0 Polsce.

JULJAN RUMMEL.

DESKA

rzystwom zagranicznym, ktoére juz dzi$
w Polsce dziataig. A towarzystwa te,
zwigzane znéw pomiedzy sobg Atlantic
Conference, dyktuja warunki, ktére cho-
ciazby najhorendalniejsze, musza by¢ przy-
jete, bo inaczej poset X, albo Y zapro-
testujg w naszym Ministerstwie Spraw
Zagranicznych,

Sytuacja naprawde bez wyjscia—o ile
nie stworzymy wiasnej komunikacji
pomiedzy Polska a Ameryka
Poétnocna i nie cofniemy
wszystkim zagranicznym 1lin-
jom okretowym wydanych im
tak tatwowiernie koncesyi Lecz
1 to bedzie mozliwem tylko wtedy, je-
§li zobowigzemy nasz rzad, do tego,
by w pizysztosci spraw emigracyjnych
nie wiaczat do zadnych traktatéw handlo-
wych, by emigrant nie byl przedmiotem
targu przy zawieraniu tych traktatow.
Dotychczas niestety stwierdzi¢ musimy,
ze we wszystkich umowach handlowych,
jakie Polska zawarta z innemi panstwami,
sprawy emigracyjne byty poswiecone dla
uzyskania jakkichkolwiek przywilejéw na-
tury ekonomicznej.

Czyz nie jest np. horendalnem zawarcie
takiego traktatu z Belgjag ktoryby dat
moznos$¢ temu panstwu pretendowania do
prawa przewozu emigrantéw koleja przez
Niemcy, na niemieckich kolejach, przy
niemieckich szykanach do Antwerpji,
a stamtad doniero na statkach do Ameryki?

Kto raz jechat, :ako konwojent tran-
sportu polskich emigrantéw kolejg do
Europy zachodniej, powiedzie¢ musi, ze
dziejg sie tam w drodze rzeczy, ktére



sprzeciwiajag sie elementarnym zasadom
hygjeny i ludzkosci. Emigranci napchani
do wagonéw, bez wzgledu na ilo$¢ sie-
dzacych miejsc, zajmujac miejsca na ko-
rytarzacn, nie sg wypuszczani z wagonow
podczas postoju: nie dostaja wody do
mycia i t. p. i rak razem z dzieémi i nie-
mowlatan tluc sie musza pie¢ dni na ko-
lejach, zanim po wielokrotnej rewizji cel-
nej i paszportowej dostang sie do portu.

| takie traktowanie emigranta jest tole-
rowane przy zawieraniu traktatdbw han-
dlowych!

Obowigzkiem rzadu i* sfer spotecz-
nych opiekunczych jest uswiadomienie
emigranta o tern, jaka go czeka droga,
i skierowanie go tam, gdzie jego interes
i interes Panstwa jest zabezpieczony. Ale
wyda¢ z rak taka mozliwos¢, sprzedac
sie chociazby najwierniejszemu i najsym-
patyczniejszemu sojusznikowi jest zbrod-
nig, spetniong na emigrancie, nie moéwiac
juz o tem, ze jesli tak hojnie rozdawac
bedziemy koncesje zagranicznym to-
warzystwom okretowym, to
0 powstaniu chociazby zaczat-
ku polskie- floty handlowej
mowy by¢ nie moze.

Sprawa dziatalno$¢, zagranicznych to-
warzystw okretowych w Polsce jest tak
wielkiej wagi dla rozwoju polskiej mary-
narki handlowej, ze zastuguje ona na bar-
dzo powazne traktowanie nietylko ze
strony rzadu ale i sejmu i calego spo-

teczenstwa.
Nie chowajmy, jak strusie, gtowy do
piasku, — powiedzmy wyraznie i gtos$no,

ze dokad dziata¢ bedawPolsce
te zagraniczne potezne przed-
siebiorstwa zeglugowe, zwiag-
zane ze soba silnemi weztami
1 dziatajgce przewaznie na
szkode polskich intereséw, do-
tad o powstaniu jakiejkolwiek
polskiej linji okretowej mowy
by¢ nie moze.

A czyz nie jest jasnem, ze interes
i bezpieczenstwo polskiego emigranta na
polskim statku pod kazdym wzgledem
bedzie lepiej zabezpieczone, anizeli na
jakimkolwiek statku zagranicznym? Wtedy
warunki dyktowac i kontrole przeprowa-
dza¢ bedzie moégt rzad, sejm i nawet to-
warzystwa, opiekujgce sie emigrantami.
Im wczesniej goscinne progi Polski opusz-
Cczg zagraniczni ajenci okretowi, werbu-
jacy polskich emigrantéw, tem wcze$niej
powstanie polska flota handlowa i emi-
grant pod polska oanderg i pod polska
opieka dojedzie do kraju, ktéry sobie
wybiera na druga ojczyzne.

T Bogdan.

TAJ FUN

W sierpniu 1900 r. na statku rosyj-
skiej floty ochotniczej ,,Kostroma™ 8000
ton pojemnosci, zajmowatem stanowisko
nawigacyjnego oficera; szliSmy z Taku do
Nagasaki, wiozac chorych i rannych do
szpitala, Rosja w Inasa okoto Nagasaki
utrzymywata wzorowy obszerny szpital
dla swoich zalég z eskadry Oceanu Spo-
kojnego.

Na drugi dzien po wyjscia z portu
bylo widocznem, ze w poblizu przecho-
dzi tajfun, jednak kierunku jego i odleg-
tosci narazie nie mogliSmy  okresli¢.
Najwiekszy roczny procent huraganéw,
kierujagcych sie na Koreje i Japonje, przy-
pada na miesigce: sierpien, wrzesien
i pazdziernik. Waiatr mieliSmy pétnocno-
wschodni z sitg wedlug Beaufort'a 5,
drobny deszcz; barometr spadat. Zasto-
niwszy sie od wiatru i fali wyspa Quel-
part (na potudniu Korei), kapitan rozka-
zal zatrzymaé maszyny, aby obejize¢
balansier*) ktory jeszcze w drodze z Sin-
gaporu do Port-Arturu peki, zawinelismy
wtedy do Saigonu, idac pod dwoma cy-
lindrami prostem chitodzeniem, aby tam
obstalowa¢ nowy, lecz to sie nam nie
udato z powodu braku odlewni stali.
W Saigonie kierownictwo warsztatéw
zaproponowato umocnienie go za pomoca
pianek i bolcoéw, reczac, ze bedzie trzy-
mat, jak nowy na co zgodziliSmy sie.

Po otrzymaniu raportu mechanika, iz
balansier trzyma dobrze, kontynuowalismy
podréz, sterujac na Nagaski w kierunku
wschodnim. Nigdzie w poblizu nie byto
bezpiecznego portu, aby mozna byto prze-
czeka¢ huragan.

Wiatr  po6inoco - wschodni  stopnio-
wo sie wzmagat, jak i deszcz, baro-
metr szybko spadat, morze byto wzbu-
rzone. W potudnie wiatr doszedt do

sity szturmu; horyzont zamglony.

Maszyna rzuca i trzesie gwattownie,
gdyz z powodu stromej fali co chwila,
Sruba wyskakuje z wody. Mechanik donosi,
ze za cato$¢ balansieru, ktéry sie obluzo-
wat nie reczy. Aby ulzy¢ maszynie zde-
cydowano zmniejszy¢ ilos¢ obrotéw S$ru-
by. W.iatr i deszcz doszedt dc najwyz-
szego naprezenia, przyczem wiatr, o0sigg-
nawszy site huraganu, zaczat sie odchylaé

przez wschéd na potudnio - wschéd,
potudnie i potudnio - zachéd. Lato, jak
z cebra

Majac teraz potudniowo - zachodni

wiatr z rufy nadaliSmy maszynie maty
bieg, a i tak pedzony huraganem statek
szedt szybciej, niz dotad. Zblizat sie
wieczér i zapadaly straszne ciemnosci,
chociaz byla pelnia ‘ksiezyca Horyzont
stat sie niewidzialny. Ryk wiatru zaghu-

szat szum morza. Jasnem byto, iz zbli-
zamy sie do $rodka huraganu. Przezor-
nos¢ nakazywata nawr6ci¢ przeciwko

wiatrowi i stara¢ sie doczeka¢ polepsze-
nia pogody, nie mogliSmy jednak tego
zrobi¢ ze wzgledu na balansier. Aby
utrzymac sie ,,na kursie* przeciw huraga-
nowi trzeba Tuzy¢ catej sity pary, co, jak
wyzej wspominatem, byto wykluczone

Zdecydowalismy tak ,,i$¢" az do godz.
9-ej wieczor i postanowiliSmy, ze, o ile
0 godz. 9-ej nie zobaczymy latarni Iwo -
Sima, wskazujacej wejscie do zatoki na-
gasackiej, to z koniecznosci wykonamy
ten ryzykowny w naszem potozeniu
manewr.

O g. 845, kiedy wytezaliSmy wzrok
w kierunku majacej sie ukaza¢ latarni,

marynarz, stojacy ,na oku", ktory ze
wzgledu na bezpieczenstwo stat na kapi-
tanskim pomoscie, zwrécit sie do mnie,
wskazuigc palcem w goére. Jaka straszna
chmura — kiedy podniostem oczy do
goéry, ujrzatem na wysokosci bram-rci
wierzchotek gory, zrozumiatem calg gro-
ze naszego potozenia, rzucitem sie do
telegrafu maszynowego, datem peiny bieg
naprzéd i sternikowi kazatem potozyc
ster na prawa burte. Nawet nie miatem

czasu da¢ zna¢ o tem Kkapitanowi, stoja-
cemu po prawej stronie pomostu.
Na pytanie kapitana: co takiego?

Odpowiedzialem: zaraz si¢ rozbijemy, po-
tozytem jednak ster na prawa burte i da-
tem maszynie petny bieg naprzéd. Prosze
powt6rzy¢ petny bieg naprzédl Niech ma-
szyny nie zatujg! Trzeba posta¢ drugiego
oficera, aby wyttdmaczyt mechanikowi, iz
jest potrzebna cata sita pary, jakg maszy-
na da¢ moze.

Potozenie byto fatalne. Mogio nas tylko
uratowac¢ szybkie odchylenie sie od skat,
jak przekonalismy sie potem, byta to Iliki--
Sima, majaca 300 stop wysokosci i bardzo
stromy brzeg. Nie bylo ratunku, jezeli ba-
lansier me wytrzyma ani dla statku, ani
dla ludzi.

Statek, nabrawszy wigkszego pedu, za-
czat sie szybko w prawa strone odchylagé,
i, kiedy staneliSmy bokiem do wiatru fale
jedna po drugiej wpadaty na pokiad, za-
lewajac elektrownie (widocznie elektro-
technik z powodu panujacego tam goraca
otworzyt luk, gdy mieliSmy wiatr z rufy).
Nastaty ciemnosci egipskie. WidzieliSmy,
jak miedzy nami a skatlg rozbijaja sie fale;
sternik przestat sie orjeniowa¢. Dopiero
po chwili przyniesiono zapasowag lampe
kompasowa. Teraz mieliSmy wiatr i deszcz
z przodu. W tem piekle nie moglismy sie
zorjentowa¢, smagani deszczem i wiatrem
w twarz, postSuO oficera na rufe, aby zo-
baczyt, czy statek odchodzi.

Co wtenczas czutem? Odrazu, jak we
$nie, przeszto mi przed oczyma cate moje
zycie. lle to czasu trwato, nie wiem; pe-
whnie krotko, mnie sie jednak zdawato, ze
nigdy to sie nie skonczy.

Raptem, jak na skinienie rézdzki cza-
rodziejskiej, chmury sie rozdarty, wyptynat
ksiezyc, a wiatr raptownie zaczat spadac,
barometr gwattownie szedt w goére. Statek
coraz szybciej zaczat sie oddala¢ od skaty.
Odetchnelismy; nie mysleliSmy o Nagasaki,
a nadawszy maszynie maly bieg, zdecy-
dowalisSmy przeczeka¢ do rana.

Ani ja, ani kap’tan czapek nie mieli-
smy na gtowie byliSmy przemoknieci do
nitki. Poniewaz mineto juz wszelkie nie-
bezpieczenstwo pozostawiono wachtowego
oficera na pomoscie, a sami we dwoch
z kapitanem w kajucie jego piliSmy goraca

herbate w milczeniu. Stan méj byt taki,
jak po ciezkiej chorobie.
Rano wptyneliSmy do portu. |u tajfun

narobit mase szkody, szczeg6lnie pomie-
dzy mniejszemi statkami, cata reda byta
pokryta szczatkami rozbitych statkéw, dwa
duze parowce byly wyrzucone na brzeg,
chociaz dla odprezenia taricuchéw kotwi-
cznych pracowaly maszyny.

TADEUSZ STECKI.

*) dzwignia, uruchomiajgca pomre powietrzna.
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Prezydent Rzeczyplitej Polskiej Stanistaw Wojciechowski, cztonek honorowy L. M. i R,

w otoczen.u przedstawicieli L. M. i R.

inz. A. Aleksandrowicza swe zdolnosci

miodziezy, rozwijajacej pod kierunkiem
i zamitowania do zeglarstwa.

ZEGLUGA MORSKA A ROLNICTWO

Zdawatoby sig, ze niema nic baidziej
odlegtego, jak rolnictwo a nawigowanie
po bezmiernych przestworzach oceanu.
C6z moze mie¢ wspoélnego rolnik, siejacy
i zbierajacy spokojnie owoce swej siejby,
ktéry nieraz, jak to u nas na Podkarpa-
ciu, niebardzo sobie zda e sprawe, jak
morze wygiada, c6z tedy rolnik moze
mie¢ wspdélnego z temi niespokojnemi du-
chami, narazajgcemu sie na srogosci burz-
liwego elementu, z temi kupcami $miaty-
mi, czynigcymi wyprawy po zioto Indyj,
z tymi wszystkimi, od ktérych istnienia
zegluga morska zalezy?

A jednak...

A jednak dwa te dzialy gospodarki
spotecznej sa $cislej ze sobag zwigzane,
nizby sie to na pierwszy rzut oka wyda-
wato. Rolnictwo bowiem mimo, iz samo
w sobie jest zajeciem $ci$le ladowem, bez
otwartych drég morskich irzecznych udu-
sitoby sie w nadmiarze swej produkcji.
JesteSmy krajem rolniczym w 75 proc,
i poza latami wyjatkowej Kkleski, jakim to
rokiem byt rok obecny, bedziemy mieli
nadmiar ptodéw rolnych do ekspoitu.
Eksport ten zas moze sie odbywac¢ nade-
wszystko drogg morska i to z portu wia-

snego polskiego. Postaram sie to uza-
sadnic¢.
Mimo, ze jesteSmy krajem par excel-

lence rolniczym, niemozemy sie mierzy¢
pod wzgledem produkcji zboza i ptodéw
rolnych na konsumpcje z takg Ameryka
pin., Argentyna, prawdopodobnie w naj-
blizszym czasie z Rosjg, a chociazby z ta-
kiemi Wegrami lub Rumunjg. Jedne pan-
stwa przewyzszaja nas obszarem zasiewa-
nego areatu, inne maja dogodniejsze wa-
runki5 klimatyczne (Wegry). Produkcja
nasza musi po6js¢ *w [innym Kierunku.

skazywano na to iuz nieraz w prasie
rolniczej i dowiodly tego lwowskie Targi
Wschodnie, ze Polska ma wszelkie wa-
runki do hodowli nasion zb6z, traw i zie-
mniakéw. Préby, czynione w Ameryce
pin. z naszem zytem podkarpackiem, do-
wiodly, ze nadaje sie ono doskonale do
tamtejszych warunkéw. To nam powinno
wskaza¢ droge do poprawienia naszego
bhansu nandlowego. Ameryka pin.,, Ro-
sja, Rumunja, Brazylja oto przyszte rynki
zbytu dla naszych nasion.

Ale zeby moéc wytrzymaé konkurencje
zagraniczng, musimy produkt nasz uczynié
jak najtariszym, a wiadomo, ze znaczna
cze$¢ ceny towaru to koszta transportu,
tm tedy tanszy transport, tern tanszy pro-
dukt bedziemy mogli rzuci¢ na rynki $wia-
towe. Najtansza za$ droga jest droga
wodna. Tylko drogg wodng transporto-
wany produkt rolniczy moze optaci¢ ek-
sport. Rozumieli to dobrze nasi przodko-
wie, wysytajac rokrocznie swoje zboza
Wistg do Gdanska, gdzie je zatadowywano
na czekajgce juz okrety. Zboze polskie,
a zwilaszcza stynne pszenice sandomier-
skie rozchodzity sie¢ droga wodng po ca-
tym 6wczesnym Swiecie. Dlaczeg6zby dzi-
siaj nie miato by¢ tak samo? Rolnictwo
polskie powinno wszystkiemi sitami dazy¢
do otworzenia sobie mozliwosci eksoortu
morskiego. Drogi wodne juz mamy, win-
nismy teraz dazy¢ do stworzenia poteznej
floty handlowej, celem ich uzytkowania,
silnej floty wojennej, celem ich obrony
i budowy wiasnego portu w Gdyni, ce-
lem uwolnienia si¢ od widzimisie sasia-
doéw. Tylko, gdy zegluga morska i rzeczna
bedzie u nas silnie rozwinieta, rolnictwo
polskie bedzie miato widoki wspaniatego
rozwoju.

ROMAN FETELENZ.

ZASTOSOWAN TBT
RADJOKOMPASU

Ciekawy przypadek pomocy, okazanej
bezwtadnemu okretowi we $rodku Atlan-
tyku przez parowiec ,,Sachem", wykazuje
wysoka warto$¢ radjokompasow, uzywa-
nych przez okrety i stacje brzegowe ra-
djo-telegraficzne.

Parowiec ,,Sachem", po straszliwej wal-
ce z burza, przyholowat do St. John
w Newfoundland uszkodzony norwegski
frachtowiec *Capto™.

Norwegski parowiec ,,Capto” wystat
sygnat ratunkowy S. O. S. przez radjo
z zawiadomieniem, ze okret podczas sil-
nej burzy zgubit ster i znalazt sie na tasce
fal, nie majac moznosci sterowania.

Sygnaty ,,Capto”, proszace o natych-
miastowag pomoc, ustyszat parowiec ,,Sa-
chem”, kiedy obydwa okrety znajdowaty
sig 0 100 mil odlegtosci od siebie.

Komendant okretu ,,Sachem" poprosit
przez radjo o okreslenie doktadnej pozycji
wzywajgcego 0 pomoc ,,Capto” i po otrzy-
maniu takowej, pospieszyt z pomoca catg
parg swych kottéw.

Dat mocny wicher, a pogoda byta po-
chmurna ze stopniowo spadajgcym baro-
metrem.

Rozszalate morze kiadto ,,Sachem" na
burte, zmniejszajac znacznie szybko$¢ pa-
rowca.

Mimo bardzo starannych poszukiwan

nie moégt parowiec znalez¢ niefortunnego
norwega.
S W odlegtosci 10-ciu mil, pedzit w tym
samym czasie duzy parowiec pasazerski
»Montclair ’, nalezagcy do Canadian Pacific
Line, ktéry w dodatku do mocnej radjo-
instalacji byt wyekwipowany w radjo-
kompas.

Dyzurny radjo-oficer na ,,Montclain”,
stuchajac sygnatéw obydwu okretéw, za
pomoca swego radjo-kompasu wyrysowat
doktadng pozycje ,Capto" i przestat
ja natychmiast okretowi ,,Sachem", kto-
ry zmienit bieg we wilasciwym kierun-
ku i odnalazt dtugo poszukiwany ,,Capto",

Fo wielu godzinach trudnej pracy udato
sie przerzuci¢ ling stalowa z jednego pa-
rowca na drugi i ,Sachem™ rozpoczat
wolno holowaé¢ bezwiadny okret.

Wieczorem przy stale wzrastajgcym
wietrze lina pekta i obydwa okrety pty-
waty bezradnie na petnym morzu przez
cata noc, czekajac Switu, aby znéw pod-
ja¢ swe wysikki.

Z wielkim trudem udato sie zatogom
obydwu okretéw znéw przerzuci¢ nowa
line stalowa, ale po kréotkim czasie wsku-
tek silnego wiatru i oporu ze strony
,.Capto” lina znéw pekia.

Wiatr w miedzyczasie nabierat mocy
i przyniést ze sobg o$leoiajacg $niezyce,

Oficerowie i zatoga z nadludzka energja
pracowali na pokladzie, a radjo-telegrafi-
$ci obydwu okretéw byli stale na poste-
runku, aby mie¢ nieprzerwang tgacznosé
pomiedzy soba.

Pokrwawionym i zmarznietym rekom
zatogi udato sie nareszcie po wielu tru-
dach znéw pizymocowa¢ niefortunnego
norwega do okretu ratunkowego i po
10-u dniach okrutnej pogody, kiedy wiatr
ze ztoScig uderzal w przebijajagce sie
przez fale okrety, fale, ktére co pewien
czas prawie ze zupeinie pokrywaty ich
dolne pokiady, stesknione za lagdem oczy
ujrzaty zdaleka Cape Spear i najdtuzsze
w obecnych czasach holowanie okretu na
pelnym oceanie byto zakonczone

W ostatnich czasach zdarzyto sie kil-
ka wypadkoéw, gdzie okrety w n eszcze-



éciu btednie oznaczyly swa pozycje przy
tak zwanem ,martwem przepuszczeniu®
(dead recKoning), $rodeK, do ktérego na-
wigator musi sie uciec, kiedy pogoda
jest pochmurna, czyli mglista, i kiedy nie
moze wzia¢ obserwacji ze storica, a musi
sadzi¢ wedtug logu.

Okretom tym wielka przystuge okazat
radjo-kompas, za pomoca ktérego mozna

byto okresli¢ dokladnie miejsce, gdzie
si¢ znajduja
Wypadek z okretem ,Capto” stuzy,

jako doskonaty przykiad, nietylko co do
zalet radjo-kompasu, ale jak réwniez i za-
let catej radjo-stuzby morskiej.

Doktadne okreslenie miej-sca wzywaja-
cego o pomoc okretu uzyskane byto za
pomoca radjo-kompasu. Nastepnie radjo

stuzyto, jako $rodek tacznosci pomiedzy
okretami od czasu wystania przez ,,Capto"
sygnatu ratunkowego do czasu przybycia
obydwu okretéw do portu S. John

Jednoczes$nie dzieki  ostrzegajacym
przed niebezpieczenstwem goér lodowych
raportom, promieniowanym przez stacje
ladowe radiotelegraficzne i okrety w po6t-
nocnym Atlantyku, niebezpieczne pola goér
lodowych byly ominiete.

Uwaga sit kierowniczych kazdej mary-
narki, czy to wojskowej, czy to handlo-
wej powinna byc¢ stale skierowana ku
ulepszeniu i utrzymaniu w stanie jak naj-
lepszym stuzby radjo-komunikacyjnej, kto-
ra obecnie w nawigacji i niebezpieczen-
stwie statku zajmuje wazne miejsce.

HENRYK MARKOE.

WAR PA®

W styczniu 1924 r. Kierownictwo Ma-
rynarki Wojennej ifzdecydowata zakupic,
dla celéw przewozu do kraju licznych
obstalunkéw rzadowych, wiasny transpor-
towiec.

W tym celu zostata wydelegowana do
Francji komisja, zlozona z oficeréw ma-
rynarki, ktéra dokonata wyboru okretu
$réd zaoferowanych przez marynarke
handlowa francuska 12 parowcéw. Dnia
3.1l komisja ta podpisata umowe, moca
ktoérej statek ,P. L. M. 5“ wlasnos¢ firmv
»Societe Nationale d'Affretemeuts” sprze-
dany zostat’rzadowi polskiemu za cene
1.400.000 fr.

iP, L M. 5% skrot
Miditerranee” — figuruje w rejestrze
Lloyda, jako jednosrubowiec 1400 tonn
netto, deadweight 4100 tonn, deplacement
6100, szybkos$¢_9—10 weztdw, sita maszyn
1500 IIP; tadowno$¢ 4800 metrow sze-
$ciennych'>— 3100’ tonn.

Niezwlocznie po nabyciu tego parowca
przystgpiono w Cherbourgu do zmodyfi-
kowania jego kat do potrzeb przewozu
materjatu wojskowego i rozlokowania za-

,Paris - Lyon-

togi wojskowej. Robota ta trwata od 3.111
do 3.VI, w ktérym to dniu okret otrzy-
mat nazwe ,Warta“ i podniést bandere
polska, zaczynajac réwnocze$nie kampanje
czynna.

Ceremonjat chrzcin okretu tegoz dnia
odbyt sie w obecnosci wiadz francuskich
i przedstawicieli ambasady Rzeczyposp.
Polskiej w Paryzu, blage polska po raz
pierwszy na tym okrecie wilasnorecznie
podniést prefekt | okregu  morskiego
Francji, kontr-admirat Le Vavasseur i do-

wodca okretu komandor-por. Burhardt.
Od 4.Vl do 21.VI trwato tadowanie
materjatu; 22.VI zas ,Warta" po raz

pierwszy ruszyt do kraju Majac podczas ca-

tej drogi doskonatg pogode, przybyt do
Gdanska 28.VI, dazac wkoto przyladka
Skagen.

Po wytadowaniu tadunku w Gdansku,
transportowac¢ otrzymat w dniu 25.VII
rozkaz przygotowania si¢ do podrézy do
morza Srédziemnego, po znaczny tadunek
do Genui.

Poniewaz jednocze$nie wypadata wy-
cieczka skautéw polskich na zjazd do

Kopenhagi, ,Warta" odptyneta w dniu
7.vIll, majac na poktadzie okoto 150 pa-
sazerow — miodziezy skautowej z dowdd-
ca swym naczelnym gen. dyw. Osinskim,
zegnany w Gdyni przez szefa K. M. W.
admirata Porebskiego i szefa misji mor-
skiej francuskiej kontr-admirata Jolivet,

Aby wykorzysta¢ okret dla celéw ¢Ewi-
czebnych, szef K. M. W. wyznaczyt na
ten dalszy reis kilku miodszych oficeréw
marynarki dla praktyki nawigacyjnej,
a z armji lagdowej ,,zaokretowalt” jako pasa-
zeréw dla zaznajomienia sie z warunkami
zycia zatogi i stuzbg morskga — 3 ofice-
réow: rotm. Zarzyckiego — 3 put. szwol,
por. Jasiewicza — 2 put. utandéw i por.
Radeckiego 17 p. p. Poset na Sejm i czto-
nek komisji wojskowej p. Jan Siecinski
wybrat réwniez ten reis, celem zaznajo-
mienia sie z warunkami zycia okretowe-
go. Pozatem podr6z do Genui odbyt vr-
ce-prokurator sadu okregowego w/ Wilnie
Burhardt i p. Stefan Rekosz

»,Warta" przybyt do Kopenhagi dnia
8. VIIlI wieczorem, a po wyladowaniu ska-
utéw i jednym dniu odpoczynku wyruszyt
do Cherbourga 9.VIII droga wkoto Skagen,

Dalsza marszruta byta nastepujaca:

Cherbourg — Brest — Kadyks — Genua

W czasie postoju w Kadyksie oficero-
wie okretowi i pasazerowie odbyli wy-
cieczke turystyczng do Se villi, oraz ogla-
dali walke bykéw w Santa Maria.

Post6j w Genui trv at od 5.IX do 16.IX.
Zatadowano 800 tonn pociskéw, powrotna
marszruta byla nastepujaca:

Tulon — Vigo — Cherbourg — Gdansk.

W drodze powrotnej okret zmuszony
byt przeczekiwac¢ cyklon w oceanie .Atlan-
tyckim, na reidzie w Corcubion, w po-
blizu Cap Finisterre, (p6tnocno-zachodni
cypel Hiszpaniji).

O. R. F. ,Warta" wrécit do Cher-
bourga 11.XI. Podczas postoju okretu w tym
porcie i w trakcie tadowania zwiedzili go

2 ministrowie — gen. Sikorski i francuski
min. mar. Duumsnil.

Do Gdanska okret przybyt 15.XI, ma-
jac peiny tadunek 4800 trP

Podr6z do Genui i z powrotem wy-

niosta razem przeszto 6.C00 mil morskich,
Jest to pierwszy polski okret, ktory prze-
szedt ciesnine Gibraltarska i pokazat pol-
ska bandere na morzu Srédziemnem.

M. B.

WALNE ZEBRANIE CZEONKOW LIGI
MORSKIEJ | RZECZNEJ ODBEDZIE SIE
DN. 30 STYCZNIA R. B. O G. 6 W
DEKERTA (GMACH RADY
STOL. WARSZAWY).

W  SALI
MIEJSKIEJ M.

S. P DR. JOZEF ENGLICH. Po dtu-
giej i ciezkiej chorobie w Poznaniu zmart
Dr. J6zef Englich, z zawodu pra-
wnik i adwokat, wybitny dziatacz na polu
wspotdzielczosci kredytowej w  Wiclko-
polsce.

S. p. Dr.rEnglich przez dluzszy czas
byt naczelnym dyrektorem Zwigzku Sp6-
tek Zarobkowych w Poznaniu i na tern
stanowisku potozyt duze zastugi. Zmarty
dwukrotnie byt Ministrem Skarbu w ga-
binetach Swiezynskiego i Paderewskiego.

Dr. Englich byt zatozycielem Polskiego
T-stwa Zeglugi Morskiej ,,Biaty Orzet"”,
ktérego pierwszy statek nosi jego imie.



GABRYEL CHRZANOWSKI,
Dyrektor Departamentu Marynarki
Handlowej Min. P. i H.

NASZE WYBRZI

Fosiadamy wprawdzie tylko 147 Kim,
wybrzeza morskiego, ale jest ono zupet-
nie wystarczajgce, aby zapewni¢ nam do-
step do morza, to ponize wykaze. Stad
tez troska o ten brzeg morski powmna
by¢ tern wieksza, abySmy go nie utracili
a przeciwnie, jak najlepiej wykorzystali
Polska tylko woéwczas utrzyma swa samo-
dzielno$¢, gdy bedzie gospodarczo silna,
a Polska silnem panstwem by¢ moze tylko
woweczas, gdy brzeg morski bedzie w jej
posiadaniu. 1de w swem twierdzeniu tak
daleko, ze jako jedng z gtéwnych przy-
czyn upadku Polski w przesztosci stawiam
utrate kontaktu z morzem. Jak ongi$
Gdansk me byt wcielonym do obszaru
Rzeczypospolitej, tak i dzi$ u ujscia Wi-
sty, posadzono nam ,suwerenne“ wolne
miasto. Mamy w tym Gdansku zabezpie-
czone prawa kolejowe, portowe, pocztowe
| inne, ale w stopniu bynajmniej nieza-
bezpieczajagcym nam wolnego i niczem
nieskrepowanego dostepu do morza. Do-
step zupetnie wolny mamy tylko do na-
szego wybrzeza, z tego wzgledu koniecz-
nem jest blizsze poznanie tego wybrzeza.

Nasze wybrzeze na zachodzie graniczy
z Niemcami i zaczyna sie od osady Da-
bek, na wschodz.e graniczy okoto Ortowa
z wolnem miastem Gdanskiem. Potowe
wybrzeza zajmuje 35 kim. diugi potwysep
helski Na naszem wybrzezu mamy dwa por-
ty jeden na cyplu pétwyspu przy osadzie
Hel, drugi w Pucku. Port helski zostat zbu-
dowany przez Niemcéw w latach 1802 do
1893, miat stuzy¢ jako schronienie dla to-
dzi rybakéw,czyniacych potéw na bogatych
terenach rybnych okoto cyplu pétwyspu.

Port helski posiada gtebokos¢ 25 me-
tra i molo zachodnie w ksztatcie tuku diu-
gosci 356 metr. oraz proste molo wschod-
nie diugosci 124 metr. Wejscie do portu
ma 50 metr. szerokosci. Oprécz schro-
nienia dla rybakéw port helski odgrywa
dosy¢ znaczng role dla ruchu wycieczko-
wego. Latem setki letnikéw do niego
z Gdanska i Gdyni statkami przyjezdzaja,
aby nacieszy¢ sie uroczym widokiem z la-
tarni morskiej, albo pieknem lasu helskiego
Port helski podczas woiny bardzo by] za-
niedbany, witadze polskie doprowadzity go
znacznym kosztem do porzadku, Kon-

GEN. MARJUSZ ZARUSKI,
Cztonek Zarzadu L. M. R., literat,
autor prac z dziedziny zeglarstwa.

strukcje drewniang nad wodg obcieto
i zastapiono betonowa. Dzi$§ port helski
jest prawie juz odbudowany i przedsta-
wia sie bardzo solidnie.

Porl w Pucku lezy w zachodniej cze-
éci zatoki puckiej i ma od strony morza
do$¢ trudny dostep. Zatoka pucka od-
dzielona jest od wschodniej gtebokiej jej
czesci podwodng tamg tak nazwang rewa,
ktéra ma tylko jeden dostepny dla statkéw
przejazd tak nazwany Kanat Deepke gle-
bokosci 3| metr. Port pucki posiada tylko
jeden basen giebokosci okoto 3§ metr.,
dtugosci 60 metr., a szerokosci 40 metr,
Port pucki stuzy réwniez dla celéw ry-
backich i jako przystan dla malych stat-
kéw pasazerskich. Od czasu, gdy nasza
marynarka wojenna utworzyla tam swa
baze, jest stale przepetniony i nieodpo-
wiada .uz swemu przeznaczeniu. Byly
pro,ekty rozszerzenia tego portu przy po-
mocy panstwowej, wiascicielem portu jest
miasto Puck. Tereny portowe mialy byc¢
odstgpione panstwu, a panstwo miato port
znacznie rozszerzy¢. Ze wzgledu jednak
na chwilowe trudnosci skarbowe * na in-
tensywnos$¢, z jaka port gdynski si¢ bu-
duje, projekt ten narazie odtozono, aby
do niego powrécié, jak sytuacja skarbu
naszego sie poprawi, Ale ani z Helu ani
z Pucka duzych portow handlowych skut-
kiem ich potozenia geograficznego uczy-
ni¢ nie mozna. Puck i Hel zadaleko lezg
od centrum kraju, précz tego ich budowa
bytaby zbyt kosztowna. Dlatego tez na
budowe portu handlowego i wojennego
w wigkszych rozmiarach bo na obroét
2,50U,00U ton, wybrano miejsce blizej kraju,
potozone, okoto osady Gdynia. Sprawa
budowy portu w Gdyni byta juz i bedzie
jeszcze przedmiotem specjalnych artyku-
téw, dlatego tu jg pomijam.

Na naszem wybrzezu mamy cztery la-
tarnie morskie w Rozewiu, Jastarni, Helu
i Oksywiu. Najsilniejsza to latarnia mor-
ska w Rozewiu, posiadajgca wysokos$¢ 75
metréw nad poziomem morza. Latarnia
jest elektryczna i co 3 sekundy rzuca
biite blyski na morze, widoczne na odle-
gtos¢ 23 mil morskich, czyli 42.6 kim,
Wedtug tej latarni wiekszo$¢ statkow,
kursujacych po Baittyku sie orjentuje,

8

Druga latarnia w Jastarni ma S$wiatlo naf-
towe, znajdujgce sie 39 mtr. nad pozio-
mem morza. Dwa biate blyski w odste-
pach 2 i p6t sekundy powtarzaja sie co
6 sekund. Trzecia latarnia na samym cy-
plu pétwyspu od latarni w Jastarni od-
dalona 7 kilometréw, réwniez posiada biate
naftowe Swiatto. Swiatto ma wysokos¢
réwniez 39 metr. nad poziomem morza
i rzucane jest co 30 sekund, btysk trwa
6 sekund. Latarnia morska w Oksywiu
ma btyski biate i czerwone. Swiatto znaj-
duje sie 48 metr. nad poziomem morza,
widoczne jest na 8 mil, wobec tego, ze
znajduje si¢ juz w zatocm Sw*atto rzu-
cane jest w odstepach 2-ch sekund 4 razy
po 1 sekundzie. Latarnie w Jastarni i Helu
widoczne sg na 17 mil morskich.

Wobec tego, ze Swiatto latarni mor-
skich podczas mgty jest niewidoczne, po-
siadamy dwie stacje mglowe, pierwszag
w Rozewiu, druga w Helu. Syrena w Ro-
zywiu daje co minute dzwiek 5-sekun-
dowy. Stacja w Helu daje co minute trzy
tony w przeciggu 5 sekund, ton niski, ton
wysoki i ton S$redni.

Juz z tych réznych kombinacji Swiatet
i dzwiekéw syreny wida¢, ze moga one
stuzy¢ doskonatla orjentacja przy pomocy
mapy morskiej do dokladnego okreslenia,
gdzie statek przeptywajacy sie znajduje

Oprécz wyzej wymienionych S$wiatet
latarni morskich, posiadamy jeszcze $wiatta
w Gdyni, w Pucku i na Helu jako $wiatta
portowe tylko dla lokalnej orjentacn i caty
szereg Swiatet pltywajgcych na morzu dla
oznaczenia niektérych dla zeglugi niebez-
piecznych miejsc,

Pozatemm nasze wybrzeze jest zaopa-
trzone w maszty sygnalizacyjne, ktére we-
dtug telefonicznych wskazéwek starj me-
teorologicznych przepowiadaja site i Kie-
runek wiatru, pozwalajac rybakom i dro-
bnym statkom w razie nadchodzacej bu-
rzy schroni¢ sie do najblizszego bezpiecz-
nego miejsca. Dwie stacje ratunkowe
w Jastarni i w Helu sg zaopatrzone w silne
i bezpieczne todzie ratunkowe. Ludno$¢
miejscowa jest zobowigzana do obstugi
stacji, ktére w razie wyrzucenia na mielizne
statku morskiego $piesza zatodze z pomoca
eelcm wyratowania”jej,"’statkuj™ tadunku.



Z OSTATNIEJ WYSTAWY TOWARZYSTWA ZACHETY SZTUK PIEKNYCH

MORZE

Nasz brzeg morsKi od granicy niemiec-
kiej do Rozewia jest niski, a nawet sg
tereny, ktore leza nizej poziomu morza.
Dtugotrwate poéinocne wiatry powodujg
dos$¢ znaczne, bo kilka metréw siegajace
podniesienie sie poziomu morza. Prze-
ciwko takim ewentualnosciom trzeba sie
broni¢. Natura przychodzi nam tu z po-
mocg. W tych okolicach brzeg morski
stanowig piasczyste ruchome wydmy, cze-
sto i diunami z niemiecka nazywane. Cho-
dzi tylko o to, aby te wydmy umocni¢
i zabezpieczy¢ przed wywianiem i splu-
kaniem. W tym celu obsadza si¢ je spe-
cjalng trawa tak zwanym harszczem, ktory
powoduje, ze nawiany piasek na nim sie
zatrzymuje i wydmy podnosi. Tak pod-
niesiong wydme umocnig si¢ dalszg plan-
tacja, a jezeli mozna i lasem. Naturalnem
jest, ze tego rodzaju wzmocnienie brzegéw
jest zmudne i nie zawsze wystarczajace.
Tak naprzyktad przy wsi Narwianskie
Blota wydmy czesto sg przerywane przez
morze, ktére okoliczne wsie zalewa Tu
juz zwyczajne wydmy nie wystarczylyby
trzeba byto siegng¢ do betonu. Naszymi
nauczycielami w tej dziedzinie byli Ho-
lendrzy. System de Muralla z pewng
modyfikacja dla naszych potrzeb daje nam
mozno$¢ niekosztownego zabezpieczenia
tego dla nas najgrozniejszego odcinka.

Niestety potozenie naszego skarbu nie
pozwolito nam catej roboty wykonaé
odrazu. Mus:eliSmy ja stopniowo prowa-

dzi¢ do pomyslnego konca, ale morze nie
zawsze czeka i czasami robi straty, ktore
potem nanowo trzeba odrabia¢. W ostat-
nich latach wojny Niemcy na naszem wy-
brzezu mc nie robili, mato tego, nawet
te n.aterjaly, ktére dlal przeprowadzenia
robot byty (juz' zwiezione, zostaty przez

nich zabrane. Nie dziw wiec,
madzito si¢ duzo robét na naszem wy-
brzezu, ktérych odrazu wykoniczy¢é me
byto mozna. Ale stopniowo doprowadza
sie¢ wszystko do porzadku. Tama w Karwi
na przestrzeni 650 metr. >est juz wykon-
czona, jest to najwiecej niebezpieczna
czeé¢, dalsze 350 metr. prawdopodobnie
w roku nastepnym beda wykonane. La-
tarnia morska w Rozewiu stoi na wyso-
kiej goérze, podmywanej przez morze. Da-
lej géra jest podminowana zrédtami i ob-
suwa sie do morza. Trzeba wiec jg po-
dwdjnie zabezpiecza¢. Robi sie to pizez
betonowsa i kamienng tame od morza oraz
przez drenaz gory samej. Gdyby sie te
roboty, wymagajace statego dozoru i uzu-
pelnienia, zaniedbato, niedaleki bytby mo-
ment, gdzie cala goéra, a wraz z nig latar-
nia morska, obsunetaby sie, a nawet i ru-
neta do morza. Mamy jeszcze i inne
zagrozone odcinki na- naszem wybrzezu,
a mianowicie na po6twyspie helskim. Mo-
rze tu ciggle w jednym miejscu urywa,
w drugim brzegu dodam. Ta niezmordo-
wana rooota morza stale musi by¢ Sle-
dzona. Tak np. przy osadzie Kuznica
morze podeszto w kréotkim czasie pod
samg osade i zaczeto podmywac pierwsze
domy. Sciana z pali ,,zarefulowana" nasza
droga rzadowg potozyta kres tej burzy-
cielskiej robocie morza. Obecnie juz 50
metrow od osady mamy dopiero morze,
a miedzy niem a osada $liczng plaze. Tak
samo i okoto goéry Lubek na poétwyspie
morze podeszto do nowowybudowanej
kolei i zaczeto jej zagraza¢. Podobna, jak
w Kuznicy, $cianka uratowata kolej od
podmycia. Oprocz robot, konserwujacych
nasz brzeg morski, nalezy wspomnie¢ o ro-
botach pogtebienia nurtu sptawnego. Tak
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np. kanat Deepke stale trzeba pogtebiac¢
aby sie nie zemulit. | dojazd do Pucka
stale musi by¢ pogiebiany, inaczej juz
w krétkim czasie Puck statby sie zupel-
nie niedostepny nawet dla ptytkich sta-
teczkow, ktoére do mego zachodza.

Mogtby kto$ zauwazyé, czy wobec tak
znacznych ofiar pienieznych warto kon-
serwowac urzadzenia naszego wybrzeza
i czy nie lepiej pozostawi¢, je swojemu
losowi. Na to tylko jedna jest odpowiedz.
Traktat Wersalski oddat nam cze$¢ wy-
brzeza jako panstwu kulturalnemu, ktére
to, co otrzymato, zachowac potrati. Gdy-
by$my do naszego zadania nie dorosli, to
utatwilibysmy tylko tym robote, ktérzy
ciggle na nowo podejmuja kwestje rewizji
Traktatu Wersalskiego. Ale my potrafimy
zachowaé to, co nam dano. Na to mamy
caty szereg dowoddéw. Pobudowalismy
koleje Puck—Hel, dalej Kokoszki—Gdynia,
cate wybrzeze ogromnie podniesliSmy.
Port w Gdym budujemy. Wszedzie czuje
sie reke troskliwego i przewidujgcego go-
spodarza. Nigdy za czaséw niemieckich
wybrzeze nasze nie bylo w tak doskona-
tym stanie jak obecnie. Naturalnem jest,
ze mozna bylto zrobi¢ wiecej. Mozna byto
wybudowa¢ niektdre przystanie rybackie
np. w Jastarni lub Kuznicm mozna byto
port pucki znacznie rozszerzy¢, albo port
gdynski predzej wybudowag, ale nie trzeoa
zapominaé, ze nasze wybrzeze dopiero
blisko 5 lat w naszem jest posiadaniu
i ze potozenie nasze byio chwilami bar-
dzo ciezkie, co nas najzupetniej uspra-
wiedliwia. Sa jeszcze braki, ale stopniowo
beda one naprawione.

Inz. ST, tEGOWSKI.



PRACE

PRZYP. RED: Dzieki uprzejmosci red,
pos. Jana Zatuska, przewodniczacego Ko-
misji Morskiej S. R. P., otrzymaliSmy da-
ne, ze dotychczasowe prace Komisji mor-
skiej w czasie kadencji Sejmu sa nastepu-
jace:

1. Ustawa o0 stanowiskach
oficerskich w polskie marynarce
handlowej zostata uchwalong i obowigzuje.

2. Ustawa o szkotach mor-
skich, referent poset Sikora, uchwalona
przez Komisje, wejdzie niebawem na
plenum Sejmu.

3. Ustawa o poirrierzaniu
morskich statkoéwv, ref. pos. Mia-

SEIMU

nowski, uchwalona przez Sejm, oczekuje
swej kolei w Senacie.

4. Ustawa o pobieraniu mor-
skich optat portowych, ref. pos.
Marweg, uchwalona przez Sejm i Senat.

Pozatem sa w opracowaniu Komisji
Morskiej:

5. Ustawa 0 upowaznieniu
Prezydenta Rzplitej do wyda-
nia przepiséw o bezpieczen-
stwach na drogach morskich —
ref. pos. Maslanka.

6. Ustawa o popieraniu pol-
skiej zeglugi morskie, — wniosek
poselski ref. pos. Zatus ra.

RZUT OKA NA PRAWO MORSKIE

Rozwd6j handlu
lezniony od
cych  catoksztaht

morskiego jest uza-
przepiséw normuja-
spraw,  zwigzanych
z handlem morskim. Poza normami mie-
dzynarodowemu wynikajacemi z umoéw
obyczajéow miedzynarodowych normuje
te sprawy w kazdem panstwie krajowe

prawo morskie, publiczne prywatne.
Podczas, gdy krajowe publiczne prawo
morskie reguluje sprawy, laczace sie

z nadzorem i opieka panstwa nad krajo-
wemu portami morskiemu i rozwojem 0j-
czystej marynarki handlowej, krajowe pry-
watne prawo morskie normuje stosunki
prywatno - prawne obywateli kraju, upra-
wiajacych zegluge morska i korzystajacych
z niej.

Panstwo polskie w chwili swego po-
wstania, uzyskawszy dostep dc morza,
staneto odrazu przed zadaniem stworze-
nia wilasnego ustawodawstwa morskiego.

Na razie stosuje sie z tytutu przyna-
leznosci wybrzeza morskiego w b dziel-
nicy pruskiej do obowigzujagcego w tej
dzielnicy publicznego prawa morskiego,
ktére jednakze nie moze by¢ uwazane za
ogoélnokrajowe, gdyz formalnie obowigzuje
tylko w jednej dzielnicy Ten wzglad, jak
i konieczno$¢ przystosowania ustawodaw-
stwa morskiego do potrzeb naszego zycia
gospodarczego i politycznego wymagaja
stworzenia polskiego ustawodawstwa mor-
skiego. Z wazniejszych ustaw morskich
o charakterze publiczno - prawnym, obo-
wigzujagcych w b. dzielnicy pruskiej, majg
w praktyce zastosowanie; Ustawa zeg-
larska z 2VI 1902 r normujaca
5tuzbe na statkach morskich
(Seemansordnung), ustawa o poste-
powaniu przy rozbiciu sie
statku z 17.V 1874 r. (Strandungsord-
nung). Ustawy te, jakkolwiek sa usta-
wami dzielnicowemu, stosowane sag jako
ustawy ogolnoparnstwowe.

W dziedzinie prywatnego prawa mor-
skiego przejelisSmy w b. dzielnicy pruskiej
niemieckie prawo morskie, zawarte w nie-
mieckim kodeksie handlowym, IV ksiega
§ 474 — 905. Obszerne te przepisy nor-
mujg wzajemne stosunki prywatno-prawne
wiasciciela, kapitana i zalogi statku han-
dlowego. uprawnienia i zobowigzania wias-
ciciela oraz kapitana statku, stosunki
prawne wynikajace z umowy przewozu,
pozyczke morskag (bodmerje) skutki praw -
ne awarji, czyli uszkodzenia statku lub
tadunku w celu uniknigcia niebezpieczen-
stwa lub w innych wypadkach, zobowia-
zania os6b, przebywajacych na statku przy
t. zw. wypadkach morskich, zastaw statku
dla zabezpieczenia wierzytelnosci, umowe

asekuracyjna, dotyczaca statku i tadunku
oraz przedawnienie wierzytelnosci. W by-
tej dzielnicy austrjackiej niema skondyfi-
kowanego prywatnego prawa morskiego.
Odnosne przepisy sa porozrzucane po ca-
tym kodeksie handlowym z roku 1862.
W b. Kongreséwce ksiega Il. obowigzuja-
cego polskiego kodeksu handlowego, trak-
tujagca o handlu morskim, z powodu geo-
graficznego potozenia kraju nie miata
i niema zastosowania, a w pozostatych
czesciach b. zaboru rosyjskiego obowia-
zywalty i obowigzuja nadal rosyjskie prze-
pisy o handlu morskim (ksiega Il ros.
ust. handl.).

Dazeniem miarodajnych czynnikéw jest
ujednostajnienie publicznego i prywatnego
prawa morskiego na catym obszarze Rze-
czypospolitej. Upracowanie jednolitego
prywatnego prawa morskiego bedzie mu-
sialo nastgpi¢ w Sciste; tacznosci z pra-
cami nad ujednostajnieniem prawa han-
dlowego, szczegdlnie pracami, prowadzo-
nemi w tym wzgledzie przez Komisje Ko-
dyiikacyjna, gdyz prywatne prawo mor-
skie jest czesScig prawa handlowego, taczac
sie z niem w gtéwnych zasadach i po-
jeciach.

W sprawie ujednostajnienia publicznego
prawa morskiego uczyniono juz powazny
krok naprzéd. Wpydano ustawe z dn. 28
maja 1920 r. o polsk ch statkach
handlowych morskich (Dz, Ust.
Nr. 47 z 1920 r. poz. 285) i rozporzadze-
nie wykonawcze z 18 stycznia 1921 r.
do tej ustawy (Dz. Ust. Nr. 10 z 1921 r.
poz. 58] Pomieniona ustawa ustala cha-
rakter prawny polskiego statku handlo-
wego morskiego, uprawnienia do niego
przywiazane, mianowicie prawo do pod-
noszenia polskiej handlowej bandery mor-
skiej utrate tych uprawnien i t. d., pod-
czas, gdy rozporzadzenia wykonawcze
z 18 stycznia 1921 r. reguluje rejestracje
polskich statkbw handlowych i sprawe
dokumentéw okretowych. Polskg bandere
handlowg ustalita ustawwa z 28. VIII
1919 r. o barwach i godtach
Rzplitej (Dz Ust. Nr. b9 z 1919 r.
poz. 416) Jest nig bandera bez wyciecia
o barwach panstwowych z herbem
Rzeczypospolitej (ortem bialvm w tarczy
czerwonej) w posrodku biatego pasa.
Dalsze uchwalone i ogtoszone ustawy
polskie z dziedziny publicznego prawa
morskiego sa: ustawa dn. 4. X, 1921 r
w przedmiocie obcigzen hipo-
tecznych w walucie zagra-
nicznej polskich statkéw han-
dlowych morskich (Dz. Ust. Nr.
84), umozliwiajagca obcigzanie polskich
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statkdw panstwowych hipotekami zagra-
nicznemu ustawa z 6. VI. 23 r. o stuz-
bie na stanowiskach oficer-
skich w polskiej marynarce
handlowej (Dz. Ust. Nr. 75), ustawa
o morskich optatach porto-
wych z d. 25.VI 24 r. (Dz. Ust. Nr. 79).
Poza temi ustawami zostat wydany
liczny szereg rozporzadzen Rady ministrow
oraz ministra przemystu i handlu w spra-
wach organizacji technicznej rozbudowy
marynarki handlowej, administracji wy-
brzeza i ponéw, oraz zachowania sie pol-
ékich statkéw handlowych zagranica.

Do Sejmu sg skierowane nastepujgce
projekty ustaw: o izbach morskich,
0 pomiarze morskich statkéw
handlowych o upowaznieniu
Prezydenta Rzeczypospolitej
do wydania przepisow o bez-
pieczenstwie na drogach mor-
sek ich, o wwytacznosci portéw
polskich dla emigracji. Z inicja-
tywy kot sejmowych przygotowano w Sej-
mie projekt ustawy o popieraniu polskiej
marynarki handlowej, ktéry jednakze z po-
wodu braku potrzebnych funduszéw na
razie odtozone

W m-stwie przemystu i handlu opra-
cowywane sg obecnie nastepujace pro-
jekty ustaw: o stuzbie na poi ikich

statkach handlowych mor-
skich, o wudzielaniu koncesji
przedsiebiorstwom zeglugo-

wym na sprzedaz biletdw okre-
towych w obrebie Rzplitej,
przepisy o bezpieczenstwie na
drogach morskich.

Z posrod projektéw ustaw z dziedziny
publicznego prawa morskiego, bedacych
w opracowaniu w min, przemystu i han-
dlu, wytania sie jako najwazniejszy pro-
jekt ustawy o stuzbie na pol-
skich statkach handlowych
morskich. Projekt ten, opracowywany
ze wspotudzialem Polskiego Stowarzysze-
nia Prawa Morskiego, wzoruje sie¢ naogot
na niemieckiej ustawie zeglaiskiej (Seeman-
sordnung) i przewiduje w znacznej mierze
kontrole i ingerencje panstwowych czyn-
nikbw w sprawach stuzby na statkach
handlowych. W szczegoélnosci projekt
okredla pewne zasadnicze pojecia prawne,
jak kierownik (kapitan statku), zatoga
statku, certyfikat okretowy, rola zaciago-
wa (zawierajgca spis oraz place zatogi),
normuje warunki przyjecia do stuzby na
statkach, postepowanie zaciggu do stuzbv
marynarskiej oraz zwalniania z tej stuzbv,

postepowanie w urzedach  marynarki
handlowej przy rozstrzyganiu sporow,
powstatych na tle umowy, dotyczacej

stuzby marynarskiej, nasteDnie zawiera
przepisy o sposobie wykonywania stuzby
na statkach w zwyczajnych i nadzwyczaj-
nych wypadkach, o wynagradzaniu mary-
narzy i opiece nad n*mi w czasie cho-
roby i w nieszczesliwych wypadkach, prze-
pisy dyscyplinarne dla zatogi oraz karne
na wypadek przekroczenia postanowien
ustawy, postepowanie karne przed urze-
dami marynarki handlowej przy wyzna-
czaniu kar za przekroczenia postanowien
ustawy.

Powyzej wspomniane Polskie Stowa-
rzyszenia Prawa [Morskiego wchodzi
w sktad Miedzynarodowego Komitetu Pra-
wa Morskiego, ktéryjze wzgledu na mie-
dzynarodowy charakter spraw morskich
pracuje nad uzgodnieniem ustawodawstw
morskich poszczegélnych paristw.

Dr. WEADYSIAW SOWINSKI,



PORT W PUCKU.

UMOWA. WSPRAW IE BUDOWY POR PUW (.DYM

Na zasadzie umowy z dnia 4 lipca
1924 r. budowa portu zostata powierzona
,.Francusko-Polskiemu Konsorcjum dla bu-
dowy portu w Gdynill. W skiad Konsor-
cjum tego wchodza ze strony francuskiej
znane firmy francusl ie: ,,Societe de Con-
struction des Batignoles .Schneider &
C-ie" i ,,Societe Anonyme Hersent!’, ma-
jace wszystkie za sobag wieloletnie bogate
doswiadczenie, ze strony za$ polskiej —
Polski Bank Przemystowy, inz. Wi Rum-
mel, powszechnie znany w Europie wy-
bitny fachowiec w dziedzinie portéw i bu-
dowli morskich, i inz. Nosowicz. Sktadkon-
sorcjum daje zupetng gwarancje sumien-
nego i umiejetnegowywigzama sie z przy-
jetych na siebie zobowigzan, niezaleznie od
przewidzianych w umowie gwarancyj.

Konsorcjum wystepuje w budowie portu
nie jako koncesjonariusz, lecz jako zwykty
przedsiebiorca, a wiec juz od pier irszej
chwili wybudowania jakichkolwiekbadz
urzadzen portowych panstwo polskie staje
sie ich wytacznym i bezposrednim wiasci-
cielem i ma wolng reke w ich eksploatacj.

Zawarta umowa obejmuje wykonanie
nastepujacych robot:

1) Kanat wejsciowy do awanportu o gte-
bokosci 11 metrow.

2) Obszerny awanport o powierzchni
wodnej okoto 150 hektaréw, stanowiacy
zewnetrzna, urzadzonag w morzu cze$é
portu, ostonietg od fali morskiej za po-
mocg sztucznych budowli, wzniesionych
w morzu na znacznych gtebokosciach, sie-
gajacych 10 metréw; awanport bedzie po-

siadat basen o gtebokosci 8 metrow dla
celéw przetadunkowych, z linja gtebokich
8-metrowych nabrzezy 1060 mtr. dtuga,
oraz pirs, czyli sztucznie utworzony wy-
stepujacy w morze od brzegu teren, opa-
sany z trzech stron gtebokiemi nabrzezami;
pirs ten bedzie posiadat 400 mtr. nabrzezy
8-metrowej gtebokosci i 300 mtr. nabrzezy
10-metrowej gtebokosci i bedzie przezna-
czony dla okretdw pasazerskich.

3) Basen wewnetrzny, wvbagrowany
w ladzie, o powierzchni wodnej 43,5 ha,
posiadajacy gteboko$¢ 10 mtr. i linje na-
brzezy tejze glebokosci 2500 mtr, diuga.

Ogolna ilos¢ roboét czerpalnych przy
budowie portu wyniesie okoto 8.500.000
metréw szesciennych.

Ogotem wiec port Gdynia w granicach,
przev idzianych umowg bedzie miat okoto
190—200 ha powierzchni wodne' i 4260
m. b nabrzezy o gtebokosci od 8 do 10
mtr., do czego jeszcze dochodzi 175 mtr.
istniejagcego obecnie t. zw. tamacza fal,
ktéry réwniez za pomocag bardzo nie-
znacznych robét moze by¢é zmieniony na
przystan, co da razem 4435 m. b. nabrzezy.

tych rozmiarach port Gdynia bedzie
mogt da¢ miejsce przy nabizezach jedno-
cze$nie 25— 30 duzym statkom i zapewni
mozno$¢ rocznego obrotu towarowego oko-
to 2,5 miljona ton, co mniej wiccej odpo-
wiada obecnej zdolnosci przetadunkowej
portu gdanskiego.

W przysztos¢ Gdynia tatwo moze byc¢
rozbudowana w miare potrzeby i jej zdol-
nos$¢ przetadunkowa powigkszona do 6—7
miljonéw ton rocznego obrotu.

Budowa portu, rozpoczeta przez" kon-
sorcjum w koncu lipca 1924 r., powinna
byc na zasadzie zawarnej umowy catko-
wicie ukonczona do dnia 31 grudnia 1930
roku. W roku 1925 orzedsiebiorca obowia-
zany jest ukonczy¢ i odda¢ ministerstwu
przemystu i handlu w stanie gotowym do
eksploatacji nie mniej 200 m. b, nabrzezy,
za$ w roku 1926 — 600 m. b. nabrzezy
wraz z terenami przy nich,

Celem odcigzenia budzetu panstwowe-
go w okresie sanacyjnym, sptata naleznego
przedsiebioi cy wynagrodzenia za budowe
portu rozpocznie sie dopiero w roku 1927
i bedzie roztozona na 8 lat w ten sposéb,
Ze ostatnia rata wyptacona bedzie w 1934 r.
Ogoélny koszt zakontraktowanych rob6t
tacznie z optatg kredytu wyniesie okoto
35 miljonéw ziotych.

Zawarta umowa nie obejmuje uposa-
zenia portu, a wiec portowej sieci kole-
jowej, magazynéw, skitadoéw, -elewatoréw
chtodni i urzadzenn mechanicznych. Urza-
dzenia te beda stanowity przedmiot dal
szych roboét, musza jednak by¢é wykony-
wane stopniowo z takiem wyrachowaniem,
aby z chwilg ukonczenia budowy hydro-
technicznych budowli portowych port byt
zaopatrzony w najniezbedniejsze urzadze-
nia, konieczne do jego eksploatacji. Po-
niewaz przez Rade Ministrow przyznany
zostat na budowe portu ogdlny kredyt
50.000.000 ztotych, przeto, po potraceniu
przypadajacych na roboty hydrotechniczne
35.000.000 ztotych, zostaje na uposazenie
portu 15.000.000 ztotych. Suma ta nic
wystarczytaby na kompletne uposazenie
catego portu i we wszystkie nowoczesne
urzadzenia portowe, czego tez nie prze-
widuje sig, gdyz kosztem skarbu panstwa
maja by¢ wykonane tylko urzadzenia naj-
niezbedniejsze, w przewidywaniu, ze iai-
cjatywa prywatna, dla ktérej tu bedzie
otwarte szerokie pole dziatania, nie omiesz-
ka ulokowaé¢ w tych urzadzeniach, wysoce
rentownych, swych kapitatow.

INZ, P. BOMAS.
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I PROGRAM SEZONU ZEGLARSKIEGO
1925 R. Conditio sine qua non postepu
sportowego jest odpowiednie przygotowa-
nie do zawodow, turystyki etc. Przygo-
towania bez programu nie sg do pomy-
Slenia. To tez wszystkie zwiazki euro-
pejskie jak: Int. Yacht Racing Union,
Francuski, Angielski, Niemiecki, Szwedzki,
Finski, Battycki i t. d. ogtosity juz teraz

programy regat, poprawki lub zmiany
w przepisach i regulaminach klasowych,
regatowych i t. p. Stowem zeglarz -

sportow.ee, w kazdym z tych Kkrajow
moze juz dzi$, doktadnie sobie”rozplano-
waé swa dziatalno$¢ sportowg i ewentu-
alnie rozpocza¢ budowe nowego yachtu,
majac wszelkie przepisy dane w”celu kon-
kurowania w wybranej przez siebie kla-
sie A u nas ,in allen Wipfeln Ruh", ci-
szal Przy braku jakichkolwiek ogo6lno-
polskich zeglarskich przepiséw, podziatu
i klasyfikacji yachtéw jolli, gigéw itt. d.
nie jest mozliwy inny typ regat, jak tylko
dotychczasowy, t. j. famil jno-dekoratyw-
ny, bez sportowej wartoéci i bez miaro-
dajnych wynikéw, Nie pomoga tu usito-
wania jednostek, na nic energja pojedyn-
czych Kklubéw (W K. W), tu jest ko-
nieczna celowa praca centralnego zrze-
szenia polskich [stowarzyszen zeglarskich.

Wobec tak réznorodnego materjatu
sportowo-zeglarskiego, jaki obecnie istnie-
je w klubach polskich, nieodzowne sa re-
guty klasyfikacji yachtow i jolli, przepisy
budowlano-konstrukcyjne, i péki nie po-

wstanie choéby jedna miarodajna klasa
wedlug wydanych przepiséw, last not
least reguta handicapu dla tego konglo-
meratu zeglarskiego, jakim istniejace klu-
by rozporzadzaja,

Brak przepiséw regatowych zeglarskich
ujednostajnionych dla catego panstwa unie-
mozliwia, sprawiedliwe rozsadzanie pro-
testbw i przyznawanie nagrod.

Turystyka zeglarska polska niema zad-
nych przepiséw, uzgodnionych z panstwo-
wemi regutami o prawie drég wodnych,
wymijaniu, dawaniu pomocy, sygnalizacji,
sygnatach na wodzie i t. d.

Tenmnologja polska zeglorsko-sporto-
wa powinna tez by¢ wypracowana i przez
centralny organ wszystkim klubom zwig-
zkowym do uzytku przekazana. Czyz jest
bowiem do pomyslenia regata zwigzkowa,
przy ktérej na jednym yachcie jest uzy-
wana niemiecka, na drugim rosyjsko-ho-
lenderska, na trzecim angielska termino-
logia?

Wszystko to wzbudza powazne oba-
wy, ze i w przysztym sezonie, mimo usi-
towan pojedynczycb klubéw piekaca spra-
wa unormowania sportu zeglarskiego
w Polsce dalej sie nie posunie.

Usuniecie tych obaw, zjednoczenie
wszystkich klubéw i postawienie polskie-
go sportu zeglarskiego na naleznem mu
stanowisku, jest obowigzidem ,,Zwigzku
Zeglarzy Polskich”, jesli nie mamy tego
Zwigzku uwazaé¢ za efemeryde.

GODNE NASLADOWANIA. 4 kluby
szwedzki» , 5 niemieckich, 1 finski i 1 batty-
cki postanowity dla celéw rozszerzenia
sportu budowac¢ yachty do pewnych klas, na
rozlosowanie. W warunkach jednakze jest
zastrzezone, ze yacht winien by¢ w klu-
bie, ktéry go rozlosowuje, zarejestrowany

przez lat 2 lub 3 i we wszystkich dla
danej klasy oglaszanych regatach bra¢
udziat.

Mozeby nie bylo zte, gbyby nasze
kluby zeglarskie o tem pomys$laty—bo to
i cztonka-zeglarza sie zyskuje i yacht kla-
sowy do floty klubowej przybywal!
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Podany rysunek konstrukcyjny przed-
stawia gig zaglowy do turystyki. Typ ten
nadawatby sie bardzo na Wiste, dajac
mozno$¢ w czasie ciszy wiostami do ogni-
ska domowego ewentualnie do portu klu-
bowego dobié.

AN. ALEKSANDROWICZ.

LATARNIA MORSKA NA HELU

WSZYSCY CZtLONKOWIE LIGI MOR-
SKIEJ | RZECZNEJ, CENTRALI | OD-
DZIALOW PROWINCIJONALNYCH, HO-
NOROWI, PROTEKTORZY, RZECZYWI-
SCI, OPIEKUNOWIE OTRZYMUJA
.MORZE" BEZPLATNIE, CI, KTQRZY
NIE OTRZYMALI, WINNI ZGtOSIC SIE
DO ADMINISTRACII

Errata. W ,Morzu™ Nr. 1 z r. ub,
na str. 3 w $rodkowej szpalcie w wierszu
2-im od dotu warno by¢: ,,minimalny zysk
13,800 t, t, j. 34%”, w Nr. 2 z r. ub. na
str. 16 w szpalcie prawej wiersz 26 od
dotu winno by¢: ,przez Dyr. Mikette".



KRONIKA MORSKA

WIELKI PROGRAM MORSKI FRAN-
CUSKI. Francuski budzet morski na rok
1925, przedtozony Izbie Deputowanych,
wynosi 1.300 000 frankéw.

W ciggu lat 20 marynarka francuska
ma by¢ catkowicie odbudowang na pod-
stawach traktatu w Waszyngtonie.

Program ten przewiduje stworzenie sit
morskich nastepujacych: a) 178.000 t. wkre-
téw linjowych, b) 200.000 t. krgzownikow,
c) 160.000 t, torpedowcoéw, d) 90.000 t.
todzi podwodnych, e) 60.000 t. okretow
dla samolotéw, f) 150.000 t. okretow po-
mocniczych i specjalnych.

Terminy stuzby dla poszczegdlinych
okretow majg wynosi¢: a) dla okretéw
linjowych i okretéw dla samolotéw 20 lat,
b) dla krazownikéw 17 lat, c) dla torpe-
dowcéw 13 lat, d) dla todzi podwodnych
12 lat.

Celem zachety do stuzby na morzu,
podwyzszone zostaty gaze personelu i po-
lepszone og6lne warunki stuzby morskiej.
Czynione sa starania, azeby zacigga¢ do
stuzby wigksza ilo$: ochotnikéw, co dato
juz dobre wyniki.

Wielka uwaga bedzie zwr6cona na
lotnictwo morskie i na stworzenie zapaséw
ropy, tak teraz niezbednej dla marynarki.

Francja zdaje sobie sprawe z donio-
stosci odpowiedniej marynarki i rob wy-
sitek, aby polepszy¢ swoje stanowisko na
morzu, obecnie niekorzystne.

Ogo6lne koszta programu wynosza
10 000.000.000 fr fr., nie rachujacRkietow
linjowych.

NOWE OKRETY ANGIELSKIE. Ad-
miralicja brytyjska dotychczas trzyma w ta-

jemnicy szczegdéty okretéw ,,Rodney”
i ,,Nelson". Wiadome sg jednak nastepu-
jace dane: Wypornos¢ 35.000 ton (nor-

malna, przy petnych zapasach prawdopo-
dobnie do 40—43.000 ton). Szybkosé 21
mila na godzine.

Uzbrojenie bedzie sie sktada¢ z dziat

o $rednicy 406 mm. (16 cali), ustawionych
w trzech wiezach, oraz kilkunastu dziat
0 $rednicy 152 mm, albo 190 mm. Ciez-
kie dziata ustawione beda na przedzie
okretu; cala za$ tylnia czes¢ okretu jest
przystosowana dla przyjmowania i wzlotu
samolotéw, ktérych nowe okrety posiadaé
beda kilkanascie Opancerzenie przypusz-
czalnie 38—40,6 cm.

,»,Rodney" i Nelson" beda najpotezniej-
szemi okretami linjowemi i jednoczes$nie
tak zw, ,aii craftcarriers” (okret dla sa-
molotéw).

BAZA W SINGAPORE. Prawdopo-
dobnie w r. b. zapadnie ostateczna decy-
zja rzadu angielskiego w sprawie bazy
w Singapore.

Plan stworzenia tej bazy powstat przy
ostatnim rzadzie zachowawczym i nie byt
uskuteczniony dzieki przyjéciu do steru
Rzadu Macdonalda.

Koszta budowy sg obliczone w wyso-
kosci 10.000.000 funtéw szterlingéw i beda
wyasygnowane w ciggu lat 1925 i 1926.
Niewielka czes$¢ tej kwoty zostata juz wy-
asygnowana przez lzbe Gmin na prace
przygotowawcze.

Uskutecznienie planu stworzenia bazy
w Singapore wywotato wielkie uspokoje-
nie w kotach morskich Angli, w szczegodl-
nosci za$ Austrj: i Nowej Zelandji.

PRZYGODY OKRETU SOWIECKIEGO.
Transportowiec sowiecki ,, Transbatt” (da-
wniej ,,Ryga"), ptynac z Wiadywostoku,
zawingt do Portu Said, przyczem maszyny
jego byly w takim stanie, ze nie moagt
dawac wiecej, niz 2 mile szybkosci. Wia-
dze portowe zmusity go jednak do natych-
miastowego opuszczenia portu, gdyz miat
,, Transbatt” 11.000 ton pociskéw artyle-
ryjskich; manewrowanie za$ okretu byto
tak nieudolnem, ze mozna byto oczekiwac
zderzenia sie z innemi okretami w porcie,
co mogtoby wywota¢ eksplozje tadunku
1 nieobliczalne straty dla portu i ludnosci.

NIEMIECKI STATEK SZK'O.LNY
»,GROSSHERZOGIN ELISABETH". Sta-
tek ten stuzy wytacznie dla wyksztatcenia
przysztych oficeréw okretowych.

Utrzymywany jest stadek przez t-stwo
,,Deutscher Shulschiffverein®. , T-stwo to
wychodzi z zalozenia, ze panstwo nie
moze wiasnym kosztem utrzymywac statku
szkolnego. Celem zatem gtéwnym tej or-
ganizacji spotecznej jest utrzymywanie
tego statku, aby ta droga zabezpieczyc¢
miodym ludziom, ktérzy sie poswiecili za-
wodowi marynarskiemu, nalezytg praktyke.

Statek szkolny ,,Grossherzogin Elisa-
beth" nie jest przez jazdy frachtowe ogra-
niczonym zaréwno co do dyspozycji, od-

noszacych sie do czasu jak i #tadunku.
Poza oficerami i wiasciwa zatloga znaj-
duje sie na poktadzie statku 170 wycho-

wankéw, z ktérych okoto 120 jest zatrud-
nionych, jako chtopcy okretowi, albo tez co-
najmniej posiadaja juz poétroczne wy-
ksztatcenie.  Koszta utrzymania statku
wynosza obecnie rocznie 240.000 mk..
ktére sg pokryte w 1/3-ej przez wkiadki
cztonkéw towarzystwa (rzady panstw
zwigzkowych niemieckich, miasta, etc.),
przez subwencje kompanji okretowych,
i przez optaty rodzicow wychowankdw,

ktére obecnie wynoszg za 1-szy rok
800 mk., a majag by¢ podniesione do
1000 mk. Wychowankowi?, ptaca jedynie

w I-ym roku wspomniang kwote, w 2-gim
roku otrzymuja oni stanowisko miodszego
majtka (Leichtmatrose), za ktére sg wyna-
giadzani; po ukonczeniu 24 miesiecy ze-
glugi na statku szkolnym przechodzg na
inne statki marynarki handlowej.

R, CZECZOTT

Komitet Organizacyjny Yacht-Klubu PolsKiego

zawiadamia pp. Czionkow,

kiem obrad:
zdanie Komitetu Organizacyjnego.
przyjmowania ofiar, darowizn i t. p,,

6) Wybor prasy do zamieszczania ogtoszen.
do skutku z braku quorum, o godz. 7-ej

ze w dniu 2 marca 1925 r,,
w Warszawie, al. Ujazdowskie Nr. 37, odbedzie sie Organizacyjne Walne Zebranie z
1) Zagajenie zebrania przez przewodniczgcego Komitetu Organiz.
4) Wyboér Zarzadu,
oraz nabywania, wzgl.

0 godz. 6-ej

Komisji Rewizyjnej i

7. Wolne wnioski,
dn. 2 marca 1925 r.

terminie, prawomocne bez wzgledu na ilo$¢ obecnych cztonkéw (§ 29 statutu).

2) Wyboér przewodniczacego, 3)
Baiotujacej. 5)
zawierania umow dzierzawnych na pomieszczenia klubowe.
O ile w pierwszym terminie Walne Zebranie nie dojdzie
w tymze lokalu odbedzie

popotudniu  w Lokalu Ligi Morskiej i Rzecznej

nastepujacym porzad-
inrawo-
| Ipowaznienie Zarzadu do

sie¢ Walne Zebranie w drugim

ANGLO-BALTYCKA LIN JA

REGULARNA PASAZERSKA | TOWAROWA KOMUNIKACJA CO TYDZIEN MIEDZY

GDANSKIEM a LONDYNEM

przez Kanat Kilonski

WSZELKICH

oraz komunikacja na linu

LONDYN — RYGA — REWEL

GDANSKIEM a LIBAWA

via Memel

INFORMACYJ UDZIELA CENTRALA

Ang. Sp. AKc. Zjednoczona Korporacja BaltycKa (United Baltic Corporation Ltd.)

WARSZAWA, UL. MARSZAL KOWSKA Nr.
71-15.

WYGODNE KABINY.

Adr. tel. ,,UNIBALTICO", Tel. Nr.

Specjalna znizka przy biletach okreznych na linji Gdansk-Londyn.
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KUCHNIA WYBOROWA.



SPOLKA AKCYJNA HANDLOWO - ROLNICZA

KOOPROLNA

DAWNIEJ KOOPERACJA ROLNA

Warszawa Kopernika 30 Tel. 154-15

DOSTARCZA SYNDYKATOM | STOWARZYSZENIOM
1 - ROLNICZYM:

nawozy sztuczne, maszyny i narze-
dzia rolnicze, zelazo, galanterje
zelazna, wegiel, koks, smary oleje,
materjaty budowlane | nasiona

selekcyjne-

POSIADA ODDZIALY:

w KATOWICACH, POZNANIU, GDANSKU
| LONDYNIE.
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S A R M A C J A: utrzymuje swojemi statkami ,WISLA"

b I ,WAWEL" statg komunikacje miedzy

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ Gdanskiem a portami morza baktyckiego
SP. AKC. i p6inocnego.

Ekspedycjg towarow zajmuje sie towarzystwo, Bergenske
Baltic Transports“, Ltd. w Gdansku Hundegasse 89.

CENTRALNE BIURO ,,SARMACIJI* WARSZAWA, SZOPENA 4 m. 1, TELEFON 314-88.

POLSKO-BALTYCKIE IOW. TRANSPORTOWE EKSPEDYCJA—MAGAZYNOWANIE—ASEKU-
POLBAL."" s.pA*c RACJA — CLENIE — MAKLERSTWO OKRE-
?? P TOWE — WARRANTOWANIE

Zarzad: WARSZAWA, ul. Bednarska 2-4. Tel.: 266-04, 161-81, 171-42, 290-01.

ODD=Z1ALE Y i A CENTURY:
WARSZAWA, ul. Dluga 25. LWOW, PI. Smolki 4. BIALYS' OK, ul. Sienkiewicza 5. SNIATYN, ul. Siednia.
£ODZ, ul Piotrkowska 125, KRAKOW, ul. Lubicz 2. ROWNO, ul. Szkolna 9. ZBASZYN.

POZNAN, PI. Wolnosci 14. TczEW, ul. Dworcowa, 25.
GDANSK, Breitgasse 22/23, POLNISCH-BALTISCHE HANDELS & TRANSPORT G. m. b. H.
SZCZECIN, Bollwerk 4/5 POLBAI TRANSPORTGESELSCHAFT m. b. H, Adres telegraficzny: ,.POLBAL"“

Wycieczki samochodowe

DO ALGIERU, MAROKK O, TUNISU.

Woyjazd z Marsylji lub Bordeaux 1-sza klasg okretem.

EKSKURSJE DO OAZ, PRZEJAZD PRZEZ PUSTYNIE SPECJALNE MI SAMOCHODAMI
RENAULT (6 kotowemi) LUB KARAWANAMI, na wielblgdach, mutach lub konno.

ODDZIELNE SAMOCHODY DLA GRUP OSOB ZNAJOMYCH NA 3 —4 —5 MIEJSC

'rournee po morzu Srodziemnem

TRWAJACE 22 DO 28 DNI.

Turysci zwiedzajg: Monaco, Witochy (Neapol), Grecje (Pireus—Ateny),
Turcje (Konstantynopol), Syrje (Beyrouth), Palestyne (Jaffa—Jerozolima),
Egipt (Cair—Aleksandrja), Sycylje (Messyna). Powro6t do Monaco, Marsylji

Szczegotowych informacyj zasiega¢ mozna

w ,,Compagnie General T ransatlantique”,
KROLEWSKA Nr. 27 — WARSZAWA.



ULICA W HELU. CHARAKTERYSTYCZNE BIALE DOMF Z OZARNEM
1IOLENDERSKIEM BELKOWANIEM.

DZIAL OLK JALNY Li M i

PIECIOLECIE OBJECIA MORZA
| SZESCIOLECIE LIGI. W roku bieza-
cym w dn. 10 lutego przypada pieciolet-
nia rocznica objecia w posiadanie przez
Polske wybrzeza Battyku. Dzien ten, jako
rocznica chwil epokowej w nasze' histo-
rji, byt rokrocznie $wiecony przez Lige.
W roku biezacym, poniewaz rocznica ta
przypada w dzienn powszedni Rada Ligi
uchwalita dzien uroczystego obchodu prze-
nies¢ na niedziele w dn. 8 lutego i pota-
czy¢ z obchodem rocznicy szesciolecia
zatozenia Ligi. Opracowanie programu uro-
czystosci powierzono dyrekcji.

POKA7 FIl MU MORSKIEGO.
Dnia 2! grudnia zostat wyswietlony w sak
,»Kino-Palace” ,,Monumentalny Polski Film
Morski”. Film ten wykonany zostat przez
Polskag Ajencje Wytwoérczo-Filmowa ,,Paw-
Film" w ciaggu lata r. b. i obejmuje na-
szg marynarke wojenng i handlowa, rybo-
t6stwo, zegluge srédladowsa i t. p,, tgczac
w sobie to wszystko co si¢ wigze z na-
szym dostepem do morza w jednag nader
interesujgca cato$¢. Pokaz ten obudzit
wielkie zainteresowanie w stolicy i zgro-
madzit ttumy publicznosci.

Do zgromadzonych przemoéwit w krot-
kich stowach prezes Zarzadu L. M.iR.
Edmund 'Krzyzanowski. W czasie wy-
Swietlania przygrywata orkiestra reprezen-
tacyina policii panstwowej. Wobec ogrom-

WYDAWCA: LIGA MORSKA | RZECZNA.

Drukarnia ,Literacka”, Warszawa, Nowy Swiat 22

R.

nego zainteresowania  film ten'7 postano-
wiono jeszcze wielokrotnie wyswietlac.

MEMORJAL W SDRAWIE PRZY-
SZtEGO TRAKTATU HANDLOWEGO
I NAWIGACYJINEGO POLSKO-NIEMIEC-
KIEGO A INTERESY POLSKI NA MO-
RZU. W mysl uchwaty Radv L. M. R.
z dn. 2 gruania r. b. jako rezultat referatu
p. F, Rostkowskiego zostat rozestany
opracowany przez Rade L. M. R. me-
morjat do sfer rzadowych, sejmowych
i przemystowo-handlowych, zadajacy
zabezpieczenia intereséw pol-
skiej marynarki handlowej
w przysztym traktacie handlo-
wym i nawigacyjnym polsko-
niemieckim.

SPRAWA KONKURSU NA ROZBU-
DOWE M GDYNI Poruszona przez p. O.
Sobanskiego, w referacie jego, wygtoszo-
nym w dn. 18 listopada r. ub, sprawa
rozbudowy miasta Gdyni, znalazta swoj
oddzwigk w sferach rzadowych i kotach,
interesujacych sie ta, tak zywotng i na-
glaca sprawa.

Obecnie specjalna komisja, dzieki za-
pewnionym $rodkom materjalnym, opraco-
wuje plan i warunki konkursu na projekt
budowy przysztego miasta Gdyni i urza-
dzenn miejskich. Konkurs ten, prawdopo-
dobnie w niedalekiej przysztosci, zostanie
ogtoszony.

OPERA ,LEGENDA BALTYKU". Te-
atr Wielki w Poznaniu wystawit pierwszy
w Polsce pierwszg na temat morski pie-
kna opere Feliksa Nowowiejskiego ,Le-
genda Battyku“. Opera ta doznata owa-
cyjnego przyjecia. W dowdd uznania,
Zarzad Lig? M. R. przestat Dyrekcji Opery
w Poznaniu i twoércy p Feliksowi Nowo-
wiejskiemu wyrazy jak najserdeczniejszego
podziekowania . szczerego uznania.

ZEBRANIA TOWARZYSKIE L. M. R.
Ostatnie przedswigteczne zebranie towa-
rzyskie cztonkéw Ligi M. i R. odbyto sie

dn. 19/XIl pod hastem ,,Gdansk musi by¢
nasz". Przy przepelnionej sali Kasyna
urzednikéw Min. Rolnictwa i Doébr Pan-
stwowych, wygtosit zwiezte i nader inte-
resujgce, przemowiente p. putk. Gettlich,
oswietlajac w niem tak zywo obchodzaca
nas sprawe Gdanska. Cze$¢ koncertowa

wieczoru, dzieki udziatlowi pp. Krzyzew-
iskiej, Z. Jabltonowskiej, R. Boguckiej
Dyr. Grudzinskiego, wypadta Swietnie.

Nastepne zebrania odbywac sie beda juz we
wiasnym lokalu przy Al. Ujazdowskich 37.
ODZNACZENIA. Tytulem uznania za-
stug i pracy”na polu ideologji morskiej—
Rada L. M. R. przyznata: odznake hono-
rowg | stopnia — p. Aleksandrowi Janow-
skiemu, prezesowi. Tow. Krajoznawczego
i prezesow! komitetu wystawy ,Nasze
Morze*, i p, Feliksowi Nowowiejskiemu,
twércy opery ,Legenda Battyku“, oznake
honorowa Il stopnia — p, prof, Wiadysta-
wow i Gorjaczkowskiemu, inicjatorowi wy-
stawy ,,Nasze Morze" i odznake honorowg
11l stopnia — czlonkom komitetu wystawy
.Nasze Morze* pp. Jozefowi Kotodziej-
czykowi i Stanistawowi Lewickiemu.
OFIARY. Otrzymano od komitetu przy-
jecia ,,Lwowa“ w Brazylji, przestane przez
Konsulat Rzeczypospolitej Polskiej w Ku-
rytybie 50 milrejsbw — jako ofiare na

rzecz Ligi
JAK ZALOZYC ODDZIAL LIGI MOR-
SKIEJ | RZECZNEJ. |. Czionek Ligi,

pragnacy podjg¢ sie zatozenia oddziatu
prowincjonalnego Ligi, zawiadawia o tern
pisemnie Zarzad Ligi i w lazie przychyl-
nej decyzji, otrzymuje od tegoz mandat
tymczasowego cztonka korespondenta Lig?
Morskiej i Rzecznej dla danej miejscowo-
Sci wraz z upowaznieniem do $ciggania
sktadek cztonkowskich na dostarczony
kwitarjusz, oraz szerzenia propagandy na
rzecz Ligi miedzy innemi przez sprzedaz
wydawnictw, znaczkéw cztonkowskich
Ligi i t. p. Przy S$ciaganiu skladek czto-
nek korespondent Ligi stosuje sie do do-
taczonej do kwitarjusza instrukcji, nadto
reguluje wszystkie rachunki z Ligg raz
na miesiac.

Do chwili formalnego zatwierdzenia
i otwarcia oadziatu prowincjonalnego Ligi
wszelkie wplywy, osiggniete przez cztonka
korespondenta Ligi, winny by¢ w catosci
przelewane do Kasy L. M, R. (konto czeko-
we Pocztowej Kasy Oszczednosci Nr. 367).

1.  Zwerbowawszy przynajmniej 20
rzeczywistych czionkéw, ktérzy wy-
razg gotowos$¢ zatozenia w danej mietsco-
woésci prowincjonalnego oddziatu L. M. R.
na zasadach, przewidzianych w regulami-
nie dla oddz. prow., czitonek korespon-
dent Ligi zaprasza rzeczonych cztonkéw
na zebranie organizacyjne.

Z chwilg otwarcia prowincjonalnego
oddzialu L. M. R. wspomniany w p. | ni-
niejszego mandat cztonka korespondenta,
jako przedstawiciela Ligi w danej miejsco-
wosci, traci swojg moc na rzecz zarzadu
nowopowstatego oddziatu.

111, Jezeli kto$ nie jest cztonkiem Ligi,
a ozywia go ta sama idea, i czuje sie na
sitach wspotpracowacé z Liga, to zainicjo-
wawszy mys$l swojg w gronie 0s6b miej-
scowych, z nimi zaktada Konntet organi-
zacyjny Oddziatu L, M. R. i ten dopiero
wystepuje z prosba o zatwierdzenie Od-
dziatlu w danej miejscowosci, zataczajac
protokét organizacyjnego zebrania, czton-
kowie komitetu winni zapisa¢ sie¢ na czton-
kéw L M. R.

Zarzad L.fM R.,'otrzymawszy powyz-
sze, oddziat stosownie do uznana za-
twierdza. ST. KR.

REDAKTOR : RADOStAW KRAJEWSKI.



