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Przystepujac do wydawania miesigcz-
nika ,,MORZE" poswieconego zagadnie-
niom morskim i zeglugi $rédlgdowej, or-
ganu Ligi Morskiej i Rzecznej, czynimy
zado$¢ tylehro¢ wyrazanemu zyczeniu na-
szych sympatykow i koniecznym potrzebom
naszej organizacji, ktora powinna naresz-
cie mie¢ sposobnos¢ wypowiadania swego
zdania o morzu w ten sposob, zeby o tern
wie$¢ rozchodzita sie po catej Polsce i do-
cierata do wszystkich jej miasteczek, wio-
sek i zasciankow.

Morze" nie bedzie pierwszem statem
wydaivnictwem naszej Ligi. Juz w r. 1919
pod Swietng redakcjg p dr Leona Biege-
leisena ukazata  sie .Bandera Polska“,
jako organ Ligi Zeglugi Polskuj, zatniesz
czajgca duzo ciekawych, tresciwych i bar-
dzo fachowych artykutdw z dziedziny ze-
glugi rzecznej i morskiej.

Zdarzenia roku 1920, kiedy cate spo-
feczenstwo zywy udziat brato w odparciu
najazdu wroga na stolice naszej ojczyzny,
przerwaly owocng prace redakcji ,Ban-
dery Polskiej

W roku 1921 nanowo do zycia powo-
fana ,Bandera Polska“ ze wzgledow fi-
nansowych taczy sie ze ,Strazg nad Wi-
stg“, az wreszcie z kofcem r 1921, wobec
coraz to_raptowniej postepujgcej dewalua-
cji marki, srodki Ligi nie pozwalajg na

alsze wydawanie wiasnego czasopisma.

Obecnie, kiedy, zawdzieczajgc stabili-
zacji naszej waluty, sktadki cztonkowskie
zaczynajg nabierac statej wartosci, powraca
mozliwos¢ wydawania wiasnego organu.

Z niecierpliwoscig oczekiwaliSmy tej
chwili, kied% bedziemy mogli znéw, jak to
czynig podobne instytucje catego Swiata,
za pomocg wiasnego pisma komunikowaé
sie z naszymi cztonkami, rozrzuconymi po
calej Potsce, i z wszystkimi tymi. dla kté-
rych jest zrozumiatem, ze rozwoj dobro-
bytu Polski jest tylko wtedy mozliwy, jesli
strzec bedziemy naszych wrét wyjsciu na

M

Wysoki  Protektor Ligi Morskiej,
czcigodny Pan Prczrdent Rzeczypospo-
litej wa'powiedzial z okazji poswiecenia
portu w Gdyni stowa, ktérych miodziez
szkolna winnaby si(lg nauczy¢ napamigc,
a kazdy obywatel, jak ~przykazanie,
wspomina¢ przy rozpoczynaniu dnia
pracy:

. Tutaj jest gwarancja wolnego od-
dechu dla piersi catego narodu, dla cat-
kowitej niezaleznosci naszego gospodar-
stwa narodowego i jego rozkwitu. Z te-
go wybrzeza musimy sobie zrobi¢ prze-
stronng brame dla wolnego komumkowa-
nia sie z catym Swiatem i da¢ tej bramie
opieke zbrojnego ramienia, juz nietylko
dla wiernego ludu kaszubskiego, ale ca-
fego wielkiego Narodu*.

Jezeli cale przeméwienie Pana Pre-
zydenta mozna nazwa¢ ewangclja pol-
skiej idei morskiej, lo kwintesencja jej
zawarta jest w przytoczonych powyzej
ustepach

Gdyby praojcowie nasi byli przejg-
li sie temi zasadami, gd} by nie zanied-
bali tego ,zbrojnego ramienia®, koniecz-
nego do obrony tej ,bramy dla wolnego
kornumknwania sie ze Swiatem*, to nigdy
nie bytoby przyszto do upadku, do utra-
ty niepodlegtosci.

Czyz i my, nauczeni smutnem do-
Swiadczeniem i pracujacy nad ugrunto-
waniem naszej panstwowosci, mamy ro-
wniez popetnia¢ biedy naszych poprzed-

Swiat, jesli dla celéwfgospodarczych7cal
kowicie wykorzystywac¢ bedziemy nasz do-
step do morza.

Z dumg i z glebokiem zadowoleniem
powiedzieC mozemy, ze szeregi naszych
przyjaciot, a nimi sg wszyscy ci, ktorzy
umiejg ceni¢ whasny wolny dostep do mo-
rza, coraz bardziej sie zwiekszaja, ze sze-
rokie masy spoteczenstwa, przedstawit iele
narodu w Sejmie i Senacie, a takze przed-
stawiciele Rzadu rozumieja, jakie znacze-
nie ma morze dla gospodarczego rozwoju
Panstwa.

Ten nasz dostep do morza winnismy
utrzyma¢ za wszelkg cene ive whasnym
reku i winniSmy go broni¢ nie wylacznie
przy pomocy not dyplomatycznych, ale
i przy pomocy wiasnej poteznej floty wo-
jennej. Nie wierzmy w zadne fantastyczne
projekty rozbrojenia, dopdki Niemiec i Ro-
sjanin kujg zelazo do walki.

Minister Spraw Wojskowych, gen.
Sikorski, odwiedzit Francje i nawigzat bez-
posrednie stosunki z je{) marynarkg wo-
Jenng. Nie wiemy, jaki byt cetl i rezultat,
tej podrozy, ale pomiedzy wierszami wia-
domosci, ukazu[if,?/ch sie w prasie mozna
wyczytaC, ze chodzi tam o powigkszenie,
a wiasciwie mowigc, zapoczatkowanie pol-
skiej floty wojennej. )

Przypomnijmy sobie konferencje roz-
brojeniowa w Waszyngtonie, na ktérej
Anglja tak bardzo sprzeciwiata sie budowie
todzi podwodnych przez panstwa stabe na
morzu; ten sprzeciw Anglji jest dla nas
najwyrazniejszym dowodem, ze tédz pod-
wodna, to bron stabego, a wiec nasza;
powiemy wigcej, to nasza_jedyna bron,
ktéra wtadac na;skuteczniej mozemy.

aL:Iota wojenna ma nam zabezpieczy¢
nasz wolny, niczem nieskrepowany dostep
do morza, dla handlu zagranicznego, dla
naszej floty handlowej. Lfoziogj floty han-
dlowej, to nasze _obecne najwazniejsze za-
danie dla rozwoju ekonomicznego i usta-

lenia gospodarczcgo\kraju.'Nie uczymjte
Rzad, ale zrozumienie w sferach przein
siu i kapiectwa nareszcie doprowad
winno do powstania wtasnej floty handt
Wef'. Lecz flota handlowa potrzebuje pot
polska flota polskiego portu. Gdansk n
nie jest i tak dlugo nie bedzie nim, dop<
dii tego nie zmusi go posiadaniel prz
nas wiasnego portu. Chwiejng polity
stosunku do Gdanska nic me wskurark.
Tytko przy pomocy Gdyni mzdobedzien
Gdansk.

Do portu prowadza drogi komuniki
cyjne wewnetrzne Od kolei tansze §
i winny by¢ tansze drogi wodne; uregulc
wanie juz istniejagcych i budowa npnwyC
(np. kanalii weglowe g0 z Gornego Slaski
to najwazniejsze zadanie sfer, ktorym zi,
eona jest piecza nad temi drogami.

Dobrobyt mieszkancéw naszego wy
hrzeza zostanie podniesiony przez rozkwi
portow i letnisk. Kaszubi, zyjg przewazni
z rybotéstwa, lecz $rodki, jakiemi rozpu
rzadzaja. sg jeszcze dos¢ prymitywne. Na
lezy stworzy¢ flote rybacka, zdolng di
potowu na wielkim morzu, i podnie$¢ nas
przemyst rybacki do tego stopnia, zeby su
méc uniezalezni¢ catkowicie od przywozi
ryb z zagranicy.

Oto szkic wytycznych programu dzia-
talnosci Ligi Morskiij i Rzecznej, urze
czywistnieniu ktorego stuzy¢ bedzie ,,Mc\
rze“. Calem sercem oddajemy sie propa-
gandzie tej naszej ukochanej idei. Zaczyk
narny skromnie i ostroznie, jesli zas zo
baczymy, ze pismo nasze mieC bedzie wiece,
czytelnikéw, niz poczatkowo obliczalismy
wtedy zwiekszymy jego naktad i objetosc.

L)o wszystkich, ktérym zalezy na roz-
woju naszej marynarki, naszego wybrzeza,
portu i _dré% $rodladowych, zwracamy sie
uprzejmie, Dby jiospicszyli nam z pomoca.
Na wspOtpracy nam zalezy i o nig naj-
usilniej prosimy.
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nikéw i $ciaga¢ na siebie stuszne wyrzu-
ty potomnosci? )

Mimo wzniostych stéw przodowni- S
kéw, mimo usilnej pracy Ligi Morskiej, Czyz tych kilka staralch torpedow-
spoteczenstwo niedos¢ przejeto sie po- cow i kanonierck moze dac nam gwa-
waga sprawy i nazbyt zaigie walkg o E?nqe bezpieczenstwa i trzymac na wo-
dzis i troskag o rzeczy codzienne, nie- zy zapedy tych czynnikow, ktorym
trwate, nie zdaje sobie sprawy z grozy nasz byt niepodlegly jest solg w oku,
naszego potozenia. ) Nie pragniemy niczego szczerzej |

Podczas, gdy akcja dywersyjna na-  bardziej, jik diugich lat pokoju, gdyz
szych sasiaddw na wschodnich = rubie- tak bardzo, jak my, nikt moze go nie

j potizebujc i mato kto miat sposobnos¢

zach Jeszpze W znacznej mierze porusza ) { ] >
umysty i zmusza do obmyslania $rod- zapoznaC sie zbliska z grozg tej ,ulli-
.ma ratio®.

kow zaradczych, to demonstracyjne ma- o .
newry flot naszych sasiadow na naszych = Ale obowigzkiem naszym Swietym
jesl zapewnic sobie byt i rozw6j swobo-

wodach, stanowigce tylko jedna, czastke
planowej prowokacji, tylko slabem e- c!nz i, gdy potrzeba, zelaznym palcem
sie “w opinji publicznej ~.wskaza¢ napastnikowi: precz od naszych

ki mil morskich, to znaczy to: ,patrz, ja
ki jeste$ slaby, moge u wrot twego do-
mu robie, co mi sie podoba“.

cliem odbity
(patrz rys. na str. 3). . EL; progow. . L

A wilasnie fakt pogwatcenia naszych Musimy zrozumiec, ze wszystko, co
raw suwerennych na naszem morzu, * potrzebne iest dla naszego bezpieczeri-
iedy to w dniach od 6 do 8 paZdzier-rf stwm, czy to na ziemi, c/y w powietrzu,
nika jednostki floty sowieckiej manewro-  przyjs¢ moze tylko d_rogé%(_morskq.
waly  w obliczu naszego wybrzeza, pod- _lotez w tej chwili, kiedy przystq.
suni ajac sie nawet wgtab ‘wod terytor- . pnjemy do realizacji tego ,zbrojnego
ialnych, powinien byt nasunaé powazne ramienia“ na morzu, bzojzmy WSZyscy Je-
refleksje. zdnej mysli i nie szczedzmy poparcia tak

Baltyk jest wprawdzie niewielkiem fy¢ moralnego jak i materjalnego tym, kto-
moizcm,” ale w kazdym razie daje mo-ndfirzy cata swa prace i cate dugoletnie do-
zno$¢ zupetna odbywania éwiczen flocie, ﬁswnadczeme skupig dla tego celu.
nawet bardzo duzej, bez wkraczania na Mj  Cztery sa opoki, na ktérych jedynie
wody sabsiadéw. Jezeli jednak flota wy-"wsparty (rwa¢ moze wieczyscie gmach
biera sobie jlako miejsce manewréw wo-JcC naszej panstwow-osci: skarb, armja, lot-
dy terytorialne innego panstwa, odleg{eﬂ‘llplCtWO i marynarka,

od W]—asnej podstawy operacyjnej 0 set- 7haHz sin Polsko! CZ. PELEIJ NZ.
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FLOTA BOLSZEWICKA NA NASZYCH WODACH TERYTORJALNYCH.

Bolszewicki pancernik,

chroniony przez cztery torpedowce

podczas manewréw w po blizu wybrzeza polskiego.

BUDUJMY FLOTE HANDLOWA

Wielowiekowe odciecie od morza,
wielowiekowa tradycyjna mysl o eks-
pansji na wschdd zadecydowaly o na-
szym stosunku do zagadnien pierwszo-
rzednej wagi — do zagadnien, zwiaza-
nych z posiadaniem wiasnego wybrzeza,
do zagadnien plynacych z suwerennosci
Rzeczypospolitej na Battyku. N

Majac juz dos$¢ znaCznie rozwiniety
handel ~ zamorski, rozwijajac  stosunki
nasze z panstwami nadbattyckiemi, sie-
ﬁajqc juz w swojej naturalnej ekspansji
andlowej rynkéw zaoceanicznych i po-
Jroion}/_ch na drugiej potkuli ziemsk'cj, nie
zdotaliSmy dotychczas stworzy¢ wiasnej
floty handlowe], pozostaquc w tej dzie-
dzinie w catkowitej zaleznosci od flot
obeveh i podpadajac_pod wptywy wcigz
wzrastajacej zeglugi gdanskiej. Mate
miasto to. FE)rzed wojng nalezace do trze-
ciorzednych portéw na Battyku, zyska-
to w Poiscc taki hinterland, o ktérym w
swoich dawnych okresach istnienia, poza
?kiescm nalezenia do Polski, nie marzy-
0.

Bedac wytrawnymi kupcami i do-
skonatymi marynarzami, gdariszczanie z
fatwoscig zagarneli lwig cze$¢ naszego
handlu zamorskiego  wspierani przez
swoj nied.iwny Vaterland, ktéry pod po-
krywka flagi gdanskiej rozciggnat do-
kota swe sidfa.
~ Stoimy dzi$ przed smutnym faktem,
ze majac wszystkie d<tne do samodziel-
nego prowadzenia Handln morskiego, da-
liSmy te niestychanie wazng gataz zycia
panstwowego “opanowa¢ inicjatywie ob-
cej, nam wrog:ej, bo to, czego gdanszcza-
nie nie zdotali zagarng¢ w swoje rece,
trafdo do rak bezposrednio niemieckich,
idac na Szczecin, Krdlewiec, Breme,
Hamburg. ) o

Na ten stan rzeczy ztozyto sig kilka
przyczyn zasadniczych A wice niezrozu-
mienie naszych sfer handlowo - przemy-
stowych i bankowych calej rozciggtosci
i znaczenia zagadnieri morskich; niemo-
zliwos¢ dla czynnikéw rzadowych dj-
wrania silnej i skutecznej ingerencji i ini-
Cjatywy w tej sprawie. Wspomnie¢ na-

lezy, ze wszystkie Rzady odrodzonej
Rzeczypospolitej stawaty  dotychczas
przed najwazniciszcm | najkotLeczniej-
szem zadaniem — rozwigzaniem proble-
matu fin_ar_lsowego. . .

Dzisiaj, po dokonanej sanacji Skarbu,
po rozpoczeciu atkywmej pra%y dokota
rozbudowy (id\ nh ‘stanat Rzad w zro-
zumieniu ~ catej doniostosci  zagadnien
morskich, przed koniecznoscig i mozli-
w-08cig wywarcia silniejszego  wptywu
— skuteczniejszej Eomo_cy dla inicjaty-
wy piywatnej, do ktdrej nalezy nieroz-
dzielnie obowigzek stworzenia wilasnej
floty handlowej.

_ Dotychczasowe, niestety — smutne,

B_roby stworzenia  polskich  przedsie-
iorstw zeglugi morskiej, nie moga i nie
wszak

Eowinny nikogo odstraszaé
oniunktura ogélno-$wiatowa a i we-
wnetrzna, jak polityczna, tak i eknomi-
c%no-finansowa zasadniczo sie zmienita,
nila.

Dowodem tego, jak realnie w $wietle
cen rynkowych przedstawitoby sic pro-

wadzenie polskiego przedsiebiorstwa ze-

glugowego, niech stuzy ponizej podana
kalkulacja.

Przy robieniu kalkulacji tej przyje-
to, ze linja zeglugowa ma utrzymvwmc
statg komunikacje, przewozac na odcin-
ku Gdansk-Odynia-Anelja  drzewm, An-
gja-Algier — wegiel angielski i Algier-
Gtlynia — nawozy sztuczne.

Wszystkie, nizej przytoczone dane
wziete sg ze specjalnych statystycznych
wydawnictw' panstwowych. Po stronic
dochodéw — a wiec wysokos¢ frachtu
morskiego policzona jest 0 10 — 15 pro-
cent nizej od istniejgcych na rynku $wia-
towym; po stronic wydatkbw — wszy-
stkie pozycje o 10 — L5 proc. wyzej,
anizeli obecnie istniejace.

W rezultacie rocznej eksploatacji
dwdch statkéw o 2000 ton deadweight
(sity n-osnej tadunku) takie przedsigbior-
stwo z kaDiratem 40.000 L miatoby za-
pewniony minimalny zysk 7.800 L, t. j. 18
proc. w stosunku rocznym.

Niech przytoczone ponizej liczby,
najbardziej ostroznie wziete, z nalwig -
sza gwarancjg w strone uszczuplenia do-
chodow i zwiekszenia wydatkow, postu-
z3 za naoczny dowod i zachete dla pry-
watnej inicjatywy, dla ludzi czynu — do
estworzenia wiasnej zeglugi morsloej i do
wydarcia z rak obcych naszego handlu
zagranicznego, a co zatem idzie, do wy-
walczenia suwerennosci dla Polski na
morzu faktycznej-, jaka- po?fada Rzeczpo-
spol ta juz na tern morzu ,de jure®

Kalkulacja rentowosci przedsiebior-
stwa zeglugowego przy dw-6ch statkach
po 2000 ton dw. na linii Polska Angija-
Alg'cr-Polska:

Orm jednego statku . 17.000 L.
Kapital obrotowy 3.000 t.
Razem . , 20.000 t.
Dla dwdch statkdw . 40.000 £
DOCHODY;
Z Polski do Anglji drzewo
700 standartéw po 50 sh. . , 1750 L
Z Anglji do Algeru wegiel
2000 ton po 9 sh ..cceveinene 900 t.

Z Algeru do Polski nawozy sztuczne

2000 ton po 10 sh......ccceeee. 1.000 t.
Razem za jeden rejs . 3.650 L.
Przyjmujac rocznie 6 rejsow . 21.900 t.
ROZCHODY.
Utrzyrfiasiie zatogi.................. 1.500 ¢
Weeded - - - -
Asekuracja i podatki 1.700 £
AMOrtYzacja.......c.cocvvverrrennnes 1.000 L
Remont i materjaly.................. 500 L
Opfaty portowe - - - - - - 1.600 £
Steverdoring 2.000 L
Administracja........ccoceevvecviennns 500 &
Wyzywienia zatogi.................. 1.000 £
Razem rocznie . . 15.000 t.
Dochod brutto rocznie . 21.900 L.
Wydatki rocznie.................. 15.800 L.
Dochdd netto na jeden statek  6.900 L.
Dochdd netto na dwa statki . 13.800 t.

Import nawozoéw sztucznych z péino-
cnej Afryki do Polski wynosit:

W roku 1922 e 6.200 ton
W roku 1923 ., 38.000 ton
W ciggu 4 miesiecy r. b. 6.307 ton

FELIKS KOS TKOWSKI
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DLACZEGO POLSCE JEST POTRZEBNY PORT WLASNY

Jak daleko mozna siegngé wzro-
kiem w dawne dzieje narodow, widzi-
my, ze rozkwP i powodzenie panstw,
potega i bogactwo narodow sg w $ci-
stym zwigzku z.icli potegg morska, az
do najnowszych czaséw potwierdza sie
to> ze z upadkiem lub utratg potegi mor-
skiej nastepuje, jako konieczny skutek,
uposledzenie i upadek znaczenia miedzy-
narodowego panstwa.

Tak naprzyktad, jeszcze u najbar-
dziej starozytnych narodéw, ktore sie
zajmowaly handlem morskim, jak Egip-
cjanie, Fenicjanie, Grecy, Kaitaginczy-
cy i Rzymianie, kulminacyjny punkt ich
otegi i znaczenia oraz najwieksza roz-
egtos¢ ich granic panstwowych taczyly
si¢ z posiadaniem wielkiej i silnej floty
morskiej. Taksamo i nawet w znaczniej-
szym lJ;eszcze stopniu uwydatnia sie to
zjawisko i w nowszych ~czasach. Od
chwili uznania przez Niemcy hasta:
.Przysztos¢ Niemiec jest na wodzie!* i
posiadania przez nie silnej wojennej i po-
teznej handlowej floty morskiej zaczat
sie olbrzymi wzrost potegi i znaczenia
ﬁaﬁstwa_ niemieckiego. Ten sam przy-
tad daje Francja, Stany Zjednoczone
Ameryki, Japonja. Tajemnice te oddawna
posiadata Anglja, najwieksza potega
morska w $wiecie.

Mocarstwowe znaczenie panstw jest
obecwe nie do pomyslenia bez posiada-
nia morza i wiasnej floty morskiej. Po-
mne na to obecne Niemcy, naskutek
przegranej wojny pozbawione swej po-
tezne' floty, wytezajg wszystkie swe si-
ty i zdolnosci ku utworzeniu nowej flo-
ty.

Y Rzecz jasna, ze w obecnym czasie,
gdv statk: morskie posiadaja olbrzymie
rozmiary, a tadunek olbrzyméw mor-
skich siega cyfry 10 — 15 tysiecy ton
metrycznych, dostep do morza, z punktu
widzenia jego wykorzystania przez flote
mcrska, uzyskuje realng wartos¢ jedynie

pod warunkiem istnienia odpowiednio u-
r7al(<izonych gtebokich portow murskich,
w ktorych statki moga przybija¢ bezpo-
$rednio do brzegu, oddawac i zapierac
fadunek pasazerow oraz w razie potrze-
by szyrko wykonywa¢ niezbedny re-
mont. Port tez powinien by¢ zaopatrzo-
ny w odpowiednie magazyny i skiady,
posiadajace dostateczng pojemnosé a
tego, aby w nich mogt by¢ zawczasu na-
gromadzony i przygotowany tadunek dla
statkbw morskich oraz, aby mogly od-
razu przyja¢ tadunek, dostarczony na
statkach. Port powinien réwniez posiadaé
urzadzenia, pozwalajgce na wykonanie
operacyj tadunkowych z mozliwie najwie-
ksza szybkoscig, co wobec olbrzymiego
kosztu duzych statkéw oceanicznych jest
koniecznym warunkiem ich korzystnej
eksploatacji, i wreszcie powinien b{é na-
lezycie potaczony z krajem siecig komu-
nikacyjng, umozliwiajacq szybkie gro-
madzenie w porcie tadunkéw, przezna-
czonych na eksport oraz szybka ewaku-
acje z portu i dostarczenie na miejsce
przeznaczenia tadunkéw, przybywaja-
cych do portu drogg morska.

Na mocy traktatu wersalskiego Pol-
ska uzyskata kawal wybrzeza Baktyc-
kiego, 0 dtugosci ogdlnej okoto 145 kim.,
z ktorych okoto 70 Frzypada na dtugi i
wazki~ potwysep helski.  Wybrzeze to
nie posiada portdw morskich Celem za$
»Zapewnienia Polsce dostepu do morza“
traktat wersalski przewidywat dla Pol-
skj szereg uprawniet w porcie Gdan-
skim, wydzielonym wraz z miastem
Gdanskiem i przylegtem terytorjum w
wolne miasto, przyczem jednak zwigzat
to z zawarciem polsko - gdariskiej kon-
wencji.

\ I tu, przy tej konwencji, korzystalja}i:
z nader krytycznego potozenia Polsk!
Litem w roku 1920, podczas najazdu bol-
szewickiego, — protektorzy w. m Gdan-
ska narzucili nam zupetnie niespodziewa-
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ne rozwigzanie sprawy naszego doste-
pu do morza. Zostata utworzona Rada
poitu, na ktdrg zostaty przelane wszy-
stkie te uprawnienia, dotyczace portu
gdanskiego, jakie traktat zapewniat Pol-
sce, zdawato sie, bezposrednio. Zamiast
wiasnego portu — Polska dostata suro-
gat. Od tej chwili zarzad portu gdan-
skiego przeszedt do Rady, ktéra otrzy-
mata w spadku caty dawny aparat nie-
miecki, oczywista rzecz, skiadajacy sie.
z masy urzednikéw Niemcow, dla kto-
nch interesy Panstwa Polskiego sg pre-
dzej wrogie, niz swoje, a w najlepszym
razie obojetne.

Poniewaz Rada portu skiada sie z 5
gdanszczan (czytaj Niemcéw) i 5 Pola-
kéw, wiec na tle sprzecznosci pogladéw
i oczywiscie zlej woli prawie Zzadna
sptawa nawet najmniejszej wagi nie znaj-
duje zgody, wszystkie za$ sprawy wie-
kszej wagi lub zasadnicze napotykajg
mwidocznie na zgérv utozone wrogie tra-
ktowanie ze strony gdarskiej. Rzad pol-
ski w osobie Komisarza Generalnego i
Polskiej Delegacji Rady portu z olbrzy-
mim nakfadem trudu i strata czasu mu-
sza broni¢ interesow Polsk, uciekajac
sie stale do arbitrazu prezesa Rady, na-
rzuconego przez Lige Narodéw, do Wy-
sokiego Komisarza Ligi Narodéw na
wolne miasto Gdansk, a zatem i do sa-
mej Ligi Narodéw.

Z powyzszego nietrudno zrozumieg,
iz juz sama struktora zarzadu oortu
gdaniskiego, przv braku dobrej woli ze
strony Delegacji Gdanskiej Rady Portu,
ktérej dotychczas w jej czynach dopa-
trze¢ sie nie da. czyni nasze uprawnie-
nia w porcie w znacznym stopniu iluzo-
ryczncmi Lecz sprawa jeszcze bardziej
staje sie trudna skutkiem tego, ze wo-
bec hahatystycznych i wrog:ch Polsce
tcndencyj wolnego miasta sam teren
dziatania jest nieodpowiedni dla rozwi-
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niecia akcji w kierunku tworzenia i roz-
woju wiasnej polskiej marynarki i wszy-
stkie prawie usitowania w tym kierunku
okazywaty sie dotychczas bezptodne.
Nie tylko bowiem wiadzy wolnego mia-
sta, inspirowanej przez Berlin, lecz row-
niez i roznym wpltywowym odfamom
spoteczenstwa gdanskiego zalezy na
tein, aby utrzyma¢ obecny stan rzeczy,
przy ktorym kupiectwo gdanskie, gdan-
scy robotnicy portowi, gdafscy armato-
rzy 1 marynarze zajmujg monopolowe
stanowisko w stosunku do zamorskiego
handlu Polski. Dlatego tez wszelkie wy-
sitki kupiectwa polskiego, zmierzajace
ku zatozeniu na terenie wolnego miasta
swvctt placowek handlowych, stworze-
niu wiasnej floty oraz uniknieciu mono-
polowego posrednictwa firm i zwigzkdw
robotniczych gdanskich, natrafiajg na
wspdlne skoordynowane przeciwdziata-
nie rzadu gdanskiego oraz zainteresowa-
nych czynnikdw gdanskich, pochodzace
z pobudek i politycznych i osobistych.

£ drugiej zas strony port gdanski
nigdy nie nalezat do portow idealnych,
$rod portéw niemieckich zajmowat miej-
sce diugorzedne, pod wzgledem techni-
cznym jest przestarzaty i w zadnej mie*
rze nie moze podotaé tej roli, jaka mu
przypadta w udziale na podstawie trak-
tatu wersalskiego.

Badanie statystyki morskiego obro-
tu w czasach normalnych wykazuje, ze
przecigtna morskiego importu i eksportu
dla panstw europejskich przed wojng
wynosita mniej wiecej 1 tone na miesz-
kanca Dla Rosji przedwojenna cyfra
morskiego eksportu oraz importu byta
nizsza 1 wynosita 025 tony. Stawiajgc
Polske w czasach .normalnych nawet ni-
zej $redniej miedzy Rosja | innemi pan-
stwami, otrzymamy 04 — 05 tony na
mieszkanca, liczac temsamem  nasz
przyszty eksport i import morski dla 30
miliondw ludnosci na 12 — 15 milionow
ton. Przyjmujac nawet cyfre nizsza, t. i.
12,000. 000 ton i odliczajac na Gdansk
4,000. 000 (w przewidywaniu uleDszenia
portu, gdyz jego obecna zdolno$¢ przeta-
dunkowa stanowi 25 — 3 miljony ton),
pozostaje jeszcze 8.000.000 ton do p-ze-
wiezienia przez inne porty. Chociaz Ham-
burg, Szczecin, Krdlewiec i Klajpeda, a
na potudniu Tryjest i porty rumunskie
noga jeszcze okoto 2.000.000 ton przy-
ja¢ na siebie, to jednak pozostaje jesz-
cze do przewiezienia okoto 6.000.000 ton.

Utéz powyzsze okolicznosci impera- ¢
tywnie dyktujg koniecznos¢ budowy”
drugiego wiasnego portu, poniewaz Poi-®
ska w swej ekspansji ku morzu nie mo-
ze sie zadowolni¢ rozstrzygnieciem kwe-
slji dostepu do morza, jaki nam daje port

Gdansk dla Polski zbyt maty, technicz-
nie przestarzaty i z powodu specjalnych
istniejagcych w nim warunKOw pozbawia-
jacy nas moznosci prowadzenia wiasnej
I niezaleznej polityki portowej, uniemo-
zliwiajacy powstanie ojczystej zeglugi i
przez narzucone posrednictwo firm gdan-
skich podrazajacy nasz eksport i import,
a co za tern lazie — zwezajacy hasza
ekspansje ekonomiczna.

Budowa portu wiasnego nie oznacza
bynajmnigj rezygnacji z naszych praw w
porcie gdanskim. Przeciwnie, w naszej
walce o stuszne nasze prawa w tym por-
cie bedzie ona waznym etapem. Gdy z
powstaniem dogodnego, gtebokiego i na
modte nowoczesna urzadzonego portu
na wybrzezu polskierr Gdansk zatraci
swe dotychczasowe stanowisko monopo-
lowe w stosunku do naszego handlu za-
morskiego, jego wiasny dobrze zrozu-
miany interes wskaze mu jedyng droge,
rokujacg mu $wietng przysztos¢ — droge
lojalnej wspotpracy z Polska. Gdyby zas
na te droge Gdansk nie wszedt dobro-
wolnie, to posiadaiac niezalezny port
wiasny, Polska bez trudu potrafi, stosu-
lac odpowiednig polityke po-rtowa, do
takiej lojalnej wspotpracir Gdansk zmu-
sIC.

PIOTR BOMAS.
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Flotylla piriska patroluje njsae wschodnie drogi wodne.

KRONIKA

POBYT P. MINISTRA SPRAW
WOJSKOWYCH W CHERBOURG'U.
Dnia 21.X. r. b. minister spraw Wwoj-
skowych, generat dywizji Sikorski w to-
warzystwie ministra marynarki francu-
skiej p Dumesnil i szefa kierownictwa
marynarki wojennej, wiceadmirata Po-
rebskiego przybyt do Cherbourga. gdzie
odwiedzit transportowiec polski ,War-
ta“ i warsztaty lotnictwa morskiego. Na-
stepnie ministrowie udali sie na 18dz
podwodna ,Rene Audry®, Kkléra doko-
nala. manewru zanurzania sie.

Pozatem ministrowie przygladali sie
rozmaitym ¢wiczeniom morskim, strze-
laniu z dziat oraz torpedowaniu przez
torpedowiec ,,Chastang*.

POWROT 0. R P. ,WARTA*
W pierwszej polowie listopada r. b.
jest oczekiwany powrét do Gdanska

MORSKA

transportowca ,,Warta“. Okret ten przy-
bywa obecnie z Genui via Cherbourg.

Dowodcg okretu Rzeczypospolitej
Polskiej ,,Warta“ jest komandor porucz-
nik Burhardt,

MARYNARKI OBCE. Na wiosne
roku przysztego pierwsza cze$¢ szescio-
letniego  francuskiego programu  mor
skiego zostanie wykonana. Program
uwzglednit budowe 3-ch lekkich kra-
zownikéw. 6  kontrtorpcdowcow. 12
torpedowcow, i 9 todzi podwodnych.

M magu iesieni roku biez. dwa lek-
ke kra/Trwniki ,,D-iemv-Tromn“ i ,La-
motfe - Pinnet“ zostaly wcielone juz w
sktad floty francuskiej: trzeci za$ ,,Pri-
maugnet® ma wejs¢ w skiad floty w
kwietniu r 1925

Sa to okrety o wypornosci 8000 tonn.
0 34-ch milach szybkosci i uzbrojone w

8 152 min. dzial. Poniewaz marynarka
francuska odczuwa dotkliwy brak krgzo-
wnikow lekkich, j~st to dla. niej nabytek
bardzo pozadany.

~ Wszystkie sze$¢ kontrtorpcdowcow
jest juz na ukoriczeniu i na wiosne be-
dzie Francja posiada¢ wspaniatg flotylle
okretébw tego rodzaju. I'e szes¢ kontr-
iotpedowcdw sg naisz\bszenii. i nujpo-
tezniejszemi ze wszystkich dotychczas
V\éybudowanych, leli Wyporno$¢ “wynosi
2500 tonn. a szybko$¢ 35 mil. lecz ocze-
kuje sie, ze dadzg one do 38 mil na go-
dzing. Ich artylcr-a jest doskona'a. ka-
zdy bowiem Kontrtorpedowiec posiada 6
dziat o 130 mm. oraz sze$¢ aparatéw tor-
pedowych. Nazwy ich sg: ,Jaguar”
.Pamhere”, ,Tigre“, , L¢opard”, ..Lynx“.
,Chacal "

Dwanascie nowych torpedov cow sg
to_okrety o 1430 tonn wypornosci i 34-ch
milach szybkosci; beda posiadalv po 4
130 rr]nmé dzia’raki 6 aparatow torpgzdo-
wych. Sg to okrety potezniejsze od o-
Statfiic.il torpedowc%/w an ieIJskich. Co
sie tyczy lodzi podwodnicli, sg to
fodzie juz dobrze wyprébowanego typu
»Jocscel”,  tylko nieco powdekszore i
udoskonal Ine.

Na wiosne, gdy wszystkie jednostki
tego programu wejda w sktad floty fran-
cuskiej, bedzie Francja posiada¢ napra
wale wspotczesng eskadre, zlozona z
3-ch krazownikow', 6-cin konlrtorpedow -
cc’mf], 12 torpedowcow' i 9 todzi podwod-
nych.

NOWY REKORD ,MAURETAN.il*

Podczas jednej z ostatnich swoich
podrdzm z Cherbourga do New-Yorku
»M uirctaiua®, jeden z najwiekszych star-
kow-olbrzymow.  osiagneta  przecietng
szybkos¢ 25 60 mil morskich, za$ w dro-
dze powu-otnej az 20,25 mil morskich,.
W ciagu dw/6cli dni z rzedu zostata prz¥-
tem osu’ggnleta szybko$¢  prawie 28,25
mil morskich. Podr6z z New Yorku do
Cherbourga  jest nnjszvbszem dotych-
czas przeptynieciem ~Atlantyku.

ZNACZNE ZAVIOWIENIE XA BUDO-
WE STATKU W STAMACH ZJEDNO-
CZONYCH. Stocznia William Cramp and
Sons w Eiladelfi otrzymata od Matson
Navigation Co zamOwienie na budowe
pospiesznego parowca osobowego, prze-
znaczonego dla linji San Erancisko-I 1ono-
Jwu. Statek jest 17(1.2 m. dhugi j 23,2 m.
szeroki, boczna wysoko$¢ wynosi 13,7 m
Turboelektryczne urzadzenie maszynowe
0 sile 21.000 koni parowych zapewnia
kontraktows szybko$¢ 21 wezfcow. ~Statek
ten bedzie urzadzony na przewéz 600
pasazerow' | Klasy.
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Z portu juz korzystaja, jak to wida¢, handlowe okrety.

Umitowanie natury w jej poteznych
ﬁrzejav_vach, rozkosz  nieskrepowanego
razenia na biekitnych falach, wesotych
wycieczek po naszych pieknych wodach,
walka ze wzburzonemi elementami i pre-
cyzja w szlaclietnem sportowem wspot-
zawodnictwie, zdata od wielkomiejskiej

n~dkultury, oto sg hasta, ktore w dziale
-.Sport“ miesiecznika ,,Morze*  znajda
zawsze gorace poparcie.

Dzigki Lidze M. i R. znalazt na-

reszcie 1 nasz powstajagcy sport zeglar-
ski i motorowy wiasny kacik, gdzie be-
dg wszystkie jego sprawy poruszane,
"procz sDrawozdan z najwazniejszych
Woydarzer z dziedziny sportéw wodnych,
L'dziemy wszystkicmi sitami popierac
filowania w_celu icli rozwoju, zastrze-
Knigc sobie jednak prawo bezstronnej
krytyki wszelakich objawdw zycia spor-
towego.

Sezon rozkoszy zeglarskich skon-
czyt sie! Nie oznacza to jednak spoczyn-
ku, zaczyna sie raczej czas powaznej
Pracy nad uksztattowaniem przysztosci
naszego sportu.

Oczekujg nas zasadnicze = sprawy:
klasyfikacja yachtow i todzi motoro-
wych i spopularyzowanie tych pojec,
unormowanie przepiséw regatowych |
Prawa drég wodnych przygotowania do
Przysztego sezonu zeglarskiego, projek-
ty nowych klasowych typéw yachtow i
PeCJaI_ne{ klasy wiShin#j, omawianie tu-
rystyki i

Mamy wszakze juz WSZECHPOL-
SKI ZWIAZEK TOWARZYSTW | KLU-
BOW' ZEGLARSKICH i jego to obo-
wigzkiem bytoby unormowanie tych
spraw i wydanie jednolitych regulami-
noéw technicznych dla wszystkich klu-
béw zwiazkowych.

Jednem stowem widzimy, ze niedos$¢
jest, wyholorowawszy yacht swéj z wo-
dy, uiozy¢ na sen zimowy, zabezpieczy-
wszy biate skrzydta jego; oczekuje nas
moc pracy, aby z nowg wiosng godnie
podja¢ walke z zywiotami.

Dlatego tez witamy z radoscig po-
wstanie nowej placéwki sportowe;j:

YACHT KLUBU POLSKIEGO,

ktéry oddanny wylacznie zeglarstwu i
sportowi mutorowemu powinien by¢ tym
czynnikiem, ktory przyczyni si¢ do po-
suniecia dalej osiagnietych — wynikow,
przez energiczne poczynania istniejgcych
luz oddziatow zeglarskich a gtéwnie od-
dz;alu zeglarskiego W. K. W

Ze wzrostem sportu wodnego wzmo-
ze sie i wytworczo$¢ fachowa, w tych
kierunkach, znajda sie polscy konstruk-
torzy yachtow, a polskie wytwornie i
stocznie bedg mogly rozwingé sie za-
miast trwania w dotychczasowej skrom-
nej wegetacji.

Dla interesujacych sie sportem ze-
glarskim podajemy, ze wspomniany po-
wyzej Yachtklub polski powstat dzieki
cztonkom Li?i M. i R. i gronu mitosni-
kéw tego szlachetnego sportu.

Czionkowie zatozyciele, posrdd kto-

rych widzimy popularne  osobistosci
z kot naszej marynarki wojennej,
handlowej,  wybitnyc zeglazy spor-

towcow, motorowcow, i wielu mitosni-
kow_ sportu zeglarskiego, z energja pra-
wdziwie zeglarska przeprowadzill” wszy-
stka sprawy organizacyjne i zamierzaja
wkrétce zwotaC pierwsze walne zgro-
madzenie dla wybrania pierwszych wiadz
Klubu i rozpoczecia normalnej pracy.
Przesytamy wiec  nowopowstalej
s_ympatﬁgznej placowce sportu polskiego,
zeglarskie pozdrowienie: Na ster!

W nowym sezonie bedziemy mieli
po raz pierwszy w Polsce sposobnos¢

ujrzenia
REGATY MODELI YACHTOWYCH.
Sport ten dawno juz przez wiele

specjalnych klubow w Anglji, Francji i
Niemczech kultywowant)]/, daje procz
emoc}j czysto zeglarskich, duzo samoza-
dowolenia z wykonanego dzieta: modele
yachtow bowiem muszg by¢ wedle wa-
runkéw konkursu przez wspétzawodni-
kéw samodzielnie wykonane.

Poniewaz instrukcyjne wykiady, u-
rzgdzane w tym celu przez Lige w lecie
1924, ukazaly ogromne zainteresowanie
wérod, miodziezy warszawskiej, mozna
oczekiwa¢ duzej liczby wspotzawodni-
kow w zwigzku z ogtoszonym konkur-
om na modele statkow i regate modeli
yachtowych. Mitg niespodziankg dla
konKurentow bedg wspaniate nagrody
biorgcych w regatach udziat.

NOWOSCI SPORTOWE

Amerykanski inzynier Hickman u-
doskonalit wynaleziong przez siebie t6dz
motorowg i nazwat jg: SANKI MOR-
SKIE.

Najwazniejsza rzecza przy tym wy-
nalazku jest forma ftodki, t. J. jej pize-
kroju \}\)/oprze_cznego, ktory ma ksztait li-
tery W, i Siub t. zwanych powierzcho-
wnych, Sanki morskie z powicrzchow-
nemi $rubami nie robig prawie zadnych
fal i przy fenomenalnej szybkosci biorg
znakomicie fale, nic uderzajgc catym
karpusem, jak to sie u fodzi z okragtym
przekrojem  dzieje.

AMERYKANSKA FORMULA HEE-
RESHOFA, propagowana przez Fin-
landczykow dla hlasy sgecjalnej krgzo-
wnikow skierownych (Scheerenkreutzer),
bedzie zdaje sie przez Wszechniemie-
cki Zwigzek zeglarski przyjeta.

DZIELNI ZEGL ARZE. W niedziele,
9-go listopada, obserwowalismy jeszcze
na Wisle, przy wietrze i 6° R., jolle pod
banderg W. K. W.

MASZTY- MARCONIEGO. Panui'ace
od lat paru na yachtach i jollach
wysokie maszty Marconiego wskutek
swej delikatnosci i smutnych doswiad-
czen z niemi, szczegdlniej na mniej-
szych klasach Intern, np. 6 R, 8 R, spe-
cjalnych klasach 20, 30 kw. mt., zaczynajg
tracic zwolennikéw, ktérzy przechodza
do ,,Huari“ (wysoko postawiony Gaffel.
Zapewne zostanie jeszcze wysokie uza-
glowame z masztem Marconiego na wo-
ach ze stabemi i tylko gérnemi wia-
trami, i to tylko do regat.

L'o turystyki a szczegdlniej tam, gdzie
sg szluzy 1 mosty, sg one niewygodne
a czasem wrecz niebezpiecznie.

_ ZDYSKWALIFIKOWANIE.
mlt’y ptywak niemiecki Rademainer zo-
stat przez wihasny klub zdyskwalifiko-
wany za palenie przed zawodami i star-
towanie w czasie odpoczynku.

Znako-
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Grupa uczestnikow urzadzonej staraniem L. M i R. wycieczki na potudnie sktada w Rzymie wieniec

DZIAL

ZMIANY  NAZWY  TOWARZY-
STWA. Uprzednio uchwalone zmian
statutu i nazwy towarzystwa na wal-
neni zebraniu cztonkdw' Ligi w dn. 27 IV
r b. zostalty zatwierdzone przez Min.
Spraw Wewnetrznych i tow. Ligi Ze-
glugi Polskiej obecnie przyjeto nazwe
»Liga Morska i Rzeczna“ )

ZAPISUJCIE SIE NA CZEONKOW

LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ.

Wysokos¢ sktadki: cztonek protektor
wplaca wpisowego 30 zt skiadka rocz-
na 120 zk; czionek opiekun — wpisowe-
go 15 zt, skfadka roczna 60 zt.; czionek
rzeczyW|st¥ 3 wpisowe, 12 zi. skfadka
roczna; cztonek popierajacy 3 zt. rocz.

STALE ZEdJRANIA  TOWARZY-
SKIE dla cztonkéw L. M. R. i wprowa-
dzonych gosci sg urzadzane co pigtek
od godz. 7 — 12 wieczorem w lokalu
Klubu Urzednikéw Min. 'Rolnictwa i Débr
Panstwowych, ul. Senatorska nr 15
Program wypehniajg krétkie prelekcje i
produkcje artystyczne przy udziale naj-
wybitniejszych sit fachowych i artysty-
cznych, nastepnie tanice. — Zebrania te
cieszg sie wielkiem powodzeniem. )

UDZIAL LIGI W UROCZYSTOS-
CIACH KU CzClI S. P. HENRYKA
SIENKIEWICZA. W dniu 24 wrzes-
nia roku biezagcego w lokalu zebran

na grobie nieznanego zonierza.

OFICJALNY L.

towarzyskich cztonkéw L. M. R. odbyt
sie wieczOr ku czci §. p. Henryka Sien-
kiewicza P”zy znacznym udziale czion-
kéw Ligi i wprowadzonych gosci. Pro-
ram wypeinity odczyt, deklamacje i
oncert. Nastepnie w dniu 26 wrzesnia
delegacja Ligi uczestniczyta w uroczy-
stosciach pizewiezienia zwtok $. p. H.
Sienkiewicza i ku uczczeniu pamiegci
wielkiego Pisarza ztozyta wieniec. W de-
legacji brali udziat pp. prezes zarzadu L.
M. i R. E. Krzyzanowski, Kom. Cz. Pete-
lenz i inz. A Pauly.

ODCZYTY w ciggu sezonu zimowe-
go beda urzadzane z pokazami filmowe-
mi w Warszawie i na prowincji. W ciagu
najblizszych tygodni odbedzie sie aka-
demia morska — blizsze szczeg6ty bedg
podane w dziennikach. Pierwszy z za-
powiedzianych odczytow odbyt sie w
Wilnie, przy przepetnionej sali, w dn.
19.X na temat; ,,Port w Gdyni“. Odczyt
ten wygtosit p. inz. Piotr Bomas, po od-
czycie demonstrowano film morski.

Z WYCIECZKI DO KONSTANTY-
NOPOLA | WLOCH. W polowie paz-
dziernika r. b. wrécita zorganizowana
przez L. M, R. wycieczka do Konstanty-
nopola i Wiochéw liczbie 60 osob.

Wycieczka wyruszyta z Warszawy
14 wrzesnia koleja do Konstancy, gdzie

M. i R,

16 wrzesnia wsiadla na statek ,,Praga“
linii ,,Lloyd Triestino® i 18.IX stangta w
Konstantynopolu. Kilica dni  pobytu w
Konstantynopolu  poswigcone ~ zostaty
zwiedzaniu miasta | "Wystawy Polskiej*
w Konstantynopolu, poczem ruszyfa da-
lej droga morska przez morze Marmara,
Dardanele, morze Egejskie i Jonskie, za-
trzymujac  sig. %o rodze w wiekszych
ortach greckich na krotkie postoje. W
ohcu wrzeénia zawineta do Brindisi. Na-
stepnie wycieczka udata sie do Rzymu,
zie delegacja Lig' byta przyjeta na au-
jencji prywatnej przez Ojca Swietego
i. ztozyta wieniec_na grobie Nieznanego
Zotnierza, zwiedziwszy Rzym, wyruszy-
ta w Dowrotng droge do Warszawy
pizez Austgg I Czechosiowac(LJeD i

MACIE SZKOLNA W ANSKU
zwocita sig¢ z odezwg do spoteczenstwa
naszego celem uzyskania Srodkéw dla pod-
trzymania niedawno zatozonego gimnazjum
polskiego w Gdansku (325 uczniow i ucze-
nle?_, i pomocy dla polakow, stuchaczow
pokltechnlkl gdanskiej, dla polskich ochro-
nek i t. p.

W zwiazku z tern Liga M. i R. zapi-
sata sie¢ na czlonka zatozyciela polskiej
Macierzy Szkolnej w Gdansku, wptacajac
tytutem skiadki 200 zk.

5. K

Przedptata rocznie 4 zt., pojedyriczy numer 40 gr. Cena ogtoszen: \U str. 250 zt, V2 —125 zk, '/»e- 64 zt., V8— 32 zk, V.6—16 zt
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