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OD AUTORA

W zbiorku niniejszym nie daje nic nowego, nie
narzucam praw haszym jachtsmenom: zestawitem
w nim tylko to, co faktycznie istnieje u nas w jach-
tingu, co w tradycji tego sportu ustalito sie¢ samo-
rzutnie,

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze nasze prawodaw-
stwo morskie pomija milczeniem dziedzine Zzeglar-
stwa sportowego — stusznie zresztg, albowiem pod-
stawy prawodawstwa w tym zakresie powinno
uksztattowa¢ samo zycie. Rzecz prosta, ze muszg
one by¢ w zgodzie z ustawami panstwowemi.

W mys$l powyzszych zatozen zebratem tu przy-
jete juz u nas pojecia prawne i zwyczajowe i uto-
zylem je w pewien system.

To samo tyczy sie stuzby .jachtsmenéw na jach-
tach. Innego okre$lenia, niz ,stuzba”, na pojecie
wykonywania czynnos$ci zeglarskich przez jacht-
smendw nie znalaztem: jest to bowiem istotnie —
jakkolwiek honorowa, lecz réwniez stuzba, dobro-



wolne przyjecie na siebie pewnych obowiazkow
marynarza zawodowego.

Daje tu podziat czynnosci i obowigzkéw zegla-
rzy, petnigcych rézne funkcje na jachtach.

To samo moge powiedzie¢ o alarmach.

Dzi§, gdy coraz liczniejsze jachty wychodzg
w podr6ze zagraniczne, a zatogi ich najczesciej
petlnig swe obowiagzki na zasadzie li tylko dobrej
woli, utrwalenie pewnych norm w tym zakresie
staje sie rzecza konieczna.

Spodziewam sie. ze zbiorek ten przyczyni sie do
uporzadkowania zasad naszego zycia zeglarskiego
i stanie sie pozytecznym podrecznikiem zegla-
rzy — zaréwno morskich, jak srédlgdowych.

Gen. M. Zaruski.

Warszawa, 1933.



PRAWA | OBOWIAZKI 0SOB, POSIADAJA-
CYCH PATENTY NA STOPNIE ZEGLARSKIE
POLSKIEGO ZWIAZKU ZEGLARSKIEGO.

Kapitan jachtowej zeglugi morskiej, w wykona-
niu kierownictwa jachtem na morzu, do ktérego
uprawnia go patent,

ma prawo:

1. Wydawania zarzadzen i rozkazlw, tycza-
czacych sie stuzby i wszelkich innych czynnosci
na jachcie oraz, w wyjatkowych wypadkach, ty-
czacych.sie pobytu zatogi na ladzie.

2. W wypadkach, gdy niewykonanie zarza-
dzen lub rozkazéw przez cztonka zatogi grozi nie-
bezpieczenstwem dla zatogi lub jachtu, wydania
takich nadzwyczajnych zarzadzen, az do stoso-
wania przymusu fizycznego wiacznie, ktérych
wymaga obrona konieczna zatogi oraz statku.

3. W wypadkach, gdy przestepcze zachowanie
sie cztonka zalogi grozi niebezpieczehnstwem dia
zatogi lub jachtu, oddania go w najblizszym por-
cieI \)/v rece wlasciwej wiladzy polskiej (posta, kon-
sula).

4. W razie nagtej i koniecznej potrzeby — za-
ciagniecia w obcym porcie pozyczki pod zastaw
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jachtu, o ile wiasciciel jachtu na ustanowienie za-
stawu sie zgodzi.

Ma obowigzek:

5. Przestrzega¢ w stosunkach z zatogg zwycza-
jow jachtsmenskich i kolezenskosci, a z cudzo-
ziemcami — godnosci narodowej.

6. Udzieli¢ pomocy kazdemu, znajdujgcemu sie
w niebezpieczenstwie, statkowi na morzu, a szcze-
goélnie jachtowi, bez wzgledu na jego bandere.

Jest odpowiedzialny:

7. Za bezpieczenstwo zatogi oraz catos¢, bezpie-
czenstwo i utrzymanie w porzadku jachtu.

8. Za nalezyte zaopatrzenie jachtu przed
rozpoczeciem podrézy w sprzet bosmanski i na-
wigacyjny oraz zapasy zywnosci.

9. Za skiad zatogi, odpowiednio do zadanh i wa-
runkéw zamierzonej podrézy.

10. Za zaopatrzenie jachtu oraz zatogi w doku-
menty jachtowe (certyfikat jachtu, dziennik okre-
towy, lista zalogi, Swiadectwo zdrowia zatogi,
ewent. wiza konsularna) i dokumenty osobiste.

11. Za zachowanie sie cztonkdéw zatogi, odpo-
wiednie do godnosci jachtsmena i zasad etykiety
jachtowe;j. i

12. Za przestrzeganie wsréd czionkoéw zatogi
zasad karnosci jachtsmenskiej i nalezyte wyko-
nywanie stuzby na pokiadzie.

13. W chwilach niebezpieczenistwa lub awariji,
za Sciste wykonywanie przez zaloge jego zarza-
dzenh i rozkazéw.
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14. Za przestrzeganie w portach, zarbwno pol-
skich, jak zagranicznych, miejscowych przepiséw
portowych.

15. Za przestrzeganie przepiséw miedzynaro-
dowych, zapobiegajacych zderzeniu sie statkéw.
16. Za honor i godno$¢ bandery polskiej.
Sternik jachtowej zeglugi morskiej w zakresie
swych czynnosci, okreslonych w patencie, ma
prawa i obowigzki te same, co kapitan jachtowej
zeglugi morskiej z wyjatkiem punktow: 3, 4 i 10

a 14 tylko w zakresie portow polskich.

Sternik jachtowej zeglugi $rodladowej w za-
kresie swych czynnosci, okre$lonych w patencie,
ma prawa i obowigzki te same, co kapitan jachto-
wej zeglugi morskiej, z wyjatkiem punktow 3, 4.
6 (6 tyczy sie wod sSrdodladowych), 8, 10, 14 i 15
(15 tylko w zakresie waod srédlgdowych).

REGULAMIN StUZBY NA JACHTACH.

OBOWIAZKI KAPITANA, OFICEROW, ME-
CHANIKA, GOSPODARZA. BOSMANOW | ZE-
GLARZY.

1. Kapitan sprawuje na jachcie zwierzchnig
wiladze, bezposrednio Ilub posrednio wydaje
rozkazy, tyczace sie =zalogi, jachtu i zeglugi.
Stuzby wachtowej nie petni. Stuzba kapitana trwa
bez przerwy zaréwno w dzien, jak i w nocy.
O sposobie jej wykonywania kapitan decyduje
sam.

2. Pierwszy oficer, zastepca kapitana (starszy
oficer) zastepuje kapitana w razie jego nieobecno-
sci lub choroby. Jest bezposrednim przetozonym
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zatogi. Wydaje rozkazy, iyczace sie prac i stuzby
zatogi. Sprawuje kontrole nad inwentarzem i za-
pasami zywnosci oraz materjatdbw pednydh. Pro-
wadzi ksigzke kasowa. Kazdego wieczora stawia
sie na odprawe do kapitana i otrzymuje od niego
0g0lne zarzadzenia, tyczace sie stuzby i prac zatogi
na dzien nastepny. Kontroluje ksigzke im\ entarza
bosmanskiego, dziennik maszynowy i ksigzke zy-
wnosciowg. Pelni stuzbe wachtowa.

3. Drugi oficer, oficer wachtowy (oficer nawi-
gacyjny) prowadzi wedlug wskazan kapitana, na-
wigacje jachtu i w tym zakresie kontroluje za-
pisy w dzienniku okretowym. Czuwa nad stanem
przyrzadéw nawigacyjnych i astronomicznych
oraz zegarow. Pelni stuzbe wachtowa.

Uwaga. Obowigzki oficera nawigacyjnego
kapitan moze czesciowo lub catkowicie poruczy¢
innemu oficerowi.

4. Trzeci oficer, oficer wachtowy, petni stuzbe
wachtowg oraz wykonywa czynnosci, zlecone mu
przez kapitana lub starszego oficera. Wszyscy ofi-
cerowie przy zmianie stuzby przekazujg sobie
wzajemnie zarzgdzenia kapitana lub starszego ofi-
cera.

5. Mechanik czuwa nad stanem i sprawnoscig
silnika, zbiornikéw na benzyne i wode, urzadzen
Swietlnych, naftowych i elektrycznych, oraz
wszelkich innych mechanizméw. W wolnych
chwilach pelni stuzbe wachtowag na pokiadzie
jako zeglarz.

6. Gospodarz robi zakupy zapaséw zywnosci,
dba o zapas wody do picia, czuwa nad stanem ich-
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Prowadzi ksiazke zywnosciowa, wody oraz inwen-
tarza kuchennego. Utrzymuje porzadek w spi-
zarni i kredensie. Czuwa nad utrzymaniem w czy-
stosci naczyn kuchennych i zastawy stotowej.
W wolnych chwilach peini stuzbe wachtowsa.

7. Bosman jest bezposSrednim przetozonym ze-
glarzy w zakresie wykony wania stuzby i wyzna-
czonych prac. Czuwa nad stanem osprzetu jachtu,
inwentarza bosmanskiego oraz narzedzi ciesiel-
skich i $lusarskich. Prowadzi ksigzke inwentarza
bosmanskiego. Stuzby wachtowej nie petni, a ra-
czej, tak sam jak kapitan, ma stuzbe bez przerwy,
zarébwno w dzien, jak i w nocy. Jest obecny przy
wszystkich zbiorowych (awralnych) pracach za-
togi. Utrzymuje porzadek w forpiku. Kazdego
wieczora stawia sie na odprawe do starszego ofi-
cera i otrzymuje od niego zarzadzenia, tyczace
sie stuzby i prac zatogi na dzien nastepny. Wy-
znacza z wacht kolejno zeglarza dziennego,
ewent. réwniez kucharza.

8. Zastepca bosmana petni stuzbe wachtowa.
Zastepuje bosmana w razie jego nieobecnosci lub
choroby i pomaga mu w jego czynnosciach.

9. Zeglarze petnig stuzbe wachtowa oraz wyko-
nywajga wszelkie prace, zwigzane z zegluga
i utrzymaniem jachtu w porzadku.

10. Zatoga dzieli sie na trzy (ewent. dwie)
wachty, pozostajace pod rozkazami kazda jed-
nego z trzech (dwoch) oficeréw. Wachty
zmieniajg sie od g. 12 do g. 24 co 6 godzin,
aod g. 24 do g. 12 — co 4 godziny, albo przez cata
dobe co 4 godziny, z wyjatkiem dwdch wacht po
obiedzie, ktore zmieniajg sie co 2 godziny. Mia-
nowicie:



Godziny wachta albo Godziny wachta

12 — 18 — 1 2 —14 — |
18 — 24 — 1 14 — 16 — 1
24—4 — 111 16 — 20 — 111
4—38 — | 20 — 24 — 1
8—12 — 1 24—4 — 1

g4—38 — 1

8§ — 12 —

poczem nowa clobe zaczyna Ill wachta, (ewent. Il),
po niej obejmuje stuzbe 1 (ewent. I11) i t. d.

11. Wachta. Oficer wachtowy, w mys$l o0gol-
nych wymagan stuzby, wyznacza | zeglarza na
ster, 1 — jako zeglarza wachtowego, 1 — w nocy
na oko (w dzien — w razie potrzeby). Zeglarze,
chwilowo niezajeci stuzba, naprawiajg uszkodze-
nia w osprzecie, pomagaja kucharzowi w myciu
naczyn 1 przygotowaniu jarzyn, wykonywajg
¢wiczenia praktyczne z zakresu nawigacji, astro-
nomji. robot linowych i innych. Wachta, oddawszy
stuzbe podwachcie, staje sie wachta wolna.

12. Podwachta i w dzien i w nocy powinna by¢
gotowa w kazdej chwili wybiec na poktad do po-
mocy wachcie. Zeglarze z podwachty mogg lezec
na kojach, nie maja jednak prawa rozbie-
rac sie zupetnie; mogg zdjac z siebie tylko: czapki,
ptaszcze i obuwie oraz rozpigé guziki pod szyja
u bluz.

Po odpoczynku, zeglarze z podwachty wyko-
nywaja c¢wiczenia praktyczne z zakresu nawi-
gacji, astronomji, robot linowych i naprawiajg
uszkodzenia w osprzecie razem z wachta.

13. Wachta wolna moze rozebra¢ sie zupetnie
i udac sie na spoczynek. Wybiega na poktad tylko
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w razie alarmu lub innej koniecznosci. Przy
pierwszej zmianie wacht staje sie podwachts.
Bedac obudzona réwnoczesnie z podwachta,
w mys$l p. 12 ubiera sie czesciowo i w dalszym
ciggu moze wypoczywac.

14, Sternik utrzymuje jacht na kursie, pilnie
baczac, aby odchylenia kresy kursowej nie prze-
kraczaty 1°.

Przy zmianie stuzby przekazuje swemu na-
stepcy kurs i wszelkie zarzadzenia oficera wachto-
wego ,np. ,,kurs NW 80°, w prawo nie chodzi¢”.

15. Zeglarz wachtowy czuwa nad tern, azeby
liny byly uwiazane nalezycie, w czasie lub po
deszczu rozluznia nieco zbyt naprezone liny,
a gdy wyschng — docigga je nalezycie. Wydzwa-
nia godziny. Co godzina notuje wskazania logu
i melduje je oficerowi wachtowemu. Podtrzymuje
czystos¢ na pokiadzie. W dzien na 30 minut,
a w nocy na 15 minut przed zmiang wachty, budzi
wachte wolna i podwachte, ktéra wychodzi na po-
ktad punktualnie o wyznaczonej godzinie (w dzien,
po spozyciu positku).

Na pie¢ minut przed g. 8 melduje kapitanowi:
»pie¢ minut przed” (to znaczy przed podniesie-
niem bandery). To samo czyni na 5 minut przed
opuszczeniem bandery.

Przy zmianie stuzby, przekazuje swemu na-
stepcy zarzadzenia oficera wachtowego, np. ,ka-
pitana zbudzi¢ na trawersie latarni, uwazaé¢ na
przetarty foka-szkot”.

16. Zeglarz na oku czujnie bada widnokrag od
trawersu do trawersu i melduje oficerowi wach-
towemu wszystko, na co ten ostatni powinien
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zwréci¢ uwage, a zatem: wszelkie Swiatla na
morzu, wiechy, baki. boje, znaki rybackie, statki
bez Swiatet, todzie, luzno ptywajace przedmioty,
zarysy dalekiego brzegu rafy, wysepki i t. p.,
oraz kierunek tych przedmiotow w rumbach, li-
czac od dzioba, np. ,,dwa rumby w prawo $wiatto
czerwone”, ,,na kursie 16dz rybacka”, ,,trzy rumby
w lewo jaki$ przedmiot” i t. p. W nocy. w odste-
pach nie dtuzszych, niz p6t godziny, melduje ofi-
cerowi wachtowemu stan Swiatet pozycyjnych do-
nosnym okrzykiem: ,Swiatta pozycyjne w po-
rzadku”, albo: ,,zielone (czerwone) Swiatto zgasto
(gasnie). W razie mgty daje przepisowe sygnaty
rogiem lub, gdy jacht stoi na kotwicy, dzwoni
w dzwon. Zeglarz na oku moze sta¢ lub siedzie¢,
leze¢ nie ma prawa.

Przy zmianie stuzby, wylicza swemu nastepcy
wszystkie Swiatta i przedmioty juz meldowane
i przekazuje zarzadzania oficera wachtowego np.
.z lewej strony® wygladaC Swiatta latarni Due-
Odde. Swiatto state z rozbtyskami”,

17. Zeglarz dzienny peini stuzbe od g. 6 do 20,
nocnej stuzby nie pelni. Sprzata i utrzymuje
w porzadku wszystkie kajutyr i ustepy oraz po-
maga kucharzowi w przygotowaniu positkéw,
myciu naczynn kuchennych i zastawy stotowej.
Przy zmianie stuzby przekazuje swemu nastepcy
wszelkie otrzymane zarzadzenia.

18. Kucharz przygotowuje positki, myje na-
czynia i zastawe stotowa. Stuzby” wachtowej nie
petni.

19. Czas positkéw zatogi dostosowany jest do
czasu zmiany stuzby, a mianowicie:
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$niadanie . . . od g. 7.30 do g. 8.30
obiad - - _ _ 11.30 ,, ,, 12.30
podwieczorek . , 1500 , n, 1530
kolacja . . . . &  17.30 , 18.30

20. Mycie pokfadu, przecieranie metali i nad-
budéwek oraz sprzatanie kajut odbywa sie co-
dziennie od g. 6 do g. 7.30.

21. Podniesienie i opuszczenie  bandery.
O g. 7.55 podwachta wychodzi na poktad i jezeli
warunki pozwalajg, ustawia sie w szereg razem
z wachtg (w razie niemoznosci, wszyscy stajg lu-
znie) do podniesienia bandery. Oficer wachtowy
gwizdkiem daje sygnat ,,baczno$¢” i wydaje ko-
mende ,,bandere podnies”, nastepnie gwizdkiem
daje sygnat ,,spocznij”, poczem nastepuje zmiana
stuzby. Opuszczenie bandery odbywa sie podob-
nie, w obecnosci samej tylko wachty i zeglarzy,
znajdujacych sie na pokladzie przygodnie, na ko-
mende ,,bandere spusc”.

ALARMY NA JACHTACH.

Czynnosci zatogi na stanowiskach manewro-
wych przy manewrach jachtu nie uwaza sie za
alarm.

Alarm moze by¢: 1) wodny, 2) szalupowy, 3) po-
zarowy, 4) cziowiek za burta.

Za wyjatkiem alarmu: ,,cztowiek za burtg”,
ktory to alarm moze spowodowac kazdy, kto spo-
strzeze cztowieka, wypadajacego za burte, kazdy
inny alarm moze zarzadzi¢ tylko kapitan, a w wy-
jatkowych wypadkach — oficer wachtowy.
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Komendy: ,,Alarm wodny szalupowy, pozaro-
wy!)” Komende: ,czitowiek za burtg®, podaje
sie bez zapowiedzi ,,alarm”.

Alarm wodny.

Kazdy z zeglarzy powinien zna¢ swoje miejsce
i czynnosci przy kazdym z alarméw.

Na komende ,alarm wodny”, wachta, majgca
stuzbe na pokiadzie, powinna pamietaé, ze
pierwsza jej czynnoscig jest przeprowadzenie
odpowiedniego do sytuacji manewru (np. zmiana
halsu, zwiniecie niektérych zagli i t. p.). Potem
dopiero pomaga w akcji podwachcie, na ktorej
gléwnie cigzy obowigzek wykonania prac ratun-
kowych pod kierunkiem swego oficera, wedtug
rozkazéw kapitana.

Podwachta wybiega natychmiast, za nig,
ubrawszy sie napredce, wachta wolna. Kazdy
chwyta przeznaczone narzedzia i udaje sie na
swoje stanowisko wodne. Bosman i jego zastepca
wydaja potrzebne narzedzia i materjaty.

Alarm szalupowy.

Kolejnos¢ wystapienia wacht — jak w alarmie
wodnym, z tg rdznica, ze wachty, bedace pod po-
ktadem, odrazu naktadajg pasy ratunkowe.
Wachta stuzbowa naktada je po objeciu stanowisk
przez podwachte.

Wszyscy zajmujg na poktadzie stanowiska sza-
lupowe i przystepuja do pracy (spuszczanie sza-
lupy, wigzanie i zbijanie tratewki t. p.).

= Bosmani wydajg narzedzia i materjaty. Ofice-

rrojvie kieruja akcja.

(0]
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Alarm pozarowy.

Kolejnosc wystapienia wacht — jak w alarmie
wodnym. Czynnoscli oficerow I bosmanow — jak
wyze]. PamietaC, ze oprocz gasnic 1 wody moga
tu byC pomocne zamoczone w wodzie koce. Zmiana
kursu powinna bycC zarzadzona odrazu (w razie
potrzeby te] zmiany).

Cztowiek za burta.

Na okrzyk: ,,cztowiek za burta”, zeglarz, znaj-
dujacy sie najblizej kota ratunkowego, wyrzuca
Je za burte w poblizu tonacego, uwazajac, by nie
uderzyc¢ go.

Oficer wachtowy natychmiast wyznacza jed-
nego z zeglarzy do obserwowania tonacego; obser-
wator powinien odrazu zanotowac przyblizony
peleng na tonacego; w razie wieksze] fall, powil-
nien wspiac sie wyzej z lorneta, np. po segarsach
grota albo na saling. Oficer zarzadza manewr za-
glowy, ktory na fordewindzie zasadniczo powi-
nien polegac na zatoczeniu kota ze zwrotem przez
sztag, przy wszystkich innych kursach — na za-
toczeniu osemki, rowniez ze zwrotem przez sztag,
przyczem na bejdewindzie 1 halfwindzie nalezy
Z miejsca przejs¢ w baksztag tym samym halsem.
Podchodzi¢ do tonacego, jak do boil.

Uwagl ogolne.

Przy wszystkich alarmach, spokdj, cisza,
| zimnha krew obowigzuja cata zatoge. Stuchacl
rozkazow oficerow. Krzykl 1 rozmowy sa bez-
wzglednie zakazane.
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Przy alarmie szalupowym nie zapomniecC za-

brac do szalupy zapasow zywnosci, wody, kom-
pasu, dziennika okretowego 1 kawatu ptotna lub
zagla. Czesc zatogi w szalupie (ewent. na tra-
twach), reszta ptynie obok, trzymajac sie burty
lub linek. V\ wodzie zdja¢ obuwie, kieszenie
oprozniC z ciezszych przedmiotow.

PRZYPISEK.

Regulamin powyzszy obowigzuje na morzu.
W porcie — stuzbe ustala osobne zarzadzenie Ka-
pitana, uzaleznione od warunkdw miejscowych.
Tyczy sie on rowniez tylko jachtow duzy ch z li-
czna zatoga. Na mniejszy ch jachtach, si4a rzeczy,
obowiazki poszczegolny cli cztonkow zatogli musza
byC taczone, a czymnosci dostosowane do potrzeb

stuzby, ktOra ustala kapitan.

Kar regulamin nie przewiduje, poniewaz kKkar-

nosSC na jachtach polega na poczuciu dobrowolnie
przyjetych na siebie przez dzentelmendw obo-
wiazkow 1 dobrze rozumiane] kolezenskosci. Nie-

przyjecie, wzglednie skreslenie z listy w mysl p. 9
regulaminu, przez kapitana nieodpowiedniego

cztonka zatogi, moze tu bycC jedynym wiasciwym

srodkiem represyjnym.
Jachty szkolne, z zatoga, ztozona z mitodziezy
w wieku szkolnym. na zarzadzenie odp< wiednich

wiladz moga bycC z zasadyr powyzsze] wytaczone.



