HANDLOWEJ i WOJENNEJ

NAPISAL. ROMUALD CZARNOCKI

W olnoscig morska Panstwo ku gdrze sie wznosi, tak
i my ku goérze mamy sie wznie$¢".
At\NA JAGILLIoNKA Zona Stefana Batorego.

,,Gdyby jedna sz6sta czes¢ ludnosci “Rzeczypospolitej
Polskiej sktadata 1 zl. rocznie na flote narodowa, Battyk
wkrotce bytby pokryty okretami pod banderg polska.

Zwracam sie do wszystkich Polakoéw-patejotow, a
gtéwnie do miodziezy polskiej, z wezwaniem oddania sie
catg dusza idei popierania Komitetu Floty Narodowej*.

(Z odczytu przez radjo i en M. Zaruskiego,
Generalnego Sekretarza Kom. Floty Naréd.)

Przeczytaj sam idaj przeczyta¢ innym!
Zapisz sig na cztonka Komitetu Floty Narodowej.
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«Kto panuje na morzu—panuje nad $wiatem, bo-
gactwa catego $wiata zgarnia dla siebie®.

CYCERO.

Czasy starozytne.

Od najdawniejszych czasow glebokiej starozy-
tnosci w dziejach wystepuje fakt, ze narody, posia-
dajace wiasng flote, a przez to mogace handel za-
morski uprawia¢ bez posrednictwa innych ludéw,
zawsze dochodzity do Swietnego rozwoju swego pan-
stwa i wielkiego dobrobytu, bo morze — to wolny
dostep do narodéw catlego Swiata, to bezposrednia
komunikacja z cata kulg ziemska i moznos$¢ prowa-
dzenia handlu z pierwszej reki.

Przyktadem moze stuzy¢ Fenicja, Grecja, Kar-
tagina i Rzym, ktéry dopiero po opanowaniu morza
i stworzeniu silnej floty, moégt dojs¢ do panowania
nad catym Swiatem.

Wieki $rednie.

W wiekach $rednich Portugalja i Hiszpanja, gdy
posiadaty silne floty wojenne i handlowe a przez
to mogly uprawia¢ bezposrednio handel zamorski i
przewozi¢ towary na wiasnych statkach, osiagnety
wielki dobrobyt i panowaty nad Swiatem. Z czasem,
gdy pozwolity usunagé sie z moérz swym wspoétzawo-
dnikom Holendrom, a gtownie Anglikom, stracity
swe przodujgce stanowisko, dobrobyt i zeszty do roli
panstw drugorzednych.

Wiadanie morzem w czasie wojny.

Posiadanie silnej floty i wladanie morzem decy-
duje o losach wojny. Rzym mogt dlatego zawojowaé
potezny Egipt, ze posiadat flote, paristwo za$ Farao-
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noéw ze wzgledéw polityki kasty kaptanskiej wiasnej,
floty nie posiadato. Tak samo w czasach pézniejszych
wszystkie ludy, ktére pozwolity sie odepchngé od mo-
rza — tracity swa niezalezno$¢ polityczna, lub co-
najmmer tracity dobrobyt, nie mialy moznosci roz-
woju ekonomicznego i stale byty zalezne finansowo i
gospodarczo od tych narodéw, ktére wihadylty mo-
rzami. W wieku ubiegtym w czasie wojny amerykan-
skiej o zniesienie niewolnictwa stany potudniowe wy-
graty wszystkie bitwy na ladzie, lecz byty pobite na
morzu przez stany poinocne, ktorych flota odcieta
potudn-owedéw od wszelkiej komunikacr ze Swiatem i
zmusita w koncu do poddania si¢ i zdania na taske
zwyciezcOw na morzu.

W ostatniej wielkiej wojnie, ktora przywrécita
niepodlegtos¢ naszej Ojczyznie, losy wojny rozstrzy-
gneta flota angielska i floty sprzymierzonych przez
zamkniecie wolnego (niemcom i ich sojusznikom) do-
wozu zywnosci i Srodkéw do prowadzenia wojny.

Dochody z rybotostwa.

Morze ma dla panstwa jeszcze jedno bardzo wiel-
kie znaczenie: jest niem prawo potowu ryb na wszyst-
kich morzach catej kuli ziemskiej, jezeli panstwo po-
siada wolny dostep do morza t. j wlada brzegiem
morskim. Polska ma powrdcone wybrzeze morskie
odwieczng lechicka ziemig Kaszubow, ktorzy narow-
m z dzielnymi Slqzakaml nie dali sie zniemczy¢, a
przez to nabyla wyzej wskazane prawa. Punkt 272
Traktatu W ersalskiego pozwala Polsce mie¢ nadzor
nad potowem ryb na wszystkich morzach za pomoca
wiasnych statkdbw wojennych. Tego prawa obecnie
nawet Niemcy nie posiadajg. Wolny potéw ryb ma dla
panstwa tak wielkie znaczenie, ze Angija, ktérej bi-
lans ptatniczy z powodu wielkiej przewyzki przywo-
zu nad wywozem stale byt ujemny, Swietnie wyréw-
nywa swoj bilans eksploatacjg moérz catego $wiata.



Tanie Sledzie*

Spozycie $ledzi w Polsce wynosi zaledwie 30°>
spozycia przed wojng, a jednak pomhno to my juz pta-
cimy okoto 60 miljonoéw ztotych zagranicy za Sledzie.
Sledzie i inne ryby morskie sg u nas wskutek tego
3— 5 razy drozsze niz zagranica, a nasi rybacy Ka-
szubi z powodu braku odpowiednich statkéw i na-
rzedzi do potowu ryb na otwartych morzach (na Po6t-
nocnem morzu, okoto islandji itp.) musza na zarobek
wedrowac do obcych krajow. Pod tym wzgledem ma-
lenka Estonja juz wyprzedzita Polske, zaopatrzyta
swych rybakéw w statki i sieci i obecnie w Estonji lu-
dnos$¢ ma tanie $ledzie i ryby, a znaczna liczba Eston
czykéw korzysta z wysokich zarobkéw przy rybo-
towstwie morskiem.

Bogactwa Polski,

Nasz kraj posiada wiele bogactw naturalnych, ma
kopalnie zelaza, cynku, olbrzymie pokiady doskona-
tego wegla kamiennego, soli. nafty itp. Ma duze lasy,
posiada lud pracowity, zdolny, kochajacy rolnictwo i
swag ziemie i moze u nas kwitng¢ dobrobyt, jezeli po-
staramy sie wysitkiem zbiorowym stworzy¢ warunki
odpowiednie dla rozwoju przemystu i rolnictwa.

Konieczno$¢ wolnego stosunku ze Swiatem,

Ale niedos$¢ jest produkowaé, niedos¢ mie¢ do-
skonate towary i surowce na wyw0z, trzeba jeszcze
umie¢ dobrze, zyskown’e zby¢ swe towary. Dlatego
trzeba mie¢ mozno$¢ wolnych, od nikogo niezalez-
nych stosunkéw handlowych z catym Swiatem, trzeba
mie¢ wolne wszystkie drogi zbycia swych produktéw
bez zadnego posrednictwa, wprost w rece nabywecy.
Do tego konieczna jest wiasna flota handlowa.

Konkurencyj'ne oszustwa niemcow.

Kraj, ktéry nie wywozi towarow wiasnej pro-
dukcji, na wiasnych okretach, jest czesto, a my, Pola-
cy, prawie zawsze, narazony na konkurencyjne pod-

.



stepy innych narodéw, jako wytwdorcow tych samych
produktéw. Jaja, wywozone z Polski do Anglji przez
niemieckie porty, sg przesortowywane w Niemczech i
lepsze gatunki wysytane sg odbiorcom angielskim ja-
ko towar niemiecki, a gorsze gatunki idg na rynki an-
gielskie pod marka polskiej produkcji. Te podstepne
manipulacje niemieckie w wysokim stopniu psuja o-
pinje naszej wytworczosci, dajagc oprécz tego posre-
dnikom niemieckim duze zyski za nadwyzke ceny za
lepsze gatunki towaru. To samo praktykowali Niem-
cy z drzewem, zamieniajgc w drodze wyborowe drze-
wo z Bialowiezy na wiasne liche gatunki, a potem
sprzedajac Anglikom biatowieskie deby jako wytwor
niemieckich kultur le$nych. Maszyny rolnicze, wysy-
tane na bliski wschdd przez Hamburg na niemieckich
ok retach, bywaty umysinie przywozone w takim sta-
nie, ze odbiorca mégt ,e uzy¢ tylko na ztom. Jedno-
czes$nie agent niemiecki proponowat nabycie maszyn
produkcie. niemieckiej, ktére zostaty dostarczone w
doskonatym stanie, Takich przyktadéw jest mnostwo.
Posrednik nietylko zarabia na przewozie, lecz psuje
nam opinje na'wszechswiatowych rynkach, Kkieruje
nabywcow do innych krajéw, w ktorych kupcy pol-
skie towary sprzedajg pod obcg marka, zarabiajgc na
tem kolosalne sumy, a my, nie majgc moznosci wy-
sytki swych produktéw na wiasnych okretach, sprze-
dajemy towary i surowce wiasne tanio, aby tylko zby¢,
bo nie mozemy wyzyska¢ odpowiednio dobrych kon-
junktur na rynkach zagranicznych, bedac zaleznymi,
z powodu braku wtasnej floty od posrednictwa ob-
cych, najczesciej wrogich nam organizacji handlo-
wych zagranicznych.

Obca flota nie chce wozi¢ niektérych towarow
polsk® :h.
Gdy sie zdarzyta moznos$¢ przed paru laty wy-
sta¢ do Ameryki 100,000 tonn cementu, tranzakcja



nie doszta do skutku, poniewaz okrety obce nie chcia-
ty wozi¢ polskiego cementu, otrzymawszy odpowie-
dn e wskazowki od fabryk cementu we wiasnych
krajach.
Dowolne ceny przewozu.

Chcac zdoby¢ rynki dla zbytu polskiego wegla
w' roku 1926, kopalnie obnizyty ceny wegla do gra-
nic kosztow produkcji. Za przewd6z wegla do krajow
skandynawskich wtedy ptacono obcym okretom 5 i
p6t szylinga (11 zk. 83 gr.), za jedng tonne
(1000 kg ). Po uzyskaniu juz pewnych rynkéw zbytu,
kopalnie chciaty cokolwiek podniesé cene wegla, aby
mie¢ jaki taki zarobek, wiasciciele okretow zaraz
podniesli cene frachtu (przewozu) i pobierali za prze-
woOz jednej tonny 7 szylingéw (15 zt. 5 gr,), a zatem
drozej o 1 i pbt szylinga 13 zt. 23 gr.) na tonnie, zmniej-
szajac prawem silniejszego o takg sume zarobek pol-
skiej kopalni. W stosunku rocznym na catym wywo-
zie wegla w r. 1926, z powodu nieposiadania floty
handlowej przeptacilismy tylko za podwyzke frachtu
180.000 k. t. j. okragte 7,740.000 ziotych.

Brak portu polskiego.

Po odzyskaniu niepodlegtos¢' posiedlisSmy 130
kim. brzegu morskiego, lecz bez portu handlowego. Z
Gdanska, naturalnego naszego portu, uczyniono wol-
ne miasto poddajac gc pod wptywy wrogiej nam po-
lityki niemieckiej. Historja stosunkdéw polsko-gdan-
skich lest powszechnie znana. Rieruiac nasz zamor-
ski wywoz tylko przez Gdansk, jesteSmy zalezni od
dobrej woli posrednictwa gdanskich kupcéw, ktorzy
ciagng z nas olbrzymie zyski. Te anormalne warunki
zmusity rzad polski do budowy wilasnego polskiego
portu w Gdyni, ktory juz jest czeSciowo zbudowany i
bedzie catkowicie wykonczony w 193U roku. Do tego
za$ czasu jesteSmy zmuszeni znaczng czes$¢ naszych
towaréw wysyta¢ przez porty niemieckie.
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Czy Polacy majg zdolnosci do zeglarstwa?

Polacy sg narodem bardzo zdolnym, ktéry do-
wody tego ztozyt we wszystkich dziedzinach nauki,
literatury, sztuki, przemystu i pracy robotniczej (Ford
za najlepszych robotnikdw uwaza Polakéw). Polacy
maja wielkie zdolnosci do zeglarstwa. Przypominamy,
zc wszystkim flotom panstw zaborczych Polacy do-
starczali doskonatych oficerow i marynarzy. Polak
Jan z Kolna, ptywajac na dunskich statkach, na wie-
le lat przed Kolumbem, odkryt Ameryke, dobijajac ze
swoim okretem do brzegzw Crenlandji. Krzysztof Ar-
ciszewski byt admiratem w stuzbie holenderskiej. —
Imiona zeglarzy: Maurycego Beniowskiego, Marka
Jakimo wskiego i Wasowicza pozostang na zawsze w
historji zeglarstwa. Panstwo Polskie, stuzac przedmu-
rzem Europy przeciwko Jurkom i Tatarom, calg
swojg uwage i wszystkie swoje wysitki obracato w
strone Dzikich Pél, Krymu i Turczyna i nieiniato mo-
ze sit i swobody.mysleé o natezytem opanowaniu But-
tyku. A jednak wybitni Polacy w owych czasach u-
bolewali nad takim stanem rzeczy i stawny ekonomi-
sta Dymitr Sulikowski juz w 1573 roku pisat: ,,kto ma
panstwo morskie, a nie uzywa go, a’bo da sobie wy-
dzieraC, wszystkie korzysci od siebie oddala, a wszyst
kie szkody na siebie przywodzi, z wolnego — niewol-
nikiem s e staje, z bogatego ubogim™.

Rys historyczny.

Zaczatki floty polskie) datuig sie od Zygmunta
Augusta (1548—1572), ktéry pierwszy stworzyt flote
kaperska pod dowdédztwem Wactawa Dunin-Wasowi-
cza i Macieja Scharpinga.

Za czasOw wojen szwedzkich kroi Zygmunt 111
polecit zorganizowaé¢ flote wojenng na Batltyku. Ta
flota, napredce stworzona, odniosta Swietne zwycie-
stwo nad daleko liczniejszg flotg szwedzkag pod Oli-
wa 28 listopada 1627 roku.
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Najwiecej mysli tworczej i staran o flote wilasng
wykazat krél Wiadystaw 1V, budujac forty na brzegu
morza (Wiadystawowo i Kazanierzowo) i liczne okre-
ty. Za jego tez panowania wskutek oporu sejmu ban-
dera polska znika z wod Battyku i w chwilach histo-
rycznie najwazniejszych przegrywamy walke o Bal-
tyk. Wroku 1631-ym Simon Dobrowolski ze smut-
kiem zaznacza: ,,Gdybysmy,iak styniemy jazdg,nawy-
kli podobnie do stuzby morskiej, posiadajac Battyk
i morze Czarne, jesli nie przewyzszylibysSmy, to spro-
stalibySmy napewno wszystkim europejczykom i bo-
gactwa wschodnie przesztyby do ragk naszych®. Pol-
ska coraz wiecej 0 morzu zapominata, morze, handel
zamorski stajg sie dla naszych przodkéw zespotem
niezrozumiatych, niepotrzebnych i obcych intereséw
tak ze w potowie XVII stulecia Klonowicz pisat: ,,Mo-
ze Polak nie wiedzie¢ co morze, gdy pilnie orze*. W
tym wiadnie czasie w 1650 roku wiadca Angiji Oli-
vier Cromvell wydat stawny akt o nawigacji, bedacy
pierwszg podstawag rozwoju morsk.ej potegi Angiji i
jej panowania nad Swiatem, a my zapomnieliSmy o
morzu i z czasem utracilisSmy niepodlegtosé.

Wyw0z polski w dobie obecnej.

Wywéz polski, wytworéw przemystu i ptodow
rolniczych jest bardzo znaczny i bedzie w miare eko-
nomicznego rozwoju kraju stale wzrastat. Za punkt
wyjscia bierzemy statystyke wywozu w 1926 roku.
W tym roku nasz wywo6z zamorski dosiegna! powaz-
nej cyfiy 13,448,032 tonn (tj. 1,344,803 wagondw,
26,898 pociggow, liczac tylko 50 wagonow w pociagu).
Towary nasze byly wysytane do krajéw lezacych nad
morzem Battyckiem, Niemieckiem, Srodziemnem, na
Daleki Wschdd, do Ameryki Potudniowej i Srodko-
wej, do Stanéw Zjednoczonych, Kanady i do Afryki
Zachodniej, Potudniowej i Wschodniej. Widzimy wiec,
ze wolna Polska faktycznie prowadzi handel niema!
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zcatym Swiatem i ze towary nasze rozchodzg sie mo-
rzami prawie po catej kuli ziemskiej. Jest to dla na-
szego miodego panstwa zaszczyt bardzo wielki, lecz
niestety wytwory naszej pracy przewozone sg nie na
polskich okretach, ptywajgcych pod nasza ojczysta
banderg, lecz pod banderami obcemi i czesto bardzo
sprzedawane sg nie jako towar polski, lecz jako pro-
dukt pochodzacy z innych krajow (patrz wyze o za-
mianie naszych towardéw przez Niemcow). W tymze
1926 roku do Polski przywieziono z réznych krajow
Swiata 573,113 ton — przyw0z znacznie mniejszy od
wywozu. Zdawatoby sie, ze Polska musi mie¢ kolosal-
ne zyski z handlu zamorskiego, niestety tak nie jest
bo my wywozimy gtdwnie surowce, tj, towaiy tanie, a
przywozimy towary drogie, np. towary kolonjalne.
lle Polska potrzebuje okretow?
Rozpatrujac pozycje naszego wywozu stwierdzi-
my, ze w roku 1926 wywiezliSmy do krajow baitty-
ckich 5,496,138 tonn, a przywiezliSmy z tych krajow
127,872 tonny. Ze wzgledu, ze dla obstugi handlu na
Battyku najdogodniejszymi by byty niewielkie okre-
ty po 2000 tonn pojemnosci tadunkowej (2000 tysiag-
ce tonn DW., tj. tyle tonn Pe statek moze zatadowac)
i przyjmujac, ze kazdy odbytby rocznie 24 podréze
(po 15 dni kazda) wypadatoby posiada¢ dla przewie-
zienia naszego wywozu do krajéw balttyckich 110 stat
kéw po 2000 DW .kazdy. Do krajow lezacych nad
morzem Niemieckiem w 1926 roku wywieziono
6,638,533 tonny (przewdz 190.779 tonn) trzeba bytoby
zatem mie¢ 133 statki po 2500 DW. kazdy. Obrét to-
warowy z krajami $rédziemnomorskiemi wyniést w
tymze roku 1,377,295 tonn, w tern wywdz 1,230,331
tonn. Dla srédziemnomorskich rejsow (podrozy stat-
ku) uznano wielko$¢ 4000 DW. za najodpowiednigj-
szg i takich statkéw powinna flota poiska posiadac
20, a dodajac do tego znaczny ruch pasazerski do Pa-
lestyny (6,839 os6b w r. 1926) nalezatoby dodaé jesz*
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cze 2 statki towarowo-pasazerskie, razem wiec po«
trzeba 28 statkéw. Dla Dalekiego Wschodu, ktérego
rynki sg bardzo pojemne i dokad wywozimy cenne
wyroby naszego przemystu, a przywozimy niezbedne
dla nas surowce nalezatoby posiada¢ 3 statki po 6000
DW. Jakkolwiek obrét towarowy z Dalekim Wscho-
dem w 1926 r. wyniost tylko 53,246 tonn (w tern wy-
woOz 21,412 tonn), poniewaz handel idzie za ban-
derg, pojawienie sie statkdw polskich na tych dale-
kich morzach bardzo predko wptynetoby na rozwoj
naszego handlu z Dalekim Wschodem. Do krajéw
Ameryki Potudniowej wywieziono 16,445 tonn, przy-
wieziono za$ 58,673 tonny, pasazeréw wyjechato —
16,505. W tych krajach nasz przemyst ma wyjatkowo
dogodne warunki dia zbytu gotowych wyrobéw. Ma-
my w Brazylji liczng i zorganizowang emigracje, kto-
ra pragnie bezposredniego potgczenia z ojczyzna. Be-
dzie ona sama odbiorca i bedzie popierata handel pol-
ski. Dla tej linji potrzebne sg 3 statki po 5000 DW. Z
Ameryka Pbétnocng obrot towarowy w 1926 roku wy-
nosit 129,446 tonn, wyjechato pasazerow 24,000. Ze
wzgledu na blizsza droge, anizeli do Ameryki Potu-
dniowej te linje moga obstuzy¢ 2 statki po 5000 DW.
Ta linja jednak mogtaby by¢, ze wzgledu na wielka
konkurencje obcych linji, otwarta dopiero po uru-
chomieniu wyzej wskazanych drég polskich statkéw.
Zestawiajac powyzsze dane otrzymamy, ze dla
wywiezienia naszych towarow zamorskiego handlu w
1926 roku musiataby Polska posiadac:
Dla morza Battyckiego 115 stat. tonn DW. 230.000

»  Niemieckiego 133 " . . 322,000
Srédziemnego 28 112,000

Dla Dalekiego Wschodu 3 18,000
Dla Ameryki Potudniowej 3 15.00C
Dla Ameryki Poinocnej 2 10,000

Ogoétem okretow 284 stat. tonn DW. 707,000
11



a dla obstugi polskiego rynku rybnego potrzeba co
najmniej 30U statkéw rybackich. My za$ posiadamy
w r. 1927 wszystkiego 6 towarowych statkéw floty
handlowej, nabytych przez rzad i zostaigoych w ad-
ministracji rzadowej i 2 prywalnych towarzystw, a
przeciez me nalezy do obowigzkéw rzadu prowadze-
nie przedsiebiorstw handlowych i przy powolnie dzia-
tajacej maszynie biurokratycznej takie przedsiebior-
stwa zawsze zZle pracuja.

lle Polska traci finansowo z powodu braku

wiasnej floty?

Za przew6z towardw zaptacilismy w 1926 roku
264,746,278 zt. Za przewdz pasazerow — 57,581,347
zt. Gdybysmy mieli dostateczng ilost statkéw ryba-
ckich mogacych towi¢ ryby na petriem morzu, to w
1926 roku nie kupilibysmy 76,190 tonn ryb, wartosci
52,418,72U zt. Ogdtem wiec z powodu nieposiadania
statkdéw floty handlowej i rybackiej musielismy zapta
ei¢ zagranicy 374,746,345 zt. tj. wyzej 12 zk. rocznie na
kazdego mieszkanca Polski.

Rzeczywiste straty.

Lecz w rzeczywistosci, ze przez nieposiadanie
wiasnych statkéw nie mozemy dobrze wyzyskac¢ po-
myslnych konjuktur rynkéw zagranicznych, wywiez¢
" sprzedac swe towary wtedy, gdy sg ceny najwyzsze,
lub wcale nie mozemy wywiez¢ niektérych towarow
(przyktad cementu) tracimy wprost kolosalne sumy,
ktére, gdyby je mozna dokladnie obliczy¢, przerazi-
tyby kazdego Polaka, dbaigcego o dobrobyt ojczyzny.

Co daie posiadanie wiasnej floty?
Posiadanie wiasnej floty handlowej - rybackiej
sedzie motorem, ktéry pchnie zycie gospodarcze na
nowe tory szybkiego rozwoju, a gtéwnie:
1) umozliwi wyzyskanie odpowiednich konjun-
ktur handlowych na rynkach zbytu, przez co prze-



mystowiec i rolnik polski otrzyma wyzszg cene za.
swe towary. Rolnictwo, sprzedajgc zagranicg po ce-
nach wysokich wyborowe produkty, tem samem be-
dzie musiato po$ledniejsze gatunki taniej sprzedawac
wewnatrz Kkraju, przez co obnizg sie koszty utrzy-
mania.

2) we flocie handlowej i rybackiej, w portach, w
przemysle zwiazanym z morzem itp. znajdzie utrzy-
manie kilkadziesiat tysiecy ludzi, posiadajacych tak-
ze swe rodziny. Liczac 4 osoby przecietnie na rodzi-
ne otrzymamy, ze 200—300 tysiecy oséb bedzie czer-
pa¢ srodki do zycia z morza.

3) poniewaz flota handlowa jest doskonatym czyn
nikiem do rozszerzania polskiego, handlu i zdobycia
nowych rynkéw, wzbogaci sie kraj, usunie sie bezro-
bocie w przemysle, a temsamem poprawi sie dobro-
byt szerokich mas ludowych i lud polski nie bedzie
potrzebowat szuka¢ zarobkdédw u obcych, daleko od
kraju i wzbogaca¢ swa pracg cudzoziemcow: ,,Handel
idzie za banderg”. Okret to widomy znak sity, to ta-
ran, ktory kruszy przeszkody w zdobyciu rynkéw
zbytu.

'4) flota handlowa przygotowuje marynarzy dc
floty wojennej, jest ona bowiem doskonatg szkotg zy-
cia, rozbudza przedsiebiorczos¢, odwage, poczucie
obowiazku, uczy wytrwatej pracy, hartuje dusze i
ciato i zbliza do Stworcy. ,,Kto nie bywal na morzu
ten sie szczerze nie modlit do Boga“ — méwi stare
przystowie.

5) w czasie wojny flota handlowa bedzie nieod-
zowng pomocnicy floty wojennej.

Konieczno$¢ posiadania wiasnej floty. .

Konieczno$¢ posiadania wiasnej floty nie podle-
ga dyskusji. Handel zamorski bez wiasnej floty jest,
jak zapasnik bez ramienia.
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Co méwi F, Lisi?

Ekonomista niemiecki F. List mowi: t,Naréd bez
marynarki handlowej iest jak ptak bez skrzydet, jak
ryba bez ptetw, jak jeleh o kuli. Jest podobnym do
rycerza o mieczu drewnianym, jest helotg i niewol-
nikiem innych narodéw. Kto nie ma udziatlu w uzytku
morza, ten sam sie wylgczyt od korzystania z bo-
%actw Swiata, ten nie jest dzieckiem, lecz pasierbem

oga
omiiet Floty Narodowej.

Polska zatem musi mie¢ wilasng flote. N e Rzad
wszakze jest powotany do wykonania tego zadania:
w tym wypadku musi wystgpi¢ na scene wola cate-
go ,arodu, ktéry musi rzec potezne stowva:
»Pragne mie¢ flote” i flota powstanie.

Niemcy przed wojng, majac poteznag flote han-
dlowsg i wojenna, obtozyli sie lednak dobrowalnie na
cele floty podatkiem w wysokosci jednej marki rocz-
nie i w ten sposéb zbierali kilkanascie miljonéw ma-
rek co rok na flote.

Te samg zasade ,,wszyscy po groszu a powsta-
ng miljony* stosuje Komitet Floty Narodowej: daj na
flote morska jeden ztoty rocznie fkto moze wiecej,
nikt nie broni), a wkroétce ujrzymy Baltyk pokryty
polskiemi statkami. Skfadni na flote mozna wnosic¢
wprost przez Kase Pocztowg Oszczednosci na rachu-
nek Nr. 30 lub na rece cztonkéw korespondentéw Ko-
mitetu Floty Narodowej, rozsianych po catym kraju.

Kontrola.

Komitet Floty Narodowej znajduje sie pod kon-
trolg wiadz rzagdowych, kontroli panstwowej i wzvwa
do kontroli swych rachunkéw przedstawicieli naj-
wiekszych miast Rzeczypospolitej.

Liga Morska i Rzeczna.
Postawiwszy za cel swojej pracy zebranie fundu-
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sz6w na wystawienie floty morskiej, godnej imienia i
potrzeb gospodarczych Polski, Komitet Floty Narodo-
wej dziata w zupelnej zgodzie z Ligg Morskg i Rzecz-
na, ktéra, jak wiadomo, ma za zadanie ogdélng propa-
gandy idei morskiej w Polsce.

Uzy¢ e sum zebranych.

Zebrane fundusze beda uzyte na zakup okretéw
morskich. Nabyte statki zostang odstgpione przed-
siebiorstwom zeglugowym polskim. W ten sposob dla
przedsiebiorstw polskiej zeglugi morskiej i rybactwa
Komitet Floty Narodowej bedzie niejako dobroczyn-
ng instytucjg finansowa.

Znaczenie polityczne.

Stale czytamy w gazetach, ze Niemcy chcag ode-

bra¢ nam Pomorze, czyli tak zw. korytarz pomorski,

uzalezni¢ nas w ten sposob od siebie pod wzgledem
ekonomicznym i wznowi¢ usitowania w celu odebra-
nia nam niepodlegtosci, gtoszac stale przed Swiatem,
ze Polska nie potrzebuje morza, bo z niego nie ko-
rzysta.

Najlepszym przeciwdziataniem bedzie rzeczywi-
ste opanowanie przez nas morza przez rozbudowe
handlowej i wojennej floty polskiej. Wéwczas wszel-
kie rozmowy dyplomatéw panstw nam wrogich na
temat ,,Korytarza Pomorskiego“ ustang. Wymowa do-
konanych faktéw jest silniejszg od stéw.
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WYCIAG Z REGULAMINU
A. Czlonkawie”™wspf-''sy*

1. Czionkiem yirs Komu Floty Na-
rodowej moze by¢ m'Ha osoba fizyczna lub rawna,
optacajgca na celo K" skltadke  v’Uon .ilci 1
zk. rocznie, Cz#-n i ijac ople.; Ty 'or -

nie 12 zt Otrzymujg tyuit i onkft wspierajgoegd-czyn.
nego. Cztonkowie wspierajacy optacajacy roc/nie zi.
120,— otrzymujg tytut cztonka wspierajgcego opie-
kuna. Cztonkowie wspierajacy, optacajacy jednora-
zowo zt. 5,000,— otrzymujg tytut cztonka wspierajgce
go dozywotniego. Cztonkow:'e wspierajacy optacajacy
jednorazowo zf, 10,0000,— otrzymuja tytut cztonka
wspierajgcego zatozyciela (tytut ten jest dozywotni).
Instrukcja dla czlonkdéw korespondentow K. FL N»

4| Cztonek wspierajgcy Komitetu Floty Narodo-
wej, ktoéry podejmie sie za zgoda Wydziatu "Wyko-
nawczego Komitetu Floty Narodowej zbierania skia-
dek od cztonkéw wspierajgcych, wspierajgcych czyn-
nych i wspierajacych opieaundéw za specjalnem wyna-
grodzeniem zostaje mianowany cztonkiem korespon-
dentem. Od sumy zebranych przez siebie skiadek
cztonek korespondent otrzymuje 15 proc. tytutem od-
szkodowania za czas stracony.

2. Cztonkowie wspierajacy, pragnacy zostac
cztonkami korespondentami, powinni przesta¢ do Wy-
dzialu Wykonawczego odpowiednie zgtoszenie wraz
z poswiadczeniem, ze sg odpowiedni na stanowisko
korespondenta, wydanym przez wdjta gminy, staro-
ste, lub osobe zajmujaca stanowisko urzedowe albo
powazne stanowisko spoteczne. Osoby, zajmujace
stanowiska urzedowe, pragngce zosta¢ cztonkami ko-
respondentami, nie potrzebujg przedstawia¢ wyzej
wymienionego pos$wiadczenia.

3. Czionkowie korespondenci otrzymujg specjal-
ng legitymacje od Komitetu Floty Narodowej, upo-
wazmaiacg do zbierania skladek.

Druk F. D. WIllkoszewsklego w Czestochowie5?
G ‘¢ 'co



