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Echa ta?obne. Z powodu wiel-

kiej straty, jaka dotkn??a Lige

Morsk? i Kolonjaln?, przez tra-

giczn? ?mier? jej prezesa ?. p.

gen. dyw. Gustawa Orlicz-Dresze--

ra do Zarz?du G?ównego L.M.K.

wp?yn??o kilkaset depesz kondo-

lencyjnych.
W?ród otrzymanych kondolen-

cyj znajduje si? pismo odr?czne

Generalnego Inspektora Si? Zbroj-

nych, gen. dyw. E. ?mig?ego-

Ryd�a, Wice-Premjera E. Kwiat-

kowskiego.
W imieniu marynarki wojen-

nej kondolencje z?o?y? Dowódca

Floty kontr.-admira? J. Unrug.
Pozatem depesze kondolencyjne
nades?ali: Ignacy Paderewski,

prezydent m. st. Warszawy St.

Starzy?ski, w imieniu Min. Przem.

i Handlu podsekretarz stanu F.

Dole?al , Dyrektor Departamentu

Morskiego M. P. i H. - L. Mo?-

d?e?ski, J>rezes P. K. O., H. Gru-

be,r, Dyrektor Urz?du Morskiego
w Gdyni in?. St. ??gowski, Dy-
rektor Pa?stw. Instytutu Ekspor-

towego L. Turski, Morski Insty-
tut Rybacki, Centr. Zw. Przemy-
s?u Polskiego, Federacja Zrzesze?

Przedstawicieli Handlowych R.P.,
Izba Polsko-Brazylijska, Kompa-

nja Handlu Zamorskiego, Polska

Ajencja Agrarna, Polskie Tow.

Handlu Kompensacyjnego, Polsko-

Ameryka?ska Izba Handlowa,

Polsko-Palesty?ska I. H., Stow.

Przedstawicieli Hand1., Tow. O-

kr?towe Po?owów Dalekomor-

skich "Mewa", Zw. Armatorów

Polskich, Zw. Izb. Rzemie?lni-

czychR. P., Zw. Spó?dzielni Roln.

i Zarobk. Gosp. R. P. i wiele in-

nych. .

Wyrazami powszechnego ?alu

podzieli?y si? równie? z Lig? Mor-

sk? i Kolonjaln? liczne organiza-

cje i stowarzyszenia spo?eczne,

mi?dzy niemi za?: Zarz?d G?ówny
i Oddzia?y Prowincjonalne Aka-

demickiego Zwi?zku Morskiego
R. P., Automobilklub Polski, Fe-

deracja Polskich Zw. Obro?ców

Ojczyzny, Kolejowe Przysposobie-
nie Wojskowe, Liga Drogowa,
L. O. P. P., Organizacja M?o-

dzie?y Narodowej, Organizacja

M?odzie?y Pracuj?cej, Polski

Czerwony Krzy?, Polski Zwi?zek

Zachodni, Polski Zw. ?eglarski,
Stow. "Rodziny Wojskowej",
?wiatowy Zw. Polak6w z Zagra-

nicy, Zarz?d G?. i Sekcja Pisarzy-

Marynistów, Tow. Literatów l

Dziennikarzy Polskich, Yacht

Klub R. p., Zw. Harcerstwa Pol-

skiego, ZW. Inwalidów Wojennych,

Zwi?zek Marynarzy Rezerwy R.

P., Zw. Nauczycielstwa Polskie--

go, Zw. Ochotników Armji Pol-

skiej, Zw. Ociemnia?ych -?o?nie-'

rzy, Zw. Oficerów Rezerwy, Zw."

Strzelecki, ?ydowskie Bezpartyj-
ne Zjednoczenie i wiele innych.

Na ?mier? Genera?a ?ywo za-

reagowali równie? Polacy w

Gda?sku. Liga Morska i Kolon.�

MIESI?CZNA
bozach Ligi Morskiej i Kolonjal-

nej przebywa?o na wypoczynku
oko?o 2000 osób. Liczba. ta dowo-

dzi popularno?ci obozów L.M.K.

w spo?ecze?stwie. Nic dziwnego,

obozy te daj? mo?no?? taniego
i przyjemnego pobytu nad mo-

rzem.

otrzyma?a depesze, m. in. równie?

od Komisarza Gen. R. P. K. Pa-

p6ego, od Oddzia?u Gda?skiego
L.' M. K., od Tow. Przyjació?
Nauki i Sztuki, Zw. Studentów

T?chniki Okr?towej "Korab" i

t. Id.

: Komendanci i za?ogi statków

- polskich, b?d?cych wówczas w

rejsach
- równie? nades?ali de-

pe�ze kondolencyjne.
.

Organizacje z

-

zagranicy: Li-

gue .
Maritime Belge (Belgijska

Li�a Morska), Liga Nawala Ro-

m?.na (Rumu?ska Liga Morska),

Poselstwo R. P. w Brazylji, kon-

sul R. P. w Liberji, dr. Sajaus,

Liga Przyjació? Morza Polskiego
w Czechos?owacji (Karwina) wraz

z K6?kiem Samokszta?cenia po??-

czonych Kó? Macierzy w Kar-

winie.
.

Uroczyste nabo?e?stwo ?a?ob-

ne za spokój duszy ?. p. gen. dyw.

G. Orlicz-Dreszera. Dnia 28 lipca
z inicjatywy Zarz?du G?ównego

L. M. K. odby?o si? w ko?ciele

garnizonowym w Warszawie uro-

czyste nabo?e?stwo za spokój du-

szy gen. G. Orlicz-Dreszera, Pre-

zesa Zarz?du G?ównego L. M. K.

W ?wi?tyni
- obok bli?szej

i dalszej Rodziny zmar?ego -

zgromadzi?o si? szereg osobisto?ci

ze sfer oficjalnych, generalicja
i korpus oficerski, poczty sztan-

darowe Federacji Polskich Zwi?z-

ków Obro?ców Ojczyzny, wszyst-

kich oddzia?ów sto?ecznych Ligi

Morskiej i Kolonjalnej, dalej

Pocztowego i Kolejowego Przy-

sposobienia Wojskowego, Zwi?z-

ku Strzeleckiego i innych organi-

zacyj i stowarzysze?.

Stypendja na studja kolonjal-

ne im. gen. OrUcz-Dreszera. Dla

uczczenia Wielkiego Pioniera idei

kolonjalnej w Polsce, Prezydjum

Zarz?du G?ównego L.M.K., uchwa-

li?o dwa stypendja im. gen. Gu-

stawa Orlicz - Dreszera, na rok

szkolny 1936-37 dla Polaków,

studjuj?cych w szko?ach kolonjal-

nych zagranic?.
Rezolucje w sprawie gda?-

skiej. I?o Zarz?du G?ównego Ligi

Morskiej i Kolonjalnej wp?yn??o

przes�?o 1000 rezolucyj w sprawie

Gda?ska.. Rezolucje te uchwalone

zosta?y na wielkich zebraniach

manifestacyjnych, które odby?y

si? nietylko we wszystkich wi?k-

szych miastach, ze stolic? na

czele, lecz równie? w ma?ych mia-

stach i miasteczkach.

Nadsy?ane uQhwa?y zaopatrzo-

n? s?.' piecz?ciami i podpisami
cz?onków najrozma.itszych orga-

n�acyj' i zrzesze?. B?d?. one ze-

brane l wydane w osobnej publi-
.

kacji, aby. mog?y stanowi? doku-

ment woli i op1nji spo?ecze?stwa

polskiego w .tosunku do zagadnie-

nia Gdaiiska.

Oko?o 2000 ,uczestników w obo-

zach nadmorskich L. M. K. na

lIolu. Przez ca?y sezen letni w 0-

.;:

Akademicki Zwi?zek Morski

naby? nowy jacht dalekomorski.

Akademicki Zwi?zek Morski na-

by? ostatnio jacht "Jurand" . Jacht

ten przeznaczony jest wy??cznie
do podró?y zagranicznych. Wia-

domo?? nabycia nowego jachtu
zosta?a powitana przez cz?onków

org'&llizacji z wielk? rado?ci?, bo-

wiem dotychczasowy tabor ?eglar-
ski A. Z. M. nie móg? sprosta?

potrzebom wyszkoleniowym orga-

nizacji
Tak wi?c w chwili obecnej A.

Z. M. posiada nast?puj?ce jachty

pe?nomorskie: "Jurand ", "SwarG-

?ycIC, "Szkwa?" i jacht zatokowy
P

r.

t
"

"OSWIS .

.

Rejsy zagraniczne jachtów.
Poza znane mi podró?ami "Zawi-

szy Czarnego" - rejsy zagranicz-
ne odby?o jeszcze szereg jachtów.

Ja.cht Akademickiego Zwi?.z-

ku Morskiego "Wójewoda Pomor-

ski", po odbyciu rejsu do portów

Finlandji i Esto:?ji, odby? podró?
z uczestnikami obozu A.Z.M. w

Jastarni do portów Szwecji i Da-

nji. Pozatem jachty Ofic. Jacht

Klubu: "Mohort", "Temida lU,

oraz "Junak" jacht Jacht Klubu

R. P., odby?y równie? szereg re. I

sów zagranicznych.
-

-.

Jacht Akademickiego Zwi?z-

ku Morskiego "Szkwa?" w rejsie

zagranicznym. Jacht A. Z.' M.

"Szkwa?" odby? rejs szkolny z

uczestnikami obozu morskiego
A.Z.M. po Ba?tyku, zawijajl??c do

portów Noxe i Ronne.

t)?

�pU5zczenie na wod? kontrtor-

pedowca "Grom
44

. W dniu 21 lip-

ca r. b. w stoczni firmy White

w mie?cie Cowes na wyspie

Whight, odby?a �? uroczysto??

spuszczenia .na wodi nowowybu-

dowanego, polskiego kontrtorpe-
dowca "Grom". Na uroczysto?ci

tej byli obecni przedstawiciel.
ambasady i konsulatu generalne-

go R. P. w Londynie, przedstawi-
ciele a.dmiralicji brytyjskiej i

w?adz miejscowych, oraz liczni

reprezentanci kolonji polskiej w

Anglji. Matk? chrzestn? kontr-

torpedowca by?a p. Wanda Po-

znailska, ?ona konsula generalne-

go R. P. w Londynie. Z Warsza-

wy na t? uroczysto?? przybyli:
S?ef Kier. Mar. Woj. Kontr-Admi-

ra? Jerzy ?wirski i Ambasador

Brytyjski w Warszawie sir Ho-

ward Wiliam Kennard.

Ta sama stocznia buduje rów-

ilie? drugi 'kontrtorpedowiec "B?y-

.skawica".

,

y . ," .. .
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-



CENA 60 GROSZY

,

-.

Nr. 9 . WRZESIE? 1936

SYLWETKA GEN. ORLlCZ - DRES Z ERA JAKO ?O?NIERZA
Mamy w dziejach Polski wiele pi?knych postaci

?o?nierskich, mamy wiele przyk?adów bohaterstwa,

dzisiaj w szeregu tych wszystkich, których ?ycie

jest pi?kn? legend?, stan?? genera? dywizji Gustaw

Orlicz - Dreszer.

Bo prawdziwie ?o?nierskie by?o jego ?ycie i po-

dobne do rycerskiej opowie?ci.

Wyszed? na wojn?, jako oficer rezerwy rosyjskie-

go pu?ku kawalerji. Na wie??, ?e gdzie? po prze-

ciwnej stronie s? oddzia?y polskie, idzie, jako go-

r?cy patrjota s?u?y? Polsce i za Polsk? walczy?.
Nie waha si?, korzysta z okazji, ?e jest na zwiadach,

oddala si? od patrolu, potem skacze do Nidy i jest

ju? na drugim brzegu. Nie ?atwa to jednak sprawa

'dosta? si? do swoich. Linja tyraljerska strzelców wi-

ta go ogniem karabinów. Jest przecie? w rosyjskim

nlundurze. Szuka innej drogi. Trafia na ubezpiecze-
nia rosyjskich dragonów. Dop?dza ich i ka?e si? pro-

wadzi? do dowódcy pu?ku. Szcz??liwym zbiegiem
okoliczno?ci spotyka Pi?sudskiego i po wylegitymo-
waniu si? zostaje przyj?ty do u?anów Beliny.

Nowa najpi?kniejsza .karta w ksi?dze jego ?ycia

zosta?� otwarta. Zamknie si? ona zbyt wcze?nie,

lecz jak?e? bogata w prze?ycia, w chwili, gdy pod-

niebnym tym razem szlakiem ci?gnie Orlicz, aby

spotka? "Pi?sudskiego", symbol Polski i znak naszej
wolno?ci na morzu.

Jako oficer u?anów Beliny wyró?nia si? wyj?t-

kow? odwag?. Jest ?wietnym" instruktorem. Jest

wzorem cnót ?o?nierskich dla m?odego, legjonowego

kawalerzysty. Z dowódcy plutonu szybko awansu-

je na dowódc? szwadronu i dywizjonu.

Po odmówieniu z?o?enia przysi?gi w r. 1917

zostaje przez Niemców wywieziony do Wehrl. Wol?

go Niemcy nie zostawia? w kraju nawet za druta-

mi Szczypiorna, czy Benjaminowa.
W roku 1918 formuje z dawnych Beliniaków

pu?k n� nowo. Pu?k ten pod nazw? I p. szwole?e-

rów, dzi?ki swemu dowódcy, zdobywa s?aw? jed-

nego z najbardziej bojowych pu?ków polskiej ka-

walerji. Na rozkaz Pi?sudskiego pu?k jest przerzu-

cany wsz?dzie tam, gdzie ma by? przeprowadzana
powa?niejsza akcja, takiem zaufaniem si? O:?:l cie-

szy? Naczelnego Wodza.

A pocz?tek s?awy pu?ku to wspania?e szar?e pod

Do?hobyczowem i Krystynopolem jeszcze w grud-
niu 1918 r., kiedy z?o?one przewa?nie z rekrutów

szwadrony, Orlicz osobi?cie prowadzi do boju.

W walkach o wolno?? Polski Orlicz - Dreszer,

dzi?ki swym warto?ciom dowódczym, szybko wy-

suwa si? naprzód. Koniec wojny zastaje go na czele

wielkiej j�dnostki kawalerji.
. .'

Niema W. czasie ca?ej wojny wypadku, aby �i�
wykona? zleconego mu przez wy?sze dowództwo za:
dania. Podw?adni wierz? w niego, ?e zawsze ich po-
prowadzi do zwyci?stwa . Ci??ko ranny pod Mali--

nem - nie pozwala odwie?? si? na ty?y dop6ki po-
?o?enie nie wyja?ni si? zupe?nie na �asz? korzy??.

Po �ojnie jego ?ywy Umys? i zdolno?ciwyz1.�sz?
go na najwy?sze szczeble karjery wojskowej. Tem-

perament, który przez d?ugie lata wojny znajdowa?
uj?cie w s?u?bie kawaleryjskiej, zwraca zaint�re-
sowania genera?a do nowej broni, do szerszych ho-

ryzontów, do wi?kszej szybko'?ci l wi?kszego ryzyka.
Ta bro?, to lotnictwo. Jest wielkim znawc? w. tej
dziedzinie s?u?by wojskowej. Nie uznaje in�ego
?rodka komunikacji, jak samolot.

'

Poci?ga go nowy ?ywio? - powietrze - jak

ongi? ci?gn??a woda, bo przecie? dwa razy w cZasie

wojny, raz pod Nowym Korczynem, drugi' raz' w

Wilnie, odci?ty' od mostu, przebywa wp?aw Wi-s??
i WiIj? na czele garstki ludzi.

W ?yciu osobistem by? genera? Dreszer spa�ta-
ninem. Najprostsza kwatera, czy te? �ajpro�tszy
posi?ek wystarcza? mu w zupe?no?ci. Wymagaj?cy
od innych - stawia? du?e wymagania i sobie. Wy...

trzyma?o?ci? fizyczn? wprawia? w podziw ,tYGh�

którzy mu towarzyszyli, czy to w czasie ?wicze?..

czy cho?by d?ugodystansowych rejdów konnyc�

których by? wielkim zwolennikiem.

Stosunek do podw?adnych cechowa?a surowo?��
ale i wielka przyja?? i jednakowy sposób traktowa-

nia wszystkich. Najm?odszy oficer móg? zawsze ..�

pe?nym zaufaniem odnie?? si? do genera?a. Cieszy?

si? wyj?tkow? mi?o?ci? podw?adnych.

Odwaga cywilna we wszystkich wyst?pieniach
to jeszcze jeden pi?kny rys charakteru genera?a.
a wierno?? i przywi?zanie do Wielkiego MarszaJka

znajduje swój wyraz w przemówieniu w lis top adzie_
1925 r., gdy oddaje Mu do dyspozycji "nasze wier-

ne szable".

I taki cz?owiek z nieub?aganego wyroku musia?

odej?? od nas yv pe?ni si? i energji.

Zrobi? jednak w swem ?yciu du?o: by? wcieleniem,

rycerskich cnót, symbolem prawo?ci.

B?dzie wzorem dla przysz?ych ?o?nierskich po.-
kole?.

L. Strz..

,



2 Nr. 9/1936

GEN. ORLlCZ - DRESlE:R A M?ODZIE?

\V nieprzerwanym rozkwicie Ligi Morskiej

i KC'tonjalnej w Polsce pod przewodnictwem
?. p. ge.:'�.. 0rlicz - Dreszera i w zwi?zku z tem

coraz szersze::1: przepojeniem ca?ego spo?e-

czestwa ide? 11:0rsk? i kolonjaln?, specjalne

miejsce zajmuje It'aca w?ród ln?odzie?y.

Od podstaw pos�J..nowi? gen. Orlicz-Dre-

szer, pionier polskiej idei morskiej, rozpo-

cz?? przebudow? ps:ychiki polskiej, si?gaj?c

przedewszystkiem do Ilajszerszych warst\v

m?odzie?y. Rozumia? b:)T.-.���:n, ?e te niezliczo-

ne korzy?ci, jakie daje rrJ���adanie dost?pu

do morza, b?d? mog?y by? wykorz:YJ'stywane

dopiero przez dorastaj?ce w Polsce nowe po-

kolenia, wychowane w atmosferze wolno?ci

i 'w?a?ciwie poj?tej ekspansji i wspó?zawod-

niatvJa, z innemi narodami ?wi�ta..

Stale powtarzane i z wiel}r? wiar? \vpaja-

ne przekonanie, ?e ?wiat nie mo?e by? :--:"'yt

du?y dla Polaków, o ile maj? by? naroderll

wielkim i pa?stwem o znaczeniu mocarstwo-

wem,
- najwdzi?czniejszy grunt i odzew

znajdowa?o w m?odem pokoleniu.

Si?gni?cie' do terenu m?odzie?y z tak pod-

nit>s?emi has?ami w bardzo krótkim prze-

ci?gu czasu pozwoli?o zorganizowa? oko?o

200.000 m?odzie?y szkolnej w przesz?o 2000

K6? Szkolnych Ligi Morskiej i Kolonj?.lnej,

rozsianych na terenie ca?ego. ,kraju i szeregi

te w ideologji morskiej wychowjiwa?.

Równie?' Zwi?zek Harcerstwa Polski?go

p,:r�ez rozbudow? harcerskich dru?yn ?eglar-
skich obj?? znaczne zast?py m?odzie?y prac?

dla idei morskiej.
r", I,.

, . ,Na terenie akademickim - powsta? Aka-

demicki Zwi?zek Morski, który za cel po�ta-

\yi?,.sobi� .realizacj? ideologji Ligi Morskiej
i -Kolonjalnej, oraz jak naj?ci?lejsz? z t? or-

ganizacj?' wspó?pra�?'"

W m?odzie?y akademickiej.. widzia? ?. p.

gen. Orl�cz-Dreszer ten zast?p ludzi, którzy
W' nied'aiekiej;�przysz?o?ci, w praktycznem ?y�

ci:u, b?d? re��i�owali te przemiany, jakie 's?'

konieczne dq;',.'pe?nego 'wyzyskania dobro-

dZiejstw po'sIadania dost?pu' do
.

�oria�
W,,: przem.Qwi�:pi�ch", swoich ?o m?odzie?y

prze4stawia? ?. p. gen. Dreszer niedostatek

i.n?dz? dzis�ejsz?, oraz wyzysk, jakiemu pod-

legali emigruj?cy Polacy, rozsiani po ?wie-

cie, eo by?o "mQ?liwe w okresie, kiedy naród

polski nie posiada? w?asnej pailstwowo?ci -

wskazuj?? na konieczno?? w?a?ciwego zorga-

nizowania ?ycia i podj?cia takiej pracy, ja-

kaby posiadanie okna na ?wiat, oraz miljony
rodaków, rozsianych po ?wiecie, przeisto-

czy?a w korzy?ci i bogactwo, które s? przy-

wilejem narodów morskich. Uczy? m?odzie?

patrjotyzmu gospodarczego. W swoich, wiel-

k? wiar?, tchn?cych przemówieniach, za-

grzewa? do pracy i porywa? m?odzie?. Zdra-

dza? 'niecierpliwo?? w stosunku do osi?gni??

obecnych, a' tego ogromu zada? i pracy, któ-

re s? do wykonania.

Uczy? widzie? naród polski wspó?zawodni-
cz?cy ze wszystkiemi cywilizowanem; n�ro-
dami ?wiata. Pragn?? wykaza? ?wiatu i spo-

?ecze?stvk w?asnemu, ?e dorównuje ono pod
ka?dym wzgl?de� i we wszystliich dziedzi-

nach in11ym narodom. W:,twarza? wiar? we

w?asne mo?liwo?ci i pragn?? widzie? zast?-

py na?ladowców. Wy?awia? ludzi m?odych
i dzielnych i zach?ca? ich do pracy na wiel-

k? sIral?.

Dzia?alno?ci? swoj?, oraz trosk? ogarnia?
wychod?two nasze. U?atwia?, w drodze' fnn-.

dowania specjalnych stypendJów, przyjazd

m?odzie?y z wychod?twa do kraju' i t? drog?
szed? do podnoszenia kulturalnego i mater-

jalnego rodaków.

W akcji swojej nad realizacj?. wytkni?-

tych idcaiJw nawi?za? kontakt z wy?szemi
uczelnialni i poprzez profesorów oddzia?ywa?
na m?odzie? \v kierunku pog??biania studjów
nad zagad:1ieniami polskiego handlu zamor-

skiego, w której to dziedzinie widzia? i s?u-

sznie, wielkie niedomagania.

'
,

Niema takiej . organizacji m?odzie?owej,

której nie udziela?by swego poparcia i nie

zagrze\va? do usilnej pracy nad realizacj?
idei morskiej i kolonjalriej.

A specjaln? opiek? roztacza? nad harcer-

skiemi dru?ynaini ?eglarskiemi, Ko?ami

Szkolnemi L. M. K� i Akad. Zwi?zkiem MoI'-

,�kim, skupiaj?cemi si? w Wydziale Wycho-
wania Morskiego M?odzie?y L. M. K., oraz

nad organizacjami m?odzie?y polskiej z wy-

chod?twa.

�. By? specjalnie bliski m?odzie?y, bo umia?

przemawia? gor?co do serca, bo sam by?
wiecznie m?ody zapa?em i wiar? w to, cokol-

wiek czyni?.

Pami?? po generale Orlicz-Dreszerze ?y?
b?dzie wiecznie, a duch Jego zagrzewa? b?-
dzie do wyt??onej pracy.

J. G.
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Olimpiiki podczas regQ?

JAK BY?O NA OLIMP JADZIE KllONSKIEJ

.

Po przybyciu do Kilonji uderzeni zostajemy
przedewszystkiem powodzi? flag kolorowych, w któ-

rej miasto ca?e
-

dos?ownie tonie. Wsz?dzie panuje

?wi?teczno-olimpijski nastrój. Na odbytej w przed-
dzie? otwarcia Igrzysk konferencji prasowej, gospo-
darze zapoznaj? nas ze szczegó?ami-podziwu godnej

-

organizacji regat. Statkami wywo?? nas na red?
w celu pekazania tras przy?z?ych biegów olimpij-
<8kich i wyja?nienia zasad, które Obowi?zywa? b?d?

przy ka?dorazowem obiorze
-

trasy. Ogl?damy

wszystkie trzy pola walk. Na dwu z nich, po?o?onych
w obr?bie t. zw. redy wewn?trznej (os?oni?tej), od-

bywa? si? maj? regaty jolek olimpijskich, za.? na

trzeciem, znajduj?cem si? w otwartej cz??ci zato'-

ki, nawprost pot??nego pomnika poleg?ych maryna-

rzy niemieckich w Labo, przeprowadzone maj? by?

zawody dla wszystkich pozosta?ych trzech katego-

ryj, jachtów. W ?rodku ka?dego z tych terenów spo-

czywaj? na kotwicach statki startowo-docelowe, za?

\vko?o rozstawione s? boje. Zale?nie od kierunku

wiatru i klasy jachtów, w rachub? b?d? wchodzi?y
te luli inne trasy, a zatem konkurencje pod?ug zgóry

ustalonego planu. Bezpo?rednio przed startem, b?d?

ka?dego dnia obierane w?a?ciwe dla danego kierun-

ku wiatru, numery tras. Przy tym obiorze decydowa?
ma zasada, ?e start i met? jachty mija? musz? pod
wiatr, nadto inni ej wi?cej 50% ka?dej trasy biec

musi mo?liwie wprost pod wiatr, tak, by jachty po-

kona? j? mog?y tylko przez krzy?owanie.
,Po uzyskaniu cennych tych informacyj, uda-

jemy "si? do portu olimpijskiego. W' rogu je<l1?-ego
z d'\vu basenów ogl?damy urz?dzenia do sprawdza":
nia pomiarów i wagi jachtów. Prace pomiarowe
w?a?nie dobiegaj? ko?ca. Przekrocze? granicznych

wymiarów komisja olimpijska nie stwierdzi?a, na-

wet i w naszym jachcie. Po szeregu operacyj, doko-

nanych w ostatniej chwili przed wysy?k? na OHm-

pjad?, naszej' "Danucie" uda?o si? na szcz??cie (jak

jednak potem zobaczymy na nieszcz??cie) tak?e

:2fmie?ci? si? w ciasnych ramach przepisów I.Y.R.U.

By?y to ci??kie operacje, bo ? kilu trzeba by?o wy-

j?? oko?o 200 kg o?owiu, a nadto jeszcze zaokr?gli?
musiano stew? przedni? i zmniejszy? w ten sposób

d?ugo?? pomiarowej linji wodnej. O tern, czy po

takich ope�acjach jacht mo?e by? zdo�ny jeszcze

c;1o �.ytrzymania podobnie silnej konklirencji -

oka?e si? dopiero potem. Narazie ekipa nasza cie-

szy si?, ?e mo?e do regat stawa?. Zkolei ogl?da? po-

,czynamy jachty. Uderza nas przedewszystkiem ró?-

norodno?? barw i sposobów odrobienia, podczas gdy

wymiary i formy s? naogó? bardzo do siebie zbli?o-

ne. Silniej wyodr?bniaj? si? tylko konstrukcje w?o-

skie. Ich "szóstka" "Esperia" jest stanowczo kr6t-

sza od innych i bardziej p?aska. W grupie "ósemek"
powszechn? uwag? zwracaj? szwedzki "Ilderim"
i w?oska "Italia". "Ilderim" to najnowsza konstruk-

cja Tore Holma, który osobi?cie poprowadzi j?
w szranki olimpijskie. Utrzymana w czarnym, fa-

szystowskim, kolorze, "Italia" wyodr?bnia si? tern

od innych, ?e posiada nieco bardziej rozbudowan?
cz??? nadwodn?, co zreszt? nie ujmuje bynajmniej
jej smuk?o?ci. O ile o "llderimie" mówi? powszech-
nie, i? walory swoje ujawnia dopiero przy ci??kiej
pogodzie, o tyle "Italj?" okre?la si? jako jacht do-

stosewa�y przedewszystkiem do wiatrów s?abyc?i,
jakie zreszt? przewa?aj? na morzu Sr6dziemnem.
Poza "Ilderimem" tegoroczn? konstrukcj? jest je-
szcze tylko francuska "E. A. II", reszta za? pocho-
dzi z lat ubieg?ych do 1929 w??cznie. Charaktery-
styczn? jest rzecz?, ?e prawie wszystkie wyst?puj?-
ce narody w tej klasie, startowa? b?d? na rodzi-

mych konstrukcjach. Wyj?tek stanowi tu tylko Ar-

gentyna, której "Matrero II" ''Zosta? skonstruowany
w 'Niemczech, oraz Danja, startuj?ca na jachcie
konstrukcji Norwega Ankra.

.

Od "ósemek" przenosimy si? do najbardziej
atrakcyjnej grupy jachtów i najbardziej .zasadni-
czej z punktu widzenia tocz?cego si? w �egatach
klasowych wspó?zawodnictwa

<

k?nstruktorów, t. j.
_do "szóstek". Jest ich a? 12, ,plus par? rezerwowych.
Spoczywaj? obok siebie, ,Qcun).owane dziobami do po-

rp.p?tu, �worz?c przepi?kn? g8;m? barw. S? wszyst-
kie :wydelikacone do najw:y?szych granic"....:.- praw-
d?iwe arcydzie?ka. SzczegÓJnie imponuj?co prezentu-
je si? ameryka?ska "l'4y�tery". Ka?dy szczegó? jej
takelunku stanowi wyr�z'.doskona?o?ci i... bogactwa.
Jest powszechn? faworyt:tr?,.,-�, Pogromy, dokonane

o�tatnio przez
-

Ameryk? nad. europejskiemi szóst-

�ami, k?.t? wszystklm przyp¥szcza?, i? i w Olim-

J;jjadzie laury t? w?a?nie
-

?ód? o?dQbi?. Wprawdzie
zwyci?stwa odnpsi? jac�.t. inny, a mianowicie, "In-
dian Sco�t", a'):Iadtp uderza V\�zyctkich, ?e "Myste-
ry" jest tu najbardziej lec�W?., pann?, bo urodzi?a

si? a? w r. 1927, podcza� gdy wszystkie inne sz.óst-

ki tryskaj? pierWsz? m?odo?ci?, posiadaj?c naj'�Ty?ej
1 rok ?y\vo�, lecz któ? ?infe przYI?uszcza?, ?� ,�My-
stery" nie ",aoot

.

najlepszym jachtem ameryka?skim,
a zatem jeszcze lepszym; ni? s?awny ju? . "Indian
Scout"...

�

Obok "Mystery" spoczywa nasza "Danuta". Jak-

ze? skromnie" wygl?da w tern pysznem s?siedztwie.

Dalej stoj? an-gielska ,,�alage". Jej ciemno grana-

towa barwa burt z bia?ym, naturalnego koloru drze-

wa pok?adem, (jedyne tego rodzaju tradycyjne wy-

ko?czenie), sprawiaj? wra?enie szczególnie wysub-

telnionej dystynkcji. Z dalszych ?odzi uwag? przy-



�

ci?gaj? norweska "Lully�� i niemiecka "Gustel V" -

obie bia?e, obie typowane na przysz?e zwyci?zczynie.

"Lully", jest zbudowana wg projektu s?awnego kon-

struktora Bjarne Aasa (N erweg), a nadto sternikiem

jej jest wielokrotny mistrz olimpijski Konow. "Gu-
stel" nie ujawnia?a jeszcze nigdzie swych walorów,

wszyscy jednak twierdz?, ?e jest znacznie lepsz? od

dotychczasowej czo?owej szóstki niemieckiej "Irmi

V", której niedawno uda?o si? dobrze wytrzyma? kon-

kurencj? z gro?nym amerykaninem "Indian Scout",
oraz pokona? "Lully". Je?li chodzi o nazwiska kon-

strukto'rów, to wi?kszo?? kandydatek do laurów"

olimpijskich pochodzi z reisbretów skandynawskich '

konstruktorów Bjarne Aasa, Tore Holma, wzgl?dnie
Ankra. Na rodzimych konstrukcjach, poza skandy-
nawami startuj? tak?e Anglicy, ,'Niemcy, ,Francuzi

i W?osi. Za? narody mnIejsze i wyj?tkowo tak?e

Ameryka posiadaj? ?odzie konstrukcji jednego
z trzech wy?ej wymienionych skandynawów.

Z kolei ogl?damy grup? jachcików monotypo-
. wych "Star", o których mo?na powiedzie? tylko ty-

le, ?e ró?ni?y si? pomi?dzy sob? ubarwieniem i sta-

ranno?ci" utrzymania, gdy pozatem s? prawie ca?-

kowicie identyczne. Za? przed wyj?ciem z portu

rzucamy jeszcze okiem na przytulone do siebie rz?-

dy mahoniowych jolek olimpijskich. Z przyjemno-

?ci� dowiadujemy si?; ?e przy rozlosowywaniu Pol-

sce przypad?a jolka, IlfZ
,

ywaj?ca si? "Magdeburg" ,

znakowana Nr. 321. J

Pierwsze dni regat.

Walka o zaszczytne medale olimpijskie rozpo-

cz?.? si� musia?a na silnie zrefowanych ?aglach,

=-dy� dnia tego wia? ostry, dochodz?cy do 6 stop-
ni B. SUdwe8t. Nawet najsztywniejsze z po?ród

wszystkich jachty, mianowicie "szóstki" , musia?y
dnia tego wzi?? refy i tylko w?oska "Esperia" uczy-

ni?o pod tym wzgl?dem ca?kiem nieuzasadniony wy-

.'

...

. .

..
. .,

,

...

..

I �. '>
<I

.
,1.. 1 .

.

'

.'

'. .
I

':,�, '.... ....... ,,0_- ..?.
.. (,., ...�
..'

...
�

I
i .

r

I.
I

I

?
!

.

I

?

.

.

!
� .� �.

,-
, .

�

�. � 4

.

.

.� �,"".,: '.;

"... " :/
,

; .

", ,,-

I'... I

.

�

'Ii"':
< '.

,.

�,..,
. �

t

.1.1 'f ., .:- .�.
(' 'oc- (�

?.,'

, . , .

t
.

.

-

...

.', �
.

.......

'-.,

" �
-'.""�.?

......

",1' ...�""
4 ,

" >{ ?"-';'

, .', <;r!..'?';'-:O'
,

-,-
-

.

";.4�-:...�T � .:.-

'.

"'. "'!- �

..,.

..
...

-

011.
- -

."'-' .�

�'''':''''......". .�

__;;::n ..'
�

� _

�

.�..." .r�<" .
..... .

"""'-

:... .............. '-,
-

�." " ;'�:'. t
'" �',

'�� -I

� '"'.�'t�. �'.:: __.
.

.<-<:........., -.. . "
:

�:II... �

Fot. O. Jab?o?ski Polski iccht «Danuta»
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j?tek. Korzystny ten dzie? dla jachtów silnowiatro-

wych wysun?? na czo?o w klasie 8-m-R szwedzkiego
"Ilderima", w klasie szóstek tak?e szwedzka "May
be", w kl?.sie "Starów" niemieck? "Vannsee".
W jolkach triumf ?wi?towa? Anglik Scott. Jak zg6-
ry przewidywali?my i pisali?my. w "Szkwale" (patrz
Nr. 8), Polska ulokowa?a si? na "zaszczytnych" ty-
?ach. "Danuta" przyby?a do mety ostatnia, za? na

jolkac� Jensz osi?ga z tru.de?:? 1
8 mie�s�e (?:a 25�

W dniu tym zarysowa?a SI? JU wyraznie elIta ?e-

glarska' w kla�ie jolek z Anglj?, Holandj?, Niemca-

mi i Chile na czele, a tak?e odczu? si? da?y odrazu

ujemne skutki przyj?tego systemu punktacji 'w kla-

sach jachtów regatowych. Najznakomitszy dot?d
?eglarz, a mianowicie Konow, zosta? wskutek pro-
testu szwedzkiego z regat wyeliminowany, trac?c
tern samem niemal ca?kowicie szanse zwyci?stwa.
Sensacj?. by?o" ?e oba gro?ne jachty klasowe ame-

� ryka?skie. uplasowa?y si?. nie w czo?owej grupie, lecz

raczej na szarym ko?cu.

Drugi dzie?, odbywaj?cy si? przy podobnej, acz

nieco l?ejszej pogodzie, da? rezultaty bardzo podob-
ne do pierwszego. Aczkolwiek w obu klasowych gru-

pach czo?owe miejsca zdobywaj? Norwegowie, to

jednak ?zo?owe grupy tworz? prawie ten sam sk?ad

i przeto s�anse Szwedów s? nadal mocne. W "Sta-
rach" sukces odnosz? Szwedzi, a w "Olimpijkach" .

Holender! Polska w szóstkach znów na ty?ach, za?

Vi "Olimpijkach" o dziwo - Jensz zajmuje a? 3

miejsce. Dowiadujemy si?, ?e to uda?o si? mu szcz?-

?liwie dzi?ki temu, ?e czo?owi zawodnicy wdali si?
w' walk? pomi?dzy sob?, wskutek której mo?na by-
?o niepostrze?enie przedosta? si? na czo?o roju jol-

karskiego, zdobywaj?c tak wysokie miejsce. Radzi-

my mu wszyscy, aby na przysz?o?? podobnie stara?

si? nie wdawa? w walk? o nawietrzno??, której ar-

kana s? mu obce, zadawalaj?c si? ?eglug? bezpo-

?redni?, obliczon?. na wy?apywanie podobnych do

dzisiejszej okazyj. Niestety, jednak okaza?o si?, ?e

by? to jedyny tylko i naprawd? przypadkowy suk-

ces, bowiem dnie nast?pne przynosz? 20, 13, i wre-

szcie znów 19 miejsce. Zdenerwowane temi wynika-
mi kierownictwo ekipy, pope?nia dalszy zasadniczy

b??d, zmieniaj?c na 6 dzie? regat zawodnika. Pomi-

mo wszelkich braków Jensza� by? on jednak przy eli-

minacji olimpijskiej uznany za lepszego od rezerwo-

wego zawodnika Dzi?cio?a, a nadto przecie? w .ci?-

gu 5 dni ?eglowania olimpijskiego, du?o rze-

czy si? nauczy?. Skutki tego b??du daj? si? odra-

zu dotkliwie odczu?. Jolka polska, prowadzona w 6

dniu przez Dzi?cio?a, spada jeszcze ni?ej, bo a? na

miejsce 23, a w 7 dniu podci?ga si? nie wiele wy-

�ej, bo tylko na miejsce 20.

Pocz?wszy od trzeciego dnia regat, pogoda za-

czyna s?abn?? � do g.?osu w grupie jachtów raso-

wych dochodzi? poczynaj? coraz bardziej jachty
t. zw. s?abowiatrowe. S? niemi w "szóstkach"

szwajcarska "Ylliam III", a. w ósemkach niemiec-

ka "Germania III'" i w?oska "Italia". Wskutek tego

przegrupowania nast?puje ca?kowite zdezorjentowa-

nie opinji co do narodowo?ci przysz?ych zwyciQSl-

ców - przytem rozpoczyna si?, obok walki na re-

dzie, tak?e uparta. walka o punkty przy zielonym

stoliku s?dziowskim. Powstaje istna powód? rzad-

kich zwykle przy regatach protestów. Ma?o te-

go
- ujawnia? si? poczyna wyra?na tendencja do

wzajemnego wykluczania si? z regat przez rozmyQ!-

ne powodowanie zderze? i t. p. W odwróconej ca?-

kowicie hierarchji punktacji jedynie my tylko zaj-

mujemy niezmiennie zagwarantowane na sta?e miej-

sce ostatnie, nadto os?odzone w trzeciem dniu re-

gat wykluczeniem za faula, pope?nionego w najor-

dynarniejszy sposób na starcie. Podczas gdy wszyst-

kie jachty atartuj? prawie bez wyj?tku z prawe�o

halsu, jako uprzywilejowanego prawem drogi, na-

szym dzielnym ?eglarzom zechcia?o si� w dniu tym

.

.
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spróbowa? startu z halsu lewego, gdy za? okaza?o

si?, ?e jest to niemo?liwe, bowiem ca?? linj? startow?,

zap?�i?y jachty prawohalsowe, z drogi nasi nie

�t?pi1i, doprowadzaj?c do zderzenia si? z jachtem
holender�kim. Charakterystyczn? jest przytem rze-

cz?., �e inne jachty w razie pope?nienia podobnie

oczywi.tego faula, zwykle u�t�powa?y z pola walki

&ame, natomiast nasza "Danuta" kontynuowa?a

bieg w b?ogiej nadziei, ?e mo?e b?dzie to jej daro-
,

wane.

Je?li natomiast chodzi o jolki, to po paru pierw-
&zych dniach wszystkim by?o ju? jasne, ?e wymie-
niona na wst?pie grupa ?eglarzy stanowi odr?bn? dla

siebie klas?, i ?e medale olimpijskie w?ród niej ty?- ,

ko mog? by? podzielone. Podobnie wyra?nie utrzy-

mywa?a si? u góry czo?owa grupa w "Starach"
z Niemcami, Szwecj? i Holandj? na czele.

Ko?cowe dni regat.
-

Wraz ze zbli?aniem si? ku ko?cowi rozgrywek

?eglarskich, coraz wyra?niej zarysowywa? si? po-

cz??y sylwety zwyci?zców w klasach jol i "Starów"!
W olimpijkach Holender Kagehelland okaza? si?

bezkonkurencyjnym fenomenem. Niezale?nie od po-

gody, od sytuacji, w której znalaz? si? na starcie,
zawsze by? w stanie wydosta? si? na czo?o, rozwi?-

zuj?c po mistrzowsku zarówno stron? taktyczn?, jak
i techniczn? ?eglowania i zajmuj?.c stale pi�IWsze,

wzgl?dnie jedno z pierwszych miejsc, przyczem nie

pope?nia ani jednego 'faula, dochodz?c do ko?ca roz-

grywek ca?kowicie czystym. Wszyscy bez wyj?tku

podziwiaj? ten wy?mienity, bij?cy wszystkie inne

na g?ow?, talent. Dowiadujemy si?, ?e jest równo-

cze?nie bardzo dobrym bokserem, dzi?ki czemu za-

pewne mo?e by? niezmordowanym w swej arcypre-

cyzyjnej pracy wybalansowywania ?odzi. O drugie

miejsce toczy si? w ko?cowych dniach walka pomi?-

dzy dwoma, nie mniejszymi talentami, Anglikiem
Scottem - i Niemcem Krogmannem. Naogó? Anglik

posiada przewag?, lecz w ostatnim dniu zawodów

ma on wyra?nego pecha.
..

Podczas wyprzedzania swego konkurenta nie-

mieckiego, zostaje zmuszony przez inne ?odzie do

nieprzepisowego potr?cenia Niemca. Nie czekaj?c

na ,orzeczenie s?dziowskie, natychmiast podnosi

bander? na znak wycofania si? z dalszego udzia?u

w regatach. W ten sposób srebrny medal znalaz? si?

w r?ku niemieckiem, za? bronzowy przypad? Angli-

kowi, który pomimo zera punktów, uzyskanego

w dniu ostatnim, n1ia? jeszcze o jeden punkt wi?cej

od nast?puj?cego po nim Chilijczyka.

W "Starach", dzi?ki z?amaniu si? masztu w jed-

nym z dni najgro?niejszego z konkurentów, Holen-
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Fot. O. Jab?o?ski Zwyci?zc. W 6 m-R-«lalage»

dra, w przedostatnim dniu regat by?o ju? pewne, ?e

medal z?oty przypadnie Niemcowi, Dr. Bischoff'owi,
który rzeczywi?cie górowa? bezapelacyjnie nad re-

1IJzt? zawodników. Przy tej okazji warto wspomnie?
?e technika ?eglowania na "Starach" jest naw�kroj
specjaln?, wymagaj?c? bardzo ?cis?ej specjalizacji.
J' est to bowiem jachcik, przy którym jednak olbrzy-

m�? �ol? gra jeszcze rozmieszczenie ?ywego balastu,
dZI?ki czemu za?oga ?eglowa? musi niemal ca?kowi-'
cie poza burt? jachtu.

O ile ?atw? si? okaza?a eliminacja zwyci?zców'
w klasach monotypowych, o tyle opornie post?po-

w�?o t? przy jachtach rasowych. Przyj?ty dla eli-

minacji system punktacji, zawiód? tu na ca?ej linjt.
\.xdy po zmianie pogody zmienia? si? pocz??y z dnia
na dzie? szanse zwyci?zców - uprzywilejowani
w punktacji z dni pierwszych zacz?li mniej tro-

szczy? si? � zajmowanie miejsc najwy?szych, zwra-

caj?c raczeJ uwag? na to, by najgro?niejsi w danym
dniu przeciwnicy nie uzyskali punktacji wy?szej od

nich. St?d powstawa?y ustawicznie indywidualne po-

jedynki, i co gorsza" sta?e -odwo?ywanie si? do grem-

jum s?dziowskiego. Poniewa? trudne do zbadania

sytuacje nie mog?y by? rozstrzygane przez arbitrów

natychmiast po regatach, przeto wyniki regat uka-

zywa? si? pocz??y z parudniowemi opó?nieniami.
Szczególnie charakterystycznemi by?y dwie grupy
protestów.' Pierwsza z nich, dotyczy?a ósemek.
W dniu. 9 sie�:pnia wynik?a m1anowicie sytuacja,
w któreJ do bOJI, przy której zachodzi?a zmiana kur-

su ze spinakerowego na bajdewindowy, dosz?o rów-

nocze?nie a? 7 jachtów. W powsta?ym tu t?oku do-

sz?o do wzajemnych zderze? i ca?ej powodzi prote-
stów. Gremjum s?dziowskie, nie mog?c sprawy tej
zbada? dok?adnie, uciec si? musia?o do pomocy fil-

mu, który szcz??liwym ,zbiegiem okoliczno?ci riakr?-
c�y by? w?a?nie z balonu zawieszonego w niedale-

kiej odleg?o?ci od owej bojt. W wyniku bada? tych
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wyeliminowano z biegu tego post faktum szereg
jacht6w, a w tej liczbie i powszechnego faworyta
o najwi?kszej ilo?ci miejsc pierwszych - jacht
szwedzki "TIderim", który dzi?ki temu orzeczeniu

spad? z miejsca pierwszego a? na czwarte, oddaj?c
medal z?oty w r?ce "Italji", któr? przecie? bi? wie-

lokrotnie, a raz nawet w spos6b szczególnie kun-

sztowny, bo tu? przed sam? met?.

Druga grupa protestów dotyczy?a "szóstek".
W klasie tej, po zako?czeniu regat, najwi?ksz?
i równ? ilo?? punkt6w posiada?y a? trzy jachty,
mianowicie: angielski, norweski (pomimo wyelimi-
nowania w jednym dniu) i szwajcarski. W my?l re-

gulaminu podzia? medali musia? tu nast?pi? na pod-
$tawie dodatkowych bieg6w. Jednak do tego nie do-

sz?o, bowiem przedtem jeszcze zg?oszony zosta?

przez W?ochów protest, kwestjonuj?cy amatorstwo

sternika jachtu szwajcarskiego. Po d?ugich docho-

dzeniach sprawa zosta?a przes?d�na negatywnie
dla Szwajcarów, tem 8amem jacht 1 ten zosta? zdy-
skwalifikowany we wszystkich odbytych biegach,
a ca?a tabela punktacji musia?a ulec zmianie. Wy-
nik?a przytem druga nader dra?liwa kwest ja, mia-

nowicie, czy zdyskwalifikowany jacht szwajcarski
uwa?a? nale?y za pokonywany ka?dego dnia regat
przez wszystkie inne, doliczaj?c za to wszystkim po
1 punkcie, czy te? 'uwa?a? go za niebior?cy udzia-

?u w Olimpjadzie. " Stanowi?o to zasadnicz? ró?-

nic? dla procesu typowania �wyci?zcy, gdy? z pozo-

sta?ych 2 kandydatów do pierwszej nagrody jeden
bra? udzia? we wszystkich dniach regat, za? drugi
raz by? wyeliminowany i przeto otrzymywa? o 1

punkt mniejszy dodatek, wynikaj?cy z dyskwalifi-
kacji Szwajcara, ni? pie�szy. Po d?ugich obradach

e?du na ten temat, przyj?t?, zosta?a zasada� w da-

nym wypadku korzystniejsza dla Anglików, ni? dla

Norwegów, i medal z?oty przypad? w udziale Anglji,
kt6ra nb. ani razu w ci?gu 7 dni regat nie by?a �a
mecie pierwsz?.

Olimpijskie sensacyjki.

Jak zaznaczyli?my na wst?pie, powszechne zdzi-'
wlenie budzi?y nik?e rezultaty s?awetnych Amery-
kanów. Gdy spraw? t? zainteresowali?my si? bli-

?ej, dowiedzieli?my si? o rzeczach, rzucaj?cych cie-
kawe ?wiat?o zar6wno na stosUDki ameryka?skie,
jak i wogóle na t. zw. ?eglarstwo regatowe. Gdy
wszyscy dopytywali?my si?, dlaczego Amerykanie
nie przys?ali na Olimpjad? swej najlepszej jednost-
ki, mianowicie, s?awnego pogromc? 'jachtów euro-

pejskich, "Indian Scout", wzgl?dnie. innych nie

mniej dobrych jacht6w,-obsy?aj?c Ollmpjad? prze-

starza?? ju? "Mystery" ze ?r6de? ameryka?skich in-

formowano nas, ?e nast?pi?o to dlatego, ?e nie b?-
d?c w stanie doprowadzi? u siebie do powszechnej
eliminacji przedolimpijskiej w?ród wszystkich swych
jachtów osobno, . eliminowano najlepsze na Atlanty-
ku i Pacyfiku, przyczem pomi?dzy prowincjami za-

chodniej Ameryki i wschodniej stan?? D?-ia?a rzeko-

mo ugoda, w my?l której "Wschód" mia? obes?a?

wszystkie eurQpejskie regaty tego rodzaju poza

Olimpjad?, za? Olimpjada przypad?a w udziale sta-

nom zachodnim (Kalifornja), na tle kt6rych "My-
stery" by?a wci?? jeszcze niezachodz?c? gwiazd?.
Nieco inaczej spraw? t? o?wietlali inni. Jeden z An-

glików twierdzi? naprzyk?ad, ?e chodzi tu wprost
o patrjotyzm regjonalny kierownika ekipy amery-

ka?skiej, pochodz?cego z Kalifornji, nadto zwraca?

uwag?, ?e poza tem Ameryka zachodnia posiada
gorsze jachty, od wschodniej, tak, ?e istniej? wy-
bitne ró?nice w umiej?tno?ciach ?eglarskich obu

tych cz??ci Stan6w Zjedn. Ameryki P?n. Przy tej
okazji rozmewca napomkn?? mi, ?e znajduj?ca si?
na Olimpjadzie ekipa ameryka?ska rekrutuje si?
prawie wy??cznie z osób wyj?tkowo ustosunkowa-
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nych w Ameryce, a zatem przypuszcza? mo?na, ?e

zaszed? tu wypadek protekcjonizmu.

Inn? znów spraw? by?o wyj?tkowo Swc.,Jodne za-

chowanie si? na Olimpjadzie ekipy, w?oskiej, która
wskutek tego by?a szczególnie nielubiana przez
wszystkie inne narody, z wyj?tkiem gospodarzy,
którzy ze szczególn? uprzejmo?ci? odnosili si? do

przedstawicieli pa?stwa faszystowskiego, manife-

stuj?c w ten sposób niedwuznacznie swoje politycz-
ne sympatje w tym kierunku.

O tern, ?e ekipa nasza wyjecha?a na Olimpjad?
?eglarsk? bez najmniej szych szans zwyci?stwa, wie-

dzieli?my dobrze zgóry, daj?c temu wyraz na ?a-

mach naszego pisma (patrz Szkwa?, Nr. 8). Do ja-
kiego jednak stopnia wykazywa?a ona brak przy-

gotowania i do jakich op?akanych skutków dopro-
wadzi?a swemi wyst?pieniami, przekona? si? mo?na

by?o tylko na miejscu.

Dzie? po dniu nast?puj?ce kl?ski naszej "Danu-
ty", w których czasem dochodzi?o do tego, ?e jacht
przychodzi? o 5 do 8 minut za przedostatnim, budzi-

?y u widzów pogardliwo-weso?e nastroje. Tak, jak
twierdzili?my - okaza?o si? przedewszystkiem, ?e

jacht absolutnie nie nadaje si? do tego rodzaju kon-

kurencji. Po wyj?ciu ze? sporej cz??ci obci??enia
w kilu, by? przedewszystkiem za mi?kki, wyk?ada-
j?c si? przy bocznych wiatrach o wiele wi?cej od in-

nych. Podczas gdy przy s?abych wiatrach feler ten

nie by? specjalnie dotkliwy, przy wiatrach silniej-
szych stanowi? bardzo powa?n? przeszkod?. Wszy-
scy bez wyj?tku znawcy, patrz?c na ten jacht, kiwali

g?owami, wyra?aj?c zdumienie, ?e mogli?my go od-

da? do budowy stoczni, nieposiadaj?cej pod tym
wzgl?dem do?wiadczenia. Chc?c jako tako ratowa?

opinj?, stara?em si? wsz?dzie przekonywa?, ?e na

eksperyment ten pozwolili?my sobie celowo, chc?c
umo?liwi? rodzimej stoczni wyspecjalizowanie si?
w tej dziedzinie budowy, by?o to, oczywi?cie, nie

?cis?e, bowiem trudno jest przecie? gda?sk? stocz-

ni? Kropp'a podci?ga? pod poj?cie warsztatu pol-
skiego. Zauwa?y? tu poza tem nale?y, ?e sI?osób
wykonania naszej "Danuty" odbija? sw? prym�tyw-
no?ci? od innych. Podczas gdy wszystkie memal

szóstki budowane s? obecnie beznitowym syste-
mem, przez klejenie, podobnie jak jest ze szwejso-
waniem przy ?elazie -

nasz? "Danut?" wykonano
w sposób zwyk?y, t. j. przez nitowanie klepek z owr?-

?ami.

Zaznaczy? tu jeszcze nale?y, ?e nasza "Danuta"

by?a na ca?ej Olimp jadzie jedynym jachtem klaso-

wym, stanovli?cym w?asno?? klubu, a nie prywatn?.

Lecz nietylko sam jacht by? przyczyn? niepowo-
dze? i lito?ci, któr? dla kraju naszego budzi?a.

W niemniejszej mierze przyczynia?y si? do tego tak-

?e i kwalifikacje naszych "dzielnych
u

?eglarzy, jak
równie? i nieodpowiedzialno?? kierownictwa. Wsku-

tek wspomnianej rozgrywki, prowadzonej pomi?dzy
czo?owymi z?.wodnikami o ró?nice punktów - oka-

zyj do wysuni?cia si? na czo?o, nawet i na takim

jachcie by?o a? nadto. Na to jednak trzeba by?o
mie? dostateczn? znajomo?? zarówno arkanów tak-

tycznych, jak i technicznych. Tymczasem p.asza za-

?oga nie zawsze nawet potrafi?a post.awi? nal.e?ycie
lekkie ?agle. Widzia?em par? razy, Jak d?ugIe mi-

nuty mija?y zanim uda?o si? im upora? ze spina-
krem, który zreszt? nigdy nie sta? w sposób. ca?ko-

wicie prawid?owy. Nadto jeszcze odczuwa?y SI? bra-

ki niektórych wymiennych ?agli, o istnieniu których
i potrzebie posiadania kierownictwo dowiedzia?o si?
dopiero w trakcie regat.

Wszystko za? to dzia?o si? na oczach ca?ego
?wiata, w gronie szczególnie czu?em na to, co si?
nazywa pata?aszeniem w dziedzinie

.

organizacji
i umiej?tno?ci morskich.

Olgierd Jab?o?ski
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ZESTAWIENIE OFICJALNYCH WYNIKOW Z ?EGLARSKICH REGAT

OLIMPIJSKICH, ODBYTYCH W CZASIE OD 4 DO 10 SIERPNIA 1938 R.

W KILONJI
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1 z?oty Italia ..Italia" A Cos?oQu?a .1935 Regg io 55 2,5,7,1,3,3,2

2 srebro Norwegia.) ..5,110" J. Anker . 1931 DitleY?-SI monson 53 3,1,2,6,5,4,3

o::
3 bronz. Niemcy *), "Germanio III

'

Abekinp & ROlmulen 1935 Howoldt 53 6,9,4,4,1,1,6

I
4 5z"".cia ..lIderim" T ore Holm 1936 Wallenberg 51 1 , 3, 1, 3, 6, O, 1

E
5 Finlandia .,Churio

.,

Estlar ,der 1929 Groenblom 37

6 Anglia 5 k'" F ?� 1931 K. H. Preston 36 O" oznaczc

I
'1

as la I?

7 Argentyna "M.1trero II" K oger 1935 Rodriguez 25 stracony bieg
00

8 Dania "An tra" J. Anker 1930 Hansen 22 wskutek dys.

9 Francia ..F. A II" Despuiols 1936 Ar bo u? 21 kwah?ikacii

10 U. 5. A ..Angel,to
tl

Potter 1930 Churchill 20

-
-

I I I I

1 z? ofy Anglia ,Le lage" Nich<.lson 1936 Boardman 67 3,2,6,5,3,7,2
2 srebr Nor""e{ ja ,"Lully II" Bio ne Aos 1936 Konow 66 O, 1, 5, 3, 4, 1, 1

3 bron%.. SZYiecio , Moybe" Tore Ht Im 1936 So le n 62

4 Argentyna W I?"
II

B a r-e Aos 1936 Christion 52
"

I Ing

o:: 5 I ta I i a E
. II

B (.II.�(' 1935 Oberti 50
.1 sp.no

I 6 Niemcy ,.
Gus?e I V" Wil?..e 1936 Lubinul 49

E 7 Finlandia L
..

T Otf? Holm 1936 Ma??son 43
II yn

I 8 Holo?d?O .De Rug?er" B (' fi'''' Ao. 1935 Carp 38
..

'-'> 9 U: S. A. M
I?

J A::�e' 1927 Borth� Imac 37
, ystflry

10 Froncia , Q./lmpor?e" Ch 50 1934 P.ylel 30

11 P 0,1 ska . Donuto" Blorr.e A( s 1936 Zalew?ki 18 11, 12, O, 12.

.

12, 10, 11

12 Szwoicario
i?*) .tlllom III" T�re Holm 1935) Firmenich O 7,3.4,1,1,5,6

I I I I
-

I I Z{1obvw�y medali

1110'
?

M . i., o,

z:o?m_1
Koleino?? dalszych mieisc

olim p..��i{.h ,} <ok.
w oOlwczeg. i ilo?ci zdobytych punktówbi.�a' h

-

-

."

'�

c 1 z?oty Niemcy: Ite' nik Bischc?? 8 ft 14.1.1,2.1,1 4) Anglia - 56; 5) U. S. A.-51; 6) Nor-
-

?J) 2 srebro Szwecio: Lounn 64 2 1, 3, 2 12, 3. 9 wegia
- 44; 7) Francla-41; 8) l?alia-34;- , ,

-

3 bronz. Holandio: "
Mool 63 0.2.4,3.1,2,3 9) Por?uQolia-28; 10) Joponio-.19;-11-12)

I
Be'gia-18; 11-12) Turcic-18 pkt.

o
-

o

1 zloty Holandia: ster. Kogchelland 163 4 1, 1, 6. 2, 1, � 6) Froncia-109; 7) W?gry-102; 8

2 srebr. Niemcy: " Krogmann 150 2.�.3.4. 1 6,7 c:aria-99; 9) U. S. A.-97; 10-

3 bronz. Anglia: " Scott 131
�

'1,2,2,7,3,11,0 londia-93; 10-11) Norweoia-93;
-4 Chil. 130 Szwecio i Dania po 92; 14) Urug

5 Italia 11� 15) Austria-86; 16) Kanado-a4

stonio-78; 18) POLSKA (J e n s z'

c i o ?) - 71; 19) Jugos?awia- 65;

cia - 63; 21) Portugalia - 62; 2

nI0-55; 23 i 24) Belgia i Bro1yli

25) Czechos ?owocio - 31 p

) Szwa i-

11) Fin-

12-13)

wai-91 ;

; 17) E..

i D z i t:-
.

20) T ur-

2) Ja po-

a po 39;

IkI.

-

-

-

.,

�

a.

E
.-

-

O
-

-

'.

*) Przyznanie nagród nast?pi?o w drodze dodatkowei eliminacii.
**) Dyskwolifikocia po zawodach nasku?"k zakwestionowania omator.lwo Ifern,ilo. Przed dyslwQli?i�a-

cjq iacht "liliom lU" posiada? maksymalnq ilo?? , un. ?ów nor6wni z Angllq I Norwe,iq.
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"J E S T NAS OGROMNA
N'Osimy ró?ne imiona i nazwiska, wywodzimy si?

ze wszystkich zak?tków Polski: dzikiej, pe?nej uro-

czysk Wile?szczyzny, górzystego Podhala, bagniste-
go Polesia, i z równin sandomierskich, i z dymi?cego
tysi?cem kominów ?l?ska. Cz?sto nie wiemy nic o so-

bie, prócz tylko mo?e tego, ?e istniejemy napewno:
to my,-ludzie, zakochani w morzu i statkach, rzu-

. ceni zatrutym powiewem nieznanego w wir jedna-
kowych pragnie? i t?sknot o smaku goryczy i soli.

Azetemiacy.

Co nas przywiod?o owego 1933 roku ria jasny
brzeg helski? Pewnie widmo ?agli, szybuj?cych po
horyzoncie, smuk?ych, wzniesionych ku niebu klina-
mi bia.?ych p?ócien, ?agli jachtów o wówczas je-
�zcze' obcych nazwach: "Vision", "Marabut", "Lqn-
kentus"... Potem przechrzcili?my te cudactwa: je\1-
nomasztowcom dali?my prawdziwie morskie imiona
:"Szkwa?" i ""Po?wist" na znak, i? ich ?ywio?em s?
wzburzone morza, po których mkn? jak szkwa?y

.lub pogwizdy wichru. Dwumasztowiec "Vision"
�trzyma? imi? poga?skiego boga "Swaro?yca", któ-

rego kult istnia? do pó?nych wieków w?ród s?owian

pomorskich i rozci?ga? si?, jak nasze plemienne po-
dówczas w?adztwo morskie, od uj?cia Niemna do uj-
?ciaOdry. Flotyll? t? uzupe?nia? "Wojewoda Pomor-

ski", dar pana wójewody Kirtiklisa, i ma?e, lecz
zwinne ?aglówki, zniecierpliwione, ?e nie daje im

Si�, jak pe?nomorskim jachtom, wyrwa? na pe?ne,
wielkie 'morze. A ono przewala?o si?, k??bi?o obietni-

eam.i przygód, wtedy jeszcze nied�znanych, i rze?-

bi?o w nas b??kitne rysy
- ludzi morza.

I wtedy ju?, gdy stawiali?my zaledwie pierwsze
Jkroki, ?ród kilkuset zgrzebnych drelichów, maja-
tCzy?y sylwetki o twarzach wyrazistych, pe?nych
rumi?owania i zrozumienia dla morza i pracy, która

"\Wywiod?a na nie t? gromad? m?odzie?y. To byli lu-

�dzie, stanowi?cy i dzie? jeszcze oblicze Akademic-

?kiego Zwi?zku Morskiego, ale nie ci dyploma-
ei organizacyjni, mózg jego, my?l?cy o wszyst-
kiem,' ale gromada, zwi?zana ze sob? ?ci?le,
rodzina azetemowa, bez udzia?u której niepodobna

wyobra?i? sobie rozwoju m?odej, indywidualnej my-

?li ?eglarskiej, rozmachu pracy, serdeczno?ci nastro-

jów. To jest ta gar??, której gdy braknie w?ród kil-

kusetnej masy, mówi si?: "Niema tam nikogo".

Starzy, 'swoi Azetemiacy. Taki dziwny naród, za-

dowolony z tego, co ma, co ju? posiad?, oboj?tny na

�iewygody, pe?en radosnych przeczu? i troski

p przysz?o??.
,

.

: �Nie spo?ród ?ich wywodzili si? malkontenci i s?e-

rzy�iele jedniodniowych zam?tów i zdrajcy barw

zwi?zkowych dla flirtu z kolorami bander klubo-

wych; dla nich to, co otrzymywali, by?o przedn:io:
tern ,handlu z obcym sobie ,'organizmem, z ludzmI

() odmiennym pokroju my?lenia. Nie z tej te? grupy

pocho�zili paniczykowie obozowi, kwalifikuj?cy
si-? raczej do pensjonatów i panienki, o r?C2

kach delikatnych, nie skorych do ci?gni?cia lin

� s'?orowanla pok?adu. Ci odpadli i odpada? b?-

tl? jak nieu?ytki po jednorazo\\Tym, tanim po-

:bycie. nad morzem, bo chyba tylko tak mo?-

na nazwa? ich, nieliczny zreszt?, udzia? w ob 0-

zacili A.Z.M.

� :.A.ie z tej gromady wyszli ci, co uwa?ali

\1Jszystko azetemowe za swoje; je?eli z?e, to

godne troski i zapobiegania, �
nie :j��liw�j

krytyki, je?eli dobre - dumy IradoscI, .8: n�e
�adowolenia sabarytów. I tak to narodz�h SI?

."Budrysi" z nad Naroczy i J
a�a,. "pirat z

wydm helskich", do którego 19n?lI nIetylko lu-

dzie, ale i ptaszyny w dalekich rejsach jach-
tów JA.Z.M., um?czone d?ugiemi lotami; � do nich

chyba trzeba w??czy? i "Zderzaka'�, który

w trosce przed zgnieceniem burty, u?y?' r?ki zamiast'
obijacza, co przyp?aci? d?ug? jej chorob? i bezw?a-

dem, dalej: Zo?k?, wytrawn? ?eglark?, i wielu innych
wilków morskich i "Szczurów"... (nie l?dowych).

By? pocz?tkowy okres prosperity - cieszyli sl,?
nim. Potem nadesz?y lata ci??kie, kiedy to ohozo-

wicze zamieszkiwali piasczysty nieu?ytek w prymi-
tywnych domkach kampirigowych i namiotach, zdat-

nych na podmiejski, lub ?ródl?dowy weekend, ale

nie na sztormowe wichury, którym nie mog?<? si?

oprze? p?ótno namiotów, dachy i ?ciany domków.

Z zatoki szed? uporczywy west, zasypywa? wszyst-
ko i wszystkich, ?e ludzie budzili si? w namiot.ach,
odci?ci od ?wiata zwa?ami lotnych wydm. DomkI t?-
n??y w ulewnym deszczu; nie pomaga?o ponowne

krycie dachów. Wtedy, gdy wypieszczeni "letnicy"
uciekali z obozów, prawdziwi Azetemiacy zakasy-
wali r?kawy po ?okcie, sami p�krywali da.chy, pap?.,

znosili na nie ceg?y, ?opatamI okopywa.l1 zwalone

namioty, podpierali p<?chylone ?ci�ny. Bez narzeka?,

wyrzutów, ale tak, jakby to by?o Ich w?asn�. Bo tak

te? by?o. Ci??ki to by? okre�. Tern
gorszy�

ze zosta-

wieni sami sobie, odgrodzenI od spo?eczenstwa mu-

l'Bn1 nlepczychylnej opinji, wyrabianej �rz�z wspó?-

�..k\vodn:ków na arenie ?eglarstwa, musIelI r?ce ?a-

ma? a wytrzyma?, postawi? na swo�em, c�o?by
sztormy mia?y zmie?? wszystko z pO�Ierzc.hn� cy..

pla. Przecie? wierzyli, ?e jest to o�res p�zeJ?cIo�y,
tymczasowy, ?e zawsze tak by� nIe mo�e: yvynIki
samodzielnej pracy, prowadzoneJ,. w.

tak cI?zkIch wa-

runkach, musia?y kiedy? prZe:Q10WI? do. obserwato-

rów ruchu m?odo?eglarskiego. I sta?o SI? tak. Do-

czekali si? swego, jak ?wieczka wieczora. 'Y J asta:r:-
ni na owym nieu?ytku wzniesiono o?rodek zeglarskI.

.

Poprzez grz?skie' wydmy i�? w stron? z?oC�CYC�
si? w s?o?cu budynków. Id? I wzdy�ham pOCIch?
przyda?aby si? tu i droga lep�za,. ktor? sz?oby �l�,
lecia?o wprost na skrzyd?ach, a

nI� �lok?o na mIeJ-

sce zesz?orocznych zmaga? ze z�o�l1w? aur?... Spod

k?kolowej w?dzarni dostrzegam JUz smuk?e maszty

jachtów. Znam je napami??. Wiem, - ten C? ?agod-

nym ?uku gafla, to przecie? "Szkwa?" , oWIany le-
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gendarn? s?aw?, dziwnym sentymentem, opowie?cia-
mi za?óg, które odbywa?y nim dalekie rejsy. Z imie-

niem jego zawsze ??czy si? bronzowa sylwetka pi-
rata - Jaxy w czerwonej chustce na kruczych lo-

kach, w zielonych spode?kach na w?skich biodrach,
ponad któremi, zboku, na ?ebrach opowie?ci? o eg-

zotycznej przygodzie, pyszni si? spora blizna. Na

pok?adzie jachtu gromadka st?oczonych drelichów

podnosi i opuszcza ?agle. Za ka?dym razem

"Szkwa?", przycumowany do p?katej beczki, ?opo-
ce lekko p?ótnami, radby zerwa? si? z uwi?zi i po-

p?yn?? ku szkerom szwedzkim i fi?skim po zgubio-
ne nieopatrznie tam wspomnienia. Ale gdzie tam!

Zielone ucha" - nowic ] .usze ucz? si? go dopiero:JJ

L1USZ? wiedzie?, co to jest pikfa? i klaufa?, nie my-
li? szotów z shortami, rufy z raf?, umie? plu? po

zejma?sku z' zawietrznej, s?owem wyzby? si? wszel-

kich nalecia?o?ci szczurów l?dowych. U?miecham si?
i jest mi jako? dziwnje dobrze. Z niedorzecznem

uczuciem witam okr?g?e burty jachtu; chcia?oby si?

poklepa? go, jak starego, dobrego znajomego,
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a z masztu jego pos?ysze? dziki okrzyk Tarza-

na, wydawany piersi? naszego korsarza.

Tu? obok kuli si? na wodzie "Pi?wit", mahonio-
we cacko, a z zatoki pcha si? na przeciwnym wie-
trze "Swaro?yc" -

spory dwumasztowiec. Na ?rod-
.

ku portu rozsiad? si? szerokim kad?ubem du?y, tu-

rystycz?y jacht. "Czyj?e on?..." -

dopytuj? si? cie-
kawe oczy. Nie do wiary! Na topie masztu powiewa
b??kitny wimpel azetemowy! Teraz ju? wiadomo. To

"Jurand", nowy czte'i'dziestotonnowy jacht Azetemu,
przeznaczony tylko na zagraniczne rejsy. Mocny,
krzepki, prawdziwy szkolny statek.

W du?ych szybach okien o?rodka jarzy si? kilka-
na?cie tarcz, zachodz?cego s?o?ca,-pali si? p?omien-
nym zniczem szklana weranda, pod któr? wchodz?,
by dziwi? si? cudown? metamorfoz?. Tu w ubieg?ym
roku sta?a prymitywna kuchnia, - teraz roztacza

si? st?d szeroka panorama na port, p.e?en masztów

jachtów i kutrów rybackich, i na zatok?. Wiatr opie-
ra si? o przejrzyst? ?cian? szk?a. Po lewej r?c? mam

spore,' oszalowane pokoje komendy, nad sob? s?ysz?
szuranie stóp na pi?trze i trzask odmykanych drzwi.

.

Przede mn? kantyna, obl??ona przez obozow�GZów,.-
dalej d?ugi korytarz. Id? nim, gdy nagle roz�ieraj?
si? jakie? drzwi. Wypada z nich z zapachem dobrej
kawy, m?oda szczup?a osoba o mi?ej, zamy?leniem
powa?nej twarzy. To kierowniczka kuchni, student-

ka z Poznania, dzi?ki której w zakresi� wy-

?ywienia ,panuje ?ad i sk?ad -i ludzie nie ma-

j? powodu do niezadowolenia. W du?ej izbie,
o zasobnej sze?ciokot?owej kuchni, uwijaj? si?
dziewcz?ta o twarzach inteligentnych, wszyst-
kie, jak i ich szef, z kuchni Bratniej Pomocy stu- _

dentek z Poznania.

Na prawo z korytarza wchodzi si? do dobrze

zaopatrzonej ?pi?arni z ch?odni?, potem po obu stro-

nach kryj? si? pokoje mieszkalne, i wreszcie wko?-

cu przytulne mieszkanko o przyjemnych piecach
z seledynowych kafli, przystosowane do pobytu zi-

mowego.

Mrok zapada nad dachami o?rodka, ale wnet

rozdziera go ?wiat?o elektryczne, okalaj?ce port ?u-

kiem latarni. Wydobywa si? ono tak?e ze wszyst-
kich pootwieranych okien budynków uczestników

obozu i sp?ywa z d?wi?kami jakiej? pie?ni pod sto-

py, na chrz?szcz?cy mia?ko piach cypla, zniwelowa-

,nego w równ? p?asko??, przeci?t? perspektyw? szyn,

wiod?cych z szopy, przeznaczonej na zi�ow::??nie �a-
boru, a? do slipu, s?u??cego do pOdnoszenIa Jachtow.

"Nareszcie mamy dach nad g?ow?. Mo?na za-

cz?? normaln? prac?
- nie w ch?odzie, strugach �e-

szczu, przy kopc?cych lampach, przy akoI?panJa-
'mencie wichru, miotaj?cego piach do wn?trz Izb. Ja-

ko? doczekali?my si? swego
- mówi mi stary,:wgry-

ziony w ?ycie organizacji, w j.ej ?ol� � ni�dole, Aze-

temiak. W s?owach jego znaJduJ? JUz nIe tylko z�-
dqwolenie i ulg? i rado??, ale -

jak�? .ton pow�z-
ny, nacechowany spokojem. i poczucIem odpowIe-

dzialno?ci za gospodarowanIe stworzonym dla m?o-

dych ?eglarzy o?rodkiem i jego przysz?ym dorob-

kiem.

Z zatoki nadlatuje ?wie?a wieczorna bryza. Ja-

sne oczy budynków przygl?daj? si? jachtom, od�y�
waj?cym si? od boj na nocn? wypraw? z bardzIej

wyszkolonymi obozowiczami. Pop�yn? na zdrowy,

hartuj?cy cia?o i wol? trud morskI.

Smug? kilwatru, wymoszc�on? <:>d?amk�mi .ksi?-
?yca, biegnie wzrok za wyraJem bIa�ych z�gl1 flo-

tylli. Kiedy? b?dzie tak liczny, by mog?a dac pozna�
wszystkim spragnionym, n;?od.ym r?kom szor�tk�.
dotyk lin, ch?ód rumpla, a pIersIom

� s?ony powIew

morki?

..

Wand� Karczewska
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S:ZABLA I PiÓRO
(Na marginesie twórczo?ci pisarskiej gen. Gustawa Orlicz-Dreszera).

I. n?, uderza nas pr�edewszystkiem jako ów_ rys za-

Tam, gdzie ko?czy si? pasmo ?ycia ludzkiego, sadniczy: - zupe?na
.

zgodno?? z przejrzysto?ci? je-
wyrasta jako ?wiec?ca pochodnia, duch wyzwolony go duszy. Niezmiennie takim samym, jak pami?ta-
z praw doczesno?ci. W znacznej mierze p?omie? ta.. my genera?a Orlicz-Dreszera na mównicach, pozo-
kiej ?wiat?o?ci blednie zczasem i ginie w nat?oku sta? nam co do joty w odbiciu szlachetnej tre?ci

dalszych lat, zacieraj?c wspomnienia ?wi?tej pami?- t formy, w ka?dej niemal matrycy drukowanego po
ci t ?a?ob? ?mierci z ka?d? now? chwil?, która tym- nim s?owa�

czasem na mogi?ach tworzy nowe ?ycie - z :faJt na Spróbuj? tu w wa?niejszych fragmentach przed-
fal?, z warstwy na warstw?, z nocy na ?wit. etawi? t? nieodleg?? transformacj? szabli na szer-

Jest jednak w przeznaczeniach ró?nica mi?dzy miercze pióro.
tak? pami?ci?, a nie?miertelno?ci?. oto rodz? si? na Dzie?ami pisarskiemi gen. Orlicz-Dreszera zaj-
naszych oczach istnienia trwalsze od drogi meteo- m? si? niebawem, jak s?ycha?, ludzie powo?ani do

rów, postacie, jakby pomnikowo rze?bione w b?y- opracowania obszernej monografji i wydania' jego
szcz?cej zbroi gwiezdnej. S? to synonimy t?sknot pism. Tembardziej ka?da próba przyj?cia z pomoc?, ,

i upragnie? spo?ecznych na kszta?t i zas?ugi boha- lub przy?o?enia drobnego przyczynku do zamierzo-

terów. Nie?miertelno?? dzie?a, dokonanego za ?ycia nej pracy, jest spraw? aktualn?.
przez takich bohaterów, równa si? wzorom klasycz- Dzia?alno?? pisarska gen. Orlicz-Dreszera zazna-

nym, do których nieraz wraca? musz? pokolenia, cza si? zasadnic�o w zasi?gu dwu specjalno?ci:

szu�aj?c w ni�h, ojak w zwierciadle, Odbi,cia do?wiad-
1) wspomnienia w?asne, pami?tnikarskie, o cha-

czen dla urabiania w?asnych charakterowo rakterze historyczno - militarnym; retrospekcje z

Je�li w generale Orliczu-Dreszerz� sp�?ni si? przedwojennych czasów konspiracyjnych i z pó?-
w.

oblIczu przysz?ych lat p�zyk?�d nle?mler.telno- niejszych walk legjonowych; materja?y z lat na-

?CI, to dlatego przedewszystklem, ze w postacI tego st?pnych g?ównie od 1926 r., gdy stan?wszy w po-
?o?nierza i pracownika na miar? ukochanych przez trzebie �ajowej u boku Marsza?ka Pi?sudskiego, wY-o
niego idea?ów zaznaczy?a si? emanacja ducha na- ra?a? potem swoje fachowe opinje, rozkazy i plany:
wskro? polskiego, i to � w �naczen�l! ?ajbardziej t,,'ó�- jako genera? do prac G?ównego Inspektoratu Si?
czych, szlachetny,ch I nleprzemlJa,l?cych warto:�cl.

Zbrojnych, jako Inspektor Armji, genera? dywizji,
Na warto?ci te, zawsze pog??bione ?arliwym l)a- i - tu? przed ?mierci? - jako Inspektor Obrony

trjotyzmem, z?o?y?y si?: postawa par excellence bo-
Powietrznej Pa?stwa.

jowa i ca?opal:?Y entu�jazm w dzia?aniu,. zd?by�c;�y 2) publikacje Vi dziedzinie "Mare Nostrum", o

te�perament I sze�okl rozma�h � o�arn�anlu, Jako-
charakterze spo?ecznym, z czasów Prezesury Zarz?-tez przep�owadzanlu pro�l�mow �ycI?t�orczy�h dla
du G?ównego Ligi Morskiej i Kolonjalnej od 1930

wy�u�vanla mocars�woweJ I zw�cl?skleJ P?lskl, wyo-
roku do tragicznego dnia 16 lipca 1936 r.; materja-

b�aznla v.:yprzedzaJ?ca rzeczY�lsto?? w ci?g?ym 10-
?y rozleg?e, zbiegaj?ce si? z kilku ?róde? tego tema-

Cie, wyt?zonym ku przysz?o?�l, godno?? I?r�ek�n::??il, tu, jak: program obrony i program prosperity na-
wyros?ych na wzorach dawneJ, chrobroweJ I dZlslej-

brz
o

a asp i racJ oe kolon J.alne Rz p lite J
.
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le razy wnikliwie rozpatrywany problem polskiej
klem, nami?tny I wzruszaJ?cy patos wobec z?otych o o.

Z uwzg l ? dnieniem Polon Joi amer y kail-
k t

o

h
o

t
00 o

h d
o .

d emigracJI
, ar naszeJ IS orJI, IC

J?o eJmowanl� z� rogo-
skiej, _ oraz _ ca?okszta?t wy?ej poruszonych za-

wskaz
o prog�amo��, aby n�e p<?dda? SI? zadnemu

dail ideowych w stosunku do ich planowego zorga-
pesymizmowI ChWIlI obecneJ: nizowania i praktycznego przeprowadzania w ?yciu.To wszystko przedstawia nam w wzorowym

przyk?adzie -

gen. Orlicz- Dreszer
, jako jednoli ta

struktura psychiczna o wymowie klasycznego pi?kna.
Z imienia - ?wietny ?o?nierz, z nazwiska -

przewodzi?, jako doskona?y spo?ecznik, morskiej
sprawie. Takim te? nam pozosta? na desygnowa-'
nym odcinku swojej dzia?alno?ci jako pisarz i jako
mówca. I co ciekawe, - pióro i ?ywe s?owo, podob-
nie jak szabla i mundur, jako elementy dzie?a i cha-

rakteru, w sposób nies?ychanie harmonijny i krysta-
liczny wcieli?y si? w jego posta? niezwykle pi?kn?.

By?a to jedna z tych postaci wspó?czesnej Pol-

ski, która umia?a w sobie po??czy? i pogodzi? ?yw?.

prawd? z urokiem legendy, a zas?u?on? popularno??
z s?usznie ugruntowan? s?aw?.

II.

Kiedy dzi? zestawimy tego typowego ?o?nierza

Odrodzonej Polski z jego dzia?alno?ci? publicystycz-

III.

Nie jest nasz? rzecz? przedwcze?nie rozpatry-
wa? ca?okszta?t materja?ów historyczno - militar-

nych, pozostawionych po gen. Orlicz-Dreszerze, trud-

no dost?pnych w wspó?czesnej dobie. Jest to wdzi?cz-
ne zadanie dla Wojskowego Biura Historycznego.

Wspomnijmy jednak, ?e w tej dziedzinie,-po za stro-

n? pami?tnikarsk?, jak np. ?ród?owy w swojej

bezpo?redniej warto?ci artyku? gen. Orlicz-Dreszera

o p.rzedarciu si? przez front rosyjski i zameldowa-

nhl si? przed Komendantem w 1914 r. ("Ze wspo-

mnie? u?ana", ostatnio druk. "Polska Zbrojna" nr.

197, 20. VII.1936) ,
du?o ilustracyjnego materja?u

przynios? temu te:rp.atowi relacje i wci?? narastaj?-
ce wypowiedzi wielu towarzyszy broni gen. Orlic�"
Dreszera. Dla przyk?adu wymie?my cho?by artyku?
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kpt. Miecz. K?dzierskiego p. t. "Wspomnienia o Or-

llczu" (druk. "Polska Zbrojna, nr. 198, 21.VII.1936)
lub obszerniejsz? publikacj? p?k. dyp1. Jana Karcza

p. t. "Pierwszy szwole?er" (druk. "Polska Zbrojna
H

nr. 197, dn. 20.VII.1936 r.). Jest tu mowa o spar-

tailskiej postawie gen. Orlicz-Dreszera w obliczu

walk legjonowych i pó?niejszych trudów frontowych
w 1918 - 20 r.; o tern, jak to ledwo powróciwszy
z wi?zienia, z twierdzy niemieckiej Werl, poci?gn??
ze sformowanym przez siebie 1 p. u?. i oddzia?em pie-
choty w Che?mszczyzn?; jak zdoby? w szar?y Kry-
stopol; jak w wyprawie na Wilno wkroczy? przez

Ostr? Bram? na plac Zamkowy i wzi?? w szturmie

most ZielQny; jak wtedy odci?ty od wojsk na dru-

gim brzegu Wi1ji, pokona? z brawur? przeszkody;

jak potem szed? od zwyci?stwa do zwyci?stwa, za-

wsze wykazuj?c ?mia?? inicjatyw? w wyprzedzaniu
ro?kazów, które zastawa?y go na ju? zdobytych sta-

nowiskach, czy to podczas pami?tnej bitwy o Ma-

lin, czy pó?niej w akcji przeciw bolszew�ckiemu kor-

pusowi konnemu Gaja, czy nast?pnie w zagonie na

Koroste?.

W tej ?o?nierskiej historji ?ycia gen. Orlicz-Dre-

szera, od walk legjonowych po rok 1920, mie?ci si?
w ca?o?ci niewyczerpana ?ywio?owo??, podobna w

zaci?ciu temperamentu do wzlotów i bohaterskich

czynów, zdobi?cych uczucia i skarby wiecznotrwa?ej
m?odo?ci.

By?oby ciekaw? rzecz? opracowa? np. studjum

historyczno-porównawcze, zestawiaj?ce gen. Orlicz-

Dreszera z p?k� J�isem-Kul?. W tej swojej m?odo?ci

wzlotów i czynów ?o?nierskich, obaj maj? du?o cech

wspólnych. W romanty?mie - stanowi? niejako po-

bratymcze dusze i dope?nienie wzajemne. Na obu

opiera?y si? zreszt? najserdeczniejsze my?li 'Mar-

sza?ka. Wychowali si? w promieiliach jego oczu

i serca. Niema tu ró?nicy, prócz jednej. P?k. Lis-

Kula zgin?? wcze?niej na polu bitwy, za? gen. Or-

licz-Dreszer - w morzu, na froncie swej pracy spo-

?ecznej.

By?oby równie? wskazane zwróci? tutaj uwag?

na inny motyw czysto ju? literackiego znaczenia.

Jak?e doskonale nadaje si? sylwetka gen. Orlicz-

Dreszera, tak' bohatersko i malowniczo zachowana

w ?ród?ach. jego biografji, do osnucia wokó? niej po-

wie?ci dla m?odzie?y! Przecie? z prawdy �y?ania si?
tu ?ywcem gotowa kanwa! I to ?wietna! Z doznaf1

�o?pierskich bije si?a przekonywuj?ca dla brawury

,przygód, przyk?ad, który tylko w. duszach m?odych

czytelników znale?? mo?e dalsze swoje przeznacze-

nie. To te? wydaje si? rzecZ!? pewn?, ?e cho?by po-

szukiwania za materja?em pami?tnikarskim z tej

strony ?ycia gen. Orlicz-Dreszera mia?y nas zawie??,
on sam ju? nie jako autor, ale jako bohater po�o-

stanie niechybnie uosobieniem niejednych natchnieil,

tematem porywaj?cym i kusz?cym, pocz?wszy od

?o?nierskiej swojej kolebki, od przedziwnie galopu-

j?.cej ko?yski na u?a?skiem siodle, a sko?czywszy
na skrzydlatej- poezji husarzy XX wieku, która za-

mkn??a w morzu pod falami jego ?ywot, szar?uj?cy

ci?gle naprzód - ku wieczno?ci.

IV.

Mare Nostrum! To, co w tej dziedzinie jest pi-

?mienniczym dorobkiem gen. Orlicz-Dreszera, wszy-

stko r�zem przedstawia wcale poka?ny zbiór publi-

kacyj. chocia? przemówienia ?wi?tomorskie, wypo-

wiedzi na temat rocznic lutowych, lub odezwy z oka-

zji innych uroczysto?ci czy te? decy�yj programo-

wych i organizacyjnych w ?onie Ligi Morskiej i Ko-

lonjalnej, nosz? charakter okoliczno?ciowy, jednak
o ca??. klas? warto?ci prze?cigaj? to zdawkowe PO-

j?cie.
Pisma te, poddane analizie, wyka2uj? ciekawe

elementy twórcze, tak pod wzgl?dem uj?cia stylu
i literackiej formy, jak i w znaczeniu tre?ci, ci?gle

nowej, lub konsekwentnie narastaj?cej na terenie

poruszonych tematów.
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Jak pisa? gen. Orlicz-Dreszer? Jak odnosi? si?
do literatury pi?knej?

B?yskotliwe ?onglerstwo s?owne, zaskakiwanie

czytelnika paradoksami i dowcipami, sentymenta-
lizm, czy te? z?o?liwostki, najwidoczniej uwa?a? za

niegodne narz?dzia przy u?yciu mowy rodzinnej.
By? artyst? z przekonania, walorów s?owa, z ducha

górnych regjonów. Jego s?owo ma zawsze brzmienie

powa?ne, metaliczne, a w zespole z my?lami szybuje
wysoko i rozrasta si? szeroko w echu dostojnych po-
równa?.

Z po?ród artyku?ów gen. Orlicz-Dreszera, a jest
ich du?o drukowanych w rocznikach "Morza", ude-

rzy? mnie jako szczególny wyraz jego uczuciowego
ustosunkowania si? do mowy polskiej, artyku?, b?-
d?cy s?owem wst?pnem do ksi??ki G. Morcinka p. t.

. "?l?sk" (druk. "Morze" nr. 7, 1935 r.) i drugi je-
szcze charakterystyczniejszy i wcze?niejszy, do

ksi??ki J. Smole?skiego p. t. "Morze i Pomorze"

(druk. "Morze" nr. 12, 1932 r.). W tych publika-
cjach, przeznaczonych dla Polonji ameryka?skiej�
tej Polonji, której gen. Orlicz-Dreszer tyle po?wi?-
ci? serca i tyle my?li powierzy?, znajdujemy praw-
dziwe ?ród?o jego przywi?zania do mowy rodzinnej,
jako do ekstraktu ziemi i soków natury. Przywi?za-
nie to sz?o w parze równocze?nie - z dum?. J?zyk
ojczysty poczyna? si? dla niego z rodowodu marze?

i snów i stanowi? skarb bezcennej wspólno?ci, skarb,
którego nie mog? rozdzieli? ?adne odleg?o?ci i- ?adne

przestrzenie lat.

"Czy zachwycacie si?" - pisze - "melodyjn?
mow? polsk?, - szelestnemi poszumami wichrów

w koronach drzew naszych, w?ród li?ci i kwiatów

zrodzon?, a odtworzon? bezcennemi natchnieniami

naszych wieszczów i wielkich pisarzy? Czy nad ko-

Iyskami dzieci waszych b??ka si? jeszcze polska,
piosenka, wyczarowana przez artystów z duszy lu-

du szlachetnego, spokojnego i pracowitego? Czy ?ni

wam si? czasami wierzba nadwi?la?ska, lub smrek

podhala?ski i ca?e niewys?owione pi?kno starej pol-
skiej macierzy? Znów my?l? jestem w?ród was...

".

Pisa? to niew?tpliwy poeta. Sam gen. Orlicz-Dre-

szer w tych dwuch publik�cjach mieni? si? tylko.
"skromnym chor??ym", który "w skromnym, a jed-,
nocze?nie dumnym mundurze ?o?nierza" przyby? do,

Polaków ameryka?skich, aby im "r?ce u?cisn,?? na

znak braterskiego sojuszu, na znak, ?e - "jeste?cie:

krwi? z krwi i ko?ci?. z ko?ci Narodu Polskiego".

S?ysz?c d?wi?k mowy polskiej zagranic?, genera?
Dreszer cieszy? si?, entuzjazmowa?. 'Gdy jednak ma-

?e dzieci Polaków ameryka?skich rozmawia?y z so-

b?. po angielsku, traci? humor na ca?y dzie?. Wspo-
mina o tem w swoim feljetonie L. Rubel p. t. "Z?a-
mane skrzyd?a" (druk. I. K. C. dn. 21.VII.1936 r.)
na tle rozmów, odbytych z genera?em podczas pod-

ró?y na :m/s "Batory".
Na poezj? by? gen. Orlicz-Dreszer niezwykle czu-,

?y. Bardzo lubi? wiersze. Nawet przechowywa? nie-

które w portfelu. Po ?mierci znaleziono w jego port--
felu wiersz Henryka Zbierzchowskiego 'p. t. "Wiem,.
?e ju? dawno jeste? na mym ?ladzie". Wiersz po-

?wi?cony - ?mierci. Zacytuj? ostatni? zwrotk?:

...Wiem, ?e musz? si? ?pieszy? ogromnIe,

Wyko?czy? prac? wszystkich ko?owrotów,

A?ebym z ca?em ?yciem 8wem by? gotów,

Gdy przyjdzie po mnie.

My?l o ?mierci! Niezwykle to charakterystyczny
przyczynek w pogodnem, pe?nem temperamentu ty-
ciu genera?a. Obok

_
tego wiersza znaleziono równie.?

fragment z testamentu hetmana, ?ó?kiewskiego:

"Je?libym w potrzebie mnar?, miasto aksamItU

czerwonego, który znaczy ?a?ob?, niech trumna b?-
dzie pokryta szkar?atem, na znak wylania krwie

dla Rzeczypospolitej. A to nie dia chluby ?adnej�
lecz dla pami?tki i dla pobudki drugich do - cnot7
I nieszanowania si? dla ojczyzny"�..

Z wielu innych przyk?adów wiemy, jak ?ywy }>y?
zawsze stosunek gen. Orlicz-Dre..szera do ?wiata
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literackiego. Pami?tamy go sami jak bywa? na wie-

czorach autorskich Sekcji Pisarzy Marynistów, jak
interesowa? si? ich twórczo?ci?, jak z nami rozma-

wia?, jak nas rozpytywa?.
Lecz to tylko szczegó?y na marginesie porusza-

.nego tematu.
�

W g??bokiem i tak bezpo?redniem przej?ciu si?
'uroczystem s?owem, jako artystycznem narz?dziem
'wymowy uczu? i my?li, tkwi?a godno?? jego ca?ego
-charakteru. To te? w jego publikacjach nie mie-

?ci?y si? nigdy sprawy przyziemne o krótkiej mecie

i krótkiem oddechu. Tak, jak z Polski si?ga? prze-
dziwnie ?atwo do Ameryki, osi?gaj?c tam olbrzymie
.sukcesy w zwi?zaniu Polonji z Gdyni?, z tym sa-

:mym rozmachem, ilekro? razy porusza? program
twórczo?ci naszej na morzu, si?ga? w drugi ulubio-

ny temat - w historj?.
Dla dziejów Polski dawnej, historycznej, nie by?

:pob?a?liwym, ale szuka? w nich pierwszej zasady"
:pierwowzoru. St?d królestwo Chrobrego i Krzywo-
'Ustego, t. zn. zachodnie s?upy graniczne nad brze-

,gami Odry wskazywa? jako granice styczne z pol-
:skim widnokr?giem. Dlatego w analogjach historycz-
nych nazywa? 'Ba?tyk tylko - jeziorem. Dlatego
i w naszych latach ma?o mu by?o patrze? na wspó?-
czesno??. Si?ga? dalej. Na ?wiat szerokich oceanów,
w nowe fale wieków. Dlatego post?p dziejowy ro-

zumia? w podejmowaniu najlepszych wzorów, a m?.-

dro?? historyczn? - w szkole, wyniesionej z b??-
dów poznanych i do?wiadcze?. To te? w roli dzie-

jowej Gdyni widzia? przeznaczenie nawskro? rycer-

skie i zdobywcze. Przeznaczeniem tem by?a: obrona

. wybrze?a i budowa Marynarki Wojennej, jak nigdy
dot?d. Pisze o tern:

"Morze nie do?? jest kocha?, trzeba umle? niem

w?ada?". .

Warto przy tej sposobno?ci, dla dope?nienia ilu-

�tracji, zwróci? uwag? na nast?puj?ce publikacje

historyczne pjóra' gen. Orlicz - Dreszera: "Walka
o morze" (druk. w zbiorowem dziele p. t. "Polska
na Morzu", wyd. G?ówna Ksi?garnia Wojskowa),

"Mare Nostrum" (druk. nr. 7.1933 "Morze"), "Nie-

ub?agane przeznaczenie...
u

artyku? z powodu ?mierci

Marsza?ka Pi?sudskiego (druk. nr. 6.1935 r. "Mo-

rze"), ,,10.11.1936" (druk. nr. 3.1936 "Morze"), prze-

mówienie radjowe dnia 9.11.36 r. (notat. nr. 3.1936

r. "Szkwa?").
W samem morzu, w jego pot?dze, zwierciadle,
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przestrzeni i _?ywio?ach uchwyci? gen. Orlicz-Dreszer

najwy?szy ton. Wydobywa? z niego szczególny urok

poetycki.
, Z morskich elementów czerpa? dobro swoich

przekona? i podniet? do skutecznej walki, wpajaj?.c
polski katechizm morski tysi?com ludzi, których so-

bie wychowa?. Przedstawiaj?c ogrom fizyczny te-

matu morskiego, celowa? umiej?tnie w jego nurt

duchowy.
W ?ywiole morskim, nad destrukcyjn? jego dzia-

?alno?? przenosi? gen. Orlicz-Dreszer rol? twórcz?.
l buduj?c?, przyjazn? woli i ?eglarskim czynom.

Gdy o tern mówi?, zwraca? si? przedewszystkiem do

m?odego pokolenia. To te? ka?de "Swi?to Morza"

by?o dla niego ?wi?tem wiary, nadziei i mi?o?ci.

Jako jeden z pierwszych ?o?nierzy Marsza?ka

Pi?sudskiego, poniós? na nasze brzegi morskie jego
znany rozkaz: wy?cig pracy. I spe?ni? go. Szed? za

t? prac? niezmordowany i niestrudzony, krok w

krok, kieruj?c ni? i przewodnicz?c jej, ?wiec?c
w?asnym przyk?adem, odbywaj?c wiele rejsów
w sprawach organizacyjnych, przygotowuj?c plony
tej pracy i nagl?c ci?gle do po?piechu -

naprzód,
naprzód! J ak ongi?, na froncie.

Nie sposób przytem pomin?? ostatniego znamien-

nego akordu, który zamkn?? twórczo?? pisarsk? gen.
Orlicz-Dreszera. By?a nim przepi?kna jego odezwa,
b?d?ca niejako apelem upomnienia. Pisa? j? 18 maja
1936 r., w dniu pierwszego wyjazdu Il? /s "Batory"
do New-Yorku:

"Spogl?dam z wysoko?ci Kamiennej Góry na

Gdyni?, morsk? stolic? Rzeczypospolitej - wspania-
le zrealizowane marzenie najbardziej przewiduj?-
cych statystów dawnych i nowych czasów, I otu�ha
wst?puje w moje serce zapatrzone ? trosk? g??bok?
w niezbadan? przysz?o?? Narodu...

...A gdy widz? jasno i wyra?nie znaczenie wytrwa-
?ego i celowego wysi?ku, gdy stwierdzam, ?e pierwsze
kroki w kierunku go?ci?ca wielkich przeznacze?

zosta?y zrobione, z serca pe?nego nadziei zrywa si?
okrzyk - apel gor?cy:

Polacy, naprzód"!
Te ostatnie s?owa niezapomnianego ch9r??ego

czynu, poezji i wiary morskiej, widnie? powinny na

jego grobowcu, który stanie na cmentarzu oksyw-

skim, ??cz?c morze z pie?ni?, ziemi? z niebem,
a i1krzyd?a polskiego ducha - z wieczno?ci?..

.

Janusz St?powski

N O T U J E M Y: tragicznym zgonie ?. p. gen. Or-

licz-Dreszera, Sekcja imprezy te

odwo?a?a.

Redaktor naszego pisma, Sta-

nis?aw Zadro?ny, odkry? ostatnio

ciekawy szczegó?, ?e w jednym z

z pokoików, mieszcz?cych si? w

latarni morskiej im. Stefana ?e-

romskiego na Rozewiu - wielki

ten pisarz zamieszkiwa? dwukrot-

nie w ci?gu kilkunastu dni.

W ksi?dze dla zwiedzaj?cych la-

tarni? figuruje nazwisko ?erom-

skiego, w?asnor?cznie przez niego
wpisane, z adnotacj? kwoty 100

mareK, które ofiarowa? on na

rzecz wdów i sierot po maryna-

rzach.

Liga Morska i Kolonjalna, ce-

lem uczczenia ?. p. gen. dyw. Gu-

stawa Orlicz-Dreszera, który by?

prezesem Zarz?du G?ównego Ligi,

przyst?puje do wydania specjal-

nych publikacyj, a mianowicie:

1) dok?adnej,' wyczerpuj?cej mo-

nografji Zmar?ego; 2) Jego pism,

artyku?ów i przemówie?, których

kompilacj? powierzono Zb. Jasi?-

skiemu; oraz 3) powie?ci z ?ycia

Genera?a, przeznaczonej dla m?o-

dzie?y, przyczem na powie??

prawdopodobnie zostanie og?oszo-

ny konkurs.
*

Jak donosili?my w jednym z po-

przednich zeszytów "Szkwa?u",

Sekcja Pisarzy-Marynistów przy

Tow:. ,Literatów i ,Dziennikarzy
Polskich mia?a w okresie letnim

urz?dzi? na wybrze?u polskiem

�zereg marynistycznych imprez
literackich o charakterze pogod-

n�. Na skutek jednak ?a?oby po

*

rynistyczn?. Sprawa to godna ob-

szerniejszej wzmianki, gdy? spo-
?ród wszystkich naszych pism li-

terackich, "Kamena" pierwsza za-

inicjowa?a u nas tego rodzaju nu-

mer specjalny, po?wi?cony morzu.

Zeszyt otwiera artyku? wst?pny

Zbigniewa Jasi?skiego "O poezji

marynistycznej", poczem nast?pu-
.

j? poezje autorów o znanych ju?
nazwiskach: Haliny Brodowskiej,

Olgi Dauksztówny, Wandy Kar-

czewskiej, Jerzego Pietrkiewicza,
Edwina Herberta, Mieczys?awa

Lisiewicza, Aleksandra Baum-

gardtena, W?odzimierza S?obodni-

ka, Zdzis?awa Popowskiego i Wa-

c?awa Mrozowskiego. Z t?óma-

cze?, dokonanych przez K. A. Ja-

worskiego, widzimy: utwór poety
s?owackiego, Jana Smreka, oraz

wiersze Ukrai?ców: ?wiatos?awa

Hordy?skiego, O. YV?y?ki 1 O. Wy-
szni. W dziale prozy

- fragment

powie?ci Zb. Jasi?skiego ,!�Ucz-
men", wyró?nionej na konk�rsie
lietrackim "I.K.C." - oraz fra-

*

"Kamena", popularny w?ród

poetyckiej braci miesi?cznik, kul-

turalnie redagowany przez K. A.

Jaworskiego w Che?mie Lubel-

skim, sk?d promieniuje na ca??

Polsk?, -:- w numerze 10 (30)

przynosi 'wy??cznie twórczo?? ma-
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OPINJA I

Nad równowag? stosunków gda?skich za-

wa?y?a zdecydowana wola i opinja narodu.

Opinja ta, wyra?aj?ca si? przesz?o tysi?cem
rezolucyj, z?o?onych w Zarz?dzie G?ównym
Ligi Morskiej i Kolonjalnej - wyros?a nie

z atmosfery niepokoju i podniecenia, lecz

z godno?ci narodowej - si?y, która mówi, ?e

nie pozwoli nikomu decydowa? o Gda?sku

kosztem interesów Polski.
.

Ten kapita? w postaci opinji ca?ego spo?e-
cze?stwa - jest fundamentem, na którym
oprze? si? musi' dalszy rozwój wzajemnych
stosunków - mi?dzy Polsk? a Wolnem Mia-

stem Gda?skiem.

A dalszy ich rozwój otoczy? winno nasze

zdwojo�e nieustanne, czuwanie, które musi

nadrobi? to, co utracili?my u naturalnego
uj?cia Wis?y do Ba?tyku.

O tem, ?e nas?a pozycja zaczyna tam

s?abn?? - niekoniecznie musia? poucza? sze-

reg incydentów, wynik?ych pozornie z wizy-
ty "Leipziga", a odtworzy? mo?na raczej

.z nastrQjów, jakie otoczy?y przyjazd tej jed-
nostki floty niemieckiej -:- do Gda?ska.

Wprawdzie trudno jest wydobywa? nawet

z tego rodzaju sytuacyj - elementy, sk?ada-

j?ce si? na tak? czy inn? opinj? o rzeczywi-
sto?ci gda?skiej - zbyt bow�em narazie

przes?aniaj? prawdziwe oblicze tego miasta

plakaty propagandowe Trzeciej Rzeszy. Nie-

mniej jednak logiczne domniemania - ka??

s?dzi?, ?e idee Fi.ihrera Trzeciej Rzeszy
coraz' bujniej oplataj? ?ycie Gda?ska.'

FAKTY

13.

Fakt wizyty "Leipziga" w Gda?sku -

nast?pstwo tej wizyty, tak znane i tak sze-

roko i d?ugo konmentowane - ;;osta?y ju?.
poza nami. Uton??y w powodzi irJ.)1ych wyda-o
rze? - za? pewne fragmenty, z �go okresu

stanowi? z oddalenia czasu.....:.... w dalszym.
ci?gu moc dowodow?. P ���alaj? bowiem

ujrze? poprzez pewne �robne napozór fra--

gmenty, - koleiny, p6" jakich toczy si? ?y--
cie Gda?ska.

Owego dnia, z pok?adu naszego okr?tu wo-

jennego - "Mazura", który sta? wtedy w

Gda?sku - spojrzellie pada?o na nieprzeli-
czony, zdyscyplinowany - t?um, który przy-

szed? od?wi?tny i uroczysty - na powitanie.

niemieckiego kr?�ownika. Zwisaj?ca na ru-

fie "Mazura" '- bandera Rzeczypospolitej -

nie zwróci?a na siebie ani jednego spojrzenia.

Dopiero przyjaz.d dowódcy "Leipziga" z re-

wizyt? do dowódcy "?{{azura" - zaintereso-

wa? gda?szczan polskim okr?tem' wojennym"

stoj?cym w porcie.

Stosunek swój do bandery polskiej - t?um

gda?szcza? - uzale?ni? od ustosunkowania

si? przedstawiciela Trzeciej Rzeszy.

Wizyta dowódcy "Leipziga" na "Mazu-
rze" - przeci?gn??a si? nieco d?u?ej, ni?

przewiduj? morskie obyczaje.

Na brzegu, - obok samochodu, który cze--

ka? na dowódc? 'niemieckiego kr??ownika,.
sta? w oczekiwaniu na bohatera dnia - uro--

czysty t?um.

,

gment powie?ci Juljusza ?u?aw-

skiego "Wyprawa o zmierzchu",

wyró?nionej na konkursie do na-

grody marynistycznej im. ?. p.

J e'rzego Szareckiego. W dziale re-

cenzyj, obok ocen tomików: Julji
Dickstein - Wiel??y?skiej "Przed

jego wielkiem ?wiat?em" i Witol-

da Kasperskiego "Przemiany" -

znajdujemy' przychyln? i jedn? z

celniejszych, jakie si? o tym zbior-

ku ukaza?y, ocen? najnowszego
tomiku Zb. Jasi?skiego "Papiero-

wym okr?tem". Numer, ilustrowa-

ny dwoma linorytami Zenona Wa-

?niewskiego o motywach mor-

. skich, zamykaj? obszernie po-

traktowane noty wy??cznie o li-

teraturze morskiej.

*

o literaturze marynistycznej

ukaza?y si? równiez artyku?y w

dwóch, pismach, a mianowicie w

"Ku?ni M?odych" i "M?odym Po-

laku w Niemczech", które swe ze-

szyty lipcowe, z okazji ?wi?ta

Morza, po?wi?ci?y naszym spra-
wom morskim.

*

Po rocznej bodaj przerwie uka-

za? si? numer 10 "miesi?cznika"
poetyckiego "Pr@m", redagowane-
go przez Eugenjusza Morskiego
i Edwina Herberta. Obok przysi?-
g?ych ju? promistów, w zeszycie
tym znajdujemy dwa utwory ma-

rynistyczne: otwieraj?cy kolumny
poetyckie wiersz Wandy Karczew-

skiej "Morze doznane", oraz Zb.

Jasi?skiego "Pejza?", przedruko-
wany z tomu "Papierowym okr?-
tem". W dziale recenzyj - ocena

tego? tomu.
'*

-

"Teka Pomorska" - taki tytu?
nosi nowy kwartalnik regjonalny,
po?wi?cony zagadnieniom kultu-

ry f sztuki, wydawany jako organ

Konfraterni Artystów w Toruniu.

Numer pierwszy ;,Teki Pomor-

skiej" zawiera prace: X. Alfonsa

Ma?kawskiego, Marjana Sydowa,

Janiny Ginett - Wojnarowiczowej,

Tadeusza Pietrykowskiego, d-ra.

W?adys?awa Pniewskiego i Zofji
Bogus?awskiej, oraz wiersze Ja-

dwigi Korczakowskiej.
*

Janusz St?powski wyg?osi? w

dniu 18 sierpnia b. r. przed mi-

krofonem Polskiego Radja d?u?szy
feljeton literacki, w którym omó-,

wi? now? prac? Zb. Jasi?skiego,.
a mianowicie jego antologj? "Mo-
rze w polskiej poezji", wydan?.
przez G?ówn? Ksi?garni? Woj-
skow?.

...

*

Fryderyk Kulleschitz, który wy-

jecha? do Stanów Zjednoczonych
A. P. na studja terenowe do przy-

sz?ej powie?ci z ?ycia m?odzie?y
tamtejszego wychod?twa polskie-

go, drukuje w "Kurjerze Poran-

nym" cykl reporta?ów. Jak wie-

my, Kulleschitz- jest laureatem te-,

gorocznej nagrody marynistycz-
nej im. ?. p. Jerzego Szare�kieg�
i sta?ym wspó?pracownikiem na-

szego pisma.
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oraz województwa malborskie, pomorskie i che?mi?-

skie z cz??ci? Kujaw i cz??ci? okr?gu nadnoteckie-

go. Zabór ziem polskich wyja?nia nam historja oba-

wami Fryderyka, i? s?aba dotychczas pod wzgl?dem
militarnym Polska, przeszed?szy w ca?o?ci pod pa-
nowanie rosyjskie, sta?by si? mog?a s?siadem nie-

zmiernie niebezpiecznym. - Niemniej nie sposób tu

pomin?? szczegó?u, i? zwi?zanie Brandenburgji
z Prusami wschodniemi przez zabór Prus Królew-

skich stawia? sobie za cel ju? Wielki Elektor, do

czego pierwszym krokiem by? niew?tpliwie uk?ad

welawsko-bydgoski, a projekty podzia?u Polski po-

mi?dzy Habsburgów, Hohenzollernów i Moskw?
snu? ju? wieiki mistrz krzy?acki Albrecht w XVI

stuleciu.

Po pierwszym zaborze nast?puje drugi i trzeci:

wschodnia granica Prus idzie odt?d korytem Niem-

na, Bugu i Pilicy, a pa?stwo pruskie na 10.5 miljo-
na mieszka?ców liczy cztery mi1jony Polaków, tych
Polaków, "których - wed?ug s?ów Bismarcka -

przyw?aszcza?y sobie Prusy równie ch?tnie, je?li nie

ch?tniej nawet ni? Niemców", a do których posia-
dania tak? przywi?zywa?y wag?, i? w r. 1813, po

kl?sce Napoleona, domaga?y si? za wszelk? cen?

ziem, wchodz?cych w sk?ad Ksi?stwa Warszawskie-

go i, sugeruj?c Napoleonowi te, mi?dzy innerni, pod-
stawy rokowa? pokojowych z carem, wys?a?y jed-
nocze?nie z temi propozycjami Knes-ebecka do ro-

syjskiej kwatery g?ównej. Propozycje te nie zosta?y
przyj?te; granice wschodnie Prus przesuni?te zo-

sta?y - jak wiemy -

..,przez kongres wiede?ski na

linj? Drw?cy i Prosny, - niemniej linja Knesebecka

trwa w pami?ci i raz jeszcze wyst?pi w czasie woj-
ny europejskiej.

Rzecz prosta, nie chodzi?o tu o ludno?? tych
ziem, któr? próbowano b?d? zjedna? liberalizmem,
b?d? z?ama? i wynarodowi? � je?li jednak rzucimy
okiem na map? Prus z lat 1795-1800, zrozumiemy
?atwo koncepcj? wielkiego pa?stwa pruskiego. Na

Nr. �/1936

wschód od Elby - ba zagadnienie nadre?skich na-

bytków pruskich pomijamy tu najzupe?niej - na

wschód od Elby ogarnia?y wi?c Prusy ówczesne ca-

?e dorzecze Odry oraz dorzecze dolnej i ?rodkowej
Wis?y, przyczem do portów w Szczecinie i Gda?-

sku - nawet po utracie ziem, jakie wesz?y w sk?ad

Królestwa Kongresowego -

ci??y?y pod wzgl?dem
handlowo-morskim znaczne obszary Austrji i Rosji,
co nie mog?o nie dawa? du?ych korzy?ci gospodar-
czych.

Wojsko fryderycja?skie zosta?o stworzone, istnia-

?o i zwyci??a?o dzi?ki nad wyraz surowej dyscypli-
nie. Ten sam rygor panowa? w administracji pa?-
stwowej, spajaj?c jednocze?nie spo?ecze?stwo
wszystkich zespalanych przez dynastj? cz?stek pa?-
stwowo?ci. Królowie pruscy byli niew?tpliwie "pierw-
szymi s?ugami pa?stwa", jak zwa? sam siebie Fry-
deryk II Wielki - wymagali te?, by s?ugami pa?-
stwa, s?ugami idei pa?stwowej byli nietylko urz?d-

nicy, ale i obywatele. Doprowadziwszy si?? zbrojn?
Prus do najwi?kszych pot?g militarnych Europy,
zespoliwszy ?elaznym rygorem ca?y organizm poli-
tyczny, mogli Hohenzollernowie si?ga? nast?pnie po

koron? cesarsk? Niemiec i w?o?y? j? sobie istotnie

na skronie w sali zwierciadlanej Wersalu w dniu 18

stycznia r. 1871, w ten sam dzie?, w który na lat

170 przedtem jeden z naddziadów ukoronowa? si?
koron? królewsko-prusk?.

Spraw? wzrostu pot?gi pruskiej trudno nam trak-

towa? z ch?odnym objektywizmem. Zbyt niedawno

wi?za?a si? ona naj ?ci?lej z naszemi w?asne mi dzie-

jami, uk?adaj?cemi jakgdyby na wspak na tym w?a-

?nie nadodrza?skim i nadwi?la?skim odcinku. Je?li

jednak mo?na st?umi? w?asne, subjektywne odczu-

cia, dzieje dynastji Hohenzollernów - od burgrabie-
go norymberskiego Fryderyka do króla Prus, Fry-

deryka II Wielkiego - b?d? przyk?adem ,wyt??onej,

nieustannej pracy ad majorem patriae gloriam -

ku tern wi?kszej chwale ojczyzny.
St
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z (1 d a n i e Nr. 1 (uk?adu Garu-

gi) Z pok?adu ?aglowca, p?yn?cego
w nocy na redzie portowei, w sy-

tuacji, podanej na planie,' wida? 6

grup ?wiate? sygna?owych, znajdui?-
cych si?

�

od punktu obserwacji w

nast?puj?cych kierunkach kompaso-
wych i odleg?o?ciach:
1) WtS � W - 600 m

2, WtN � WNW - 450 m

3) NWtW l
/ 2 N - 800 m

4) NWtN {
- 450 m ?w. d?lne
- 650" " gorne

5) NtWl/ 2 N - 425 m

6) NO 1/ 2 O - 250 m ..
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Wzaiemne rozmieszczenie ?wia-

te? w poszczególnych grupach, ich

kolory i charakterystyki podai? sche-

maty 1- 6; ca?kowita poprawka kom-

pasowa wynosi 1/ 2 rumba W.

Od iakich obiektów poszczególne
?wiat?a, wzgl?dnie grupy ?wiate?, po-

chodz?, iakie jest wzajemne roz-

mieszczenie tych obiektów na pia-
nie, jakiemi ku'rsami (okre?li? przy-

bli?enie) podq?aj? ewentualne stat-

ki i jakie odchylenie od kursów za-

sadniczych b?d? musia?y stosowa?

w celu prawid?owego wzaiemnego
wymini�cia si?. Odpowiedzi poparte

?
o 100

I
2,00

I
300 mtt.

by? musz? szczegó?owemi uzasad-
nieniami i odno?nym szkicem.

Z a d a n i e ? e g I a r s k i e Nr. 2

(u?o?y? Garuga). Jacht ?aglowy typu
kecz wchodzi w nocy przy sztormie

z atS do kr?tego farwatera po r-

towego. O?wietlone nabie?nikami

koleine odcinki farwateru biegnq w

kierunku od morza do portu nost?-'
pui?co:

1) NWtW 1 mila

2) N O 1 ,5 "

3) W 2
I'

4) StW 0,5 "

Ze wzgl?du na wytrzyma?o?? ta-

kelun ku iacht mo?e korzys.ta? rów-

nocze?nie max. z 1/ 2 swei ogólnej
powierzchni ?agli. Ze wzgl?du na

zawi?o?? i w?sko?? farwateru iacht
winien dobrze trzyma? si? poszcze-

gólnych kursów, wykazujqc przy tern

dostateczn? sterowno??. Ze wzgl?-
du na noc po??dane jest utrzyma-
nie stosunkowo ma?ej szybko?ci ioz-
dy i redukowanie manewrów ?aglo-
wych do minimum.

Jak winien kapitan operowa? ?a-

glami, by na wszystkich wchodz?-
cych w rachub? kursach, uczyni?
zado?? powy?szym postula?om.

Przy odpowiedziach nale?y poda-
wa? szczegó?owe uzasadnienia o-

raz kierowa? si? tvpowemi w?a?ci-
wo?ciami iachtu pó?toromasz?owego.
-------

Rozwi?zania nale?y nadsy?a? do
dn. 15 ?istnpada b. r. pod adresem

redakcii Szkwa?u-«zadania ?eglar-
skie» z podaniem nazwiska i adre-
su nadsy?ai?cego.

Za trafne rozwiqzania 2 zada?

redakcia przeznacza nagrody w

postaci warto?ciowych ksi??ek i bez-

p?atnei prenumeraty «Szkwa?u».

NA WIDNOKR?GU
Z Gdyni dooko?a ?wiata.

Od ko?ca czerwca b. r. przeby,-
wa? w Gdyni przez okres ca?ego
prawie lipca jacht angielski «Rosa-

lind», rozpoczynoj?cy st?d swq po-

dró? o charakterze sportowo.filmo.
wym dooko?a ?wiata.

Wyprawa ta pod nazwq «Educa-

lionol film expedition» mo zamiar

op?ynq? ?wiat dooko?a w celu wy-

konania szeregu filmów kraioznaw-
czo naukowych. Wyprawa 'ponadto
wspó?pracuie z; agencj? «Daily Re-

cord».

Obrany przez ekspedyci?. reis
wyró?nia si? tern. ?e prowadzqc m.

w. wzd?u? ró�nika, biegnie po'mimo
to nie na zachód. lecz na wschód

(przeciw kiernkowi wiatrów), a mia-

nowicie: pocz?wszy od Gdyni, o-

krq?a Europ? i prowadzi przez ko-

na? Suezki do oceanu Indyjskiego,
gdzie biegnie wzd?u? wybrze?y In-

dyj i. Indochin. Stamtqd przechodzi
pomi?dzy Australjq � Now? Gwine?
i opuszcza si? do Nowej Zelandii,

., .
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sk?d skr?ca na pó?noc do wysp

Towarzyskich (Oceania)� o nast?p-
nie prowadzi na wschód do wysp ,

Galapagos. Od wysp tych tworzy
\

g??boki wypad no pó?noc, a? pra-

wie do Alaski i przy powrocie st'am-

t?d przedos?aie si? przez kana? Pa-

namski na Atlantyk, sk?d przez New

York prowadzi do punktu wyi?cio-
,

wego, ?. i. Szkocii.
Ten reis dokonany ma by? w ciq-

gu w 4,5 iat przyczem w licznych
. punktach zatrzymania si? odbywa-

ne majq by? tak?e wyprawy wg??b
l?du dla celów filmowych.

'

W wyprawie bierze udzia? 8 osób,
z czego tylko 4-ch stanowi w?a?ci-

w?' ekspedycj? (w ?em tak?e 1 ko-

bieta).
Kapitanem i kierownikiem jest

Mr. J. C. E'der z Glasg �w.

Jacht «Rosolind» posiada o?agle-
nie typu Y ovl o powierzchni oko?o

370 mtr
2

.

Wymiary iego s? nast?puiqce:
d?ugo?? 25,9 m, szeroko?? 4,5 m,

zanurzenie 3 m. Kad?ub «Rosolin-

da», wykonany z drzewa tikowego,
jest obity blachq miedzianq, o lo

w celu zabezpieczenia przed obra-
staniem na wodach ciep?ych.

Pozatem jacht posiada motor po-

II m�cniczy o mocy 45 HP.

(I.)

Wyprawa "Discovery II".

W czerwcu 1985 r. powróci? do

Anglji po 20 miesi?cznej nieobec-

no?ci okr?t badawczy "Discovery
II". Zadanie jego trzeciej ekspedy-

·

cji polega?o Da zbadaniu warun-

ków przemys?u wlelof}'bniczego
lia po?udniowych wodach Atlan-

tyku i Pacyfi ku u kra\\T?dzi lodów

antarktycznych. Okr?t, wykona?
sporo przekrojów hydrograficznych
i pomiarów g??boko?ci zapomoc?

echo-sondy. Oh'ilerwa-Cje te POy.wo-

!i?y na l1stBlenie wa?nej za Je?no-

?ci, istniej?cej mi?dzy pochodze-
-niem, a temperatur? wód po-

wierzchniowych.
B. C.



Z walk o b??kitn? wst?g? ocea-

nó\v. Z obszernej polemiki, która

rozwin??a si? ostatnio w zagra-

nicznej prasie fachowej na tle po-

ra?ki poniesionej przez "Queen

Mary" w walce o "b??kitn? wst?-

g? oceanów", wynika, ?e g?ówna

przyczyna tego, tak przykrego
dla techniki angielskiej, niepowo-
dzenia, polega na b??dach pope?-

nionych przy budowie turbin.

Obecnie maj? by? podj?te pró-
by usuni?cia tych b??dów, w

zwi?zku z czem statek ma uda?

si? po swej drugiej podró?y do

doków w Southampton.
Uko?czenie remontu przewi-

dziane jest na po?ow? sierpnia,

poczem podj?ta ma by? ponownie

próba wydarcia Normandzie re-

kornu.

Obok optymizmu, który na tym
tle szerzy si? w Anglji, znamien-

nym jest po?piech, z którym prze-

s?dzono budow? statku siostrza-

nego do Q. M.

Oddane ju? stoczni "John
Brown & Co Clydebanck" zlece-

nie budowy tego nowego olbrzy-

ma, 'przewiduje' statek o pojem-
no?ci 83.000 BRT, czyli o 3 tys.

wi?kszego od Q. M.

Ten siostrzany do Q. M. statek

ma by? stoczony na wod? ju?, w

r. 1938 na wiosn? i nazywa? si?
ma "King Geórg V".

A zatem, je?eli Q. M. ostatecz-

nie zawiedzie pok?adane w niej

jeszcze przez Anglików nadzieje,
to w szranki walki o odzyskanie

przez Anglików palmy pierwsze?-
stwa w budownictwie statków"

wyst?pi "King Ge.org V". (J.)

Pomnik dla najs?awniejszej ?e-

glarli:i francuskiej. W maju bie??-

cego roku odby?a si? we Francji
w Cannes urQczysto?? za?o?enia

kamienia pod pomnik znakomitej

?eglarki francuskiej i zarazem

?wiata, a tak?e mecenaski ?eglar-
stwa, p. Virgine Heriot.

Najznakomitszym wynikiem ?e-

glarskim p. Heriot by?o zdobycie

,przez ni? dla Francji na Olimpja...
dzie 1928 na swym jachcie klasy
8-.m-R "Aile VI" z?otego meda-

lu. By?a ona dot?d jedyn? kobiet?,

staj?c? w roli sternika do regat

Olimpijskich.
.

Nadmieni? tu wypada, ?e wpro-

wadzony przed paru laty zakaz u-

dzia?u kobiet w regatach Olimpij-
skich zosta? .obecnie znów uchylo-

.

ny, ku czemu walnie przyczyni?y
si? francuskie ko?a ?eglarskie, po-,

siadaj?ce ?ywo w pami?ci wyczy-,
.

ny swej znakomitej ?eglarki. (J.)

Z jachtsmena-ryba,k. W maju
b. r. nasza flota rybacka zosta?a

powi?kszona o nowy, nieznany u

nas typ statku rybackiego, prze-
.

znaczonego do wykonywania dale-

komorskich po?owów.
Jest to dwumasztowy szkuner

".

"Maria Alice", licz?cy BRT 74,4 i

o?aglenia ok. 330 m. kwadr.

Statek ten jest zakupiony i

przyprowadzony pod ?aglami z

Francji przez m?odych przedsi?-
biorców rybnych Stankiewicza i

Zborowskiego.
Ciekaw? jest rzecz?, ?e twórca

tego, wyj?tkowo ruchliwego i po-

?ytecznego przedsi?biorstwa pan

Stankiewicz, wykonuj?cy od sze-

regu lat osobi?cie zawód rybaka,

sw?. pierwsz? znajomo?? morza

zat.J\[dzi?cza ?eglarstwu sportowe-
mu, podczas uprawiania którego
w r.1933 wpad? na pomys? po?wi?-
cenia si? zawodowi rybackiemu.

J ak wszyscy twierdz?, przedsi?-
biorstwo to rozwija si? o wiele po-

my?lniej, ni? wszelkie inne, a za-

tem i kaszubskie. (J.)

?wiat?a pozycyjne na jachtach.
Z artyku?u, zamieszczonego w tej

.

sprawie w jednym z ostatnich nu-

merów czasopisma "Die Jacht",

wynika, ?e dopiero dobre latarnie

o min. wymiarach 150x120x400 �

?rednicy szk?a palnikowego 8 linij

s? w stanie wytwarza? ?wiat?o o

si1e� widocznej z odleg?o?ci 2 mil,

ciyli spe?ni? min. warunek bezpie-
cze?stwa.

': stosowanie mniejszych, a zatem

s?abszych latar?, zw?aszcza �ozba-

wionych certyfikatów, jest zda-

niem autora bezcelowe. Lepiej jest
zamiast kolorowych ?wiate? pozy-

cyjnych stoso-va? wówczas jedno

d�bre ?wiat?o bia?e (jak na ?o-

dz�ach rybackich), ni? obwiesza?

jacht cackami, przypominaj?cemi

dekoracje choinki. (J.)
.

Uroczysty pogrzeb jachtu "Bri-
tania". W dniu 11 lipca odby?a si?
na redzie. ko?o Cowes uroczysto??

zatopienhi jachtu zmar?ego kró-

la ,brytyjskiego ,:,Bri tania" .

Zatopienie nast?pi?o wskutek

deG,yzj� króla Edwarcti VIII, któ-

ry nie chcia?, aby jacht jego ojca
zosta? rozebrany na szmelc.

"Britania" posiada 43 lata.

Przez ca?y czas swego istnienia

nosi?a ona specjaln? bander? dwo-

ru królewskiego. Bior?c, udzia? o-

gó?em w 625 regatach, uzyska?a
350

'.

nagród, z czego, 231 by?y

pierwszemi. (J.)
,

Najstarsze ?aglowce ?wiata. Za

naj starszy ?aglowiec ?wiata uwa-

?any by? dot?d du?ski slup ;,An-

na", posiadaj?cy 142 la ta.

I Statek ten zosta? ostatnio wy-

cofany z' obiegu w celu umie-

szczenia go w s?ynnem muzeum

nautycznem w zamczysku Kron-

borg ko?o Helsingor'u.

,

Ostatnio okaza?o si? jednak, ?e

istnieje jeszcze starszy statek, a

mianowicie jest nim tak?e du?-

ski slup "Trelholm", o wieku a?

160 lat.

S?dziwy ten ?aglowiec, posia-
daj?cy S\vój port macierzysty w

Nakskov, zosta? wybudowany,' w

roku 1776 i do dzi? dnia pe?ni je-
szcze sw? s?u?b? morsk? w cha-

rakterze przybrze?nego transpor-
towca. (J.)

Anglja ponownie wyzywa; Ame-

ryk? do pojedynku ?eglarskiego
o Puhar Ameryki. Pomimo prze-,

grania na rzecz Ameryki wszyst-'
kich 15 odbytych od r. 1851 regat
o t. zw. Puhar Ameryki - An-

glja nie' rezygnuje z dalszych

prób wydarcia Ameryce przywi?-

zanego do tej walki nieoficjalne-

go tytu?u mistrza ?wiatowego w

?eglarstwie i budownictwie jach-
towem. Pr?ygotowuj?c si? do do-

konania nowego pod tym wzgl?-
dem wyzwania, wybudowany zo-

sta? niedawno w Anglji nowy

jacht "Endeavour II", stanowi?cy

jeszcze wi?kszy cud doskona?o?ci,
ni? jego poprzednik' z walk yv ro-

ku 1934, dzi? ju? zwany starym

"Endeavour" .

Nowy ten reprezentant angiel-
ski sfinansowany zosta? 'przez

pr:?;emys?owca lotniczego T. O. H.

Sopwith'a, z czego wynika, ?e do-

tychczasowy mecenas tych zawo-

dów w Anglji - Lipton, sprawa-

mi temi ju? przesta? si? zajmo-
wa?.

Projekt i wykonanie tego no-

wego przed?tawiciela Anglji na-

le?? nadal do stoczni Camper &

Nicholson w Gosporcie. .

Do pojedynku "Endeavour II"

wyst?pi? ma dopiero w roku przy-

sz?Y:?;n, za? sezon bie??cy po?wi?-

cony ma by?' na skrupulatne przy-

gotowanie tak jachtu, jak i za?o-

gi, do zawodów. (J.)

Sukcesy jachtów polskich.
W regatach mi?dzynarodowych,

odbytych z ókazji Olimpjady z

Zoppot do Kilonji, sukces odnio-

s?y oba startuj?ce jachty, a mia-

nowicie:

Jacht Korsarz, Polskiego Klu-

bu Morskiego" w Gda?sku, zdoby?

pierwsz? nagrod? w swej klasie

wyrównawczej "C" (pod?ug for-

mu?y KR), a nadto jeszcze na-

grody nadzwyczajne Niemieckie-

go Zwi?zku ?eglarskiego, ustano-

wionej dla pierwszego w tym bie-

gu
I

jachtu z za?og? amatorsk?

i nagrod? Polskiego Klubu Mor-

skiego dla naj szybszego jachtu

gaa?skiego.

Drugi jacht polski, startuj?cy
w tym biegu, Albatros, w?asno??

Józefina, zdoby? II nagrod? w

swej klasie "B".
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