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\V szk?ach per

?EGLUGA NA DUNAJU.

W zwi?zku z rozwojem ?eglugi na Dunaju towarzystwa ?e-

glugowe bu?garskie zamówi?y ,3 parowce po 70 ton z po-

mieszczeniem dla 700 pasa?erów ka?dy, 4 motorowce po 600
>

t. z ch?odniami, l hol0W'D:ik i l tankowiec. W przewozie towa-

rów na Dunaju najwi?ksze obroty uzyska?y statki niemieckie;

wyra?aj? si? one w cyfrze 445,500 ton, podczas gdy Jugos?a-

wia osi?gn??a 320,000, a Rumunia 197,000 ton. GAM).

WIELKIE PORTY MORZA Pó?NOCNEGO W I-ym

KWARTALE B. R.

Ruch statków w portach Hamburg, Antwerpia i Rotterdam

(wraz z portami New Waterway) w pierwszym kwartale br.

wykazuje pewne zmiany w porównaniu z takim okresem

roku ubieg?ego. Mianowicie ruch statków w Hamburgu spad?

(o ok. 68 tys. ton), natomiast wzros? w silniejszym stopniu w

AntweIlpii (o ca. 342 tys. ton) ni? w 110tterdamie (o 25 tys. ton).

Ruch statków w Hamburgu wynosi? w pierwszych trzech mie-

si?cach 1939 r. 4,422 ,statków - 4,716 tys. ton, w A twerpii-

3,003 statków i 5,165 tys. ton, a w Rotterdamie (wraz z Wa-

terway) 7,705 i 12,303 tys. ton. statków. Jak wynika z cyfr

Rotterdam w?ród wielkich portów Morza Pó?nocnego nale?y

do najwi?kszych, przy czym przewy?sza nawet bez portów
New Waterway ruch Antwerpii o 647 t)11s. ton, a Hamburgu

o przesz?o l miln. ton. (GAM).

Konkursy

skopu
NOWY PORT RUMU?SKI.

4.

W Rumunii rozwa?any jest projekt budowy nowego por-

tu w Fasaul 20 km na pó?noc od Konstancy. Port ten ma by?
10 razy wi??Jszy od Konstancy. Nadbrze?a jego maj? wyno-

si? 3.200 metrów.

..POLESZUK" PRZEP?YN?? ATLANTYK.
\.

Szereg wypraw mOllskich, tysi?ce ?eglarzy przeszkolonych
na morzu, to widomy znak jak bardzo nas morze poci?ga.

Twarda jest szko?a morska, lecz to nie przera?a m?odzie?y,

a raczej poci?g.a bardziej. Jeszcze kilka lat temu przep?yni?cie

jachtem Ba?t)11ku uwa?ane by?o za czyn nad2jwyczajny. A dzi??

Ba?tyk sta? si? za ciasny. Jachty z pols�?)?p:r�?er? zdobywaj?

oceany. :,Dal" �przep?ywa AtlantY�i...,;:1iar£erz'. .Wagner na

"Zjawie" op?yn??: ?wiat, a obecnie ��
�

.'. kwietnia br. dowiadu-

jemy si?, ?e harcerski jacht "Poles
.

k". d�ia.. 9 kwietnia za-

win?? do portu Georgetown w ��1E/ Brytyjskiej. "Pol�
szuk" przep?yn?? Atlantyk w 28 d!\,?t Y'yp?yn??,:z Conakry .

(Afryka).
" :"j-

17 kwietnia br. "Poleszuk" wyruszy?"w dalsz? drog? na

Martynik?, San Domingo,' Hawqn? i Miami. Na pok?ad,zi:e

znajduje si? 5 osób za?ogi i ma?pka "Baba" zabrana na po-
..

k?ad w Afryce.
·

Wyprawa "Poleszuka" nie ma na celu .wy??cznie doko-

nania wyczynu sportowego. Cz?onkowie wypraN'VY gromadz?

materia?y do prac naukowych, oraz zbieraj? eksponaty dla

muzeum surowcowego Ligi Morskiej i Kolonialnej.

kolonialne

Wo1;>ec po?qczenia Dni kolonialnych z Dniami mo�za przypadajqcymi na czerwiec. Zarzqd G?ówny

A. Z. M. przesuwa termin nadsy?ania prac na konkurs I i II do dnia 31 maja 1939 l.

I ,.FACHOWIEC W KOLONIACH".

Temat ma byc uj?ty w formie artyku?u, w którym nale-

?y przedstawi? przes?anki i mo?liwo?ci pionierskiej dzia?al-

· no?ci polskiego handlowca, lekarza, in?yniera, rolnika czy

przedstawiciela innego zawodu w koloniach.

Waronki konkursu:

Uczestniczy? w konkursie mo?e m?odzie? licealna i aka-

demicka.

Artyku? nie powinien przekracza? 300 wierszy.

Nagrody: I - 100 z?, II - 50 z?, III - 25 z?.

II. ..NOWY PODZIA? KOLONII W AFRYCE'..

Praca konkursoiWa po�ega na wykonaniu zespo?owym

lub indywidualnym mapy Afryki opracowanej pod k?tem

nowego najs?uszniejszego wg. autora podzia?u terytorium

Afryki.
Warunki konkursu:

Uczestnikiem mo?e by? ka?de ko?o szkolne LMK lub cz?o-

nek ko?a.

Praca mo?e by? wykonana zespo?owo lub indywidualnie

w imieniu w?asnym lub �o?a.

Wymiary mapy nie mog? by? mniejsze ni?: 25x25 cm.

Rcx;izaj mapy pozostawiony jest do uznania' wykonawcy

(fizyczna, polityczna, gospodarcza, plastyczna it .).

Do wY1konanej m.apy po??dane jest uzasadnienie

pi?mienne projektowanego podzia?u Afryki.

Za najlepiej wykonan? i uzasadnion? prac? przyznany

b?dzie jako nagroda "Atlas geograficzny" Romera. War-

to?? 50 z?.

Prace zaopatrzone god?em z do??czon? zamkni?t? ko-

pert?, zawieraj?c? dane o uczestniku konkUTsu, nale?y n?Id-

sy?a? do dn. 31 maja 1939 r. na adres: Akademicki Zwi?zek
Morsko, - Kolonio:lny, Zarz?d G?ówny, WarszOJWa, WIdok 10

z zaznaczeniem: np. "Konkurs Fachowiec w Koloniach".

Wy;niki konkuDsu og?oszone b?d? we ,wrze?niowym N-rze

, ,Sz:kwa?u" .

III. KONKURS DLA ODDZIA?óW AZM. NA ORGANI-

ZACJE DNI KOLONIALNYCH.

Przy ocenianiu brane b?d? pod uwag?: zakres i rodzaj

propagandy, organizacja imprez i ich przeprowadzenie,

wyniki akcji werbunkowej oraz wspó?praca -z LMK. Podsta-

w? oceny b?d? szczegó?owe sprawozdania, poparte materia-
,

?em dowodowym, (np. zdj?cia, afisze, wycinki z prasy) z opi-

ni? o przebiegu pracy kuratora o?:dzia?u i prezesa okr?-

gu LMK.

Nagroda: Bibli:otec�ka kolonialna warto?ci 250 z?.

Termin nadsy?ania spr�ozda? konkursowych, wobec

po??czenia Dni Kolonialnych z Dniami Morza, up?ywa z dn.

l sierpnia 1939 r. Termin ten w wyj?tkowych wypadkach

mo?e by? przesuni?ty do dn. l wrze?nia 1939 r�
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MEMORIA?
,. �

Prezes G?ównego A. Z.
-

M. 'z?o?y?' dnia

14 h.m. Panu Generalowi .s"tanislawowi J(wasniewskielnu

lnelnor;al h-?d?cy wyrazeln d??eJi Zwi?zku 'do nale?y-

tego uwzl?dnienia wiedzy morskiej w progralnie

Zarzqd G?ówny Akademickiego Zwiqzku MDrsko-

KDlonialnego R. P. powDdDwany trO'sk� D dO'brD spra-

wy krzewienia kultury mDrskiej i kolO'nialnej w?ród

DgD?u pDlskiej m?O'd-ie?y akademickiej, ma zaszcz}"t

z\vróci? si? niniejszym do Zarz�du Glównego �igi

MDrskiej i KDlonialnej D ?askawe rO'zpatrzenie pDni?-

szych pDstulatów:
I

1. Wzrost kultury mDrskO' -' kDIDnialnej spDle-

cze?stwa �ale?y nie tylko Dd wla?ciwej i szerDkO' prD-
- .

wadzDnej prDpagandy, ale nad�D od przygotDwania

licznych zast?pów praco\yników o nastawieniu zarów-

no praktycznym jak i te<?'retyeznym traktujqcych mD-

rze i kDlonie jakO' gló"!ny przedmiDt swych zami?D-

wa? i zainteresowa?.

W Dbecnym stanie rzeczy uczelnie wy?sze Rzeczy-

pospDlitej nie Sq przygDtowane w najmniejszym na-
I '

wet stO'pniu, do kszta?cenia m?Ddzie?y w dziedzinie

nauk Draz- umiej?tnD?ci mDrskD - kDIDnialnych.' T?u-

maczy si? to niewqtpliwie brakiem samoistnych .ka-

tedr i seminariów. Dla przyk?adu wystarczy tu poda?

cho?by studia prawa mDrskiegD, które je?li nawet by-

wa, uwzgl?dniane w programach naszych uniwersyt?-

tów, czy innych' uczelni wy?szych, to w spDsób po-

bie?ny, prO'pedeutyczny niejako,. niewystarczajqcy

aktualnym pO'trzebom i :iaint�resowanio:m. Wi?kszo??

bO'wiem wyk�adajqcych prawO' morskie
.

wy-

bitnych skqdinqd uczO'nych � traktuje ten przedlr1?ot

ubocznie, np. ab,?k ogólnegO' prawa handlO'wegD ja-

studiów wy?szych uczelni oraz zapewnienia opieki
i pOlnocy l?lszystkiln tym, którzy zechc? si? stud�onl

fac/zowy,n po?wi?ci?.
,

Memorial omówilny w numerze lnajowym "Szkwalu"
REDAKCJA

kC, przedmiotu g?ównie wyk?adanego. Skoro za? spo�

tka si? wyk?adO'wc? prawa morskiegO', uprawiajqCegO'

swój przedmiot odr?bnie, samoistnie, to b?dzie znów

O'soba przewa?nie bez jakiejkolwiek prze�z?o?ci nau-

kO'wej, zna'na tylkO' ze specyficznie jednostrO'nnej prak-

tyki, l?ez nadziei na pe?n� "venia docendi"'. W takich

i podobnych okoliczno?ciach �ie mo?na ,spadziewa?

si? wi?kszych osiqgni?? w dziedzinie studiów maryni-

styc?nych i �olonialnych, a naw t liczy? si? nale?y

2 ewentualno?ci� calkowitegO' zDboj?tnienia zdDlniej-

szej i ambitniejszej mlodzie?y wO'bec tych studiów,_

nie mówiqc, ju? D nieunikniDnej w tym wzgl?dzie

O'boj?tno?ci ze strO'ny autO'rytatywnych w?adz akade-

,nickich.

Szukajqc w.la?ciwego rozwi?}zania problemu stu.

diów marynistyczna - kolonialnych, Zarzqd G?ówny

akademickiego Zwiqzku Morsko - Kolonialnego R. P.

pragz:t�?by zwróci? uwag? Zarz?}du Glównega' Ligi

Mors�iej i _KDIO'nialnej na D?rDdki pracy naukO'wO' -

'. badawczej, które niezale?nie od swego dzisiejszego

przeznaczenia mog?y-by w przyszlo?ci sta? si? tak?e

ku?nicami pDwa'?nej i uczciwej wiedzy o mDrzu i ko-

lO'niach. Za O'?rodki te Zarzq,d G?ówny Akademickie,.

go Zwiqzku MorskO' - KO'lO'n'ialnego R. P. uw'a?a

wszelkie zak?ady, seminaria i pracownie nau'kowe

przy uczelniach wy?szych, gromadzqce tych spD?ród

m?C?dzie?y akademickiej, dla których uzyskanie dy-

plO'mu zawodowego nie stanowi jeszcze kresu wy-

l
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kszta?cenia. Wystarczy tu 'wskaza? niektóre tylko,

jak seminaria prawa handlowego, administracyjnego,

ekonomii -

przy wydzia?ach prawnych;'seminaria hi-

stOl i? gospodar�i-ej -

przy wydzia?ach humanistycz-

nych; semin?l(i?. przy W,szelkich katedrach wydzia?ó\v

atematyczno � przyrodniczych; seminaria polityki

handlowej i komunikacyjnej -

przy wydzia?ach eko-

nomicznych i wy?szych szko?ach. handlowych; pra-'
r

"

cownie ? zak?ady nauko�e
-

przy wydzialach lekar-

skich, farmaceutycznych i weterynaryjnych;. zaklady

i katedry budownictwa l?dowego, a�chit�ktury, me-

chaniki i elektrotechniki -

przy po.litechnikach i in-
'---

nych \vy?szych uczelniach technicznych. W ?adnyin

jednak z wymienionych o?rodków studiów i do?wiad-

cze? wiedza morska i kDlonialna nie zna!az?y dla sie-

bie poczesnegO' miejsca.
'- Zjawisko powy?sze nale-

?y przede wszystkim t?umaczy? faktem, ?e poszcze--

,gólni profesorowze uzale?niaj?} program bada? w za-

k?adach, pracowniach i seminariach od indywidual-

nego zamil-owania i zainteresowania swych uczniÓw j

CD wp?ywa na podniesieni� pozio lU nauki i zach?ca

do intensywniejszych wysi?ków tych studen!ów, Ll

których jeszcze nie wyst?puje skrystalizowane prag-

nienie specjalizacji. Ile? to znów razy zainteresowania

wyk?adDwcy post?puje} za zainteresowaniam{ studen--

ta-! - F akt ten objawia si? ze szczególn?. wyrazisto-

?ciCj. przy wyborze tematów dO' t. zw. prac doktorskich.

Zarz?}d G?ównyAkademickiego Zwi?}zku MDrskD-

KDlonialnego R. P. wYIJe?niaj?c rzyj?te na siebie za-

dania stara si? zach?ci(�. do studiów w zakresie mOl-

sko - kalonialnym jak najwi?ksz q rzesz? zdDlniejszych

akademików i s?uchaczów szkó? wy?szych Rzeczypo--

spDlitej. Oceniaj?c te? dDtychczasawq dzia?alnos? sty-

pendialn?} Ligi MDrskiej i KDIDnialnej na pDlu popier�,.
nia studiów praktycznych w dziedzinie techniki ?egll.l'-

gi i handlu mDrskiegD oraz wychDwania mDrskiego

m?odzie?y, zwraca si? nin�ejszym do Zarzqdu G?ó-r;;'-

nego Ligi MDrskiej i KDIDnialnej z prD?b?. o ufundc-

�"anie sta?ych nagród i stypendiów, 'któreby przyzna-

,\-vana daktQrantom, dyplDmantam, seminarzystDm 2-

nieraz i zwyl<?ym studentom, pracuj?}cym samDdzielni�

nad zagadnieniami prawa marskiegO', pDlityki handlu

i komunikacji mDrskiej, histDrii gospodarstwa mDf-.

skiego i kDlonialnegD, administracji ?eglugi mDrskiej,'

oceanDgrafii, techniki budDwy pDrtów, statków i ma-

szyn okr?tawych, higieny i medycyn_y trDpikalnej i.tp.
-

w abr?bie zak?adów i pracDwni naukDwo - bada:w'-

2

czych przy uniwersytetach, palitechnikach, akade-

miach i innych uczelniach wy?szych RzeczypaspDlitej, '.

. ,

a nadtO' pDzwala?Dby ,im na uzupe?nienie swej wiedzy

w specjalnych uczelnia'ch zagranicznych. - Stypen-

dia- te,. przyznawa,ne przez: Lig? Marsk?} i KDlanialn?

n' drodze konkursu, w parozumieniu z adnD?nymi ra-

dami wydzia?owymi poszczególnych uczelni oraz pO'

zasi?}gni?ciu opinii Zarz?}du G?ównegO' Akademickie-

go Zwi?zku Morska - KolonialnegO' R. P., jako Drga-

nizacji jednocz?}cej DgÓl polskiej m?".tj����y aka:demic-

kiej o morskim ?wiatopogl?dzie ���.- przysporzy?yby
1.

-
:L

nadto prawdziwych wys?annik�U!:'prDpagowanej przez

Lig? idei.
'

,�.
,- ,

-.

2. Wzrastaj?}ce ?ainteresawanie sprawami morza

i kolonii w?ród m?odszegO' pokolenia pracDwników

naukowych wzmo?e w najbli?szej przysz?o?ci p?d ku

pracy naukowo - publicystycznej, obejmuj?cej sóbi}

tematy morskO' - kDlonialne. Znaczna cz??? pDwsta?ych

\v ten spDsób rozpraw i publikacyj nie dotrze nigdy do

szerszego' ogó?u czytelników, wobec kosztów zwi?za-

nych z drukiem i manipulacjami wydawniczymi.

Bior?c to pod uwag?, Zarz?}d G?ówny AkademIc-

kiego Zwi?zkE,MDrskD-KolDnia-lnegD R.P. zwraca si?

niniejszym do Zarz?du G?ównegO' Ligi Morskiej i KD-

lonialnej z pro?b� a publikawanie nak?adem Instytutu

Naukowego Ligi tych rozpraw, które uzyska?y uzna-

nie cial pedagogicznych przy uniwersytetach, akad�-
miach i pDlitechnikach RzeczypDspolitej jakO' dzie?a

o warto?ci naukDwej w zakresie wiedzy marskO' - kD-

lDnialnej (np. rDzprawy doktorskie i magisterskie),

b?}d? te? zDsta?y 'poparte przez Zarz�d G?ów�y Aka-

demickiegO' :Zwi?zkq Morska - JColonialnego R. P.,

jakO' publikacje D wielkim znaczeniu dla sprawy sze-

rzenia kultury mDrskiej w?ród O'gó?u polskiej m?odzIe-

?y akademickiej.
I

Podaj?c powy?sze do wiadO'mo?ci Zarz?du G?ów-

negO' Ligi Morskiej i Kolonialnej, który w dzia?alno-

?ci swej okazuje najwy?sze zrDzumienie dla wszelkich

poczyna? zmier-ajqcych da ugruntowania ?wiatopD-

gl?}du morskiego w Polsce i od dawna prowadzi piD-

niersk? na tym pDlu dzia?alno??, Zarz�d G?ówny Aka-

demickiegO' Zwi?iku Morsko - Kolonialnego R. P. PD-

zostaje w prze?wiadczeniu, ?e wyra?one w niniejszym

memoriale pDstulaty znajd q

'

poparcie, a tym samym

swe ?yciDwe zastDsDwanie. -

Warszawa, dnia 5 kwietnia 1939 r.
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Chodzi o zdro?n? pogo? m?odzie?y za zyskielm, po-

sad?, mamon?, o wkorzenione' g??boko w nasz? psy-

chik? wygod'nictwo ?yciowe, ba, o sobkostwo przy

zupe?nej niemal oboj?tno?ci na pi?kne wielkie i he-

roiczne sprawy ?ycia.

Wszystkie b??dy, wszystkie cienie m?odego poko-

lenia, ojcowie nasi, ci co mieli szcz??cie walczy? o Nie-

podleg?o??, ochrzcili utylitaryzmem. Wyraz ten zjawia

si? coraz cz??ciej jako sy.mbol s?abo?ci i lichoty, has?o

kl?ski i znami? pogardy, ?a?osne us.prawiedliwie'nie tej

lub innej nieudalej i1mprezy, tych czy owych zawiedzio-

nych nadziei, fa?szywych rozlicze?, niecofni?tych omy-

?ek. W d?ugie, kawiarniane zmierzchy, na sekretnych

konwektyklach r iemianowa'nych radców stanu, nawet

przy bri'd?u, nawet w pogaw?dkach cio? i mamu?, to

ciszej,.to g?o?niej, zawodzi ch'or domoros?ych Carlyle' ów.

M?odzie? nie umie podsyci? ?wi?tego ognia; ?ar i za-

,pa? minionych czasów wygas? bezpowrotnie. Utyli,

taryzm...

\"1 S'pó?czuj?ce kiwanie g?owami, rozk?adanie r?k,

u?miechy pob�a?ania, nieraz g�si zdziwienia, wyrzut.

Czasem to najgorsze, naj.b'ar,dziej bezradne - re-

zygnacja: "My?my w piwnicach, w konspiracji wyku-

wali Polsk?, a wy
- desperacki ruc;h

_

r?ki -

wy �u? ta-

cy." Inni, w sile wieku, zda si? ?ywcem wyj?ci z. Ary-

stofanesa, tacy obrotni, za:pobieg iwi. Posiadaj? wszel-

kie niemal cnoty w?a?ciwe zajmowany'm stanowiskom,

wyj?wszy cnot? przyzwoito?ci i uczciwo?ci. Towarzy-

sze spod znaku dwudziestej pi?tej bryg,ady, profesjo-

nalni ideolodzy; ka?de s?owo dzwoni z?otówk?, byle

wyczyn melduj? si? do krzy?a.zaslugi. Cz.?sto skryci za

pleoami ludzi czcigodnych i rzetelnie zas?(u?onych, pal?

przed !?-1Jmi kadzid?a, by w dymie uw?dzi? w?asn? pie-

cze?. Oni równie-? biadol? na m?odych, a je?li basuj?
tu i ówdzie, niechybnie po to, by kaszta y z ognia obc?

r?k? dla siebie wyci?ga?.
l

Jednych i drugich s?ucha m?ode polskie pokolenie.

Tych, bo czcigodni i zas?u?eni, tamtych, bo chytrzy

i podst?pni. W'a?y z?o i dobro tera?niejszo?ci, dziwi ?i?,

?e w czasach znamiennych wysi?kiem i prac?, lqs od-

niós? si? do nich po macoszemu. Z�awa?oby si?, ?e ka?-

da epoka ma swoje or?y i swoje trznadle, laury i ró?e

obok ostów i pokrzyw. Lecz nie, laurów nie ma, a ró-

?e... W ci?�?rm utyskiwa'niu marniej? si?y m?odo?ci.

Jedni, zadowoleni, ?e ich przyziemno?? znalaz?a uspra-

wiedliwienie w rzekomej chorobie wieku, inni, roz-

goryczeni, ?e w niefortunnych czasach zyc musz?,

Epoki zamierania i pospolito?ci, ze sW4 niewiarll

i niepoko;em, przYPQm�naj4 usch?e drze Wf, ,
OCZ8-

kujllce b?yskawicy, kióraby je zapali?a.
z Carlyle

J

I?.

.
.- -:-. :-

,
-

uginaj? si? pod ci??arem w?asnej s?abo?�i i cudzych
, "

omamIen.

Szcz??ciem nie wszyscy. S? i tacy, których nie z?owi

frazes, nie usidli pochlebstwo, cho?by w naJmowniej-

szych ustach. Nawykli ocenia? jak nale?y po.czciwq- s?a-

bo?? i 11!sie kT?tactwo, rz.eteln? m?dro?? i fac40we za-

k?amanie, oddziela? plewy �d ziarna, nie upatrywa?

soko?a w byle dudku, id? w?asn? drog?, czyni?c, co

ka?e przekona'nie i vvalcz?c z ideologi? utylitaryzmlu,

t? rzeczywist?
.

t? gro?niejsz?, urojon?. Bo fa?szywy

i go?os?owny pogl?d n'a utytitaryzm .dzisieJszej m?odzie-

?y winien by? t?pióny jak panika i jak �efetyzm.
\

.

M?odzie? dzisiejsza, tak jak m?odzie?, wczorajsza i

ka�da i�na, nie jest utylitarn?. Tylko ludzie tkni?ci

nieuleczaln? ?lepot? nie s? w stante dojrze? heroicz-

nych zmaga? m?odo?ci z szarzyzn? ?atwego zycia, ze

s?u?alstwem, siuchtami, karierowiczostwem, z przy-

mykaniem oczu na wszystko najgorsze. Ludzie ci doj-

rzeliby mo?e ow? z cudzoz.iemska chrzcz,?n? chorob?

nie w?ród m?odych, lecz bli?ej, wokó? siebie. Dojrzeliby

wrqdzony m?odY1m bieg do rdea?ów, o których wiek

dojrza?y wspomina z za/d.u'm?, staro?? z rozrzewnieniem.

Te godziny spalone w ?arze dyskusji, te niespokojne

poszukiwania Kamienia filozoficznego, panaceum na

wszelkie z?o, wszelk? n?d/z?, i te, stokro? c?nniejs�e, od-

pane pracy grom.adnej w ,dru?ynach harcerskich,

zwi?zkach, ko?ach, organizacjach. Noce ?lmudne w tru-

dzie, dni radosne w praGY, zamierzenia, co mia?y poru-

'szy?, z pOSQ,d ziemi?, nieskala e ?adn? my?l?' o zas?u-

dze i nagrodzie, szczytne i wz,ni:os?e intencja w najdrob-
(..

niejszym wysi?ku. Dni, tygodnie, miesi?ce krz?taniny

podj?tej w naj szczerszym p ze?'wiadczeniu ilE pur si

muove! ", op?acanej zmarnowanym egzaminem, stra-

con? okazj? le-pszego bytowania, s.prawy g??bokie i naj�

taJniejsze, o których my?li si? ci?gle, mówi rzadko. Don-

kichoteria niezwa?bna na wag? z?ota, zawadiactwo naj-

szlachetniejsze, w upartym poszukiwaniu prawdy. Cza-

sy, ludzie, zdarzenia p?yn?ce na.prz.ekór prawom, 'przy-
,

.

rody - pod pr?d. Oto utylitaryzm mlo.dych.
,

A je?�li niejeden trud j?st podj?ty na I?arne, nIeJe-

den wysi?ek bezowocny, z,byt wielki w stosunku do ni-

k?ych osi?gni??, zJawia si? prawda, c gorzko nam

smakuje. Starsze pokolenie nie zdo?a?o spojrze? nad

horyzont. Tyle?my ju? s?yszeli o przeró.?nych zrywach,

?e nie doczekawszy si? wielkiej realizacji schodzimy

w ?ycie podziemne Ilu? to ludzi w Polsce zm,arnowa?o

i marnuje swoj? m?odo?? od ?awy szkolnej do dyplomu

3
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uniwersyteckiego, tlej?c w zlmnym ogniu konspiracH,

gdy w ?-wietle s�o?ca czeka praca starcz?ca na poko-

lenia. Zawiedzeni szuka'my tych, co pier? mie? winni

na�' rili�r? Fl,dias?a', heroizm z'a pokarm bardziej ni? chleb
, ,.

i goni? Eurp�? nie � :poszczególnych osiqgn1?ciach,

lecz, W ! t:wórczej konstrukcji ?ycia zbiorowego. Uczono

nas mierzy? si?y ,na zamiary, chcemy Polski t?tni?cej

wszerz i wzd?u? jak jeden wielki COP.

Wo ?am_y o ni? maj?c za odze'w s?owa poety wolnosci

tragicznej.
.

-

Wi?c opu?ci? r?ce, przyczai? si? przezornie unika-

j?c pracy i -walki, pali? Bogu ?wieczk? a diab?u ogarek

w czasach gr?'mi?cych dziejami na ca?ym globie.
. \

TADEUSZ MAGIERA

Nie, po wiele razy nie. Wiar? mie?, s?u?y? groma-

dzie wytrwale i z uporem, t?pi? gnu?nych, powa?a? go-

d?o, a beznadziejno?? przetwarza? w imi? warto?ci, któ-

re pokolenie przekazuje pokoleniu wespó? rze?bi?c

histori?.
er

Uwagi te, pomy?lane a!d usum D'elphini, to fragmen-

ty rozmów prowadzonych we Lwowie, Krakowie, Wil-

nie, Poznaniu, Gda?sku, W,arszawie - wsz?dzie tam,

gidzie pracug? O-d,dzia?y AZM-u - r9zmów, które zde-

cydowa?y o z?o?eniu na jaki? czas kostiumu Solta-nów

i Morsztynów do rekwizytów redakcji.

z. G..

Ubezpieczenia

(Str@szczenie z poprzedniego numeru).

-Ubezpieczenia -morskie, b?d?ce najstarsz? form? ubezpie-'

c,ze?, si?gaj? odleg?ej .slaro?ytno?ci. Grecka kojnomija, rzym-

ski foenus nauticum to instytucje tych ubezpiecze? u staro-

?ytnych� W ?redniowieczu szczególna zas?uga rozwoju ubez-

piecze? przypada Genue?czykom. Zanika for!lla po?yczki
morskiej i rzekomego kupna - sprzeda?y, ustala si? nazwa

i poj?cie ubezpieczenia assecUJramentum, poli.zza. Genua i Flo-

rencja dostarczaj? pierwszych maklerów i ajentów , nieba-
-

' I

wem król portugalski Ferdynand zak?ada zwi?zek ubezpie-

c?eniowy (1367) .zarz?dzaj?c p�zymus ubezpieczenia dla ar-

matorów. Po .raz pierwszy 'w ubezpieczenia morskie ingeruje

pa?stwo. W'spania?y okres ubezpiecze? �twiera odkrycie Ame-

ryki i rozwój ?eglugi na Atlantyku. Inicjatyw? przejmuj? od

W�ochów Anglicy. Z ko?cem XVI wieku powstaje w Londy-
nie 1?ba Ubezpiecze-niowa o�az pierwsze akcyjne towarzy-
stwo ube�pie?ze? 'mo:nskich. Ze wzrostem gospodarczego zna-

czenia kolonii wzrasta warto?? przewo�onych towaró"}"l, a

za!fazem gro??ce ?adunkowi niebe:opiecze?stwo. WOjny

m�:H�ski�_ -i napady korsarzy s? plag? handlu nara?aj?c ubez-

morskie

pieczycieli na ci??kie straty . Wzrasta Ho?? towarzystw I
zni-

kaj? ubezpieczyciele jednostkowi. Utrzymawszy si? w Ame-

ryce i Anglii, w tej ostatniej organizuj? :?i? w Lloydach , z któ-

rymi nieod??cznie wi??e si? rozwój ubeZJpiecze? morskich.

Z rozwojem ubezpiecze?, morskich przekszta?ca. si? polisa,

która w opracowaniu z r. 1797 utrzymuje si? bez zmian za-

sadniczych do czasów obecnych. Uniwersalny charakter

ubezpiecze? wymaga ilstnienia obowi?zuj?cych na jak naj-

szerszym terenie norm pravrnych. Poza ofidynacj? barcelo?-,

sk? nast?puj? w porz?dku chronologicznym Ordonance de

la M'arine z 1681 r. Assecuranz - und taverei Ordnung

(Ha,mburg 1731 rJ. Morine Insurance Act z 1906 T. wreszcie

znakomite Allgemeine Deutsche Sceversicherungs Berlin-

gungen w 919 r. Gor?cz�a asekuracyjna jaka ogarnia ca?y

?wiat wyra?a, si? w roku 1910 liczb? 2158 towarzystw ubez-

piecze? w Europie, 385 na innych kontynentach. N' zwyk?a

r02maito?? ubezpiecze? mOFskich powoduje powstanie szere-

gu Instytutów Ubezpiecze? w Londynie, Pary?u, Berlinie, Ko-

penhadze, Chicago, Nev Yorku.

Dok?adnego olII1ówi�nia wymaga technjJka ubezpiecze?

morskich.

(ci?g dalszy)

Gdy_ w ogólnym u?yciu by?y na mor�ach ?aglowce, wonie towaru i inne. Ubezpieczenie kargo trwa zwykle

zr::�cz�9 ró?nic? w tary'fie powodowa?a pora �oku w ja- W pewnym, okresie podró?y I kasko zazwyc�aj rok. Cz?-

kiej ?��lowano�" M�iej p?ac,?no za ubezpieczenie tran- sto ma miejsce u1bez,pieczenie generalne gdy ubezpie:-

sp?rtóvy w lecie,..wi?cej w,zimie. W du?ym stopniu wp?y- czaj?cy zobowi?zuje si? w ci?gu okre?lol ego czasu

waj.a �a wysoko?? ,premii stosunki bezpiecze?stwa w ubezpiecza? wszystkie swoje transporty je-dynie w
'?r

"'"
,r I .. .....

kr�ju C?O ��órego .kierowane sq transporty. N,p. za ub-e z- tym towarzystwie z �tórym zawar? umow?. Towa-

pieczenie tra!l�portów d? R�sH pobierano dodatkowe rzystwo pokrywa wtedy wszelkie szkody wyszczegól-

op?aty spowodu ?)ardzo cz?stych kradzie?y na kolejach nione w odpowiednich ksi??kach i przedstawiane do
.

rosyjskich. Z czasem� .gody .zdobycze techniki mo�skiej ro'Zrachu�ku miesi?cznie albo kwartalnie, nie otrzymuje

zmniejszy?y mo?liwo?? ryzyka, taryfy uleg?y znacznej za? zg?osze? poszczególnych transportów.

obni?ce. Za sum? ubezpieczenia przyjmuje si? warto??

ube:opieczonyc;h- przedmiotów, lub warto?? -'umown?.
Je?eli wypadek zosta? spowodowany- jawnym niedbal-

stwem, towarzystwa odmawiaj? wynagrodzenia. Tu na-

le??: nadmierne za?adowanie 'okr?tu, obsadzenie go

nieuczciw? lub niewyszkolonq za?og?, wadliwe opako-

Zanim omówimy pokrótce 'wp?yw wojny ?wiatowej

na interesuj?ce nas ubezpieczenia morskie zajmiemy si?

organizacj?, która od chwili powstania wysun?wszy si?

na czo?o ubezpiecze? zachowa?a swój prymat po dzie?

dzisiejszy. Mamy na my?li organizacj? Lloydów.
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Oko?o r. 1681 kawiarnia Lloyda by?a w Londynie

punktem zbornym kupców - nawigatorów i wszyst-

kich zaintereso!wanych handlem morskim. Dla !eklamy
a zarazem cele:m za'pewnienia sobie sta?ej klientel' za-

cz?? Ll9yd wy'dawa? tygodnik informuj?cy o handlu

morskim i nawigacji. W nied?ugim czasie, w r. 1692,

powstaje przed1si?biorstwo pod firm? "E,dward Lloyd";

na wielk? skal? ubez.piecza transporty morskie staj?ce

si? szybko o?rodkiem angielskiej organizacji morskiej.

Dawny tygodnik wychodzi ju? jako pismo codzienne,

orqan Lloydów "Lloyds Lits & Shipping Gazzette','.

Cz?onkiem organizacji mo?e by? ka?,dy kto posiada od-

powiednie kwalifikacje mo-

ralne i materialne, te ostat-

nie por?czone powa?n? kau-

cj? woln? od wszelkich in-

nych zol:)owiqza?. Zale?nie

od jej wysoko?ci cz?onko-

wie mog? przyjmowa? ubez-

pieczenia do okre?lonej su-

my. W przeciwie?stwie do

udzia?owców spó?ek akcyj-
,

nych odpowiadaj a oni ca-
. �

?)11m swym. majatkiem, a
,.

sk?adki zaliczane na rachu-

n,ek Lloydów podejm,uj? cz?-

?ciowo, poniewa? statut vvy-

maga istnie'nia rezerw, któ-

rych wysoko?? ustala sie w
'..

zale?no?ci od obrotów. U-

dzia?owcami s? cz?sto kapi-

tali?ci nieznaj?cy zawodu

ubezpieczeniowego, a ubez-
. .

piecz'enid prowadz? na zle-

cenie t. 'zw. un,derwriter,rzy,

po?rednicy reprezentujacy
, "

kilku lub kilkunastu udzia-

?owców i zapo?redniczajq-
cy umowy w ich imieniu.

Umowy lokuje si?. przewa?-

nie na gie?dzie Lloydów, a

gdy ryzyko jest powa?ne

maklerz.y dziel? u!be'Zpiecz.enie mi?dzy kilku underwi-

ter' ów. Obecnie Lloydy licz? ponad 700 udzia?owców.Po-

dzielonych na grupy od kilku do kilkunastu osób pono-

sz?ce odpowiedzialno?? za swój rachunek. Udzia?owiec

sk?ada w depozycie niemniej jak 7.000 f. s1. Trudno

okre?li? obroty i ?yski Lloydów, bo nie og?aszaj? one

publicznych sprawoz,da?. Obroty s? jednak bardzo du-

?e i oceniane na � milionów f. s1. przewy?szaj? trzy-

krotnie obroty innych, razem wzi?tych towarzystw an-

gielskich. Dzi?ki odpowiedzialno?ci roz?o?onej na wi?k-

sz? ilo?? osób i opartej na olbrzymich funduszach mo?e

by? przyj?te ka?'de ubez.pieczenie z ryzykiem wojen-

nym ??cznie.
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Si?? Lloy,dów jest ich organizacja. Znakomita s?u?ba

wywiadowcza pracuj?ca na ca?ym globie inf,ormuje

o ruchu statków i o wszelkich wydarzeniach '-wi?zanych
z nawigacj? morsk?. Ponad sto pi?dziesi?t stacyj syg-

na?owych przy zastosowaniu najnowszych wynalazków

donosi o losach okr?tu, ?adunku, kapi1ana i za?ogi.

Ka?'dy okr?t ma swój rejestr w którym wymienione

's? szczegó?y budowy, odbyte podrÓ?e, wypadki, awarie

i wszelkie wiadomo?ci potrzebne ?eglarzom. Lista ka-

pitanów czynnych na kuli ziemskiej podaje przebieg

ich podró?y pod wzgl?dem szkodowym' Rejestracja

statków i kapitanów, statystyka, bie??ce wiadolTIO?ci

meteorologicz11e, dane o wy-

padkach, lokowanie i przyj-

mowanie ubezpiecze?, pro-

wadzone jest w�) -.I?sp?:Inia-,

?ym gmachu Lloydów, g?ów-

nej gie?dzie ubezpiec?eriio�

wej ?wiata. Dzi?ki ?wietnej
,

organizacji koszta admini-

strowania s?' procento.wo

trzykrotnie 'ni?sze'
.

ani?eli

koszta tow':xrzystw ak'cyj-

nych, a tanie premie bij?

wszelk? konkln�encj?. Na

czele Lloy,dów stoI' komitet

Dwunastu wybrany spo?ród

.:z?onków i zaj?ty jedynie

zarz?dem tej pot??nej in-

13tytucji. Znaczenie Lloyców

na' ?wiatowym rynku' ubez-

pieczeniowym ilustruje ubez-

pieczenie jednej z najwi?k-

szych naszych fabryk maj?-

�ej du?e zna�zenie dla obro-

ny kraju. Fabryk? t? ubez-

pieczy?o trzyna?cie towa-

rzystw angielskich na sum?

10.060.000 z?otych przy czym
udzia? Lloydów w tym ubez-

pieczeniu wyniós-? 47,5% wy-

ra?aj?c si? w sumie blisko

5 milionów z?. Nie zapomnijmy, ?e 'w?ród jeden�stu po�

zosta?ych towarzystw uczestnicz?cych w ubezpieczeniu

s? tak silni utpzpieczyciele jak Britisch General, The

"

Home Assurance C9mpany, -Century... Dla orientacji do-o

dam, ?e premia roczna od wspomnianego ubezpiecze-

nia wynosi ponad 29.000 z?otych.

Do?wiadczenie jakie wynios?y Lloy,dy z wojny an-

gielsko - burskiej przYtda?o si? podczas wojny ?wiato-

wej, która wprowa.dzi?a do ubezpiecze? b?d? sta?e b?d?
czasowe zmiany. Wybuch jej spowodowa? natychmia-

stowe zmniejszenie zawieranych u.mów i rozwi?zanie

ju? istniej?cych, co z natury rzeczy mia?o miejsce mi?-

dzy pa?stwami vy:alcz?cymi. Nast?puje utrata wypra�
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cowanych ju? rynków ubezpieczeniowych i zagarni?cie

ich przez pa?stwa neutralne odgrywaj?ce dotychc�a.s
'ma?? rol? w ubezpieczeniach. Niemcy i Francja trac?

rynki na rzecz Szwajcarii, Hiszpanii oraz pa?stw skan-

dynawskich. Trudnosci natury zewn?trznej jak niere-

qularne p?acenie sk?adek i bardzo znaczny wzrost szkód,

oraz przeszkody wewn?trzne, przejawiaj?ce si? w nie-

mo?no?ci sprawnej pracy ubezpieczycieli, niepewno??

sytu'acH, zaburzenia komunikacyjne, kurczenie si? kre-

dytu i zatrzy'manie dop?ywu kapita?ów spowodowa?y

przej?cie .przez pa?sb.�To nie tylko nadzoru, lecz w du?ej

mierze inicjatywy i zarz?du w u,bezpieczeniach. Anglia

pierwsza
-

podda?a ubezpieczen'ia morskie czynni'kom

pa?stwowym War Risk Insurance Office ubezpiecza

pocz?tkowo kargo wreszcie i kaskq pa?stw s,przymierzo-

nych i neutralnych, przy czym premie na morzach da-

lekich s?- mniejsze ni? na morzach przybrze?ny� ze

wzgl?du na dzia?alno?? niemieckich ?odzi podwodnych.

Do lutego 1919 r. wp?ywy urz?du wynosz? 78,9 milio-

nów f. st.," wydatki 62,8 mnio'nów, a wi?c mimo wojny

urz?d przynosi 16 milionów funtów zysku. W Niemczech

czynniki pa?stwowe przej1muj? I zarz?d Niemieckiego

Towarzystwa Ubezpiecze? Morskich, nie zamykaj?c

?adnego roku ze strat?. Pochodzi to st?d, ?e gdy zma-

la?y nadzieje na rych?e zako?czen�e wojny, ubez'pie-

czen�a sta?y si? bardziej :konieczne ni? vi' czasach po-

kojowych. Finansowo udzia? pa?stwa w Nie;mieckim

Towarzystwie Ubezpiecze? Morskich wynosi? 20,6 milio-

nów marek na sum? ogóln? 2e milionów. Ju? w r. 1914

powstaje Bureau of War Risks Insurance w Stanach

Zjednoczonych A.P. Przyjmuje ono nie tylko ubezpie-

czenia morskie lecz i inne spowodowane wybuchem

wojny. �racuj?c sprawnie do 1920 r. zamyka dzia�al-
no?? i?cie ameryka?skim zyskiem 17--,23 milionów dola-

rów. Z równym powodzeniem uczestniczy?o pa?stwo w

ubez-pieczeniach w Szwecj i i Danii.

-

Po uk?adzie wersalskim nast?puje nie??ywa?y rozrost

ubezpiecze? tra'nsportowych. Do?? powiedzie?, ?e w

OLD SAILORS

Niemczech mi?dzy 1918 a 1923 r. powstaje dwie?cie no-

wych ?ak?ddów ubez.piecze?, w innych krajach wzrost I

jest równie? wysoki. Kapita? podniecony zyskami okre-

su przedwojennego zasilci zak?a'dy istniej?ce, tworzy

nowe. Rosn?ca konkurencja doprowadza do niezdro-

owych machinacji ulbezpieczeniowych j,ak np. szkodliwa

licytacja premii spowodowana cz??ciowo skartelizowa-

niem ubezpiecze?. Gdy przed wojn? ubezpieczano spo-

dziewany zysk do 10% wartosci towaru, w okresie po-

wojennym walczqce o klienta zak?ady przyjn1uj? to

ubezpieczenie od 25% do 50%. Te i podobne spekulacje

powoduj? konieczno?? baczniej,szego vvgl?du pa?stwa

w s-prawy ubez'pieczeniowe. Has?a autarkii gospodar-

czej, tarcia polityczne i ograniczenia wewn?trzne w sto-

sunku do towarzystw zagranicznych utru'dniaj? rozwój

ubezp-iecze?. Przyzna? trze'ba, ?e ube�pieczenia morskie

odczuwaj? to w' nieco mniejs�ym ni? inne stopniu dzi?-

ki _szerokiemu zasi?gowi dzia?ania. In,gerencja :pa?stw?
powoduje niekie,dy ca?-kowite przej?cie ubezpiecze?, jak

w Rosji sowieckiej, gdzie nb. kapita? europejski poniós? .

ogromne straty
-

wskutek przewrotu pa?dziernikowego,

lub w Tu�cji monopolizuj?cej ubezpieczenia do 50%

obrotów. Mirno, ?e kryzys odb�ja si? na ubezpieczeniach

bardzo silnie, odzyskaj? one stracone pozycje z nawro-

tem dobrej koniunktury goS'podarczej.

Mówi?c o ubezpieczeniach morskich pomijamy na-

sz? 'dzi-a?alqo?? a tym polu. Cz??ciowo z konieczno?ci

nie cho?c ogranicz.ac materia?ow do ni,ewystarczaj?ce-

go minimum jest jednak inny powÓd, wa?niej'szy. Je-

?eli temat zas?uguje na zainteresowanie, to wkrótce go

kto? opracuje.

Na zako?czenie dodam, ?e nasze ubezpieczenia mor.

skie jak wiele innych dzia?óvr ?ycia gospodarczego cze�

kaj? naszej p'Tacy, naszej energii, l aszej inicjatywy.

Dod'am, ?e w?ród maklerów zg?oszonych do rejestru

w Pa?stwowym Urz?dzie Kontroli Ubezpiecze? przoduj?

anglicy, ?e wielk' czas aby?my je?eli narazie nie przed

nimi, to obok nich w Gdyni stan?li.

Doskona?o?? aerodynamiczna jachtu a dzia?alno?? wiatru
(ci?g dalszy - rysunki Vi numerze marcowym).

Na wewn?trznej powierzchni ?agla ustawionego pod

pewnym wi?ks�ym k?tem (rys 2 b) wskutek uderzenia

(przyhamowania) strug powietrza wytwarza si? zg?-

s.zczenie ich, pewien wzrost \ ci?nienia i dzia?anie cisn?-

ce w stosunku do otacz:ajacego powietrza.(, .

Dzia?anie s:s?ce jest oko?o 3 razy wi?ksze od cisn?-

cego. Su.maryczne d_zia?anie tych ci?nie? daje nam wy-

padkow? si? aerodynOJm. (skierowan? pod pewny'm k?-

tem na zewn?trz w bok) i zale?ne "jest od wielko?ci k?-

ta ustawienia ?agla, a uzmys?owione wektorem P

6

Je?li teraz porównamy op?yw dooko?a profilu ?agla

zwyk?ego i profilu .skrzyd?a lotniczego to przekonamy

si?,
.

e w pierwszym wypadku powstaj? b. znaczne za-

k?ócenia, które ci?gn?c si? za ?'aglHm ss? go od ty?u -

wytwarza'j? opór szl<odliwy; w drugim wypadku

wszystkie nieprawid?owo?ci op?ywu s? znacznie zredu-

kowane, a prawi,d?owy owiew wytwarza wi?ksz? i ko-

rzystniej skierowan? si?? wypadkow? (rys 2-gi).

Wielko?? powsta?ej si?y aero:dynamicznej czy to na

samym ?aglu, czy te? ca?ej. cz??ci nadwodnej zale?y

- - - � .. � � '" - - , ,
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od kilku czynników. Na drodze do?wia,dcze? lotnIczych

wykazano ?e oddzia?ywanie strug powiet�za w du-

?ym przyblii?eniu odpowiada nast?puj?cym prawom:

l) Si?a aerodyn.amiczna jest proporcjonalna do g?-

sto?ci powietrza l

q

2) Jest proporcjonalna do powierzchni ?agli "(

3) jest proporcjonalna .do kwadratu pr?dko?ci V
2

4) Wielko?? i kierunek si?y aerodyn. zale?y od usta-

wienia ?agla i kad?uba (obranie kursu) ,yvzgl?dem
kierunku wiatru.

Zale?no?ci te analogicz-

ne do si?y aerodyn: na p?a-

towcu przedstawia si? wzo-

rem:

."

.

�.��,;,;."

'\

-�.
�.

1)
"(

.

p=== C _

2
SV2... kg

.

g

Wyst?puj?cy w tej zale?-

nosci bezwymiarowy Wispó?-
, ,

czynnik proporcjonalno?ci

C zale?y w?a?nie od kszta?-

tów zewn?trznej n'adwodnej

cz??ci (tak od kszta?tu ka-

d?uba jak od prpfHu i ob-

rysu
.

ag l i) oraz po?o?e?

kad?. i ?agli wzgl?de'm kie-

runku. szyb.ko?ci wiatru, a

poza tym w granicach osia-
"

galnych zmian pr?dko?ci

pozostaje sta?y.

Si?? t?, której dzia?a'nie

8prowad:l1ono dla uproszcze-

nia w p?aszczyz.n? POZiOlTI?

mo?emy roz?o?y? na si?? o-

poru Px dzia?aj?c? zawsze

równolegle w kierunku pr?d-
ko?ci powietrza OTaz na si??
parcia Py (analogiczna z si-

t,

?q WY1Poru przy platach sa:

molotow) skierowan? pro-

stopa/dle do si?y oporu. (rys. 1 i 2). Te sk?adowe jako

wynik przyj?tego uk?a,d,u wspó?rz?dnych osi prosto-

k?tnych, zwi?zanych z kierl1:nkiem pr?dko?ci wiatru,

dzia?aj?ce n'a cz??? na,dwodn? jachtu czy te'? na ca?y

?lizg lodowy wyra?aj? si? analogicznie wzorami:.
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Przyjmuj?c zjawiska op?ywu ujawnione nowoczesny-

mi badaniami oraz przyjmuj?c metod? pomiarów si?

stos9wan? w lotnictvlie dla naszych bada? ?agli i jach-
,. .- .

tow mo?emy za pomoc? tzV\[. krzywych biegunowych
( o których mowa b?dzie ni?ej) wyt?urpaczy? przejrzy-

,?cie w?a?ciwo?ci aerodynamiczne badanego jó:chtu.
.

Wie�ko?? si? Py i Px ca?ej cz??ci nadwodnej dla ró?-

nych k?tów ustawienia ?agli. i kad?uba (obranych ró?-

nych kursów) wzgl?dem wiatru wyznaczy? mo.?na'w la-

'boratorium aerodyn. na modelach wykonanych w

skali. Pomiaru dokonuje si?

w ten sposób, ?e badany

model mocuje -si? odpowie�-
nio na specjalnej wadze

pomiarowej w t.zw� tunelu,

a samo powietrze wprawia

si? w ruch za pomoc? du?e-

go wentylatora.

-" ��*(
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Z :rys. 11 gidzie pokazano

wektorowo rozk?ad si?y ae-

rodynamicznej P n,a si?? par-

cia Py i oporu Px, widzi-

my jasno, ?e ca?kowity opór

Px skieroV\Tany wzd?u? strug

vviatru jest si?? hamuj?c?,

g/dy? rzut jej Px cos II
sprze-

Cl'Wla si? powstawaniu

znacznej si?y nap?dowej -

jest si?? szkodliw?. U?yt?cz-
na jest tutaj jedynie si-

(..

?a Py i Jej rzut Py sin II -

jest si?ci efektywn?.

Im mniejszy b?dzie ten

opór, im barpziej równy o-

p?yw, im mniej oderwa?

strug i vrirów ci?gn?cych si?

za j1achtem - tym mniejszy

rz�t jego wektora na kieru-

nek kursu, tym wi?ksz? zy-

skuje' si?? na'p?dow?, a co

szybko?? jazdy.

." �

. Pod zrefowanY"1.i ?agla1l1i
-

I

2) Sila parcia Py = Cy 21q SV2... kg

Si?a oporu Px = Cx
2

1

rj
SV2... kg3)

We wzorach tych Cy i Cx s? spó?czynnikami pro-

porcjon.alnosci .si? parcia i oporu i wyra?aj? si? liczb?

oderwan?.
.

,-- .. ..--, -,� ...'

fot. Kra?kiewiez

za tym idzie, wieksza
" t,

?egluj?c pewny'm kursem i u�tawicznie inqnewruj?c
odczuwa si? zmian? wielko?ci si? aerodynamicznych,

zmian? szy'bko?ci ?odzi oraz wielko?ci jej przechy?ów.

Przy tym teoretycznie ?atwo przekona? si? mo?emy, ?e

dla ka??ego k'ursu m-amy tylko jedno naj,korzystniejsze

po?o?enie ?agli oraz -dla danego jachtu o pewnym o?aglo-

waniu tylko je.den kurs, którym ?eglujemy najszybciej.
Samo wytyczenie j-edn'ak najkorzYistniejszego k?t,a usta-

wienia ?'agla zdobywa :si? na drodze praktyki ?eglarskiej,

Poniewa? ?agle pracuj? D'ajw)'ld-atniej w zakresie

kursów bachstag-t?py beide-win'd, a najgorzej za? na

fordewindzie przeto mo?emy przyj??, ?e w?a?nie w za-

.,
7
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kresie najwi?cej u?ywanych

kuf.sÓW pozosta?a cz??? nad-

wodna, a wi?c kad?ub, oli-

nowanie, usterzenie, syl-

wetki z,a?ogi daj? tylko opo-

ry i to znacznej warto?ci,

co przy du?ym wietrze,

kiedy oderwania strug s?

du?e odczuwamy j'ako sil-

ny dryf.

Sekret doskona?o?ci jach-

tu le?y wi?c w zmniejszeniu

minimum.
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wsz.elkich oporów do

Przy rozpatrywaniu pochodzenia oporów rozrÓ?niq:-

my opór samych '?agli (powierzchni nap?dowych)

zwi?zany niero'z??cznie z powstawaniem si?y parcia

ora? w?a?ciwy opór szkodliwy, którym nazywamy sum?

sk?adowych si? - oporów. dzia?aj?cych w kierunku

wiatru i pochodz?cych od pozosta?ych nie nap?dzanych

powierzchni jachtu.

Patrz?c na rys. 2 ?atwo zrozumie? 'strat? op?ywu

strug wiatru na profil ?agla aerodynamicznego: oraz po-

wstanie si?y oporu. Do?wia'dczenie uczy, ?e jedna cz?s?

si?y oporu pochodzi od tarcia powietrza prz�p?ywaj?ce-
go wzd?u? powierzchni ?agli, kqd?Uiba itd., czyli zale?y,

jak to si? ,mówi, od przebiegu w warstwie powierz;h-

Dr K. OBITZ

niowej oraz druga cz??? o-

poru pochodzi od rodzaju

�Ip?ywu dooko?a nadwodnej

cz??ci jachtu, czyli t.zw. opo-

ru oderwania (strug na ?a-

glu) i oporu indykcyjnego

j'ako wyniku sko?czonej wy-

soko?ci ?agla.

Aby zmniejszy? cz???

pierwsz.ego oporu stara-

my si? o jak naj g?ad-

sze powierzchnie ?.agli, pow. kad?. przy czym

,dla du?ych 'szybko?ci i rasowych kszta?tów (dla

?lizgów lodowych) warto nawet d'awa? pow., szlifowane

i polerowane. Aby z,�? zmniejszy? opór pochodz?cy
z op?ywu, nadajemy ?aglom i kad?ubowi od.powied-

nie kszta?ty obrane na drod,ze do?wiadcze?. W ogóle

zasad? naczeln?, któr? winni?:my si? kierowa? przy

kszta?towani� cz??ci na'dwodnej jachtu czy kszta?towa-

niu ?lizgu, jest niedopuszczanie do tworzenia si? wirów

i zak?óce? róz'praszaj?cych jedynie energi?, oraz ro-

dz?cych szkodliw? si?? oporu. Przez wystudiowanie

kszta?tów op?ywowych ?lizgu zyskujemy n-ie tylko

zmniejszenie oporów Px, ale i zwi?kszenie si?y parcia

Py, zyskujemy bardziej korzystne odchylenie wektora

si?y wypadkowej w stosunku do kursu, 'S? wem -

zy-

skujemy wi?ksz? doskona?o?? ?odzi.

:::
" f

_.
�

'"t:

fI ":] �

�...
..:...::. ��

;, ; ':;��,l�,.:;t
, ,

�"'/. �:

,�
- :::.,�� £

I;.

, . , �

.

,
-

-

":"':i��i::: ":'-:
ft.

:�"-:;
.

:.
"°1 .�.:

.......
�.�--� '-,..

�., -f.

'"

'""

� 1._ J.
:; � r'

,'l ,;,

Instytut dla chorób podzwrotnikowych w Hamburgu

H.amburski "Institut fur Schiffs und Tro enkrankhei-

ten" mie?ci si? w okaza?ym gmachu, po?o?onym przy

ul. Bernharda Noch,ta, bezpo?re:dnio na wysokim 'pra-

wym brzegu ?aby w dzielnicy Sankt Pauli, .s?ynnej ?r6d

marynarzy wszystkich rCIS i narodów. Po?o?enie to mó-

wi nam wi?cej 'O dziejach i psychosferze instytutu, ni?

si? zdaje. Mówi nam przede wszystkim, ?e instytut jest

dzie?em doktora Beinharda Nochta.

Kiedy dr. Nocht w ko?cu zesz?ego wieku obj?? sta-

nowisko lekarza portowego w Hamburg'u, funkcja ta

wówczas polega?a g?ównie na przybyciu do ka?dego

wchodz?cego okr?tu, pytaniu o zdrowie kapitana, ofi-

cerów i za?ogi i wypiciu kilku wi?ksz}Tich kieliszków do-'

brego wina. Patriarchalne te i uproszczone stosunki,

o których Nocht zawsze opowiada? z humo�em, nie mo-

g?y ,na d?.u?sz? met? zadowoln:i? m?odego le 'arza, entu..

.

zjasty idei Kocha i Virchowa. Powzi?? on plan stworze..

nia szpitala i instytutu dla
_

chorób podzwrotnikowych

i zabra? si? do jego realizacj'i z ca?ym jasnym optymiz-

8

mem i nie ust?pliw? energi?, które go cechowa?y a? do

pó'nego wi�ku. Nie by?o spraw? ?atw? przekona?

o konieczno?ci tej budowy Senatu Hamburga; Senatu
-

.
.

.

my�lqcego kategori�rtlf .kupieckimi i mimo ca?ego li-

beralizmu niez,byt ch?tnego. do wydatków na nowinki

nauk9we. Dopiero kilka wybuchów epidemii w mie-

?cie i coraz wi?ksze niebez,piecze?s.fwo nowych, sk?o-

ni?o senat do wy?o?enia wi?kszej sumy na ten cel.

W roku 1900 powstaje pierwsza prowizoryczna pracow-

nia, a w r. 1914, ca?y kompleks budynków jest oddany

Instytutowi do u?ytku.
. ,

W gmachu g?ówny rp. znajduj? .si? przede wszystki'm,

pracownie naukowe, bogata biblioteka, czytelnia, ob-

szerna sala wyk?adowa i kancelaria. Ciche jasne labo-

ratoria, du'?a czytelnia maj? przy ca?ej prostocie urz?-

dzenia urok swoisty. Mo?e tak dzia?a odg?os syren por-

towych mo?e widok z szerokich okien na rzek?, na nie--

ustaj?cy ruch okr?tów i holowników, na wielkie odcina-

j?ce si? od nieba d?wignie stoczni "Blohm i V oss" H' jed..
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Widok na kana?

nej Z najwi?kszych stoczni ?wiata. - Z gmachu g?ów-

nego przechodzi si? krytym korytarzem do ,drugiego

budynku, w którym mie?CI si? szpital dla chorób pod-

zwrotnikowych. Po??czenie instytutu o charakterze ba-

dawczo - naukowym ze sz\pitale,m j�st pomys?em szcz?-

?liwym. Zapewnia si? w ten sposób pacjentom najlep-

sz? pomoc naukoV\T? w rozpoznaniu i leczeniu chorób

i daje pracovlnikom na,ukowym mo?no?? sta?ego sty-

kania si? z praktyk?, z ?yciem. - Po drugiej stronie

g?ównego g'machu znajduje si? mniejszy d.o.m, przezna-

czony dl� mniejszych i kilku wi?roszych zwierz?t do-

?wiadczalnych, na' pokoje

do z!astrzyków i do sekcji itp.

Poza tym posiada instytut

cie'plarnie z hodowla stawo-
"

nogów tropikalnych.

Na cz�l��_ �a�ego ��stytu-
tu stoi dyrektor. By? nim do

roku 1930 pro£. dr. B. Nocht.

Nast?pc? jego a? do r. 1933

by? jego d?ugoletni wspó?-

pracownik, znakomity hel-

mintolog prof. dr. F. Fiille-

borno Po jeg.o ?mierci dyrek-

torstwo obj?? drugi znany

wspó?. rac.ownik Nochta prof

dr. P. Miihlens.
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Instytut dla chorób pod-

zwrotnikowych dzieli si? na

nast?puj?ce oddzia?y n'a-

ukowe: kliniczny, patolo-

go
- an.atomiczny, ch e-micz-

ny, b'akteriologiczny, pro-

tozoologiczny, entomologicz-

ny i helmintologiczny.

Q,odzia?y s? samodziel-

ne :pod wzgl?dem nau-

kowym, tylko administracja, zakup materia?ów,. zwie-

rz?d do?wia.dczalnych itd. jest zcentralizowany pod

kierownictwem dyrekt.ora. Kierownika'mi oddzia?ów s?

odpowiedni specjali?ci. Majqdo pomocy wysoce wy-

kwalifikowanych starszych oraz m?odszych lab'orantów.
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Ilo?? aSY1stentów nato l iast jest niewielIDa. W instytu-

cie pracuje du?o bezp?atnych praktykantów (lekarzy

i przyrodników), którzy chc? si? specjalizowa?. Nie brak

równie? nig,dy go?ci z zagranicy (szczególnie z Dale-

kiego Wschodu i Ameryki), którzy s-p?dzaj? kilka mie-

si?cy a nawet rok w instytucie, w celu za'poznania si?

\
::.

z metodami bada?.

Praktykanci i go?cie opracowuj? z regu?y przy

tym jaki? temat uz.godniony oczywi?cie z kierowni-

kiem dzia?u, tem.at, który le?y prz.ewa,?nie;
w za-

kresie zainteresowa? .i prac bie??cych danego dzia-
. .

?'u. Cho? autorzy m,aj? ca?kowit? swobod? w opubliko-

waniu zako?czonych prac, cz??? z nich ukazuje si?

zawsze w czasopi?mie wydanym' przez: inf?tytut pt.
.

'. "

- A rchiv fur Schiff.s und TropenhygIene ·

"

Pr:zyj?cie praktykantów nie tylko umo?liwia szersz?

prac? badawcz?, ale dopro-

lW'adza równocz�?�ie do

gruntowne.go . wyksz�a?cenia

powa?nych si? naukowych,

z.dolnyc4 do pracy �na pla-

cówkach za9ranicz,nych i w

przyi�z?y�h" koloniach.

Praca ped.agogiczna in-

stytutu na tym si? nie ogra-

,
.
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Na pocz?tku ka?dego ro-

ku (przewa?nie w styczniu)

instutyt, urz?dza 3 tygod-

niowy k1urs dla lekarzy

.okr?towych. W lecie np. w
I .'

roku bIe?. od 10 do 29 lip�

ca, odb?dzie si? kurs medy-

cyny tropi.kalnej
.

dla leka-

rzy w j?zyku hiszpa?skim

Gprzede 'wszystkim dla le-

karzy i. studentów z A-

meryki Po?udniowej), a na

ko?cu
.

roku od 2.X do 2.XII

obserwujemy 2 miesi?cz-

ny kurs dla lekarzy, le-

karzy wetery?aryjnych i

zoologów. Na tym ostatnim wyk?ada si? o przebiegu

pO'?T�tanlu, przenoszeniu patologicznej anato.mii i zwal-

cza:niu chorób po zwrotnikowych, o hygienie na okr?-

tach i w krajach 'podzwrotnikowych, poza tym lekarsk?

protozoologi?, helmi'ntologi? i entomologi?, oraz o epi-

zoocjach zwierz?t domowych w kredach podzwrotni-

�'JIt

��'::�1!;;�> .'
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kowych. ,

Kursy t,e by?y org'anizowane w ko?cu zesz?ego wie-

ku najpierw w Berlinie, gdzie si? jako? "nie sklei?y"

z powJ'd nie tyle mo?e wyk?adowców ile 1:>raku odpo-

9
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Przysta? holowników w Hamburgu

wiedniej psycho-sfery, która si? dopiero wytworzy?a po

przeniesieniu ich do Hamburg,a w ,chwili powstania In-

stytutu.

Kursy maj? obecnie swoj? tradycj? i. do?? po-

wa?ny oziom. Z niemal czysto lekarskiego ich pro-

gramu przebija kieru.nek, który im nada? dr. B. Nocht.
I

Kierunek ten m.a swoje dobre i z?e strony. ?ci:s?a specj _-

lizacja da?a ni-emcom powa?ne sukcesy, zarówno prak-

tyczne jak i teoretyczne na polu, medycyny tropikalnej.

W przeciwie?stwie do francuskich instytutów Pasteurow-

skich*) program ham1burski zbyt ma?o uwz,gl?dnia pod-

*) Patrz artyku?: "Alger" ("Szkwa?", Marzec 1939). \

zwrotnikowe choroby zwierz?t domowych i ca?kowicie

pom1ja zagadnienia walki z chorobami i szkodnikami

ro?lin.

Ten u zanied,baniu nale?y przY1pisa?, ?e Niemcy

pozostali w tych dzie-dzinach w tyle za badaczami fran-

cuski�i' i anglosaskimi. Nie jest to tylko kw�sti? ambicji

naukowej. G?ównie z powodu zaniedbania i lekcewa?e-

nia tych dziedzin o tak decy'duj?cym znaczeniu gospo-

darczym. w krajach tropikalnyc11, kolonie niemieckie

by?y stale deficytowe i to w bardzo powa?nym stopniu.

Warto nad tym si? zastanowi?, teraz gdy w Polsce za-

kla.darp.y instytut kolonialny

AKAD E M I CYI "-,

?wiadomi praw ?ycia i po??gi

P o l s kis?ajemy w pierwszych s?e-

regach ?o?nierzy Pomorza i Ba?fyku

F U n d u j m y ? c i g a c z "A K A D E M I Kil

Konlo P. K. O. 42.000

10
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W wkl?s?o?? ?agli zebl-ane niby w konchy d?oni

drzemi? przygód srebrzyste okruchy.

Jakim kursem chcesz mnie jeszcze ponie???

Jak-e porty pDwi?za?�-dróg nowych ?a?cuchem?
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Gdy ci wiatr rozczesze namok?ych lin w?osy

gWlezdnym py?em nieba szczyt masztu wy-

r z?oc?, -

dok?d ?nów pop?yniesz, szalony, i poco?

Na wieczny g?ód ?wiata, na wieczny nie-

[dosyt?
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MARIA KOBIELUSZÓWNA

Regaty w Tallinie
-

Po przybyciu do Tallina , pierwsze kroki skierowa?y?-

my do Jachtklubu. Przesz?y?my jedn?, drug? I dziesi?t?

ulic?, z ka?dej strony wida? morze , a o Jachtklub do-

pyta? si? nie sposób. W coraz go!'szy!m hurp.orze , zdecy-

dQwa?y?-my si? i?? za pierwszym napotkanym m.arynQ-

rz[��) �w �a�zi�t' �e �ino?e w ten sposób trafimy cho? w

p6b�.i*�.Jclubu. .

_"<-
_

_

.

.

".J :r�e�czywi?cie. Pcitrzymy, lidzie sobie jachtsman, kr?-

py; niski I V{ ;bia?ym ,ubraniu , bosmance, fajeczk? kurzy...
. .'

" _
J

'

,

"

,
.

Wy?a,d<?�u)?c .

na nim ca?? z?osc, zaczynamy wymie-

niq? ini'?c?zy so,ba uwagi 9 jego wzro?cie , cerowanych
.1 ."

, '

.,
- v

..

r?k!9w��h ko�'sz�l� itp. Po dobrych paru minutachi ów ?e-

g�a�?., ,id?cy dot?d. "z kamienn? twarz?l' odwróci? si? po-

'woli i -i :grzecznym u?mieche'm zapyta? po polsku:
-

.." 'IPrz�epraszam, mo?e b?d? si? móg? paniom. czym?
.-,." ."

_ "'Y'I"'�'" .�
.�

przys?u?y??
I.',

'

I-listoria znana i oklepana, jak ?wiat stara I a jednak

oniemia?y?my ze zdumienia. Nawet nie próbowa?y?my

go przeprasza?, bo to co mówi?y?my przed tym by?o

zupe?nie jed'noznaczne.

Okaza?o si? jednak, ?e wcale nie by? tak bardzo ura--'

?ony i naprawd?- chce si? nam przys?u'?y?.

Przeprowadzi? nas do przystani i przevvióz? moto:-

rówk? na wysepk?, gdzie mie?ci?' si? Jachtklub. Wzd?u?

-

brzegu sta?o oko?o 40 jachtów , wszeLkich kategorii i klas ,

od du?ych 80-tek sportowych pocz?wszYI sko?czywszy

na czysto regatowych 50-kach i ma?ycp IIhajachll o pow.

?agla oko?o 30 m2�

�

�
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Ze zdumieniem zobaczy?y?my znajome. sylwetki

jachtów. Podszed?szy bli?ej, pozna?y?my widziane je-

szc;ze zesz?ego, roku w Gdynil w przystan� Jachtklubu ,

-

jachty IIAdmira?
ll

i IIHetman
ll

1 które tylekro? wzbudza?y

nasz? z<;1zdro?? i podziwI oraz trzy mniejsze, równlez

bardzo pi?kne: II Bo?enna
ll

I IIGoplan.a
ll

illRusa?ka
ll

.

I tak si? jako? dziwni� z?o?y?o I ?e na dwóch jachtach

brakowa?o po jednym cz?onku za?ogi., Kapitan IIBo?en-

nyll zmierzy? nas srogim spojrzeniem , zamy?li? si? -

i zapowiedzia?, ?e mamy si? Jutro stawi? w przysta-

ni o ,?odz ID-tej, ani minuty pó?niej. Strój obowi?zl<owo
bia?o

: gran ato wy I albo bia?y I na jachcie IIdekowa?
ll

s.i? nie wolno,. trzeb,a pracowa? na równi z innnymi ,

a oprócz tego szcz??cie przy,nosi?!

Jak to tragicznie brzmi - rzucono o nas kosci - i los

za-decydowa?, ?e moje miejsce jest na IIBo?ennie
ll

1 za?

Zosi. na 11Goplanie
ll

.

I taki sia?y?my s.i? IIm-anszaftemll polskich statków

na regatac11 w Tallinie.

Nazajutrz, o ID-tej rano I stawi?y?my si? na przysta-

ni. A ty. h.i? si? zaczyna? ruch. Przygotowywano do

podniesienia ?agIel naj m?odszy (oprócz mnie) cz?onek

za?ogi ,,.Bo?enny", mianowany na ,swoje nieszcz??cie

kokiem, ko?czy? zmywa? naczyniq po ?niadaniu I ka?dy

si? g,dzie? ?'pieszy?, co? mia? do za?atwienia...

Wreszcielogodz. II-tej, vvyruszyli?my na start. �o-

wierzono mi dwie- funkcje , pierwsz?: pilnowanie chwili

J
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startUj w któ��ym to celu dosta?a: �_ sto�per; � 9.rugq:

obs?ugiwa.nie grota' na spó?k? z. tak. z\?Tany'm 'popular�
.

B
.

b
/"

Die " a y m ,.

O go?zinie 12-tej, z s?dziowskiego statkil stoj?cego

na starcie, 1uchn?? strza?, oznacz,ajqcy start clIo: 6-tek

regatowych. Nacisn??am stopper. Nasz start - za pi??

minut. Pokr?cili?rny si? jeszcze �rocb.? i przeszli?my

pierwsi lini? startu, bezpo?rednio po strzale.

Tra�a wy'znaczona by?a bojkami o kolorowych cho-

r?giewkach._ N �szym zadaniem by?o - wyszed?szy ze

startu.. min?? praw? burt? bojk? drl�g?, ,niebiesk? �-

przy' trzeciej, ?ó?to - czerwonej, zrobi? zwrot i d??y? do

szóstej, niebieskiej -

praw? burt? min?? siÓdm?, ?ó?-

t? i od ósmej, czerwone1 - powtórzy? raz jeszcze. ca?y
,

.-

manewr.

Wia1r by? troszk? za s?aby dla "Bo?enny", która le-

piej chodzi ria silnym wietrze. Min?li?my jednak pierwsi

trzeci? boj? i skierowa�i?my si? na szos�q. D.obrz.e to

pow�edzie? - na szóst?, kiedy nie mogli?my ani rusz

zobaczy? w?rÓd fal ma?ej niebieskiej chorqgiewk�.

Obrali?my z?y -kierunek, no 'i przez to przepa!dli?my.

Musieli?my zrobi.? niepotrzebnie dwa zwr�ty 'i -�cho?

drugIe okra?enie posz?o lepiej, nie zdolali?my uzyska?
. .

to

dobrego miejsca i do mety. przyszli sm y jako trzeci w na-

szej klasie.
.

.'
'

'1'
,

-

Nazajutrz trasa, nieco zmien�ona, wiod?a od 6-tki

do 3"1ki, czyl� wr?cz odwrotnie ni? wczoraj. Fala by?a du-

?a i ;dobry wiatr, tak, ze w�zystkie- jachty ,powychodzi-
.

.. .

?y pod zrefowanymi ?aglami. My' rozwin?li?my nasze

dwa refy jeszcze przed startem..Ale? nas k?ad?o I Salin-

gami pili?my wo'd?, w kokpicie stali?'my dos?ownie,

oparci nogami o zawietrzne ?aweczki. Biedny kok, któ-
.

.

ry obs?ugiwa? fok - ?a?-iel na dzio:b�e, by? tak mokry,'

?e - jak mówi? - móg? by craw�'e�..i??yv:vg?\. od bur-

ty do b'urty, wci?? zalewany fal?. :N"ain, llq:. fu.H?, nie

lepiej si? dzia?o. Moje pi?k,ne, bia?e spodnie posz?y na

nic, ani ?la'dp kantów, a �olor zmieni? :si? na... no, po-

wiedzmy ciemno .. bia?y; :l<apitan przy sterze posiada?

tylko jedn? rzecz such?/ a to czapk?, bosmank?. Taki

sam by? -los sie.dz?cych przy s.zotach" foka.

Ostatni" dzie? regat przyniós? równiez wiele emocj i ,

ale od samego rana wszystkich', C??arnq? .smu�e�, ?e t�)
ju? koni?c tych pi?knych trze'ch.. dni. �

-' "j

Od samego zacz?�ia regat by�i?my', w strflchu o wy-

nik. W regatach brali udzia? Fi.nowie, Szwedzi, Esto?-

czycy, �s'Zy'Stkc; starzy, do?wiadczen� �?e9lqrze' z dzia�

da, pradzia:da, wyszkoleni i wytrenowani o ca?e niebo

lepiej od Polaków, którzy przecie? 'co do ?eglarstwa sa
\

'"

dos?ownie w powijakach. Tymczasem wynik by? zu-
\

.

J;?e?nie za.dowalaj?cy. Kapitanowie wrócili z uroczyste-

go zako?czenia regat ob?adowani nagrod.ami, 'w ,posta-

ci pi?knych kryszta?ów i pucharów. Jacht "Rusa?kalI

otrzyma?' pona,d to nagrod?, ufundowan?. przez p. ,po-

s?a polskiego w Talli.nie, jako naJlepszy jacht polski. .'-

Z?yli?my si? ogrom'nte przez tych par? dni i p ?alem

my?leli?my o bliskim rozstani.u. Nasza droga prowa-

dzi?a do Helsinek, .a jachty polskie wraca?y do Gdyni.
.

'-- '

Walizki nasze sta?y ju? na mo�o i smutI}.ie czeka?y

na maj?cy na'dej?? statek do Helsinek.
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. Podo.bno ma 120 lat i 27 metrów wY1smuk?o?ci, a? po

zielony pendzel igie?, g?aszcz?cy w takt pod'm-uchów

g??boki b??kit. Nie w tym jednak jej wyj?tkowo?? i zna-

czenie. P zecie� wko?o jak "Zielona Puszcza" rozleg?a

i szumi?ca, tam na Chorzele, Myszyniec -

po M?aw?

i Prusy - rozsia?y si? siostry -

sosny równie masztowe,

zielone, krzepkie.

Na jakie, dz.iesi??" dwana.?cie stóp od korzeni ku

wierzcho?kowi, g?a1dzizna kory - naskórka p?ka, rozcze-

pia si?, obejmuj?c czarn? blizn?, g??boko w?arty w

mi?sz drzewa - pocisk. Ów to niewypa? z ostatniego

frag?'?entu bitwy na Jeziorach ¥'azurskich podnos� sosn?

do godno?ci symbolu i ka?e jej szumie? leg-end?.

Kiedy? ludzie przes?dni i cz.u?ostkowi zawiesili � jej

pnia "m?k? pa?sk?" - dzi? zdala nieufnie podpatru-

j?;
- 'wiadomo licho nie ?pi - znów mo?e zachichota?

i Iprysn?? po g?szczu szrapnelami. .Starzy przecie gada-

j?, ?e sosna da znak, ?e ona pierwsza obwie?ci... \

Takie gaw?dy i ba?'nie - niczym z,a ?eromskim

powtarzane, Vf czasie tych Swi?t Wie ko:'nocnych chwy-

talem w ch?tne uszy, w-Q:??saj?c si? po Kurpiowskich

go?ci?cach.

I zdawa?oby si?, ?e nowe dni ,WIeJ?ce w twarze

Wlszystkich jedn? i t? sam? prawd? wspÓlnej got?wo-

?ci w szeregach, roz-bijaj? nas po tajemnych formacjach,

ka??c z marynark? i kapelusze chowa? do sz.afy ob-

noszone, codzienne zÓJ?cia.

Inaczej jed'nak reaguja na niepokój silni i. m?odzi,
,

�

którym jeszcze pora?ki nie odebra?y wiary w osi?gal-

no?? zamierze?. Kiedy z gmatwaniny trzaskow Europy

i radia, dobywa?y si? s?owa opisuj?ce wizyt? ministra

Becka nad Tamiz?, chciwiej od obustronnych zapew-

nie? obrony nas?uchiwali?my ech kolonialnych.

To za? co nasz minister powiedzia? o spoisto?ci ma-

14

teria?u i ludzi floty brytyjskiej zapad�o g??poko w na-

sz.? pami??. Ku nauce do wykonania

Na czasie b?dzie przypomnie? ane,g.dot? o smoku

historycznego humoru. Oto, kiedy w roku 1923, w czasie

walk g.arnizonu francuskiego w K?ajpedzie zawita?a tam

z rozkazu Marsza?ka kanonierka "Komen,dant Pi?sudskr'

- ",poi1us" rozent,uzjazmowani, a przy tym ?lepo ufni, ?e

wszystko co p?ywa tylko angielskim byc mo?e, przy-

j?li j? gromkim "Vive l'Angleterre"I

T.ak wi?c maj?c ju? w kronikach s?aw? Albionu na

Ba?tyckich zdobyt? brzegach, ani na chwil? nie p zery-'

warny biegu prac z imieniem kra�u i z odwag? si?ga-

nia poz.a op?otki granic - zwi?zanych. I chocia? dni

ko}onialne prze?o?one zosta?y - nic lie str?c? n _ swej

sile. Przeciwnie w po??czeniu z Dnia:mi Morza wypadn?

jeszcze wymowniej; wspanialej.

Dlatego tylko na karb stylistycznego chochlika, z?o-

?y? kronikarz zwrot W' nian "o dniach, które zarzucone

czasowo zosta?y". - Ani na chwil?! Ka?den dzie? to

czas na lepsze przygotowanie, na nowe pomys?y,' na

prac?. Przecie? i ta nagroda na kon�ursie w "Szkwale"
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KlUpiowska sosna

{ot. J. Danielewicz

rozpisana niechcia?aby zwi?dn?? jak jarskie danie

bez konsumenta.

Niczego nig!dy w pracy nqszej nie przerywamy i nie

przerwiemy, bo takie s? nasze obyczaje, m?odych do

ha?asów i zdarze? nawyk?ych. Rozumiemy si? dobrze.

Oto ko?o Pi?szczan równie- bliskie kurpiowskiej so?nie,

jak warszawskim uchwafom, nades?a?o 50 z?. na ?ci-

gacz "Akademik".

Wilnianie krz?tali si? doko?a tej akcji w okresie ,,1(a-

ziuka", jak s?ycha? z dobrym skutkiem (poDobno pó?

tysi?ca uzbierali), a i w samej stolicy ko?o techników

przy??czy?o si? do rezolucji Akademii. Nie sposób wy-

licza? wszystkich miejsc z których brz?cz?cym echem

oddzwoni?y si? �arcowe uroczysto?ci. Wypowiedzia?

si? w tej mierze i sam Czcigodny ,Prote�tor Ligi, który

doceniaj?c nasz? akcj? uwa?a�- ?e nale?a?oby j? roz-

ci?gn?? na ca?e spo?ecze?stwo, zaapelowa? do kiesze-

ni ogó?u.

Zrozumienie konieczno?ci wci?gni?cia z?otówek ca-

lego s,po?ecze?stwa na morskie szlaki znalaz?o wyraz

w s?owach p. senatora D?bskiego, który na zebraniu

Dni Morza i Kolonii poruszy'! spraw? "Po?yczki Mor-

skiej". Dzi? wiemy jak ofiarno?? ofiaro!dawcom czyp.i

bliskimi i znajomy'mi wspieranych.

Niepopularni, jeszcze wczoraj nie ozpoznawarii ?o?-

r'erze od szybkostrzelnych zenitówek, obecnie si?gn?li

lotnikom i mary'narzom c;onajmniej do. wysoko?ci oto-

kó\'! na czapkach, a bylejaki przechoqze:ó. wyg?asza pre-

lekcje o str?caniu samolotów, g??to przeplataj?c facho-

wymi terminami.

Wprawdzie marynarzom nie brakuje i tak sympatii, ra-

czej okr?tów, ale okr?tom i morzu potrzebne jest s-po?e-

cze?stwo, tak jak s-po?ecze?stwu - okr?ty, morze i ...je-
J , ,

go zna]omosc.

.

W my?l ci?g?o?ci na:szych zaj?? bez wzgl?du na

sztuczn-e i terenowe przeszkody' przygotowuje;my si?

z�wczasu do letnich obozów m?rskich. Byli?my zawsze

.dobrymi gimnastykami t .nawet .pionowa, g?adzizna gr
-

ta mo?e by? .dla nas terenem mi?ego spaceru. Nauka
, .

ta�?e nie tylko w oszklonych halach zyskuje pe?ny re-

zonans w?rÓd .s?uchac?ów. Sztpka dostosowywania si?

do warunków i urabiania ich wed?ug w?asnych wymo-

gów nie jest obca Azetemowcom.
I

"

Je?li tylko ów niepokoj?cy niewy.pa? nie rozniesie si?!
hu.kiem z Puszczy Zielonej, a? po morze, b?dziemy jesz-

cze przed czerwcem ?vviczy? zwroty na zgrabnych

"
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.:.br1i?mr zaw�ze dobrymi gimnastykami
fot. J.' Kami?ski
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_.i sprz?t l1to;:.e b)'? w?asne; konstrukc;1

B.M.kach, .. które -. Oddzia?,

WGrsz,awski ?ci?ga z Jastar-

ni'na kurs przedobozowy do

stolicy.-
. Na ., zako?czenie .tych

Wielkanocnych pisanek,

wyo:pra?cie sobie niepo-

kój i zaskoczenie kronika-

rz,a w chwili otrzymania

grubego pakietu adresowa-

nego na "Szkwa?" w j?-:-

'zyku ,o staf ni o zaskakuj a-
"

cym ca?? �urop?. Nawet

listonosz' przygl?da? mi si?

nieufnie, zw?aszcza, ?e nad-

rabia?em mina. Swoja dro-
" "

g? móg?bym" w ostatniej

kronice' by? tioch? ostro?-

niejszy, a z t? sosn? te? si?

nie b ard.z o uda?o. Poco

przeinacz-a?em ton brunat-

nych cytat o "gran�cach polit�cznych tworzonych przez
".

-
.

ludzi i przez ludzi (zmienianych) odzyskiwanych? I w do-

datku có? za pomys? wiesza? tak? rzecz na 'drzewie
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w pasie przygranicznymi A

pakiet musz? otwo�zy?, co-

kolwiekby si? mia?o sta?,

cho?by prZ9Z I-'.:ek?cci cieka-
?

wo??. No i otworzy?em, aby

teraz serdecznie po'dzj?ko-
wa? koledz� Kra?kiewiczo-

wi za pi?kne �7dj?cia. Wie-

dzia? czym .,SzkwaY' nakar-

mi? i przyodzia?.
PhU - bo te jeden czy-

telnik , ,S-zkvva?u" mieszka

nad Sprew?J By?o si? czym

niepokoi?. Chcia?em ju?

sko?�zy�" �l9 teraz dopisz?,

?eby?cie' I1!-n:e 'nie pos?dza-
li o l?ki 1ak9we?. Zosta-

j? ju? tylko fakty. W dniu

,

z?otego z ?yciem wesela

(50�si?t lat), tam za mie-

?J.za obchod7onego tak szum-
"

nie, cicho
,
wp?yn??. d<? gdYIlskich basenów O.R.P. "S?p",

. aby wespó-? z "Or?em" na wodach tych dokumento-

wa? prawd? o politycznych granicach.
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Wydawnictwa nades?a�e

,,:Kamena" - miesi?cznik literacki. Wyd. Zenon Wa?niew-

ski. 'Ch??m Lubeliski,' Reformacka 43.

,,�k�q" ---7':- czasopismo literaokie pod redakcj? Janiny

Brzo.??9wskiej. W-arrszawa, NowogJ'odzka 23.
.

.

-t

.

i'

;,Wychowanie Fizyczne w szkole", miesi?cznik, Organ
. \

Komisji W. F. i P. W. Wydawn. Pedagog. Z.N.P. W-wa,. Smu-

likow;ski�go 4.

, .

"Zwier�iad?o" .r -Literacki Magazyn' Ilustrowany wyd.

Helena' Ossovrska: w..::Warszawie, ?urawia 15.

,,�egluga"
- Sch�pping and :Drade, przedsi?biorstwo na

Europ?. Gdynia, ul. 3 Moja 27.

Dr. Czes?aw Czar1?owski - "Podró?e lurandem do Skan..

dynawii" - wspomnienie z wypraw jachtowych w r. 1932

i 1933. Wyd. Sta 1s?awa Turskiego, Wilno 1938 r. - omó-

wienie zamie?cimy w n-rze majovv-ym.

"Bilans Gospodarczy Dziesi?ciolecia Po liski Odrodzonej"
-

praca zbiorowa pod redakcj? Dr. Stefana L. Zale_skiego,

prof. 1Jniw. Pozn. Wyd. Powszechnej Wystawy Krajowej,

tom 1 i 2.

"Biblioteki Wielkopolskie i Pomorskie" -:- praca zbiorowa

pod red. Sfefana Wierczy?skiego. W Poznaniu 1929. Komi-

tet Organizacyjny IV Zjazdu Bibliofilow i II Zjazdu Biblio-

tekarzy Polskich.

Katalog Bibliotek Raczy?skich, W Poznaniu 1885-1931,

tom I, Pozna? 1932.
I
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Prasa m 'rska i kol
POLITYKA KOLEJOWA JAKO INSTRUMENT EKSPANSJI

MORSKIEJ.

Artyku? pod powy?szym tytu?em, pisany jednocze?nie w

j?zyku polskim i angielskim, traktuje o taryfach kolejowych

jako fundamencie polskiej polityki morskiej. - Stanowi? one

bowiem zasadniczy i najrwa?niejszy instru lent interw:encji

na rzecz polskiego handlu morskiego

Wysi?ki polskiej polityki taryfowej sz?y od dawna w tym

kierunku, aby zdoby? najsamprzód wszystkie te transporty

z zaplecza polskiego, które na zasadzie swej struktury kie-

runkowej gi'awitowa?y ku drodze morskiej. Zimierza?y na-

st?pnie ku otvvorciu zaplecz,a pozapolskiego, ku uruchomie-

niu drogi transportowej na osi pó?noc - po?udnie. - Posuni?-

cia taryfowe na rzecz portÓw mia?y po.cz?tkowo charakter

przypadkowy. Pierwszym artyku?em masowym, który f9kie-
rowano na drog? morsk? przez port gda?ski, by?o drzewo.

W roku 1923 wszcz?? Królewiec ostr? walk? konkurencyjn?

za pomoc? kolei niemieckich o .s?abn?ce wtedy transporty,

polskie. Koleje polskie ustali?y wobec tego ochronn? taryf?

drzewn?, co sprawi?o, ?e eksport drzewa z Polski ci??y wy-

??cznie ku portom polskim. Zaplecze pozna?skie, dostarcza-

j?ce zbo?a i cukru, by?o znów wystawione na niebezpiecze?-

stwo konkurencji ze strony Szczecina, dzi?ki polityce tary-

fowej kole, niemieckich. Konkurencj? tego po�tu uda?o si?

wy??czy? przez kilkakrotne obni?enie stawek przewozowych.
W ten sam sposób zdo?ano pozyska? najwa?niejS'ze towary

przywozowe, jak rudy, fosforyty ora-z z?om. N�- �owód sku-

teczno?ci obranej polityki taryfowej, na przestrzeni lat l8-tu,

autor przytacza fakt, ?e hand?l polski idzie dzi.? w 80 % cko-

g? morsk? przez Gdyni? i Gda?sk, podczas gdy po ukonsty-

tuowaniu 'si? pa?stwa polskiego by? handlem nawskro? l?-

dowym.
.

RównoC'ze�nie z ustalaniem plcmu przewozów na obszarze

Rzeczypospolitej w Imy?l wytycznych programu mODskiego,

przyst?piono do akcji w .stosunku do obszarów poza
- pol-

skich. Pierwszym obiektem akcji akwizycyjnej sta?a si? tu

Rumunia, za ni? - Czechos?owacja, Austria, W?gry i Ju-

gos?awia. Dfa umo?liwienia dalszej koncentracji przewozów

w portach polskich przyst?piono w roku 1930 do rozszerza-

nia zasi?gu polityki taryfowej przez wprowadzenie taryf

kombinowanych dla przebiegu l?dowo - mOlrs?kiego. Pierwsz?

z nich by?a taryfa polsko - lewanty?ska, która ,przewidywa-

?a bezpo?rednie stawki przewozo\ve mi?dzy Gdyni?-Gda?-
skiem a portami Istambul, Pireus, Aleksandria, HaHa i Jaffa,

}:rzy czym zawiera?a równie? koszt przeladunku w porcie

bezpo?rednim Constanca. W ostatnich latach stworzono tary-

fy tego typu dla kierunku pó?nocnego, mianowicie taryf?

polsko - esto?sk? i polsko - szwedzk?. Dzi?ki szerokiej i ce-

lowej polityce taryfowej ugruntowano ju? wp?ywy naszych

portów w Europie ?rodkowej i po?udniowo - wschodniej.

(L. J. - Wiadomo?ci Portowe 3/1939, s. l nn.).

POPULACYJNE ZAGADNIENIA KOLONIZACJI.

Autor rozpatruje naukowe osi?gni?cia w kwestii zwarte-

go osadnictwa Europejczyków w koloniach. Najbardziej od-

powiada wymaganiom osadniczym klimat wy?ynnych k['a-

jów tropikalnych. Ostatnie do?wiadczenia Italii, dotycz?ce

osadnictwa kolonialnego, zwi?ksz? u?ytkqwe wnlory obsza-

rów kolonialnych. JednCDk?e zaludnianiu tych obszarów stoi

na przeszkodzie polityka poszczególnych pa?'8tw posiada-

j?cych, podyktowana obaw? o zachowanie jednolitego

uk?adu narodowego w nowopowstaj?cych spo?ecze?stwach

kolonialnych. Prz.esz,kody te, jako zale?ne od woli ludzkiej,

wcze?niej czy pó?niej ulegn? obaleniu, lub bodaj znaczne-

mu obni?eniu. ("Wychod?ca" 6/1939 s. 9).

nialna
RICHELIEU I KOLONIE.

Pakt monachijski z 1938 roku spowodowa? w oplnll fran-

cuskiej zwrot ku sprawom imperium kolonialnego. Dawniej

poczynania kolonialne we F,rancji dokonywa?y si? najcz?-

?ciej poza obr?bem polityki oficjalnej. Istotne zainteresowanie

koloniami przejawi?a opinia francuska dopiero w ko?cu ubie-

g?ego stulecia i na pocz?tku dwudziestego. - Mimo jednak

oboj?tno?? ogó?u, w historii Francji spotY1ka si? kilka postaci,

które przywi?zywa?y wielk? wag? do po??czenia inicjatywy

imperialnej jednostek, z dzia?alno?ci? rz?du. - Richelieu

pierwszy my.?li o scentralizowaniu przedsi?wzi?? kolonial-

nych i poddaniu ich kontroli rz?du. W roku 1624 tworzy przy

królu Rad? do spraw marynarki. W roku 1626 - urz?d ?e-

glugi i handlu francuskiego, którego kierownictwo sam obej-

muje. Od tego czasu mno?? si? kompanie handlowe. Ich

twórcy i pracownicy, to nie tylko kupcy przedsi?biorcy, ale

tak?e wykoleje?cy i. awanturnicy. - Mieszcza?stwo zach?-
ca? Richelieu do przedsi?wzi?? kolonialnych nadziej? szyb-
szego uzy,skania szlachectwa.

Za czasów Richelieu'go punktami oparcia f.rancuskiej po-

lityki kolonialnej by?a Kanada i wyspy Ameryki. Dzi? o?rod-

kiem zainteresowa? Francji sta?a si? pobliska Afryka i Azja.

(Kazimierz Zieli?ski - "Morze i Kolonie" 4/1939, s. 18 n.). .

\

Dr. Stefan Zbigniew Szyszkowski: "Rok 1938 w dziedzi-

nie morskiej". N ak?. Tyg. "Polska Gospodarcza", 1939 :.,

str. 44 (du?a 16�ka).

Omawiaj?c we wst?pie naJwa?niejsze wydarzenia poli-

tyczne ubieg?ego roku, ocenia autor ich znaczenie z punktu

widzenia polskiej polityki Imorskiej. Przechodzi nast?pnie do

sprawy programu inwestycyjnego w Gdyni i Gda?sku, obro-

tu towarowego w tych portach oraz sprawy ?eglugi morskiej

i rybo?óslwa morskiego. - Z przegl?du powy?szych dzia-

?ów gospodcrostwa polskiego wyp?ywa wiele buduj?cych
wniosków wobec przesz?ego 'Stanu naszej pracy na morzu i

dla morza. Wnioski te pozwalaj? na to na op,tymistyczne horo-

skopy wobec roku 1939.-Istniej? jednak pewne objawy nie-

korzystne. Nale?y do nich przede w,szystkim. zmniejszony

udzia? krajów zamorskich w naszych obrotach towarowych
z zagranic?, nast?pnie zjawisko zwi?kszania si? obrotów z

krajami clearingowymi. Objawó,w tych nie !lale?y uwa?a?

za niepokoj?ce, zw?aszcza je?li we?mie si? niew?tpliwe i zda-

cydowane 'Sukcesy' w ca?okszta?cie osi?gni?? polskiej poli-

tyki "morskiej.

G?ówn? cech? i zalet? publikacji dra Szyszkowskiego

jest rzeczowo??, która zezwala na zaliczenie jej do ?róde?

powa?nej i uczciwej wiedzy o .sprawach morza w Polsce.

Bar Kochba Meirowicz: "Ku Morzu". (T?um. z hebrajskie-

go Szalom Gotman). Nak?. Towa,rzystwa Popierania Lotni-

ctwa i Pracy na Morzu w Palestynie. Str. 32 (mc;x?a l6-ka).

Broszura -propagandowa pod powy?szym tytu?em, napi-

sana z wi.elki'm entuzjazmem, a nawet - z romantyzmem,
.

traktuje C? zagadnieniach ?eglugi ?ydowskiej w Palestynie,

o przysz?o?ci takich, ortow jak Akko, Gaza, Haifa i Jaffa
"

oraz o kwestii ?ydowskiego przysposobienia morskiego. -

Autor stara .si? da? ogólny przegl?d dziejów marynistyki

?yidowskiej w Palestynie a? do ostatniej chwili. Stara si?

te? nakre?li? plan pracy na najbli?sz? przysz?o??.

DANIA NA MORZU PRZEZ WIEKI.

W krótkim szkicu autor rozpatruje histori? Danii, ktÓ!rej

bohaterowie brali 'sw? s?aw? z mO?"za i awantury. Dzi?

z dawnej w?adzy Du?czyków na imorzach pozosta?a tylko

legenda. Nowa Dania pragnie ju? nie panowania !lad s?-

siadami, ale wspó?pracy z nimi. (Folmer WisIi. Dyr. Instytutu

Du?skiego - "?eglarz" 3/1939 s. 41 n.). J. F.
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