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s k?ach per skopu
.

OBROTY TOWAROWE PORTU GDYNSKIE-

GO wzros?y w rok ubieg?ym o 1,8% w porównaniu.
do r. 1937- Obroty te wig dap.ych Urz?du Morskiego'

wynosz? ogó?em 9..
11,331,8 ton w tym zamorskie

9,173,437,7 ton, przybrze?ne ??cznie z Gda?skiem

16,523,2 ton, obroty z krajem drog? wodn? 121,370,9

ton, Przywóz zamoirski wyniós? w roku sprawozdaw-
_ cz.ym 1,526.535,7 ton, wywóz 7,696,902 ton, A jak SI?

kszta?tuj? obroty innych portów?
Za dziewi?? miesi?cy roku ubieg?ego wynosz?

one wIg danych Hamburskiego Urz?du Statystycz-

nego:
1937 r, 1938 r. %%

Rotterdam 29,7 -2 1 9,5 - 0,6

Hamburg 18,6 19,0 + 2,2

Antwerpia 19,1 15,9 -16,8

Brema 6,1 6,9 +16,0 -

POLSKA FLOTA HANDLOWA, któ;a przekro-

czy?a obecnie 100.00Q ton, powi?kszy si? nfebawem o

10 noWych statków, których top.a? o,gólny wyniesie
ca 42,000 ton, W inwestycjach tych we?mie udzia?

kapita? prywatny. Mi?dzy innymi gdy?skie firmy

"Rothert i Ki?aczycki", "Warta" oraz Warszawskie

1'owarzystwo Transportowe b,uduj? statki o no?no?ci

1,200 i 1,500 ton,

"POLONIA", któr? w sierpniu ub, roku brano

pod uwag? przy z,amierzonej organizacji wczasów

morskich dla robotników, inteligencji pracuj?ce'j i rOII-

ników, odp?yn??a pod bander? w?osk? dOI Genui, gdzie

ulegnie rozbiórce na z?om, Sprzeda? za granic? pier-

wszego polskiego transatlantyku, poruszy?a opini? ze
.

wzgl?du na powa?ny import z?omu przez Polsk?, Po-

niewa? 'Stocznia Gdy?ska nie mog?a podj?? si? roz-

biórki nPolonii" z braku odpo"\viednich urz?dze?, a-
'

gencja "Kabel" atakuje "Wspólnot?' Interesów" -

w?a?cicielk? stoczni, dowodz?c, ?e Marynarka \X' 0-

jen,na rozporz?dzaj?c gorszymi urz?dzeniami zada

walaj?co przeprowadza rozbiórk? statków" Nie wda-

j?c si? w stanowisko Stoczni, czy te? agencji, stwier-

dzamy, i? organizacja rozbiórki statków w kraju sta-

je si? kwesti? pal?c?, tak z powodu braku z?omu w

Polsce, jak i mo'?liwo?ci osi?gni?cia du?ych zysków
ora? zatrudnienia wi?kszej ilo?ci ludzi przy rozbiórce,

\

KOLONIE W SEJMIE
r

Wicemarsza?ek Surzy?ski referuj?c bud?et M.S.Z,

w sejmowej komisji bud?etowej okre?li? polsk? akcj?

kolonialn?, jako historyczn?, otwieraj?c? prze,d kra-

jem now? widoki rozwoju. Omawiaj?c rol? ministra

Becka w d??eniu do realizacji naszych postulatów

kolonialnych, podkre?li? referent bierno?? ]JJaszych

sfer gospodarczych na ?wiatowych rynkach ko\lonial-

nych Kapita?, który przy lada sposobno?ci rozdziera

szaty nad ingerencj? pa?stwa w sprawy gospodarcze,

zaniedbuje niemal zupe?nie mo?liwo?ci eksploatacji

bogactw kolonialnych, zostawiaj?c rz?dowi inwesto-

wanie handlu kolonialnego i ?eglugi towarowej. Obo-

wi?zkiem spo?ecz??stwa jest przygotawanie rz?dowi

takich atutów, w mi?dzynaro,dowej rozgrywce o ka-

lonie,. które w chwili decyduj?cej zawa??, jako' moc-

ny argument., -'
-

-

WYPRAWA DO AFRYKI

,Palskie Towarzystwa \Vypraw Badawczych zor...

ganizowa?o wypraw? nauk
w? do Afryki ?rodkowej,

Wyprawa wyl?dawa?a dnia 31 grudnia ub, r, w Mom...

basa (Kenya ang,), udaj?c si? po kilkudniowym po..

cie w stolicY,Kenyi - Nairobi do Bugoye, le??cego u

stóp Gór Ksi??ycowych (g, Ruwenzori- 5,119 m" n, p.

in,), Grupa alpinistyczna w sk?adzie: dr. Tadeu
z

Bernadzikiewicz, mgr"
-

Tadeusz Paw?owski oraz, bo-

tanik dr, Tadeusz Wi?niewski przeprowadzi badania

w górach, z
? dr, Gorrzuchowsl{i i kierownik wypra'"

wy pro£' Uniwersytetu
- Józefa Pi?sudskiego dr.. Ed-

ward Loth prowadza b,adania nad zagadnieniami osa-

dn-ictwa euro


, antropologiczne i z zakresu

klimatQ,logii".' ?:lekarskwl, na wy?ytJ.nych obs
arach

Uga,ndy, .'.:
.

\ -

.

Ekspe9.fcj
a :.z itYs fl1bwawszy si? w Bugo;ye i zor..

ganizowawsiy fachoWl{' obs?ug? karawany, udaje si?
dn. 19 styc
nla
w"g??bl gór, nad' jezioro f Migresu,

_ .:1 .'...... I.. .

-

-

ZJAWA III WnSUEZIE
W?adys?aw Wagner, maj?cy poza sob? 3.,500 mil

morskich w drodze z Batawii (Jawa) do Adenu, uda-

j e si? prze'z Suez' na mOTze' . ?ródziemne, Przy ko?cu

czerwca Wa.gner przybyw'a do Szkocji, gdzie praw..

aopodobnie spotka si? ze szkunere.m harce?=-skim ,;Za..

wisza Czarny", który podlega obecwe gruntownemu
remontowi przed nowym okresem wyszkoleniowym,

Z CONAKRY DO AMERYKI wyrusza jacht har..

cerski "Poleszuk",. Po d?u?szym postoju w Dakarze

(Senegal, franc. Afryka Zachodnia), gdzie Stocznia

Marynarki Wojennej przeprowadzi?a bezintereso,wnie

ca?kowity remont jachtu, za? skauci francuscy i Mi.

sja "Katolicka serdec'znie podejmowali za.?og? jachtu,

"Po,leszuk" pop?yn?? do Conakry,

HOLENDERSCY SZYPROWIE ODZNACZENI

KRZY?AMI ZAS?UGI

Pose? R. P, Babi?ski udekorowa? ?wietlic? Mary...

narza Polskiego w Szeveningu pi?ciu szyprów h<?len"
derskich sre,brymi Krzy?ami Zas?ugi.

Holendrzy instruuj? rybakow p 0,1 skich , jakol Ka-

pitanowie Towarzystwa Po?o,wów Dalekomorskich

M
"

'

" ewa,

, I

MORSKIE ZBROJENIA NIEMIEC, ramach

uk?adu angielsko.-niemieckiego z 1935 r" okre?laj?ce-

go stosunek tona?u flot obu mocarstw na 100 : 35, rz?d

Rzeszy z?o?y? o?wiadc,zenie, i? na mocy klauzuli o do-

puszczalno?ci parytetu floty podwodnej, z,amierza

zrówna? tona? niemie'ckich ?odzi podwodnych do to-

na?u podwodnej floty an,gielskiej" Oto jak na tle te...

go niezmiernie donios?eigo o?wiadcz'eni.a wygl?daj?
morskie zbrojenia Niemiec, R, 1936 - 255.000 ton,

1938 - 340,000 ton, 1942 -- 420,000 ton, wobec

150.000 ton zakre?lony'ch dla Niemiec traktatelD: wer..

salskim, N. b, traktat z.akaza? Niemcom budawy la..

dzi podwodnych r lotnictwa morskiego"
.

W miesi?cu ubieg?ym ob'j?? s?u?b?" no'wy pancer-

nik "Scharnhorst
U

OTaz kr??ownik "Se'ydlitz". Pier...

wszy z nich jest uzb,ro-jony w 51 dzia,?, w tym 9 dzia?

28 cm, w potrójnych wie?ach, Za?oga "Scharnhorsta"

liczy 1.460 ludzi. "Seydlitz"uzbrojony jest w 8 dzia?

.. o?miacaloW¥ch, co jest sprzeczne z postanorwien-iami
uk?adu londy?skiego, Obok tych pot??nych jednostek

floty ni?mieckie spuszczano na wod? w Kilonii lotni..

skowiec "Graf Zeppelin".
lo
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'GO wzros?y w roku ubieg?ytt1. o 1,8% w porównaniu.
do r.. 1937.. Obroty te wIg dap,ych Urz?du Morskiego
wynosz? ogó?em 9..311..331,8 ton� w tym zamorskie

9..173..437,7 ton, przybrze?ne ??cznie z Gda?skiem

16..523,2 ton, obroty z krajem drog? wodn? 121..370,9
ton, Przywóz zamoirski wyniós? w..roku sprawozdaw-

_ czym 1..526..535,7 ton, wywóz 7..696..902 ton.. A jak SI?

kszta?tuj? obroty innych portów?
Za dziewi?? miesi?cy roku ubieg?ego wyn9Sz?

one wIg danych Hamburskiego Urz?du Statystycz-
nego:

1937 r.. 1938 r.. %%
Rotterdam 29,7

-

2 1 9,5 - 0,6

Hamburg 18,6 19,0 + 2,2

Antwerpia 19,1 15,9 ---:-16,8
Brema 6,1 6,9 +16,0 -

POLSKA FLOTA HANDLOWA, któ;a przekro-
czy?a obecnie 100..00Q ton, powi?kszy si? nlebawem o

10 noWych statków, których tona? ogólny wyniesie
ca.. 42..000 ton.. W inwestycjach tych we�mie udzia?

kapita? prywatny.. Mi?dzy innymi gdy?skie firmy
"Rothert i Ki?aczyckr', "Warta" oraz Warszawskie

1'owarzystwo Transportowe buduj? statki o no?no?ci

1,200 i 1..500 ton..
-

"POLONIA", któr? w sierpniu ub.. roku brano

- pod uwag? przy zamierzonej organizacji wczasów

morskich dla robotników, inteligencji pracuj?ce) i rol-

ników, odp?yn??a pod bander? w?osk? do. Genui, gdzie
ulegnie rozbiórce na z?om.. Sprzeda? za granic? pier-

-

wszego polskiego transatlantyku, poruszy?a opini? ze

wzgl?du na powa?ny import z?omu przez Polsk?.. Po-

niewa? 'Stocznia Gdy?ska nie mog?a podj?? si? roz-

biórki nPolonii" z braku odpo'\viednich urz?dze?, a-
'

gencja "Kabel" atakuje "Wspólnot?' Interesów" -

w?a?cicielk? stoczni, dowodz?c, ?e Marynarka \X' 0-

jen.na rozporz?dzaj?c gorszymi urz?dzeniami zada�
walaj?co przeprowadza rozbiórk? statków.. Nie wda-

j?c .si? w stanowisko Stoczni, czy te? agencji, stwier-

dzamy, i? organizacja rozbiórki statków w kraju sta-

je si? kwesti? pal?c?, tak z pOWo.du braku z?omu w

Pol�ce, jak i m01?liwo?ci osi?gni?cia du?ych zysków
Qraz zatrudnienia wi?kszej ilo?ci ludzi przy rozbiórce..

'

KOLONIE W SEJMIE
r

Wicemarsza?ek Surzy?ski referuj?c bud?et M..S..Z..

w sejmowej komisji bud?etowej okre?li? polsk? akcj?
kolonialn?, jako historyczn?, otwieraj?c? przed kra-

jem nowe widoki rozwoju.. Omawiaj?c rol? ministra

Becka w d??eniu do realizacji naszych p<?stulatów
kolonialnych, podkre?li? referent bierno?? �aszych
sfer gospodarczych na ?wiatowych rynkach kolonial-

nych.. Kapita?, który przy lada sposobno?ci rozdziera

szaty nad ingerencj? pa?stwa w sprawy gospodarcze,
zaniedbuje niemal zupe?nie mo?liwo?ci eksploatacji

bogactw kolonialnych, zostawiaj?c rz?dowi inwesto-

wanie handlu kolonialnego i ?eglugi towarowej.. Obol-

wi?zkiem spo?ecz??stwa jest przygotowanie rz?dowi
takich atutów, w mi?dzynarodowej rozgrywce o ko-

lonie, które w chwili decyduj?cej zawa??! jako' moc-

ny -argument.

WYPRAWA DO AFRYKI

,Polskie Towarzystwo Wypraw Badawczych zor..

ganizowa?o wypraw? nauk�w? do Afryki ?rodkowej..

Wyprawa wyl?dowa?a dnia 31 grudnia ub.. r.. w Mom;
basa ,(Kenya ang..), udaj?c si? po kilkudniowym po-
cie w stolicy Kenyi - Nairobi do Bugoye, le.??cego u

stóp Gór Ksi??ycowych (g.. Ru\venzori 5.1 19m.. n.. p.

m..), Grupa alpinistyczna w
_

sk?adzie: dr. -Tadeu?z
Bemadzikiewicz, mgr.. Tadeusz Paw?owski oraz bo�

tanik dr. Tadeusz Wi?n�ewski przepro'wadzi badania

w górach, za? dr.. Go�zuchowsl{i i kierownik wypra-

wy pro£.. Uniwersytetu Józefa Pi?�udskiego dr. Ed-

ward Loth prowadza b,adania nad zagadnieniami osa-

dn-ictwa europ:�<.?, antropologiczne i z zakresu'

klimatologii.' �?-ekarskw�.f na wy?yt].nych obszarach

Uga.ndy, .":�
+

� l

Ekspedfcj:a -'-zai:?Ysf�wawszy si? w Bugo.ye i zor-

ganizowaw'��y fachOWl{�.obs?ug? karawany, udaje si?
dn. 19 stYcZni��,!,g!?b' gór, nad jezioro Migresu.

ZJAWA III .\X/"SUEZIE

W?adys?aw Wagner, maj?cy poza sob? 3..500 mil

morskich w drodze z Batawii (Jawa) do Adenu, uda-

je si? prze'z Suez na mOTze ?ródziemne.. Przy ko?cu

czerwca Wagner przybywa do Szkocji, gd.zie praw-

clopodobnie spotka si? ze szkunerem harcerskim ,;Za..
wisza Czarny", który podlega obecnie gruntorwnemu
remontowi przed nowym okresem wyszkoleniowym.

Z CONAKRY DO AMERYKI wyrusza jacht har-

cerski "Poleszuku... Po d?u?szym postoju w Dakarze

(Senegal, franc.. Afryka Zachodnia), gdzie Stocznia

Marynarki Wojennej przeprowadzi?a be'zinteresownie

ca?kowity remont jachtu, za? skauci francuscy i Mi-

sja "Katolicka serdec'znie podejmowali za?og? jachtu.
"Poleszuk

u

pop?yn?? do Conakry..

HOLENDERSCY SZYPROWIE ODZNACZENI

KRZY?AMI ZAS?UGI
.

Pose? R.. P.. Babijjski udekorowa? ?wietlic? Mary..
narza Polskiego w Szeveningu pi?ciu sz,yprów h<?len-
derskich srebrymi Krzy?ami Zas?ugi..

Holendrzy instruuj? rybaków p 0,1 skich , jakol Ka-

pitanowie Towarzystw'a Po?o,wów Dalekomorskich

M
"

" ewa..

MORSKIE ZBROJENIA NIEMIEC.. W, ramach

uk?adu angielsko-niemieckiego z 1935 r.., okre?laj?ce-
go stosunek tona?u flot obu mocarstw na 100 : 35, rz?d

Rzeszy z?o?y? o?wiadczenie, i? na mocy klauzuli o do-

puszczalnosci parytetu floty podwodnej,' zamierza

zrówna? tona? niemieckich ?odzi podwodnych do to-

na?u podwodnej floty angielskiej" Oto jak na tle te-

go niezmiernie donios?e,go o?wiadcz:eni.a wygl?daj?
morskie zbrojenia Niemiec.. R.. 1936 - 255..000 ton,

1938 - 340..000 ton, 1942 -- 420..000 ton, wobec

150..000 ton zakre?lonych dla Niemiec traktatem wer-

salskim.. N.. b.. traktat z.akaza? Niemcom budowy ?o-

dzi podwodnych f lotnictwa -morskiego_
W miesi?cu ubieg?ym obj?? s?u?b? nowy panCer..

nik "Scharnhor:st" ol"az kr??ownik "Seydlitz"" Pier--

wszy z nich jest uzbrojony w 51 dzia.?, w tym 9 dzia?

28 cm� w potrójnych wie?ach.. Za?oga "S�harnhorsta41
liczy 1..460 ludzi.. "Seydlitz"uzbrojony jest w 8 dzia?

o?miocal owYch , -co- jest sprzeczne z postanorwien-iami
uk?adu londy?skiego.. Obok tych pot??nych jednostek

.

floty niemieckie spuszczono na wod? w Kilonii lotni..

skowiec "Graf Zeppelin"..
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Strona ok?adkowa wewn?trzna I szpalta wiersz 3 i 11 zamiast w/g -

wg.

"" ".
II rr rr

10 od góry zamiast "prowadza" - prowadz?".
"" " przy "Holenderscy Szyprowie..." zamiast "udekorowa? ?wietlic?" -

po-
winno by? "ndekorowa? w ?wietlicy"; dalej popra_wi? srebrymi... - srebrnymi...

Strona ok?adkowa wewn?trzna II szpalta wiersz 2 od do?u powinno by? "floty' niemieckiej..." .

Il-ga strona tekstu wiersz 16 I-sza spalta zamiast "Problem morski nie zosta?" - powinno by?: "Pro-
blem morski ?le zosta? podany".

III-a strona tekstu wiersz 16 I-sza szpalta zamiast ,,jedynie du?ej miary" - powinno by?: "jedyny du�'
.. . II

ze] mIary ., _

III-a strona tekstu wiersz 33 i 34 l-sza szpalta zamiast "w pozyczce morskiej wyp?acono" - powinno
by?: "w po?yczce morskiej wyp?acano".

III-a strona tekstu wiersz 2 i 3 od do?u II-a szpalta zamiast "w tej ostatniej zorganizowali w Loydach,
którymi"... powinno by?: "w tej ostatniej zorganizowani w Loydach, z którymi..." i podpis popra-
wi? z "Tedeusz" na "Tadeusz".

V-a strona tekstu wiersz 31 od góry I szpalta poprawi? na: "muster haf ter Ordnung und Stimmung, wir-

klich wunderbar, ich hab' dies nirgends gesehen" ...

"

Vll-a strona tekstu wiersz 15 od do?u II-ga szpalta poprawi? "Pamirze" na "Pomorze".
Vlll-a strona tekstu w t�umaczeniu wiersza - trzecia tercyna powinna brzmie?: "a? tu daleka Gdyni

i Polek urokom"...
I

XIV-a 'strona tekstu wiersz 4 II-ga szpalta wstawi?: '"Czarn? kaw?" - w gmachu - Architektury".

...f
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Uwa?ny obserwator naszych poczyna? morskich

biedzi si? niejednokrotnie nad skromnym udzia?enl

kapita?ów prywatnych i prywatnej przedsi?biorczo-
?ci w rozbudowie gospodarki morskiej. Niemal ca-

?y ci??ar inwestycyj w tej dziedzinie spada na pa?-
stwo, ca?a inicjatywa ogniskuje si? w gabinetach

naszych resortów gospodarczych, Ministerstwa

Plzemys?u i Handlu przede wszYf?tkim. Czym t?uma'-

czy?;- fakt, i? przedsi?biorca prywat�y; tak skory do

utyskiwa? na ingerencj? pa?stwa w ?ycie gospo-

darcze, na tym, jak?e odpowiedzialnym a prawie

dziewiczym terenie, mimo kredytów ministerial-

ny�h, mimo przywilejów ustawy i poparcia admini-

stracji stawia boja?liwie niech?tne kroki? Poni?wa?
nieuzasadnionej obawie' gwa?townych zmian .poli-
ty"cznych zadaje k?am realna ocena rzeczywisto?ci,
-za? rzekoma nierentowno?? inwestycyj morskich

nie znajduje potwierdzenia w naszych warunkach

gospodarczych, pozostawa?by najpowa?niejszy ar-

gument, i? rodzaj i charakter tych inwestycji, wy-

nlagaj?cych du?ych wk?adów pieni??nych przy uru-

chamianiu nawet niewielkich prz?-dsi?biorstw, uza-

le?nia szersz? inicjatyw? od pomocy pa?stwa. Nie-

w?tpliwie. Nigdzie jednak ta ponloc nie wyst?puje
\�J tak ra??cych dysproporcjach jak w Polsce. Prze-

cie? 90% tona?u naszej marynarki handlowej jest

w?asno?ci? pa?stwa. Zainteresowania, jakie w roku

bie??cyn1 wykaza?y dla ?eglugi gdy?skie firmy por-

towe zamawiaj?c, w oparciu o bardzo dogodne kre..

dyty hipoteczne, pi?? jednostek trampowych no?no-

?ci 600 do 2.000 t. DW., potwierdzaj? jedynie znane

przys?owie, i? jedna jaskó?ka nie robi wiosny.

A skoro tak, skoro "etatyzm morski" .w wi?kszym
ni? gdzieindziej stopniu dominuje w naszej gospo-

darce i to wbrew intencjom r�?du, który dok?ada

stara?, by zwabi? na morze przedsi?biorczo?? pry-

w"atn?, ?aden z przytoczonych powodów'obecnego
stanu rzeczy nie t?umaczy.

Sedno z?a tkwi gdzieindziej. Sedno z?a tkwi w

naszej niedostateczneJ znajomo?ci rzemios?a mor-

skiego, w tej nieznajomo?ci, co to przeradza si? nie-

kiedy w zupe?n? nieumiej?tno??. 'O ile? pewniej
u.lokowa? pieni?dze li Wedla lub Spiessa, o ile? roz-

tropniej otworzy? jeszcze jeden sk?ad materia?ów

pi?miennych, ani?eli nara?a? z?otówki w po?owach

propagand?
dalekomorskich lub prowiantowa? statki w Gdyni

-

czy Gda?sku. Handlowe podej?cie spo?ecze?stwa
,

do zagadnie? morskich nie wiele odbiega od takie-

go rozumowania. Chocia? stwierdzenie l?.dowej psy-
chiki Polaków i wiekowych ha morzu zaniedban na-

le?y do ?elaznego repertu�aru truizmów, którymi

udr?czamy si? przy lada. sposobno?ci omawiania

�arodowych bol?czek, stwierdzenie to jest s?uszne

j prawdziwe. I nic pilniejszego nad likwidacj? tego

zaniedbania, likwidacj? szybk? i skuteczn?. A wi?c
urabianie morskiej psychiki spo?ecze?stwa prowa-

dzone jest w sposób ma?o skuteczny? Wydaje si?

nam,' ?e tak. Niech?? do inwestowania przedsi?-

bio�tw morskich jest jednym ze znamiennych obja-
wów niedostatecznego tej psychiki urobienia.

Mimo wielkich zas?ug, po?o?onych przez powo-
?ane w tym celu instytucje, urz?dy i zwi?zki cHa

kszta?towania cz?owieka morza, I?ropaganda przez

te instytucje rozwini?ta, jest niewspó?miernie roz-

budowana w stosunku do rezultatów, jakich mo?na..

by po niej oczekiwa?. Co naj wa?niej sza, propagan-

da ta, pocz?ta z najlepszych intencji, realizowana
.

z najlepsz? wiar?, nie dociera w dostatecznym sto..

pniu do gorliwych i warto?ciowych odbiorców
. \

wszelkich idei, do m?odzie?y dorastaj?cej i doros?ej.
Nie chodzi nam oczywi?cie o mechaniczne obj?cie

m?odzie?y propagand?, lecz. o reakcj?, o istotny od-

d?wi?k, jaki propaganda ta wywo?uje. _

Trzeba

stwierdzi? bez ogródek, ?e !eakcja jest s?aba, zain-

teresowanie sprawami morskimi . powierzchowne.
W oboj?tno?ci m?odzie?y na problem morski. w nie-

zrozumieniu i lekcewa?eniu podstawowych zagad-
n.ie? polityki morskiej, upatrujemy powa?ne niebez-

piecze?stwo zasadniczych niedomaga? w bliskiej

przysz?o?ci, pog??bienia tych trudno?ci. których
?wiadkami jeste?my obecnie.

'

.

.,:

Zdawa?oby si? napozór, ?e jeste?my w b??dzie�.

Czy mo?na nazwa? oboj?tnymi m?odych. �tórzy rok

rocznie jad? masowo do Gdyni na ?wi?to morza!

przybywaj? z rado?ci?, wra<;"�j? - z entuzjazmem
z morskich obozów; zrzeszeni w Ko?ach Szkolnych
LMK bior? udzia? w akademiach i uchw?lai? "�rezo�

lucje na radach i zjazdach AZM-u? Czy? nie'- s? tó

wyra?ne 'objawy ?ywio?owego ukochania' . rilo.rz.a?

Nie bierzmy pozorów za tre??. Sprawa jest zbyt po..

,

1
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wa?na, by oficjalny optymizm mia? nam przys?onie
rzeczywisto??.-.Li-czny udzia? m?odzie?y w ?wi?cie
morza jest w' pierwszym rz?dzie ob:iawem ?ywych

zainteresowa?: turystyczny<;:h. Wobec nik?ego od-

setka ?eglarzY'�_ zwi?zanych z _morzem prac? zawo-

d.ow?, niezaprzecz<;>ne warto?ci ?eglarstwa s? z na-

szego punktu :�iazenia.: niewykorzystane,' akademie

i rezolucje mobilizuj? niekiedy opini? spo?eczn?,
lecz do realnych osi?gni?? trudno je zalicza?. Je?eli

dzi? najbardziej uzdolnion? i wyrobion? organiza-
cyjnie m?odzie? napotkamy w zwi?zkach politycz-

py?h,:. tp nie ,dlatego, by kwestie narodowo?ciowe

lub zagadnienia reformy rolnej by?y dla przysz?o?ci
Rzeczypospolitej bardziej pierwszoplanowe ni? pro-

blem utrzymania i pe?nego wykorzystania dost?pu
do morza. Problem morski nie zosta? m?odym poda-

ny.
Ze wszystkich przyczyn, które spowodowa?y nie-

ch?? m?odzie?y do powa?11ego i odp9wi�dzialnego
traktowania zagadnie? mors;kich jak i kolonialnych,
a z których ka?da wymaga?aby osobnego omówie-

rda, niemo?no?? wy?ycia si? w realizacji g?oszonych

�ase? uvva?amy za przyczyn? najwa?niejsz?. Có?

s??'d, ?e
� pi?tnujemy' te czy inne zaniedbania, za-

chwalamy t? lub inn? postaw? wobec spraw ?ywo
nas obchodz?cych, skoro nie wskazali?my prakty-

c?n1lch roz"wi?za? i z uporem pl?czemy si? w sofiz-

�latach 'abstrakcyjnych ,

docieka?. Ograniczaj?c

si? do narzuceni� pewnych wizji, nie ukazu-

j?c
.

jednocze?nie mo?liwo?ci przetwarzania icl1

'w'
. czyn, eliminujemy najistotniejszy moment

'propagandy, moment walki; najbardziej atrakcyjny
dla -m?odego cz?ovvieka moment przezwyci??ania

przeszkód i oporów. Tym samym eliminuje"my z gr�-

na wyznawców wielu ludzi czynnych i twórczych,

?udz'?c si?, ?e 'wyrównamy ich brak nap?ywem bier-

nych; niezaintetesowanych podatników. W istocie,

mimo poZornego os?uchania si? ze "znaczeniem mo-

rza dla Polski", sprawy te pozostaj? m?odemu cz?o-

'wiekowi nieznane i obce. To nic, ?e uchwala rezo-

lucje, to nic, ?e w dalekim rejsie zach?y?nie si? raz

i ai;ilgi, wzruszeniem urzeczony, milcz?cym pi?knem
fIordów. O rezolucji zapomni" na drugi dzie?, z rej-.

.-sów m?odo?ci pozo$tanie sentYment wspq,mnie? na _-

_zje�?d?ie kole?e?skim. W l1ajlepszYlTI wypadku uzy-

ska stopie? sternika, czase 1 zacznie pisa?, zostanie

marynist?. A przecie? 11ie o to nam chodzi. Nie mo-

?emy zobowi?za? ?eglarzy, aby budowali Gdyni?,
co dó marynistów, zostawmy poezj? poetom, nie py-

be
.

lec
.

enlc morskie
,

.

Za okres lat trzydziestu drugie.j po?owy XVIII

,-i.'pocz?tku XIX wieku notuje statystyka ponad 39_000

zatopionych okr?tów; 32_000 ?aglowcÓw i zgór? 6_000

parowców wi?c oko?o 1_300 zatoni?? rocznie_
,

. -. Ju? to samo zestawienie narzuca?ob,y konieczno??

istnienia ubezpiecze? morskich' które, jako najstarsza
forma ubezpiecze?, si?gaj? odleg?ej starozytno?cL
Powsta?e, jak wszelkie inne, z d??e? do zapewnienicl
dorobkowi ludzkiemu jak naj\vi?kszego bezpiecze?-
stwa., przez zwi?zek z morzem zyskuj? szczególny

2

- -

-

taj?c o ksi??eczki ?eglarskie. Je?eli propaganda ma

szersze aspiracje nad .zdobycie jeszcze jednej z?o-

tówki, a ma je niew?tpliwie, winna dopu?ci? do

wspó?pracy fachowców. Oni powiedz? jak wygl?da
morze na codzie?, nie to roczIlicowe, od ?wi?ta. Nie-

chaj w rocznic? przemówi szyper rybackiego traw-

lera, oficer marynarki wyr?czy pre?esa Ko?a w dniu

przybycia "S?pa" czy "Or?a",. niech miesi?cznik

lllorski, zamiast wywiadu z ojcem chrzestnym no-

wego kutra, zamie?ci wywiad z majstrem lub in?y-
nierem, który go budowa?. Mniej b?dzie "entuzja-
stów" morza, tym lepiej, wi?cej zato pracowników.
A co do ?rodków pos?uchajmy Ministra Przemys?u
i Handlu, kJ,', �>4a� niedawno, wobec komisji bud-

?etowej S-?jfuu osw}?dczy?: "Handel jest t? dziedzi-

n? gospo�darowania,? gdzie umiej?tna praca lu_dzka
decyduje � O" �yriikaGh w wy?szym stopniu, ani?eli

dobra materialne"..Dodajmy - handel morski przed
-

i11nYlni. '?eg,l?-rstwo dla przysz?ych pracowników
m.orza b?dzie' :-jedynie przedszkolem i zapraw?, bo

sprawa morska nie ko?czy si? na pok?adzie jachtu,
ona si? tam dopiero zac?yna. Dotychczasowe do-

?wiadczenia ujawni?y wiele nieporozumie?. Zjed...
ILej strony niepoprawni fanta?ci, widz?cy w ?eglar-
stwie panaceum na w�zelkie niedomagania, a z dru...

giej teoretycy, bior?cy przyczyn? za skutek, nie...

ma?o po dzi? dzie? utrudniaj? nale?yte postawienie

zagadnienia. Nie nale?y ?udzi? si?, ?e obróciwszy
ca?-y wysi?ek na stawianie ?agli porwiemy masy

m?odzie?y do pracy twórczej. Je?eli m?oda my?l'
morska urasta? ma i krzepn??, oprze? j? nale?y
o chleb i tr�d w dos?ownym znaczeniu. Wydzia? ad-

ministracyjny, otwarty nie tak awno w Pa?stwo-

wej Szkole Morskiej, bardziej wzmocni polski stan

posiadania na morzu i w porcie, ani?eli najpi?kniej-

szy rejs, rozpocz?ty i zakoli.czony przy akompania-
l}len ie odpowiednich przemówie?.

Zdarza si? nieraz, ?e zas?u?eni dzia?acze niepo-
dleg?o?ciowi narzekaj? na zbytni utylitaryzm dzi-

siejszej m?odzie?y. Pomin?wszy ocen? stosunku

rn?odycl1 do rzeczywisto?ci, starajmy si? raczej zu--

?ytkowa? si?y m?odo?ci w pozytywnej pracy, ani-

?eli odstr?cza? je niew?a?ciwym podej?ciem do za-

gadnienia. Chyba, ?e przedsi?biorczo?ci Francuzów,

dyscyplinie Niemców, r�zs?dkowi Anglików prze-
c.iwstawi? pragnielny s?owia?sk? mglisto?? i misty-
cyzm.

W?adys?aw Soltan

charakter_ Wyra?ne ich ?lady znajdujemy w koj1?-omiji
,greckiej zapewniaj?cej podzia? strat powsta?ych 'w

handlu morskim mi?dzy szersze grono osób i w rzym-

skiej po?yczce morskiej - loenus nauticum przej?-
tej z ustawodawstwa wyspy Rodos.. Kapitalista -

spe-
kulant po?ycza? pewn? wysoko oprocentowan,? sum?

\v?a?cicielowi ruszaj?cego w podró? okr?tu i wraz z

procentem o,dzyskiwa? po?yczk? je,dynie wówczas gdy
okr?t dotar? do celu podró?y, trac?c po?yczone' pie-
ni?dze je�eli okr?t zaton?? w drodze.. - Centum dabis,
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,�i navis ex Asia venerit - (dasz sto je?li okr?t wróci

� Azji) _
- Wysoki proc,ent by? wynagro,dzeniem kapi-

talisty, który spodziewa? si? szcz??liwe,go zako??ze-

nia podró?y, gdy w?a?ciciel okr?tu i '?adunku liczy?
si? z mo?liwo?ci? jego zatoni?cia.. Po?yczka morska

ma charakter zak?adu, cech? jej - podzia? ryzyka
i b/rak umowy pisemnej_ Foenus nauticum znika chwi-

lowo z upadkiem Imperium, b,y po przej?ciowym okre-

sie dzia?alno.?ci ubezpieczeniowej gildyj ?redniowie-

cznych zjawi? si? raz jeszcze nad morzem Sródziem-

nym.. Spr??yn? ubezpiecze? jest interes handlorwy, sko-

ro go niema, ubezpieczenie napotyka na zasadnicze

trudno?ci i nie znajduje cz?sto warunków istnienia..

Dla tego
- s?abe wyniki w ubezpieczeniach osi?gn??y

-gildie oparte na altruizmie"

Handel ?ródziemnomor?ki, do pó?nego ?rednio-

wiecza jedynie du?ej miary morski 'handel Europy,
jest koleb,k? ubezpiecze? morskich, piastunami ich s?

Fenicjanie, w ?redniowie'czu - Genue?czycy..
Poznawszy dobrodziejstwa komunikacji wodnej f

odczuli niepewno?? ?ywio?u, któremu powierzali swe

mienie, na.dziej? zysku i ambicj? hand.1owych podbo-
jów.. Brak opieki nad ?rodkami przewozowymi powi?k�
sza? ryzyko transportów wodnyc,h.. Gdy wobec wro-

giego lichwie stanowiska Ko?cio?a starorzymska po':'

?yczka morska nie daje si? utrzyma?, gdy pa.pie? Grze-

gorz IX zakazuje dekretem tego rodzaju umów (1230
r..), kupcy nawigatorzy genue?scy omijaj? zakaz pa-

pieski, stosuj?c umow? fikcyjnego kupna - sprzeda?y.
Kapitalista kupuje zagro?one towa.ry o,draczaj?c wy-

.

p?at? sumy kupna -i zastrzegaj?c sobie wynagrodze-
nie za ryzyko.. W razie pomy?lnego zakonczenia pod-
ró?y umowa kupna uniewaznia si?.. W pozyczce mor-

skiej' wyp?acono zgóry sum? s?u??c? na pokrycie SZko.-

dy, obecnie wyp?aca si? j? w razie zatoni?cia okr?tu f a

ubezpieczyciel nie otrzymuje procentowego wynagro-
dzenia za ryzyko.. Operacja nosi '�ezsporne znamiona

ubezpieczenia" Ubezpieczycielem jest kapitalista ja-
ko rzekomy nabywca ?adunku lub okr?tu, ubezpieczo-
nym

- w-?a?caciel sprz�edawanych fikcyjnie przed-
miotów_ Suma kupna to dzisiejsze odszkodowanie, pre-

mi? jest zastrze?one w umowie wynagrodzenie za ry-

zyko.. Tego rodzaju umo\vy zawierano w formie aktó,v

notarialnych.. Archiwa genue?skie notuj? osiemdzie'"

si?t umów zawartych po,dczas trzech tygo.dni.. Niejed-
no z dzisiejszych Towarzystw Ubezpiecze? nie mo?e

poszczyci? si? tak? produkcj? w równie krótkim okre-
.

Sle czasu..

Z pocz?tkiem XIV wieku ubez-piecze'nie morskie

zyskuje coraz wyra?niejsze oblic'ze, zarzucaj?c osta-

tecznie fOt"m? po?yczki morskiej i rzekomego kupna-
sprzeda?y.. Ustala si? nazwa i poj?cie 'ubezpieczenia-
assecuramen-?um, akta notarialne ust?puj? miejsc.a do-

kume'ntom niepo?wiadczonYITI urz?dowo, zw'anym z

w?oska po.lisami (polizza). Najstarszym dokwnentem

ubezpiec'zeniowym jest polisa piza?ska � 1384 r..
'

Chocia? w morskie interesa ubezpieczenio,we an-

ga?uj? si? niejednokrotnie powa?ni -bankierzy euro-

pejscy Welserowie i Fuggerowie, wi?kszo.?? ubezpie-
cz.ycieli owych czasów stanowi? ubezpieczyciele je,dno-
stkowi Ol ma?ych kapita?ach gwarancyjnych.. Rz,adko

mog? oni ubezpieczy? ca?y okr?t i ca?y jego ?ad,une.k.

R.yzyko jest du?e, obavia strat zbyt silna.. Dla tego w?a..

?ciciel okr?tu ubezpiec'z.a? si? jednocze?nie u kilku)
czasem u kilkunastu ub,ezpie.c'zycieli, COl,' zrodzi?o po"

trzeb? istnienia pOI?redników ubezpie,czeniowych.. Mie- ..
,

.

szka?cy Genui i Florencji s? pierwsz-Y;ni maklerami,
z czasem pojawiaj? si? ajencL Zapewniaj?c ubezpie-
czonym zmniejszenie, a nawet usuni?cie szkody i umo.-

?liwiaj?c ubezpieczycielom zawieranie umów, stali si?
po?rednicy w krótkim czasie niezb?dnym czynnikiem
dZ,iedziny ubezpiecze?.. Raz je$zcze nale?y,podkre?li?,
?e w ówczesnych ubezpieczeniach morskich wyst?puj?
w roli ubezpieczycie-1i jednostki, dzia?aj?c bez wgl?-
du ze strony pa?stwa"

Niebawem i pa?stwo zainteresuje si? ub'ezpiecze-
niami. Po. nie'd?ugim istnieniu pierwszej izby ubezpie-
czeniowej zorganizowanej prz,ez hrabiego. Flandrii,
przymus ubezpieczenia dla w?a?cicieli olkr?tów wpro-
wadza król portugalski Ferdynand, zak?adaj?c' zwi?-
zek ubezpieczeniowy (1367-1383 r..)_ Fundusze na

wyp?at? odszkodowa? gromadzono w dwojaki spos-ób:
l} dro.g? 2;10 sk?adki od zysku ka?dej podró?y

morskiej odb'ytej przez zrzeszonego;
,

2) drog? zbiórki w?ród cz?onków zrzeszenia, gdy
rezerw'y kasowe nie wystarc'z,a.?y na pokrycie szkody"
O,dszko.dowania wyp?acano jedynie przy p.owa?nej
stracie, gdy w?a?ciciel okr?tu lub towaru nie móg? po-

kry? szkody z w?asnych zasobów" Te pierwsze mor-

skie upe:zpieczenia wzajemne nikn? w drugiej po?owie
XIV wieku po kilkunastoletnim istnieniu. t]ie znajdu-
j?c n,a?ladowców w najbli?szej przysz?oscL

. Odkrycie Nowego ?wiata i roz'wój ?eglugi na

Atlantyku otwiera wspania.?y okres ubezpiecze?.. An-

glic'Yf poznawszy je od kupcbw w?oskich, którzy na

londy?skiej Lombard - Street prow'adzili interesy, szy-
bko odbieraj? cudzoziemcom inicjatyw?, organizuj?
rynek w�wn?trzny, zak?adaj? placówki za granic?..
Z ko?cem XVI wieku p.owstaje w Londynie Izba Ubez-

pieczenio.wa, dzia?aj?ca przewa?nie w dziedzinie han-

dlu morskie,go, obok niej zwi?zek Maklerów i Ajen-
tów.. Jest to pomy?lny o,kres panowania Tudorów, a

statut El?biety (1601 r..) ma dla handlu angielskie,go
zasadnicze znaczenie.. W, rok po ukazaniu si? statutu'

rozpo.czyna prac? pierwsze akcyjne Holende.rsko-In-

dyjskie towarzystwo ubez,piec'ze? morskich.. .� par?
. lat pó?niej dzia?a Angielskie Towarzystwo Zachodnio-

Indyjskie..
Ze wzrostem gospodarczego znaczenia kolonii

wzrasta warto?? przewozowych towarów, a zarazem

gro??ce ?adunkowi niebezpiecze?stwo.. Wojny morskie,

podczas których nawet okr?ty pa?stw neutralnych
stawa?y si? ?upem walcz?cych, nara?aj? ubezpieczycie-
li na znaczne straty, nierzadkO' powoduj?c upad?o??..
Obok wojen morskich plag? handlu s? napady korsa-

. rzy... Jeszcze pod koniec XVII wieku ofiar? ich pada
u brzegów Hiszpanii flota o?miu okr?tów hamburskich..

Towary kolonialne i transporty niewolników wymaga-

j? konwoju okr?tów wojennych, a kupiec, prywatny
rzadko mo?e sobie zapewni? tak kosztown? opiek?..
Ro?nie znaczenie towarzystw akcyjnych f dzia?aj?cy'ch
wi?kszym kapita?em; we Francji i Danii pozostaj? one

pod opiek? 'pa?stwa, wyra?aj?c? si? w licznych prz,y-

wilejach do. monopolu w?acznie.. Ubezpieczyciele je.-
dn?stkowi nie mog? po.do?a? konkuren.cji.. W Hambur-

gu ilo?? ich spada z 12 1 do 3, w tym samym czasie

ilo?? towarzystw wzrasta z 12 do 36.. Utrzymuj? si?
oni w Ameryce i A:Q.glii, w tej ostatniej zOO'gan.izo1wali
VI Loydach f którymi niero,z??cznie wi??e si? r01z,wój
ubezpiecze? morskich..

T ed eusz Magiera
(c_ d..' n..)"
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Krzysztof Arciszewski. W reisie wrze?niowym 1938 r.

W porcie up?ywa czas szybko za?odze zaj?tej

pracami przygotowawczymi i napraw?, bowiem

znu?ony dwoma rejsami statek pe?en jest braków

i niedomaga?, które mus�? by? jeszcze usuni?te

przed ostatnim rejsem w sezonie.

Na próbnych p?ywaniach po Zatoce i do Gda?-

ska zawiera za?oga przyja?? ze statkiem i morzem

na pierwszej martwej fali. Dnia 2 wrze?nia wszyst-

kie dzia?y melduj? "klar"
-

zdolno'?? morska zostaje

sprawdzona
- jacht jest go-

tów do drogi. .

Przy -v/spólnej wieczerzy

na statl{,u za?oga w skupie-
niu s?ucha kapita?skich roz-

porz?dze?, jest pe?na powa-

gi dla zada?, jakie morze i

l?d na ni? nak?adaj?. God�.
22.00 - celnik schodzi z po-

k?adu - opadaj? cumy-

jacht wychodzi, ?egnany ro-

zmow? ?wiate? portowych.

Wachty i funkcje zabie-

raj? si? skrz?tnie do pracy,

wyci?gaj? b?ka, rozmiesz-

czaj? ?ywno??, porz?dkuj?,
-

nawigacyjny okre?la pierw-

sz? pozycj? i odt?d log za-

czyna odmierza? drog?...
Ranek 3 wrze?nia zastaje

nas przy s?abym wietrze o-

ko?o Rozewia. wreszcie

wiatr zanika, pozostawiaj?c
statek na martwei fali; �ta-

tek ko?ysze si? niemi?osier-

nie, utrzymuj?c si? "stale i

stale" w trawersie latarni,

jest to pierwsza pami?tna

lekcja za?ogowej nawigacji

p. t. "co to jest trawers?"...

W chwilach lekkich po-

dmuchów próbujemy ro-

zmaitych kombinacyj ?aglo-
wych, lecz nie wiele zysku-

'

jemy - wiatr widocznie

drwi z nas, zostawiaj?c lek-

kie plamy zmars czek w in-

nych miejscach morza. Wre-

szcie zdecydowanie przy-
chodzi z Ostu. 4 wrze?nia -

p?dzimy pod wyd?tymi spinakrami, stawiaj?c wszy-

stkie p?ótna, jakie tylko da si?, jacht szybuje jak
ptak spokojnie i szybko, radosna pie?? krzysztofo-
wa wzbija si? echem z pod ogromnego namiotu

Wezyra - Spinakra.
Coraz .silniej wiej?cy wiatr nakazuje ostro?-

no?? - ustaje pie?? - za?oga zmienia ?agle i po-

.�l(' :lie sprawdza takelunek.

Czerwony zachód s?o?ca, szybko zmieniaj?ce

si? chmury, wreszcie odg?osy dalekich grzmotów

ka?? n?sze�u meteorol�wi wysuwa? surowe horos-
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kopy na przysz?o??, jako? s?yszymy za chwil? z wi-

le?ska "ot i wiatr nasila si?"...
"

Niebo pokry?y nimbusy, zac?yna pada?: widocz-

rLO?? staje si? minimalna. Wobec zWi?kszonej si?y
wiatru redukujemy ?agle. Id?ca na pó?noc szkuta

?aglowa wchodzi w ,nasz kilwater. widocznie nie

ufaj?c pogodzie lub swej nawigacji. Wiatr skr?ca
na pó?noc i t??eje. Refowanie grota okazuje si? nie

mo?liwe, refpatent nie

dzia?a (kto? ?le brzydkie s?o--

wo w kierunku SYG-u), p?y-
niemy przeto bez grota na

foku i bezanie, utrzymuj?c

si? mniej ostro do wiatru.

Bezan refujemy w r?kach,

z�ieniamy ?agle na ?ztor-

mowe.

Noc zastaje nas w Peh-

marn Be?cie --=- du?a fala, za-

cinaj?ca ulewa, wiatr pory-

wisty cz?sto do 9 stopni
-

pozostajemy na samym foku

sztormowym, podziwiaj?c
doskona?e i spokojne zacho-'

wanie si? statku.

Ale przecie? zawsze tak

jest, ?e gdy ?le, to musi by?
jeszcze gorzej, wi?c nawala-

j? szczegó?y: refremizki traj-
sla s? tat<. ciasne jak ucha

igielne, szkQty ?agli p?kaj?,
przeskakuj? tryby steru,

wko?cu ster przestaje ca?-

kiem dzia?a?...
'

;
Trzeba zachowa? du?o

spokoju i rozwaQi, by na

czas wszystko naprawi? nIe

un111iejszaj?c zaufania do

statku.

Nad ranem wiatr zaczyna

s?ab11??, skr?caj?c o 90 sto-

pni na zachód - wreszcie

mijamy wysp? Fehmarn.

Spotkany latarniowiec

"Markersdorfer Huk" upew-

nia nas o prawid?owo?ci na-

szych zlicze? i przypuszcze?

nawigacyjnych
- st?d bie-

fot. L. Wiele?y?ski rzemy kurs n� latarniowiec

Kiel.

W dziesi?? i pó? godzin osi?gamy port Kiel, ma-

j?c wej?cie pod wiatr. Pod Froedrichsort doganiaj?
nas trzy pionowe zielone ?wiat?a i za chwil? cumu-

jemy u burt celnika.

Po trzygodzinnym spo?ywaniu i plombowaniu,

lawirujemy w sektorach do Kieler - Hafen, poszuku-

j?c w bardzo obszernym porcie basenu jachtowego,

który daje si? w ko?cu zauwa?y? swoim skromnym

l1apisem "Olympiahafen".
Jest piekielnie zimno. Wykonano rozkaz "wszy-

stkie ubrania na pok?ad", mimo tego z?by dzwoni?
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lepiej nlZ boja Kiel 5 S? projekty zainstalowania

piecyka.. . ?wita.

Na molo jachtowym spostrzegamy zapraszaj?-
cego nas r?kami bosmana portu rrHerr Preussa".

Wchodzimy na ?aglach przyj?tym tu manew-

rem, rzucaj?c na czas ?agle i wchod?:q.c dalej roz-

p?dem; po dalbach przeci?gaj?c si?, stajemy przy

Nr. 13.

. Pierws�y etap zost?? osi?gni?ty.

Punktualnie o godz. 8 podnosz? si? nasze ban-

dery - na maszcie klubowym obok swastyki -roz-

postar? skrzyd?a Orze? Bia?y; jeste?my narazie jedy-

nymi go??mi, to te? natychmiast otrzymuiemy za-

proszenie burmistrza Kielu, aby?my si? czuli jak
'U siebie w domu.

Stoimy w grupie du?ych jachtów, s?awnego
"Dirk III", "Ireny" i in.; wsz?dzie widzi si? p?atnych
bosmanó,?T wiod?cych ?ycie z sidolem i irch? w r�-

ku. Jacht nasz, wprawdzie matowy, blldzi powszech-
ne llznanie swoim porz?dkiem i zachowaniem za-

? o gi.

Na podstawie uzysk.anego pozwolenia zwiedza-

my miasto, sk?adamy wizyty w klubach, a wieczo-

rem, przed odej?ciem na morze, go?cimy bosmana

Preussa, który czuje si? li nas dobrze, vvspomina \

wielu znanych nam z nazvliska ?eglarzy - Polak.ów.

Bosman Preuss jest szczery, opowiada o swych bo-

gatych do?'i\Tiadczeniach i ll¥lagach, to te? iest nam

niezmiernie mi?o s?ysze? zapewnienia, ?e takie l at-

mosfery i braterskie�o stosunk.u w?ród za?ogi ni-

gdzie nie zauwa?y? i d=iwi si?, mówiac "muster iaf-

ter Ordnung und Stimp1ung, wirkIich wunderbar,

ich hab' dies wirgends -gesehen..... na jego rumianej

twarzy wykwita zamy?lenie.
\

W nocy odchodzimy dalej, sun?c wzd?u? p?as-
kich wybrze?y Langelandu; wchodzimy w Wielki

Be?t. "tN chwilach sprzyjaj?cej aury za?oga s?ucha

wyk?adu z nawigacji, stosunj?c praktycznie wynie- I

si one wiadomo?ci. Latarnie Langelandu cierpliwie
-nosz? stukrotne pelengowania.... wielokrotnie na-

niesione pozycje wyp?daj? na... ,l?dzie. Tak to za-

?oga poznaje. trudno?ci "na oko" prostei n'awigacji.

Na morzu szyn nie ma, ani ?adnei stacji;
Ca?a sztu.ka le?y V\T dobrej navvigacji.

Inny dzie? zastaje za?og? przy ?wiczeniu son-

d? lub robotach linowych. Przed Grenaa wspania?a

pogoda - ?wie?y, równy '1\Tiatr k?adzie "Krzyszto-
fem" a? po reling, za?oga ?wiczy manewrowanie:

zawi?a droga kilwateru znaczy dobrze lub ?le zro-

biony zwrot - wreszcie dla ?wicze? wchodzimy do

bliskiego portu Grenaa, dok?d zawija? ju? "Kszysz-
tof" w ubieg?ym roku, chroni?c si? przed szt or -

!

nIem.

Poniewa? dochodzi po?owa wrze?nta, a jeste?-
. m.y zwi?zani terminowym powrotem do kraju, prze-

to skre?lamy Oslo z programu i pod pe?nymi ?agla-
mi idziemy wzd?uz brzegó�N JutlaI?-dii.

Przy pi?knej pogodzie zaczyna West przybiera?
na. sile, wreszcie zmusza do redukowania zagli. :Na

vvysoko?ci Prederikshafen wiatr wieie solidny,...� w

miar? posuwania si? na pó?noc mamy coraz wi?ksz?

i d?u?sz? fal?; widzi y jak silnie zarefov-ra11Y s z ku..,

l1er ucieka pod l?d - usi?ujen1Y czyni? to san10, nie-

stety, motor nasz jest zbyt slaby, a h.alsovvanie nie

daje wyniku, przeciwnie, wiatr 11aslla si?, k?ad?c

"Krzysztofa" za reling ---,- czy?by ci??ar kilu by? za

ma?y? Pozostajemy na samym sztormowym foku,
mimo to jacht le?y po burt?.

Morze jest wspania?e - s?o?ce - olbrzymia
d?uga fala z Morza Pó?nocnego zakrywa horyzont

szczytami bia?ych grzyw
- zlatujemy z fali na fal?

chowaj?c si? w ich dolinach - w olinowani_u wy-

Je.

Wspania??' ?eglug? rysuje niebezpiecznie fakt

znacznego dryfowania; w takiej sytuacji po 20 go-

dzinach znajdziemy si? na ska?ach.

Wykorzystujemy moment, by w nast?pnym hal-

sie wej?? za wysp? La s6 - niestety jest za niska,

by zas?oni? nas od wiatru i fali.

Bliskie, .

skaliste brzegi szweckie na zawietrz-

nej, zm?czona za?oga, wreszcie niepewna meteoro-

logia decyduj? wej?cie do ma?ego portu rybackiego

Osterby na pó?nocnym wybrze?u, zw?aszcza, ?e ma-

my dok?adny plan w nowej Locji niemieckiej
-

�ort nadaje si? dla nas.
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Polskie rybo?óstwo
.

mors le

(Stan dzisiejszy)

Rozwa?aj?c stan dzisiejszy naszego" rybo?óstwa

morskiego trzeba na wst?pie uczyni? zastrze?enie

p.rzeciwko za?ciankowemu my?leniu pewnych kó?

spo?�cze?stwa. Stwierdzili?my: jeste?my narodem

nlorskim! Morskim, a nie Ba?tycko - morskim. Tym-
czasem my?l nas a, nienawyk?a do obelmowania

szerszych horyzontów, wci?? kr??y wokó? Gdyni,
wybrze?a, W?adys?awowa i t. d., gdy tymczasem

Polacy zrozumie? musz?, ?e s? to tylko bazy wypa-

do.we, ?e musimy wyj?? z Ba?tyku na szerokie oce-

any, ?e nasza przysz?o?? morska le?y na wszystkich
IIlorzach ?wiata! Najdobitniej te konieczno?ci obra-

zuje stan rybo?óstwa na Ba?tyku. Ca?e to morze daje
rocznie 100.000 tonn ryby, po?awianej przez ryba-
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ków wszystkich pa?stw nadba?tyckich. Jest to ilo??,

która odpowiada zaledwie ilo?ci ?ledzia solonego,

spo?ywanego w latach dobrej koniunktury _ przez

Polaków. Jasn? wi?c jest rzecz?, ?e nawet kilkakro-

tne powi?kszenie naszego udzia?u w po?owach ba?-

tyckich, nie zaspokoi potrzeb polskiego konsumen-

ta. Wydajno?? Ba?tyku stanowi zaledwie 3% wy-

dajno?ci' wód, omywaj?cych pó?nocne wybrze?e

Europy. Wniosek sam si? narzuca: musimy wyj??

poza Ba?tyk!

Nim jednak przejdziemy do omówienia osi?g-

ni?? na tym odcinku, przyjrzyjmy si? podstawom

naszego rybo?óstwa, oparciu, jakie po�iada ono na

wybrze?u.
Kiedy obj?li?my w posiadanie wybrze?e mor-

sk.ie, przyznane Polsce, nie, zastali?my tam ani jed-

nego polskiego kutra motorowego. -W r. 1931 by?o
ich ju? 160; nie by?o zupe?nie statków, przeznaczo-

nych do dalszych po?owów, dzi? jest ich 18, w tym

6

15 lugrów ?ledziowych i 3 trawlery parowe; wresz-

ci.e ?odzi motorowych by?o na wybrze?u 4, dzi? jest
ich 31. Post?p, jak widzimy, ogromny, cho? wci??

jeszcze niedostateczny

Równolegle z wrostem flotylli rybackiej idzie

vJ'zrost po?owów. Szczególnie powa?ny wzrost ob-

serwujemy w latach 1931-1936. Wzrost ten jed-
nak?e by? do?? jednostronny - spQwodowany by?
Vv g?ównej mierze po?owem jednej tylko ryby

-

52.prota. Po?_owy d-Isze (na Ba?tyku) i dalekomor-

skie ros?y w tym czasie systematycznie, lecz z wol-

Ila. Natomiast w r. 1931, wskutek s?abego po?owu

szprotów, ogólny po?ów ryb morskich w stosunku

00 lat 1935 i 1936 uleg? do?? znacznemu spadkowi
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Fl?dry

Jakkolwiek ten swoisty "nieurodzai" .na szproty
tak silnie'obni?y? ilo?? z?apanych ryb, tym nie mniej
Viarto?? ich wzros?a i do?? nawet znacznie. a to za-

równo skutkiem przej?cia rybaków' na po?owy ryb
bardziej warto?ciowych, jak i wzrostu naszych po-
?owów dalekomorskich,

Warto?? po?owów ryb morskich w z?.

Rok F I ? d ry ?ledzie

Razem

(ze wszyst.
innymi gatun-

kami ryb)

Szproty

1936

w tym dalekom.

282533 3 993 1291
1 396 990

1620485

1389910

3161871

2897910

1150336

560000
fil

5 127 260

2 49i> 667

1937

w tym dalekom.

409963
I

J
-

. Pierwszym wnioskiem, który si? nasuwa, to

stwierdzenie b??dnego mniemania. ?e szprot. to ry"

-

"" _.

-" ,.........-
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ba warto?ciowa. Ubytek li. fi1ilionów kg. po?owóv,
da? zaledwie ok. 1h milion"owe zInnieiszenie si?

wp?ywów, a wzrost po?owów ?ledzi o ok. 11h milj.
.

kg. da? wzrost wp?ywów w wys. 1,7 milj. z?. W pa-

rze z szybkim rozwojem rybo?óstwa szed? równie

niemal szybki rozvvój przemys?u przetwórczego,

przerabiaj?cego obecnie ok. 65% naszych po?owów.

Koncentracja
·

jego jest uzale?niona wzgl?dami hi-

storyczno
- gospodarczymi, �ak wi?c w?dzarnie,

które istnia?y przed 1920 r. wy??cznie na Helu i w

Ptlcku i dzi? si? tam g?ównie l�oncentruj?, cho? po-

wsta? o?rodek w?dzarni i w Gdyni. Natomiast fa-

bryki konserw rozrzucone s? po ca?ym kraju, i to

przede' wszystkim w wi?kszych miastach. Razem

jest ich ok. 20.

Jak bardzo wzros?o znaczenie Gdyni, jako c n-

t?um przemys?u i handlu rybami morskimi ?wiad-

cz? znowu cyfry. W r. 1930 jeszcze obroty ryb?
w Gdy?i wynosi?y zaledwie 323 tonny, w r. 1937 na-

tomiast 59.633 tonn. Dzi?ki uposa?enitl w najnow-
sze urz?dzenia ch?odnicze, sk?adowe oraz odpowie�
dni aparat handlu rybnego, przechodzi obecnie przez

Gdyni? ca?y obrót ryb? ?wiez?, ok. 80% w?asnych

po?owów oraz ok. 40% importu ?ledzi.

Podobnie imponuj?cym jest wzrost ilo?ci w?-

dzar?, których egzystowa?o na wybrze?u w r. 1930

36 o 153 piecach, z tej liczby za? 20 w?dzar? o 61

piecach by?o prawie stale nieczynnych. W r. 1937

znajdowa?o si? tam ju? 45 w?dzar? o ??cznej ilo?ci

450 pieców.
�

Rozrastaj? si? te? i inne przemys?y. Egzystllje
i powi?ksza si? stocznia, rozrasta si? produkcja sie.-

ci, lin, ?agli i t. p. Wszystko to dzieje si? stopnia
w'o, narasta statecznie ,i bez improwizdcji.

Przechodz?c do po?owów dalekomorskich, trze-

ba wpierw omówi? z aczenie polskich portów ry-

backich. Posiadamy ich 5, a w?a?ciwie tylko 4, je?li
v?-y??czymy przysta? w Ku?nicy. O Gdyni wiemy,
7,e posiada ogromne znaczenie, jako centrala rybo-
?óstwa, zaopatrzona we wszystk.ie nowoczesne urz?-

dzenia. Podobnie du?e znaczenie posiada port w He-

lu, sk?d tak blisko do pe?n eg o morza. Gorzej ju?

przedstawia si? sprawa w Jastarni, odleg?ej od pe?-
rlego morza o 3-4 godziny drogi, a ju? zupe?nie ?le

oz przystaniami 'po?o?onymi w g??bi zatoki.

Bol?czk? t? rozwi?za?a dopiero budowa portu

rybackiego we W?adys?awowie. Rybacy ze wsi oko-

licznych i inni, którzy si? przenios? w pobli?e, ma-
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Polskie ?ledzie

j? wspania?y port, mog?cy pomie?ci? ok. 100 ku-

trów, daj?cy im dost?p do pe?nego morza. O zna-

czeniu W?adys?awowa pisano ju? wiele, ma?o kto

jednak wspomnia?, 'najistotniejsz? korzy??, jak?

port te? nam przyniesie. rozbudow? rybo?óstwa

dalekomorskiego.

Wszystko musi rozwija? si? stopniowo. Rybo-
?óstwo przybrze?ne .przesz?o u nas w rybo?óstwo

ro zatoce, teraz przychodzi kolej na masowy roz-

¥!ój rybo?óstwa dalekiego po Ba?tyku, a st?d ju?

tylko krok d'o morza Pó?nocnego... Po?owy daleko-

m.orskie (na morzu Pó?n.) istniej? u nas od r. 1931.

Z.ajmuj? si? nimi obecnie 4 towarzystwa: Mewa,

Korab, Delfi11 i Pomirze. Z tych 4, "na nogach" stoi

dopiero jedno: Mewa, istniej?ca od, r. 1933. Towa-

rzystwo Okr?towe Dalekomorskich po?owów, w Pol-o
.

sce S. A. "Mewa" rozpocz??o prac? pod kierunkiem

Holendrów. Za?oga statków sk?ada si? po po?owie
z Polaków i Holendrów, przy czym ci ,ostatni maj?

obowi?zek szkoli? Polal�ów. Minie jeszcze kilka lat,

a b?dziemy mieli w?�snych fachowców, w tej d�ie-
dzinie rybo?óstwa, tym bardziej, ?e i vi Gdyni ma-

my instruktorów Holendrów, którzy szkol? naszych
rybaków. Nowo?ci? vy tych po?owach jest, ?e ryb?
bezpo?rednio po z?apaniu soli si? i pakuje do beczel<

morskich, z których po powrocie do portu jest prze-

pakowywana ,do beczek handlowych
.

J
.

Ma�ia Kobieluszówna
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voillier polonais

JEAN OLLIVIE
*

Au grand port marocain, s' amarrant chaque aurore,

Quelque geant des m_ers, ou de /reles esquils

Qui tentent le. soleii, la mauresque et le k'il,
1 ..........

'.-

.
Du Toyaume d' Allah que le palmier decore.

Une autre lois encore, sur l'Ocean sonore,

S'avance une Iregate,et les yeux attenti/s

Suivent en admirant du bciteau primitil

La blanche dentelure od le ciel brode et dore.

\
-

Toutes voiles dehors, vision le�enclaire,

Lambrisse d'in/ini, d' azur et de lumiere

11 vogue au chant berceur depuis de-tres olng,s jour:".

Et toin de Gdynia, des belles Polonaises,

De sa premiere escale en eaux casablancaises

Le lier "Dar Po'morza" se souviendra toujours.

*
Tekst francuski z jedniodniówki

P. S. M. fiU Steru"

8

,
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W rozl1war portu Marokka - �dzie o ?witach z mory

kotwicz? si? g,ig,anty mórz i czó?na smukle,
I

wabi?c s?o?ce i Maurów turbany - koloryt

ziem Allaha ubranych palm g,rzywiastym wlóknem-:-

\

l n n y m d n i�e m, z oceanu szumnego nad�ieg,lQ

Ireg,ata; - a? si? oczy zadziwily bystre,
\

brodz?c w bieli koronek, które rozpi?? ?eg,larz,

a niebem wyhaltowal i prze?wietli? mistral

......

Stawione wszystkie ?ag,le. b'ialopiór? wizj?,

up.i?ta nimi: przestrze?, niebiesko??, horyzo.nt,.

- w kolysance melodii tak szla od miesi?cy...

a? tu daleka Gdyn'ia i Polek urokom
'.

Ireg,ata "Dar Pomorza" kotwliczy e,l?boko
\

w przystani Casablanki, a g??biej... w pami?ci.

....

Autoryzowany przek?ad

Jerzego Danielewicza

.
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Wielu widzia?o przepi?kne, na wile?szczy?nie Dstatecznych granic postacie. Sprawdzono maszty

po?o?one, najwi?ksze w Polsce Jezioro Narocz. i olinowanie, obejrzano stalow? p?ozy, whisowano

Brak jednak, prócz oczywi?cie autochtonów z trudem ?agle, które zatrzepota?y gwa?townie z

i nielicznych wybra?ców, takich.
-

co Narocz ogl?- wielkiej do p?du ochoty i nape?ni?y powietrze ?o-

dali w zimie.
'

potem, a cia?a bojerów nerwowym, to wzmagaj?-
Wieczór by?: gdy siad?em na' sanki wodleg?ym cym si?, to gwa?townie cichn?cym dygotem.

o 6 klm. od Naroczu miasteczku -Kobylniku. Weso- Nasz bojer, t. zn. ten, na którym mia?em bra?

Iy i dowcipny Hrehor owin?? mi nogi baranic?, po- udzia? w wy?cigu w crarakterze widza i go?cia, star-

l,.k?ada? plecak i narty, sam siad? na por?czy zwie� tawa? trzeci. W kieszeni sternika znajdowa? si?

szaj?c nogi i zaci?? wronego, ma?ego i chudego ko- rn.eldunek, który gdzie?, o d�ana?cie kilometrów za

nia batem. - Ho! Ho! - zawo?a?. - Ho! kary! Nu . lTIg??, nale?a?o zostawi? i potem, powróciwszy,-zna-

pa.szo?! Ko? musi ci?gn??! Ho! le??- powrotn? drog? do mety.

Z ,dzwi?kiem dzwonków przebyli?my rozros?y \

� Trzeci bojer na start! - zawo?a? sedzia, wy-

po obu stronach traktu las i po trzech kwadransach puszczaj?cy w dwuminutowych odst?pach lodowe

dojechali?my do brzegu jeziora. I lachty.
Wiatr, zgubiony dotychczas mi?dzy drzewami, Popchn?li?my dygoc?cy z emocji k??bek desek,

powia? teraz lodowatym oddechem. Owion??o nas
l�n i p?ótna na lini? startu, z której przed chwil? ru-

tchnienie niesko?czonej zda si?, bia?ej, zamar?ej pu.. szy? nasz poprzednik. Trzymali?my ?agiel lekko pod
styni. Za nami czerni? si? las, na lewo. w, stron? gar- wiatrem, tak, ?e bojer wyrywa? si? z r?k gotowy do

, ?ci domów i ?wiate? wiod?a szara ta?ma traktu, lotu.

przed nami ciemniejsza troche kresa brzegu i potem � Uwaga! _ Bandera A. Z. M-u w r? kac 9 star-

bezbrze?na, nieskalana i g?ucha biel.
.

ttra podnios?a si? do góry'-
- A wot i NatoGz! - pokaza? batem I-Irehor. -

_ Na miejsca! Gotowi! Hop!
.

�

Nawprost schronisko. Dziób bojera, pchni?ty przez nas silnie, prze-
- Pojedziemy naprze?aj? - zapyta?em i mi�o�

,skoczy? lini? startu. Wskoczyli?my i ju? mkn?li
woli przej?? mnie mróz.

w?ród ?wistu want i lin i chrobotu p?óz na lodzie,
- A gdzie? tam. Ta? wilki tam iak baranki

lub syku na ?niegu.
,

przechadzaju sial Po brzegu, kolej? pojedziemy.

lfwa?ajcie panoczku. Nu, kary! \

Wiatr przy brzegu daj?cy si? ju? do?? we zna-

ki przej?? nas odrazu lodem. .Zawini?ci w baranic?
Sanki zahybota?y si� przez ch_wil? ?a skarpie,

spocz?li?my na a?urowych deskach dna, pod które-

jakby wa??c si? czy wej?? na pustyni?, potem cicho
mi miga?a w osza?amiaj?cym tempie po?ykana prze-

zanu?y?y si? w bieli i pomkn??y hy?o z górki. strze?. Jacht skaka? przez zaspy, pru? ?nieg, rozp?-
Cho? mróz, jak na 'tutejsze stosunki. 'nie by? dza? si? do szale?stwa na pustych lodowych prze-

�

zbyt mcony (tylko 18 stopni Celsjusza) wkrótce po- \ strzeniach.
mimo ciep?ego okrycia i ubrania poczu?em macki -

. .. ...

dojmuj?cego zimna. Biegli?my tedy pobok sa? po- '. ,

Po ChWIlI .znIkn??o schr?nIsko I g�omadk.a �o-
krzykuj?c weso?o z Hrehorem. K??by pary bucha?y Jerow na starCIe. �r�ed namI tylko maJaczy? zagIel

z nas i konia i osiada?y srebrzystym szronem na nas�ych poprzednIkow, pozatem wszystko poch?o-

w?sach, brwiach, rz?sach i sier?ci. n??a mg?�. .' . ., . .

Noc ju? by?a g?ucha, gdy przyjechali?my do
- CI?gnIe �zIewI?cdzleSI?t!

- doszed? mych

schroniska na drugim brzegu jeziora.
uszu krzyk sternIka.

Wiatr nie s?ab?, lecz raczej wzmaga? si? jesz-
-

czet Gvy-a?towne szkwaliste podmuchy uderza?y za-

ciekle, nape?niaj?c nas obaw? o p?ótna i omaszto-

Vv-anie, tymbardziej, ?e i ster zaczyna? w chwilach

sztormowych podmuchów odmawia? pos?usze?stwa
i jacht z�tacza? si? i podnosz?c co chwil? jedn?
z p?óz wysoko w gór? z ledwo?ci? utrzymywa? rów-

nowag?, ,zostawiaj?c 'za sob? zygzakowaty szlak.

Nasi poprzednicy, których zacz?li?my powoli do-

chodzi?, borykali si? z tymi samymi trudno?ciami.

Gwa?towniejszy od innych .podmuch szkwa?u

- targn?? naszym jachtem. Sternik poluzowa? szoty
i ?opocz?c ?aglami zwolnili?my troch?, podczas gd.y
v\Tiatr straszliwie gwizda? w olinowaniu. Tuman ku-

rzawy, podniesiony przez nas na zaspie, pochwyci?
w swe d?onie szkwa? i uniós?szy ze sob? uderzy?
nim gwa?townie w id?cy przed nami jacht Wszyst-
ko znikn??o nam na chwil? z oczu, a potym, gdy
Il1g?a ulecia?a wraz ze szkwa?em, zobaczyli?my wiel-

k?, biegn?c? przez ?rodek ?agla szram? i ludzi sta-

raj?cych si? pochwyci? potargane strz?py. Dojrze-

r c

:t:

* *
-,

Dzie? wsta? ponury i wietrzny. Mg?a p?dzonego

silnym wiatrem ?niegu pr.zes?ania?a widok. Biegn?--
cy w szalonym tempie po jeziorze wiatr. porywa?

?nieg, niós? go, kr?ci? nim lub rzuca? wysoko w po-

wietrze. V\Twierca? si? miejscami za?artym ?widrem

kurzawy w warstw? ?niegu pok.rywai?cego lód, po-

ch?ania? go i ulata? ?e ?miechem i skrzypem pozo- I

stawiaj?c za sob? czarn? plam? lodu. Niós? kawa?

drogi strz?py rozdartego ?nie?nego kobierca, potem
s?ab? nagle, opuszcza? zniech?cony r?ce i rzuca?

wszystko, tworz?c' wielk?, zbit? zasp?.

Na dworzu szumia?y uderzane wiatrem i ?nie?-

nym py?em "sosny, g?usz?c dzwi?ki ludzkich g?o-
sów.

Za pó? godziny start bojerów. Trasa wy?cigu
-

1', P. N. � schronisko kuratoryjne Kupa!

Osady wzi??y si? gor?czkowo do pracy. Drew-

niane szkielety bojerów obst?pi?y ..obatuchane do

-

.

I m q
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Msza ?w. na m/s "Pilsudskim"

li?my jeszcze, ?e stan?li i wyszli z jachtu, a potym

ju? rozdzieli?a nas mg?a.
Lód dotychczas pokryty tylko ?niegiem i g?ad-

ki, teraz zmieni? si? gwa?townie. Wpadli?my na

ogromne pole zmarzni?teJ kry, stercz?cej taflami ku

górze. W jednej chwili sternik straci? w?adz? nad

sterem i bojer, okr?ciwszy si? gwa?townie dwa razy

dooko?a siebie, stan??, wyrzucaj?c nas si?? od?rod-

kow? o kilka metrów na boki. Nie zd??yli?my nawet

jeszcze porz?dnie upa??, a ju? trzeba by?o chwyta?
go, bo zrywa? si? jak ptak niecierpliwy do p?du.

.

- Cholera, wyrwa?o! - zakl?? sternik.

Chwyci? teraz rumpel wraz z drugim z za?ogi..
Pomkn?li?my znowu, twardo podskakuj?c na skrze-

cz?cych gniewnie pod nami szkierach.

W oddali zamajaczy? ,ciemny pas lasu na brze-

Do kraiu cygar

Na prawym brzegu Hudsonu w hali portowej
linii Gdynia - Ameryka w Nev Yorku, przy której
stoi gotowy do drogi M. S. "Pi?sudski" -

gwar.

Za chwil? ópu?cimy stolic? Nowego ?wiata, by
odwiedzi? wyspy morza Ka�aibskiego.

Pasa?erowie d?ugim szeregiem przechodz? po-

mosty.' ?egnaj?cy wiwatuj?. .t\,n1erykanie nie s?

tkliwi, g?o?no, i we-

so?o wykrzykuj? po-

zdrowienia i prze-

strogi. Nie ma ?za-

wych poca?unków,
ani melodramatu po-

?egnania.
Wielka hala a?

dr?y tupaniem i ?mie-

chem. Orkiestra gra.

Sygna? odjazdu
przerywa po??czenie
z l?dem.

'

Dwa ma?e holo-

wniki sprawnym ma-

newrem wyprowa-

dzaj? kad?llb okr?tu
na wody Hudsonu.

Na lewym brz gu
Nev - York pali sw?

dwudziestoczterogo -

dzinn? wacht?. ?una

bezustannego po?aru
pracy czerwieni gra-
natowe niebo. Gwiazdy pogodnej nocy i gwiazdy
okien w stosie drapaczy chm"?:lr patrz? na nas rów-

nie liczp.e, równie jasne i nieodgadnione. Z t?

ró?nic?, ?e za tamtymi w dole dzieie si�
-

zwy-

kle ludzkie ?ycie, a co jest w górze, to dla

tej chwili niewa?ne. Zreszt? i Nev York

traci te? aktualno?? ?eglujemy na Po?udnie.

"\?vieziemy 480 ameryka?skich pasa?erów, aby po-

kaza? im pla?e wysp Bahama, góry Jamajki i bia??,

u.rocz? Ha'?van?; aby zaprowadzi? ich do wielkich

domów gry hazardowej, która w Ameryce jest za:-

broniona] by napoi? ich zdrowym polskim trunkiem,

którego u s�?bie nie maj? i co najwa?niejs?e - aby

r
. ? tf

'.' l

. "

<..'

"

!

.- ,,�.
�
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gUl Szybko przeskoczyli?my zas?on? mg?y. Byli?my
I? mety.

*

* *

Tego? dnia wieczorem, przy roz?o?onym nC:l

?niegu ognisku ?piewali?my cich?' pie?p. ?�gla:rsk?.
C�zerwone j?zyki p?omienne�o odblasku liza?y pnie
sosen. Wiatr ju? ucich? i z jeziora nie dochodzi? ?a-

den d?wi?k. Na ciemno granatowe niebo wysypa?y
sj? gwiazdy, jasne, g??bokie, zwiastui?ce mróz.

Ogie?, który rozpalili?my na wysokim brzegu jezio-
ra, mia? wskaza? drog? za?odze jednego z bojerów,
który pob??dzi? i dot?d nie wróci?.

-

-

W?odzimierz G?owacki

.

I trzciny cukrowei

�
.�

?

wsypa? do polskiej kasy powa?n? sum? ameryka?-
skich dewiz.

"Pi?sudski" ju? szereg razy ?eglowa? z amery.

k.a?sk? wycieczk? do Indii Zachodnich. Taka po.,

dró? to nawet dla An erykgnów pie wszorz?dna

atrakcja, a p,oza tym Qkr-?t nowy, ?adnie urz?dzony
j niedrogi - podoba si? Amerykanom. To te? p?a-

c? ch?tnie po 300,200
- najmnief �05 do-

larów za 10 dni po-

bytu na morzu.

Nev York dawno

znik? 'z horyzontu,
pilot odp?yn?? w ma...

?ei matorówce.

Stada delfinów, la-

'! taj?cyhc rybo i w na-
j

cy upalnej, z?oty fo-

-sforyzuj?cy '-kilwa-

ter anonsu f? blisko??

bogatego w faun?
morza Karaibskiego.

Przesz?o 1.000 mil,
które w Nev Yorkll

wydawa?y si? dale-

k? drog? - zosta?y
za nami w ci?gu 55

godzin ?eglugi.
Poranek Wielkiej

Nadziei zasta? nas na

redzie portu Nassau,

.' '"
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stolicy archipelagu Bahama.

Kotwica niespostrze?enie posz?a w do?. Nag?y
bezruch motorów zerwa? nie z koi.

J?drek, przyjaciel, z którym ze Lwow'a a? tlI

zaw?droV\Ta?em, przylepiony do okr?g?ej szybki wzy-

"ra? mnie zdenerwowanym wo?aIliem:

- Leszek, pr?dzej,., tam prawdziwy cud"':'"

spójrz tylko!
!:

Przez "bulaj" patrzy?o na nas lTIOrZe b??kitne
i z?ote, jasne jak nasze b?awatki w rosi:.;ty ranek,

.

a dalej wst?ga piasku, bia?a na cyplu latarnia i smu-

k?y szereg wiatrem ko?ysa11ych palm.
Nev Providence.

})

- -- -�
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Sprzedawca cygar

Z takim sam}"'m zachwytem musia? patrze? na

z?oto-zielony skrawek tego brzegu zawieszony u rei

fok masztu maryn�rz, gdy wo?a?: ziemia, ?iemia i po-

kazywa? Kolumbowi najs?awniejsze w dziejach
?wiata zaoczenie l?du.

"-

Tu Jest pocz?tek West Indii i bo.gactw dawnej

Hiszpanii. Tu pierwszy obóz europejski, pierwsze

zwyci?stwo nad Nowym Swiatem i baza wielkich

korsarzy. Tu kapitan Blood le?a? na kotwicy, cze-

kaj?c na ?up. Tu bawi? si? i we...

seli?, gdy szcz??cie mu dopisy-
wa?o.

- A tu na prawo widz? pa-

nowie pa?acyk pana Quina. -

Obja?nia? nas najlepsz?

polszczyzn?, pr�ypadkowo spo-

tkany w Nassau grek p. Vu-

valis, który przez 30 lat han-

dlowa? w Polsce g?bkami, a od

8 ju? siedzi na wyspach Baha-

ma i w centrali ?wiatowego ek-

sportu g?b?k sprze.daje owoce.

Wozi nas teraz pi?knym a-

utem doko?a wyspy i opowia-
da:

�Wiecie, . ch?opcy, ten

Quin zbi? grube miliony na pro-

hibicji w Stanach. St?d do Mia-

mi jest 146, mil, po drodze pe?-
no wysp, wi?c przemyt szed?

jak z?oto. A kiedy prohibicj?
znie?li i ten interes zQas?, stary

Quin znów siad? jak kot na

cztery ?apy, zbudowa? pot??ny

hotel, przestronne i przewiew-

ne jaskinie, puszcza ruletk?,

pul?,' baccarata i kasa a? mu

puchnie dolarami. Mienia te

dolary na angielskie funty

szterlin2i, które tu s? obiego-

w? waltlt? i rz?dzi ?rchipela-

giem wraz z gubernatorem i

murzy?sk? Rad?. Stanu.

P. Vuvalis jest szcz??liwy,
?e mo?e mówi? po polsku, a

dla nas to jeszcze, ieden do-

wód, ?e wsz?dzie - n'awet w

takiej dziesi?ciotysi?cznej mie-

?cinie - znajdzie si? przewod-
nik z polskim j?zykiem wyk?a-
odwym.

Jest wieczór. Czarni. wese-

li i roz?piewani, ?egnaj? nas z

mrowi?cych si? u burt okr?tu
?ódek pie?ni? czerwonej wyspy. Mi?kka falista melo-

dia p?ynie za nami i d?ugo jeszcze wplata si? w pia-
n? kilwateru.

·

.

Mijamy zwrotnik. Coraz dalej i dalef na Po?u-

dnie, coraz pi?kniej, coraz gor?cej. Do pó?na w noc

stewardzi nosz? po pok?adach lody, sok pomara?-

czy z lodem, lód z sokiem z ananasa, barmani ame-

ryka?scy zaokr?towani w Nev Yorku wtrz?saj? ca-

?y swój kunszt w przedziwnych smaków cocctaile.

Pragnienia ludzi z Pó?nocy nie mo?na tu jednak uga-

si?.

Jest trzecia nad ranem. 34 godziny od wyrusze-
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nia z Nassau. W mrokach podzwrotnikowej ciem-

Ilo?ci wyrasta z morza masyw Morant Point, po?u-
dniovyo -

zachodniego cypla Jamajkj._

Cisza. Jaka? dziwna i tajemnicza. Ca?y okr?t

wydaje si? -' ?pi Ale nie. Bia?a lampka ponad ste-

rówk? rzuca nerwowe b?yski. Po chwili, wysoko na

lewej burcie zapala si? b??kitna rakieta.
- Wzywamy pilota' �

szepcze Andrzej.

Chodzilny cicho po d?ugich i pustych pok?a-
._.. __ _

dach, jedyni prócz oficerów na

górze ?wiadkowie taiemnicze-

go dzia?ania. Okr?t zwalnJa bie-

gu. Nagle w jasnym snopie re-

flektora wyrasta w dole bia?a

motorowa ?ód?. D_otyka w u?a-
� � mku sekundy naszef' burty i

znika.

�.

.. Nad pasmem gór zapala SI?

t?czowy wschód.

Czarna, zorana twraz pilota

patrzy przez okno sterówki nie-

ruchoma. Znów ?ruby ryszy?y
ca?? moc?.

Za nami daleko sapie i kopci

._ 'pot??ny "Columbus" ? Ham-

,;> burga, bli?ej bia?y � "Kun�s-
:tolm" , dobry szwedzki zna 10-

my,'" te? wiezie ameryka?sk?

wycieczk?, jeszcze bli?ej "Co-
lumbia" ma?y "pasa?er" amery-

ka?ski i dwa frachtowce.

?cigamy si? o lepsze miejsce
w porCIe.

I

"Pi?sudski" ku rado?ci oble-

gaj?cych relingi pasa?erów - ,

wygrywa. Jeszcze jeden powód
do s?usznej reklamy.

W 1?v?skim przei?ciu do zato-

ki witaj? nas 'pelikany. Macha-

j? szkrzyd?ami, wyprostowane

na rafa<;h. Jeden otworzy? sze-

o'rko, dziób, jakby wo?a? "hal-

lo", prze?kn?? rybk?, ruszy? kil-

ka razy gard?em w takcie "haw
do you do".

- Hallo! - odpowiedzia? mu

chór pasa?erów i salwa ?mie-

chu pobie�?a przez' pok?ady.
-Ptak obefrza? si? za siebie,

spojrza? na nas, machn?? skrzy-
d?ami i dalej jak przedtem nic

go nie obchodzi? nasz przemija-

j?cy ?wiat.

W porcie ruch. Jeszcze podbierano cumy, lu-

zowano springi, mocuj?c okr?t do nadbrze?a, a ju?
kilkunastu negrów z nar?czami reklam i prospek-
tów zachwala?o wyroby swoich fabryk.

- Rum, rum i rum - wo?a?a ci?ba Jamajki.
- Jeszcze nie wieczór - ?mia? SI? g?o?no An-

drzej. - I rum znajdzie swój czas.

Teraz siedzimy w mocnym Packardzie r zwyk?a
taksówka w bogatym pe?nym ?ycia Kingston i gna-

my w góry. Czarny, jak noc, murzyn przy kierowni-

cy co chwil? ratuje nasze m?ode ?ycia, mijaj?c pre-

cyzyjnie p?tlice na<;l urwiskami przepa?ci. Ani ka-
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Polawiacze "srebrniaków
u

wa?ka prostej, Z p?tlicy w zakr?t, z zakr?tu w fan-

tastyczn? serpentyn?, coraz wy?ej i wy?ej pniemy
si? do chmur, które bia?ym welonem nakrywaj? po-

z?bione wulkaniczne szczyty,
Nev Castel. T� m?odzi Anglicy w koszarac11

pu?ków piechoty i ??czno?ci ucz? si? w?adania ko-

loniami. Wchodzimy na boisko sportowe" niewielki

plac nad przepa?ci?, ogrodzony wysok? siatk?. Pod

nami, daleko w dole, ?cieli si? ziele? Jamailci, w g??-
bi port w szarych dymach okr?tów; a za mg?? na

szarozielonym morzu wida? ca?y ?wiat. British Em-
.

,
.

pIre. (

Tu nie potrzeba mów 6 mi?o?ci Ojczyzny, aIli

parad, ani rozwijania przed frontem sztandarów. Tu

ka?dy Anglik i ka?dy cz?qwiek widzi pot?g? Bri..

tish Empire. Przed wieczorem okr?ty jeden za drugim
opuszcza?y go?cinny
Kingston.

I

Pok?ady pe?ne za-

rumi onych s?o?cem

pasa?erów barwi?y
kolorowe banderki i

d?ugie zwoje korian-

doli.

.
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Teraz prowadzi?

"Columbus". który
pierwszy podniós?

kotwic?.
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-Do widzenia w

Hawannie - powie-
wa?y szeregi wyci? -'"

gni?tych r?k.

I znów 40 godzin
na morzu. I znów

skwarny dzie? i pe?..
na ch?odnych powie-
wów niespokojna
noc.

Rozko£zny p?ywaj?cy dOl . Muzyka, ta?ce, gry.
?mie.ch m?odych Amerykanek niesie odl?dowa bry-
za. Niesie daleko na zabielone grzebieniami fali l o-

rze. A o mil? z prawej burty zieleni si? k?pa palm
I)Onad b??kitnym okiem atolu.

Nie. Nasz wielki hotel nie rzuci tu kotwicy. On

ma swój kurs i rozk?ad jazdy, jak ,tramwai. On nie

jest wolny. Musi zarobi? na 330 ludzi za?ogi i wie-

le, wiele wi?cej ludzi na l?dzie. Pewnie potrafi, sko-

ro tak nic, a nic nie obchodzi go pi?k,no atolu.

J?drek, ?eglarz, odwraca si? - oblicza. Za ile

te? lat przyp?ynie tu znów przy sterze bia?ego jach- .

tu, minie wy?om raf i w samym ?rodku b??kitnego
oka rzuci z?bat? kotwic?.

Za ile lat - nie wie. Zarobi mas? pieni?dzy
na. ró?nych morzach - i pop?ynie. On wcale nie

11k?ada ?ycia z my?l? o urlopie. Poprostu musi tu

by?. Ten atol le?y na kursie, na wielkim kursie,

którym Polacy ci?gle jeszcze na wycieczki je?d??.
Nad Moro Castel szybuj? bia?oskrzyd?e alba-

tI osy,

Hawanna. W?skim kana?em defilujemy wzd?u?

Avenida deI Puerto, równoleg?? Avenida
-

de Las

Palmas dzieli od nas pas szerokiego trawnika.

Jak?e krótkie s? godziny w tym mie?cie, tak

-.' .""

.

'
.- ;..... .

12

pi?knym, ?e chyba niewiele takich znajdzie si? we

wszystkich pa?stwach globu.

Popo?udnie sp?dzamy w aucie, su,n?.cym po
asfaltach daleko w g??b. l?du. Plantacje trzciny, ty-
toniu, kokosowych palm, bananów - wszystko to

przewija si?, jak ?ywy, za szybko puszczony film.

S?o?ce tylko, za chmurami, zabra?o ?wiatu ?ywo??
barw. Trudno. Cho? raz musi by? co? nie w porz?d-
ku. -

.

YVieczór natomiast uda? si?. Zycie nocne Ha-

,
'?vanny odpowiada jej bogactwu i temperamentowi
600.000 rzeszy mIeszka?ców. Ulice jasne od reklam,

t?umy rozbawionych ludzi, dancingi w cieniu palm
i ta rumba na ?ywo, po kuba?sku, w?ciek?a. ta?czo-

'na drobnym, prawie .,niewidocznym, .krokiem, po-

vv-a?na, wprost rnajest?ltyczna i pe?na szalonej g??-

, .
.

...

. ,�

-

boko ukrytej nami?-
.," ..�. _

,. tno?ci, zupe?nie jak
,

.

!.:. . �'. '.. ''''.
� spisek na ca?o?? Re-

�' >. ..�:. .�.
_

",
,. �..

",...

puqliki, który za kil-
.

"

�..,.' ..... ....
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,,;_...� .. ka sekund wybuch-
"

_.
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nie.
.
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Nie mo?na w kró-

tkim felietonie wszy-

stkiego jednak po..

wiedzie?.
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Rano sDotkali?my

przed statkiem gru-p-

k? Polaków z Ha-

wanny. Jest ich tu o-

ko?o 100 i nie weso-
'Ii.

?o si? 'wiedzie, cho?

prac? przewa?nie

maj?, g?ównie jako
rzemie?lnicy. Kupcy
hawa?scy wykazali
wielki spryt, anga?u-
j?c Polaków na czas

" wycieczki iako su-

biektów w sklepach z tytoniem i pami?tkami.

Rozmawiamy o ró?nych sprawach aktualnych
i jakto zwyl(le bywa po chwili dochodzi do zwie..

rze?, kto z której cz??ci kraju pochodzi. Jeden jest
z ?om?y, inny z Lublina, inny znów z Wilna, ja po-

wiadam - Lwów.
- Pan jest ze Lwowa. Panie!

Zrywa si? na to jal(a? m?oda kobieta. która do-

t?d nie bra?a udzia?u w rozmowie.
- Ze Lwowa, o Santa, ja te? ze Lwowa, prosz?

Pana, z Kurkowej ulicy z pod Zamku - i w p?acz.
Rozczuli?o si? lwowskie serce na d?wi?k imie-

nia kochanego miasta i nie wytrzyma?o.. Ma w Ha-

wannie z m??em biuro reklamy i rysuje na afiszach

gdzie mo?e kopiec lwowski, jak Japonka "Fuji Ja-

m?",
Wreszcie Hawanie. te? musimy zawo?a? "bay,

bay" ,

Za trzy dni Nev York, za pi?tna?cie Gdynia
i. Lwów.

Jeste?my w?a?nie na trawersie Florydy i fal?
Golfstromu p?dzimy na' pó?noc.

.

W nasze i mesie

o?ywiona rozmowa. Mac - szef prowiantury, opo-

wiada, ?e zanim zacz?? p?ywa? na "Pi L udskil1?"
chcia? za?o?y? firm? zaopatrywania okr?tów An-

drzej nie dos?ysza? dobrze gdzie, zdawa?o mu si?,
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?e w Nev Yorku. Zapyta? J\. aca. Rumjany ch?opak
a? zaperzy? si?.

- Nie, w jakirn Nev Yorku! Poco - w Gdyni,'

tutaj w Gdyni!
\

I tupn?? nog? w pok?ad okr?tu.

A? podsko�zy?eni. Czy wy, ludzie z l?du, rozu-

miecie te s?owa?
1 .

Dzi? na trawersie Palm Beach mo?emy tupa?

,.. .-...
.�

7:" ��
..

-

Jest nas ogromna, cicha, przedziwna rodzina,

gro�ada ob??k�?ców z mrocznemi oczami,

co si? porozumiewa taj nemi znakami,
z których si? zamilczenia g??bia dopomina_

'"

Nie znamy jedni drugich z nazwisk ani twarz)",

jednak tramy o sobie przeczucia i wie?c1_

Majaczymy po nocach s?owa dziwnej tre?ci,

szepcz?c przez sen imiona s?awnych marynarzy. u

-

(L_ Staff �,O .radosnej ojczy?nie
5l

)_

;.,,,nie znamy jedni drugich. z nazwisk ani twarzy
I?

___

- w

prawdzie tej odniesionej do Azetemowej rodzIny, kryje si?

urok Anonima, lub b??dnego rycerza o zapuszczonej przy?bicy_

Có?, kiedy i Anonim ?yje dla nas pod imieniem swego czynu,
a b??dnego rycerza Don I(ichotem przywykli?my sobie wyobra-
?a?_ I chocia? fakt, ?�' poprzedników naszych najcz??ciej pozo..

stawionymi' dzie?ami okre?lamy, qezsprzec nie posiada du��o

czaru, niepodobna pogodzi? si? z tym, aby najbli?si stali si? tak

wcze?nie nieuchwytn? legend?. Niepodobna przysta? na to ani

nam, ani Im. - ludziom ?ywym. "Oni" - weszli ju? w stref?

sta?ych wiatrów, bez uchyby ?eglarskiemu rzemios?u mog? za-

knagowa? $zoty i. obejrze? si? w stron? opuszczonego startu,

gdzie zosta? niepokoj?cy czar, "nadchodz?cego zdarzenia'i_ Ju?

tak jest, ?e im d?u?ej przebywamy drog?, tym milej wróci?

lny?l? do pocz?tku. Nie znaczy to. ?e seniorzy A.Z.M-u (bo

do nich przecie? te s?owa wiej?) posiwieli ju? i wnukom o

Atlantyda-ch odkrywanych na
-

�,Swaro?ycuU baj?. Znaczy to tyl..

ko, ?e historia nie idzie rytmem zrywanych kartek z kalenda..

rzy i figle czasowi czyni, ?e wielu z _pionierów naszej idei, mi..

mo lat zbieg?ych na palcach przeliczonych, mo?e ju? z odle..

g?ej perspektywy spojrze? na wyj?ciowy
-

port swego reisu.

A i nie j eden zdziwi si?, ?e �zkwa? m?odzie?czy, na pi?kne wo"

dy go wygna?, ani nie wiedzie? jak, ani nie wiedzie? sk?d_ Tym

halsem wspomnie? wielu b??d�yc� ?eglarzy o zapuszczonej

przy?bicy wejdzie do przystani A.Z.lv1.-u z dobr? my?l? i obu-

stronn? rado?ci?, - "wróc?" - j ak chce poeta -:....... "zgodzi? �i?

l-

:.
110" ,-

nog? w polski pok?ad i mówi?: "co za Nev York, tu-

taj, w Gdyni" - to jest zwyci?stwo.
Przesta?cie patrze? na morze, z pla?y i nadbrze-

?nego dancingu. Wychod?cie z handlem polskim na

wielki ?wiat poza star? Europ? i wtedy polski ma-

rynarz od Bancocu po Sydney b?dzie mó�? tupa?
n.og? w pok?ad i wo?a? tutaj, psiakrew, tutaj,
'\Iv Gdyni!".

'

-

Leszek Wiele?v?ski

�.
.

,�

z nami, odnalezieni mi?dzy czynami". Tak to pewnie koncypo-
wa? sobie komitet Organizacyjny Ko?a Seniorów A.Z.M_ R_ P_,

zwo?uj?c na dzie? 12 lutego (18 g-J, w lokalu L_ M_ K_ ZI_ G?ów-

ny, zebranie_ I;>rzypomina j ?c dokonan? prac? i niecofni?te kole-

?e?stwo, organizatorz)" pytaj? yv odezwie ",czy?by te warto?ci

�o?na by?o przekre?li? ze zmian? indeksów na dyplomy?" .-

Nie! A wi?c zostaje tylko jaknaj?pieszniej wpisa? si? na list?,

pQda? adres i przyj?? - konieczme przyj??, aby "nasza ogrom-

�a; przedziwna rodzina" pozna?a siebie "i z nazwisk i z twa-
,

iiI

rzy .

.......

Wprawdzie Hipolit Taine nie by? marynist? ani cz?owiekiem

morza, wypad?o i o nim wspomnie?_ Otó? historykom kultury
.znana jest jego teoria, która w lapidarnym sformu?owaniu brzmi

mniej wi?cej tak: "Sztuka jest wytworem �iejsca, czasu i ?rodo-

wiska"_ A wi?c, opieraj?c si? na znajomo?�i jakiej? sztuki, ?atwo

mo?na, okre?li? czym si? dane spo?ecze?stwo, w danym okresie

czasu interesowa?o, z czego ?y?o i dok?d d??y?o_ Przyjmuj?c
ten miernik musieliby5my stwiel'dzi? minimaln? rol?
morza We wspó?czesno?ci l Polski- Zw?aszcza, ?e' sztu-

ki nawet w spo?ecznym uj?ciu Tain'a
f nie mierzy

si? ilo?ci?, lecz jako?ci?. Morze jest jeszcze u nas ?wie-

?e j ak niepodleg?o??, a arty?ci nie zd??y li si? z tym nowym

tematem oswoi?. S?us?nie - lecz istniej? pewne dzia?y sztuki

_nie wiele starsze od tylko co odzyskanego morza np: s? nimi

film i. fotografia (artystyczna). Obie te pokrewne Mu�y chodz?

pr?dko nieobarczone t?umokiem tradycji, ?atwiej im przeto do-

stosowa? si? do nowych okoliczno?ci, zyskiwa? nowe spojrzenia.
A tymczasem tak pierwsza jak iu. nie ? o drugiej -s?du nie wy-

aajmy zbyt pochopnie_
.

W?a?nie we Lwowie, a wkrótce i We wszystkich wi?kszych
miastach, b?dziemy mieli mo?no?? zobaczy? jak arty?ci fotogrJa�

ficy widz? morze i co z tego wynika_ A.Z.M_ Oddzia? Lwowski

organizuje przy wspó?udziale Okr?gu L.M.K_ i P.T.F_ w?drown?
wystaw? fotografiki morskiej_ Jest to, pierwsza tego rodzaju

wystawa w Polsce_ Podobno pojedy?cze zdj?cie lepiej "chwy-
ta" ruch w ta?cu, lepiej np_ oddaje prawd? baletu, ni? film.

Je?li mowa o polskim filmie, wypada nam ?yczy?, aby to spo-

strze?enie (o balecie) okaza?o si? prawdziwym i co do morza,

a morskie zdj?cia by?y niewspó?miernie lepsze od naszych mor-

skich filmów_ Je?li za? chodzi o TaineJa - pami?tajmy o jego
teorii na wystawie, aby?my mogli sobie uprzytomni?, czy morze

sta?o si? ju? czynnikiem twórczym w naszym czasie i ?rodowi-

sku_ Ogromnie to ciekawe jakie nakazy chwili znajdziemy w

spojrzeniu fotografów; .czy b?dzie�' przewa?a? mo?J� poezji.

pe?nej mgie? i liryki, czy zobaczymy j e raczej j ak "ork? na ug:>-

rze
JJ

,
- krajane lemiesz-ami kutrów, bronowane siecia�i, czy

te?
.

podobne b?dzie do go?ci?ca zagubionego za horyzontem,

którego celu jeszcze nie dojrzano I

W post scriptum kronikarz zwraca si? do Was Czytelnicy
z apelem. Pami?tajcie i o swoich zdj?ciach pochowa lych w szu-

fladach lub albumach. Mo?e w?a?nie one widz? morze prawdziwie.
Oddzia? Lwowski powzi?wszy now? pioniersk? inicjatyw? po-

winien spotka? si? z Wasz? pomoc?, aby A_ Z. M_ wypad? na

\
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wystawie godnie. jaknajlepiej. Korespondencj? nale?y kierowa?

prosto i ?piesznie do Oddzia?u Lwowskiego. Wystawa ju? 'v

pocz?tkach lutego. Je?li tam nie zd??ycie-pami?ta j cie wówczas.

?e i w Waszym mie?cie znajdzi� si? dla Wystawy go?cina. -

a znale?? po'winien i zasi?ek zdj?ciowy.
Kronikarz Wasz pisa? iu? o tradvcii iako warto?ci zespa-

laj?cej wszelkie ?ycie organizacyjne. Dzisiaj nasuwa mu si�

kilka uwag uzupe?niaj?cych poprzednie my?li. Jak to by?o mó-

wione w A. Z. M-ie tradycj a trudna jest do zespolenia przez

ró?norodno?? n'aszych zaj?? i pewne sekcyjne rozbicie cz?on-

ków. ?eglarz rzadko styka si? ze specem od handlu. kolonii b?d?

11lalarzem czy hyronopisem rp.orza. Brakowi temu cz?sto wypo-

.wiada walk? ?mierteln? uroda kole?anek. zalety kolegów. lub

popros�u sekcja towarzyska
- "Obóz Zjednoczenia Morskie..

go". Prócz herbatek z ta?cami i bez herbaty, ten?e "Obóz" na

terenie Oddzia?u Wars�awskiego zorganizowa? inny obóz... nar-

ciarski w S?awsku. na którym w czasie od 27 grudnia do 9 sty-

cznia oswaja?o si? wspólnym 'wysi?kiem 28 organizmów p?ci

i zawodów mieszanych. przy licznym wspó?udziale go?ci.

REDAKCJA "SZKW ALU" ZWRACA UWAG? SZA-

NOWNYCH CZYTELNIKóW NA ZMIAN? KONT.?

P. K. O. OBECNIE KONTO P. K. O. Nr. 3.305.

14

Có?. kiedy go?cie ci pozost�li go??mi i to raczej górali ni? Od-

dzia?u Warszawskiego. Czego? i kogo? tam zabrak?o.

Pewnie z ch?ci rehabilit?cji ten?e oddzia? organIzuje w dniu

4 lutego "Czarn? Kaw?" Architektury. O! przyjd?cie na ni? -

przyjd?cie bracia mili. bo co jak co, ale bawi? si? umiej? do-

brze. Mo?e tam przeprowadz? intensywniejsz? konskrypcj? no-

wych cz?onków. Ha! nie na skioringu. to na dancIngu.

Jedni je?d?? na narty
- drudzy na bojery. Te ostatnie

pl0speruj? w Polsce coraz lepiej. W tym sezonie Oficerski

Jacht Klub urz?dza ju? drugi obóz ?lizgów lodowych, tym ra-

zem w Augustowie. W. K. S. równie? zorganizowa? kurs bo-

jerowy na jeziorze Charzykowskim. O tym wszystkim mo?na

przeczyta? w prasie. Ruch na jeziorach - ruch w propagandzie.
A cóz nasz spec lodowy - A.. Z. M. Wilno? Urz?dza? Urz?dzi??

Pewnie. pewnie - tyko "male?ki i przyczaiwszy si? II, boby
jeszcze co? o nim w "Szkwale

u

napisali. Trudno! Zodowólmy
si? autentyczn? anegdot? o post?pie techniki bojerów. A by?o
to tak: Par? lat temu na ?amach tlSzkwa?u" kursowa? nieod?a?o-

wanej pami?ci o?ówek kol. Jaxy'-Bykowskiego. W przyst?pie

humorystycznej fantazji nakre?li? on projekt bojera - limuzyny
o kszta?tach aerodynamicznych. W szczelnie zamkni?tym oszklo-

nym pudle. lodovvy ?egla z operowa? z?o?onym systemem sznur-

ków (szotów) co nie przeszkadza?o mu zupe?nie w ogrzewaniu

zzi?bni?tych cz?onków. Otó? niedawno kronikarz Wasz mia? w

r?ku fotografi? takiego cuda skonstruowanego w... Niemczech.

Tak to A. Z. M. zaczyna wydawa? proroków zgodnie zreszt?
z przys?owiem: "nul n'est prophete dans' son pays".

J. D.
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lot. L. Wiele?y?s�i

.

W post scriptum - kronikarz poczuwa si? do mi?ego

obowi?zku podzi?kowania tym wszystkim, którzy rozu-

miej?c trudno?ci z?bkuj?cego ,.Szkwa?u" - przyczynili

si? realn? pomoc? do rozwoju naszego wydawnictwa.

W pierwszym rz?dzie stoj? tu wszyscy Ci. którzy z?o..

?yli kwoty na f.undusz prasowy. Poni?ej zamieszczamy

pocz?tek niew?tpliwie d?ugiej listy:

dyr. Szwedowski - z?. 5.

Seniorzy A.Z.M. - reszt? z tllampki wina" z?. 8.
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Prasa morska

POLSKI CZARTER W?GLOWY

Przed przyst?pieniem do omówienia w?a?ciwego tematu. o-

?wietla go autor na tle ogólnego" eksportu w?gla.
Równocze?nie z wej ?ciem w?gla polskiego na rynki zamor-

skie. sfery w?glowe pocz??y d??y? do uniezale?nienia si? od

wp?ywów obcych. r dostosowuj?c warunki sp�zeda?y i przeV?O-

zu do wymaga? w?asnej produkcji i zdobytych rynków. Na tym
tle powsta?a my?l stworzenia polski�go czarteru w?glowego.-
Czarter jest to umowa. w której armator zobowi zuje si? wobec

wynajmuj?cego (czarteruj?cego) statek. do przewozu drog?

mOl'sk? towarów na oznaczone miejsce za wynagrodzenie,;'!)

zWianym ..frachtem". Un-owa ta nie da si? w zupe?no?ci podci?..
gn?? pod poj?cie umowy- o wykonanie dzie?a (Cocatio operis).
Armator bowiem zobowi?zuje si? przewie?? dany towar tylko z

portu do portu. czyli wykona? ?ci?le okre?lone zadanie. - Czar-

ter nie jest dokumentem zleceniowym i "nie mo?e by? zby�any
przez indos jak np: konosament. Zawiera on poza szczegó?o-

wymi postano�ieniami o przewozie ?adunku i zape�nieniami ar-

Dlatora. odnosz?cymi si? do samego- statku. klauzule ogólnie

przyj?tych zwycz.ajów i t. p. Mnogo?? warunków w czarterze

spowodowa?a ich ró?norodno??. która specjalnie uwydatnia si?

przy przewozie w?gla. Typów czarterów w?glowych znanych

jest ponad dwadzie?cia. Macmurray w swej ksi??ce p. t. C?.tar-
ter Parties ol the W orld rozró?nia nast?puj?ce: 1) standarto-

we. t. zw. standartlorlns i 2) lorms in genera? u.�e Tor ather tra-

fes. - Charakteryzuj?c poszczególne czartery autor
-

podkre-
.Jla ich specjalne dostosowanie do warunków. w� których obo-

wi?zuj?. Podaje te? kilka przyk?adów dla zrozumienia projek-

towanych warunków polskich: 1) Welsh Coal Charcer z r. 1896.

poprawiony w r. 1924. z klauzul? sailing telegram, demurrage i

cancelling. 2) East Coast ,Charter Party z r. 1922. poprawiony
w r. 1924. zwany w skrócie Medcon; reguluje on szczegó?owo

wszystkie sprawy. zachodz?ce przy prze?adunku oraz przewe-

zie w?gla. 3) T?.:f2 Baltie and White Sea Conlerenee Coal Char-

ter z r. 1921. poprawiony w r. 1927. posiada skrócon? nazw?

Ba?leon. Jest on dalszym sprecyzo"v�niem M edeon'u; wa?nym

jego punktem jest klauzula. zobowi?zuj?c armatora do dania kil-

kudniowego notiee'u, czyli zawiadomienia kontrahenta w ozna-

czonym czasie o definitywnej dacie przybyci statku i ujemn?

jego stron? jest to. ?e nie reguluje on jasno sprawy trymerki
oraz maklerki. 4) Welsh Form ol Coal Charter Party Adopted
to Ameri!ean U se. Zbli?ony zasadnicz? form? do czarteru walij...

skiego. 5) Charter Parties for: Coal Irom U. S. A. ao West ItaZy;

do si?y wy?szej zalicza uchwa?y kongresu U� S. A. (T he Aet ol

Congress ol the U. S. A.). 6) German Coal Charter z r.. 1924.
,

Deutkohle. Równie? wzorowany na czarterze walijskimi okre?la

dodatkowo czas ?adowania. stawki za trymerk? oraz dostaw?

bunkru. któr? uskutecznia czarteruj?cy wzgl?dnie jego agent

w ilo?ciach przed tym ustalonych. - Po kr�tkiej charakterysty-

ce typowych czarterpartii w?glowyc� nast?puje omówienie wa-

runków. w jakich pracowa? polski przemys? w?glowy. ekspor-

tuj?cy w?giel, chc?c sobie stworzy? niezale?ne stanowisk�. D?-

?enie do stworzenia polskiego czarteru w?glowego doprowadzi?y

w r. 1929 do pierwszego spotkania reprezentacji polskich sfer

w?glowych z przedsta\vicielami armatorów. Spotkanie' to wy-

kaza?o zasadnicze ró?nice interesów obu stron. Armatorzy bo-

wiem nie chcieli uzna? jakichkolwiek zmian Balteon-Charter'u i

to nawet tych, które eksport naszego w?gla przez G a Isk i Gdy-

ni? wywalc?y? sobi? w czasie swego istnienia. Dalsze pertrakta-

cje doprowadzi?y do drugiej konferencji w Berlinie w lutym

1930 r. Na konferencji tej delegacja polska jak i armatorów

-

:!"",.II-

.

kolonialnaI

wyst?pi?a z w?asnymi projektami. bior?c za podstaw? Balteon-

Charter. Dyskusje wykaza?y rozbie?no?? mi?dzy obu komisjami
w 14 punktach. z których najWjt,?niejsze dotyczy?y notyfikacji
statku (notiee'u). trymerki. bunkru i maklerkL.- W ci?gu dal-

szych romów uzgodniono-ze spornych 14 punktów tylko 7. Po-

mimo takiego nastawienia. ??dania eksporterów na skutek do..

brej koniunktury zosta?y w praktyce 7astosowane w formie do-

datków do??czonych do Balteon'u czy M edcon'u t. zw. Supple-
mentary eOl}ditions lor loading at Gdynia/Danzig. Dodatki po-

_ wy?sze uwa?ane s? przez eksporterów jako bezwzgl?dnie oblJ-

wi?zuj?ce. mog? by? jednak obostrzone innymi jeszcze zastrze-

?eniami. W?a?ciwie wi?c Poleoneharter nieoficjalnie' istnia? i

istnieje dotychczas. Niemniej jednak w razie mo?liwego oporu

armatora nie ma odpowiednich sankcji karnych. któreby ??dania

eksporterów popar?y. Dlatego te? w dalszym CI?gU czyni si?
starania o skodyfikowanie warunków Poleoneharter'u. Starania

te rozbijaj? si? o warunki sprzeda?y naszego w?gla z� morze.

Wiadomo przecie?. ?e w?giel polski jest w 90% sprzedawany
po cenie lob. Chc?c przeto uregulowa? obecny stan prawny t�e-
?ci Polconeharter'u, trzeba poza reszt? stara? przej?? na siebie

pewne ryzyko i przej?? na sprzeda? cil. -

Komisja czarterowa

przy Polslc"ej Konwencji W?glowej na nowo naWi?za?a ??czno??
z Mi?dzynarodow? Konferencj? Ba?tyck? i przy poparciu im-

porterów skandynawskich prowadzi nadal pertraktacje nad roz-

wi?zaniem zagadnienia polskiego czarteru w?glowego. (Benedykt
Poro?y?ski - Uprawa 1\1orza - Kwartalnik Morsk.. Kolegium
Ekonom. w Gdyni. 2/1938. s. 12 nn.).

\

POLITYKA MORSKA RZECZYPOSPOLITEJ PO ODZYSKA-

NIU NIEPODLEG?O?CI

Odzyskanie niepodleg?o?ci odby?o si? w warunkach dla nas

niesprzyjaj?cych.- Je?li chodzi o dost?p do morza. to Traktat

\Xlersalski. wraz ze swym art. 104. vozbawia? nas portu. Nie

mogli?my bowie� liczy? wcale na Gda?sk. jako na port Rze-

czypospolitej w ca?ym tego poj?cia rozumieniu. - Powa?na

wi?kszo?? spo?ecze?stwa polskiego nie mia?a wyra?nie sprecy-

owanej idei, dotycz?cej polityki morskiej" Zdawano sobie na-

tomiast spraw? z tego. jakie znaczenie dla kraju posiada wolny

dost?p do morza. Nastroje te odzwierciadla dekret Naczelnika

Pa?stwa z dnia 28 listopada 1918 roku. w którym Wódz roz-

kazuje utworzy? marynark? pol_sk? ju? w 17 dni po odzyska-
niu niepodleg?o?ci, t jest wtedy. gdy nie mieli?my jeszcze do�

st?pu do morza ani faktycznie. ani prawnie. Dalsze rozwi?-

anie sprawy w Wersalu zmusi?o nas clo budowy w?asnego por-

tu. Budowa ta natrafia?a pocz?tkowo na nieoczekiwane prze-

szkody, jednak ju? w r. 1924 sprawa zosta?a zdecydowanie
pchni?ta naprzód. Dzi? Gdynia. jako port nowoczesny. stoi na

wysoko?ci zadania. - Istniej? jednak inne dziedziny. w któ-

rych nie mo?emy si? pochlubi? tak imponuj?cym dorobkiem.

Na pierwszym te? planie wymieni? nale?y skromn? pozycj? na-

szej marynarki handlowej. co jest brakiem coraz bardziej ust?-

puj?cym. Innym mankamentem o zn�cz�niu bez p�rownania do-

nio?lej szym. jest znów s?abe zabezpieczenie interesów Rzeczy-

pospolitej na morzu. Si?a Zbrojna WJpada tu za nikle wobec

ogromu zadania, jakie na niej ci??y. - W dalszym ci?gu autor

uzasadnia potrzeb? rozbudowy polskiej Marynarki Wojennej

argumentami gospodarczymi i zaczerpni?tymi z historii, oraz

o?wietla okoliczno?ci. w jakich ona pozostawa?a i w jakich si?

- rozwija. (Krodr. dypl. Marian Majewski - Przegl?d Morski,

12/1938. s. 967 nn.).

)
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EMIGRACJA ?YDOWSKA

.

W korespondencji pod powy?szym tytu?em podany jest wy"

raz pogl?dó� japo?skiej marynarki wojennej na jej rol? w obe-

cnej wojnie z Chinami. (Edward Czerw - "Morze i Kolonie't!

1/1939. s... 20 nn.).

Redaktor: ZYGMUNT GORGOL Wydawca. AKADEMICKI ZWI?ZEK MORSKO - KOLONIALNY R. P.
y.

,

Sekretariat redakcji przyjmuje wy??cznie: poniedzia?ki! ?rody, pi?tki od godz. 19-21. Tel. 5, 33-87.
'\

Prenumerat,a: roc nie 5 z?., kwartalnie 1.30. Konto P.K.O. 3.305

;
.

W?ród problemów europejskich. które ostatnio nabra?y cha-

rakteru zagadnie? pal?cych, sprawa ?ydowska zajmuje iedno
z czo?owych miejsc. Dwadzie?cia lat temu o sprawie decydowa.-
?y czynniki mi?dzynarodowe, dzi? w �zeregu krajów wysuni?ta
ona zosta?a przez czynnik narodowy. - Ju? przed wojn? mi?-
dzy Ba?tykiem a Morzem Czarnym by?o. ciasno i to przede
wszystkim ?ydom. Z samych jednak ziem ,polskich w ostatnich

latach przedwoje�ny'ch emigrowa?o oko?o 65.000 ?ydów rocznie.

Dzi? problemy ludno?ciowe i gospodarcze wyst?puj? znacznie

ostrzej, gdy? z jednej strony nie mo?na ich rozwi?za? starymi
met�dami liberalistycznymi, a z' drugiej znów -

problemy te

przeobra?a j-? si? w zaga!dnienia �arodowe. Proces unarodo-

wienia, który pog??bia w duszy autochtonów poczucie odr?bno-
?ci w stosunku do ?ydów i który normalnej walce konkuren-

cyjnej nadaje charakter konfliktu narodowego -

nurtuje z na-

tury rzecz}" równie? w?ród spo?ecze?stwa ?ydowskIego -w posta-'\.

ci syjonizmu. W takich warunkach rozwi?zane by? musi zaga-

dnienie, sprowadzajC\ce si? do przesiedlenia oko?o 6.000.000 ?y-
dów z tych kr?.jów, gdzie z nadmiaru ludno?ci zydowskiej wy-
rasta niepo?'?dany dla ca?ego pa?stwa antysemityzm, i to n?

takie obszary, gdzie ?ydzi mogliby si? sta? z elementu uci??li-
wego element�m po?ytecznym. Teoretycznie. zagadnienie to mo-

?e by? rozwi? ane w trojaki sposób: 1) drog? emIgracji �ozpro-

szonej. 2) drog? emigracji masowej dD Palestyny 1 wreszcie 3)
przez emigracj? kolonizacyjn? na obszary nieu�ytkowane. -

Autor uwa?a, ?e powy?sze trzy drogi bynajmniej nie wyklucza-
j? si?, lecz uzupe?niaj? Iwzajemnie. Samo za? rozWI?zanie spra..

wy emigracji ?ydowskieej zale?y dzi? wy-??cznie od dobrej woli

pa?stw posiadaj?cych, a przede wszystkim od polityki W. Bry-
?anii, która przez deklaracj? Balfoura wzi??a na siebie pe?n?
odpowiedzialno?? moraln? za losy ?ydostwa. (Lemanus - liMo..
rze i Kolonie". 1/1939. 3 nn.).

I

LUDZI MORZA TRZEBA WYCHOWA?

Autor nawi?zuj?c do s?ów Prezesa Rady G?ówne) L.M.K.
wypowiedzianych na -otwarciu obrad VII Walnego Zjazdu De-

legatów Ligi w P�znaniu w chiiu 7 maja 1937 r.. snuje uwagi na

temat morskiego wychowania m?odz,ie?ey'.
Wychowanie cz?owieka do pracy lla morzu rozpoczyna? �i�

I

musi od wczesnej m?odo?ci. Progr«:tm prac Ligi na tym odcinku.
w oparciu o jej ?rodki finansowe, .stwarza szerokie pods�awy
do takiego wychowania. M?odzie? trzeba dopro:wadzi? masowo

do bezpo?redniego zetkni?cia si? z ?ywio?em morskim w for-

mie ?eglarstwa. Praktyka bowiem wskazuje. ?e nic. tak silnie

nie wi??e z morzem. j ak w?a?nie ?eglarstwo morskie. W ten

sposób m?odzie? polska przejmie bardzo szybko od narodów

?eglarskich -olbrzymie do?wiadczenie w ró?nych dziedzinach

pracy na morzu czY' w koloniach. (Czes?aw Zagórski' - "Mo-

rz? i Kolonie
u

. 1/1939. s. 12 nn.).

ROLA JAPOf?SKIEJ MARYNARKI WOJENNEJ

.

-

Adres Red.akcji i Administracji: Warszawa. Widok 10. A. Z. M.

MORSKI STATEK HANDLOWY W PRAWIE PUBLICZNYM

Podaj?c 'na wst?pie prawn? definicj? mo�skiego statku han-_
dlowego, autor podkre?la. ?e statek handlowy stoi na granicy
dwu poj?? prawnych. t. j. podmiotu i przedmiotu prawa. Przed-

stawia nast?pnie rozwa?ane przez siebie zagadnienie z histo-

rycznego punktu widzenia.

Morskie sta tki handlowe s? ruchomo?ciami, poniewa? z.

natury swej odpowiadaj? definicji ruchomo?ci. Jednak?e po-
siadacz statku musi w razie potrzeby dostarczy? dowodów pra-

wid?owego posiadania i to nie tylko swego.' lecz i poprzedni..
ków w posiadaniu. Drugie 9dch y lenie zachodzi tu przy t. zw.

umownym prawie z�stawu. które zyskuje si? przez wpis do re-

j estru okr?towego! b?dC\cego ksi?g? publiczn?. W ten sposób
specjalna forma zabezpieczenia wierzytelno?ci na nieruchomo-

?ciach stosuje si? wyj?tkowo do statków. a wi?c do ruchomo?ci.

Jakkolwiek morski statek handlowy jest tylko przedmiotem
prawa, to jednak wykazuje on wiele cech w?a?ciwych osobie

fizycznej. czyli podmiotowi prawa. Posiada bowiem swe w?a-

sne
H obywatelstwo

"

. domicyl. sta?? nazw? oraz dokumenty/o
-

Co do charakterystyki i uj?cia systematycznego wi?zów, ??-

cz?cych morski statek handlowy z danym pa?stwem. panuje po-

wszechnie pogl?d. i? statek handlowy uwa?a� nale?y za pew-

nego rodzaju cz?stk? terytorium panstwowego. Nasilenie zwierz-

chnictwa pa?stwa nad stat�iem jest zmienne i z.al€:?y od .tego!
na jakich wodach statek si? znajduje. Z tego te? za?o?enia wy-

chodzi autor przy rozwa?aniu prawno-publicznej sytuacji mor-

skiego statku handlowego na wodach terytorialnych ojczystych,
na pe?nym morzu. wreszcie na wo'dach terytorialnycH obcych.-

o

W dalszym ci?gu przedstawia morski statek handlowy na tle

polskiego prawa publicznego! ze szczególnym uwzgl?dnien�em
norm dotyczC\cych rejestru okr?towego oraz okre?laj?cych na-

rodowo?? polskiego morskiego statku handlowego.' W zako?-

czeniu za? nadmienia, ?e d??eniem wszystkich przepisów na-

rodów morskich jest jak naj dalej id?ce wzajemne ujednostaj-
nienie przepisów wewn?trznych oraz powi?kszenie zasi?gu

mi?dzynii�gdowego prawa morskie'go we wszystkich nowych
dziedzinach ?eglugi mi?dzynarodowej. (Mgr. Maksymilian Ryl-
he - Uprawa Morza - Kwartalnik Morskiego Kolegium Eko-

nomicznego w Gdyni. 2/1938. s. 1 nn.).
.

POCZ?TKI KOLONIZACJI EUROPEJSKIEJ. W ?WIETLE
\

HISTORII

W artykule swym autor przedstawia � sposób szczegó?owy
dzieje ?redniowiecznej kolonizacji europejskiej! której pocz?tki
odnosi .nawet poza czasy podbojów hiszpa?skich 1 portugalskich.
Z kolei analizuje ró?ne jej typy, dziel?c je

--

na dwa rodzaje:

wojskowy i kupiecki. Wysnuwa te? z analizy tej wniosek, ?e

bez udzia?u ?ywio?u kupieckiego kole>nizacj a w ogóle jest nie-

mo?liwa. Nast?pnie. ?e kolonizacja ?redJ?-iowieczna bynajmniej
nie polega?a zawsze na podboj u. ale w m�erze bardzo znaczn�j
wyst?powa?a w £or�ie osadzania na terytoriach pod obcym pa-

nowaniem. Kolonie te z cza.sem rozsadza?y pa?stwa, w których

powstawa?y, co jednak nie zawsze by?o regu??. (Doc. Karol

Górski -::- Sprawy Morskie i Kolonialne, 3/1938, S. 5 nn.). .

mgr J. Palenciak

Redakcja r?kopisów nie zwraca

Zakl. Graf. F. H. Bogucki i S.ka. Sp. z o. o., W-wa. Ho?a 55, tell' 7.22-05.
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REDAKCJ A "SZKWA?U" z rado?ci? i dum? w'itaj?c "OR?A" przybywaj?ceg,o do Gdyni w dni;l

XIX rocznicy obj?cia Ba?tyku we wladanie, Rzeczypospolitej, wyja?nia Czytelnikom, ?e omówienie' tych

donioslych uroczysto?ci znajd? w numerze marcowym.

KOMUNIKAT

W ostatnich dniach sierpnia i pierwszych dniach

wrze?nia odb?dzie si? w Gdyni IV Zjazd Prawni":

ków Polskich, na którym rozwa?ane b?d?, mi?dzy

i11nymi, zagadnienia, zwi?zane z wytycznymi pol-

skiego prawa morskiego. .

Do dnia 31 kwietnia 1939 r. biegnie okres, prze-

znaczony dla wszystkich prawników polskich na

opracowanie poszczególnych .referatów indywidu-
alnych.

Wzywamy przeto wszystkich prawników m?o-

dego pokolenia, zarówno teoretyków jak i prakty-
ków, aby przez liczny udzia? w opracowywaniu re-

feratów przyczynili si? do nale?ytego przygotowa-
ni.a dyskusyj zjazdowych nad wytycznymi przy-

sz?ego polskiego prawa morskiego. Wobec dysku-
syjnego charakteru obrad Zjazdu nie nale?y przy

opracowywaniu referatów k?a?? nacisku na szcze-

gólnie" �ysok? ich form?, zw?aszcza pod wzgl?dem
literackim. Zwi?z?e bowiem przedstawienie szeregu

uwag i faktów mo?e niekiedy by? dla dyskusji zjaz-
dowej cennym przyczynkiem.

.

Referaty, które nie powinny przekracza? 20

stronic pisma maszynowego,. nale?y nadsy?a? co naj-
ffiI).iej w trzech odbitkach maszynowych pod adre-

sem Biura G?ównego Sta?ej Delegacji Zrzesze? i In-

stytucyj Prawniczych w Warszawie, Plac Krasi?-

.,
skich 5, z którym po??czone jest Biuro Zjazdowe
Komitetu Organizacyjnego.

.

M. OSI?SKI, mjr. s. s. Krótki Podr?cznik

Jachtingu Lodowego. Warszawa 1939. G?ówna Ksi?-

garnia Wojskowa. Cena z?.. 3,80.

Jachting lodowy, oddawna znany i rozpowsze-

c..hniony zagranic?, zw?aszcza w krajach pó?nocy,
'u nas jest jedn? z najm?odszy.ch ga??zi sportu, mi-

mo, .

?e posiaddffiY naogó? odpowiednie dla niego
przyrodzone warunki terenowe i klimatyczne.

W ostatnich latach zainteresowanie .si? t? now?

w Polsce ga??zi? sportu wyra?Iiie wzros?o, czego

przejawem by?o m. in. zorganizowanie przez P. U.

W. F. i P. W. oraz przez kluby ?eglarskie - licz-

nych kursów instruktorskich jachtingu lodowego,
ciesz?cych si? du?? frekwencj?.

.

Znaczn? przeszkod? w pracy wyszkolonych na

kursach tych instruktorów" by? dot?d brak odpowie-

dniego podr?cznika, który poza tym spe?nia?by ro-

l? propagandow?, wprowadzaj?c zainteresowanych
w dzi?dzin? nieznanego im dot?d sportu.

To te? z prawdziw? rado?ci? nale?y powita?
\\7ydariie przez G?ówn? Ksi?garni? Wojskow? "Krót-

kiego podr?cznika jachtingu lodowego", który wy-

maganiom tym czyni w zupe?no?ci �ado??.
-

Nazwisko autora - wieloletniego kierownika

,vspomnianych wy?ej kursów - daje r?kojm? fa-

chowego uj?cia tematu. Przejrzysto?? uk?adu i stro-.

na "ilustracyjna ksi??ki - nie pozostawiaj? nic do

?yczenia. o

Trzeba doda?, ?e podr?cznik zosta? zalecony
. plzez Zwi?zek Wojskowych Klubów Sportowych.

DO PRZEGL?DU" PRASY

Redakcja "Szkwa?u" z radosci?' wita wznQwio-

nego "?eglarza" i zapowiada omówienie tego bratnie-

go/ wydawnictwa w nast?pnym numerze f z powodu na-

wa?u' materia?u i- braku czasu,

WYDAWNICTWA NADES?ANE
,

o

"Polacy jako producenci bananów w Brazylii",-
Józef Adamskif b, kier, Zaw, Zw, Rolnikó-w Polskich

w Brazylii. Broszura, Str, 15, Nak?adem Mi?dzynaro-
dowego Towarzystwa Osadniczego, W-wa 1938,

"Ogniwa p-olsko?ci w ?wiecie", Nak?adenl Korni- .

tetu Wykonawcz.ego Zbiórki na Fundusz Szkolnictwa

Polskiego Zagr�nic? i "Dnia Polaka Zagranic?", Bro-

szura,

"?eglarz", Miesi?cznik, Stycze?, Nr, 1, Rok V-ty. .

Wydawnictwo przy kierownictwie Harcerskich Dru-' I

?yn Zeglars�ichf ul, Piusa XI 8 m, 2,

"Jutro Polski", Tygodnik, Organ Ruchu M?odo-

riarodowego, WydawnictwoI S?u?by M?odych, O..'Z, N.

"Na S?oneczne Szlaki".. O-rgan Robo,tniczego TOA.

warz,ystwa Turystycznego..

"Budujmy ?aglówk?".. Polski Zwi?zek Zeglarski.
Broszura, W-wa 1939,

"Polacy Zagranic?", Organ ?wiatowego Zwi?zku
Polaków z zagranicy.. Miesi?cznik,

"

Konto P K. O.

..Morskq my?l chcqc czynem. d?wiga?

budui ..AKADEMIK" - ?cigacz"
.f o. M. Nr. 42.000
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