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Walny Zjazd Delegatów Ligi

Morskiej i Kolonialnej. Dnia 7 i 8

maja r. b. odb?dzie si? w Pozna-

niu VII Walny Zjazd Delegatów
Ligi Morskiej i Kolonialnej. War-
to przypomnie?, ?e poprzedni VI

Zjazd Delegatów LMK odby? si?
dwa lata temu w Gda?sku i Gdyni,
przy czym w?a?ciwe obrady pro-
wadzone by?y na s/s "Ko?ciuszko"
w drodze na Bornholm i spowro-
tem.

W zwi?zku ze jazdem odby?o
si? ostatnio zebranie Zarz?du
G?ównego LMK, omawiaj?ce spra-
wy dzia?alno?ci programowej po-

szczególnych wydzia?ów oraz po-
siedzenie Rady G?ównej.

.
.

=I(:

U?a?ska odznaka pu?kowa dla

m/s "Batory". Szczególnie sym-
boliczna uroczysto?? mia?a miej-
sce w ubieg?ym miesi?cu w Gdyni.

Delegacja 27 pu?ku u?anów im.
króla Stefana Batorego przyby?a
do Gdyni, aby kpt. Borkowskie-
mu, komendantowi m/s "Batory",
wr?czy? jako symbol braterstwa
odznak? pu?kow? i lanc?. u?a?sk?.

Uroczyste wr?czenie kpt. E.

Borkowskiemu tych materialnych
odznak braterstwa odby?o si? w

obecno?ci: przedstawiciela Min.

Przem.. i Handlu nacz. T. Ocio-

szy?skiego, Komisarza Rz?du
mgr. Fr. Soko?a, dyr. Linii �eglu-
gowych Gdynia -

Ameryka A.

Leszczy?skiego,' dyrektora Pa?-

stwowej Szko?y Morskiej, kmdr.
W?. Kosianowskiego i i,nnych.

Uroczysto?? ta jest wyrazem
zacie?nianie coraz mocniejszych
nici uczuciowych mi?dzy spo?e-
cze?stwem na l?dzie a flot? han-

dlow? i wojenn?.
.

.
.

Akademickie praktykt kolonial-
ne.

.
M?odzie? akademicka coraz

?ywiej interesuje si? problemem
kolonialnym. W zwi?zku z okre-
sem zbli?aj?cych si? wakacyj, a

tym samym praktyk wakacyj-
nych, Polski Zwi?zek Zbli?enia

Mi?dzynarodowego "Liga", rozpo-

. .

cesc?c!Z a
cz?? intensywne starania o uzy-
skanie praktyk kolonialnych we

W?oszech i we Francji. Sprawa
praktyk kolonialnych we W?o-

szech jest ju? prawie za?atwiona,
przy czym terenem, dok?d polscy
akademicy b?d? mogli wyjecha?,
b?dzie Libja. Nie jest natomiast

jeszcze sprecyzowana sprawa

praktyk w koloniach francu-

skich, chocia? dotychczasowy
przebieg rozmów w tej sprawie
pozwala przewidywa? jak najpo-
my?lniejszy rezultat.

Z rado?ci? witamy ten fakt.
Obok ca?ej akcji propagando-
wej, prowadzonej w?ród m?o-

dzie?y akademickiej, obok se-

minariów, pracuj?cych nad tymi
zagadnieniami -

praktyki kolo-
nialne maj? swoisty ci??ar. Wno-

sz? do teoretycznych rozwa?a? i

studiów kolonialnych szereg spo-
strze?e? ?ywych, bezpo?rednich,
zasil? nieliczny dot?d zespó? aka-

demickIch pionierów kolonialnych
nowym narybkiem.

.
.

41:

Egzaminy w Pa?stwowej Szko-
le Morskiej. Miesi?c maj Szko?a
Morska w Gdyni prze?yje pod
znakiem egzaminów. Cz??? ucz-

niów po sko?czeniu egzaminów
ko?cowych opu?ci Szko??, by
pój?? na pok?ady statków dla wy-
p?ywania poszczególnych stopni
oficerskich Marynarki Handlo-

wej. W lipcu odb?d? si? egzaminy
dla kandydatów do Szko?y Mor-

skiej. W tym roku nale?y prze-
widywa? niew?tpliwie wi?kszy na-

p?yw m?odzie?y, jest to objaw
bardzo po??dany, tym bardziej,
?e z jednej strony warunki w

Szkole Morskiej uprzyst?pniaj?
nauk? -nawet niezamo?nym, za?
z drugiej. strony w najbli?szym
czasie wzro?nie zapotrzebowanie
na oficerów marynarki handlo-
wej.

Istniej?ca dot?d ilo?? stypen-
diów dla niezamo?nych b?dzie na

nadchodz?cy rok szkolny znacznie

powi?kszona, przy czym korzy-

sta? z nich b?d? mogli uczniowie

ju? od pocz?tku nauki. O ile,
rzecz prosta, wyka?? si? dobrymi
?wiadectwami i opini? szko?y, wy-

stawiaj?cej ?wiadect\vo.

Warto przy okazj\ przypomnie?,
.?e w ostatniej dyskusji prasowej
podnios?y si? g?osy, ??daj?ce ob-

ni?enia poziomu nauki w Szkole

Morskiej. Spraw? dotychczasowe-
go poziomu Szko?y Morskiej W

sposób bardzo pozytywny os?dzi?
ju? szereg przyk?adów z ?ycia.
Warto dorzuci? tu jeszcze g?os
admira?a Sir Herberta Richmon-

da, wybitnego oficera brytyj�
skiej marynarki wojennej, który
zapytany przez przedstawiciela
"Polski Zbrojnej" o sw? opini? o

Szkole Morskiej -

o?wiadczy?*):
- "W tej dziedzinie obracam

si? od szeregu lat i musz? przy-
zna? zupe?nie bezstronnie, ?e

szko?y morskiej O tak wysokim
poziomie naukowym nie widzia-
?em w ?adnym � pa?stwie...".

.
.

«=

Olbrzymia ró?nica. W poprzed-
nim num?rze notowali?my naj-
bli?sze projekty rozwoju liczebne-
go naszej floty handlowej, która
w najbli?szych latach powi?kszy
si? o oko?o 25.000 ton. Jak nie-

wspó?miernie ubogo wygl?da ta
suma wobec wiadomo?ci, ?e w

stoczniach niemieckich znajduje
si? w chwili obecnej w budowie
266 statków o ogólnej pojemno-
?ci 1.060.815 B. R. T.

Trudno nam wprawdzie dorów-
na? ilo?ciowo pa?stwu zagospoda-
rowemu na morzu, nie mniej ?a-
two zachowa? w?a?ciw? propor-
cj?, stosownie do mo?liwo?ci. Jak

dot?d, mimo pomy?lnej koniun-

ktury frachtowej, mimo du?ego
zasobu do?wiadczenia i zespo?u
przygotowanych lUdzi - nic nie

s?ycha? o zainter?sowaniu si? t?
dziedzin? kapita?ów prywatnych

*) "Polska Zbrojna
u

dn. 25.111.
1937.

.

AKADEMICKI KONKURS KOLONIALNY
pod protektoratem Prezesa Zarz?du G?ównego Ligi Morskiej i Kolonialnej Gen. St. Kwa?niewskiego.Zrzeszenie Studentow Studium M1gracJ T

jno-Kolonialnego W. W. P., Akademicki Zwi?zek Morski R. P.,
"Dekada" - Tygodnik Akademicki

\

organizuj?
A K A D E M I C. K I K O N KUR S K O L O tv I A L N Y

Warunki Konkursu:
Uczestnikiem Konkursu mo?e

I

by? ka?dy student oraz maturzysta, który nade?le odpowiednio
umotywowan? odpowied? na jedno z nast?puj?cych pyta?:.'

l. Dlaczego Polsce s? potrzebne kolonie?
2. Jakiego rodzaju potrzeb?jemy kolonu (surowcowych, plantacyjnych, osadniczych) 'l
s. JakinI stosunkiem prawnym nale?a?oby po??czy? Polsk? z kolo niQ,mi .?
4. Które tereny winny by? nam przydzielone?
5. Kiedy ? w jaI{i sposób uzyskamy kolonie?

Na�odzeni uczestnicy konkursu uzyakaj? cenne nagrody, ufundowane poza o�ganizatorami Jton-
kursu, m.

-

równie? przez Lig? Morsk? i Kolonialn?, oraz przez Lini? Okr?tow? Gdynia -

Ameryka.
Odpowiedzi w zaklejonych kopertach z zaznaczeniem "Akademicki Konkurs Kolonialny", nale?ynadsy?a? do dnia 25 wrze?nia r. b. pod adresem: "Dekada", Warszawa, ulica Orla 8 m. 1.
Wynik konkursu b?dzie og?oszony dnia 15 pa?dziernika 1937 roku.

Jury stanowi? b?d?: Przewodnicz?cy Jan D?bski, b. wicemarsza?ek Sejmu. Cz?onkowie: Euge-niusz Duch, Jan Grzywaczewski, Franciszek Kruza, Wiktor Stanis?awski.
I

,...
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VII Zjazd Delegatów Ligi Morskiej i Kolonialnej,
który odb?dzie si? w Poznaniu w dniach 7 i 8 maja
zamknie dwuletni okres prac organizacji. ,"

Okres dwuletni w p?aszczy?nie d?ugich procesów
jest wielko?ci? niesko?czenie ma??, chyba,' ?e za-

myka w sobie obfity plon, b?d?cy rezultatem wy t?-
, ?onej pracy.

Podobnie praca dwuletnia Ligi Morskiej i Kolo-

nialnej ma sw? odr?bn? w?a?ciwo?? oceny w p?a-
-szczy?nie polskich poczyna? w dziedzinie morskiej
i kolonialnej, gdy? okres sprawozdawczy zamyka
si? nieodpartymi faktami, ?wia?cz?cymi wymownie
.o pracach, 'jakie w okresie dwu lat Liga Morska
i Kolonialna wykona?a.

Na czo?o dokonanych przez LMK prac wysuwa
si? sprawa obrony mor�kiej. Poruszone zosta?y
w tym wypadku wszelkie elementy, które zwróci?y
uwag? spo?ecze?stwa na kwestie obrony morza.

"Dozbroi? Polsk? na morzu" - has?o rzucone

podczas ostatniego ?wi?ta Morza, znalaz?o zywy od-

d?wi?k w spo?ecze?stwie.
Z pieni?dzy spo?ecznych, zebranych na ten cel,

których ogólna suma przekroczy?a ju? 5 milionów

z?otych -

rozpocz?ta zosta?a budowa ?odzi podwod-
nej im. Marsza?ka J. Pi?sudskiego.

Za kilka miesi?cy ?ód? podwodna sp?ynie na

1Wod?.
.

Sprawa obrony morskiej - to nie tylko zbiórka
na Fundusz Obrony Morskiej, nie tylko propaganda
.marynarki wojennej, ale to równie? sprawa baczne-

go czuwania nad bezpiecze?stwenl brzegu mor-

skiego.
·

To te? w czerwcu roku ubieg?ego, po pami?tnym:
'wyst?pieniu oficjalnego przedstawiciela Wolnego
Miasta Gda?ska w Genewie, Liga Morska i Kolo-

nialna, wid ?c w tym fakcie prób? podwa?enia do-

tychczasowego stanu nad Ba.?tykiem, zmobilizowa?a

opini? spo?ecze?stwa.
Na podstawie przes?anych do Zarz?du G?ównego

L�K rezol:?cyj mo?na s?dzi?, ?e w akcji gda?skiej
wZI??o udzIa? 6.303 poszczególnych zbiorowisk spo-
?ecznych - w 1.213 ró?nych miejscowo?ciach.

Powa?ny rezultat pracy w tym okresie czasu

przynios?a równi-e? akcja kolonialna. Niew?tpliwie
wszystkim wiadome jest, ?e zagadnienie to, podno-
szone obecnie na terenie mi?dzynarodowym przez
przedstawicieli Rz?du polskiego, przygotowane zo-

sta?o przez Lig? Morsk? i Kolonialn?. Niezale?nie
od akcji u?wiadamiania spo?ecze?stwa o konieczno-
o?ci ekspansji na zewn?trz, od wspó?pracy z czynni-
�ami realizuj?cymi ju? ten problem, Liga Morska
l Kolonialna na terenie Parany zakupi?a obszary ko-

10nizacyjne, gdzie prowadzi racjonaln? gospodark?
pokazow?, a dok?d wyjecha?o juz z Polski kilka-

dziesi?t rodzin.
,

.

,

atow £
Na terenie Liberii znaduj? si? równie? tereny

plantacyjne, z których 250 hektarów przygotowano
ju? do uprawy. Za?o?ono tam szkó?ki kawy, kakao,
kola, ramii. Osi?gni?to ju? pierwsze zbiory z plan-

tacji racynusu.

Troska o nale?yte u?wiadomienie m?odego poko-
lenia dla przysz?ych prac Ligi' Morskiej i Kolonial-

nej znalaz?a swój wyraz w pracach wydzia?u wy-
chowania morskiego m?odzie?y, który rozpocz??
swój ?ywot w dniu 14.11.1936 r., a którego celem

jest scentralizowanie spraw m?odzie?y w ramach

prac programowych Ligi. Rezultat ostatnich prac
na terenie m?odzie?owym z3,znaczy? si? przede
wszystkim \?ve wzajemnej wspó?pracy z Akademic-

kim Zwi?zkiem Morskim w dziedzinie propagandy
spraw morza i kolonii na terenie akademickim oraz

V-l organizacji o?rodków wodnych dla m?odzie?y,
zrzeszonej w Harcerst\vie.

Do rz?du najwydatniejszych rezultatów pracy

programowej LMK w ostatnim dwuletnim okresie

zaliczy? niew?tpliwie nale?y - dorobek propagan-

dowy.

Liga l\{orska i K010ni.alna jest bowiem w ca?o-
kszta?cIe prac na odcinku morskim i kolonialnym-
t? pot??n? organizacj?, która oddzia?ywuje na opini?
spo?ecze?stwa, mobilizuj?c je do pracy nad realizo-

waniem morskich d??e? narodu.

W okresie sprawozdawczym Liga Morska i Ko-

lonialna celem propagandy sprawy morza i kolonii

wykorzysta?a ca?kowicie wszelkie metody oddzia?y-
wania na spo?ecze?stwo.

Poza szeregiem ksi??ek, periodyków, publikacyj
okoliczno?ciowych, nawi?zana zosta?a jak naj?ci-
?lejsza wspó?praca z wszelkimi zewn?trznymi ?rod-
kami propagandy, a w pierwszym rz?dzie z Polskim
Radiem i pra.s? ('odzienn?._

W konsekwentne) zale?no?ci od p'rac propagan-
dowych LMK le?y rozwój organizacyjny. Gdy w dniu
1.IV.1933 ilo?? ogniw organizy.cyjnych wynosi?a 409
z 70.630 cz?onka.mi, to w dniu 1.1.1937 r. stan ogniw
wynosi? - 4.359 z 535.237 cz?onkami. Du?y do-
robek organizacyjny ?wiadczy jednocze?nie o tym,
?e sprawy, które stanowi? istotny trzon prac pro-
gramowych LMK, staj? si? coraz bardziej powszech-
ne i bliskie 'spo?ecze?stwu.

-

W tych wszystkich pracach Ligi Morskiej i Ko-

lonialnej, w tym skrz?tnym mobilizowaniu si? spo-
?ecznych do pracy nad torowaniem Polsce drogi do

pot?gi na morzach i za morzem - tkwi wola nie-
z?omna narodu; obudzona przez zapa? i nieustaj?cy
entuzjazm Pierwszego Prezesa: Ligi ?. p. gen. G.
Orlicz-Dreszera. .

·

. . �18:tego te? ,s?owa, które' b?d? na VII Walnym
ZJezdzle Delegatów mówi? o chlubnym bilansie prac
Ligi, �?d? jednocz,e?ni-e ho?dem, z?o?onym Wielkiej
PostacI Rycerza Bez Skazy, gen. G. Orlicz-Dreszera.
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Dr. Józef BorowIk
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Niech czytelnicy nie bior? nam za z?e, ?e wspól-

nie z Redaktorem po?wi?camy tyle uwagi sprawie

wychowania "cz?owieka morsIdego" W Po.lsce* ) .

Troch? cierpliwosci! Jestem przekonany, ?e w przy-

:sz?o?ci historyk stosunków morskich w Polsce z za-

dowoleniem odnotuje nasz? WY)11ian? zda?, jako do-

wód m. in. po.g??bienia zmys?u realnego ("common

sense" ) w generacji, która przychodzi dzisiaj do

g?osu, ju? korzystnie oddzia?ywa na starszych, przy-

zwyczajonych do ujmowania zagadnienia "w?adztwa

morskiego" bardziej romantycznie, a raczej werba-

listycznle. ?eby jednak nie nadu?ywa? cierpliwo?ci

samymi tylko utyskiwaniami na nieodpowiedni stan

rzeczy w dziedzlnie wychowania m?odzie?y, pragn?

przyczyni? si? te? czym? konkretnym do. popr?wy

stosunKOW i w tym celu zarysowuj? projekt prak-

tycznego dokszta?cenia morskiego m?odzie?y, jak

tez odpowiednIej selekcji kandydatów na stanowiska

na odCInKU morSKim naszego ?ycia gospodarczego.

Ocioszynski w swym artYKule p. t. "Ludzie morza

i ich praca" ("Morze", kWlecie? 1937 r.) ustali? trzy

zasaOllIcze dZiedziny "pracy morskiej": handel, ad-

mmlst.racJa i �gluga. l'laszkicowany przez nas pro-

gram "przyspo�oJ.).1enia mors)dego" dotyczy tylko

pierwszycn dwo.cn dZia?ów: handlu i administracji.

Dla uniKni?cIa nleporozumie?, pragn? zaznaczy?, ?e

jedno i drugie pOj?cie bierzemy w sensie najszer-

szym l zasadnIc�o go nie rozdzielamy.

A wi?c pOj?ciem "handlu" obejmujemy (w sensie

angielsKIego "trade" ) wszelkie zabiegi, maj?ce na

celU sprowadzenie artyku?u z miejsca produKcji do

mieJsca Spo.lycia; tak pOJ?ty "handel morski" obej..

mUJe poza specyfIcznyml sprawami finan.sów i kre-

dytow
- d\U? dziedzin? komunikacji morskiej i l?-

dowej, oraz bardzo waznq. dziedzin? przemys?u prze-

tworczego i sci?le portowego. Stosunki wzajemne

mi?dzy kapita?em, kierownictwem oraz sum? ludz-

kich us?ug W czterech wymienionych pokrewnych

dziedzinach - a \vi?c: ?ci?le handlowej (kupna..

sprzeda?y towarów, kOlnunikacyjnej (opieka handlu

nad transporteln), przemys?owej (portowej) oraz

bankowej (finansowanie wszelkich \vymienionych

poczyna?)
- tak cz?sto i g??boko zaz?biaj? si?,

?e nie ma celu traktowa? ka?d? z tych dziedzin z o-

sobna; trzeba si? liczy? jednak z potrzeb? .zró?nicz-

kowania programu "przysposobienia morskiego",

zale?nie od pOZiomu wykszta?cenia kandydatów.

O ile znów chodzi o dziedzin? adminis.tracji, trze-

ba zda? sobie spraw? Z tego, ze wi?kszo?? stanowisk

w "handlu morskim" tak pojmowanym, jak zary"

sowali?my, s? niczym innym, jak stanowiska-

mi "clerka" w administracji prywatnej. W?a?nie

sfery gospodarcze prowadz? ciekaw? dyskusj? z or-

ganami Ministerstwa O?wiecenia na temat celowo-

?ci rozdzielenia nauki w liceach na kierunki han-

dlo.wy i administracyjny. Rozumiemy ten podzia?

jedynie w ten .sposób, ?e zakres "administracji"

w szkolnictwie, jak te? w naszym "przysposobieniu

morskim" b?dzie si? pokrywa? z zakresem intere..

sów i funkcyj publicznych. Trzeba jedIlak liczy? si?

*) Po. artykule Zadro?nego w nr. 1 "Szkwa?u"

i moim w nr. 3 - bardzo cenne uwagi na te same

tematy znajdujemy w dwóch artyku?ach W numerze

kwietniowym "Szkwa?u". Równie? w "Morzu" (te?

w numerze kwietniowym) spostrzegli?my cenny ar-

tyku? T. Ociosz,y?skiego, na temat szkol?nia i przy-

gotowania ludzi do pracy morskiej.
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z tym, ?e, jak wsz?dzie, tak mo?e najbardziej n�

odcinku morskim, administracja publiczna wchodzi

coraz g??biej w stosunki gospodarcze, a wi?c musi

by? obeznana nie tylko ze stron? publiczn? i prawn?

zagadnienia, ale równie dQbrze ze sprawami handlo-

wymi przemys?owymi, finanso.wymi i komunikacyj-

nymi. Je?eli chodzi o nasze plany "przysposobienia

morskiego" i dalszy tok rozwa?a? - nie wprowadza-

my rozgraniczenia mi?dzy handlem i administracj?;

jakkolwiek przyznaj?, ?e wi?cej mi chodzi a pierw..

sz? dziedzin?, ni? o drug?
- nie wydaje mi si? jed-

nak ani mo?liwym, ani celowym wprowadzanie teg�

zró?niczkowania ju? na samym pocz?tku projekto-

wanej akcji. Nie potrzebujemy natomiast, troszczy?

si? o "przysposobienie morskie" naszych maryna-

rzy, jakkolwiek dla wielu oficerów nawigacyjnych

zapewne przyda?aby si? wi?ksza praktyczna znaJo-

mo?? spraw handlowych i administracyjnych. Po

tych wst?pnych wyja?nieniach co do terminologii.

i zakresu naszego. projektu przyst?pujemy do samej;

sprawy.

*
*

*

Zupe?nie niezale?nie od tego., jakie walory re-

prezentuje szko?a i jakI by?by nasz �tosunek dO'

niej - krytyczny czy entuzjastyczny
- nie jest

szko?a w stanie, nawet najdoskonalsza
- przygoto-

wa? swoich uczniów w pe?ni do obj?cia natychmiast

po uko?czeniu odpowiedzialnych czynno?ci w s?dzie,.

urz?dzie, szkole, instytucji samorz?dowej, a ju? naj-

mniej w firmie handlowej. To te? znan? jest po-

wszechnie instytucja ,,praktyk", jak te? poprzedza-

j?cych je, czy towarzysz?cych kursów i wyk?adów

z dziedzin ?ci?le praktycznych, bardzo wa?kich i

przeznaczonych tylko dla tych, którzy w danej bran-

?y maj? pracowa?. Zarówno praktyki, jak te? do-

kszta?canie p.raktyczne s? znane równie? i w Pol-

sce - ale nie s? dot?d jeszcze uj?te w pewien trwa-

?y system, maj?cy powszechne zastosowanie. W ka?-

dym razie, je?eli chodzi o odcinek morski, nieznana

jest nam, poza skromnymi, indywidualnymi' wysi?-

kami, nie tylko organizacja 'planowych praktyk i

kursów, ale nawet ?adna próba programowego uj?-

cia "przysposo.bienia morskiego" na ró?nych szcze-

blach wychowania handlowego lub gospodarczego..

Trzeba zreszt? stwierdzi?, ?e nie tylko w tak odr?b-

nej dziedzinie, jak? jest handel morski, ale nawet

na ni?szym poziomie handlu wewn?trznego, wi?c wy-

mienimy:
- praktyki w sklepach detalicznych dla

koncz?cych szko?y kupieckie - istnieje znaczne

sp.ó?nienie i du?e zaniedbanie. Samorz?d gospodar-

czy dopiero teraz przyst?puje do uregulowania i sy-

stematycznej obs?ugi tej tak donios?ej dziedziny or-

ganizacji handlu. Pocieszaj?cym jest wi?c dla nas

(je?eli ju? chodzi a takie smutne pociesz.enie!), ?e

wyst?pujemy z naszym projektem z bardzo ma?ym

opó?nieniem, w porównaniu do dziedzin, w których

odno?ne zadania mo?na by?o daleko. ?atwiej i wcze?--

niej opanowa?.

Wszystkim wiadomo, ?e praktykant nie cieszy

si? wielk? sympati? w firmie, czy instytucji, w któ-

rej zdobywa swoje dQ�wiadczenie praktyczne. Na

usprawiedliwienie kierowników zak?adów trzeba

s,twierdzi?, ?e rzadko kiedy praktykant, szczególnie

na wy?szym szczeblu, jest nale?ycie przygotowany

do spe?nienia ja�ichkolwiek praktycznych zada?,

a w wielu wypadkach poprostu bardzo s?abo orien-

tuje si? co do zakresu i charakteru dzia?alno?ci fir-

my
- to te? cz?sto raczej prz.eszkadza, ni? pomaga..
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Naturalnie -

tego rodzaju pracownik staje si? po-

wa?nym ci??arem dla instytucji, w której odbywa
praktyk?. To te? wszelkie zamiary stworzenia mo-

?liwo?ci odbywania "praktyki morskiej" w kraju
i zagranic? -

musz? by? obowi?zkowo poprzedzo-
ne dokszta?ceniem na specjalnych kursach i wyk?a-
dach, na których w ci?gu kilku lub kilkunastu go-
dzin (zale?nie od szczebla naukowego) by?yby tre-

?ciwie uj?te zarówno podstawy ekonomii morskiej,
jak te? wa?niejsze szczegó?y techniczne z poszcze-

gólnych "bran? morskich". Przej?cie kandydatów
przez tego rodzaju "przedszkole morskie" pozwoli
przede wszystkim na przeprowadzenie selekcji bar-

dziej odpowiednich i lepiej uzdolnionych kandyda-
tów na praktyki. Ale nawet ci, którzy praktyki nie

otrzymaj? - a takich b?dzie wi?kszo?? - odnios?
z pewno?ci? zupe?nie pozytywne korzy?ci z odbycia
takiego kursu. Byleby tylko tematy wyk?adów i oso-

by prelegentów zosta?y szcz??liwie dobrane.

Naturalnie -

organizacja tego. rodzaju wyk?a-
do.W musi by? bardzo starannie przygotowana, do

pracy winne by? przyci?gni?te wszystkie, a w ka?-

dym razie g?ówne zainteresowane czynniki, ramowy
za? program kursów -

odr?bny dla ka?dego szcze-

bla szkolnego - musi by? bardzo szczególnie sta-

rannie przygotowany i oparty na sumie posiadanego
do?wiadczenia. Szerokie, bardzo ciekawe i jednocze-
?nie odpowiedzialne zadania otwieraj? si? w tej
dziedzinie zarówno przed Lig? Morsk? i Kolonialn?,
jak te? samorz?dem gospodarczym oraz szkolnic-

twem zawodowym. Bardzo du?o te? zale?y w tym
wypadku od szcz??liwego uj?cia organizacyjnego ca-

?ej tej akcji i od widoków zgodnej wspó?pracy. Sam

program s?dz?, dosy? ?atwo da?by si? ustali?, jak-
kolwiek nie uwa?am, ?eby by?o bardzo pomocne do-

tychczasowe do?wiadczenie Ligi Morskiej i Kolonial-

nej z uk?adaniem programu kursów dla instrukto-
rów i dzia?aczy spo?ecznych. Przede wszystkim oba-

wia?bym si? powierzenia wyk?adów -

powszechnym
znawcom zagadnie? morskich, amatorom i encyklo-
pedystom; raczej zaufa?bym zawodo.wym wyk?adow-
com geografii i nauk handlowych, je?eli chodzi o

cz??? teoretyczn?. Poza tym apelowa?bym do kierow-

ników firm handlowych i przemys?owych, maj?cych
jak?kolwiek stycznos? praktyczn? z importem lub

eksportem towarów zagranic?, szczególnie do kra-

jów pozae�ropejskich - ci umieliby da? praktyczne
wskazówki -

ka?dy w dziedzinie najlepiej przez
siebie znanej. Takie wspó?dzia?anie praktyków z

nauczycielstwem, a jednych i drugich z Lig? Morsk?
i Kolonialn? - uwa?am za rzecz wielkiej wagi.

Nie ma dostatecznie silnych akcentów, których
nie nale?a?o by u?y?, ?eby przy tej okazji jak naj-

.
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bardziej- podkre?li? znaczenie umiej?tno?ci. j?zyków
obcych w?ród kandydatów na praktyki. Gdyby na-

p?yw ch?tnych do przes?uchania wyk?adów by? zbyt
du?y - to selekcj? nale?a?oby przeprowadzi?
w?a?nie na podstawie znajomo?ci j?zyków obcych.
Bardzo cz?sto' uto?samia si? "handel morski" z fir-

m? czy instytucj?, dzia?aj?c? w Gdyni lub Gda?sku.

To jest bardzo du?y b??d! Problemu opanowania
handlu morskiego nie rozwi??e si? wcze?niej, nim nie

b?dziemy posiadali firmy, przedstawicieli handlo-

wych, a przede wszystkim pracowJlików Polaków
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w obcych firmach, we wszystkich portach swiata.

Kandydat rzeczywi?cie przydatny do pracy na odcin-

ku morskim winien by? pr�ygotowany do obj?cia sta-

nowiska równie dobrze w naszych portach, jak w

Kopenhadze, Hamburgu, Marsylii, Kalkucie lub

Szanghaju. Tymczasem szko?y nasze licz? tradycyj-
nie na to,. ?e j?zyków si? uczy w domu, jakkolwiek
dawna warstwa z,iemia?ska i bogate mieszcza?stwo

j? imituj?ce, odgrywaj? dzisiaj minimaln? rol? w za-

silaniu inteligencji pracuj?cej; to te? zaniedbania w

zakresie znajomo?ci j?zyków kandydatów na stano-

wiska morskie -

s? poprostu zastraszaj?ce! Sprawa
ta. przytem z k?;?,?dym rokiem pogarsza si? wobec

zatracania przez m?odzie? znajomo?ci 2 j?zyków

o?ciennych i coraz wi?kszego dop?ywu m?odzie?y
z warst"v nie uprawiaj?cych poliglotyzmu.

*
*

*

Jak mówili?my na pocz?tku -

system kursów

specjalnych i .praktyk jest szeroko i bardzo systema-

tycznie stosowany w krajach, gdzie szkolnictwo han-

dlowe ma charakter bardziej praktyczny ni? w Pol-

sce. W poprzednim artykule ("Szkwa?", marzec

1937) porówna?em organizacj? Wy?szyeh Szkó? Han-

dlowych w Sztokholmie i w Warszawie; w odpowJe-
dnim ust?pie (str. 3) chochlik drukarski przeniós?
z?o?liwie zero z cyfry s?uchaczy w Warszawie (jest
1.000, a nie 100, jak zosta?o wydrukowane w arty-
kule), t doda? do li<;zby s?uchaczy w Sztokholmie

(jest 60 zamiast (i00); w ten sposób zosta?a znie-

kszta?cona ilustracja cyfrowa do wywodu, który
wskazywa? na przepe?nienie naszych uczelni i nie

mo?no?? bezpo?redniego oddzia?ywania profesora na

ucznia. Wszystkie nasze szko?y handlowe s? w?a?ci-

wie bardziej wydzia?ami gospodarczymi czy nawet

handlowymi uniwersytetów i z_mierzaj? do gruntow-

nego przygotowania teoretycznego swoich. uczniów.

W tych warunkach, nie tylko " odtrutk?" ,
ile do-

prawdy niezb?dnym uzupe?nieniem ich programu
-

ma sta? si? projektowana przez nas akcja "przyspo-

sobienia morskiego".
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Nad morzem pachnie ju? latem. Ju? nawet

pierws�e ?agle pojawi?y si? na zatoce, tn?c

ostrymi klinami jednobarwno?? . p?aszczyzny

morza.

P?kate, pozbawione smuk?o?ci i wdzi?ku

jachty osiadaj? na wodzie. W stoczniach

ruch, nastrój podniecenia i po?piechu. Nic

dziwnego, bo? przecie? w najbli?szym czasie

rozpoczyna si? normalny okres szkolenia ?e-

glarskiego na morzu. W m?odych oczach, pa-

trz?cych z drewnianych, miotanych ci?g?ymi

chybotami pok?adów
- przejrzy si? znów

czysto?? i surowo?? ?ycia morskiego.

W portach ba?tyckich znów przycumuj?

si? jachty z polsk? m?odzie??. Cisz? koloro-

wych miasteczek i miast skandynawskich raz

po raz wype?ni .d?wi?k niezrozumia?ych tam

polskich s?ów.

Na bankietach klubowych na "lampee wi-

na" mówi? si? b?dzie o gromadnym wyroju

m?odzie?y na morze, o mi?o?ci morza, o

wychowaniu cz?owieka morskiego, o t??y?-

nie i t. ,d. i t. d.

Ale spójrzmy, jak przedstawia si? w chwili

.obecnej rzeczywisto?? wychowywania m?o-

dzie?y przez jachting. Czy poza stron? spor-

tow? pog??bia on ?wiatopogl?d morski m?o-

dzie?y? Czy jest �ylko jednym z .odr?bnych

rodzajów sportu?
.

Ka?dy dotychczasowy sezon ?eglarstwa

morskiego rozpoczyna? si? w atmosferze

wielkich projektów, nowych poczyna?, za-

mierze?. A najwa?niejsze, ?e akcji tej nieu-

stannie tO,warzyszy? entuzjazm i zapa? ze-

spo?u z.aprzysi??onycll sprawie ludzi.

W?ród tej polskiej rodziny ?eglarskiej,

uszeregowanej ni�e wed?ug wieku lub zas?ug

l?dowych, lecz wed?ug warto?ci ?eglarskich
_ nadchadz?ce lato roztacza znacznie szer-

sze, ni? dot?d horyzonty.

Stan naszej floty jachtowej powi?kszy?

si?, paza tym istniej? jeszcze ró?ne projek-

ty, zmierzaj?ce do wzbogacenia ilo?ciowego

stanu ,dotychczasowego. Ju? niektóre orga-

nizacje i kluby o'pracowa?y program letnieg.o

szkolenia, przewiduj?c jednocze?nie szkolne

rejsy za.graniczne.
Jest c,o? niebywale ra'dosnego w tym wy-

roju wiosennym naszych jachtów na morze,

w tym wypatrywaniu na szerokich morskich

szlakach l?dów nigdy niewidzianych. ?ycie

m?odzie?y na drewnianych pok?adach i w

obozach morskich przez swe odr?bne cechy

mocnego oddzia?ywania n� psychik? ma swe

olbrzymie znaczenie wychowawcze. Stwier-

dzone to ju? zosta?o po stokro? przy ka.?dej

okazji wypowiadani� si? na ten temat.

Tylko. nale?y si? obawia?, czy to wycho-

wywanie m?odzie?y na morzu nie jest

zbyt jednostronne, czy egzotyzm morza i ?y-
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cia na nim nie wp?y,n?? zbyt silnie na wnio-

ski o wychowaniu morskim przez jachting.

Minlo, i? wielu czytelników przypisuje mi

w mych ostatnich artyku?ach pewn? gderli-

wo??, o?miel? si? jednak i w tym wypadku

stwierdzi?, ?e jednak w wi?kszo?ci wypad-

kóv? wychowanie to, a raczej szkolenie, jest

jednostronne.
I mo?e nawet przesadnie brzmi tutaj s?owo

"wychowanie", gdy? znaITI wielu doskona-

?ych jachtsmenów morskich, którzy nie

ujawniaj? ?adnych cech ludzi morza, osi?-

gni?tych jakoby dzi?ki d?ugim p?ywaniom

i ?yciu n,a jachtach.
Sprawa przekszta?cenia psychiki l?dowca

do wzorów przynajmniej zbli?onych do cech,

sk?adaj?cych si? na poj?cie cz?owieka . mo-

rza, nie mo?e .ograniczy? si? do bezpo?red-

nich efektów morskiego ?ycia.

Efekty te stanowi? jedynie czynnik atrak-

cyjno?ci, który sprawia, ?e szereg suchych

problemów, które nigdy w innych wa.runkach

nie zdo?a?yby si? sta? przedmiotem zaintere-

sowania, tutaj nabieraj? rumie?ców ?ycia,

a w doznaniach m?odzie?y staj? si? jasne,

proste i ciekawe.

I w?a?nie ta jednostronno?? wychowywa-

nia wynika w opieraniu si? jedynie na tym

czynniku atrakcyjno?ci. Istnieje powszechna

wiara w wychowanie cz?owieka morza przez

kilkakrotne prze?ycie sztormu, przez pozna-

nie arkanów sztuki ?eglowania. Jest to tym-

czasem tylko pewna gleba, w któr? rzucone

ziarno wyda? mo?e obfity plon.

Nie gdzie indziej, tylko na pok?adzie ja-

chtu, podczas z,agranicznego r,ejsll, rozma-

wia?em z m?odym studentem, jachstmenem,

który by? w przededniu egzaminów na ster-

nika morskiego. Jak z r?l{awa sypa? wiado-

mo?ciami z zakresu nawigacji, meteorologii,

locji. Wiele z tych s?ów fachowych mia?y w

sobie krucho?? wyuczonej na pami?? lekcji,

lecz pozna? by?o, ?e spraw? t? przej?? si?

bardzo i ?e stara si? przyswoi? sobie jak naj-

liczniejszy zapas wiadolTIo?ci.

W pewnej chwili mija? nas jaki? pot??ny

o rudych' burtach "handlarz".
_ Motorowiec z prawej burty!

- krzyk-

n?? wg??b mesy student. A tymczasem jakby

na ironi? dym wali? z kominów "handlarza".
- Chyba parowiec

- wtr?ci?em.

W rozmowie, jaka si? pó?niej wywiaza?a,

a ,raczej w dyskusji potr?cili?my o ca?y sze-

reg spraw, faktów, liczb.

Dochodzi?em do coraz mocniejszego prze-

?wiadczenia, ?e poj?cie wszystkich zagadnie?

morskich, handlu, rozwoju portu ma w ?wia-

domo?ci studenta obraz mglisty, rozp?ywaj?-

cy si? w nieuchwytno?? przy ka?dym bar-

dziej istotnym pytaniu. ·

_ Zreszt? na stopie? sternika nie potrze-

buj? wiedzie? a frachtach morskich, albo -
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ile towaru G-dynia mo?e w jednym dniu prze-

?adowa? - zakonkludowa? sztubackim wy-

kr?tem.

Przyzna?em mu racj?. A szkoda, ?e nie mo-

g?em mu wprost powiedzie?, ?e dziwi? si?, i?

dosta? stopie? ?eglarza morskiego. Student

mia? racj?, - "by? w prawie", - jak to nie-

którzy okre?laj?.

Nieliczne bowiem bardzo organizacje

uwzgl?dni?y dot?d w ramach wysz,kolenia
na o?rodkach -

sprawy morskie. Bez

�pecjalnego trudu wyliczania mo?na je
nazwa?: S? to: w szkoleniu ?ródl?do-

wym Obozy ?eglarskie kó? szkolnych. LMK,
w szkoleniu morskim: Akademicki Zw:i?zek
Morski i Harcerstwo.

A przecie? nie przedstawia to sp,ecjalnej
trudno?ci, przypuszczam, obj?? programem

koniecznych wiadomo?ci na dany stopie? ?e-

glarski - równie? i zagadnie?, ?ci?le wyp?y-

waj?cych z morza, jako ?ród?a nie efektów

wzrokowych lub uczuciowych, lecz chleba.

W podró?ach zagranicznych vvinno star-

czy? czasu, mi?dzy sk?adaniem wizyt w po-

selstwach, nawi?zywaniem w?z?ów przyja?-
ni z jakim? s?siednim m?odym pokoleniem-
na zapoznanie si? z charakterem danego por-
tu i jego zaplecza, z cechami portu, z wa?-

niejsz.ymi elementami jego ?ycia. Nietrudno

te? przy odpowiedniej organizacji o nawi?zy-
wanie bli?szych kontaktów w sensie kultu-

ralnym.
Sprawy te, uj?te w pewne ramy kszta?ce-

nia i najbardziej bliskiego idea?u - wycho-
wywania na morzu - pog??bi?y by istot?
warto?ci zdobytych na pok?adzie, osi?gni?-
tych w bliskim obcowaniu z ruchliw? natur?
morza. Nie chodzi tu zreszt? o ca?kowite

przygotowanie do tej czy innej pracy na mo-

rzu, tb wymaga d?ugich jeszcze studiów, lecz

o w?a?ciwe zorientowanie w sprawach pil-
nych i wa?nych, o ukazywanie kierunków

pracy, ku jakim. m?odzie?' garn?? si? winna.

A do zrobienia jest bardzo wiele. Mam

cho?by przed sob? krótk? notatk? o narodo-

wym obliczu firm spedytorskich w Polsce.

Sta�owi? one przecie? jeden z zasadniczych
ognIw w tym pot??nym ?a?cuchu, jaki sta-

nowi olbrzymi aparat transportowy, s?u??cy
do przerzucania towaru poprzez morza z l?du
na l?d.

Otó? ten zawód spedytorski w Polsee znaj-
duje si? przewa?nie w r?kach obcych.

Na 146 koncesjonowanych przedsi?biorstw

spedyto.rskich, posiadaj?cych swe siedziby
w granIcach politycznych Polski jest: 42%
firm o kapitale ?ydowskim, 25% o 'kapitale
cz??ciowo ?ydowskim, cz??ciowo mi?dzyna-
rodowym, reszta, t. j. 33% - stanowi? pol-
skie firmy.

W Gdyni koncesjonowanych jest 31 firm

spedytorskich, z czego 14 polskich, 10 - ?y-
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dowskich i 7 o kapitale niemieckim lub mi?-

dzynarodowym.
Mo?na by wy?uska? mnóstwo podobnych

faktów, o równie wymownych proporcjach,

mno?y? je w niesko?czono??, wyci?ga? nie-

odparte wnioski. Lecz mam wra?enie, ?e nie

potrzeba naukowych memoria?ów, by do-

wie??, ?e jachting morski sta? si? w?ród m?Q-

dzie?y pot??nym narz?dziem propagandy nie

tylko morza w jego malarskich i uczucio-

wych wymiarach, lecz równie? w znaczeniu

spraw, których zrozumienie rodzi si? ze sta-

tystyk, z porówna?, z ustawicznego pomna-

?ania wiadomo?ci o kalkulacjach handlu

morskiego., jego przeró?nych arkanach, o

frachtach.

Ocena zalet morskich danego narodu ro-

?zi si? najcz??ciej w biurach portowych -

maklerów, armatorów, na gie?dach frachto-

wych.

W?a?ciwo?ci ?ci?le ?eglarskie s? tylko
?rodkiem do osi?gania tych prawdziwych za-

let ludzi morza.

Dlatego te? nie mo?na pochopnie deklamo-

wa? o wychowywaniu morskim m?odzie?y,

gdy ?rodki do tego prowadz?ce, poj?te jed-

nostronnie, nie le?? w ?adnej proporcji z na-

kre?lonym zamierzeniem, ucz?c odczuwa?

morze i patrzy? na, nie nie ucz? jednocze?nie
. . ,

Je rozumlec.

W przededniu stawiania ?agli na jachtach

prz.ed ich morsl{imi podró?ami, ciesz?c si?,
?e na pok?ady ich przyb?dzie dalszy zast?p

m?odzie?y, niech nam wolno b?dzie wyrazi?

gor?ce pragnienie, ?e na ró?nych o?rodkach

?eglarskiego szkolenia morskiego, mi?dzy

ksi??kami ucz?cymi m?odych adeptów sztuki

?eglowania, znajdzie si? tam równie? kilka

podr?czników z zakresu spraw handlu mor-

skiego, ekspansji gospodarczej drog? mor-

sk?, ?e w programie dziennych wyk?adow

po?wi?cona zostanie tym sprawom równie?

jaka? godzinka czasu.

Niektóre suche poj?cia handlowe, z'awarte

w tych ksi??kach, b?d? mog?y by? ?atwo

roz?wietlone przez blisko?? ?ycia portowego
i pracy jego poszczególnych komórek.

Bo zanim jachtsmeni b?d? podziwia? w

obcych portach zdobycze cudzej pracy, war-

to by przed tym zapoznali si? z istot? i re-

zultatami pracy portu w?asnego.
Po??czenie walorów wychowawczych, osi?-

ganych przez jachting, z wynikami prowa-
dzonej racjonalnie sprawy zapoznawania
m?odzie?y z problemami ?ycia morskiego i

portowego - pozwoli w rezultacie osi?gn??
w?a?ciwy cel - wychowania morskiego m?o-

dzie?y.
I wtedy wszelkie s?owa, mówi?ce o t??y?-

nie, o szerokich horyzontach m?odzie?y ?e-

glarskiej - nie b?d? tylko czcz? przechwa?-
k?. Stanis?aw Zadro?DY
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Dzieje republiki ?otewskiej rozpoczynaj? si?

z dniem 18 listopada r. 1918, zaledwie wi?c z ko?-

cem jesieni roku przysz?ego zamkn??by mo?na i

podsumowa? pierwsze dwudziesto?ecie historii na-

szej pó?nocltej s?siadki. Ale ten krótki okres istnie-

nia ?otwy poprz,edzi?by nale?a?o d?u?szym wst?pem,

wype?nionym
- niemal bez reszty - tragiczn? do-

l? ludu, który przez stulecia na w?asnej ziemi nie

by? gospodarzem.
Nale?a?oby si? -yvi?c cofn?? my?l? wstecz, do

r. 1201, gdy biskup breme?ski, Albert u uj?cia

D?winy za?o?y? miasto Ryg?, tworz?c tam jedno?-

cze?nie niemiecki zakon kawalerów mieczowych, ma-

j?cych nie?? ?wiat?o religii chrze?cija?skiej
- ale

nios?cych z nim jarzmo niewoli - poga?skim mie-

szka?com pó?niejszych Inflant i Kurlandii. Zakon

ten zespoli? si? nast?pnie z zakonem krzy?ackim
i los tubylczych ludów dorzecza D?winy nie ró?ni?-

by si? bodaj od 10su poga?skich Prusów, gdyby nie

to, ?e dost?p osadnictwu niemieckiemu drog? l?-

dow? nad brzegi zatoki Ryskiej przegrodzi?a ?mud?,

ju? oddana przez Litw? Krzy?akom, ale i niezw?ocz-

nie niemal im odebrana po jagie??owym zwyci?stwie

pod Grunwaldem. Nie maj?c wi?c niemieckiego o-

sadnictwa w?o?cia?skiego - bo drog? morsk? ?ci?-

gn?? si? go nie dawa?o - nie móg? zakon podj??

równie ostrej jak w Prusiech akcji wynarodowie-

nia, poprz.estaj?c na przekszta?ceniu tubylczych ?Q-

tyszy i Esto?czyków w ch?opstwo pa?szczy?niane,
tak ?ci?le "przypisane do ziemi", ?e za ucieczk?

z dóbr "wedle. prawa" ucinano zbiegowi nog?. Czy?

wyda si? rzecz? dziwn?, ?,e grzebi?c zmar?ego ?o-

tysz.a, k?ad?a mu rodzina do trumny siekier? - na

baronów niemieckich na tamtym ?wiecie.

W po?owie XV w. pa?stwo biskupa ryskiego,

"Terra Marian?", wespó? z posiad?o?ciami zakonny-

mi prz,ekszta?ci?o si? na inflanck? republik? sta-

now?, obejmuj?c? dzisiejsze terytoria ?otwy i E-

stonii. W stulecie pó?niej, gdy Moskwa prz,e? P.o-

czyna?a ku Ba?tykowi, gdy Iwan Gro?ny w r. 1558

z 70000 wojska wtargn?? do Inflant, mistrz zakonu

Gotard Kettler i arcybiskup ryski Wilhelm wespó?

z przedstawicielami stanów szlacheckiego i mie-

szcza?skiego oddali si? pod opiek? Polski, a pó?noc-

ne, esto?skie powiaty wezwa?y pomocy szwedzkiej.

Po d?u?.szych rokowaniach zawarty zosta? w Wilnie,

w r. 1561 pakt podda?stwa, moc? którego mistrz

sekularyzowanego zakonu, Kettler otrzyma? jako

ksi?stwo lenne Kurlandi? wraz z Semigali?, pozo-

sta?a za? cz??? Inflant zosta?a uznana za wspóln?
w?asno?? Korony i Litwy. Granice Polski wybieg?y

podówczas najdalej ku pó?nocy, ci?gn?c si? od esto?-

skiej Parnawy po pó?nocn? kraw?d? jeziora Pejpus.

Nied?ugo przecie? trwa?o w?adztwo polskie w po?-

nocnych Inflantach: w r. 1617 zajmuj? Szwedzi Dja-
ment i Parnaw?; wnet potem traci Polska Ryg?,
wskutek czego handel znacznej cz??ci Litwy do-

staj'e si? pod szwedzk? kontrol?, wreszcie w r. 1625

zdobywaj? wojska szwedzkie Kokenhausen i Zel-

bork, nadto oblegaj? Dorpat, by wreszcie wtargn??
na ?mud?: pokojem oliwskim z r. 1660 zrzek?a si?
ostatecznie Rzeczpospolita na rzecz Szwecji pó?noc-

nych Inflant, zatrzymuj?c a? po rozbiór pierwszy
Le tgali?, gdzie niem.ieckie pierwotnie rody spolszczy-

?y si?, wydaj?c takich bohaterów narodowych, jak
Emilia Plater m. in.; po rozbiór trzleci wreszcie za-

chowa?a Rzeczpospolita zwierzchno?? suwerenn? nad

lennym ksi?stwem lrurlandzkim.

Dla Inflant pó?nocnych rozpocz?? si? z drug? po-

?ow? XVII w. okres, zwany przez lud "dobrymi
szwedzkimi czasami". Wprawdzie pierwsza ksi??ka

?otewska, katecbizm katolicki Canisiusa, wydru-
kowana zosta?a w Wilnie w r. 1585, .ale Rzeczposp.o-
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lita nie zmierza?a do zbli?enia z ludem ?otewskim,

ani do zjednania go sobie; co najwy?ej Stefan Ba-

tory upomina? nadba?ty�kich niemieckich baronów

by nie byli nazbyt surowi dla swych poddanych.

O lud zatroszczy?a si? natomiast Szwecja, ograni-

czaj?c przywileje wielkiej w?asno?ci ziemskiej, za-

k?adaj?c szko?y powsz.echne i dbaj?c o dobrobyt

w?o?cia?stwa.
,

Mia?a te? i Kurlandia s\ve czasy pomy?lno?ci i

rozkwitu za panowania ksi?cia Jakóba Kettlera.

Czasy te charakteryzuje rozwój przemys?u i dobra

organizacja si?y zbrojnej, a przede wszystkim da-

lekie wyprawy morskie floty kurlandzkiej, która

dociera m. inne na m. Karaibskie, by zaj?? tam

w po?owie XVII w. bezpa?sk? wysp? Tobago, a na

wybrze?u pó?nocno-zachodniej Afryki zdo'Qywa Gam-

bi? i wysp? ?w. Andrzeja na szlaku handlowym,

któryby wiód? na wody Dalekiego Wschodu.

Ale i "dobre szwedzkie czasy" w Inflantach, i do-

brobyt Kurlandii nie trwaj? d?ugo. Inflanty szwedz-

kie zdobywa w r. 1721 car Piotr Wielki przy pomo-

cy obra?onego na Szwecj? jednego z nadba?tyckich

baronów; po pierwszym i trzecim rozbiorze Polski

pod panowanie Rosji dostaj? si? polskie Inflanty

i Kurlandia, poczem wzmaga si? stopniowo ucisk

w?o?cia?stwa ?otewskiego zarówno przez rz?d, jak

i przez posiadaczy wielkiej w?asno?ci ziemskiej, któ-

rzy odzyskuj? pe?ni? ograniczonych przez Szwecj?

przywilejów. Znosi wprawdzie Rosja pa?szczyzn?

w Inflantach szwedzkich i Kurlandii z pocz?tkiem

XIX W., ale nie przeprowadziwszy jednocze?nie na-

dzia?ów, tworzy z w?o?cian bezrolny proletariat.

W drugiej po?owie ub. stulecia zniesiona zostaje pa?-

szczyzna i w Inflantach polskich, jednocze?nie prze-

cie? ogranicza Rosja dawny, tradycyjny samorz?d,

wskutek czego nie mog? ?otysze bra? udzia?u w ra-

dach miejskich i gminnych, ani utrzymywa? w'?asne-

go szkolnictwa.

Niemniej, w tych w?a?nie najmniej sprzyjaj?-

cych warunkach, w drugiej po?owie XIX w., ?wita

na ?otwie jutrznia odrodzenia narodowego. Prasa,

stowarzyszenia ?piewacze, teatr wreszcie budz? ?ród

bezrolnego i miejskiego proletariatu ducha niepod-

leg?o?ci, znajduj?cego niejednokrotnie swój wyraz

w szerz?cej si? i tam równie? t. zw. rewo.lucji rosyj-

skiej z r. 1905, jak? t?umi? na ?otwie bez ?d?b?a lito-

?ci zarówno rz?d rosyjski, jak i nadba?tyccy baroni.

Ani jednak strumienie krwi i ?ez, przelanych za

czasów rewolucji, ani reakcja, jaka nast?pi?a po

niej, nie zdo?a?y ju? powstrzyma? odrodzenia naro-

dowego, szerz?cego. si? coraz powszechniej. W przed-

dzie? wybuchu wielkiej wojny maj? ju? Lotysze

w?asnych lekarzy, prawników, in?ynierów, profeso-

rów, artystów, a w r. 1915, na zasadzie zezwolenia

carskiego, tworz? pierwsze kadry wojskowe z w?as-

nym korpusem .oficerskim, k�dry, broni?ce odcinka

ryskiego z takim m?stwem, i? zyska?o ono najwy?-

sze uznanie przeciwnik;;?" marsza?ka Hindenburga.

?o.tewska rada narodowa, utworzona w Wa?ku

wnet po przewrocie bolszewickim, zaprotestowa?a

uroczy?cie przeciw pokojowi w Brze?ciu Litewskim

i przeciw wydaniu NiemcQm krajów ba?tyckich. Na-

st?pnie, w d. 18 listopada r. 1918 ?otewskie zgroma-

dzenie narodowe og?osi?o niepodleg?o?? republiki, ale

data ta nie by?a dla ?otwy, jak i dla Polski, dat?

zako?czenia wojny. By? to, przeciwnie, pocz?tek

nowych walk z si?ami von der Goltza i Bermondta

z jednej strony, a z najazdem bolszewickim z drugiej,

gdzie j,esieni? r. 1920 bezinteresowna pomoc Rzeczy-

pospolitej pomog?a do wyparcia naje?d?cy zdaw..

nych Inflant polskich. Wreszcie w d. 15 czerwca

r. 1920 zawar?a Lotwa pokój z Rzesz? niemieck?,
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a w d. 11 sierpnia tego? roku - ze Zwi?zkiem so-

wieckim.

Panstwo ?otewskie, najwi?ksze z trzech pa?stw
nadba?tyckich, wi?ksze od 'Belgii czy Danii, ale prze-
cie? jedna z mniejszych w Europie, bo mierz?ce
nieco ponad 65 tys. km przestrzennych *) i licz?ce
niespe?na 2 miliony ludno?ci**), nie uprawia wiel-

kiej polityki. Najwa?niejszymi z aktów politycznych
b?d?: podpisany w Rydze W r. 1929 kaktat porozu-
mienia i wspó?pracy, wi???cy ?otw? z Litw? i Esto-

ni? w zespó? pa?stw, zwanych entent? ba?tyck?, ale
i o.ceniany zarówno przez ?otw?, jak i przez Esto-

ni? z ca?ym sceptycyzmem z uwagi na nieuregulo-
wane przez Litw? stosunki z Polsk?. D,rugim wa?-

nym aktem ,politycznym ?otwy by?o podpisanie w

Moskwie w r. 1929 paktu nieagresji z Z. S. R. R. -

wespó? z wszystkimi pa?stwami na zachodnim po-
brze?u Sowietów, od Finlandii a? po Rumuni?. Bacz-

-niejsz? nierównie uwag? zwraca ?otwa na swe spra-
wy wewn?trzne i na nie te? nale?a?oby skierowa?

przede wszystkim zainteresowania czytelnika.

Ze spraw tych wysuwa si? na miejsce naczel�e
kwestia reformy rolnej, uchwalonej we' wrze?niu r.

1920. ?otewska ludno?? wiejska stanowi?a przed woj-
n?, jak wspomnieli?my, w wi?kszo?ci proletariat
bezrolny lub w najlepszynl razie ma?orolny. W r.

1900 w samych tylko dawnych Inflantach szwedz-
kich 77% ziemi ornej nale?a?o do 162 posiadaczy
wielkiej w?asno?ci; w r. 1913 rolnictwo zatrudnia?o

70% pracuj?cej ludno?ci ?otwy, ale nale?a?a do niej
zaledwie trzecia cz??? uprawianej przez ni? ziemi.
T? wi?c niesprawiedliwo?? spo?eczn? wyrówna? mia-
?a reforma rolna, w my?l której przed.stawicielom
wielkiej w?asno?ci pozostawiono jedynie o?rodki od
,50 do 100 ha, tworz?c z wyw?aszczonej ziemi zagro-
dy w?o?cia?skie. W r. 1923 ju? drobne gospodarstwa,
od 2 do 10 ha zajmowa?y nieomal trzeci? cz??? zie-
mi ornej, a wi?ksze gospodarstwa, od 10 do 20 ha
nieco ponad czwart? jej cz???; na gospodarstwa
wi?ksze, a wi?c od 30 do 50 ha i od 50 do 100 i po-
wy?ej, przypada?o po 10% mniej-wi?cej, wreszcie
oko?o 8% zajmowa?y gospodarstwa najdrobniejsze,
nie dochodz?ce do 2 ha.

..

Czytelnika zaciekawi ma?e, jakie da?a wyniki
przeprowadzona tak radykalnie zmiana stanu P1()-.
siadania w rolnictwie. Przytoczmy wi?c mo?e,
wstrzymuj?c si? od jakichkolwiek komentarzy, ?e

gdy w latach 1924-28 sprz?tano no ?otwie mniej-
sze ni? w Polsce ilo?ci pszenicy, ?yta, j?czmienia,
owsa i ziemniaków, obecnie, a ?ci?lej ju? w r. 1934
sprz?t przeci?tny tych p?odów by? naogó? na ?otwie

znacznie wy?szy, ni? w Polsce***).

Niekorzystne dla nas wyniki da?oby równie? po-
równanie ?otewskiego i polskiego stanu posiadania
w zakresie floty handlowej. Flota ?otewska w r.
1934 liczy?a mianowicie 133 statki powy?ej 100 ton,
my ich mieli?my w tej samej dacie 56 zaledwie; to-
na? ??czny floty ?otewskiej wyra?a? si? wówczas
>cyfr? 196 tys. ton rej. brutto, naszej -

cyfr? 65 ty-
si?cy ton. Je?li wreszcie dodamy, ?e w tym?e roku
1934 marynarka wojenna republiki ?otewskiej liczy?a
2 jednostki, gdy nasza posiada?a ich 10, i to porów-
nanie równie? nie wypad?oby na nasz? korzy??, na
Lotwie bowiem jednostka marynarki wojennej od-

*
) ?ci?le: 65.584 km kwadratowe.

**) Wed?ug spjsu z 1935 r. 1.951.000 mieszka?ców.

***) Ilo?? kwintali z hektara; pierwsze cyfry wy-

ra?aj? przeci?tn? z lat 1924-28, drugie z r. 1934:
I
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powiada?aby milionawi ludno?ci, gdy w Polsce jeden
okr?t przypada?by na 3 miliony mieszka?ców.

Nie. mnó?my przecie? przyk?adów, któreby za-

drasn?? mog?y 'ambicj? narodow? naszego czytelni-
ka. Stwierd?my poprostu, ?e praca, rzetelnie trakto-

wana, dawa? b?dzie zawsze wyniki dodatnie. I ciesz-

my si? z ca?? ?yczliwo?ci?, ?e lud, który przetrwa?
stulecia ca?e zarówno w niewoli politycznej, jak i

spo?ecznej, dzi?, wyzwolony, w pokoju uprawia? mo-

?e ziemi?, z której wyrós?.

stanis?aw Poraj
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A tofoqia
Morze, szumi?ce nam od tak niedawna, ale ota-

czane coraz gor?tsz? mi?o?ci? i zrozumieniem na-

rodu, doczeka?o si? swej antologii poetyckiej. W ci??-

]dm trudzie paru lat zestawi? j? znany poeta mary-

nistyczny, Zbigniew Jasi?ski, a wyda?a G?ówna Ksi?-

garnia Wojskowa w Warszawi�*).
Gruba wytworna ksi?ga: ?liczny druk, uk?ad gra-

ficzny, dobre rozmieszczenie utworów. Przerzucamy

te karty z rado?ci?, ze "vzruszeniem. VV sz?dzie mie-

ni si? nam morze, a có? jest pi?kniejszego nad mo-

rze? - I zaczynamy si? dziwi?, ?e nikt a? dot?d

nie wyodr?bni? polskiej poezji morskiej w osobny

zbiór.
.

.

Ba! w tym w?a?nie rzecz. Nie ma chyba na ?wie-

,cie poety, który by od morza nie zapo?yczy? barw,

porówna?, obrazów. Czynili to nawet tacy poeci,

lttórzy, jako ?yvvo, nigdy morza nie widzieli. Popro-

'stu dynamika morza narzuca?a si? ich wyobra?ni,

karmionej literatur?. Gdy' sobie z tego zdamy spra-

w?, widzimy, jakie trudne zadanie wzi?? na siebie

autor antologii, Zbigniew Jasi?ski. Gdyby poszed?

po linii najmniejszego oporu i uwzgl?dni? wszystkie

utwory, gdzie morze figuruje w jakiej b?d? postaci,

antologia rozros?a by mu si? do rozmiaru wypisów

z calej polskiej poezji lirycznej. Czy to odpowiada?o

Iby jego zamierzeniu?

Niew?tpliwie
- nie. Jasi?skiemu chodzi?o o co

innego. Nie morze w metafor�ch, nie o morze praw-

dziwe nawet, ale ogl?dane ze str?du, tylko nade

wszystko o te przejawy twórczo?ci, gdzie morze wy-

st?puje, jako niepodzielnie g?ówny bohater. Chodzi?o

mu o poezje, natchnione wy??cznie morzem, jego

�g??bin?, nie brzegami, wi?c o rzeczy, pisane przez

prawdziwych ludzi morza, mi?dzy którymi nie brak

i prawdziwych poetó\v.
Trzeba sobie zda? z tego spraw?, ?e jak woj-

sko da?o Polsce nie tylko swoj? krew, ale i bogaty

.plon poetycki, podobnie jest z morzem. T?sknota

\vielu pokole? do szerokiego oddechu, do w?asnej

bandery na wolnych falach, zrodzi?a poetó� w?ród

marynarzy, albo inaczej: pchn??a m?odych poetów
do s?u?by w marynarce. Jest w tym ?wie?o?? pier-

woci� pi?kno pierwszych za?lubin - moment, któ-

ry nie powróci, bo ju? by? i da? najbezpo?redniejsze
I wzlot Y ducha.
I

Czy Jasi?ski ?ci?le zachowa? w swej antologii
ten punkt widzenia, który mu przypisujemy, opiera-

j?c si? zreszt? na jego w?asnej formule, wyra?onej
w przeds?owiu? -- I tak, i nie. Gdyby by? chcia?

'stosowa� rygorystyc?nie metod? wy??cznego u-

wzgl?dniania tej czystej poezji morskiej, o jakiej

mówili?my wy?ej, jego antologia by?aby na pewno

� *) Morze w poezji polskiej. Antologia poezyj ma-

rynistycznych. Zebra?, omówi? i ca?kowicie opracowa?

Zbigniew Jasi?ski. Nak?adem G?ównej Ksi?garni

Wojskowej. Warszawa -- 1937. Stron 324. Ilustracja
i uk?ad graficzny

- atelier Glrs-Barcz.

oes a

zestawieniem bladym i w?t?ym. Zbyt m?ody jest

nasz odnowiony stosunek z morzem, aby wolno by?o-

by? pedante� w wyborze.
'

Jasi?ski dzieli swoj? antologi? na dziesi?? dzia--

?ów tematycznych. Oto ich tytu?y: Mare monstrum

(a wi?c Ba?tyk i Gdynia), Pie?ni portu, Z nad mo-

rza, Morze dzieci?stwa, Morza dalekie, S?owa na,

wietrze, Sny o dnie morza, Którzy zostali, Mi?o?? -

i mi?o?? morza, wreszcie - Litania fal. Cykle te-

oprawne s? w s?owo wst?pne i dwie rozprawki o poe-

zji marynistycznej
- z jednej strony, z drugiej

-

w obja?nienia terminologii morskiej i bibliografi?

cytowanych poetów. Dobrze u?o?one skorowidze u--

zupe?niaj? ksi??k?, a otwiera j? - a tout siegneur

tout honneur - fragment wiersza Staffa. Jak wi-

dzimy, przy takim ustawieniu dzia?ów jest miejsce

nie tylko na poezj? czysto morsk?, ale i na nadmor-

sk?, na refleksje o morzu, na wspomnienia o nim,

na dziecinne nawet o nim marzenia.

Co si? tyczy �pok, autor antologii ?wiadomie nie

si?ga? a? po "Sonety Krymskie" Mickiewicza, ani

pc "Genesis z ducha" lub uZachód na morzu" S?o-

wackiego. Nawet Konopnicka z "Panem Balcerem

w Brazylii' (potraktowana zreszt? przez Jasi?skie-

go, jako poemat defetystyczny) nie znalaz?a si?

w antologii. Z dawniejszych, nie ?yj?cych ju? dzi?

poetów, znajdujemy na jej ?amach Asnyka, Rydla,

Langego, Ostrowskiego --- i to ju? bodaj wszystko.

Wype?niaj? antologi? poeci ?yj?cy, przewa?nie poeci
m?odzi. ,

Doceniamy ca?kowicie trudno??, jak? nastr?cza?

wybór autorów� a nast?pnie
- selekcja utworów.

Trzeba by by? nie tylko encyklopedyst? w dziedzi-

nie polskiej poezji marynistycznej, ale i bibliofilem',

zasobnym w ksi??ki, ?eby niczego nie opu?ci?, o ni-

kim nie zapomnie?, nie omyli? si? w wyborze. Ja-

si?ski zreszt? sam to pojmuje i we wst?pie do anto-

�ogii z ca?? skromno?ci? prosi o uwagi, zak?adaj?c-
z góry, ?e ich nie zabraknie. Niech?e nam wolno b?-

dzie na tym miejscu, jako na ?amach pisma, które

o nie?yczliwo?? dla antologii i jej twórcy pos?dzone

by? nie mo?e, powiedzie? z pami?ci, bez zagl?dania
na pó?ki bibliotek, ?e Tetmajer, je?eli chodzi o utwo-

ry nadmorskie, ma nie jeden akcent, godny wieczy-

stej pami?ci. ?e Józef Ruffer zas?ugiwa? nie tylko
na wymienienie we wst?pie, ale i na cytat? tekstu

z pi?knego zbioru "Pos?anie do dusz". ?e istnieje

zapomniany tomik Konrada Libickiego ("Poezje" �

przed wojn?, Gebethner i Wolff), gdzie morze rzu-

ci?o swój blask .na wiele utworów. To-dla ewentual-

nego uwzgl?dnienia przy nast?pnym wydaniu anto-

logii, jako skromny przyczynek do uwag, których

zapewne nie poszcz?dz? bardziej od nas powo?ane

pióra zawodowych krytyków literackich. Znajdzie

si? wtedy prawdopodobnie wi?cej nazwisk, b?d? dla

nie zrozumia?ej przyczyny nie podanych, b?d? opu-

szczonych przez nie?wiadomo??.

Mo?e te? wtedy ulegnie niejakiej zmianie i dobór
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utworów, i sam uk?ad antologii. Mo?e tytu?y dzia-

?ów wymaga? zaczn? rewizji i nieco odmiennego

podej?cia. Ale to rzecz wtórna.

wtórna - bo ?adna antologia nie mo?e by? ni-

gdy doskona?a pod wzgl?dem wyczerpania materia?u,

zw?aszcza, gdzie wchodz? w gr? pisarze ?yj?cy.

Musia?aby naprawd? rozrosn?? si? do rozmiarów

encyklopedii. A wówczas jej warto?? propagandowa

zmniejszy?a by si? o wiele, bo przecie? encyklope-
die nie rozchodz? si? szeroko.

.

"Morze w poezji polskiej" -

mamy wra?enie -

z ducAem
Ostatnio, wcale donosnym krokiem marszowym

przeszed? przez ca?? nasz? pras? "Tydzie? Pomo-

rza".
.

Rzecz by?a dobrze wyre?yserowana. Przyzna?
te? jej trzeba warto?? konkretnie sprecyzowanej

poprawki na kursie naszej zachodniej orientacji.

Wygl?da?o to tak, ?e ca?a Polska w obecnym swoim

pochodzie zwrócona twarz? na zachód Europy, na

rzeczow? komend?: "w prawo patrz!" - z niema??

przyjell\Ilo?ci? i po?ytecznym zdziwieniem znalaz?a

nagle swoje odbicie w zwierciadle tysi?ca jezior.
Ju? w samym powiecie kartuskim jest ich a? 173...

A có? powiedzie? o rozlicznych wizerunkach ojczy...

?nianych, wyrytych pod cenn? patyn? wieków, -

na gotyckich dachach Torunia, na mestwinowych
murach Grudzi?dza, na sze?ciu tynach ko?cielnych
Che?mna, na wie?ach Gniewu, Pelplina, czy Tczewa.

Któ?by w ogólno?ci spodziewa? si?, ?e ju? nie sa-

ma Gdynia, ile jej dalekie pomorskie przystr?dzie
wzbudzi? mo?e tyle podziwu naraz i tyle nag?ych,
a niespodziewanych reminiscencyj.

\

Okazuje si?, ?e sk?din?d s?usznie t?pione przy-
s?owie "Cudze chwalicie" jeszcze dot?d zachowa?o

ca?? aktualno?? w ko?cowej frazie: -

"swego nie

znacie". Wszak?e przysz?o do tego, ?e trzeba nam

dzi? odkrywa? Pomorze, jak Hiszpanom -

Antyle.
I czy?by naprawd?? Widocznie.

Mo?naby te obawy i objekcje geograficznej na-

tury poprze? niejednym przyk?adem.

W?a?nie le?y przede mn? plik gazet. Ca?a ich

fura. Wszystkie to wniebog?osy na temat Pomorza.

Ze wszystkich stron Polski. Dostarczy?a mi ich do-

broczynna r?ka przyjaciela.
Jakby za dotkni?ciem ró?d?ki czarodziejskiej, pod

r?k? wybucha mi z gazeciarskiego rojowiska stos

ognistych artyku?ów o pi?knie Pomorza, o historycz-
nych urokach miast, wyros�ych w?ród zabytkowych
ruin, o wzruszeniach turysty w poszumach Borow

Tucholskich, czy nad pojezierzami kartuskim lub

brodnickim.

Wierz? tyn1 entuzjastycznym opiniom na s?owo,
a zreszt? i z w?asnych, samotnych wspomnie? glob-
treterskich po ?u?awach nadwi?la?skich - z Bo-

giem w sercu, z pustk? na go?ci?cach i z jednym
jedynym Or?owiczem w plecaku. (Dr. Mieczys?aw
Or?owicz: "Ilustrowany przewodnik po wojewódz-
twie pomorskim", wyd. Ksi??nica Polska, 1924 r.,
str. 575). Ale tym gorliwsze opadaj? mnie reflek-

sje.- To? wida? niewiele od tych lat przesz?o?ci zmie-

ni?o si? w g?uszy tamecznej, skoro trzeba dzi? o Po-

morzu a? krzycze?. To te? naprzemian ze wstydem
za ca?? ludzkos? polsk?, wdzi?czny by?em spraw-
com tego "Pomorskiego Tygodnia", ?ycz?c mu w du-

chu, aby ka?dy jego dzie? trwa? wieki, jak w biblii

przy stwarzaniu ?wiata z nico?ci.

?adnych ponadto nie mia?bym zastrze?e?. "Ty-
dzie?" ?wiadczy? w ogólno?ci o zbo?nych ch?ciach
i - s?dz?c z nat?oku gazeciarskiego - dowodzi?

spr??ysto?ci w emisji serwisu prasowego. Redakcje
ze swej strony bez urazy przedrukowa?y ca?e mnó-

stwo identycznych artyku?ów. Ale i to nawet w re-

zultacie nie mo�a stawia? jako zarzut powa?ny

9

t? swoj? mISJ? spe?ni. Pozwoli tym, co morze ko-

chaj?, poi? si? szczerymi strofami poetów, sercem

s?u??cych majestatowi fal. Pozwoli ?atwo znajdo-
wa? odpowiedni repertuar recytacYJny artystom,

którzy sztuk? swoj? oskrzydlaj? s?owa poezji. B?-
dzie wreszcie stanowi?a naoczny dowód, ?e Polska

dla przywróconego sobie morza znalaz?a niezw?ocz-

nie akcenty prawdy poetyckiej.
I to jest najwa?niejsze. znaczenie pracy, uczciwie

przez Zbigniewa Jasi?skiego podj?tej i wykonanej.
Antoni Bogus?awski

J!.omoc!Za.
wobec rozlicznie gorszych do?wiadcze? dziejowych,

jakie w ?yciu naszym zdarzaj? si? nieraz ze zwi?zku

?wi?tej m?czennicy spo?ecznej Propagandy z b?o-

gos?awionym Biurokracym. S?owem, ich dziecko o�

becne "Tydzie? Pomorza" mia? ju? w embrionalnej
fakturze swojej my?l twórcz? na schwa? i na wy-

rost po?yteczn?.
Co innego z kulturaln? stron? zalecanek. Trud-

no mi by?o i jest pogodzi? si? ze sposobem swata-
nia ludziom Pomorza w roli jakiego? biednego Kop-
ciuszka. Ten fa?sz w wielu artyku?ach nie jest ani

pi?kny, ani w subtelno?ciach swoich wychowawczy.
Bije raczej po g?owie, jak cepem.

'

·

Bo jak?e niby? To? wiemy o tym na pami??,
?e na prawiecznym szlaku pomorskim, z biegiem
Wis?y, znajduje swoje naturalne uj?cie w morzu

ów temperament twórczy pr??n?go, rozwijaj?cego
si? organizmu, który w zespole si? narodu ze struk-

tur? pa?stwa, stanowi dzi? - o? niepodleg?o?ci.
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Wiemy i o tym doskonale z do?wiadcze? pomorskich,
?e po ?wie?o wy?o?onyc?:1 progach historii zd??a dzi-

siaj wzd?u? dawnego go?ci?ca bursztynowego-77%

polskiego handlu, wy?aniaj?cego si? z wszystkich
fibrów pracy wymiennej z zamorskim ?wiatem. Wie-

my, ?e niema w tym ani przesady, ani naci?gania

mody do potrzeb racji stanu, skoro si?? atawizmu,

z wymow? dawnych i obecnych czasów, zbieg?y si?

razem na ziemi Pomorza, jakby w szyi, wszystkie

drogi oddechowe, pokarmowe i krwiono?ne ca?ej
Palski. I co tu wi?cej wspomina? o ko??cu pacie-

rzowym na pomorskim karku, dzi?ki któremu Pol-

ska wychyli?a wreszcie po ci??kiej lekcji ?yciowej

swoj? ?wiat?? dzi? i rozumn? g?ow? na Ba?tyk.

S? to rzeczy drobiazgowo znane z teoryj i powie-
lekro? razy wychwalane z praktycznej u?yteczno?ci.

St?d i Pomorze wyros?o do pot?gi ikstej. A? tu na-

raz historia z Kopciuszkiem! Jed?cie na Pomorze,

bo biedna, opuszczona sierota cierpi z powodu dzie-

wiczej samotno?ci! Tu co? nie klapuje. Przyjmijmy

nawet, ?e cierpi, ale raczej z powodu ludzkiej bez-

my?lno?ci.
Ju? w samym wabieniu na Pomorze dla celów

jakiejkolwiek turystycznej natury daje si? zauwa?y?
dziwna luka my?lowa. Bynajmniej, z-arzut ten nie

tyczy pos?a�nictwa propagandystyki, która chwyta

si? wszystkich ?rodków, wiod?cych do celu, ile zna-

miennie ?wiadczy a stanie obyczajowa?ci naszych

czasów, zoboj?tnia?ych na p:roste i jasne zjawiska
rozumu. Dla przyk?adu starczy zmru?y? powieki

przed ur?gaj?.c? rzeczywisto?ci?, aby wraz z l?kiem

wy?oni? si? z pami?ci d?ugi, jak tasiemcowa mara,

niesko?czony szereg wagonów kolejowych, mkn?-

cych z kraju do Gdyni. Od dobrych lat pi?tnastu,

jak w ruchliwej galarecie mieni? si? w tym tasiem-

cu wszystkimi kolorami t?czówek miliony par roz-

dziawionych oczu, wpatrzonych przez okna wagonów
w krajobraz pomorski ca?kiem mimochodem, w spo-

sój) ca?kiem zda\vkowy i pobie?ny, z rozpaczliwi�

przytym um?czon? nud?, lub reisefibersk? ?askawo-

?ci?. Byle pr?dzej! Byle jak! Byle nareszcie ujrzec
morze i stan?? na peronie gdy?skim u celu p.odró-
?owania w chaosie zachwytu, przeszytego na wylot
powitalnym okrzykiem tubylczych ch?opaków: -

"Gazety! czekolada!... a mo?e odnie?? walizki ?".

To te? ta zgór? kilkunastoletnia gor?czka pod-
ró?nicza, najmniej w swoim tranzycie dostarczy?a
cennej ludzkiej drobnicy miastom i sio?om pomor-
skim. I rzecz crezywista, ?e w ten sposób mi?dzy
m?od? Gdyni?, a starym Toruniem wybrzuszy?a si?

nad. przepa?ci? zaniedbana k?adka, któr? kiedy? nie-

dawno, niby k?sek smakowity, chwycili w z?by
Niemcy. nazywaj?c j? sobie korytarzem. A jednak
z dwojga z?ego, niechby nawet!

Zacznijmy od Niemców. Nie wiele im z teg.o
"korytarzowania" przysz?o i nie wiele przyjdzie.
Jest w ziemi Pomorza jakas moc i pot?ga odwiecz-

nej, i?cie d?bowej twardzizny. Nie?asa ta ziemia na

komplementy, a ju? najmniej j? zdolna zniszczy?
przemoc. To? naprzekór wszelkiej my?li o koniecz-

no?ciach propagandowych, Pomorze
-

jest w samej
rzeczy najbardziej jednolicie zwart? baz? polsko?ci.
Niemców jest tu niespe?na 10%, co w stosunku do

uk?adu narodowo?ciowego w innych województwach
polskich, nie przedstawia bynajmniej cyfrowych za-

l?knie?. Raczej, nale?a?yby si? one z wymowy sta-

tystycznej samej Warszawie, w której domieszka

ludno?ci obcej wykazuje 29,3%, nie mówi?c ju? o

Polesiu, gdzie element obcy si?ga do 85,5%.

St?d, je?li chódzi a nas, Polaków, ?adn? miar?
nie mo?naby si? pogodzi? z porównaniem Pomorza

do biednego Kopciuszka. Jest w tej ziemi wielka

krzepa, postawa atletyczna i duma wrodzona. Nie

trzeba wcale czarów lito?ciwej ciotki Propagandy,
aby ta bicepsowa sierota da?a sobie rad? z niejed-
nym królewiczem w perypetiach mi?osnych. Przy-
tym i male?ki ów pantofe1e1< Kopciuszka, jak na
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olbrzymi? stop? ?yciow? Pomorza, ?adn? miar? nie

pasuje tutaj do analogii.
Po za stron? krajoznawcz?, pozostaJe raczej do

rozwa?enie sprawa wp?ywologii kulturalnej. W tym
wypadku my?l? w pierwszym rz?dzie o poznaniu Po-
morza przez literatur?. Od tego te? wartoby zacz??
podró? turystyczno-obyczajow?.

O ile z tego kulturalnego punktu widzenia pra-

wie kompletna nieznajomo?? regionu pomorskiego
?wiadczy zarazem o fatalnYln absurdzie naszych ma-

rynistycznych czasów, - zato znów przywia? wiatr

z samej Gdyni inne, pocieszaj?ce wie?ci. Z "Tygod-
niem Propagandy Pomorza" pad?y tam has?a poli-
tyczno-programowe, uJ?te przez dyr. Wachowiaka

w ramy spo?ecznych konkretów. Has?a te dotycz?
w g?ównej mierze gospodarczych interesów polskie-
go producenta i polskiego odbiorcy; wzywaj? do

zatrudnienia polskich r?k bezrobotnych z prawa

pierwsze?stwa przed elementem nap?ywowym z ob-

cych krajów: wprawdzie cele tych hase? biegn?
w g?ównej mierze po linii ekonQmicznych interesów

polskich, nie mo?na im wszelako zarzuci? wy??cz-
negQ zasklepienia si? w rzeczach doktryn politycz-
nych i tez ma terialnych. Znalaz?o si? wsr6d nich

miejsce i na wskazania kulturalne. W zamian za-

wodzenia nad nieszcz?sn? turystyk? Pomorza, dyr.
Wachowiak porusza zagadnienie o wiele po?ytecz-
niejsze:

.

"W dziedzinie kulturalnej domagamy si? ?wietlic,

domów ludowych, bibliatek i czytelni oraz wi?kszego

promieniowania Gdyni na zaplecze nadmorskie. B?-
.

dziemy ??da?, aby Polacy czytali polskie pisma
i polskie ksi??ki. Od ksi?garzy wzamian ??damy,

by niemieckich pism nie propagowali. Od kin pol-

skich, aby nam pokazywano filmy polskie".

Ta samodzielno?? i samozaradno?? jest bodaj ?e

najcharakterystyczniejszym wyg?osem my?li w ty-

pie pomorskim. Bodaj to jedyny zarazem przyk?ad,

zwracaj?cy uwag? na misj? literatury, przynajmniej
w sensie czytelnictwa.

Znacznie gorzej w stosunku do rozleg?ych, do-

tkliwie odczuwanych zapotrzebowa? ?ycia kultural-

nego przedstawia si? sama kwestia krzewienia twór-

czo?ci pomorskiej w sztuce i literaturze pi?knej. O

tym wypromieniowaniu w programie "Pomarskiego

Tygodnia" nikt niestety nie pomy?la?. A szkoda. Bo

sprawa to niezwykle wa?na dla rozwoju duchowych
w?asno?ci. Przypu??my bowiem, ?e w tej chwili naj-

gorliwsi uczestnicy pochodów, manifestów i ?lubów,

zapomnieli ju? po cz??ci a wra?eniach, wyniesionych
z uroczysto?ci. Je?li ju? nie teraz, to z czasem "Po-
morski Tydzie?" rozp?ynie si? w roku kalendarzo-

wym. Transparenty z napisem: "Si?a nasza w jed-
no?ci dzia?a? naszych", lub "Pomorze, to p?uca Pol-

ski", -- mimo ca?? wznios?o?? :i szumno?? górnolot-
n?, spotka los zapewne najzupe?niej ziemski. Nie po-

wiem, ?e zwini?te spoczn? za piecem, ale spe?niw-

szy sw? fizyc.zn? rol?, zejd? z oczu i znikn? na wzór

jakiej? andersenowskiej opowie?ci. Pozostanie po

.
nich tylko pami?? skrzydlata razem z duchem Po-

morza w ?yciu codzienno?ci.

I któ? spraw? tej programowej ci?g?o?ci w twór-

czym znaczeniu dalej podejmie, jesli nie ludzie pió-
ra, autorzy ksi??ek, poeci i inni krzewiciele nurtów

spo?ecznych w pos?annictwie wiecznotrwa?ego s?o-

wa? I có?, - podejmuj?c na wabika tematy krajo-
znawcze Pomorza, jak?e ?atwo zawie?? si? w inten-

cjach turystycznych. Za to "szary" cz?owiek, któ-

rego ni? sta? na pomorskie wakacje, napewno i bez

nich si?gn??by po wskazan? ksi??k? z regionu ty-
si?ca jezior.

Zapomniano jednak o pomorskich walorach lite-

ratury i o je) wszelkich mo?liwych wp?ywach na

?ycie szerokie.

A tyle nasuwa si? tu tematów! Kiedy? na ?amach

"Szkwa?u" p.olemizowali?my z jedn? z naj?arliw-
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szych placÓwek
artystyczno-kulturalnych, a miano-wicie z ideologicznymi sukcesorami "Gryfa", pisma,Po?wi?conego sprawom kaszubsko -

pomorskim."Gryf" przesta? wychodzi? do?? dawno. Kto jego dal-sz? prac? podejmie? Sprawa to pal?ca.

Niemniej potrzebn? ilustracj? dla spraw pomor-skich w dziedzinie ducha by?aby niejedna publikacjana tematy przyk?adowe z pi?miennictwa Polski Za-chodniej. Taki pOdr?cznik u?atwi?by orientacj? watlasie duchowym Pomorza, ?e wspomn? dla przy-k?adu studium dr. Bo?eny Stelmachowskiej "Regio-nalizm
etnograficzny na tle przyk?adów z wspó?-czesnej twórczo?ci literackiej Polski Zachodniej"(wyd. Inst. Zachodnio-S?owia?ski Uniw. Pozn., 1936r.). Dobrych kilka dziesi?tek autorów z regionów:pozna?skiego, pomorskiego i 'kaszUbsko..pomorskie_go, dowodzi tutaj o sporym ju? dzisiaj dorobkutwórczo?ci. Czy wi?c nie zdarzy?a si? okazja pod-nie?? te zas?ugi dla celów

wymiany my?li i duchaz kultur? ca?ej Polski? Wprawdzie np. dr. B. Stel-machowska dochodzi w swym studium do bilansunaogó? ujemnego, pisz?c: -

"mamy w tej literatu-rze
prowincjonalizm, za?ciankowo??, psychoz? "pe-

11

tit bourgeois", chorobliwe niekiedy ambicje male?-kich o?rodków" -

niemniej i na Podhalu nie od ra-zu zab?ysn?? talent Tetmajera, a w krakowskim re-gionie Wyspia?skiego, czy Rydla. Wa?ne za to zna-ki na niebie i ziemi wskazuj?, ?e przecie? tak, jakPomorze si?? swego znaczenia odgrywa dzi? pierw-Szorz?dn? rol? w ?yciu gospodarczym i POlitycznymPolski, tak samo, równorz?dnie, odegra? j? musije?li ju? nie teraz, to z czasem, w literaturze pi?k-nej. Wszak?e literatura nie jest niczym wi?cej, jakodbiciem ?ycia z jego emanacji i dynamiki. Wartobyzatym jej twórczym drogom pomóc na tym naszymPomorzu, które kultur? swoj? czerpie ju? z g??bo-ki'ch ?róde?
tradycjonalistycznych.Szkoda te?, ?e "Tydzie? Pomorski" nie wyruszy?w ?wiat polski z

monografi? lub jakim? dzie?emdrukowanym na tematy regionalne, pomorskie. Go-rzej, ?e do pracy nad tak? twórczo?ci? nie zach?ci?,a zupe?nie ju? nie zrozumia?e, ?e dorobku dotych-czasowego w dziedzinie
pomorskiego pisarstwa nieuczci?, ani wskaza? na jego cenn? obecno?? w dzielenaszej polskiej wspólno?ci kulturaJnej. .

Janusz St?powski

o
.

Uf e

Zainteresowanie m?odzie?y po-zna?skich szkó? ?rednich literatu-
r? morsk? t w tym tak?e gospo-darcz? i techniczn?) jest nik?e,jak "rykaza? to wynik lutowegokonkursu miesi?cznika "Orl?ta",

og?oszony w n-rze
marcowym.Wobec np. 396 odpowiedzi, nade-

s?anych na konkurs
"oszcz?dno-

?ciowy", lub 365 -

na konkurs
"gospodarczy", -

w konkursie
"morskim" wzi??o udzia? zaledwie34 uczniów. Okaza?o si? przy tym,?e u

przewa?nej cz??ci odpowia-
daj?cych -

kontakt z literatur?morsk? ogranicza si? do znajo-mo?ci dwu, a najwy?ej trzechksi??ek. Charakterystyczna jestzw?aszcza jedna odpowied? na py_tanie: "Sk?d ksi??k? otrzyma-?em ?"; odpowied? ta brzmi: "Odkolegi. W bibliotekach szkolnychksi??ek I)olskich autorów o mo-rzu jest bardzo ma?o".

*
*

*

Ukaza? si? zeszyt 1 (marcowy)nowego czasopima "Jantar", or-
ganu Instytutu Ba?tyckiego. Jestto "przegl?d kwartalny zagadnie?
naukowych pomorskich i ba?tyc-kich ze

Szczególnym Uwzgl?dnie-niem historii, geografii i ekonomii
regionu ba?tyckiego.

*
*

*

"Gdy si? czyta ksi??k? Mariu-sza Zaruskiego mimo woli imi?autora wi??? si? z Conradem" _

powiada p. Zenon WyrzYkowSki,omawiaj?c ksi??k? "Z harcerzamina "Zawiszy Czarnym" w "Polsce
Zbrojnej" z dnia 9. IV. 37 r.

Nazwisko gen. Zaruskiego jestdos? wa?kie samo przez si? i nie

wymaga tego by czyni? tak prze-
sadne, ?mieszne i niezgodne z
prawd? porównania� Conrad by?
wybitnym piewc? mórz, gen. Za-
ruski za? jest wybitnym pionie-
rem ?eglarstwa.

IJ

*

*
*

Nie jednego pisarza urzek?a po-sta? kaszubskiego diab?a, Sm?t-ka, a raczej Smantka, nies?usznie
przypisywana li ?eromskiemu, bo?
niemal legion biografów, acz
mniej znakomitych, znalaz? 6w
postraszek rybacki, pokutuj?-cy do dzi? dnia w nadmorskich
legendach. I wci?? ich znajduje.Po ?wietnej ksi??ce "Melchiora
Wa?kowicza "Na tropach Sm?t-ka", reprezentuj?cego ducha wo-
juj?cej nienlczyzny",. -

JerzyBohdan Rychli?ski zamie?ci? w
n..rze 41/37 "Polski Zbrojnej" fe-lieton literacki p. t. "Obrona
Sm?tka". Stusunek Rychli?skiegodo Sm?tka jest bardziej za?y?y,bo dawniejszy, no i wr?cz inny,ni? Wa?'kowicza. Sm?tek Rychli?-

skiego, to duch
przekorny, ale

przedsi?biorczy, wiod?cy pOlsko??ku wy?ynom, drog? pOkus.y, z?o-
?liwej przekory, szlacheckiego za-

wadiactwa, diabelskich podszep-t6w, które przecie? w "Przygo-dach Krzysztofa Arciszewskie...
go", po POdsumowaniu dobra i
z?a, wychodz? bohaterowi tejksi??ki Rychli?skiego -

z sal-dem na dobro.
To te? broni ulubie?ca Rychli?-ski. "Ale któ? sprawiedliwie os?..dzi mnie, który nie nale?? do ju-

rysdykcji ludzkiej?" -

pyta Ry-chli?skiego Sm?tek podczas noc-
nej z nim

rozmowy przed napisa-niem felietonu. Istotnie, nie os?-dzi go sprawiedliwie i sam niefor-
tunny obro?ca, któremu bronio-
ny diabe? takie do felietonu na-
szepta? figlasy:

,,- A tyc� panów pisarzy, któ-
rzy si? polskim morzem i Pomo-
rzem pa.raj?, to jest tak: najpierw
by?a wiatrQlogia, a potem sm?t-
kologia. No, j s?owo sm?tkowe,
jeste?my w jak najlepszej komi-
tywie. Ja ich trapi?, a oni mnie
tropi?... hi... hi... hi...

-

Chyba nie ja? -

pyta Ry;-chli?ski.
- Za pozwoleniem pana po-rucznika. Po pierwsze, ka?de slo-

wo "Przygód Krzysztofa Arci-
szewskiego" tom ja, nie chwal?csi?, bo nie ma czym, panu porucz-nikowi POdyktowa?, ot tak z fan-
tazji i z pami?ci. A po drugie,o tej ksi??czynie krzyn? si? roz-

pisali i czym pr?dzej zapomnieli.
By?o sobie czym g?ow? zawra-
ca?... ".

Tak to Sm?tek zap?aci? Ry-chli?skiemu za serdeczn? obron?.Wiadomo, diabe? zawsze taki.

:I(:
:I?:

(zb. j.)
*

W ramach 76-go "poniedzia?ku"
Towarzystwa Literatów i Dzienni-
karzy Polskich w Warszawie od-
by? si? dnia 12. IV. 37 r. w "Zie-
mia?skiej Artystów" wieczór ,,0
morzu i

marynarzach", zorganizo-
wany staraniem Sekcj.i Pisarzy-Marynist6w. Wiecz9r ten po?wi?-
cony by? tw6rczo?ci

marynistycz..nej Juliana Ginsberta (Jima Po-
kera) i Zbigniewa Jasi?skiego. Na
program z?o?y?y si?: S?owo
wst?pne o obu pisarzach, wyg?o-szone przez p. A. Bogus?awskiego,fragmenty prozy J. Ginsberta w

recytacji p. l. Malkiewicz-Doma?_
skiej i p. J. St?powskiego, poezjeZb. Jasi?skiego w recytacji auto-
ra oraz cz??? koncertowa z udzia-?em p.. J. Heintzowej i p. L. Ro-
manowskiej (?piew) i p. prof. L.
Starczewskiego (akompania-
ment).
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Fot. J. D?bkowski Mi?dzy niebem amor?em

Bia?y mundur, tropikalny he?m... Saigon, Singa-

poore, New York, Cape Town... "tango pod pal?cym
s?o?cem Argentyny", par? awanturek, palmy... -

oto wizja wi?kszo?ci kandydatów do Szko?y Mor-

skiej. Rzeczywisto?? mo?e smutna, w ka?dym ra-

zie naturalna. Czy zre,szt? n?wet smutna? Taki

patriota, mysl?cy kategoriami propagandowych pla-
katów i transparentów, mo?e du?o zdzia?a? na l?-
dzie gdzie? w Równem, czy Mo?odecznie; gdzie uro-

czy?cie nad strumyczkiem Usz? chór miejscowej
dziatwy szkol�ej od?piewuje "kawa?ki ba?tyckie".

Jest to zjawisko ca?kowicie normalne, bo przecie?
taki przeci?tny kandydat, nim ogoli? swój "kandy-
dacki ?eb" zna? morze od strony pla?y, albo z ksi??-

ki, albo nawet tylko z kina. Ci ostatni, to naj bied-

niejsi, bo pó?niejsza rzeczywisto?? zbyt ró?ni si?
od filmu.

- Kino to prawdziwy wyna1azek - powiedzia?
raz jeden z kandydatów, klaruj?c w nocy liny na

mokrym pok?adzie.
- Czemu? - zapyta? kolega.
- Bo w kinie to tak wszystko ?adnie wygl?da-

?o: bia?y mundur, zawsze port, roboty ?adnej, mary-
narze si? bawi?, a tu? Drelich brudny, spodnie za

krótkie i ca?kiem nawet nie?adne, w pasie za szero-

kie, statek ci?gle w morzu, roboty do cholery, deszcz

leje, ja�by wody w morzu by?o jeszcze za ma?o,
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a do tego wszystkiego to diabelskie kiwanie i nie-

ustaj?ce w?drówkI ?o??dka. Szlag by to trafi?. W ki-

nie to nawet z muzyczk? by?o...

Przebrn?wszy szcz??liwie przez komisj? lekarsk?

i egzamin, odbywa taki nowy ?eglarz triumfalny

wjazd do Warszawy czy jakiego? Wo?omina, na

krótki urlop. ?pieszy przede wszystkim obstalowa?

u krawca z?ocony mundur i - rozst?p si? narodzie!

Marynarz idzie! M??czy?ni p?kaj? z zazdro?ci, ko bie-

tom dech zapiera. Wszyscy go widz?. Werw? wtedy

ma, nie znosi samotno?ci, i nie tylko kolegom i zna-

jomym opowiada jak to by?o, a przede wszystkim jak

to b?dzie. A wi?c wyspy Zielonego przyl?dka, potem

Mindello, Sao Vincente, Porto Grando.. Panny oczy-

wi?cie prosz?, ?eby pisa? z podró?y i tak mija urlop.
Wreszcie po?egnanie z rodzin?. Matka upomina, aby
uwa?a? na rekiny i nie k?pa? si? na pe?nym morzu,

bo mo?e uton??, ojciec za?, ?eby steruj?c uwa?a? i nie

gada?, jak zawsze, bo mo?e statek zatopi?. Wreszcie

odjazd. W przedziale opowiada dziwy morskie, bo te?

widzia? wiele. Potem Gdynia i pierwszy przykry za-

bieg: strzy?enia g?owy i nareszcie statek, wy?niony

"Dar Pomorza". - Napewno przyjm? z otwartymi
ramionami - my?li doje?d?aj?c do burty statku.

Tu ko?czy si? sielanka. Wst?puj?c na pok?ad nawet

nie domy?la si? biedak, ?e przestaje na d?ugo by?

marynarzem, tym dzielnym, jakim by? wczoraj
w Warszawie.

Naoko?o, jak okiem si?gn??, ani jednego mun-

duru. Same drelichy i to szare, poplamione, pok?ad

zawalony- linami, w gór?, strach spojrze?, co si?
tam dzieje: liny, liny i liny!!.

Ogarnia? go zaczyna jakie? otumanienie, z któ-

rego wyrywa go ?agodny, pe?en serdeczno?ci g?os ko-

legi s?u?bowego:
- Windy na maszt pan szuka, czy na portiera

czeka? Bierz pan swoje meble i siuraj pan do mi?-

dzypok?adu po drelichy. Jeszcze pan stoi, czy? pan

ju? wróci??
_

- A, przepraszam, mo?e mi kolego powiecie,

gdzie jest ten mi?dzypok?ad?
- Bez kolegi tylko, pa?ska kandydacka twarz!

O, ten luk pan widzi? No, i zapylaj pan!
Biedna "kandydacka twarz" na takie odezwanie

si? w Warszawie powiedzia?a by ju? przynajmniej,
?e "wyprasza sobie, albo prosz? si? nie zapomina?
i liczy? ze s?owami", tu jednak, na pok?adzie, czuje,
?e takie s?owa nie b?d? mia?y ?adnego sensu.

Wzi?? walizki i zwlók? si? do mi?dzypok?adu.
Po godzinie zaledwie w mi?dzypok?adzie rozlega

si? krótki gwizdek i donios?y g?os s?u?bowego: "za

pi?? minut zbiórka w drelichach". Po owych pi?ciu
minutach drugi gwizdek, teraz przeci?g?y i znów

ten sam g?os: "zbiórka kandydatów do robót".

Przy lewej burcie (prawa jest dla uczniów, nie

dla kandydatów), wyci?ga si? d?ugi, popielaty dwu-

szereg. Nogi bose, spodnie albo za d?ugie, albo pod
kolana zaledwie, bluzy te? rozmaite, na g?owach
grana�owe berety.

Tak gwa?towna zmiana granatowo-z?otego mun-

duru na ten szary, poplamiony farb? drelich napa-
wa rozczarowaniem i rezygnacj?. Jeszcze wczoraj
marzy?, ?eby go tak Lucia i koledzy zobaczyli na

pok?adzie, a teraz?

Nied?ugo jednak mog? si? martwi? ci nowi ?e-

glarze, bo podzia? zaj?? przeprowadza si? z tempe-
ramentem.

S?u?bowy ucze? odlicza
- Od prawego, raz, dwa, trzy, cztery... tych

o?miu szczotki i do mi?dzypok?adu. sprz?ta?. Ju?

was nie ma! Panie B. (do ucznia l-go rocz-

�ika) !1i�ch i
� pan tam ju? wyt?umaczy, jaka

Jest róznlca mi?dzy szczoteczk? do z?bów, a szczot-

k? do szorowania. Nast?pni... dwa, trzy.. tych



Dnie biegn?., kalendarz przestaje istnie?, data
nie egzystuje, bo dnie ju? dzi:l?. si? tylk? �a r?b�czei niedziele. Z czasem w dalekun p?ywanIu l mIeSI?ce
zaczn? si? niektórym myli?.

W ci?gu tych trzech tygodni szeregi kandydatów
rzedn?. Do rodziców id? alarmuj?ce listy i depesze.
Kilku czasem kilkunastu, rezygnuje z ?eglarstwa
i wra�a do "domciu", ho?duj?c zasadzie, ?e jednak
w domu najlepi�j. .

Nareszcie nast?puje dzie? pierwszego wyj?cia na

l?d, a wkrótce po tym, pierwsze celowe postawienie
?agli: "Dar Pomorza" wychodzi w kandydack? po-
dró?. "Kandydacka" za?oga dzieli si? �d razu na

troch? nieszcz??liwych i bardzo nieszcz??liwych. My-
cie farby w d?d?ysty "kiwliwy" dzie?, sk?ania do ma..
rze? o domu i wakacjach na wsi... Jedyna teraz, cho?
krótka pociecha, to s?u?ba na sterze i "na oku".
Ale i tu cz?owieka zgryzoty nie opuszczaj?. A wszyst-
ko przez t? dzik? terminologi?. Spada na przyk?ad
mg?a, ka?? przynie?? "katarynk?", t. j. r?czn? sy-
ren? do podawania sygna?ów mg?awych. Przynosisz,
a tu jeszcze ma?o: posy?aj? do oficera -s?u?bowego
po... nuty do tej syreny. Idziesz, m?ldujesz si? i pro-
sisz, a ten Z, mord? od razu, ?e jak sam jest... (trud-
no powtórzy?), to niech przynajmniej g?owy tu nie\

zawraca. Innym razem ka?? starsi -uczniowie za-

meldowa?, ?e si?... kilwater urwa?. Oficer niby nie
wierzy, ka?e sprawdzi?. Co tu sprawdzi? jednak,
jak cz?owiek poj?cia nie ma, ?e kilwater, to ?lad
na wodzie, jaki statek zostawia. A pyta? si? wsty-dzi. - A, a przepraszam, gdzie mam spr?wdzi??

- Nie wiecie? Na maszcie. Latark? tylko we?-
cie z sob?.

,

Bierze biedak latark? i wall na maszt,. chwilk?stoi na salingu i wraca melduj?c:
.

- Tak jest, panie poruczniku, urwa? si? ?- na-
gle urywa, s?ysz?c ?miech naoko?o. .

� Po 2 tygodniach p?ywania cz??? nowej za?ogi
przyzwyczaja si? ju? do morza i tylko nieliczni prze-
klinaj? chwil�, Yl której wst?pili po trapie na po-
k?ad. By? swego czasu w?ród kandydatów taki "lin-
gwinista", co, trzema j?zykami "w?ada?". Biedak du-
cha o n?a?o co nie wyzion??, tak mu morze doku-
cza?o. A towarzysze zamiast wspó?c.zu?, to mu je-
szcze ?ycie do reszty obrzydzali przy ka?dej okazji.
To te? zapragn?? pewnego dnia ?mierci romantycz-
nej. Nie takiej zupe?nej, oczywi?cie, tylko "na tro-
szk?". Wzi?? wi?c puszk? od konserw i siedz?c
w "salonie" zacz?? ni? ?y?y niby to pi?owa?. Nawet
krew posz?a. W tym jednak czasie "salon" ma??.

,

cieszy? si? frekwencj?, to te? musia? Dasz "samo-
bójec" wyj?? na pok?ad, ?eby go zauwa?ono, po?a-
?owano, no i oceniono. Piorunuj?ce wywar? wra-
?enie:

-

Czy? si? pan urwa?? -

krzykn??o kilka g?o-
sów. - Jak pan ?mierci pragnie, to skacz pan so-
bie za burt? i nie brudz pan... pok?adu. - Efekt
prys?.

Nie wszystkim Jednak tak ?le by?o i tylko z ape-
tytem rady sobie jako? nie dawali. Biedne Wandecz-

.

, ki, Ludki i Haneczki, nie o was si? my?li na pok?a-dzie w wolne wieczory, tylko o ?wie?ym ma:,e?ku,,',
.

bu?eczkach, mleczku... tak, tak, niestety...
Mijaj? miesi?ce i pewnego brzydkiego dnia "Dar. '" " :., Pomorza" wraca do Gdyni. W tydzie? po tym, ju?teraz ucze? Szko?y Morskiej, wje?d?a skromnie do

Warszawy.

Rodzina otacza go zwartym ko?em, koledzy i zna-
jomi odwiedzaj? i nudz?: - Gdzie? by?, co? widzia?,
no opowiadaj?e nareszcie!. I

- Et, przy okazji - i milczy.
-

Burz? mieli?cie?
-

Owsze� by? wielki sztorm, ale to g?upstwo...;� .,:
"

'.

f'�8j:,i' Po tygodniu czuje, ?e tu troch? C i 8lmo. Trudno ja-
",.,: . '..:,.,'?: :'". \� ....

, ; ;�.�' ':', ko? mówi?. Nie o to si? pytaj?, co ciekawe i istotne.
Ot, ofermy, nie rozumieJ?.
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sze?ciu sprz?tn?? umywalnie i "salony". W "sa-
lonach" r?k nie ?a?owa?, odmyj? si?. Tych 15- tu

wzi?? cegie?ki i jazda do szorowania pok?adu. Ci

panowie ju? wam wyt?umacz? na czym to polega _

Trzech starych uczniów, tych w?a?nie "panów",
u?miecha si? pod w?sem, o, tak, oni ju? wyt?u-
macz?... .

-

Przepraszam bardzo -

odzywa si? nie?mia?y
g?os z szeregu

-

czy mog? prosi?. o. pozwolenie
wyj?cia do miasta? Mam tu w GdynI cIotk?, czeka
na mnie ju? od godziny.

- Ciocia? Owszem, ale za trzy tygodnie, jak
si? pan po pok?adzie nauczy chodzi?.

Biedakowi mina rzednie. Trzy tygodnie...
I tak zaczyna si? owe wy?nione ?ycie "w?ród

wichrów, u?miechów kobiet i zazdro?ci m??czyzn".
Wieczór nastaje pod znakiem hamaków, które

zast?puj? uczniom ?ó?ka. Diabli �ied�?, jak �akihamak zawiesi?, a przede wszystkIm Jak do
nleg.osi? wgramoli?, gdy wisi kanalia .pod. samym ..suf�-tem. Nastaje noc. :r�awet chrapanla nIe s?ychac. SI?

na nie brak po "cegie?kowaniu" pok?adu .i tylko jak
w sadzie cisz? wieczorn? przerywa odg?os spada-
j?cych dojrza?ych gruszek, tak tutaj daje si? s?y-
sze? t?py ?oskot i j?k. To nowi "pracownicy morza':wal? si? z hamaków na pok?ad, z pó?torametroweJ
wysoko?ci. Nie zwyczajni jeszcze.

Nast?pn.y dzie? o tyle si? ró?ni, ?e roboty zaczy-
naj? si? skoro ?wit, zaraz po ?mudnym zwijaniu ha-
maków i k?pieli pod szlauchem. Taki zimny, mocny
strumie? wody od razu wyostrza zama�ane snem

kontury szarej rzeczywisto?ci.
I odt?d ju? tak codzie?, przez trzy tygodnie.

Szorowanie pok?adu, czyszczenie lnosi?dzu, pompo-
wanie wody i od czasu do czasu wios?owanie na

;,galerach", luzowanie i zwijanie ?agli.
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Przy budowie i o?aglowywaniu Jachtu, a nawet

jolki rzecznej, czy kajaka, korzystamy z planów

konstruktora fachowca. Mo?e si? jednak zdarzy?, ?e

b?dziemy sobie chcieli o?aglowa? jak?? ?ód? lub sza-

lup? morsk? - i w tym celu mo?emy wykorzysta?

podane tu wskazówki.

Powierzchnia ?agli zale?y od d?ugo?ci i szeroko-

?ci ?odzi. Powierzchnia ?agli powinna wynosi? od

1,4 do 2,5 iloczynu z d?ugo?ci ?odzi przez jej szero-

ko??. Np., je?li d?ugo?? ?odzi - 4 m, a szeroko?? -

1,5 m, to najmniejsza powierzchnia ?agli powinna

wynosi?: 4 X 1,5 X 1,4 == 8,4 m 2
,

a najwi?ksza

4 X 1,5 X 2,5 ---: 15 m 2
. Granicy 1,4 trzymamy si?,

gdy mamy ?óq? w?sk?; mno?nik 2,5 zastosujemy do

?odzi szerszej.

c. '.

Fot. O. Jab?o?ski Suszenie balonów

W ?adnym wypadku nIe powinni?my przekracza?

górnej granicy. Zwracam specjaln? uwag?, ?e dane

powy?sze s? w?a?ciwe dla ?odzi, u których stosunek

d?ugo?ci do szerokosci nie przekracza liczby 3, a w

?adnym ju? wypadku
- 4. To znaczy ?e ?odzi, któ-

rej d?ugo?? wynosi wi?cej ni? czterokrotna szero-

ko??, nie powinni?my o?aglowywa?. Zatem nie po-

winni?my o?aglowywa? kajaków wios?owych (kaja-

ki ?aglowe posiadaj? specjaln?. konstrukcj? i o?a-

glowujemy je wed?ug planu konstruktora; na kaja-

kach wios?owych dopuszczalny jest tylko ma?y ?a-

gielek poci?gowy do ?eglugi pe?nymi wiatrami, umie-

szczony w przodzie kajaka).

Lodzie, podobnie jak jolki rzeczne
- w prze-

ciwie?stwie do jachtów kilowych
-

s? wywracalne.
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Dlatego powinnlsmy zawsze mie? na ?odzi z sob??rodki ratownicze, oraz -

w miar? mo?no?ci - za-

opatrzy? ?ód? w zmocowane z' ?odzi? zbiorniki po-
wietrzne, któreby pomog?y utrzyma? ?ód? na po-
wierzchni, gdy za?oga uchwyci si? jej, jako srodka
ratunkowego. (Po wywróceniu ?odzi w ?adnym wy-
padku nie powinni?my od niej odp?ywa?).

W celu pOlepszenia stateczno?ci ?odzi mo?emy
zaopatrzy? j? w balast. Balast powinien by? dobrze
zamocowany na dnie ?odzi i powinien sk?ada? si?
wy??cznie z blaszanych baniek z cienkiej blachy, na-

pe?nionych wod?. Piasek, kamienie, ?elazo i t. p. s?
niedopuszczalne.

O wywrotno?ci ?odzi decyduje OCZywIscle wyso-ko?? ?rodka o?aglowania; wysoko?? ?rodka, o?aglo-wania nad lini? ??cz?c? gorne ko?ce stew, powinnazawiera? si? w granicach od 0,8 do 1,2 sZieroko?ci
?odzi. Np.. przy szeroko?ci ?odzi 2 fi, ?rodek o?aglo-wania powinien znajdowa? si? nad wspomnian? lini?w granicach 1,6 do 2,4 m.

?agle powinny by? bezwzgl?dnie przystosowanedo refowania, by mo?na by?o obni?y? w xazie po-trzeby srodek o?aglowania.
Aby zmniejszy? dryf ?odzi, mo?emy j? zaopa-trzy? w skrzynk? mieczow? lub w boczne p?etwy.Jako o?aglowanie ?odzi, naj?atwiejsze do wyko-nania jest o?aglowanie typu luger, rozprzowe

(szprytowe), nast?pnie -

gaflowe.
Osprz?t najlepiej si? nadaje typu slup, lub kecz

(na ?odziach d?ugich -

szkuner).
\Stosunek powierzchni foka do grota mo?na w

przybli?eniu przyj?? jak 1:3 lub 1 :4.

Najwa?niejszy jest problem rozmieszczenia
wzd?u?nego ?agli, a?eby statek by? zrównowa?ony(nie zawietrzny, nie zanadto nawietrzny). Jako pra-wid?o mo?na przyj??, ?e ?rodek o?aglowania powi-nien si? znajdowa? na pionowej, przechodz?cej w po-?owie odleg?o?ci mi?dzy .?rodkiem bocznego oporu,a srodkiem d?ugo?ci ?odzi "po pok?adzie" (od stewydo stewy; Zwykle w ?odzi ?rodek bocznego oporu b?-dzie le?a? za ?rodkiem d?ugo?ci LP ?odzi, bo ?ód? manawis dziobowy, a p?aszczyzna pióra sterowego prze-suwa ?rodek bocznego oporu do ty?u).

Wed?ug innej wSkaz,ówki, ?rodek o?aglowania po-winien si? znajdowa? na pjonowej, przechodz?cej w
odleg?o?ci 0,05 d?ugo?ci ?odzi w linii wodnej (L)
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Fot. O. Jab?o?ski

Charakterystyczne sylwetki jachtów

przed ?rodkiem bocznego oporu. Np., je?li L == 7 m,to szukany odst?p wyniesie 35 cm. (Dlatego przed?rodkiem bocznego oporu, ?e w czasie biegu ?odzi
?rodek bocznego oporu przesunie si? do przodu i to
nawet wyprzedzi wówczas nieco ?rodek o?aglowania,powoduj?c lekk? nawietrzno??, co jest po??dane).Gdyby?my ?rodek o?aglowania umie?cili dok?adnienad ?rodkiem bocznego oporu ?ód? by?aby za-
wietrzn?. China CIipper

Fot. O Jab?o?ski

�

Jachty AZM p�ed opuszczeniem le?a zimouTego
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Wodnoszybowiec }\tl. T. 1. na Wi?le

Na wiosn? ub. r. opisa?em, buduj?cy si?, pierw-.

szy szybo"viec wodny w Polsce. Postawi?em go wów-

czas na tle nielicznych i niezbyt udanych prób za-

granic?, przedstawi?em trudno?ci techniczne, zwi?-

zane z osi?gni?ciem doskona?o?ci równej szybowcom

l?dowym i z trudnym startem z wody. I chocia? wy-

liczenia wszelkie wró?y?y szybowcowi M. T. 1. jak

najlepsz? przysz?o??, nale?a?o liczy? si? ze zwyk?ym

zjawiskiem, ?e dopiero praktyka .wyka?e jego zale-

ty i wady; mo?na by?o obawia? si? wyników gor-

szych, ni? zapowiadali jego konstruktorzy, s?dz?c

z nieudanych prób zagranic? i porównuj?c kszta?ty

tej prostej, zwyk?ej, taniej konstrukcji z wynikami,

doskona?ymi aerodynamicznie, szybowca niemieckie-

go "Seeadler",
- jedynego, który osi?gn?? dobre re-

zultaty. Ta rezerwa w ocenie okaza?a si? niepotrzeb-

n?, bo M. T. 1. zda? egzamin lepiej, ni? przypuszcza-

no. Oceny wyników wodnoszybowca naszego nie

mo?na przeprowadzi? porównuJ?c go z inn? jak??

konstrukcj?, bo takich wogóle nie ma, a jedyny nie-

miecki "Seeadler", liczony na lot za samolotem, op-

biega znacznie od typu M. T. 1. ju? w swoich za?o-

?eniach. Wobec tego podaj? tylko rezultaty osi?gniQ-

te przez pilotów oblatywaczy na szybowcu, pp. Mu-

raszewa i Tomaszewskiego latem ubieg?ego roku.

Pierwszych lotów dokonano na lotnisku 1110ko-

. ..

towskim w Warszawie, na holu za samochodem

(wodnoszybowiec bowiem posiada przyczepn? p?oz?

i mo?e startowa? i l?dowa? na ziemi), loty wykaza-

?y prawid?owy i ?atwy start i l?dowanie, jak dla in-

nych ziemnych szybowców. Nast?pnie odbyto szer�g

prób. na Wi?le za motorówk?. Prz.ypuszczano, ze

start wodnoszybowca z wody b?dzie trudniejszy,

zw?aszcza lina holownicza nastr?cza pewne k?opoty,

bo zbyt d?uga daje du?e opory i wymaga du?ej mo-

cy motoru, zbyt krótka za? ogranicza wysoko??

wznoszenia i swobod? ruchu szybowca. Obawy te

rozwia?y si? ju? przy pierwszych próbach na wodzie,

kiedy M. T. 1. wynurza? si? bardzo ?atwo, wyci?ga-

ny ?lizgowcem o mocy 26 KM pod wiatr i przy s?a-

bym wietrze, na 100-metrowej linie; a potem za mo-

torówk? Thunder - Bolt 66 KM i maksymalnej szyb-

ko?ci holowania 50 km/godz. startowa? doskonale

pod wiatr i z wiatrem, z wiatrem bocznym, z pr?-

dem i pod pr?d. Lin? o d?ugo?ci 60 m rozwijano do

200 m po oderwaniu si? szybowca od wody. Wresz-

cie ostatnie próby fabryczne odby?y si? na zatoce

Puckiej, gdzie oprócz wy?ej podanych zalet stwier-

dzono jeszcze dobre zachowanie si? na falach, wy-

soko?ci do 90 cm oraz du?? odpornos? na uderzenia

o fale. Na szczególn? uwag? zas?uguje bezpiecze?-

stwo lotów, okaza?o si?, ?e wpikowanie w wod? nie

jest gro?ne, równie? przepadni?cie maszyny z wy-

soko?ci 6 m nie spowodowa?o ?adnego uszkodzenia.

Omówi?em tu tylko kwestie z wi?zane z wod?, bo

one w?a?nie stanowi? zupe?n? nowo?? i wprowadza-

j? przysz?e mo?liwo?ci w sporcie wodnym i szybow-

nictwie. Oczywi?cie pod wzgl?dem innych cech

M. T. 1. spisa? si? bez zarzutu i po przej?ciu lotów

do?wiadczalnych w I.B.T.L. i otr�ymaniu ostateczne-

go ?wiadectwa u?yteczno?ci, stanie si? z pewno?ci?

maszyn? popularn?, jako ?e nadaje si? doskonale do

szkolenia. Ten typ szybowca umo?liwi wykorzysta-

nie terenów nad morzem i nad jeziorami Pomorza

i Wile?szczyzny, albo znanych wielu ?ródl?dowcom

okolic Augustowskich jezior. Brzegi wysokie umo?-

liwi? loty l?dowo-wodne, a termiki wieczorne nad

jeziorami i lasem, i szlaki cumulusów w pogodne

dni pozwoli?yby jakiemu? bardziej rasowemu wodno-

szybowcowi na osi?gni?cie pi?knych rezultatów w

?aglowaniu.

"

s. Kuczewski

C£ £eqtacs4a
\

'

co z pomieszczeniem i wygodami, nowca. W szczególno?ci poleci?

a o zabieraniu w podró?e nadkon- mo?emy typ szwedzki, mianowi-

tygentowych osób nie mo?e by? cie ,,32 m Kustkryssarre". Jest

mowy.
to nowoczesny typ, zalecany przez

Natomiast na czterotonowcu Szwedzki klub ?eglarsko
- tury-

wygodnie pomie?ci? si? zwykle styczny swym cz?onkom. Jego

mo?e do 4�5 osób. Poza tym na dane charakterystyczne s? nas t?-

korzy?? czterotonowca przema- puj?ce: d?ug. max. - 8,65 m;

wia? tak?e b?dzie okoliczno??, i? d?. w \inii wodnej 6,60 m; szero-

lepiej zachowywa? si? b?dzie w ko?? - 2,34 m; zanurzenie -

sztormach, trac?c przy tym 1,32 m. O?aglenie bermudzkie -

znacznie mniejszy od dwutonow- slup o powierzchni 32 m 2
. Posia-

ca procent zdolno?ci manewro- da 3 sta?e koje (kanapki), plus

wych. Odwrotnie, na korzy?? 1 sk?adan?. Cena jachtu wraz z

dwutonowca zapisa? nale?y, i? motorkiem pomocniczym wyno-

por?czniejszy b?dzie' przy ma- si? ma ok. 250 funtów ang., czyli

newrach portowych. Nadto przy- ok. 6500 z?. Jest to jachcik jeden

wyborze nale?y mie� wzgl?d, i? z ta?szych, a przytem posiadaj?-

stosunek ceny do maxymalnie za- cy b. wysoki poziom wszystkich

bieranej ilo?ci osób jest zwykle potrzebnych dla wspomnianych

tym korzystniejszy, im wi?k- celów zalet.

szy jest jacht. ,. Ze wzgl?du
-

na swe 'wymiary,
Wobec powy?szego proponuje- charakter, cen? etc. uwazamy, ?e

my przychyli? si? do czteroto- jacht ten posiada racj? szerszego

s
Kolo szkolne LMK - Bia?o-

krynica. Dla letniej "w?ócz?gi"

po Ba?tyku i morzu Pó?nocnym

najbardziej odpowiednie s? jach-

ty t. zw. lekkie turystyczne, t. j.

ze zrównowa?onymi zaletami:

dzielno?? morska, szybko??, zwrot-

no??.

Na podobnych typach, posiada-

j?cych zwykle ?atwy do obs?ugi

system o?aglenia, dwu zr?cznych

i nale?ycie obeznanych z ?eglar-

stwem i morzem cz?onków za?ogi

dawa? sobie mo?e swobodnie ra-

d? we wszelkich wchodz?cych w

rachub? okoliczno?ciach nie tyl-

ko z najmniejszymi jachtami (od

2 ton wyporno?ci), lecz i znacz-

nie wi?kszymi, si?gaj?cymi 4-5

ton.

Posiadanie motorku pomocni-

czego, rzecz oczywista, jeszcze

bardziej zwi?ksza t? granic?.
Na dwutonowcu sk?po jest nie-



zpowszech�ie:nia. si? w naszym
j,.aju. Okoliczno??, ?e jest pocho-
zenia szwedzkiego (a nie np. nie-

mieckiego�, przemawia tymbar-
dziej na jego korzy??, bowiem z

tym w?a?nie krajem najracjonal-
niej jest nam rozpoczyna? nasze

zagraniczne wspó??ycie i wspó?-
dzia?anie ?eglarskie, bo w tym
kierunku biec przede w.szystkim
b?dzie nasza ?eglarska ekspansja
turystyczna i z tego kierunku

najwi?cej p?ynie gwarancyj, i?

zawi?zywane dobros?siedzkie sto-
sunki posiada? b?d? swoj? trwa-
?o??.

Mistrmwie ?eglarstwa lodowe-

go na r. 1937. W wyniku odby-
tych w Rydze w dn. 22-26 mar-

ca regat lodowych, poszczególne
kraje zdoby?y nast?puj?ce mi-

strzostwa

W klasie monotypowej tytu? mi-

strza w prowadzeniu jachtu oraz

drugie miejsce zdobyli przedstawi-
ciele Estonii; 3 i 4 miejsce przy-
pad?o Lotwie, za? Niemcy upla-
sowa? si? zdo?a?y zaledwie na 5

miejscu.
W klasie wolnej 15-tki tytu? mi-

strza konstrukcji zdoby? przedsta-
wiciel Estonii v. Holst c/ra okrzy-
czanemu w Niemczech jachtowi
"Silberstreifen" konstr. Tepper'a.

W klasach 10 i 20 metrów

pierwsze miejsca przypad?y tak-
?e przedstawicielom esto?skim.
Za? w kl. 12 m 2 z powodu niemo?-
no?ci rozegrania ostatniego biegu
tytu? zwyci?zcy pozosta? w zawie-
szeniu do przysz?ej zimy. Pomimo
to stwierdzi? nale?y, ?e i tu gó-
rowali Esto?czycy.

(J)

Militaryzacja niemieckiego
sportu ?eglarskiego. Na ostatnim

zje?dzie flihrerów niemieckich or-

ganizacyj ?eglarskich postanowio-
no przywróci? (skasowany przed
laty) obowi?z,ek umiej?tno?ci po-
si?kowania si? przez licencjonowa-
nych ?eglarzy sportowych sygna-
lIzacj? flagow? systemu "kod
mi?dzynarodowy". Równocze?nie
zlecono ogólnoniemieckim w?a-
dzom ?eglarskim zaopatrzenie
wszystkich zdolnych do p?ywa?
morskich jachtów sportowych w

sygna?y rozpoznawcze i sporz?-
dzenie odpowiedniej listy ewiden-

cyjnej..
Z wyja?nie?, jakie na ten te-

mat ukaza?y si? w niemieckif�
prasie fachowej, wynika, ?e po-
stanowienia powzi?te' zosta?y nie
tyle ze wzgl?du na potrzeby czy-
sto sportowe wzgl. bezpiecz€.�-
stwo, a poto g?ównie, aby stwo-

rzy? mo?no?? wspó?dzia?ania na

morzu jachtów sportowych z flo-

t? wojenn?. Domniemania te po-
twierdza tak?e fakt, ?e w stoso-

wan? na jachtach ksi??eczk? ze

skróconym kodem mi?dzynarodo-

W wypadku, je?eli typ ten w

zasadzie uznaj? Panowie za od-

powiedni dla siebie, to o bli?sze

informacje najlepiej b?dzie zwró-

ci? si? pod adresem: "Stocliliolm,
Svenska Kryssarklubben", wzgl?d-
nie za po?rednictwem tego? klu-
bu do konstruktora A1fons'a

Kuarnstrom'a (adresu jego nie

znamy).
Poza tym mo?na zwróci? si?

z zapytaniem o podobny wzgl?d-
nie mniejszy typ do konstruktora
Knud H. Reimers'a, Stockholm
() Banergatan 27. Pisa? najlepiej
do obu po angielsku lub niemiec-

.

a
.

Wl o C?
wym zaopatruj..:: si? obecnie wi?k-
szo?? okr?tów i punktów sygnali-
zacyjnych marynarki wojennej,
ponadto ?eglarze zostali poinfor-
mowani, ?e okr?ty marynarki b?-
d? na morzu ch?tnie podejmowa?
z jachtami rozmowy sygna?owe,
uprawiane dla celów ?wiczebnych.

(J)

Na z?om! Do prowadzonej na

tym miejscu smutnej rubryczki
z rejestrem zgonów weteranów

minionej epoki ?aglowcowej nie-

stety coraz cz??ciej wypada dopi-
, sywa? nowe nazwy. Obecnie na li-

st? t? przybywa du?y bark fi?ski

"Varma".

Pomimo stosunkowo m?odego
wieku (zbudowana w r. 1922)
"Varma" wyró?nia?a si? w?ród

siostrzyc swoich wyj?tkow? czy-
sto?ci? rasy. By? to bowiem pe?-
nej krwi ?aglowiec, nie uciekaj?-
cy si? do pomocy motorów, Q ka-
d?ubie ca?kowicie drewnianym.
Ginie tak przykr? dla siebie

?mierci? jedynie dlatego, ?e po-
czycie obowi?zku przedk?ada? on

nad chwa?? ?mierci marynarskiej.
B?d?c "zraniony" w "boju" ze

sztormem, odwozi resztkami si?

powierzony mu cenny ?adunek do

najbli?szego portu, nie bacz?c, i?

spotka go tu "kula" w?a?ciciela.
Wioz?c ?adunek drzewa z Fin-

landii do Anglii w pocz?tkach
grudnia ub. r. zmaga? si? "Var-
mie" przypad?o z ci??kim sztor-
mem na morzu Pó?nocnym.

Gdy w kad?ubie powstawa? po-
cz??y tak silne przecieki, i? kon-

tynuowanie podró?y do portu do-

celowego sta?o si? niemo?liwe, ka-

pitan skierowa? statek do najbli?-
szego portu - Cuxhaven.

Pomimo braku motorów pomoc-
niczych, panuj?cego sztormu i
"ran" - "Varmie" udaje si?, pod
skróconyn1i ?aglami, koncerto-
wym manewrem i bez pomocy ho-
lowników -

przej?? przez nies?y-
chanie ci??kie wogóle, a w tych
warunkach szczególnie, wej?cie
do portu.

Jak obecnie okaza?o si?, by? to
jej "?ab?dzi ?piew", a zarazem no-

wy dowód, ?e wraz ze zmierz-
ch?m du?ych ?aglow�ów Jr<.:>?czr

ku. Zwrazamy uwag?, i? rysunki
konstrukcyjne podobnego jachtu
wraz z licencj? budowy 1 objektu
kosztuj? w Szwecji ok. 300 koron.

Drugim odpowiednim ?ród?em

nabywania jachtów jest Anglia,
zw?aszcza gdy chodzi o ca?kiem

ma?e i proste jachciki. Produku-

je si? tam obecnie bodaj najwi?-
cej takich jednostek, z cenami

nawet od 100 funtów w gór?. Nie-

stety jednak sprowadzanie z tego
kraju jachtów wypada znacznie

k?opotliwiej i dro?ej, a nadto zau-

wa?y? nale?y, ?e ceny za plany
s? nieco wy?sze, ni? w Szwecji.

(J)

si? tak?e najwy?szej jako?ci sztu-
ka ?eglarska kapitanów. Bowiem

czy? mo?liwe jest do wyobra?e-
nia, aby wspó?cze?nie wychowani,
przewa?nie na statkach silniko-

wych, adepci morza doj?? kiedy-
kolwiel� mogli do umiej?tno?ci ?e-

glarskich równych tym, jakie
wykaza? ostatni kapitan "Varmy"
w jej ostatniej podró?y.

(J)

Epilog "braterskiej" a varll.
Przed 6 laty zdarzy? si? w Katte-

gacie wypadek ci??kiej avarii

zderzeniowej dwu fi?skich pa-
rowców: "Arcturus'a" z kapita-
nem O. J. Hjelt i "Oberon'a" z

kap. R. E. Hjelt (rodzeni bracia).
W avarii tej uton??o 40 osób.

Przeciwko obu kapitanom, bra-

ciom, wytoczona zosta?a sprawa

s?dowa, zako?czona dopiero .obec-
nie wyrokiem najwy?sze ego s?du
fi?skiego. Kapitan zatopionego
"Oberona" skazany zosta? na 8,
a kapitan "Arcturus'a" na 6 mie-

si?cy wi?zienia z trzyletnim za-

wieszeniem wykonania kary;
stwierdzone bowiem zosta?o, ?e

obaj dopu?cili si? przekroczenia
przepisów "prawa drogi". Ponad-
to zas?dzeni zostali na odszkodo-
wania pieni?*ne, jeden w wysoko-
?ci 68.270 kr, drugi w wys. 3.100
kro Charakterystyczne jest, ?e w

obu ni?szych instancjach s?do-
wych kapitanowie - bracia zas?-
dzeni byli tylko na kary pieni??ne.

(J)

Wytyczanie arktycznego szlaku

nawigacyjnego. Pomimo pozornej
ciszy uparty wysi?ek autorów

g?o?nej swego czasu idei uprzy-
st?pnienia t. zw "wielkiego pó?-
nocnego szlaku nawigacyjnego"
trwa nadal i z. roku na rok czyni
coraz wi?ksze post?py. ?wiadczy
o tym wymownie chocia?by fakt,
i? od 2 lat odbywa si? ju? na tym
szlaku par? razy do roku regular-
na komunikacja okr?towa, a pra
ce badawcz,e posun??y si? ju? tak

dalece, ?e niektóre odcinki tego
�

�laku uzyska?y normalne znaki

a.wigacyjne.
Z po?ród licznych odbywanych

dla tego celu ekspedjycyj szcze-



��t��
g61n? uwag? ?wiata naukowego

zwroci?a na siebie znajduj?ca si?

obecnie jeszcze przy pracy wypra-

wa zimowa, ktora z pocz?tkiem

ub. zimy uda?a si? na pok?adzie

statku "Torasa" w okolice przy

l?dka Czeluskin i tam rozmy?l-

nie wmrozi?a swój sta tek "V lody.

Jest to rosyjska ekspedycja hy-

drograficzna, z?o?ona z 23 cz?on-

ków. Zadaniem ekspedycji jest

dok?adne wyznaczenie na mapie

grupy wysp Bonewi, a tak?e usta-

lenie w tych okolicach potrzeb-

nych znaków nawigacyjnych.
Jak czasopisma niemieckie po-

daj?, ekspedycja zdo?a?a ju? za-

ko?czy? ustalanie danych topo-

graficznych wyspy i pomierzy?

pod wzgl?dem hydrograficznym,
ok. 100 km przestrzeni lodowej.

W. ci?gu reszty obecnej zimy

przewiduje si? pomierzenie dal-

szych 1000 km, czem obj?te maj?

by? przede wszystkim cie?niny,

prowadz?ce z Palander i Sw er-

drup.

Niezwykle charakterystycznym

jest, i? sprawami tego szlaku

szczególnie interesuj? si? wojsko-

we ko?a niemieckie, wyra?aj?c

swe uznanie dla rosyjskich prac

naukowo-bada.wczych. Np. czaso-

pismo niemieckiej marynarki wo-

jennej "Marin e Rundschau" w

N-rze 3 b. r. nazywa wspomnian?

ekspedycj? wyczynem naukowym

i stwierdza, ?e znaczenie gospo-

darcze i strategiczne szlaku pó?-

nocnego sta?o si? ju? faktem o-

czywistym.
(J)

N owy l?d antarkt�Tczny pod

bander? norwesk?. Norweski b

dacz "okolic polarnych, konsul

Lars Christensen, telegrafuj?c z

pok?adu swego statku ekspedy-

cyjnego "Thorshavn" zawiadomi?

w dniu 4 lutego b. r. swój rz?d,

i'? odkry? nieznany dot?d l?d po-

larny i zrzuci? na? ze swego sa-

molotu "Wider" bander? norwe-.

sk?. L?d ten po?o?ony jest na

30° d?. ws. i 69° 30' szer. p?d.

Kolejne etapy wysi?ków od-

krywc?ych by?y nast?puj?ce. Po

pierws?ym zauwa?eniu l?du Chri-

stensen powróci? samolotem do

statku i przesun?? go bardziej na

iachód od poprzednio zajmowanej

pozycji. W dniu 5 lutego odby?

z pozycji 37° 3'0. i 67° 5'S. dwa

dalsze loty nad odkryty przez sie-

bIe l?d. Oba loty, trwaj?ce ok.

3,5 godz�n, przedsi?wzi?to w bar-

dzo ci??kich warunkafh startu i

wodowania, przy panuj?cej mgle.

Podczas lotów tych Christensen

dokona? przesz?o 400 zdj?? foto-

topograficznych odkrytego przez

siebie l?du: Jak ze zdj?? tych wy�

nika, l?d sk?ada si? z ?a?cucha

wystaj?cych do 1500 m ponad po-

ziom morza ska? i ci?gnie si? ?u-

kiem od 40° O. ku po?udniozacho-
dowi, a? do 35°0.

Po stwierdzeniu danych tych

statek "Thorshavn
'

ruszy? w kie-

runku zachodnim tak, by stwo-

rzy? now? baz? lotów na 25°0.

sk?d zbadaniu podlega? maj? za-

chodnie wybrze?a l?du.

Nadmieni? nale?y, i? badacz i

uczony Christensen jest równo-

cz�?nie w?a?cicielem najwi?kszeJ

norweskiej flotylli statków wielo-

rybniczych.
(J)

Szybowanie za bojerem. W o-

statnich dniach marca b. r. do-

konano w Niemczech na zalewie

?wie?ym do?wiad9zenia z holo-

waniem szybowca przez jacht lo-

dowy. Rezultaty okaza?y si? zna-

komite. Od pierwszej próby szy-

bowiec wzbija? si? nies?ychanie

?atwo i szybkd na wysokos? m.

w. 40 metrów, a pod??aj?c za bo-

jerem w niczym nie utrudnia? wy-

konywania manewrów ?aglowych

(zwrotów) .

Do do?wiadcze? u?yty by? bo-

jer o 15 m 2 ?agla, z dorobionym

na rufie urz?dzeniem holowni-

czym oraz szybowiec typu "Gru-

nau Baby 2". P?ozy szybowca zo-

sta?y w specjalnY' sposób okute,

tak, ?e szybowiec opiera? si? o

lód jednym tylko punktem i wsku-

tek tego bardzo dobrze móg?

sterow,a? podczas po?lizgu po lo-

dzie.

.,

\
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Lina holownicza wynosi?a 120

metrów. Do?wiadczenie, poczynio-'
ne zosta?o przy g?adkim lodzie

i szybko?ci wiatru o 12 mIsek.

Odrywanie si? szybowca 0<;1 lodu

nast?powa?o ju? po 30 do 40 m.

holowania si?. Szybko??, z jak?

poci?g porusza? si?, wynosi?a 80

kilometrów/godz.

Wed?ug opinii autorów powy?-

szych do?wiadcze? holowanie szy-

owca za bojerem mo?e znale??

zerokie zastosowanie szkolenio-

wo - sportowe. Je?li chodzi o

viatr, to dla dokonywania lotów

todobnych dosta;teczna j�st szyb-

ko?? 7 mIsek.
.

Powv?sze potwierd?a w pe?ni

postawion? swego czasu w

"Szkwale" tez?, ?e pokrewne

sporty szybowcowy i ?eglarski

vinny podj?? ?cis?? wspó?prac?,

by przenikaj?c si?, wzajem si?

�zupe?nia?.
(J)

Doko?a regat o Puchar Amery-

ki. Ostatnio okaz,a?o 'si?', ?e oprócz.

budowanego obecnie z po?pie-'

v.

chero przez koJsorcjuJrt Vand

bUda jachtu ki. ,J. "Ranger"

obrony Pucharu przed 35-tynu a

kusami angielskiml, pretenduj ·

drugi jeszcze jacht ameryka?ski

mianowicie ?wie?o zmodernizowa-

ny i przebudowany zwyci?zca z

r. 1930 "Yankee".
Wobec zg?oszenia tego przed

w?a?ciwymi regatam�,
\

zapowie-

dzianymi na lipiec, odby? si? je-

szcze b?d? musia?y w Ameryce

regaty eliminacyjne, co opinia

ameryka?ska powita?a z rado-

?ci?, widz?c w tym zwi?kszenie
szans �wego zwyci?stwa.

(J)

Doko?a Gotlandu. Uzupe?niaj?c

poprzednie komunikaty o maj?-

cych si? odby? w okresie 6-10

lipca b. r. regatach mi?dzynaro-

dowych, dalekomorskich dooko?a

Gotlandu, podajemy dalsze szcze-

gó?y, dotycz?ce tej imprezy.

1- 0. start do zasadniczych re-

gat dooko?a Gotlandu ma si? od-

by? w dniu 7 lipca z portu Visby.

2_° .Regaty te odby? si? maj?.

w dwu odr?bnych grupach. Gru-

pa I obejmowa? b?dzie jachty po-

mIerzone pod?ug bermudzkiej re-

gu?y handicapowej, za? grupa II

obejmie jachty, mierzone pod?ug

niemieckiej formu?ki "K. R. u. Po-

za tym w ka?dej grupie nast?pi?

mo?e podzia? jachtów na mniej-

sze grupki o zbli?onych do siebie

wymiarach.
3_°. Regaty odbywa? si? b?d?

o nast?puj?ce nagrody g?ówne:

Dla gr. I - a) Nagroda hono-

rowa, ufundowana przez króla

szwedzkiego-puchar p. n. "Kun-

gens kanna", który przyznany zo"

stanie w?a?cicielowi najlepszego

jachtu;

-

b) Nagroda prz,echodnia "Pu-

char Ba?tyku", ufundowana przez

klub szwedzki K. S. S. S., przy-

znawana klubowi, do którego

zwyci?ski jacht nale?y.

Dla gr. II a) Nagroda honoro-

wa, ufundowana przez szwedzkif:'.

go nast?pc? tronu;
,

.

,b) Nagroda przechodnia, ufun-

dowana przez Gotlandzkie ko?o

mi?o?ników sportu ?eglarskiego.

Ponadto rozdanych b?dzie wiele

innych pomniejszych nagród.

�a zako?czenie ca?ej tej impre-

zy zjazdowej odb?dzie si? w dniu

11 lipca start do nowych regat

(powrotnych) na trasie Visby -r-

Sandhaum (k/Stokholmu).

Po bli?sze informacje nale?y

zwraca? si? do sekretariatu kró-

lewskiego klubu szwedzkiego pod

aaresem: Stockholm, Birger

J arlsgatan 4, K.. S. S. S.

(J.)
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