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Inwestycje morskie w. debatach sejmowych.
W obradach Sejmu uch\valony zosta? czterolet-

ni program .portowy, przewiduj?cy inwestycje
na ogóln? sum? z? 35.755.000, dziel?ce si? na dwie

zasadnicze grupy: 1) budqwle wodne, obejmuj?ce
m. in. zapocz?tkowanie kana?u przemys?owego;
2) urz?dzenia portowe i dla bezpiecze?stwa ?eglugi.

Program inwestycyjny przewiduje ponadto osob-

n? grup? robót na wybrze?u polskim, a wi?c budo-

w? portu rybackiego w Wielkiej Wsi i ulepszenie por-

tów w Jastarni i Pucku. Na szczególn? uwag? zas?u-

guje projekt budowy kana?u, ??cz?cego port Wiel-

kiej Wsi z Zatok? Puck?, co przyczyni si? w powa?-

nej mierze do rozwoju rybo?ówstwa dalekomorskie-

go oraz przemys?u rybnego nad t? zatok?.

Je?eli ju? mowa a rybactwie, warto zanotowa?,
i? plan inwestycyj rybackich, których koszty okre-

?lono na sum? ponad 10.000.000 z?, przewiduje dal-

sz? rozbudow? flotylli rybackiej, kt.órej sta?y roz-

wój przynosi dla naszego bilansu p?atniczego powa?-
ne korzy?ci.

;

I

Z ogólnego programu morskiego wy??czone zo-

sta?y inwestycje okr?towe. Na marginesie tego
trzeba jednak zaznaczy?, i? zagadnienie rozbudowy

naszej floty handlowej wysuwa si? na czo?o ca?ego

programu i d??eniem rz?du jest podniesienie tempa

ro�woju naszej floty, odpowiedniego do wzrostu na-

szych obrotów morskich. W zwi?zku z powy?szym

znajduje si? kwestia podj?cia budownictwa okr?to-

wego w kraju.
.

Osobn? grup? zagadnie?, podpadaj?cych pod

kompetencj? Ministerstwa .Komunikacji, pozostaj?-
cych jednak w ?cis?ym zwi?zku ze zwi?zaniem ca-

?ego kraju z obszarem morskim - to plan inwesty-

cyjny podniesienia sp?awno?ci polskich dróg wod-

nych, obejmuj?cy: regulacj? Wis?y, budow? partów

rzecznych, usp?awnienie rzeki Przemszy, budow? ka-

na?u ?era?-Zegrze, usp?awnienie Bugu, Styru,

Ikwy, remont rzeki Szczary, Kana?u Ogi?skiego, ??-

cz?cych sie? ?rodkow? dróg wodnych Wis?y ze

wschodni? Prypeci? czy Dniepru, co przy istnieniu

Dnieprostroju stwarza mo?liwa?? wodnego po??cze-
nia Ba?tyku z Morze� Czarnym.

.

Przewidywana jest tak?e budowa Kana?u Ka-

miennego od kamienio?omów w KIesowie do Hory-
nia, regulacja Warty od Pro sny do Konina, kana?

Warta-Gop?o, Kana? Roboczy wzd?u? Bugu.

Projekt ten wznieci? du?e zaciekawienie w ca?ej

zagranicy, która w kapitalnym planie inwestycyj-

nym dróg wodnych upatruje nawi?zania obecnej Pol-

ski do historycznych czasów w. XVI i XVII, kiedy to

granice Polski si?ga?y od morza do morza.

\

W przededniu wydarze? kolonialnych. W Gene-

wie og?oszony zosta? raport polski w sprawie surow-

ców, który, przypominaj?c dzieje sprawy surowców,

przyrzeczenie brytyjskiego min. Hoare, dane w roku

1935 na temat udost?pnienia kolonij surowcowych,
zaleca powo?anie specjalnej komisji bada?, w sk?ad

której wchodziliby przedstawiciele 15 narodowo?ci,
nie wy??czaj?c ameryka?skiej, japo?skiej, brazylij-
skiej. Raport przewiduje przedsi?wzi?cie kroków w

celu pozyskania.' '\.Vspó?pracy z Rzesz?. Z ramienia

Polski delegowany ma by? wiceminister Przemys?u
i Handlu, p. Rose. Kamltet ten, powo?any ju? przez.
Lig? na wniosek Polski, zebra? si? ma w Genewie

\

w pocz?tka<4h �arca r. b.

W przededniu dyskusyj na tematy kolonialne,

Niemcy podj??y wielk? dyplomatyczn? batali?, któ-

rej sens tkwi w odmiennym zapatrywaniu si? na

kwesti? S\lrowcow?. Teza niemiecka g?osi has?o ca?-

kowitego MV:rotu dawnych kolonij niemieckich, kt6-
I

\

....

. .

tes(.?'�"
I

rych terytorium przewy?sza sze?ciokrotnie obszar

Rzeszy. Ambasador von Ribbentrop, który uda? si? do

Londynu z misj? uzyskania rozmów z angielskimi

m??ami stanu na tematy kolonialne, za??da? widze-

nia si? z lordem Halifaxem, zast?puj?cym min. Ede-

na w czasie dwutygodniowego urlopu ang. min.

spraw zagranicznych. Ko?a niemieckie podkre?laj?,
i? nale?y si? liczy?, ?e przed uko?czeniem urlopu
min. Edena nie nale?y si? spodziewa? jakiegokolwiek

posuni?cia w tej sprawie, niektórzy za? rokuj? od-

?o?enie kwestii kolonialnej do rozpatrywanla po ko-

ronacji króla Jerzego.
t

,

Jaki by nie by? termin rozmów kolonialnych, nie

ulega w?tpliwo?ci, ?e znajdujemy si? w przededniu

wydarze? wielkich.
_ t

?.

Mi?dzyuczelniana Manifestacja Morska w Kra-

kowie. Dnia 14 ub. m. o godz� 12, w auli Uniwersyte-
tu Jagiello?skiego odby?a si? Mi?dzyuczelniana M?."
nifestacja Mors,ka, w której wzi?li udzia? s?uchacze

Uniwersytetu Jagiello?skiego, Akademii Górniczej,
Akademii Sztuk Pi?knych i W. S. H. Manifestacj?

zorganizowa? oddzia? krakowski. Akademickiego

Zwi?zku Morskiego R. P. W prezydium zasiedli: ku-

rator AZM prof. dr. Micha? Siedlecki, prezes .oddzia-

?u krakowskiego AZM i prezesi Bratnich Pomocy
czterech wy?szych uczelni Krakowa. Uroczysto??

rozpocz?? Chór Akademicki od?piewaniem "Gaude
Mater" , po czym rektor U. J., p raf. dr. W. Szafer,

wyg?osi? s?owo wst?pne. Imieniem zebranej m?odzie-

?y przemówi? B. Le?nadorski. Ciekaw? prelekcj? na

temat polskich konieczno?ci w dziedzinie morza i

kolonij wyg?osi? prof. dr. M. Siedlecki. Punktem

szczytowym manifestacji by?o .odczytanie przez pre-

zesa oddzia?u krakowskiego Akademickiego Zwi?z-
ku Morskiego, Bogus?awa Bursztyna, rezolucji, pod-

pisanej przez 18 organizacyj akademickich, a b?d?-

cej wyrazem postawy m?odego pokolenia wobec z�..

gadnie? morza i kolonij, oraz kwestii gda?skiej.

Akademia ku czci gen. G. Orlicz - Dreszera.

Sto?eczny Komitet Uczczenia Pami?ci niestrudz0-

nego bojownika o polskie sprawy morskie i kolo-

nialne, - jakim by? gen. dyw. Gustaw Orlicz-pre-

szer, Prezes Zarz?du G?. LKM, - zorganizowa? aka-

demi?, po?wi?con? niezapomni�nej Jego postaci. Uro-

czysto?? ta odby?a si? w dniu 14 lutego b. r� o godz.

l8-tej, w sali sto?ecznej Rady Miejskiej. AkaQemi?

zagai? gen. Wieniawa-D?ugoszowski, który. w pi?k-

nym przemówieniu wskaza? na wielko?? zas?ug ?o?-

nierskich i obywatelskich ?. p. gen. OrUcz-Dreszera.

Po zagajeniu przemówi? p. Jan D?bski, który prze-

mówienie swe opar? na O$OblStych wspomnieniach
a ?. p. gen. Orlicz-Dreszerze i na Jego pami?tni-
kaCh k

\
-

Podobne akademie, po??czone z uroczystym �a-

daniem imienia gen. ,Orlicz-Dreszera dawnej Alei

Zgody, odby?y si? w' dniu 10 lutego w Lublillie,
w Che?mie i wielu innych miejscowo?ciach.

�

Wystawa marynistyczna w Zach?cie. .

Staraniem Zarz?du G?. LMK i z okazji XVII rocz-

nicy odzyskania przez:. Polsk? dost?pu do morza,
-

w dniu 13-go lutego b: r., w salonach Towarzystwa

Zach?ty Sztuk Pi?knych. w Warszawie, otwarto wy-

staw? marynistyczn?, pozostaj?c?. pod protektora-
tem prezesa Zarz?du Fund\lszu Obrony MorskieJ,

gen.. broni Kazimierza Sosnkowskiego, przy c?ym
otwarcia dokona? szef Kierownictwa. :M:?rynarki Wo-

jennej, kontradmira? jerzy ?wirski.
. ? ..

.

Wystawa ta obj??a
J

prace oko?o 60-citi artyst6w-
malarzy z terenu ea?ej. Polski, reprezentuj?cych ma--

rynistyk? w malarstwie i �afice.
.
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� Najmilsza to i najsmutniejsza zarazem

rzecz, spojrzenie w przesz?o??, przez pryzmat
dawno minionych i przysypanych popio?em
zdarze? lat, które przesz?y szybk? powodzi?
dni, ró?a?cem smutków i rado?ci, skrz?tnie
notowane w kalendarzu czasu. Nie sk?ada si?
ona tylko z po?ó?k?ych kartek historii. Na

jej kanwie snuje si? od prawieków przyja??
i zawi??, przewija chwa?a wielkich czynów
i wielkich dni, w niej te? ?yje zakl?ty, naj-
cudowniejszy ?wiat wspomnie? - "kraj lat

dziecinnych".
Kiedy z Oleandrów krakowskich wyruszy?

Józef Pi?sudski z pierwsz? kadrow? kompa-
ni?, dla której nie istnia?y ani zbyt d?ugie
.drogi po Polsk?, ani zbyt wielkie ofiary, wów-

-czas my, dzisiejsza m?odzie?, roz.poczynali-
?my pierwszy rozdzia? naszego ?ycia w owej
to w?a?nie krainie, tym bardziej tajemniczej
i ciekawej, im g?o?niej gra?y armaty na licz-

nych frontach.

Dziwny by? ten nasz "kraj lat dziecinnych"
i ca?kiem ró?ne ni? zazwyczaj dzieciom po-

zostawi? po sobie wspomnienia. Jedno jest

pewne, ?e zanim zrozumieli?my s?owo "woj-
-na" i krwawe w swej tre?ci nadruki gazet -

zdziwi? nas o wiele wcze?niej brak konia na

biegunach, rozbita podczas demonstracyj
ulicznych szyba w sklepie z zabawkami, po-

wód? ci?gle sprzecznych nastrojów domu i

'ulicy. Straszono nas wówczas zamiast od-

wiecznym "dziadem", lub "bab? Jag?"-
prusakiem w pikelhaubie, albo, zale?nie od

okoliczno?ci, kozakiem z nahajk?. t

A kiedy czasem gorz,ej si? dzia?o z jedze-
-niem, kiedy w d?ugich ogonkach "kartko...

'wych" trzeba by?o czeka? godzinami na

-chleb - pociesz�no nas od czasu do czasu,

?e "ju? nie d?ugo". Gdzie? z daleka, z za

"siedmiu gór i rzek" - szli Oni. Zanim czy-

jekolwiek imi? utkwi?o w pami?ci, wiedzieli-

?my, ?e ju? si? tocz? walki, ?e dzie? za dniem

.co? si? zmienia i przekszta?ca. Kiedyindziej
znów nadesz?a pocztówka: bia?y orze? z roz-

postartymi skrzyd?ami, legionista z bia?o-

czerwonym sztandarem, a u do?u napis: "Je-
.szcze Polska nie zgin??a". Pierwsze, niezgra-
bne litery alfabetu uczyli?my si? pisa? w ze...

szytach, ozdobionych wewn?trz znanym

"wierszykiem: "Kto ty jeste?? Polak ma?y"...

1937

w od cli oc�acli
I przyszed? wreszcie ten pi?kny dzie?, w

którym ka?dy z nas, jak tylko Polska d?uga
i szeroka, ujrza? maszeruj?c? przez ulice mia-

sta kolumn? polskich legunów. Kwiaty i bia-

?e chusteczki na balkonach, powitania z chle-

bem i sol? - mo?na by?o widzie? tylko raz

jeden w ten sposób, raz jeden to prze?y?.
Zaczynali?my wówczas pojmowa? tajemnic?
Wielkiej Sprawy, rozumie? sza?, dos?ownie

sza? rado?ci w ka?dej wiosce i miasteczku,
w ka?dym prawie oknie na widok ?o?nierzy
polskich, maszeruj?cych ?,borem, lasem".

W d?ugim procesie dojrzewania, w e\\.oIu-

cji my?li i poj??, najciekawsz? bezwzgl?dnie
jest droga tych skojarze?, z których rodzi

-

si? poczucie obowi?zku, pe?ne u?wiadomienie

s?owa "Ojczyzna" i kszta?tuj? formy obywa-
telskiego stosunku do jej spraw i potrzeb.

Z biegiem lat przysz?y inne dni: by?y ilu-

minacje i akademie, wieczory i przemówie-
nia. Fakty historyczne i wymowa cyfr po-

twierdzi?y w m?odych umys?ach to, co kiedy?
by?o niezapomnianym prze?yciem. Trzeba by-
?o spojrze? na rzeczywisto?? innym wzro-

kiem. Wspomnienia "bezgrzesznych lat" ze

szkolnej ?awy sta?y si? momentem owej my-

?lowej decyzji, która ustali?a linie podzia?u
mi?dzy zimnymi frazesami obchodów, a

prawdziwym odd?wi?kiem serca.

...Z legendy ?o?nierskiej, z fantazji rycer-

skich bojów i prawdy historycznej, z szere-

gów tych ludzi, którzy u boku Józefa Pi?sud-

skiego walczyli o Polsk? - pochodzi genera?
?mig?y-Rydz, Drugi Marsza?ek Polski. ?ycie
swoje ?wi?za? On z Komendantem wieczy-
stym w?z?em krwi, trudów i ofiar. Z w o l i

Komendanta otrzyma? najwy?szy trud i naj-
wy?szy zaszczyt dowodzenia Armi? Polsk?,
a z woli Narodu - marsza?kowsk? bu?aw?.

Je?li w dniu imienin Marsza?ka Smig?ego-
Rydza mo?e by? mowa o jakich? symbolach,
to niech?e tym symbolem b?dzie dawny mun-

dur legionowy, który uczyli?my si? szanowa?

i kocha? w n a s z y m kraju lat dziecinnych.
Mundur - który nosili na sobie Józef Pi?-

sudski i genera? ?mig?y-Rydz, pierwsi ?o?nie-

rze Rzeczpospolitej.
,.
,

Ryszard Kiersnowski
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Dr. JOZEF BOROWIK

Dyrektor Instytutu Ba?tyckiego

,0 itce
Z wielk?. satysfakcj? notuj? w naszej publicysty-

ce coraz to nowe objawy dojrzalszego i bardziej kon-

kretnego ujmowania zagadnie? morskich. Korzy-

stam z ka?dej okazji, ?eby wskaza? na niedostatecz-

no??, a w niektórych wypadkach nawet na szkodli-

wo?? wy??cznie emocjonalnego podchodzenia do spra-

wy morskiej. Poruszam te kwestie od 15 lat i ciesz?

si? bardzo, ?e m?oda generacja pracowników mor-

skich wykazuje w tym wypadku tyle niezb?dnego

i trze?wego s?du i tyle zrozumienia dla codziennych

zagadnie? praktycznych. Przede wszystkim w?as-

nym do?wiadczeniem zdobywa jedn? zasadnicz?

prawd?: "opanowanie morza" wymaga wielkiego,

nieustannego, ?wiadomego celu wysi?ku i ci??kiego,

codziennego trudu; wymaga bardziej znajomo?ci

rzeczy i umiej?tno?ci pracy, ni? po?wi?cenia i tak

zwanego "umi?owania morza". '>

A wi?c Bohdan Witwicki przed pó? rokiem, z oka-

zji ?wi?ta Morza ("Gazeta Polska", 28 czerwca

1936 r.) - nawo?ywa? do systematycznego kszta?-

cenia spo?ecze?stwa, do nauczania go "podstawo-

wych wiadomo?ci z ?ycia walki i pracy na morzu.

Spo?ecze?stwo trzeba nauczy? r o z u m i e n i a mo-

rza; trzeba przed nim ods?oni? r?bek tego, co jest

jeszcze dla wi?kszo?ci tajemnic? roman tyczn?, ale

bli?ej nieokre?lon?. Trzeba zach?ci? je do nauki i d a ?

m u n a u c z y c i e l i". Niestety, z tymi nauczycie-

lami jest cz?sto gorzej ni? z uczniami; tej sprawie

pragn? po?wi?ci? obecne rozwa?ania.

Ju? w jednym z poprzednich numerów "Szkwa-

?u" (Nr. 1 1937 r.) red. st. Zadro?ny zwróci? uwag?

na zupe?nie niewystarczaj?ce przygotowanie naszej

m?odzie?y akademickiej do praktycznych zada? mor-

skich. Przytoczy? statystyk? prac dyplomowych;

wynik tych poszukiwa? jest jeszcze smutniejszy, gdy

si? zaznajomimy z tre?ci? prac dyplomowych. Z ma-

?ymi wyj?tkami s? to kompilacje, nie wnosz?ce

nic istotnego do znajomo?ci spraw morskich i nie

nadaj?ce si? do druku. Ciekawy szczegó? � wi?k-

szo?? tematów morskich w G?ównej Szkole HR}'ldlo-
wej w Warszawie zosta?a przydzielona przez profe-

sorów historii gospodarczej, geografii oraz prawa

mi?dzynarodowego, natomiast najmniej zaintereso-

wania spraw? mÓrsk? budz? u swych s?uchaczy pro-

fesorowie nauk gospodarczych! Kilka lat temu In-

stytut Ba?tycki przeprowadzi? ankiet? w?ród kie-

rowników katedr gospodarczych naszych szkó? aka-

demickich i stwierdzi?, ?e wówczas w ca?ej Polsce

nikt ze studentów, asystentów i profesorów, po?wi?-

caj?cych si? zagadnieniom ekonomicznym, nie inte-

resowa? si? tematem morskim. W zwi?zku z tym
dwa z rz?du Naukowe Zjazdy Pomorzoznawcze, zor-

ganlZowane przez Instytut Ba?tycki w Poznaniu

(1932 r.) i w Krakowie (1934 r.) zwraca?y si? z go-

r?cym apelem do sfer naukowych o po?wi?cenie na-

le?ytej uwagi gospodarczym zagadnieniom morskim.

Przyczyni?o si? to do poruszenia i opracowania nie-

których tematów, ale zainteresowanie sfer akade-

mickich jest niewystarczaj?ce. Obecnie naprze Insty-

Nr. 3j1937

o At?M
tut Ba?tycki prac'nie nun r�L.ygoto\\.aniem kolejnego

ZjazdL: Naukowego, h�óry po?wi?cony b?dzie ca?o-

kszta?towi naszych sr ,.a \\/ portowych; musimy ju?.

po raz trzeci odracza? zwo?anie Zjazdu - poniewa?

z racji nietlostatecznego zainteresowania ze strony

naszych ekonomistóv,., brak jest opracowa? nauko-

wych na zasadnicze tematy naszej polityki morskiej.

Có? wi?c dziwnego, ?e - jak pisze s?usznie Sta-

nis?aw Zadro?ny - "prawdziwe znaczenie morza,

zostaje cz?stokro? w poj?ciu tak starszego spo?e-

I cze?stwa, jak i m?odzie?y zniekszta?cone powodzi?

hymnomorskich frazesów, nalotem romantycznych

wyobra?e?". ?wie?o jeszcze gwa?towniej wyst?pi?

przeciwko dotychczasowym metodom wychowania

morskiego naszego spo?ecze?stwa Urban Krzy?anow-

ski,. w artykule w "Prosto z mostu" (24 stycznia b.

r.) p. t. "Morze w literaturze i prasie C: "Kochajmy--

siowaty nastrój, tanie sentymenty i oklepane, banal-

ne frazesy, ?le przys?uguj? si? propagandzie morza.

?wi?tawy nastrój, ?ezka w pogotowiu i epitety, które

s?u?? równie dobrze apoteozie policji, kolejki na Ka-

sprowy, P.W.K., lub Dnia Karmi?cej Matki, wytwa-

rzaj? nastrój, gdzie si? kocha, zamiast rozumie?,

szlocha z zachwytu, zamiast krytykowa? i ?ezki roni

si? tam, gdzie trzeba wali? pa?? po ?bach". Trzeba

z ubolewaniem doda?, ?e "u?wiadomienie morskie'?

wykazuje du?e luki, a tendencja do p?ytkiego uj?-
cia zagadnie? jest rozpowszechniona nie tylko w?ród

szerszego ogó?u, lecz niestety nawet w ?rodowiskach

dzia?aczy morskich, od których mo?na by?oby wy-

maga? chyba jakiego? "cenzusu morskiego".

Jednak od stwierdzenia braków do znalezienia

w?a?ciwych ?rodków zaradczych droga daleka i nie

wida? dotychczas, ?eby kierunek, wytyczony przez

wszystkich cytowanych autorów, by? jasny i bezspor-

ny. Witwicki apeluje do Ligi Morskiej i Kolonialnej;

Zadro?ny przywi?zuje wielk? wag? do m?odzie?y

akademickiej, uprawiaj?cej jachting; a Krzy?anow-

ski radzi poprostu "wali? pa?? po ?bach", co zreszt?.

zademonstrowa? niezbyt fortunnie w swojej broszur-

ce, omawiaj?cej niektóre bol?czki naszej marynarki

handlowej. ("War,unki pracy oficerów w polskiej

marynarce handlowej. Gdynia, 1937"). Zarówno kur-

sy, urz?dza�e przez Lig? Morsk? i Kolonialn? dla

przeszkolenia morskiego naszego spo?ecze?stwa; tak

samo doskonalenie si? m?odzie?y akademickiej w po-

znawaniu spraw morskich; a ju? szczególnie umie-

j?tna krytyka i t?pienie anomalij w naszym m?odym

gospodarstwie morskim - wszystko ta wymaga jed-

nak najpierw zespo?u specjalistów, a- w, ka?dym ra-

zie asób dobrze znaj?cych si? na rzeczach morskich
r

zespo?u, stale wzrastaj?cego liczebnie, zespo?u, który
trzeba najpierw wykszta?ci? i skompletowa?, ?eby
mo?na by?o kszta?ci? i poucza? iImych! Jak dat?d-

nikt nie troszczy si? a to, ?eby formawanie tego ze-

spo?u przez samo ?ycie u?atwi? i przy?pieszy?. Do-

tychcza?owe do?wiadczenie wykazuje, ?e nie wycho-

waj? go równie? nasze szko?y, szczególnie przy obec-

nym programie studiów, który we wszystkich dzie-

.
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dzinach idzie wszerz - a bardzo rzadko kiedy

w g??b; jest to najwi?ksza i, co najgorsze, powszech-

na bol?czka naszego szkolnictwa. Pod tym wzgl?-

dem szko?a pocz?tkowa wzoruje si? na ?redniej,

?redni.a na wy?szej, a wy?sza ho?duje bezkrytycznie

z?ym tradycjom przedwajennych uniwersytetów nie-

mieckich. W rezultacie mamy tak? sytuacj?, ?e.
G?ówna Szko?a Handlowa w Warszawie liczy - we-

d?ug spisu wyk?adowców w roku 1935}36
-" 80 pro-

fesorów i asystentów, program wyk?adów obejmuje

79 przedmiotów, które si? odnosz? do 19 g?ównych
dziedzin.. Natomiast s?uchacz Wy?szej Szko?y Han-

dlowej w Sztokholmie znajduje w programie tylko
6 przedmiotów zasadniczych, reprezentowanych prze-

wa?nie przez 2 i 3 profesorów ka?dy, ogólna liczba

wyk?adowców sta?ych wynosi 17 osób, w tym 5 lek-

torów j?zyków obcych; istnieje poza tym pewna ilo??

zmieniaj?cych si? co. roku wyk?adów i kursów, po-

?wi?conych zagadnieniom bardziej szczegó?owym
z zakresu techniki handlowej, a prowadzonych pr�ez,

zaproszonych ad hoc, wybitnych specjalistow-prak-

tyków, stoj?cych na czele odpowiednich warsztatów

gospodarczych.

W Warszawie G?ówna Szko?a Handlowa liczy
oko?o 100 studentów, rzadko który ko?czy szko?? w

ci?gu 4 lat; podczas studiów zetkni?cie si? bezpo-
?rednio z wyk?adowc? jest rzadkie; po uko?czeniu

pracownik musi ci??kim wysi?kiem zdobywa? wiedz?

praktyczn?. Natomiast w Sztakholrnie s?uchaczy na

kursie jest ogó?em oko?o 600 osób; na seminariac�
i wyk?adach praktycznych student stale obcuje z pro-

fesorem; po 2 latach z regu?y ko?czy szko?? i bez

trudu rozpoczyna karier? praktyczn?, b?d?c dok?ad-

nie obeznany nawet ze szczegó?ami wybranej przez

siebie specjalno?ci.

Ju? z tego bardzo ogólnego porównania mo?emy
nabra? przekonania, jak wa?ne jest bli?sze zastano-

wienie si? nad programem naszych szkó? gospodar-

czych, szczególnie w odniesieniu do spraw morskich.

Niew?tpliwie, Gdynia i wszelki praktyczny warszt�t
obs?uguj?cy nasz dost?p do morza, wprowadza po-

prawki empiryczne do systemu naszego szkolnictwa;

poniewa? jednak najwa?niejsz?, a raczej najskutecz-

niejsz? poprawk? jest dokonywanie s e l e k c j i ma-

teria?u nadarzaj?cego si? do pracy - ilo?? ludzi

przygotowanych, ta w?a?nie kadra specjalistów, sta-:-
le nie dorównyw� zapotrzebowaniu. Ka?dy zdobyty

tak? okóln? i tak kosztown? drog? specjalista jest
ca?kowicie "zaorany" we w?asnym warsztacie i pozo-

staje mu bardzo ma?o czasu, energii i ch?ci do tego,

?eby "kszta?ci? spo?ecze?st�o"!
Sytuacj? utrudnia poza tym jeszcze inna okolicz-

no??. W systemie wychowania m?odzie?y k?adzie si?

dzisiaj wi?kszy nacisk na pojmowanie i orientowa-

nie si? w przedmiocie, mniej na gruntowne opano-

wanie tematu i dok?adne zapami?tanie szczegó?ów;
w ogóle oszcz?dza si? m?odzie?y trudów pokonywania

drobnych przeszkód, a otwiera si? przed ni? rozle-

g?e horyzonty zagadnie?, których �stota jednak naj-

cz??ciej wymyka si? uczniowi, szczególnie w kalej-

doskopie co raz to innych przedmiatów. Istnieje pew-

na g??boka rozbie?no?? mi?dzy systemem stosowa-

nym w tak popularnym dzisiaj wychowaniu fizycz-

3,

nym, polegaJ?cym na precyzyjnym opanowaniu ma-

?ej stosunkowo ilo?ci zada? - a rozleg?o?ci? tema-

tów i zbyt ogólnikowym ich traktowaniem w zakre-

sie wychowania intelektualneg<? Tu: s?dz?, tkwi ?r6....

d?o, spostrze?one
.

s?usznie przez Zadro?nego, ?lama-

zarno?ci niektórych naszych poczyna?, zatraty zdo--

bywczo?ci, kroczenia po linii najmniejszego oporu!

Tu, s?dz?, tkwi te? powód -

przytoczonego przez

Krzy?anowskiego -

wycofywania si? m?odzie?y z..

zawodu marynarskiego, wymagaj?cego szczególnej

t??yzny, nie tylko fizycznej, lecz przede wszystkim

moralnej!

Jakie? st?d wyj?cie? Przede wszystkim stoso..

wanie na szersz? skal? stypendiów, dla udaj?cych

$i? do handlowych szkó? zagranicznych w miastach

portowych; nast?pnie rozdawanie, doprawdy szers�li

r?k?, pomocy na odbycie praktyki w zagraniczn;v�h
o?rodkach handlowych. Jednym s?owem - zdobycie
w naj krótszym czasie jak najwi?kszej ilo?c"i ludzi

do?wiadczonych w sprawach morskich. Nale?y na-

t:uralnie plan tej akcji uzgodni?, ale niech tych sty-

pendiów i zasi?ków udzielaj? szko?:y z ramienia Mini-

s,terstwa O?wiaty, niech udzielaj? Izby Przemys?o-

wo-Handlowe, Liga Morska i Kolonialna (ju? udzie.-
lila -

przyp. red.), Urz?d Morski i przedsi?bio�-
stwa same - ka?de w swoim zakresie i ka?-

d,e w swoim interesie - w interesie zapewnie-
nia kadr pracowników. Trzeba w tej dzie�zi-
nie objawi? nieco rozrzutno?ci, stworzy? pewien nad-

miar poda?y dobrze przygotowanych specjalistów,

?eby móc przeprowadzi? selekcj?, zdobywaj?c praw-

dziwych pionierów na ró?nych placówkach - i od-

prowadzaj?c s?abszy element w g??b kraju. Ten

w?a?nie pozwoli na wytworzenie "zaczynu morskie-

go" w rozmaitych warstwach spo?ecze?stwa i roz-

prowadzenie idei morskich do ró?nych .o?rodków ga-

spodarczych.

To by?aby rzecz najpilniejsza -

zwi?kszy? licz-.

bowo i podnie?? fachowo dotychczasowy zespó? spe-

cjalistów morskich. Jednocze?nie jednak trzeba za-

stanowi? si? nad gruntown? reform? szkolnictwa

handlowego na wszystkich szczeblach i w tym celu

stworzy? jak naj pr?dzej specjaln? komisj?, z?o?on�
z przedstawicieli zainteresowanych instytucyj i upo-

sa?y? j? w? wszystkie ?rodki dla nale?ytego opra-.

cowania tak trudnego i skomplikowanego zagadnie-
nia. Wst?pne poszukiwania w tej dziedzinie móg?by

przeprowadzi? Akademicki Zwi?zek Morski; m?o-

dzie?, adczuwaj?ca na w?asnej skórze dyspraporcj?
mi?dzy tym, co daje szko?a, a czego wymaga ?y-

cie, jest szczególnie powo?ana do wytkni?cia najbar-
-

dziej ra??cych niedomaga? i zarysowania konkret-

nych dezyderatów. T? tylko drog? -

po nitce do I

k??bka -

dojdzie m?odzie? do rozwi?z-ania problemu

morskiego, czyli odnajdzie ten "z?oty róg", o którym

pisa? Zadro?ny. Zreszt? pozwol? sobie w tym jednym.

punkcie nie zgodzi? si? z literack? przeno?ni? "z?a-.

tego rogu": pot?gi morskiej nie posiadali?my dot?d

wcale, nie mogli?my jej wi?c utraci?. Natomiast
,

u?omne pod wielu wzgl?dami "starsze spo?ecze?-.
stwo" gruntownie przyczyni?o si? ,da tego, ?e je-

ste?my a du?y krok naprzód w drodze do jej zdo-

bycia.
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Od kilku lat czynione, starania o uzyskanie dla

Polski kolonij, musz? da? zadowalaj?ce wyniki, dla-

tego te? równol?gle z ubieganiem si?. o w?asne tere-

ny zamorskie, trzeba podj?? wychowanie kadr in-

struktorskich, handlowych czy rolniczo-gospodar-

czych na wzór szkó? zagranicznych.
Dotkliwa ta luka' w naszym szkolnictwie wy?-

szym wreszcie zosta?a wype?niona. M?odzie? szkó?

akademickich mo?e wreszcie po?wi?ci? si? studiom

kolonialnym w trzyletnim Studium Migracyjno -

Kolonialnym przy Wolnej Wszechnicy. Fachowe wy-

kszta?cenie ekonomiczne, gospodarcz,e czy handlowe,

obok szerzenia znajomo?ci j?zyków, ma wszech-

stronnie przygotowa? s?uchaczy do pionierskiej pra-

cy w koloniach.

Wysi?ek inicjatorów nie trafi? w pró?ni?. stu-

dium zgromadzi?o oko?o pi??dziesi?ciu s?uchaczy ze

wszystkich wy?szych ucz.elni warszawskich, a nawet

prowincjonalnych. Rozpi?to?? zainteresowa? jest

bardzo charakterystyczna. Studenci z Uniwersyte-

tu, Wy?szej Szko?y Handlowej, Wolnej Wszechnicy

czy Wy?szej Szko?y Dziennikarskiej - oto s?ucha-

cze Studium.
I

S? tu wi?c romani?ci obok ekonomistów, history'7

cy .obok pedagogów, prawnicy, dziennikarze obok ab-

solwentów G?ównej Szko?y Handlowej. Ten fakt mó-

wi sam za siebie., .Zgrupowanie tylu ludzi o tak

skrajnych zainteresowaniach, to dowód, ?e niedoce-

niane u nas wykszta?cenie migracyjno-kolonialne

jest konieczne. Lekcewa?ona nieraz przez starsze

spo?ecze?stwo m?odzie?, rozumie to doskonale -

czego dowodem s? wyniki, osi?gni?te na pierwszym

roku Studium� poniek?d eksperymentalnym.
Lata przysz?e niew?tpliwie przynios? dalszy roz-

wój Studium, jeszcze szersze zainteresowanie si?

m?odzie?y i przemian? skromnego wydzia?u na wy?-

sz? uczelni? a samodzielnej autonomii.

Dziekanat wydzia?u poszed? po linii jak najwi?k-

szych udogodnie? dla studentów, pragn?cych, poza

normalnymi studiami na jednej z wy?szych uczelni,

po?wi?ci? si? zagadnieniom kolonialnym. Wyk?ady

wieczorne nie koliduj? z prac? na innych wydzia-

?ach, gdzie s?uchacz przebywa w ci?gu dnia. Z dru-

giej strony wysoko?? czesnego, podstawowa i naj-

wa?niejsza troska studenta, jest sprowadzona do cy-

fry minimalnej.

. Program wyk?adów jest tak wszechstronnie uj?-

ty, ?e po trzyletniej pracy da on s?uchaczowi ogó?

wiadomo?ci z dziedziny migracyjno-kolonialnej. Sed-

no ich le?y jednak w specjalizacji zagadnie?, jaka

jest pr�.ewidziana w dalszych latach, kiedy s?uchacz

po ogólnych wiadomo?ciach z roku pierwszego, wy-

bieraj?c najbardziej interesuj?cy go problem, b?dzie

móg? si? po?wi?ci? szczegó?owemu jego badaniu pod

fachowym kierownictwem profesora. Ten fakt, chy-

ba najwa?niejszy, zgromadzi? na Studium tak wielu

o ró?nych zainteresowaniach s?uchaczy, gdy? w pra-

cy kolonialnej, obok specjalisty-handlowca, potrzeb-

ny jest specjalista-dziennikarz, spo?ecznik czy wy-

chowawca.

Wi??e si? ich jednak wspóln? wytyczn? ogólne-

go programu polityki kolonialnj, u pod?o?a którego

le?y zrozumienie wychowania przysz?ych pionierów.
Stosunek ?ci?le naukowy do ca?okszta?tu zagadnie?
nie jest pozbawiony momentów emocjonalno-uczu-

ciowych, gdy? przysz?a praca, jak? wypadnie nam

prowadzi?, b?dzie cz?sto potrzebowa?a wysi?ku ser-

ca, nie tylko rozumu. I ten moment równie? trzeba

podkre?li? jako jedn? z wa?niejszych wi?zi, która

w krótkim czasie z??czy?a s?uchaczy Studium w bar-

dzo ?cis?e grono. Ta przyjazna atmosfera sprawia, ?e

zani�a tu oficjalny tryb akademickiej pracy nad wy-

chowaniem przysz?ych pionierów dla sprawy polskiej
na szerokim ?wiecie. I wierzymy, ?e na szachownicy

rozgrywek spraw JTIi?dzypa?stwowych Q przysz?e
kolonie staniemy pierwsi, by zdoby? je, je?eli nie

dla nas, to dla przysz?ego pokolenia.
Wac?aw Iwaniuk
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Ornament z herbem Polski we Dworze Artusa w Gda?sku

'}o de6.atac/i ile ewsAicft

Niegrzeczne dziecko, Gda?sk, oddawna przesta?o

ju? by? dla Polski owym przys?owiowym "enfant

terrible". Gda?sk bowiem jest ju? teraz sporym wy-

rostkiem w brunatnej kaszuli, ze swastyk? na r?-

kawie, czekaj?cym na dojrza?o?? wieku m?skiego,

któr? w mi??niach swych poczu? mo?e du?o wcze-

?niej, od lat najm?odszych zaprawiany prze?wiad-
czeniem o konieczno?ci politycznego usamodzielnie-

nia si?. Konflikt za konflikt?m, umy?lny czy przy-

padkowy, to przecie? wszystko jedno. Krzykliwy ton

Foerstera, i równie krzykliwy, to znów ?agodz?cy

g?os Greisera, przekonywuj?cy nas o poszanowaniu

praw Polski w Wolnym Mie?cie, a zapewniaj?cy

Berlin, ?e oczy Gda?ska zwrócone s? ku Rzeszy, -

to pewnego rodzaju mutacja, któr? ka?dy wyrostek

przechodzi na prze?omie lat m?odzie?czych, zmierza-

j?cych w?a?nie ku owej dojrza?o?ci.

Pierwszy taki konflikt, zwi?zany z pobytem nie-

mieckiego kr??ownika "Leipzig" i niez?o?eniem

przez jego dowódc? wizyty Komisarzowi Ligi Naro-

dów w Gda?sku, zlikwidowa?a Polska po "skutecz-

nej" wymianie not z Berlinem. Mimo, i? w zasadzie

Gda?sk nie by? wmieszany w t? spraw?, prezydent
Senatu gda?skiego uzna? za stosowne podeprze?

swym autorytetem Rzesz? i zaatakowa? Wysokiego
Komisarza wraz z ca?? Genew?, odmawiaj?c jej

wogóle prawa wtr?cania 'si? do "wewn?trznych

spraw Wolnego Pa?stwa". Przemówienie prez. Grei-

sera wywo?a?o oburzenie Ligi Narodów, ba! ca?ego
niemal ?wiata - a rezultatem tego by?o odwo?a-

nie p. Sea Lestera, Komisarza L. N. i mianowanie

go zast?pc? sekretarza Rady L. N. w Genewie.

Gda?sk zatriumfowa?. Pan Foerster wyg?asza?

peany na temat zr?cznej polityki hitleryzmu, ktory

potrafi? wyeliminowa? wp?ywy mi?dzynarodowe'
z Gda?ska, prezydent Greiser przyrzek? ju? nigdy
do Genewy nie wyje?d?a?. W Genewie za? Rada Li-

gi postanowi?a spraw? krn?brnego Gda?ska przeka-
za? Komitetowi Trzech, Komitet Trzech z kolei prze-

kaza? j? Polsce jako pa?stwu najbardziej zaintere-

sowanemu w utrzymaniu tam porz?dku i autoryte-
tu Wysokiego Komisarza .L. N., który m. in. po-

siada równie? uprawnienie, mówi?ce o mo?liwo?ci

wezwanie w pewnych wypadkach si?y zbrojnej :?;la

terytorium Gda?ska.

W taki wi?c spo.sób Polska znów pozosta?a "tete

a te te
"

ze swym pupilkiem, mocno poirytowanym

mandatem, zleconym Polsce przez Lig?, a. t?uma-

czonym przez samego p. Greisera w sposób wyra-

?nie niedwuznaczny:

"Gda?sk stoi na stanowisku, ?e rz?d jego nie

mo?e dopu?ci?, aby instancja pozagda?ska wtr?ca-

?a si? do porz?dkowania spraw wewn?trznych gda?-
skich. Pertraktacje nie mog?... obejmowa? ?ycze?

polskich w prz�dmiocie rozszerzenia uprawnie? pol-
skich na terytorium Wolnego Mia?t?.".

Jak?e tu pogodzi? owo poj?cie "instancja poza-

gda?ska" z wywodami niemieckiej "Frankfurten

Zeitung", pisz?cej w swym artykule wst?pnym
z dnia 20 grudnia ub. r.: "Mamy nadziej?, ?e i w

Warszawie zawsze si? b?dzie mia?o w pami?ci, jak

g??bokie warto?ci uczuciowe (!) przedstawiaj? dla

Niemiec Gda?sk i Prusy Wschodnie. Szanowanie na-

szej wra?liwo?ci równie? wchodzi w sk?ad realnej

polityki. Uregulowanie sprawy gda?skiej jest g?ów-

n? prób? stosunków polsko-niemieckich".

Próba oczywi?cie wypad?a nie?le. W rezultacie

wykonania mandatu przeprowadzono z Gda?skiem

rokowania, które doprowadzi?y do tak zwanego "po-

rozumienia". Senat Wolnego Miasta z?o?y? na r?ce

Komisarza Generalnego R. P. pi?mienn? deklaracj?:

"Senat Wolnego Miasta Gda?ska potwierdza ponow-

nie sw? gotowo?? uszanowania wszystkich trakta-

towych i umownych praw Polski, natury politycz-

nej i gospodarczej, a w szczególno?ci nienaruszania

praw polskich w ustawodawstwie gda?skim, jako
te? w stosow?lniu tego ustawodawstwa przez gda?-
skie w?adze administracyjne i gda?skie s?dy. Senat

zbada równie?, czy nie b?dzie mo?liwe znale?? dal-

szych ?rodków i sposobów dla zapewnienie ochrony
interesów polskiej ludno?ci i po\Skich kó? gospodar-

czych na obszarze Wolnego Miasta Gda?ska. Je?eli

mimo to Rz?d polski by?by zdania, ?e którekolwiek

z praw Polski doznaj? lub mog? dozna? uszczerbku

przez wewn?trzne zarz?dzenia .Senatu gda?skiego, I

to Senat gda?ski na ?yczenie Rz?du polskiego b?-
dzie zawsze gotów przyst?pi? do rokowa? i wsz?dzie "I

tam, gdzie za?alenie polskie oka?e si? uzasadnione-

ograniczenie praw polskich usun??".

Czy zostan? wi?c usuni?te zakazy urz?dzania
kursów j?zyka polskiego pod kar? wi?zienia i wy-

sokich grzywien, presja do wst?powania m?odzie?y

polskiej w szeregi organizacyj hitlerowskich? Czy
odresturowane b?d? wszystkie or?y polskie i emble-

maty narodowe, poprzerabiane w sposób barbarzy?-
ski na znaki niemieckie, lub zgo?a usuni?te, - a b?-
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Ustanowiona w maju 'ub. roku

"Nagroda artystyczno
- naukowa

im. St. ?eromskiego" z fundu-

szów Rady Miejskiej Gdyni, za-

cz??a ju? dzia?a?, w dniu bo\viem

lO-tym ub. m. jury nagrody pa

raz pierwszy og?osi?a wynik na-

rad. Spowodu jednak zbyt pó-

?nych zg?osze? do nagrody, po-

stanowiono nie przyzna? jej ?ad-

nemu z kandydatów, wysuni?to
natomiast propozycje, zgodne z �

3 jej statutu, aby kwot? 3.000 z?,

przeznaczon? na nagrod?, roz-

dzieli? na stypendia dla uzdolnio-

nych literatów, artystów, wzgl?d-
nie dla studiuj?cych zagadnienia

morskie, albo te?, by z k\voty tej

pewn? sum? wydzieli? na wyda-
nie drukiem utworów z zakresu

literatury pi?knej, sztuki lub pi-
?mieIU1ictwa gospodarczego b?d?

spo?ecznego. W razie nie skorzy-
stania z tych uprawnie?, ca?kowi-

ta kwota nagrody zostanie prze-

niesiona na rok nast?pny, w któ-

rym rozpatrzone zosta?yby kan-

dydatury do dwóch nagród jedno-
cze?nie.

Mo?na zatem z rado?ci? pod-
kre?li? fakt, ?e w Polsce docenia

si? znaczenie wszelkiej twórczo-

?ci, zwi?zanej z morzem: nagro-

da m. Gdyni i nagroda im. J. Sza-

reckiego, a? 2 nagrody "morskie",
to dowód, ?e zdolni twórcy mog?.

liczy? na uznanie i poparcie spo-

?ecze?stwa - dowód, ?e np. ma-

rynistyka staje si? w literaturze

i sztuce czynnikiem, godnym

wi?kszej uwagi, i ?e... wymaga

podniety.
Skoro ju? mowa o nagrodzie

im. ?eromskiego, wypada zauwa-

?y?, i? w sk?ad jury wchodz?: ko-

misarz m. Gdyni, 4 delegatów Ra-

dy Miejskiej Gdyni, dowódca Flo-

ty Wojennej lub jego zast?pca,

delegat wojewody pomorskiego,

dyrektor Urz?du Morskiego, pre-

zes S?du Okr?gowego i delegat

Instytutu Ba?tyckiego; niew?tpli-
wie przedstawiciele tak ró?nych
dziedzin ?ycia spo?ecznego stano-

wi? sob? gremium odpowiedzial-
ne, uderza tu jednak brak przed-
stawicieli - literatury i sztuki.

*

W n-rze 4/37 "Prosto z mostu"

ukaza? si? artyku? Urbana Krzy-

?anowskiego p. t. "Morze w lite-

raturze i prasie".
Artyku? ten zasta? w ca?o?ci

przedrukowany w n-rze 6/37 do-

brze prowadzonej gdy?skiej "Tor-

pedy", gdzie opatrzono go komen-

tarzem, którego przytaczamy tu

fragment: "Niew?tpliwie w arty-
kule tym jest du?o przesady i su-

biektywizmu. Pewne rzeczy poda-
ne s? w sposób zbyt arbitralny.

Przebija z niego du?o zniech?ce-

lIP- i du?o nerwów, które zbyt

.

.

zgorzknia?ymi czyni? ust?py,

gdzie wystarczy?aby satyra. Ale

�rtykul ten posiada wybitn? war-

to?? niezale?no?ci, odwagi i szcze-

ro?ci, które czyni? go sugestyw-

nym, a autora sympatycznym".

Istotnie, abstrahuj?c od napa-

stliwego rozgoryczenia autora, od

jego braku umiaru w apodyktycz-
no?ci s?dów i w autorytatywnym
bezkrytycyzmie, przejawiaj?cym

si? tu i owdzie w tym, bardzo cie-

kawym zreszt?, artykule - nie-

podobna mu jednak odmówi?

sympatii i pewnych racyj (patrz
artyku? dra Józefa Borowika p.

t. "Fo nitce do k??bka" w bie?.

n-rze "Szkwa?u"), zw?aszcza gdy
chodzi o nazbyt u?atwione, a nie-

zawsze zgodne z ?yciem tenden-

cje propagandowe, do?? swobod-

nie stosowane w. naszej prasie i
\

literaturze. Gorzej zato jest z pre-

tensjami autora do pis'arzy o to,
?e wydaj? utwory np. o bitwie

pod Oliw?, a nie o ?yciu maryna-

rzy wspó?czesnych, ?yciu, wed?ug
Urbanowskiego, bardzo ponurym.
Sztuczne bowiem podrzucanie pi-
sarzowi tematów jakichkolwiek

innych, ni? te, na które pisa? umie,
i nak?anianie go do pisywania o

tych a nie tamtych sprawach

morskich - jest równoznaczne z

odwodzeniem pisarza od propa-

gandy jednej (optymizmu), do

propagandy drvgiej (pesymizmu).
A nie wiadomo, który radzaj bar-

dziej szkodzi zarówno literatu-

rze, jak i spo?ecze?stwu, a wi?c
i marynarzom.

Te same pretensje Krzy?anow-
skiego do literatury znajdujemy
w jego, wydanej ostatnio, bro-

szurce p. t. "Warunki pracy ofi-

cerów w polskiej marynarce han-

dlowej", w której napastliwo?ci?
tonu, chaosem w uj?ciu rzeczy, za-

przeczeniem wszelkich warto?ci

w sprawach morskich, bezpo?red-
nio go nie dotycz?cych - obok

pewnych równie niew?tpliwych
racyj (patrz: artyku? M. Arci-

szewskiego p. t. "Zasypa? prze-

pa??" w n-rze 5/37 "Torpedy") -

autor zap?dzi? si? o wiele dalej,
ni? w swym artykule w "Pr�sto
z mostu".

"Podró?e jachtów" - ?ali si?

Krzy?anowski -

maj? swoj? pra-

s? i literatur?. Opisuje si? statki,

krany, porty i podró?e, salony na

"Pi?sudskim" i knajpy w Gdyni.
Bliskim jest Jan z K�lna, Arci-

szewski i Beniowski..." - I nie-

spodziewana konkluzja: "Istnieje

jakie? nieme sprzysi??enie, czy

te? sitwa ludzi pióra. Opisa?

wszystko, wszystko od masztowej
sosny po gdy?skie speluny, nie

t{m?? tylko marynarzy".

Stanowczo, tego rodzaju oskar-

?enie nale?y po?o?y? na karb roz-

trz?sionych nerwów Krzy?anow-

skiego. I to go t?umaczy najzu-

pe?niej.
*

Nr.3j1931

Liga Morska i Kolonialna, w

porozumieniu z Inst. Wyd. "Bi-
blioteka Polska" w Warszawie,

og?osi?a w?ród m?odzie?y szkolnej
konkurs na najlepsze opracowa�

nie tematów, poruszonych w pi?--
ciu ksi??kach, wydanych ostatnio

przez te dwie instytucje. S?d kon-

kursowy, zebrany w dniach 14 i

24 grudnia ub. r., w siedzibie Pol-

skiej Akademii Literatury, pod

przewodnictwem prezesa W. Sie-

roszewskiego, postanowi? przy-

zna?: I nagrod? (du?y model m/s.

"Pi?sudski" w gablotce) uczniowi

kI. VIII, L. Prorokowi z gimn. im.

?w. Wojciecha w Warszawie; II

(komplet ma?ych modeli O. O. R.

P.) - uczniowi kl. VI, K. sto-

sykowi z gimn. pa?stw. im. Sta-

szica w Warszawie; III i IV (po
12 ksi??ek do wyboru) - uczeni-

cy kI. VII, L. Marguliesównie z

gimn. pa?stw. im. S?owackiego w

Czortkowie i uczniowi kl. II, M.

Mikulskiemu z gimn. pa?stw. im.

Marsza?ka Pi?sudskiego w Stani-

s?awowie. Poza konkursem jury

wyró?ni?a 24 prac, nagrodzonych

po jednej ksi??ce (szczegó?y

patrz: "Morze" nr. 3/37).

*

Ukaza?y si? nast?puj?ce ksi??-
ki: M. B. Lepeckiego "W cieniu

Kord�9lierów", reporta? krajo-

znawczy z podró?y po Paragwaju
i Boliwii, nak?adem ksi?garni J..

Przeworskiego; B. Paw?owicza

"W s?o?cu dalekiego Po?udnia",
zbiór impresyj podró?niczych�
g?ównie z terenów osadnictwa

polskiego w Ameryce P?d., i te-

go? autora "Kolorowe serce", po-

wie?? morska dla m?odzie?y, obie

ksi??ki nak?adem Inst. Wyd. "Bi-
blioteka Polska"; J. Makarczyka

"Liberia, Libery.jczyk, Liberyjka",

I;1ak?. G?ównej Ksi?garni Wojsko-
wej; W. Strza?kowskiego "Wy-

jazd na po?ów", poezje maryni-

styczne, nak?o "Bib!. Polskiej";_
Zb. Jasi?skiego antologia "Morze

w poezji polskiej", nak?. Gl. Ksi?g.
Wojsk. oraz B. Carey "Kapitan

Krystyna", powie?? awanturnicza

z wysp Polinezji, w przek?adzie
z angielskiego J. Sujkowskiej,
nak?o ksi?garni W?. Michalaka

i S - ki.
*

Nak?adem M. Arcta wyjdzie
niebawem z druku ksi??ka p. t.

"N a gdy?skim szlaku", pióra St.

Zadro?nego, redaktora "Szkwa-
?u". Na ksi??k? t?, obsz?rnie zi- ·

lustrowan? oryginalnymi zdj?cia--
mi, z?o?y si? szereg essayów li te-

rackich i informacyj o ?yciu na-

szej marynarki handlowej.

*

Obecny adres Instytutu Ba?tyc-

kiego, po przeniesieniu- go z To--

runia, brzmi: Gdynia, ul. ?wi?to-

ja?ska 23, II p.

Zb. Jasi?ski
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Zdaje si?, ?e to Conrad powiedzia?: "Pasa?er na

statku, to co? po?redniego mi?dzy za?og?, a ?adun-
kiem" . Czy? mo?na trafniej okre?li? pasa?era? .....

Zreszt?, Wi?kszo?? ludzi zmienia si? do niepozna-
nia w czasie podró?y ju? nie statkiem nawet, tylko
zwyk?ym warszawskim.... tramwaJem. Tomy ca?e

potrafiliby pisa? tramwajarze na ten temat.
W poci?gu te? mo?na si? nie?le ubawi?, ale có?

to wszystko znaczy wobec pasa?erów na statku?!
O nich, a raczej o tym, co jest "czym? po?rednim
mi?dzy za?og?, a ?adunkiem", pragn? powiedzie?.

Pasa?erów na statku mo?na podzieli? na dwa za-

sadnicze gatunki.

Typem pierwszego jest pasa?er anormalny, nie-

stety najrzadszy. Jest to cz?owiek, który mimo to,
i? sta? si? pasa?erem, nie zatraci? cech cz?owieka

normalnego. Taki, albo chce przeby? na statku dro-

g? z portu do portu dlatego tylko, ?e w danych oko-
liczno?ciach taka komunikacja jest najdogodniejsza,
albo udaje si? statkiem na wycieczk?, uciekaj?c od

zgie?ku miejskiego, dancingów i kurzu. Szuka po-
prostu odpoczynku w rze?kich podmuchach morskie-

go wiatru. Nigdzie si? nie pcha, interesuje si?
wszystkim w miar?, stara si? przebywa? na pok?a-
dzie, w bridge'a nie grywa, w marynarzach widzi

najzwyklejszych ludzi, a w czasie kiwania choruje
z umiarem, albo i bez, do nikogo jednak nie maj?c
pretensji.

No i wreszcie ten drugi gatunek, - pasa?er nor-

malny. Rozmaitych podgatunków, rodzajów i odcie-
ni jest tu taka masa, ?e nie sposób wszystkich wy-
mieni?. Jest mi?dzy nimi prawdziwe wilczysko mor-

skie, które ju? nie jeden sztorm w Zatoce Gdy?skiej
, prze?y?o, kiedy to wszyscy pokotem le?eli, statek

chwia? si? pot??nie, a kapitan (zawsze stary i wy-
trawny marynarz) g?ow? straci?. I tylko on jeden

I trzyma? si? dzielnie, sta? na dziobie statku i nawet
nie... chorowa?. Takiego ju? nic nie zadziwi, bo mo-

rze zna na wylot, sztuka ?eglarska to dla niego
szczeniak, w podró?y morskiej ju? ?adnej emocji nie

zazna, bo to, co mo?na jeszcze zobaczy?, jest ni-

czym w porównaniu z tym, co ju? widzia? i prze?y?,

Nr 3/1937

a podró?uje... no, chocia?by po to, ?eby innych pa-
sa?erów w razie czego na duchu podnosi? i poucza?,
w jakiej pozycji najlepiej jest wita? zbli?aj?c? si?
chorob? morsk?. Takich drapie?ników morskich mo-

9
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. ?na spotka? na pok?adzie tylko przy dobrej pogo-
dzie i spokojnym morzu. Pasjami lubi? u?wiadamia?
pasa?erów ciekawych, którzy ze swej strony s?
prawdziwym nieszcz??ciem dla pracuj?cych mary-
narzy.

.

//"
.;1'., .

j
l

Jak si? nie ma roboty, to nawet nie?le jest
z takim porozmawia?, ale w czasie wachty to praw-
dziwa plaga egipska. N o, bo ?azi to po pok?adzie,
jak zmora, lornetk? teatraln? na szyi powiesi i mie-
le bez przerwy: "A co to jest?... a poco to?.... a jak
g??boko jest w tym miejscu?.... a czy statek si? mo-

?e przewróci?? .... a gdzie kompas, gdzie gniazdo bo-
cianie? .... a czemu pan nie siedzi w gnie?dzie bocia-
nim?.. a... a...

u
-

szlag by to trafi?!!. Jedyny ra-

tunek to cudny zwyczaj, zabraniaj?cy marynarzom
rozmowy z pasa?erami. Przepis ten bywa omijany
w dwóch wypadkach: primo, kiedy pytaj?c? jest ?ad-
na, m?oda pasa?erka, i secudno, kiedy pytanie jest
tego rodzaju, ?e nie sposób jest nie odpowiedzie?. Sto-
j? na przyk?ad niewyspany, g?odny i marz?c o sp?-
dzeniu urlopu na wsi, w?ród lasów, strumyczków,
ptaszków i nierogacizny, -

przeklinam te dwie go-
dziny malowania, jakie mi jeszcze pozosta?y do obia-
du. Zjawia si? pasa?er i z b?ogim u?miechem bredzi:
"Cudne ?ycie panowie tu maj? na statku. ?y?, nie
umiera?"..... Milcz?c, maluj?, a niezra?ony pasa?er
dalej bredzi: "O, gdybym to ja tak móg? zosta? ?e-
glarzem.....". I nagle zdecydowawszy si? pewnie urze-

czywistni? to marzenie, zadaje mi ni mniej, ni wi?-
cej tylko takie pytanie: .,Czy panowie dop?acaj? co-

kolwiek, np. za wy?ywienie?".... (autentyczne).
Pendzel wypad? mi z dr??cej r?ki, rozpryskuj?c na
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gle na .grotmaszcie s? rozmaite. A wi?c: grot?agiel,
grotuntermars (albo grotdolnymarsel), grotober-
mars (albo grotgórnymarsel), grotbram i grotbom'-
bram. Te na sztagach, to grotstengisztagsel, grot-
bramstengisztagsel i grotbombramstengisztagsel. O,
widz? pa?stwo ten ?agiel? To jest w?a?nie grotbom-
bram. Najmniejszy na tym maszcie z rejowych i naj-
?atwiejszy".

·

Ludzie zadzieraj? g?ow? w gór? a? karki trze-

szcz? i staraj? si? za wszelk? cen? zobaczy? ten,
"grompram", czy jak go tam. A ideolog ci?gnie nie-

zmordowanie naprzód:
'

- Stawia si? go, wybieraj?c fa?. Przedtem jed-
nak- trzeba zluzowa? sejzingi, potem gordingi, któ-

rych jest pi??, a wi?c sterburtnokgordink i bakburt-
.

NASI S�SIEDZI NAD :?A?TYKIEM

w.

Histori? Litwy znamy na ogó? w pobie?nym skró-

cie i to wtopion? raczej we w?asne nasze dzieje i ze-

spolon? z nimi naj?ci?lej, cho? niew?tpliwa odr?b-
no?? dwu po?ów monarchii jagiello?skiej utrzymuje
si? przez d?ugie stulecia. Mo?e wi?c nie bez znacze...

nia by?oby pewne prze?wietlenie tych dziejó\v, uwy-

puklenie wzajemnego stosunku Litwy i Polski, spo-

witego W graj?c? barwami ot?cz, jaka zrodzi?a si?
na tle sentymentu, by przes?oni? niekiedy prawd?
dziejow?.

Historia pa?stwowo?ci li tewskiej zaczyna si?
wi?c w po?owie XIII stulecia, gdy ksi??? Mendog
usuwa gwa?tem lub podst?pem innych ksi???t szcze-

powych, by sta? si? jedynym w?adc? ?mudzi, le??-
cej na prawym brzegu dolnego Niemna, od Ba?tyku
pa Niewia??, - i Litwy - na prawym równie? brze-

gu ?redniego Niemna i ponad jego dop?ywami. Nie

poprzestaj?c przy tym na terenach ?mudzko-litew-

skich, podbija Mendog i cz??? os?abionej przez ta-

tarskie najazdy Rusi, a d???c pó?niej do dalszych
podbojów;

.

sprzymierza si? z krzy?akami, przy czym

p?aci zakonowi za chrzest i wyjednan? dla? u papie-
?a koron? cz??ci? naprzód, a potem i ca?? ziemi?
?mudzk?. Zbudowana wnet (w r. 1254) przez krzy-
?aków K?ajpeda odetnie ?mud? od Ba?tyku a? .po
dzie? dzisiejszy, pozostawiaj?c jej jedyny, a nie wy-

zyskany nigdy, bo nie le??cy u uj?cia rzeki sp?awnej,
port w Po??dze.

Pa?stwo Mendoga upada przecie?, zaledwie po-
wsta?o. Trwa?ym b?dzie dopiero organizm politycz-
ny, stworzony przez Giedymina w pierwszej po?owie
XIV w., a rozrastaj?cy si? kosztem ziem ruskich,
wyzwalanych z tatarskiej niewoli. Ogarnia wi?c Li-

\

twa ówczesna, prócz ziem rdzennych, rozleglejsze
nierównie obszary ruskie z Pskowem od pó?nocy,
Smole?skiem i Czernihowem na wschodzie, docho-

dz?c poprzez pustkowia mi?dzy dolnym Dnieprem
i Dniestrem niemal a? do morza Czarnego, a na za-

chodzie si?gaj?c po Brze?? i Grodno. Litewskie nie

jest to pa?stwo nawet z n?zwy, ju? jego twórca bo-

wiem, Giedymin, tytu?uje si? królem Litwinów i Ru-

sinów, a nierównie wy?sza od poga?sko-litewskiej
chrze?cija?ska kultura ruska sprawia, i? rych?o wy-
narodawia si? dwór ksi???cy i górne warstwy lud-

no?ci. Ju? przecie? syn Giedymina, Olgierd, najch?t-
niej mówi pa rusku i dzi?ki swym ma??e?stwom

z Rusinkami sam z obyczajów staje si? Rusinem,
a Kiejstutowicz Witold, s?awiony przez dzisiejsz?
Litw? nad wszystkich bohaterów narodowych, nie

mówi - horribile dictu po litewsku zupe?nie.
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nokgording, sterburtbukgording, i taki sam po le-

Vlej burcie, i mitelgording. Nast?pnie obci?ga si?

szoty, luzuj?c sterburt i bakburt gejtawy. Trzeba

równie? pami?ta? o brasach, zw?aszcza o podwietrz-

nym. To jest zreszt? jasne, prawda ?.. A teraz ten

drugi ?agiel".....

Przy trzecim ?aglu towarzystwo zaczyna?o zezo-

wa?, przy pi?tym zatraca? poczucie czasu, przestrze-
ni, a niekiedy nawet rzeczywisto?ci, czego najwi?cej
?a?owa? ideolog, gdy? ?agli pozostawa?o jeszcze spo-

ro, bo a? dwadzie?cia.

Tak, dobre to by?y czasy, nie to, co na pasa?er-
skim parowcu, gdzie ani jednego ?agla nie ma.

A szkoda, bo pasa?erowie ci?gle si? o nie dopytuj?.
Witold Gorski

. .

'feflO
.

anLa

Je?li jednak?e Ru? ch?tnie si? pocz?tkowo pod-
daje w?adztwu litewskiemu, to obrona ?mudzi i Li-

twy w?a?ciwej przeciw najazdom krzy?ackim staje
si? coraz trudniejsza. Najsilniejsza z twierdz, Kow-

no, w r. 1�62 wpada w r?ce zakonu; na miejscu bu-

rzonych grodów ?mudzkich wznosi zakon zamki Ma-

rienburg i Gotteswerder; wielka wyprawa krzy?ac-
ka w r. 1377 oblega sto?eczne Wilno.

W tym samym czasie nowe gro?by zwisaj? nad

pa?stwem litewskim od pó?noco - wschodu. Wzra-

sta? poczyna mianowicie w si?y ksi?stwo moskiew-

skie, uznaj?ce wprawdzie nad sob? zwierzchnictwo

tatarskie, ale i d???ce do tego �amego, co i Olgierd,
celu. Chrze?cija?scy Rusini nade??cy do ko?cio?a

wschodniego, poddaj?cy si? pocz?tkowo w?adzy li-

tewskiej, nie tak srogiej jak tatarskie jarzmo, za-

czynaj? przy tym spoziera? ku Moskwie z chwil?,
gdy tam przeniós? si? metropolita ruski z wystawio-
nego na najazdy tatarskie Kijowa, i gdy ksi???ta
moskiewscy podejmuj? pierwsze próby zebrania

wszystkich ziem rus'kich.
�

Trzecie wreszcie niebezpiecze?stwo zaczyna gro-
zi? pa?stwu litewsko - ruskiemu od po?udnio -

wschodu., od strony Polski, która z bratem Olgier-
da, Lubartem, toczy zaci?te walki o ziemie dawne-

go ksi?stwa halicko-w?odzimierskiego.
Ze wszystkich tych niebezpiecze?stw najja?niej

zda? sobie spraw? syn Olgierda, Jagie??o, który w r.

1377 obj?? po ojcu w?adz? wielkoksi???c?. Zrozumia?
on przede wszystkim, ?e w Europie ówczesnej nie
ma ju? miejsca na pa?stwo napo?y poga?skie, zw?a-

sz,cza, gdyby poganin zasiada? mia? na stolcu wiel-

koksi???cym. Zda? sobie równie? Jagie??o spraw?
i z tego, ?e chrztu przyj?? nie mo?e ani z r?k krzy-
?ackich, bo odst?piliby go wówczas wszyscy poddani
ruscy, a Litwa i ?mudz opar?aby si? temu stanow-

czo,
- ani te? z r?k ruskich, bo wówczas, nara?aj?c

si? na oburzenie Litwy i ?mudzi, nie ubezpieczy?by
si? przeciw krzy?akom, którzy, narówni z ca?ym ów-

czesnym Zachodem, uwa?ali wyznawców ko?cio?a

wschodniego za niewiernych.

Latwo te? i ch?tniej sk?oni? si? Jagie??o do przy-

j?cia z r?k polskich chrztu, oraz propozycji ma??e?-

stwa z Jadwig? i koronacji. Nie by?a to zreszt?
pierwsza polska próba zbli?enia si? ku Litwie. Ju?

Lokietek zawar? by? przymierze z Giedyminem, ma-

j?ce na celu wzajemn? obron? przeciw krzy?akom
a umocnione pó?niej ma??e?stwem Kazimierza z Gie-

dyminówn? Aldon?. Wysuwaj?c nast?pnie po dwa-
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Liga Morska i KoJoniaJna rozwija si? z ka?dym

rokiem: powi?ksza si? liczba jej cz?onków, rozszerza

zakres jej dzia?alno?ci. Swiadczy to wymownie o

tym, ?e has?a Ligi s? ?ywotne, ?e zdoby?y - mimo

pocz?tkowej obojftno?ci - serca i umys?y wielu

obywateli. Nasz rozrost organizacyjny mo?e wi?c

napawa? nas s?uszn? dum?, tym bardziej, i? dzisiaj
nikt w Polsce nie �T?tpi o aktualno?ci i donios?o?ci

idei morskiej i kolonialnej. Zagadnienia te przecie?
w ostatnich latach wysuwaj? si? c!>raz bardziej na

czo?o zagadnie? pa?stwowych, mo?na nawet powie-

dzie?, ?e ostatnio s1 a?y si? punktami wyj?ciowymi
dla wielu poczyna? polityki polskiej, a w szczególno-
?ci polskiej poJityki zagranicznej, tak, ?e wiele tych

zagadnIe?, podj?tych z inicjatywy Ligi i wysuwa-

n.ych przez ni? jako zagadnienia pionierskie, zosta-

?o przyj?tych przez czynniki pa?st\\90we i w??czo-

nych do programu pa?�twowego na najbli?sz? przy-

sz?o??. I to podkre?li? mo?emy j musi.my, jako s?usz-

ny powód do naszej (Jurny organizacYJnej.

Czy jednak rozrost naszej organizacji odpowiada
temu wywindowaniu w gór? podstaVt.owych postula-
tów Ligi? "

Przed wielu laty zosta?o rzucone ambitne has?o,

?e z ka?dym rokiem iJo�? cz?t>nk6w LMK musi si?

pod\vaja?, ?e jednym z najwa?ni�jsz)"ch obowi?zków

ka?dego cz?onka LMK j�st zdobycie dla Ligi nowej

jednostki, powi?kszenie zast?pów jej cz?onków o no-

wego szermierza idei morskiej i koJonialnej. Pierw-

sze lata rozwoju Ligi zdawa?y si? ?wiadczy? o tym,
?e cz?onkowie wzif1i do serca ten na?o?ony na nich

obowi?zek organizacyjny, liczba bowiem cz?onków

wzrasta?a w tempie bardzo szybkim.
Potem jednak, niestety, tempo wzrostu liczby

cz?onków Ligi pOCZf?o s?abn?? i dzisiaj nie jest ju?
tak intensywne, jakby tpgo mo?na si? by?o spodzie-
wa? po wysokim rozwoju idei LMK.

Oczywi?cie, przyczyni? si? do tego w znacznym

stopniu ogólny kryzys i pogarszaj?ce si? z ka?dym
rokiem warunki materialne ogó?u obywateli. Na po-

ciech? mo?emy nnv.'et powiedzie?, ?e podczas gdy

szereg mniej ?ywotnych, mniej pr??nych organiz.acyj

spo?ecznych strac.i?o w tym czasie grunt pod noga-

mi, Liga Morska i Kolonialna cho? powoli nadal si?

rozwija?a, krzep?a w swej zwarto?cj organizacyjnej.
To jest poci�cha, ale nie wyt?umaczenie, bo je-

szcze i teraz, ki�dy wyst?pienia oficjalne na terenie

mi?dzynarodowym j dane statystyczne ?\viadcz? wy-

mownie o pal?cej aktualno?ci zagadnie? Ligi,
- jest
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jeszcze wielu ludzi w Pols<;e, którzy odnosz? si?' do

spraw morskich i koJonialnych nad rozum oboj?tnie..

Win? ponosi tu w du?ym stopniu ka?dy z nas, cz?on-

ków Ligi, którzy, p?ac?.c regularnie sk?adki miesi?cz-

ne, czytaj?c na\\get pisma Ligi, nie wszyscy potrafi-

my z siebie wykrzesa? zapa?u na tyle, by sta? si?

prawdziwymi szermIerzami idej, które sami prze-

cie? dobrze rozumiemy i doceniamy, by, krótko mó-

wi?c, ideami tymi zainteresowa? najbli?sze otocze-

nie i w ten sposób zasili? nowymi cz?onkami szeregi

LMK.
7 .

Czytaj?c pisma Ligi, niew?tpliwie zdo?ali?my ju?

dostatecznie uzmys?owi? sobie ?cis?? zale?no?? roz-

woju dobrobytu kraju i jego obywateli od rozwoju

gospodarczego i politycznego polskich spraw mor-

skich i kolonialnych. Wszystko to s? zagadnienia,
znane wi?kszo?ci cz?onków Ligi. Trzeba jednak, ?e-

by?my si? bardziej przej?li konieczno?ci? realizowa-

nia tych zagadnie?. \Vówczas "bowiem z ca?ym prze-

'konaniem b?dziemy d?.?yli do powi?kszenia kadr lu-

dzi, którzy maj? czynnie wspó?dzia?a? w przepro-

wadzaniu polskich postulatów, dotycz?cych polskie-

go morza i kolonij dla Polski. Niech w naszych sze-

regach pionierskich nie pó? miliona, lecz wiele znaj-

dzie si? milionów, pe?nych zapa?u dla sprawy. Sta-

niemy si? wówczas organizacj?, której wyst?pienia

b?d? mia?y wag? i po\vag?, i która b?dzie mog?a

zdoby? poszano�.anie dla podstawowych praw Pol-

ski do takich warunków ?ycia, jakie obecnie s? ju?

udzia?em innych, szcz??liwszych narodów.

Pot?ga organizacji opiera si? przede wszystkim
na liczbie cz?onków i ich czynnym wspó?dzia?aniu
z pracami tej organizacji. Musimy o tym zawsze pa-

mi?ta?. Kto zatem z dotychczasowych cz?onków Li-

gi pragnie czynnie wspó?dzia?a? z jej ide?, by przy-

czyni? si? do realizo\\'ania jej celów i zada? w spra-
.

wach morskich i kolonialnych - ten niech gotowo??

swoj? zamanifestuje czynem!

Ch?tnych kandydatów na nowych cz?onków nie

trudno znale??, naje?y im jednak u?atwi? przyst?-

pienie do Organizacji. .

Ka?dy cz?on�k UiK winien, nie zwlekaj?c, wy-

ci?? umieszczon? poni?ej deklaracj? i sk?oni? jedne-

go ze swych znajomych, by j? wype?ni?, poczem oso-

bi?cie wskaza? kandydatowi drog? do najbli?szego
Oddzia?u LMK, uJatwiaj?c mu wszystko, by tam

ui?ci? pierwsz? miesi?czn? sk?adk?, staj?c si? no-

wym cz?onkiem naszej Organizacji.
W wielkiej liczbie stanowi? b?dziemy wielk? si??!

00 Oddzia?u Ligi Morskiej i Kolonialnej
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KNUD H REIMERS

Przek?ad O. Jab?o?skiego

-
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.spoct d:eqtacs"i W S�wec.i

Pragn?c przy?pieszy? zbli?enie naszych k6? ?egtarskich ze Szwecj?, zami?szcza-
my pierwszy, z zamierzonego przez nas cyklu artyku?ów o tym kraju, pióra
Knud H. Reimersa ze Sztokholmu. Autor jest szeroko znanynl w ?wiecie konstruk-
torem raso�ych jachtów regatowych turystycznych i: posiada równie? wybitne wy-
niki w zakresie konstrukcji jachtów monotypowych.

. Jt e d � k c j a

Zobrazowa? w krótkim i ogólnym artykule sport
?eglarski w Szwecji, a zw?aszcza od strony histo-

rycznej, nie nale?y oczywi?cie do zada? ?atwych.
Wynika to chocia?by z faktu, ?e w ksi??eczce wy-

danej niedawno prz,ez czo?owy klub jachtowy w

Szwecji "K.S.S.S.", z okazji setnego jubileuszu swe-

go istnienia, - pomimo tysi?ca stron obj?to?ci -

odbicie znale?? mog?y tylko. niektóre najwa?niejsze
przejawy i wydarzenia, a i to jedynie w formie szki-

cowej.

Budzenie si? pierwszych zami?owa? do ?eglar-
stwa niezawodowego rozpoczyna si? w Szwecji m.

w. od lat 1750-65. Wyra?a? si? to zacz??o w po-
wstawaniu tendencji do. odbywania rozrywkowych
przeja?d?ek ?eglarskich po szkerach. Najwi?cej
przyczyni?y si? do tego istniej?.ce wówczas w Sztok-

holmie bractwa: "Aria Cu?dlnu" (1765), Svea

(1793), Neptuni (1812). Organizacje te lubowa?y si?
przede ws.zystkim w ?egludze zespo?owej, po??czonej
z formowaniem i zmianami szyków, co oczywi?cie
odbywa?o si? na ro�kazy zwierzchniego kiero.wnic-

twa ze�po?u 1).

Powstanie pierwszego klubu jachto.wego w Szwe-

cji, b?d?cego zarazem jednym z najpierwszych klu-

bów w ?wiecie 2), nast?pi?o w r. 1830. By? nim istnie-

j?cy do dzi? dnia w Sztokholmie i reprezentuj?cy ca-

?o?? ruchu ?eglarskiego w Szwecjt klub "K.S.S.S."

1) Jak wyniknie z dalszego, ?eglarstwo zespo?o-
we nadal jest w Szwecji uprawiane, stanowi?c jed-
n? z bardziej charakterystycznych cech jachtingu
szwedzkiego (przyp. t?um.).

2) Patrz "Szkwa?" 1936 Nr. 7, art. O. .Jab?o?-

skiego.: "Z dziejów ?eglarstwa sportowego" (przyp.
t?um.) .

"\

(Kungliga Svenska Segel Sal1s�apet). Od 30 cz?on-

ków zapisanych w r. 1835, klub ten rozrós? si? na

przestrzeni calego okresu do ilo?ci oko?o 1600 cz?on-

ków seniorów i 400 juniorów, przy cZYJV obecny je-
go tabor ?eglarski Uczy 450 Jednostek.

Z czasem powstawa? pocz??y tak?e liczne inne

kluby, rozsiane po ca?ej Szwecji l tworz?ce szereg
o?rodków ?eglarskich, z których najsilniejszymi
sta?y si? w Sztokholmie, GOteborgu, Norrkoping
i Malmo 3).

W pierwszym okresie powstawania sportu ?e-

glarskiego ro.zwija?a si? prawie wy??cznie tylko ga-
??? regatowa, bowiem zami?owania do drugiej for-

my tego sportu, t. J. do dalekomorskiej turystyki
jachtowej, silniej przejawia? si? pocz??y dopiero pó-
?niej.

Na mi?dzynarodowej arenie regatowej, wytwo-
rzonej ju? wkrótce po powstaniu pierwszych klu-

bów ?wiata, bandera szwedzka reprezentowana by?a
niemal od samego pocz?tku. Pierwszym pod tym
wzgl?dem krokiem by?o udanie si? w r 1852 do

Anglii s-zwedzklego szkunera .,S,'er?ge" (280 ton)
dla stoczenia walki ze znajduj?cym si? ju? wóW-

czas w r?kach angielskich, s?ynnym jachtem
"Amerika". Pomimo fo.rmalnego przegrania tych
pierwszych regat (wskutek awarii i pomylenia tra-

sy), opinia fachowa ju? wówczas przypisywa? po-

I

3) Obecny stan rozwoju �eglarstwa w Szwecji
ilustruj? nast?puj?ce stwierdzone cyfry: zrzeszo-

nych 56 zwi?zków reprezentuje ??cznie 15.500 cz?on-

ków i 2.500 jachtów, w czym 63 nale??cych do kla-

sy R, a 470 do szwedzkiej klasy szkerowej. Poza tym
istnieje w Szwecji b. du?a ilo?? ?eglarzy t. =.-.v. dzi-

kich (niestowarzyszonych) (przyp. t?um.).
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Jacht klasy 6-m-R ,,1\lny-be" (konstrukcji Tore

Holma), na którym podczas ostatniej Olimpiady
Sven Salen zdoby? dla Sz\vecji br?zowy medal

cz??a przewag? szwedzkiemu jachtowi, co zreszt?

potwierdzone wkrótce zosta?o w szeregu wspania-

?ych zwyci?stw,
I

odniesionych przez "Sverige" we

wszystkich nast?pnych regatach.

W?ród ciekawszych wydarze? pocz?tkowego o-

kresu dziejów ?eglarsko-regatowych na szczególn?

uwag? zas?uguje fakt, ?e w r. 1907 szwedzkie ko?a

?eglarskie o ma?y w?os nie stoczy?y walki o os?a-

wiony "Puchar Ameryki", co nb. odby? si? mia-

?o w niezwykle oryginalny sposób. Projektowano
mianowicie wówczas wystawienie c/ra U. S. A. 'spe-

cjalnego jachtu o kad?ubie obudowanym zzewn?trz,

jak ?upin?, kad?ubem drugim. Podczas gdy zasad-

niczy kad?ub, przeznaczony do yv?a?ciwych regat,
odznacza? si? mia? potrzebn? dla tego celu lekko-

?ci? konstrukcji" to kad?ub zewn?trzny s?u?y? mia?

jedynie jako wzmocnienie na czas podró?y przez

Atlantyk, poczem mia? ulec rozbiórce4).
.

Do urzeczywistnienia jednak regat, a zarazem

i do wybudowani.a tak niezwyk?ego jachtu nie do-

sz?o jedynie wskutek stanowis,ka U. S� A., któ-

ra nie zgodzi?a si? przyj?? wyzwania do pojedynku

?eglarskiego, na skutek postawionego przez Szwe-

cj? warunku zmiany w obowi?zuj?cych dot?d w re-

gatach o "Puchar Ameryki" wymiarach jachtów na

nieco mniejsze, co znów koniecz,ne by?o dla reali-

zacji projektu szwedzkiego ( chodzi?o o zmniej.$ze-

nie Unii wodnej z 27 na 23 metry).

Je?li chodzi o pierwsze szwedzkie jachty, to

4) Warunkiem regat o "Puchar Ameryki", sta-

nowi?cym g?ówn? tajemnic? nieprzerywaj?cego si?

?a?cucha zwyci?stw U. S. A., jest m. in. to, ?e jacht

wyzywaj?cy obowi?zany jest przyby? na miejsce re-

gat na w?asnym kilu, tym samym musi w równej

mierze reprezentawa? walory regatowe, jak i tury-

styczne (morskie) (przyp. t?um,.).
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stwierdzi? nale?y, ?e wygl?dem swoim i konstrukcj?,
nie odbiega?y one na pocz?tku niczym wydatniej
od swych prototypów angielskich, charakteryzuj?-

cych si? w owej epoce nade wszystko prostopad??,

stew? i kutrowym o?agleniem z fokiem, kliwrem

i olbrzymim topslem. Z czasem jednak szwedzkie

budownictwo, jak zreszt? cz??ciowo i ca?e skandy-

nawskie, nabiera? pocz??o cech swoistych. W?ród

przyczyn, sprzyjaj?cych wytwarzaniu si? odr?bno-

?ci, powa?niejsz? rol? odegra?o to, ?e Szwecja od

pocz?tku po�?ugiwa? si? pocz??a w?asnymi regu?a-
mi pomiarowo-klasyfikacyjnymi i do czasu wytwo-
rzenia si? norm prawdziwie mi?dzynarodowych (ok.

r. 1906) nie po?dawa?a si? wp?ywom najbardziej

rozpowszechnionych w owe czasy regu? angielskich.

Spo?ród licznych sposobów, stosowanych w tym

wzgl?dzie, najbardziej udatn? i trwa?? okaza?a si?

formu?a, zapocz?tkowana w Szwecji w roku 1908,

a ustanawiaj?ca klas? jachtów regatowych t. zw.

szkerowych. Po pewnych udoskonaleniach regu?a ta

uzyskuje w r. 1919
-

uznanie mi?dzynarodowego

zwi?zku ?eglarskiego (I.Y.R.D.) 5),. co oceniane

by? winno nade wszystko jako niepospolity sukces
.

szwedzkiego budownictwa jachtowego. Fakt ten

przyczynia si? znakomicie do jeszcze wi?kszego roz-

kwitu sportu ?eglarskiego w Szwecji, a dla budow-

nictwa jachtowego zapocz?tkowuje now? epok?,
w której Szwecja wysuwa? si? poczyna na czo?o

pa?stw, eksportuj?cych jachty.

Rownolegle z mno??cymi si? odt?d triumfami

bandery szwedzkiej na regatach mi?dzynarodowych
coraz g?o?niejszymi stawa? si? pocz??y tak?e w ?wie-

cie imiona szwedzkich konstruktorów i budowni-

czych jachtowych, a zapotrzebowanie na szwedzkie

jachty pocz??o coraz wzrasta?. Ciekawym jest fakt,

?e odbiorcami szwedzkich ?odzi i konstrukcji sta?y

si? nie tylko kraje o ?le rozwini?tym przemy?le

fi) W zamian za przyj?cie przez Szwecj? zmoder-

nizowanej klasy jachtów "R".

':'�

.;" :l

...
-

"Dderim" w porcie olimpijskim
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okr?towym, lecz tak?e nawskro? ?�glarskie. Z osta�-
nich szcz.ególnie du?? zach?annos? na szwedzkIe

jachty wykazywa? pocz??y Stany Zj�dn. A�eryki
P?n., sprowadzaj?ce ostatnio ze SzwecJI �O�ZIlle

oko-

?o 30 do 40 sztuk jachtów i to przewaznle regato-

wych klasy "R" i szkerowych.

W?ród licznych szwedzkich konstruktorów naj-

wi?kszym rozg?osem w ?wiecie ciesz? si? nast?pu-

j?cy: G. A. Ejstlander (zma�?y w r. 1930), T��e
Holm (specjalista od sz,óstek l ósemek klasy "R ),

Knud H. Reimers (szczególnie klasy s�kerowe oraz

jachty turystyczne i mot��awe) ,B. Bothe..n � tury-

styczne), Pettersson i R. ostlund (motorowki) .

Spo?ród stoczni jachtowych najs?ynniejsz? a za-

razem Jedn? z najstarszych, jest: "Stockholms Bat-

byggeri AlB", zwana popularnie od nazwiska w?a-

?ciciela staczni Plym. Obecny kierownik i w?a?ci-

ciel tej staczni jest ju? przedstawicielem trzeciej
z rz?du generacji rodziny za?o?yciela. Da zas?uguj?.-
cych na wyró?nienie nale?? tak?e stocznie nast?pu-
j?ce: "Kungsors Batvaro" (wyspecjalizowana zw?a-

szcza w jachtach szkerawych), "AlB Sverre Gote-

borg" (jachty turystyczne), "Motala Batvaro" (jach-
ty szkerowe), stocznia we "Froberg" (motorówki).

Najbardziej znakomitymi szwedzkimi ?eglarzami
regatawymi s? przede wszystkim Sven Salen i Erik

Lundberg - zas?u?eni reprezentanci barw szwedz-

kich na wszystkich wi?kszych regatach mi?dzynaro-
dowych i wielokrotni zdobywcy najznakomitszych
pucharów przechodnich, mianowicie "Pucharu z?o-

tego" i "Pucharu-p?awy". Oni równie? przewa?nie.
reprezentowali Szwecj? na Olimpiadach ?eglarskich.

W ?eglarstwie regatowym najwi?ksze zastoso-

wanie posiadaj? w Szwecji nast?puj?ce rodzaje jach-
tów:

Wszystkie kategorie klasy szkerawej, z po?ród
których sz,czególn? popularno?ci? ciesz? si? jachty
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Grupa monotypów "TumIaren", konstrukcji Knud

H. Reimersa
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Dziób s�wedzkiej fregaty szkolnej "Najaden"

o 22 i 30 m kw. ?agla. Nast?pnie id? jachty mi?dzy-
narodowej klasy "R", od dwunastek do szóstek

w??cznie. Ponadto znaczne rozpowszechnienie posia-
daj? tak?e, zw?aszcza w GOteborgu, jachty klasy
"Smok" (D�achenboot) oraz specjalne j?chty mono-

typowe, stosowane na jeziorach Mo?or, zbli?one do

klasy kr??owników szkerowych o 22 m ?egla.

Je?li chodzi o jachty klasy "R", to zauwa?y?
nale?y, ?e wkrótce przewiduje si? przesuni?cie si?

ci??aru zainteresowa? z dotychczasowych "szóstek"
na "pi?tki". T? now? klas? pocz?to ostatnio w Szwe-

cji szczególnie si? entuzjazmowa?. Po próbach, do-

konanych z t? klas? w roku ubieg?ym na jej pierw-
szych 4-ch egzemplarzach - buduje si? obecnie

w 'Szwecji a? 28 dalszych tego rodzaju jednostek.
To zap cz?tkowane w Szwecji zainteresowanie si?
now? i najmniejsz? klas? jachtów "R" zd??y?o ju?
udzieli? si? i innym krajom, a mianowicie Finlandii,
Danii, Norwegii, Francji, Italii, a nawet Hiszpanii.
Wszystkie te pa?stwa buduj? ju? u siebie "pi?tki",
przy czym w samej tylko Finlandii powsta? ich ma

odrazu 11 sztuk.

G?ówny powód tej fali zainteresowa? tkwi oczy-
wi?cie w stronie materialnej zagadnienia. Podczas

gdy cena najmniejszej dotychczasowej przedstawi-
cielki klasy "R", t. j. "szóstki" \vynosi?a przeci?tnie
oko?o 15.000 koron, to "pi?tka" kosztowa? ma za-

ledwie 4800-5000 koron. Okoliczno?ci?, sprz;yjaj?-
c? dla rozbudowy "pi?tek", sta?o si? tak?e i to, ?e

zaistnia?y powa?ne widoki na przesuni?cie jednych
z najbardziej artakcyjnych mistrzos,tw ?wiata na t?
now? klas?.

Ponadto w regata�ym ?eglarstwie ostatnio co-

raz bardziej dachodzi? pocz??y do g?osu nowe twory
jachtów monotypowych, dostosowanych równocze?-

nie tak do celów regatowych, jak i turystycznych.
Z tej kategorii najwi?ksze rozpowszechnienie posia-
da nowotyp "Tumiaren" (w?ócz?ga) , jachcik o 8

i pó? m d?ugo?ci t. zw. "spitzgatt", odznaczaj?cy si?
zarówno tanio?ci? i dzielno?ci? morsk?, jak równie?

i szybkf'�('i?. Jacht ten uzyska? ju? rozpowszechnie-
nie tak?e w 14 innych krajach, w??cznie z U. S. A.

i Angli?. N ast?pnie idzie "Póbtocny kr??ownik",

jacht o m. w. 11x2,3 m wymiarach kad?uba i 30-31

m ?agla. Jest to w zasadzie ?ód? turystyczna, roz-

powszechniona szczególnie w Goteborgu, która jed-
nak dzi?ki szybko?ci swej i ?cis?o?ci, z jak? okre-

?lon'e s? przepisami jej wymiary, u?ywana tak?e

bywa do regat.

Je?li chodzi o "Starboty", to s? one tak?e roz-

powszechnione, aczkolwiek wszyscy w Szwecji go-

dz? si? ju? abecnie z tym, ?e klasa ta zostanie za-
.

pewne wkrótce wyparta przez wspomniane ju? "pi?t-
ki". Sprawa jolek "Olimpijek" ,nie zosta?a jeszcze
w Szwecji definitywnie przes?dzona. Na ogó? przewa-
?a stosunek negatywny do zaprowadzania klasy tej
w Szwecji; pomimo to istnieje ewentualno??, ?e przy-
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j?cie jej nast?pi, lecz w formie ?odzi przeznaczo-

nych wy??cznie do ?eglarstwa zimowego.

Osobne omówienie nale?y si? z kolei ?eglarstwu

turystycznemu, które aczkolwiek rozwija? si? po--

cz??o nieco pó?niej od regatowego, jednak uzy-

ska? zdo?a?o bez porównania wi?ksze rozpowszech-

nienie.

Do rozwoju tej formy ?eglarstwa sportowego

przyczyni?a si? szczególnie zapocz?tkowana w roku

1895, a przetrwa?a do dzi? dnia i niezwykle popular-

na, coroczna impreza dalekomorskiego p?ywania ze-

spo?owego, odbywaj?cego si? przewa?nie na trasie

Sztokholm - Helsingfors.

Spo?ród wielu innych imprez, obliczonych

na budzenie zainteresowa? turystyk?, na wy-

ró?nienie zas?uguje tak?e zapocz?tkowany w

r. 1935 coroczny sp?yw ?eglarski wszystkich naro-

dów ba?tyckich w Farosund. Na pierwszy taki sp?yw

stawi?o si? 77 jachtów, reprezentuj?cych 9 pa?stw.

Impreza ta ma si? powtarza? co roku, przy czym po-

cz?wszy od roku obecnego, po??czone to zastanie

z regatami dalekomorskimi dooko?a Gotlandu

(ok. 250 mil morskich). W zwi?zku z tym, zosta?a

ju? ufundowana przez króla szwedzkiego specjalna

nagroda przechodnia, maj?ca si? nazywa? "Puchar

ba?tycki". Zgodnie z duchem .opracowanego ostat-

nio regulaminu, uczestnictwo w tych zawodach do-

st?pne b?dzie dla wszelkiego rodzaju jachtów tury-

stycznych, bowiem wspó?czynniki wyrównawcze

(handicap) obliczane maj? by? zarówno pod?ug spe-

cjalnej regu?y, zbli?onej do bermudzkiej, a stoso-

wanej w ostatnich regatach Atlantyckich, jak i we-

d?ug najbardziej rozpowszechnionej na Ba?tyku nie-

mieckiej formu?ki t. zw. "K. R.".

W?ród licznych wypraw dalekomorskich, szcze-

góln? s?aw? cieszy si? w Szwecji odbyta w latach

1920-22 podró? dooko?a ?wiata na jachcie "Fi-

dra". - Uczestnicy tej wyprawy przep?yn?li wów-

czas w nieca?e dwa lata tras? o 42.622 milach mor-

skich.

O tym, jak du?? wag?. przywi?zuje si? w Szwe-

cji do rozwoju turystyki jachtowej ?wiadczy m. in.

tak?e fakt, ?e istnieje specjalny dla tego celu klub

"Svenska Kryssarklubben" 6).

Je?li chodzi o stosowane do turystyki jachty, to

zauwa?y? nale?y, ?e w latach ostatnich pocz??y one

ulega? znacznym przeobra?eniom.
W rezultacie trwaj?cej od szeregu lat wy??cznej

d??no?ci do posiadania ?odzi wyró?niaj?cych si? na-

de wszystko dzielno?ci? morsk?, jachty turystyczne

stawa?y si? coraz bardziej ci??kimi. Wprawdzie zdol-

ne one by?y do wytrzymywania, nawet bez stawa-

nia w dryf, naj silniejszych sztormów, lecz w sytu-

acjach, gdy mia?o si? do czyni�nia z lekkimi wiatra-

mi letnimi, ca?kowicie zawodzi?y. W wyniku tych

do?wiadcze?, a tak?e pad wp?ywem nowych kierun-

ków w budownictwie jachtów turystycznych, zro-

dzonych przede wszystkim w Anglii i Ameryce
-

obserwowa? si? ostatnio daje coraz silniejsza ten-

dencja do stosowania konstrukcyj l?ejszych. Towa-

rzyszy temu wybijanie si? na czo?o nowych form

jachtów monotypowych o kompromisowym dostoso-

waniu i do turystyki i do celów regatowych.
W dosy? bliskim zwi?zku z jachtingiem tury-

stycznym pozostaj? tak?e kwestie, dotycz?ce rozpo-

wszechniania sportu ?eglarskiego w?ród m?odzie?y.

Wszystkie bez wyj?tku kluby szwedzkie prowadz?

pod tym wzgl?dem o?ywion? dzia?alno??, utrzymu-

j?c w?asne wydzia?y m?odzie?owe, wyposa?one w o-

sobny tabor szkolny, oraz organizuj?c m?odzie?owe

imprezy ?eglarskie.

6) Wed?ug statystyk, klub ten zrzesza 2667 cz?on-

ków, w czym kobiet 141 i m?odzie?y 343. Ponadto

do klubu nale?y tak?e 343 cz?onków, przebywaj?:"

cych stale p<fZa granicami Szwecji. Klub ten ma 672

jachtów zarejestrowanych (przyp. t?um.).

Nr. 3/1937

Z imprez tych szczególnie du?e znaczenie uzy-

ska?y coroczne regaty, odbywaj?ce si? w Sztokhol-

mie pomi?dzy reprezentacjami m?odzie?owymi

wszystkich miast i szkó? Szwecji. Regaty te nabra-

?y wygl?du typowo ludowej imprezy, w której bior?

udzia? równocze?nie setki dzieci szkolnych, a jeszcze

wi?ksze masy dzieci, rodziców i znajomych oblega

nabrze?a w charakterze widzów.
I

'

Podobn?, acz nieco inn?, dzia?alno?? prowadzi

równie? specjalna szko?a ?eglarska (Svenska Se-

glarskolan) w Kalkskronie. Poprzez liczne i o ró?-

nym charakterze kursy (od 1 tygodniowych do pa-

rumiesi?cznych) przepuszcza szko?a ta przez jach-

ting i morze olbrzymie wprost ilo?ci m?odzie?y p?ci

obojga. Przy tym ostrze akcji skierowane jest prze-

de wszystkim na obeznanie adeptów z dalekomorski-

mi p?ywaniami.

Szko?a ta, przyci?gaj?ca do siebie m?odzie? z ca-

?e.j Skandynawii, spe?nia niew?tpliwie jedn? z po-

wa?niejszych misyj spo?eczno-wychowawczych, obli-

czonych zarówno na rozwój sportu ?eglarskiego, jak

i ogólne uzdalnianie spo?ecze?stwa do pracy, dla i pa

morzu.

Aby moi czytelnicy zagraniczni wyrobi? sobie

mogli mniej wi?cej pe?ne poj?cie o ?eglarstwie

szwedzkim, miarodajnym si? staje wspomnienie tak-

?e i o tym, ?e do wytworzenia si? za?y?ych stosun-

ków ?eglarskich, ??cz?cych dzi? Szwecj? prawie ze

wszystkimi narodami ?eglarskimi,
- przyczyni?y si?

nie tylko same sukcesy, odnoszone przez Szwecj? na

polu regatowym i konstrukcyjnym, lecz nie mniej-

sz? rol? w tym odegra?y tak?e przyroda Szwecji i to,

?e Szwecja odznacza?a si? zawsze go?cinno?ci? i

troskliw? pedanteri? przy organizacji wszelkiego

rodzaju imprez ?eglarskich. Przyk?adem tego niech

pos?u?y tu chocia?by fakt nast?puj?cy. Podczas od-

bytych w r. 1930 regat "Tygodnia Europejskiego",

zorganizowanych z okazji setnego jubileuszu klubu

K.S.S.S., przyby?o do Sandhamn (ko?o Sztokholmu)

oko?o 400 jachtów z 3000 ?eglarzy 14-tu ró?nych na-

rodowo?ci. Pomimo tak licznego zjazdu wszystkie

imprezy odby?y si? \v sposób wzorowy i bez jakich-

kolwiek tar?, pozostawiaj?c po sobie jak najlepsze

wspomnienia u wszystkich.

Nie mniej silnym magnesem, przyci?gaj?cym ?e-

glarzy wszystkich krajów do Szwecji, jest niezwyk?y

charakter wybrze?y.

Pocz?wszy od rozci?gaj?cych si? na zachód od

Goteborgu i znanych powszechnie z niezwyk?ego

pi?kna fiordów, poprzez Kalmarsund a? do grupy

szkerów sztokholmskich i dalej na pó?noc
- ca?e bez

wyj?tku wybrze?e szwedzkie przedstawia dla tury-

styki jachtowej nies?ychanie atrakcyjny i przy tym

bardzo bezpieczny i dogodny teren.

Spo?ród tysi?cy rozrzuconych wzd?u? wybrze?y

wysepek, znaczna cz??? pozostaje nadal w stanie

niezamieszka?ym, zachowuj?c swój surowy i pier-

wotny wygl?d. Inne znów wabi? wzrok malowniczo-

?ci? osiedli letnisk;owych, a jeszcze inne zaciekawiaj?

urz?dzeniami przeznaczonymi dla letnich kolonij

sportowych.
·

W wi?kszo?ci wypadków do wysepek takich do-

bija? mo?na niemal w dowolnym miejscu. Gdy to

czynimy, ogarnia nas zwykle ?dz.iwienie, ?e maj?c

dziób jachtu zamacowany przy wybrze?u, pod ruf?

_ znajduje si? ju? g??bia o 20 do 50 metrów. Je?li

przy tym wszystkim uwzgl?dni si? jeszcze emocje,

z którymi si? ma do czynienia podczas w?ócz?gi ?e-

glarskiej po labiryntach szkerowych, gdy nieraz

prze?lizgiwa? si? trzeba jachtem przez cie?niny, po-

siadaj?ce zaledwie par? metrow szeroko?ci, jasne

si? ka?demu stanie, i? jest to najbardziej malowni-

cze i urocze wybrze?e na Ba?tyku i tam tylko kie..

rowa? si? winny wyprawy turystyczne.

Sztokholm w styczniu 1937.

\



Klub przerobionych jachtów.

Najbardziej istotnym dowadem
,

?e w Anglii sport ?eglarski prze�
sta? ju? by? wy??czn? domen?
klas uprzywilejowanych i prz,e-

kszta?ci? si? w sport iudowy, jest
to, ?e nigdzie nie spotyka si?
tak wielkiej ilo?ci ró?nego rodza-

ju bezpretensjonalnych i tanich

jachtów, jak w?a?nie tam. Mo?na

?mia?o powiedzie?, ?e luksusowy

jacht regatowy dawno ju? w An-

glii uton?? w powodzi prostacz-
ków turystycznych.

W wi?kszo?ci wypadków tanie

jachty powstaj? tam z przeróbki

starych ?odzi ratunkowych, naby-

wanych przez ?eglarzy na stocz-

niach podczas szmelcowan.ia zu?y-

tych statków handlowych i wo-

jennych.
W zwi?zku z tym powsta?o tam

nawet osobne stowarzyszenie w?a-

?cicieli jachtów powsta?ych z

przeróbki ?odzi. Nazywa si? ono

"Converted Cruiser Club". Ponad-

to ukaza? si? specjalny podr?cz-
nik dla tego celu.

Na powy?szym tle tym bardziej
dziwn? si? wydaje tendencja, któ-

r? usnuje si? u nas narzuci? ?e-

glarstwu, a która streszcza si? w

ha?le "precz �e starymi jachta-
mi".

A przecie? je?eli Anglików nie

sta? na nowe Jachty, to tym bar-

dziej ma to zastosowanie do nas.

(J.)

Niedole polskiego ?eglarza na

Pacyfiku. Szerokim echem odbi?

si? swego czasu $mia?y wyczyn

m?odocianego ?eglarza W?adys?a-
wa Wagnera, który w

-

latach

1932-34 prz,ep?yn?? na swym

jachcilru "Zjawa" Atlantyk.

Jak by?o wówczas powszechnie
wiadome, Wagner nie spocz?? na

laurach, lecz po zaopatrzeniu si?
w Republice Panamskiej w nowy

jacht "Zjawa II", wyruszy? w ko?-

cu r. 1934 w dalsz? podró?, celem

której mia?o by? op?yni?cie wko?o

reszty globu ziemskiego.

Kto spraw? t? ?ledzi?, temu zy-
wo stOI jeszcze w pami?ci rozpo-

wszechniona w owych czasach ilu-

stracja, przedstawiaj?ca równo-.

czesne wyj?cie z Kana?u Panam-

skiego na wody Oceanu Spokojne-

go dwu polskich statków - .ol-

brzymiego "Daru Pomorza" i li-

lipuciej "Zjawy II".

Jak?e? jednak ró?nymi si? oka-

za?y losy obu tych pierwszych re-

prezentantów bandery polskiej na

wielkim szlaku dooko?a ?wiata.

Odbywaj?cy sw? podró? z roz-

g?osem "Dar Pomorza" uka?czy?

swój rejs i wróci? triumfalnie do

portu macierzystego w niespe?na
rok, tymczasem o "Zja wie II" za-

panowa?a, trwaj?ca do czasów o-

statnich, g?ucha i denerwuj?ca
cisza.-- -

a widno4c?q,u
Po dwuletniej przerwie, w ?lad

pierwszych wzmianek, podanych
ostatnio o Wagnerze przez pras?

codzienn? - ?pies.zymy podzieli?

si? z czytelnikami dalszymi infor-

macjami, uzyskanymi o tym dziel-

nym ?eglarzu dzi?ki uprzejmo?ci

jego rodziny i przyjació?, za co w

tym miejscu sk?adamy serdeczne

podzi?kowanie.
W telegraficznym skrócie, dole

i niedole - na przestrzeni ostat-

nich dwu lat -

naszego pierwsze-

go reprezentanta na sportowym
szlaku ?eglarskim dooko?a ?wia-

ta, przedstawiaj? si? nast?puj?co:
Po opuszczeniu Panamy w dniu

1.XII.1934 dociera Wagner po-

my?lnie do wysp Galapagos, sk?d

nast?pnie bierze kurs na Au-

strali?.

Na olbrzymiej tej trasie przy-

darza mu si? ci??ka awaria W

tropikalnym sztormie (zapewne
orkanie), z którym wypad?o mu

zmaga? si? w okolicach brytyj-
skich wysp Fid?i (pom. 150 i 200

pd. szer.; 1770 i 1780 wsch. d?.)-

"Zjawa II" straci?a oba maszty.
Pomimo to Wagnerowi udaje si?

dotrze?, na prowizorycznym take-

lunku, do portu Suva na wyspie
Viti Levu. Doznaje tu niezwykle
go?cinnego przyj?cia. W?ad?e por-

towe na swój koszt uskuteczniaj?
mu napraw? jachtu,. prasa za? nie

szcz?dzi wysi?ków, by imi? jego
ws?awi? i rozpowszechni?.

Dzi?ki temu, gdy w dniu 16 ma-

ja 1936 przybywa do Sydney (Au-

stralia), jest ju? szeroko znany i

spo?ecze?stwo tamtejsze wita go

owacyjnie, prz.e?cigaj?c si? w ga-
?cinno?ci. Szczególnie zaj�uje si?
nim t?,mtejsze harcerstwo, od

którego w?adz naczelnych otrzy-
muje w prezencie dwie pi?kne
skory kangurów oraz pismo do

Polskieg� Zwi?zku Harcerskiego.

Tutaj dochodzi Wagnera smut-

na wiadomo?? o ?mierci ojca. Mi-

mo ?wi?conych triumfów, wiado-

mo?ci? t? zostaje tak przygn?bio-
ny, ?e zapada na zdrowiu. Nie po-

siadaj?c ?rodków ani na leczenie

si?, ani na dals,z? podró?, zwraca
-

si? a pomoc do kraju. Niestety
pomocy st?d uzyska? mu nie u-

da?o si?. Równocze?nie spotka?o
go drugie nieszcz??cie - strata

jachtu, zabranego mu podst?pnie
przez pewne osoby.

Korzystaj?c z pomocy kilku

swych australijskich przyjació?

wyje?d?a w dniu 9.VII.1936 na pa-
rowcu z Sydney i udaje si? z po-

wrotem do Ekwadoru, gdzie zao-

piekowa?a si? nim tamtejsza Po-

lonia. Dzi?ki tej pomocy udaje
mu si? podj?? budow? trzeciego
z rz?du jachtu - "Zjawy III", na

którym zamierza kantynuowa?
sw? podró? dooko?a ?wiata.

Budow? "Zja wy III" kieruje 0-

sobi?cie. Jest
--

to jacht o wymia-

rach: d?ugo?? - 15.7 m; szero-

ko?? - 4 m; zanurzenie - 1,8 m.

Uko?czenie budowy i podj?cie po-

nownej podró?y przez Pacyfik

spodziewane jest ju? wkrótce.
-.

(J.)

_" Roje ?aglówek - molów. W po-

st?puj?cym ostatnio gwa?townym
rozwoju ?wiatowego ?eglarstwa
sportowego wszerz, charaktery-
styczne jest m. in. sta?e przeno-

szenie si? ci??aru zain teresowa?

od du?ych jachtów n.a ma?e i co-

raz to mniejsze.

Jeste?my niejako ?wiadkami

zjawiska, w którym wysmuk?e

sylwetki du?ych jachtów mor-

skich poczynaj? gin??, b?d?c

przes?aniane g?stniej?cymi coraz

szybciej chmarami ?aglówek ma-

?ych.
.

Niezale?nie od osobistego sto-

sunku do tej sprawy trzeba

st\vierdzi?, ?e ta naturalna ten-

dencja jest niew?tpliwie jak naj-
bardziej uzasadniona z punktu wi-

dzenia in teresów spo?ecznych i

przeto nie trzeba si? �ziwi?, ?e we

wszystkich niemal krajach zano-

towa? ai? daje po�"stawanie ru-

chów zorganizowanych, usi?uj?-

cych w ró?ny sposób tendencje te

uprzedza?.
W?ród organizacyj, uprawiaj?-

cych podobn? dzia?alno??. cieka-

wy fenomen stanowi pewien po-

wsta?y w Ameryce zwi?zek mi?-

dzynarodowy. reprezentuj?cy nie-

w?tpliwie najbardziej pod tym

wzgl?dem kra?cowe stanowisko�

Jest nim "In terna tional Moth

Class As.sociation" - czyli Zwi?-

z�k mi?dzynarodowy" w?a?cicieli

?aglówek klasy "mól". Ide? zwi?z-
ku tego jest propagowanie ama-

torskiej budowy lilipucich wprost

jolek, bb posiadaj?cych zal�dwie

3 metry d?ugo?ci, 1,37 In szeroko-

?ci i 6 metrów kwadratowych o-

?aglenia.
Jak dot?d zwi?.zek ten, obejmu-

j?cy szereg _ krajów. wp?ywami

swymi Europy nie si?ga?. Ostat-

nio jednak ,zainteresowanie tym
zwi?zkiem rozwija? si? pocz??o
tak?e i w Europie, a w szczegól-
no?ci we Francji gdzie powsta?
odrazu ca?y rój tych jolek-molów.

(J.)

�

"

Jacht - ?lubnym podarkiem.
Jak si? obecnie okaza?o. g?ównym

prezentem ?lubnym, otrzymanym
od narodu holenderskiego przez

bawi?c? u nas do niedawna ksi??-

n?, Julian?, by? jacht sportowo-

motorowy.
Na uwag? przy tym zas?uguje

fakt, ?e pomys? tej formy pre-

zentu zosta? wysuni?ty i obronio-

ny przed wielu innymi -

przez

holenderskie ko?a ?eglarskie z

czasopismem "Waterkampioen"
na czele. G?ównym argumentem.

dzi?ki któremu pomys? uda?o si?
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zrealizowa?, by?o, ze zaintereso-

wanie ksi??nej, a ówcz,eslI1ej
ksi??niczki - sportami wadnymi
wp?ynie dodatnio na o?ywienie
tych ga??zi sportowych.

Jak?e? wielkie musi by? w Ho-

landii zrozumienie dla potrzeb
sportawa-?eglarskich, skoro w te-

go rodzaju ogólno-spo?ecznych ak-

cjach zwyci??aj? pomys?y ?e-

glars,kie. (J. )

Mistrzostwa w ?eglarstwie 10-

dow�?f}}. Mi?dzynarodowe regaty
o mistrzostwo Europy odby? si?
w roku ?)Je??cym maj? w Rydze
na jeziorze Kislse. Organizacj? za-

wodów ma przeprowadzi? ryski
Yacht-Club. O ile warunki atmo-

sferyczne pozwol?, to zawody roz-

poczn? si? 2 marca i zako?cz?
7 -go. W razie braku warunków,

terminy te zostan? zawczasu prze-

suni?te na pó?niej.
Program zawadów przewiduje

po 4 biegi dla ka?dej z mi?dzy-
narodawych klas bojerów. Po-

nadto odb?d? si? specjalne zawo-

dy o tytu?y mistrzów europej-
skich w sztuce ?eglarskiej (na

monotypach) i - w 8ztuce kon-

struktorskiej (na 15-kach wol-

nych).
W zwi?zku z t? imprez? zapa-

nowa? w Niemczech wielki ruch

przygotowawczy. Jeszc2'e w po?o-
wie stycznia rozegrarie zosta?y
pierwsze zawody lodowe n.a jezio-
rze Ransdorf, a nast?pne odby?y
si? 23 i 25 stycznia, - na dni za?

14-18 lutego przewidziane by?y
wielkie mi?dzynarodowe regaty
na jeziorze Schwenzaitsee.. (Pru-

sy), przy udziale m. in. i Polski,
Q których szczegó?y podamy w na-

st?pnym n-rze "Szkwa?u".

(J.)

Sprzeda? klipra "Joseph Con-

rad". Wed?ug doniesie? du?skie-

go pisma "Politiken" - znajdu-
j?cy si? dot?d w posiadaniu au-

stralijskiego pisarza - marynisty
Allana Villiersa ma?y kliper "J 0-

,seph Conrad" zosta? ostatnio .od-

kupiony przez ameryka?skiego
milionera, króla herbacianego
Huntingtona Hartforda.

W zamiarach nowego w?a?ci-

ciela le?y podobno gruntawna
przebudowa statku na luksusowy
jacht salono\-vy, maj?cy stanawi?

na redzie "Broaklynu swego ro-

dzaju curiosum. Istnieje .obawa,
?e przebudowa ta uskuteczniana

zostanie g?ównie pod k?tem wi-

dzenia snobistycznych upodoba?
ameryka?skich i wskutek tego
szlachetny ten statek straci swój
dotychczasowy suro\vy, lecz pe-
?en gustu charakter.

Nadmieni? nale?y, ?e kupno te-

go statku przez Villersa przed kil-

ku laty w Kopenhadze, po??czone
by?o z d?u?szymi z jego strony po-

szukiwanlarni najbardziej rasowe-

go przedstawiciela tego radzaju
?aglowców.

"Josep� Conrad" wybudowany
zosta? w r. 1882 w Kopenhadze
i nazywa? si? pierwotnie "Georg
Stage".

W ci?gu d?ugich lat swej m?o-

do?ci spe?nia? on rol? szkolnego
statku du?skiego. (J.)

Regaty o Puchar Ameryki. Jak

ju? donosili?my, w r. b. .odby? si?
maj?, na skutek zesz?orocznego
wyzwania ze strony Anglii, re-

gaty o os?awiony Puchar Ame-

ryki. _'

B?dzie to 16-ta z rz?du próba
Anglii (na' przestrzeni od 1851 r.)
odebrania Ameryce tego triumfu.

�\

"'

Gigantyczne te regaty rozpo-

cz?? si? maj? w dniu 31 lipca
w New-Port (Ameryka). Jes�cze

nigdy Anglia nie czyni?a tak d?u-

gotrwa?ych i pedantycznych przy-

gotowa? do regat, jak to obecnie

ma miejsce. Jak wiadomo, walk?
t? stoczy? ma z,e strony angiel-
skiej wybudowany w r. ubieg?ym
jacht Sopwitha "Endeavour II".

Pomimo, i? jacht ten w ci?gu u-

bieg?ego sezonu poddawany by?
licznym do?wiadczeniom - prób-
ne wyjazdy nie zosta?y na nim

jeszcz,e zako?czone. Od wczesnej
wiosny ma on odbywa? dalsze

treningi, przy czym obecnie prze-

prowadza? s.i? to b?dzie w towa-

rzystwie poprzedniego angiels,kie-
go przedstawiciela w tych?e re-

gatach (z r. 1934) jachtu "En-
deavour i". - Podobno oba jach-
ty wyposa?one maj? by? w sta-

cje radiowe w celu komunikowa-

nia sobie ,"yzajem korekt ?eglar-
skich.

Nie mniejszy ruch oko?o tej
sprawy z,apanowa? równie? w A-

meryce Pomimo pocz?tkowego
zamiaru wystawienia c/ra Anglii
jednegO' z posiadanych jachtów
tej klasy, zdecydowano Jednak
wybudowa? w tym celu jednostk?
now?.

Charakterystyczne s? przy

tym szczegó?owe próby, dokona-
ne na modelu tego jachtu zarów-

no w specjalnym dla tego celu

tunelu aerodynamicznym, jak i na

basenie

Pomimo pospiechu z którynl
budow? si? dokonuje, istnieje oba-

wa, ?e okaza? si? mo?e za ma?o

czasu przed regatami dla dokona-

nia dostatecznej ilo?ci jazd prób-
nych. (.J.)
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