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Proseminarium k?lonialne AZM-u. Celem rzeczo-

wego zaznajomienia m?odzie?y akademIckiej z pro-

blemami kolonialnymi, AkademIcki Zwi?zek Morski

R. P. w Warszawie zorganizowa? szereg wyk?adó\v

specjalnych w t. zw. "Proseminarium kolonialnym",
którego prowadzenie obj?? p. in?. Zygmunt Dreszer.

W styczniu r. b. odby?y si? ju? nast?puj?ce wyk?ady
AZM-u: 13-go - "Cel Proseminarium i metody pra-

cy"; 22-go - "Polska jako bierny element gospo-
..

darczy" (klimat, �onfiguracja terenu, surowce,

ludzie); 27-go - "Krótki zarys gospodarczy Pol-

ski l rozwój jej psychicznego typu gospodarczego".
Ponadto w dniu 3-cim lutego odb?dzie si? wyk?.ad
o "Istotnym kryzysie gospodarczym Polski",

Prelekcje te maj? na celu: 1) wprowadzi? w dy-

�usj?: 2) postawi? �zereg problemów, których roz-

strzygni?cie na podstawie poprzednio zebranego ma-

teria?u statystycznego przypada uczestnikom. Se-

minarzy?ci b?d? tu m�sieli wynale?? form? graficz-

nego przedstawienia poruszanych zagadnie? dla zo-

brazowania ich na wystawie. Prace styczniowe mia-

?y na celu przede wszystkim przygotowanie ekspo-
natów w postaci tablic, wykresów, diagramów na

dzia? pierwszy wystawy AZM-u, p. t. "Konieczno??

ekspansji" .

Na miesi?ce: luty, marzec i k\viecie?-AZM prze-

widuje podzia? seminariów na szereg poszczegól-

nych wydzia?ów. Dyskusje wydzia?ów b?d? odbywa?

si? osobno, a tylko zasadnicze i ogólne wyk?ady op-

b?d? si? wspólnie. Przewidzi�ne s? wydzia?y nast?-

puj?ce: 1) Handlu morskiego i kolonialnego; 2) Fi-

nansów kolonij: 3) Rolnictwa i le?nictwa kolonialne-

go; 4) Emigracji osadniczej; 5) In?ynierskich ro-

bót ko!onialnych i 6) Sani tariatu kolonialnego.

. ,

Kurs Ideologiczny dla M?odzie?y LMK. Wydzias

Wychowania Morskiego M?odzie?y Zarz?du G?ówne-

go LMK zorganizowa? w okresie od 3 do 5 stycznia
b. r. trzydniowy kurs dla Kierowników i Prezesów

Kó? Szkolnych LMK. Kurs ten, którego zadaniem
-�

by?o pog??bienie znajomo?ci szeregu problemów
w?ród cz?onków Kó? Szkolnych LMK, a to za po-

moc? przede wszystkim odpowiedniego programu

wyk?adów, prowadzonych przez pierwszorz?dnych
.

znawców poszczególnych dziedzin, zgromadzi? 256

uczestników z ca?ej Polski.

.

Obóz ?eg\arstwa lodowego AZM-u nad jeziorem
Narocz. Jak co rokv w zimie, i w roku bie??cym
Akademicki Zwi?zek Morski R. P. urz?.dza na naj-

wi?kszym w Polsce jeziorze Narocz (powierzchnia
84 km kw.) obóz ?eglarstwa lodowego. Pocz?tkowy
jednak termin rozpo�z?cia obozu w dniu 28 grudnia
ub. r. zosta? spowodu niepomy?lnych warunków at-

mosferycznych przespn,i?ty do dnia 31 stycznia b� r.,

przy czym kurs potrwa do 13 lutego. Akademicki

Zwi?zek Morski R. P. rozporz?dza w?asnymi boje-
rami, t. j. jachtami lodowymi, na których szkoli ?e-

glarzy zimowych, rekrutuj�cych si? w lwiej cz??ci
z cz?onków Zwi?zku.

.

Harcerze - teglarze w zimie. W dniu 7 lutego b.

r. nad jeziorem Kiekrz pod Poznaniem odb?dzie si?

ogólnopolska odprawa "pilotów" ?eglarskich wszyst-
kich chor?gwi harcerstwa, w której we?mie udzia?

oko?o 40 osób. W dniu za? 21 lutego odb?dzie si?
w Warszawie doroczna harcerska konferencja ?e-

glarska, w której uczestniczy? b?d?: piloci chor?.-

gwi, zast?powi zast?pów wodnych oraz cz?onkowie

dru?yn ?eglarskich w liczbie oko?o 40 osób. Obie

konferencje s? organizowane przez Kierownictwo

Dru?yn �eglarskich G?ównej Kwatery Harcerzy.

.

. .

teS'?c£na
Nowy Komisarz R. P. w Gda?sku. W dniu 31

grudnia ub. r. opu?ci? Wolne Miasto poprzedni Ko-

misarz Generalny Rzeczpospolitej Polskiej w Gda?-

sku, dr Kazimierz Papee, którego ?egnali przedsta-
wiciele w?adz polskich i gda?skich, przedstawiciele
sfer kupieckich, organizacyj spo?ecznych, prasy i t. d.

Nowy Komisarz Generalny Rzeczpospalitej Pol-

skiej w Gda?sku, p. Marian Chodacki, z?o?y? w tym

samyw . ?n.iu 'wizyty.
-

oficjalne' prezydentowi Senatu

gda?skiego. oraz prezesowi Rady Portu i Dróg Vfo�-.

nych, tym samym rozpoczynaj?c urz?dowanie.
. .

Znamienna wizyta. W ramach uroczysto?ci no-

worocznych, tradycyjnie odbywaj?cych si? w Gda?-

sku, Prezydent Senatu gda?skie'go p. Greiser w tym
roku po raz pierwszy z?o?y? wraz z ca?ym.
Senatem wizyt? noworoczn? okr?gowemu "Fi1hrero-

wi" partii hitlerowców, p. Foersterowi, przezwanym,

jak wiadomo, "Komisarzem Hitlera na W. M.

Gda?sk". Znamienny ten fakt podkre?la nazewn?trz

stosunki hierarchiczne w "Wolnym" Mie?cie.

.

Polski jacht "Farys" w N owej Zelandii. W listo-

padzie ub. r. zawin?? do portu Oakland w NoweJ
Zelandii in?. Erwin Jerzy Weber, Polak, podró?uj?-

cy na w?asnym jachcie "Farys" pod bander? polsk?.
In?. Weber wyruszy? w dniu 28 lutego 1936 r.

z portu Papetee na Tahiti, gdzie przebywa? oko?o

trzech lat. Z Papetee polski ?eglarz ruszy? samotnie

wzd?u? zwrotnika Kozioro?ca, przy czym trasa rej-
su wiod?a na przestrzeni oko?o' 4.500 km poprzez

wyspy Cooka, Palmerston, Samoa, Fid?i i Norfolk.

Jacht wi?c in?. Webera, licz?cy 6 metrów d?ugo?ci,

przeby? ju? pó? Pacyfiku, wsz?dzie przyjmowany

nadzwyczaj b'o?cinnie. W chwili zbli?ania si? do Oa-

kland, na spotkanie ?eglarza wylecia?, poprzedzo-

ny t?umem jachtow, samolot, który nad "Farysem"

kr??y? a? do zakotwiczenia. Przybycie in?. Webera

do Oakland wywo?a?o w tym mie?cie wielk? sensa-

cj?, zarówno ze wzgl?du na niecodzienny \1?YCZyn

sportowy, jak i na po raz pierwszy widzian? tam

bander? polsk?.
.

Program audycyj w rocznic? odzyskania polskie-

go wybrze?a i ?wi?ta polskiej Marynarki Wojennej
w dniu 10.11. 1937 r. 18.50-18.51 Capstrzyk Mary-

narki Wojennej w Gdyni. 18.51-19.10 Przemówienie

po?wi?cone sprawom morza, wyja?niaj?ce jego zna-

czenie i nasz do niego stosunek. 19.10 - 19.25

"Hymn Ba?tyku i Pie?? o Morzu" - w wykonaniu
Orko Marynarki Wojennej pod dyr. kapitana Du-

lina i chóru "Cecylia" z Gda?ska pod dyr. Wi?ko-

mirskiego (z Gdyni pr�ez Toru?). 19.25-19.45 "Sejm

Morski" - reporta? historyczny w opracowaniu dr.

K. Lepsz,ego i re?yserii St. Broniewskiego (z Kra-

kowa). 19.45-19.50 "Pie?? o Gdyni
U

\v wyk. Orko

Mar. Woj. i chóru (z Gdyni przez Toruil). 19.50-

20.10 "Gdynia" - ?ywe migawki z portu (z Gdyni

przez Toru?). 20.10-20.30 "Pie?? ludu kaszubskie-

go" audycja w opracowaniu prof. Kamie?skiego

i wykonaniu solistów (z Poznania). 20.30-20.45

"Apel miast polskich" - poszczególne rozg?Q?nie

sk?adaj? ho?d Morzu i zapewniaj? o swej wierno?ci.

20.45-20.50 Polonez A-dur Chopina w wyk. Orko

symf. P. R. 20.50-21.00 Dziennik wieczorny (ew.

?yczenia od Polonii zagranicznej. 21.00-22.00 "Mo-

rze w muzyce i w poezji" aU9ycja w wyk. Ork. Symf.
P. R., chóru, solistów i recytatorów. 22.00-22.15

"G?os maj? nasi pionierzy kolonialni" - (5 po 3 mi-

nuty). 22.15-23.00 "Od portu do portu" - drogi

naszej bandery - audycja z p?yt z konferansierk?..

23.00-23.10 Pozdrowienia dla naszych statków na

morzach. 23.10-23.30 Orkiestrd. Mar. Woj. pod dyr.

kpt. Dulina (z Gdyni przez Toruil).

KOMITET UCZCZENIA ?. P. GEN. G. ORLICZ - DRESZERA ORGANIZUJE W CALEJ POLSCE

W DNIACH 9 I 10 LUTEGO UROCZYSTE OBCHODY, PO?WI?CONE PAMI?CI WIELKIEGO PIO-

NIERA MY?LI MORSKIEJ I KOLONIALNEJ.
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10 lutego r. b. mIJa siedemna?cie lat od chwili

odzyskania przez Polsk? wolnego dost?pu do morza.

Obchody wielkich rocznic maj? wtedy tylko racj?
bytu, gdy z do?�Tiadcze? lat ubieg?ych czerpiemy
wskazówki do pracy na przyszJo??, gdy sumujemy
wszystkie osi?gni?cia i niedoci?gni?cia w danej
dziedzinie i zesta\viamy z tym, co pozosta?o nam je-
szcze do wykonania. Cofanie Si? w przesz?o?? jest
tylko wtedy s?uszne i potrzebne, je?li jest to cofanie

si? dla nabrania rozp?du....
.

Siedemna?cie lat temu rozpocz?li?my wy równy-
'\\"a? nasze wiekowe zaniedbania na morzu i na wy-
brze?u. Tempo odrabiania tych zaleg?o?ci by?o za-

iste imponuj?ce. Wybu_dowali?lllY wspania?y port,
stworzyli?my zacz?tki floty wojennej i handlowej,
o?ywili?my t?tno ?ycia na wybrze?u, otoczyli?my
opiek? rybo?ówstwo morskie, lJo??czyli?my bezpo-
?redni? lini? kolejow? ?l?sk z Gdyni?... W ca?ej
Polsce zbudzili?my gor?ce umi?owanie tego ma?ego
skra\vka brzegu morskiego, jaki nam przypad?
w udziale, oraz s?uszne poczucie dumy, ?e tych kil-

kunastu lat panowania Polski nad Ba?tykiem nie

zmarnowali?my bezu?ytecznie. Najlepszym bodaj ar-

gumen tern, który najsilniej przelua \via do najszer-
?1zych mas spo?ecze?stwa, jest to, ?e dzi? %, ca?ego
naszego obrotu towarowego z zagranic? kierujemy
drog? morsk? i kto wie, czy d&liby?my sobie rad?
z przezwyci??eniem kryzysu gospodarczego, gdyby-
?my nie mieli tej wolnej granicy z wszystkimi pa?-
stwami i narodami ?wiata, jakc}. jest w?asny dost?p I

do morza. Dzisiaj bodaj ca?e spo?ecze?stwo - a ju?
z p?\vno?ci? ca?e m?ode pokolenie - zdaje sobie ja-
sno spraw? z tego, ?e w?asny brzeg morski, to pod-
,stawa naszej prawdziwej niezale?no?ci politycznej
i gospodarczeJ. W tych warunkach \vszelka próba
.odsuni?cia nas od Ba?tyku - jako brutalny zamach
Da najbardziej ?yciowe interesy Rzeczypospolitej 7
spotka?aby si? ze zdecydowanym i jednolitym sprze-
ciwem ca?ego Narodu. I to jest chyba najwi?ksze
i najistotniejsze nasze osi?gni?cl� w dziedzinie spraw
morskich na przestrzeni ostatnich siedemnastu lat.

Tempo odrabiania naszych wiekowych zaleg?o?ci
nad Ba?tykiem - zw?aszcza na przestrzeni kilku
ostatnich lat - by?o tak szybkie, ?e z natury rze-

czy powsta?y pewne uchybienie i niedoci?gni?cia,
które musz? by? w najkrótszyn� czasie \vyrownane.

Na plan pierwszy wysuwa �i? sprawa Gda?ska.
.J est to zagadnienie istotnie trudne i sKomplikowane.
Gda?sk bowiem posiada pod\vójny charakter _

I; jednej strnny jest to miasto o du?ym nasileniu

pierwiastka niemieckiego, z drugiej za? strony -

port' polski. Ustrój prawno
-

polityczny Gda?ska

oparty jest o te dwie zasady, stwarzaj?c W praktyce
ci?g?e tarcia, komplikacje i nIeporozumienia. Wy-
daje nam si?, ?e zw?aszcza w roku ubieg?ym strona
niemiecka ma za sob? szereg faktów dokonanych,
co ella nas Jest równoznd.czne z cofni?ciem si? na

tym odcinku.
>

Drug-im zagadnieniem które do pewIl;ego stopnia
przeoczyli?my, to sprawa Pon10rza. Zasugerowani
morzem i wyrastaj?c? na piashach i torfowiskach
nadmorskich Gdyni?

-

zapomnieli?lny o - tym, ?e

droga nad brzeg morski wiedzie prz-z Pomorze.

.
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Dzi? sytuacja wygl?da w ten paradoksalny sposób,
?e Niemcy. b?d?cy procentowo znikom? mniejszo-
?ci? na tym terenie, maj? w swych r?kach olbrzy-
mie bogactV\"a w postaci maj?tków ziemskich, m?y-
now, mleczarni, fabryk, warsztatów, domów i ? p.
Faktem jest, ?e spó?dzielnie niemieckie opanowuj?
?ycie gospodarcze Pomorza, ?e niemieckie instytu-
cje finansowe wywieraj? bardzo du?y wp?y\v na

kszta?tQwanie si? miejscowych stosunków, ?e szkol-
nictwo niemieckie i organizacje spo?eczne, kultural-
no -

o?wiatowe, zawodowo -

gospodarcze i t. p. do-
skonale si? rozwijaj?. \V zesta\\"ieniu z rozbiciem
i rozproszko\vaniem spo?ecze?st\va polskiego na Po-
morzu -

fakty te mówi? same za siebie i s? gro-
?nym ostrze?eniem przeciwko kontynuowaniu tego
rodzaju polityki.

Trzecie niedoci?gni?cie - to nasz handel zagra-
niczny. Jest rzecz? po\vszechnie znan?,

.

e nasz han-
del zagraniczny ma z?e nastawienie kierunkowe, 2;e
nasz eksport kieruje si? po linii najmniejszego opo-
ru do pa?stw najbli?szych, gdzie sprzedajemy towa-
ry ze strat?, gdy? boimy si? ,,\\"ielkiej wody" i nie

docieramy do odleg?ych krain zamorskic�, gdzIe mo-

gliby?my uzyskiwa? znacznie lepsze ceny za towary
krajowe i sk?d mogliby?my sprowadza? bezpo?red-
nio - a wi?c taniej -

potrzebne dla naszego go-
spodarstwa narodowego surowce i produkty kolo-
nialne. Nasze wielomilionowe wychod?two nie zo-

sta?o dot?d nale?ycie wci?gni?te w orbit? wspó?pra-
cy gospodarc?ej z Macierz?, nie s?yszymy prawie
nic o wymianie towarów mi?dzy Polsk? a Polakami
za oceanem - s?owem w zakresie t. zw. patriotyzmu
gospodarczego nie zrobili?my nic konkretnego, albo
prawie nic.

Nast?pna z kolei luka - to ca?okszta?t zagad-
nie? kolonialnych. Polska jest dzi? w takiej sytuacji
ludno?ciowej, ?e dusimy si?, ?e mamy nadmiar r?k
roboczych, ?e mimo najwi?kszych wysi?ków nie b?-
dziemy w stanie zatrudni? produkcyjnie naszego po-
wa?nego przyrostu naturalnego. W tych warunkach
"walka o przestrze?" - to jedyne wyj?cie, jakie
nam pozostaje. Sytuacja nasza jest analogiczn.a _

je?li nie gorsza -. od po?o?enia Japonii, czy
Niemiec. Zestawmy teraz wysi?ki wymienionych
pa?stw i porównajmy je z naszymi poczynaniami na

arenie mi?dzynarodowej. Tamte narody tocz? upar-
t? i konsekwentn? walk? o nale?ne im miejsce pod
s?o?cem, my za? -

sta\viamy dopiero pierwsze nie-
?mia?e kroki na tej drodze. Posun?li?my si? wpraw-
dzie naprzód, niemniej jeste?my strasznie opó?nieni,
pozostajemy daleko w tyle, inni ci?gle nas dy-
stansuj?.

.

Wierz?c niez?omnie w to, 7e od wolnego dost?pu
d� morza i wszechstronnego jego wykorzystania za-

le?y pot?ga i rozwój gospodarczy Rzeczypospolitej-
musimy w szybkim czasie V\"yrówna? i odrobi? wszyst-
kie zaleg?o?ci i niedoci?gni?cia na odcinku spraw
morskich. ?\fusimy zrozumie?, ?e od nas samych, od

tempa naszych prac, od rzetelno?ci naszych wysl
ków-- - zale?e? b?dzie

-

to,. czy Polska b?dzie n1a?ym
pa?stwem europeJskim, czy te? stanie si? moc r-

stwem ?wiatowym. czeS?aw Zagórski

..
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Spcawa UpCU
Dotychczasowy rozwój Gdyni odbywa? si? w nie-

"':ZWykle szybkim tempie Prze?adunek towarów z kil-

.kunas�u ton w roku 1924 V\"zr6s? do 7,7 milion6w

ton w roku 1936. Urz?dzenia techniczne portu: ba-

seny, nabrze?a, jakie przyby?y w krótkich odst?-
pach czasu, przedstawiaj?c ostatni wyraz techniki,
pozwalaj? na nale?yte jego wykorzystanie.

O ile rozw6j ten odnosi? si? w pierwszej swej
fazie przede wszystkim do spraw technicznych, to

obecnie - wydaje si?, ?ycie naszego portu wcho-

dzi w nowy okres, który cechuje pewna stabilizacja
pod wzgl?dem technicznym oraz przyst?pienie do

realizacji dwuch wielkich zagadnie?: uhandlowie-

nie i uprzemys?owienia portu. St?d - z racji nie

daj?cych si? ?ci?le odmierzy? cyframi zjawisk, licz-

by charakteryzuj?ce post?py nasze w pracy porto-
wej nie b?d? si? zapewne ju? powi?ksza?y w sko-

kach, jak dotychczas, lecz raczej wyka?? r6wno-

mierny i powolniejszy wzrost.

Sprawa uprzemys?owienia Gdyni, dyskutowana
w prasie i rozwa?ana w specjalnych pracach przed
kilku laty, dojrza?a obecnie do rozwi?zanie prak-
tycznego. Stan na?zego handlu zagranicznego, zmu-

sza w pierwszym rz?dzie do tworzenia odpowiednich
placówek przemys?owych. Warto?? wywozu i przy-

wozu d??y do wyrównania. Osi?gni?cie tak nam po-

trzebnych nadwy?ek bilansowych jest coraz trud-

niejsze. Dlaczego mamy wi?c wywozi? surowce za

nisk? cen?, kiedy mo?emy wywie?? gotowy arty-
ku?, powsta?y z tego surowca i osi?gn?? za to o wie-

le wi?ksz? cen??

Fot. F. Mozolewski

Nr. 2/1937

sfo.wienia pO u

A gdzie istniej? tak dogodne warunki do PQwsta-
wania przemys?u, jak nie w porcie? Port, jako punkt

komunikacyjny, w którym stykaj? si? drogi surow-

ców wywo?onych i przywo?onych, stano\vi dla prze-

mys?u wyj?tkowo uprzywilejowane miejsce. Prze-

mys? portowy posiada naogó? ta?sz?. kalkul?cj?
w porównaniu z przemys?em zaplecza. Wp?ywa na.

to szereg czynników, i tak: transport suro TCÓW

zarówno ze strony l?du, jak i ze strony morza, nie

jest obci??ony kosztami specjalnego prze?adunku

portowego, gdy? jest prze?adowywany wprost do ma-

gazynów danego przedsi?biorstwa, gdzie si? go prze-

rabia, a nast?pnie gotowy artyku? znów bezpo?red-
nio jest ?adowany na statek. Wa?ne równie? s? spe-

cjalne portowe taryfy kolejowe, kt6re wp?ywaj?. na

znaczne potanienie przewozów. Trzeba jeszcze doda?,

?e przemys? najcz??ciej znajduje si? w wolnej stre--

fie, �tóra jest traktowana jako teren, le??cy poza

granicami celnymi, jako zagranica, gdzie mo?e pra-

cowa? bez ogranicze?. Poza tym mog? by? zastoso-

wane taryfy specjalne: zwroty lub ulgi celne, akcy-

zowe i t. p. u?atwienia. Od dziesi?tków lat to uprzv-

wilejowane po?o?enie w portach morskich jest na ca-

?ym ?wiecie wykorzystywane przez przemys?. Jedy-

nie u nas rozwój przemys?u w porcie gdy?skim idzie

dotychczas bardzo powoli. Dzieje si? to dzi?ki temu,

?e nasza polityka handlowa nie stwarza warunków

sprzyjaj?cych rozwojowi nowych placówek przemy-

s?u portowego i nie zabiega o utrwalenie podstaw

bytu i dalszy rozwój ju? istniej?cych, ?e nie jest
.. jeszcze -uregulowana sprawa odpowiednich teren6w

pod budow? fabryk. Kana? portowy i przyleg?e te-
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Z pok?adu m-s "Pi?sudski" na AtlantyIna
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Fot. o. Jab?o?ski

reny, przewidziane na cele przemys?u, s? dopiero
w budowie. Niezale?nie od tego prawne uregulowa-

nie w?asno?ci gruntu czeka jeszcze na swoje roz-

wi?zanie. Ulgowe taryfy kolejowe, nie maj? dot?d
w ca?ej rozci?g?o?ci zastosowania w odniesieniu do

przemys?u portowego. A to sprawa jest szczegól-
nie wa?na, gdy? jak ju? wy?ej zaznaczono, istotne

znaczenie dla uzyskania warunków konkurencyjnych
w stosunku do przemys?u osiad?ego w innych por-

tach, stwarza mo?no?? taniego dowozu surowców

l wywozu produktów gotowych. Poza tym sprawa

traktowania strefy wolno-c?owej przez w?adze c.elne,

jako prawdziwie wolnej pozostawia, zdaniem za-

interesowanych kó? gospodarczych, - du?o do ?y-
czenia. Logika biurokratyczna nie mo?e si? widocz-

nie pogodzi? dot?d z my?l?, ?e mo?e by? zak?tek,

gdzie nie mog?aby wkracza?. Usprawnienie porusza-

nych kwestii, oraz szeregu jeszcze innych, s? w wa-

runkach dzisiejszych niezb?dne do tego, aby -spraw?
uprzemys?owienia portu gdy?skiego ruszy? z miejs�a
w odpowiednim tempie. Kwestia ewentualnych przy-

wilejów i ulg, Z których pocz?tkowo musia?by ko-

rzysta? przemys? w Gdyni, mog?aby z czasem ulec

rewizji, i by? dostosowana do zmienionych warun-

ków.

Dzisiaj Gdynia jest raczej portem prze?adunko-

wym, w którym w?asciwa dyspozycja handlowa czy

wytwórczo?? przemys?owa jest w stadiulll pocz?t-

kowym. Gdynia posiada zaledwie kilka dojrzewalni
oraz zak?adów dla sortowania i przepakowywania
owocow, ?uszczarni? ry?u, olejarni? i warsztaty re-

peracyjne dla statkowo (Stocznia jest jeszcze w sta-

dium organizacji). A przecie? móg? by powsta? ca-

ty szereg nowych zak?adów, dla których istniej? zu-

pe?nie realne mo?liwo?ci i op?acalno?? produkcji;
�e wymienimy tylko: przemys? mleczarski z pro-

,'-'"

I,)
i

.

.

... � ,.,.....

'. -. - .....a.:,

'

? � .. y. ..... .- ,.... �. \..
.

.'

\
;,

·

'.:.'

'\'�::.?::_"�1- .....��..�.
"

. ."J
...�. .... J

*",
.'

·

'?1t......
..T, '."..':": �.. �? . '\

?....,

::. :

t t
.' ;r"

. .::::'<..;-:i=:).:'
�::.::�� �...

�.
"

�

.t:'.>;:, . �'� �� ,��. .

. . . .

� . '. , ':""
,"}, .

{- ...

l .;�.. .» .�'1?"

D?wigi portowe w Gda?sku

dukcj? mleka, mas?a i sera, przemys? cukierniczy,
przemys? konserwowy, przemys? w?ókienniczy, prze-

mys? drzewny i obok tego przemys? pomocniczy, jak
na przyk?ad fabryki opakowa? blaszanych i t. p.

-

nie mówimy o przemy?le rybnym, który rozwija si?
pomy?lnie, lecz i on móg?by jeszcze urozmaici? swo-

j? produkcj?.

Powy?ej naszkicowanego zagadnienia, w krótkim

artykule nie wyczerpiemy. Zostaje jednak na mar-

ginesie jeszcze jedna sprawa, mianowicie ,jaka mo-

?e by? rola m?odzie?y w akcji, zmierzaj?cej do uak-

tywnienia konkretnej pracy w omawianej dziedzi-

nie. Mowa oczywi?cie o tej m?odzie?y, która sobie

za cel stawia prac? nad rozwojem spraw morskich

w Polsce. Naszym zdaniem, rola m?odzie?y polega
w tym wypadku nietylko na odpowiednim przygo-
towaniu si? do pracy, i d??eniu do uzyskania po-

trzebnych kapita?ów (ew. kredytów), dla za?o?enia
"

sobie na podstawie dobrze, przeprowadzonej kalku-

lacji, warsztatów pracy, ale przede wszystkim na

pog??bieniu samego zagadnienia i oddzia?ywaniu na

psychik? sfer zain teresowa;nych, nie chc?cych
czy nie mog?cych zaniecha? dotychczasowych przy-

zwyczaje? w kierunku przestawienia swej umys?o-
wo?ci ku szerszemu uj?ciu spraw morskich, ku

zwi?kszeniu inicjatywy i przedsi?biorczo?ci w zakre-

sie. handlu i przemys?u i ku liberalniejszemu trak-

towaniu zagadnie? portowych przez odpowiedzial-
ne czynniki. Dla nas, m?odzie?y morskiej, która wi-

dzi w sprawach tych ju? nie nadzwyczajno?? i wy-

j?tkowo??, lecz zwyk?y cOdzienny trud, prowadz?cy
do rezultatów korzystnych nietylko dla jednostek.
ale równie? dla pa?stwa, obowi?zkiem jest wprowa-

dzi? we wszystkie dziedziny naszego ?ycia gospo-

darczego czy urz?dowego szeroki wiew prawdziwe-

go morza.
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W paru rzutach ok?.; wstecz, w przesz?o??, sta-

i" rali?my si? przedstawi? stosunki polsko
- gda?skie,

i � ? podkre?laj?c zale?no?? gospodarc?? Gda?ska od Pol-

ski, zale?no??, nie wynikaj?c? bynajmniej z takiego
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Fot. O. Jab?o?ski Fragment portu gdailskiego

.

geograficzne. Gda?sk le?y u uj?cia Wis?y
-

przypo-

_

mina? nag?ówek poprzednich naszych rozwa)�a? -

jest wi?c naturaln? bram? wylotow? 'na morze ca-

?ego rOpleg?ego dorzec?a tej wielkiej drogi \vodnej;

bram?, której od?wierni mog? mieszka?com dorze-

cza oddawa? cenne us?ugi, samym przytem odno-

sz?c znaczne korzy?ci, jesli obie wrótnie trzyma?

b?d? szeroko rozwarte; bram?, któr? by si?? trzeba

py?o wywa?a?, gdyby, nie dbaj?c o w?asne przede

wszystkim nie korzy?ci ju?, ale istnienie, chcie-

li ci od?wierni wrótnie zatrzasn??' i
-

zabi? sko-

blami.

�

Przez ci?g stuleci "wykaza? Gda?sk, i? rozumie

rol?, jaka przypad?a mu -z racji po?o?enia geogra-

ficznego. Z chwil?, gdy znalaz? si? pod w?adz? pa?-

stwa zakonnego, \ve w?asnYlll przede wszystkim in-

teresie d??y? do wyzwoleni� si? z pod" twardych rz?-

dów krzy?ackich i do powrotnego zlania si? z pol-

skim organizmem politycznym. Od dnia bitwy grun-

waldzkiej aL po rozbiory Rr eczyposP9litej, a nawet

i po nich, w d??eniach Gda?,ska zarysowuje si? wy-

razi?cie ch?? wspólno?ci gO$podarc?ej i politycznej

z panstwen1 polskim, jako tym jedynym orga-

nizmem, który przez stulecia b?d?ie nie tylko

?ywi? Gda?sk, ale i pozwala? mu op?ywa? w d?-

statki.

,

Nr. 2/1937

�O S

PQlityka ta nie by?a wszak?e wolna od p�wnych
za?ama? czy zbocze?, co starali?my si? podkre?li?

i co mo?e nie b?dzie rzecz? zb?dn? raz jeszcze tu

1 uwypukli?. Odr?bny etnicznie Gda?sk, nie zwi?za-

ny z Polsk? ?adnymi w?z?ami sentymentu, a tylko

o?eniony � ni? nakazem kupieckiego rachunku, sta-

ra? si? przede wszystkim o zachowanie swego sta-

nowiska po?rednika handlowego o uprawnieniach
\

monopoJistycznych, a nadto dba?, by si? nie zatar?a

owa odr?bno?? etniczna i - pó?niej
- wyznaniowa.

strzeg?c si? w�zystkiego, co os?abi? by mog?o uni?

gda?sko-polsk?, przeciwi si? Gda?sk jednocze?nie

wszystkiemu co mog?o by umniejszy? jego auto-

nomi?, d???c zawsze do zachowania w?asnego" jak
.

najwi?kszego znaczenia., a Jednocze?nie dbaj?c" by

skazana na wspó??ycie z nim Polska nie przewy?-

sza?a go w?asn? pot?g? na posiadanym wspólnit od-

cinku.

\ Wynik tej polityki, a? nadto dobrze znany, mo-

g?aby by?a zmieni? Rzeczpospolita, gdyby u?wiado-

mi?a sobie do?? wcze?nie, i? "kto posi?dzie uj?cie

Wis?y i Gda?sk, ten b?dzie bardziej panem Polski,

ni?eli król w Warszawie". To wszak?e, jak?e zwar-

te a j?k?e przytem s?uszne dla czasów Rzeczypospo-.

litej przedrozbiorowej sformu?owanie zawdzi?czamy

nie naszej, lecz w?a?nie obcej. my?li politycznej.

Z roli i znaczenia Gda?ska dla Polski zdaj? sobie

niew?tpliwie spra\v? poszczególni monarchowie i m?-

?owie stanu Rzeczypospolitej przedro�biorowej, ale

trosk? ich o "dominium maris Baltici'(' zbyt cz?sto

przes?aniaj? w opinii rz?dz?cej, szlacheckiej war-

stwy narodu b?d? te plony stokrotne, jakie dawa?

m6g? p?ug polski,' kraj?cy w skiby ukrainny czarno-

ziem, b?dz zgie?k or??ny, rozlegaj?cy si? u na-

szych wschodnich granic. Wobec braku ci?g?o?ci dy-

nastycznej my?l polityczna, nie przekazywana z oj-

ca na syna, nie oplecie si? nigdy doko?a Gdanska

'i uj?cia Wis?y tak silnie i tak trwale, jak tego przy-

k?ad znale?? nie trudno w my?li politycznej Hohen-

zollernów brandenburskich i pruskich, z ?elazl1�

konsekwencj? d???cych do ow?adni?cia jak najroz-

leglejszym pobrze?em Ba?tyku. Niew?tpliwie te?

w -znacz:pej mierze rozstrzygn??a Polska przedrozbio-

ro'\va o losach swych ju? w tym momencie, gdy, od-

zys-kawszy Gda?sk za czasów Kazimierza Jagiello?-

czyka, przy gda?skiej przede wszystkim pomocy,

a nie w?asnym wysi?kiem zbrojnym, nie postawi?a

sobie za zadanie naczelne ca?kowitego jego pono\v-

nego spolszczenia. Fakt, ?e Gda?sk, polski niew?t-

pliwie w okresie wcz�snohistorycznym, by? w w.

XV miastem niemieckim, nie powinien by? by? ?ad-

n? dla Polski Jagiellonów przeszkod?.; równie nie-

miecki przecie? w tym samym okresie dziejów by?

1 Kra1tów, i Pozna? czy Lublin. Szczegó?em ponadto

w danym wypadku nie bez znaczenia by?by fakt,

i? patriotyzm narodowo-ni?miecki zacz?? si? Wykry-

stalizowywa? bardzo pózno, bo dopiero z pocz?t-

kiem XIX stulecia; przedtem mo?na by10 mówi? je-

dynie o patriotyzmach poszczególnych pa?stw i pa?-

stewek Rzeszy, w specyficznym wypadku za? Gda?-

ska z pa?stwem pruskim nie wi?za? ?aden wspólny

patriotyzm.

Jest to wszelako przesz?o??. Dla nas szczególnie

wa?nym b?dzie, i? owa odr?bno?? etniczna Gda?ska,

jakiej Polska nie stara?a si? nigdy zmieni?, przes?-

dzi?a o decyzjach autorów traktatu wersalskiego.

Interes zarówno polityczny jak t gospodarczy, odra-

dzaj?cego si? pa?stwa pol�kiego, a wraz z nim i nie-

w?tpliwy interes gospodarczy Gda?ska podporz?d-

kowane zosta?y ,interesowi politycznemu ludno?ci

wolnego miasta.
- -I...
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By?oby tu rzecz?. zbyteczn?, jak s?dzimy� oma.-

wia? bli?ej statut w. m. Gda?ska. Wystarczy, je?li

przypomnimy, ?e Gda?sk wchodzi w obr?b granic

celnycp. Rzeczypospolitej i ?e port gda?ski zapew-

nia? ma "swobodny i pewny dost?p Polski do mo-

rza" - jak powiedziano to w traktacie wersalskim.

Co natomiast nale?a?oby bardzo silnie podkre?li?
w naszych rozwa?aniach, to fakt, i? opinia polska
nie interesuje si? w dostatecznej �ier?e sprawami
Gda?ska. Z chwil? wybudowania Gdyni - s?dzi?

si? zdajemy powszechnie - pozyskali?my ów "sw�-

bodny i pewny dost?p do morza, sprawy wi?c na-
.

8zego drugiego portu mo?emy traktowa? z ca??' obo-

j?tno?ci?, wiedz?c, ?e nie grozi nam naw�ót do tej

monopolistycznej roli Gda?ska w naszym handlu

zamorskim, jakiej nie zdo?ali?my prze?ama? od cza-

8ÓW Kazimierza Jagiello?czyka a? po czasy Stani-

s?awa Augusta.

Rozumowanie takie przecie? by?oby b??dne, a

og?oszone w pierWszych dniach stycznia r. b. o?wiad-

czenia rz?du polskiego i senatu wolnego miasta

stwierdzaj?, ?e czynniki oficjalne, i polskie, i gda?-

skie rozumiej? i oceniaj? potrzeb? naj silniejszej
.

wspó?pracy gospoQ,arczej. Polska - przypomnijmy
tu -

przy wydawaniu wszelkiego rodzaju zezwo-

le? i udzielanIu ulg, dotycz?cych ruchu morskiego,
traktowa? chce Gda?sk na� równi z G-dyni?; senat

wolnego miasta traktowa? obiecuj'e przedsi?bior-

stwa polskie na równi z przedsi?biorstwami gda?-

skimi.
..

.

MysI polityczna jest wi?c jasna i nie potrzebuje
tu bli?szych sformu?owa?.

Gdansk przecie? to nie tylko jeden z portów pol-

skiego obszaru celnego i nie tylko miasto o ludno-

?ci niemieckiej. To terytorium, na którym znów nie

tylko istniej? polskie przedsi?�iorstwa, ale gdzie
mieszka ponad 9% Polaków.' Na 393 tysi?ce ludno-

?�i wolnego miasta - jak podaje to p. T. Kije?ski

w "Roczniku Gda?skim" - z pocz?tkiem r. 1929 by-
?o oko?o 16 tysi?cy Polaków obywateli gda?skich
i ponad 19,5 tys. Polaków obywateli Rzeczypospoli-

tej; razem wi?c zgór? 35,7 tysi?ca mieszka?ców,

mówi?.cych i czuj?cych po polsku '.
..} ,

.
\

Ta gar?? nie mo?.e tyl?o by? przedmiotem, o któ-

ry troszczy?aby si? nasza my?l oficjalna. I spo?e-
cze?stwo powinno by jej po?wi?ca? sw? baczn? uwa-

g?. My tymczasem dowiadujemy si? niekiedy z dzien-

ników o wypadkach pobicia tego czy innego J;>olaka

w Gda?sku, przejmujemy si? mo?e, a nawet w od-

ruchu gotowi?my zaciska? pi??ci. Ale codzienne, po-

wsze?nie ?ycie rolaków gda?skich zdajemy si? po-

mija?' ca?kowit? oboj?tno?ci?., Ilu? z nas wie' np.
.

o istnieniu Towarzystwa Przyjació? Nauki i Sztuki

w Gda?sku, które wyda?o szereg "Rocznikó"v"; obej-

muj?cych. wiele cennych prac i ,p,rzyczynków do dzie-

jów polsko-gda?skich. Ilu? s?ysza?o co? wi?cej o

dzia?alno?ci gda?skiej Macierzy Szkolnej, dok?ada-

j?cej starail, by dziatw? polskich rodziców 2achowa?'

dla polsko?ci. Czy nie ze zdziwieniem wypadlGem )..

dowiedzieli?my si? z ?ycze? now<?rbcznyc�, sK?ada,-

nych wysokiemu komisarzowi Rzeczyposp6�rfej w-

Gda?sku przez przedstawicieli Polaków,'" o �stnienill\.
w wolnym mie?cie czterech" ugrupówa? polskich,

które odt?d postanowi?y zaniecha? w�ajemnych wa-

?ni i wspólnie d?LYc do tych samych celów:

S? to niew?tpliwie sprawy, a znalaz? by si? bo-

daj i d? gi ich szereg jeszcze, pomniejszej mo?e wa-

gi, któreby nam powinny by? i dobrze znane, i bli-

skie. Za oboj?tno?? sw? na sprawy i morza i obce-

5

go etnicznie Gda?ska zap?aci?a Polska przed rozbio-

rami" najwy?sz? grzywn?, jak? naród zap?aci? mote.

Gdy Polska wspó?czesna podejmuje zerwan?. przez

stulecie zgór?. wspó?prac? gospodarcz? z Gda?skiem,
?aden z dawnych b??dów powtarza? si? ni? powi-

..

nieIL
.

My?l ta zreszt? budzi? si? zaczyna nie tylko. na
'1

naszym gruncie. Wiemy, ?e od pocz?tku istnienia
�

wolnego miasta nie czynniki tubylcze, nasi?k?e daw� �
ny�.i tradycjami, p?yn?cymi jeszcze z ustroju han':'

.

I

zeatyckiego, mia?y w polityce jego g?os rozstrzyga- )

j?C;y, ale' raczej ?ywio?y obce dawnej przesz?o?ci'

gda?skiej, tych w?a?nie tradycyj pozbawione, a wi?c
i oboj?tne na istotny, gospodarczy interes wolnego J

miasta.
.
Pami?tamy dobrze, jak ?ciera?y si? z sob?. �

polityki dwóch organizmów, zamkni?tych w obr?bie !
tych samych granic celnych; do jakich zadra?nie?

.

prowadzi?a ich rozbie?no??. Tym ?yczliwiej te? po-

.

witaliby?my ustalenie tezy, i? zadaniem w?adz wol-

nego miasta powinno by? "prowadzenie w Gda?sku

polityki gda?skiej i utrzymywanie gda?skiego go-

spodarstwa" ., ,1

Gdyby s?owa b. prezydenta senatu gda?skiego,
.

dra Rauschninga, jakie zaczerpn?li?my tu z t:ygod- (

nika. "Der Deutsche in Polen", mo?na by?o uwa?�? :

istotnie za zapowied? tworzenia si? w Gda?sku - na )

miejsce dotychczasowej opozycji - partii gda?skiej, r

prowadz?cej tak? w?a?nie praktyczn? polityk? gda?- [

sk?, to z :wskazaniami takimi polska. my?l politycz-
J

na powinnaby si? solidaryzowa? w zupe?no?ci.

Stanis?aw Poraj'
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NARODZINY WIEDZY MORSKIEJ W POLSCE

OlictjKa
Dzia?o si? w kwietniu 1927 r., a zatem niespe?na

dziesi?? lat temu...

VV ten sposób rno?naby rozpocz?? szumny arty-

ku?, naje?ony superlatywami, cyframi' statystycz-

nymi i innym or??em jubileuszowym. Lecz - "?e

nie poemat pisz?; tylko gadk?", przeto umówmy si?,

?e do tak powa?nego zagadnienia, jak wiedza mor-

ska i jej narodziny w Polsce, podejd? od kulis.

Dzia?o si? zatem w ósmym roku posiadania do-

st?pu do morza, gdy w mie?cie pomorskim,

Tczewie, kszta?cono ju? pi?te pokolenie ofi-

cerów marynarki handlowej. Kszta?cono ich po-

cz?tkowo ze zbo?nym l?kiem, ?e spo?ecze?stwo pol-

skie
.

nie potrafi nale?ycie wyzyska? koniunktury

dziejowej i ?e oto przylgnie do Szko?y Morskiej z?o-

?liwie ukuta nazwa: fabryka bezrobotnych. Z cza-

sem jednak nabierano pewno?ci coraz wi?kszej, ?e

wysi?ek jest celowy: zacz?to budowa? port w Gdyni

i kleci? marynark? handlow?.

Ali?ci ,kandydaci na oficerów tej?e marynarki

nadal kszta?cili si? w warunkach bardziej ni? pr�"-

mitywnych nie tylko fizycznie (dryblasy w ma?ych

?aweczkach szko?y dla dziewcz?t przez 14 godzin,

bo klasa by?a i sal? rekreacyjn?), ale równie? "pod-

r?cznikowo", gdyz poza trzema ksi??eczkami z za-

kresu nawigacji, kosmografii i praktyki morskiej -

czerpali wiedz? z ?ywego s?owa wyk?adowców, prze-

nosz?c je w postaci oczywi?cie niezbyt doskona?ych

notatek do brulionów. Przyszli oficerowie-mechani-

cy byli w ogóle pozbawieni podr?czników.

Stan ten zaczyTla? by? kompromituj?cy i tak te?

odczu? go ówczesny minister Przemys?u i Handlu,

in?. Eugeniusz Kwiatkowski, kiedy podczas wizyta-

cji Szko?y pod koniec 1926 r. zaznajomiono go bli-
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e 6.ecq,a
?ej z tym zagadnieniem. Cz?owiek czynu

- nie po-

przesta? na wyrazach ubolewania, lecz wyznaczy?

skromn? co prawda sumk?, która jednak wystarcza-

?a na wyposa?enie Szko?y w ma?? drukarenk? typu

"Millotyp" i w komplet czcionek pisma maszynowego.

Uroczystego otwarcia nowej instytucji wydawni-

'czej, która zreszt? nie mia?a jeszcze nazwy, dokona?

pisz?cy te s?owa, poraj?c si? przez kilka dni z nie-

znanym sobie od tej strony kunsztem drukarskim

i stawiaj?c próbn? kolumn? pierwszej pracy: pro-

gramu Szko?y (szczypczykami ka?d? liter? -

po-

my?lcie!). W takich okazjach przecina si? zazwy-

czaj wst?g?, wyg?asza przemówienia, spo?ywa ban-

kiety
-- - w danym wypadku rzecz odby?a si? cicho.

W tym zreszt? ca?e szcz??cie, bo gdy praca zestawu

chlubnie dobieg?a ko?ca i nadszed? uroczysty mo-

ment "oddania kolumny pod pras?", gdy w szczegól-

no?ci forma spocz??a na p?ycie, uroczy?cie pokryta

arkuszem papieru i przes?oni?ta t�?m? szeroko?ci

arkusza, a wa?ek gumowy ze zgrzytem przesun?? si?

po szynach
- oczom nowoczesnego Gutenberga uka-

za? si? ultra-futurystyczny druk, zatytu?owany ta-

jemniczo m a r g o r p. Mo?na zemdle? lub przenie??

si? "prostym szlakiem" w niebyt! Ale duch wyna-

lazcy druku okaza? si? dobroczynny i u?wiadomi? za-

skoczonego niespodziank? na?ladowc?, ?e przy po-

mocy lustra ?atwo b?dzie program odczyta?.

Trudno jednak dodawa? lusterko do ka?dege

"przewrotnego" programu, przeto dziewiczy zestaw

zosta? - rozebrany, a twórca nowych pr?dów w

sztuce drukarskiej po tej skromnej, cho? wstrz?sa-

j?cej uroczysto?ci, odda? k?tnik zecerski w r?ce ju?

poprzednio wyszperanego fachowca. By? nim ucze?

Szko?y Morskiej, który ucz?szczaj?c poprzednio do

gimnazjum w VVarszawie, zmuszony trudnymi wa-

runkami ?yciowymi, zarabia? na utrzymanie prac?

w drukarniach. Wzi?? si? z zapa?em do pracy w

wolnych chwilach i okaza? si? nieoceniony tak?e

dzi?ki tej okoliczno?ci ?e posiada? dwóch braci, ob-

znajomionych z drukarstwem, których wkr6tce spro-

wadzili?my.
I odt?d furcza?a maszynka, wyrzucaj?c w nie-

bywa?ym tempie: co pi?? minut jedn? stron? - ma-

?e karteczki, ?ród?o przysz?ych udr?k czy rado?ci,

jakie daje ka?da wiedza. Problem wy?ania? si? za

problemem, donios?e, prawie nie do rozwi?zania: kli-

sze; wzory i tabele; jakby tu drukowa? po dwie

strony?; jak utrafi?, aby strona odwrotna "kry?a
C&

pierwsz?, gdy druk odbywa si? po omacku, bo pod

ta?m??; czcionki z anemicznie cienkim krojem:

wi?kszy t?ok, za du?y t?ok; w ka?dej ksi??ce szcze-

gólny popyt na niektóre litery; wreszcie clou wszyst-

kiego: do jednej ksi??ki potrzeba tak?e liter gotyc-

kich, do innej greckich (ostatecznie mo?na napisa?

"alfa",
.

"pi", ale jak to wygl?da?); wreszcie: na-

k?ad! Nak?ad? Jedni mówi? wystarczy sto egzem-

plarzy, inni:. dwie?cie, decyduj? si? na "ryzyko" :

- trzysta.
Pierwsza ksi??ka, "Budowa okr?tu

cc

in?. A. Gar-

nuszewskiego, ówczesnego dyrektora Szko?y, uka-

za?a si? ju? w czerwcu
- nawet z bogactwem klisz

(konspekt wyk?adów, na prawach r?kopisu), stron

67, ok?adka zielona: nadzieja, format egzotyczny,

bo kwadratowy (tak drukarz drukuje, jak mu pa-

pier pasuje). Drugi podr?cznik: "Teoria okr?t!!" in?.

A. Garnuszewskiego
- no\ve formy, nowe próby,

nowe trudno?ci. Koniec lipca.

Obliczam, ?e w ten sposób na pocz?tek roku

szkolnego nie wykonam zamierzonych ksi??ek. Tem-

po za s?abe, tysi?czne trudno?ci z zestawem przy

pomocy szczypczyków. ?mia?o ?eglujemy w przy-

sz?o??: wydaj? odezw? do grona profesorów, w któ-

rej "i palcem eksplikuj? i na d?oni znacz?", ?e trze-

ba zakupi? prawdziwe czcionki, prawdziw? kaszt?

i prawdziw? maszyn? dru�arsk?.
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Subskrypcja! Ten sk?ada dolaróWki, ów akcjeBanku Polskiego, lub obligacje innych po?yczek, ca-?y maj?tek urZ?dnika Pa?stwowego. Zbieram skrz?t-.me te papiery, które dzi?ki cudownemu "zastaw .si?,a postaw si?", przemienia bank na gotówk?.I oto staj? kaszty, WYkonane sposobem domo-wym, na takich?e rega?ach, w przegródkach l?ni?<:zciOnki garmondu, petitu, nonparelu, kursywy, ba-nawet greckie. Wszystko co prawda na skromniutK?ska??, z ka?dego rOdzaju minimum, oprócz czcionekdo .

zestawu zasadniczego. Obok pysznie roz?o?Y?a.si? -

ma?a rozmiarami, a?e wielka znaczeniem _prawdziwa :naszyna drukarska "Boston", wpraw-dzie do druku, r?cznego, jednak z olbrzymi? d?wi-gni?, u której w?a?nie najm?odszy z trzech braci, za-wis? obur?cz, ?Ci?gaj?c j? w dó? przy pi?kn :nd?wi?ku talerza, na którym dwa wa?ki
rozcieraj?.farb?. Tempo niebYWa?e: 500 na godzin?, za jednym-zamachem dwie strony formatu ksi??kowego.Oficyna Gutenberga: ma?a prawie piwniczka, a<Jto wychodz? z niej coraz efektowniejsze ksi??ki,bo po skromnej jeszcze "Dewiacji kompasu" StD?uskiego drukujemy "Opisowy kurs locji" G. Ka?..skiego i "Zarys meteorologii" A. Hryniewieckiegoz pi?knymi wk?adkami na papierze kredowym, po-<:zym zabieramy si? do

prawdziwej kolubryny: "Me-<:haniki teoretycznej" in?. K. Bielskiego (blisko 300stron, stokilkadziesi?t rysunków). W dWóch miesi?-€ach trzy ksi??ki.
Uczniowie, zachwyceni nowo?ci? i

perspektYW??atwiejszej pracy, rzucaj? si? na tanie stosunkowowydawnictwa
Staj? si? natchnieniem dla autorów, których "du-sz?" o pisanie, korektorem, sprzedawc?, buchalteremprzedsi?biorstwa i kierownikiem Instytutu WYdaw-niczego Pa?stwowej Szko?y Morskiej, bo tak? d?u-g? przybrali?my nazw?.

Od razu te? wchOdzimy na rynek ksi?garski: bie-rze nie?le, co jest mi?ym objawem, ?e kraj zaczyna,prawdziwie zg??bia? zagadnienia morskie, skoro nieucieka od POdr?cznika fachowego.
Min??y trzy lata. Co roku nowe partie ksi??ek,,podr?czników, wydawnictw

pomocniczych lub zgo?aObliczonych na zysk, z którego mia?y powsta? noweksi??ki. Tym prymitywnym sposobem wydano: A.Ledóchowskiego "Kurs nawigacji" i "Astronomi?zeglarsk?", in?. K. Bielskiego "Turbiny parowe" i"Prawid?a WYkonywania rysunków
maszynowych",dr. Al. Majewskiego "Prawo morskie", "Monografi?Pa?stwowej Szko?y Morskiej" i "Informator dlakandYdatów na oficerów marynarki handlowej",T. KOki?skiego "Gospodark? maszynow? na stat-kach", prac? zbiorow? absolwentów SZko?y "Handelmorski w praktyce", "Ustaw? o s?u?bie marynarza"w opracoWaniu dr. W. SOwi?skiego, ..Pisma wybra-ne" J. S ?owaclQego, W'reszCu, --: A Ossendowskieb"O,,Na skrz

.

() lN'ani u dróg". Ir Jka braterska nie wystarczrt, donajmuje si?fachowców, praca wre, obroty coraz wi?ksze, na-k?ady rosn?, wydawnictwa rÓwnie?. dwie?cie, trzy-sta i wi?cej stron. Ostatnie ksi??ki
\

sk?ada si? wew?asnej drukarni i odwozi dla druku do "prawdzi-wej".
�

Szko?a przenosi si? do Gdyni - lo'kal olbrzymi,to te? sieroco wygl?da w nim inwentHrz drukarni.Do miasta trzy kilometry -

jak tu wozi? kolumnypo rozkopanej ulicy? Trudno te? wróci? do prymity-wu, który w braku tanich si? podniós?by znaczniecen? ksi??ek. Szuka si? zatem nak?adców, którzybyzaryzykowali wydanie dalszej serii podr\�zników _bezskutecznie. Okr?t "Polska" zakotwic'ly? si? w?a-?nie na d?ugie lata na redzie kryzysu _ ..dno" jegoskwapliwie i mi?o?nie uj??o ramiona kotew. Bieda.Bud?ety kurcz? si?. Skromne sUbwencje staj? si? mi-tem, kasy panstwowe za4'zaskuj? Swoje d?wierzeraz na zawsze.

A ksi??ki musz? wychodzi?, bo Szko?a ma wci??nowych wychowanków, których kszta?ci nie tylko na

.

oficerów marynarki handlowej, ale tak?e do ró?nychzawodów, nieraz pionierskich, -

morskich, cho? nal?dzie. Tak?e kraj Wch?ania coraz wi?cej podr?czni-ków w zwi?zku z rozwojem jachtingu. Niektóre wy_dawnictwa zyskuj? ZWolenników W?ród studentówszkó? wy?szych. '.1'0 te? jedne wyczerpuj? si?, innes? na wyczerpaniu. Przy tym nie spe?nione s? je-
szcze pi?kne plany, snute pieczo?oWicie od kilku l"t MTrudno -

trzeba sobie radzi?. Trzeba stworzyc1fundusz na WYdawnictwa przez zarobkowanie zwy-k?ymi robotami drukarskimi. Kupuje si? jedn? ma-szyn? (tygiel) i drug? (p?ask?) i wszystkie pomoc-nicze, ZWi?ksza si? personel do kilkunastu osób. lU.pi robota, cho? ma?o
sympatyczna: akcYdensy czyUzamówienIa zarobkowe. Ale w g??bi duszy tkwi t?-sknota do

szerszego lotu i nie milknie nakaz: two-rzy? polsk? wiedz? fachow? morsk?.I oto ju? w 1931 roku wychodzi du?a praca A.Hryniewieckiego "Zarys oceanografii", a w nast?p-nych nowe wydania "Kursu
nawigacji", "BUdowyokr?tu", "Teorii okr?tu" I
"Informatora", potemowoc kilkuletnich wysi?ków: "Tablice

nawigacyjne",które znajduj? uznanie na szerokim ?wiecie, ba, na-
wet w Rosji Sowieckiej, a które by?y dzie?em komi.sji, skupiaj?cej przedstawicieli marynarki wojennej

i handlowej (Wspomnienie: po cztery korekty p.a.
Wie dwustu stron samych cyfr Wspólnie z p. A. Le-dóchowskim, rezultat: ani jednego b??du). I tak da-lej i dalej -

wychodz? prace in?. K. Bielskiego:..Rozrz?d pary", "Móc i sprawno?? maszyn paro-WYch", "Atlas cz??ci maszyn i kot?ów
parowych",in?. W. Morgulca: "Wytrzyma?o?? materia?ów" f"Stateczno?? okr?tu", M. Kisielewskiego "Kot?y 0-kr?towe", St.

Pie?kowskiego: "Foreign Cruise" f..Visit to a Dockyard" (lektura do nauki j?zyka anogieslkiego), J. Rummla "Morskie zagadnienia Pol-ski", ,W. Milanowskiego (absolwenta Szko?y) po-
wie?? morska "Córka Neptuna", broszury propagan.dowe o Gdyni i WYbrze?u, wreszcie _

najwi?kszaObj?to?ciowo praca zbiorowa pod redakcj? dr. ALMajewskiego p. t. "XV lat polskiej pracy na IRO'rzu", ilustruj?ca wyczerpuj?co pi?tnastoletni doro-bek Polski na odzyskanym morzu.A co dalej? Ataki ze strony miejscowych dru.kar?
zmuszaj? do sprzeda?y drukarni. Etatyzm, �o-Wiadaj?. Za uciu?ane ..kapita?y" drukuje si? dalej-a? do wyko?czenia planu wYdawniczego. W chwilibie??cej znajduje si? na maszynach in?. Z. Hassa"Radiotechnika" (ze Szczególnym uwzgl?dnieniempracy na morzu); w'przygotowaniu jest ksi??ka in?.W. MorguIca "Mechanizmy pomocnicze z atlasem",in?. H. T.

Kossakowskiego "Elektrotechnika okr?-towa", wreszcie kilka przedruków dawnych nak�a.dów; w marzeniu: praca zbiorowa z zakresu wiedZJokr?towej, która zape?ni dotkliw? luk? po wyczerpa-niu od lat "Praktyki morskiej".
Ogólny plon dotychczasowy: 40 WYdawnictw.Nie wiele, OCzywi?cie, na cyfr?, jednak bardzo wicIena wysi?ek. Ksi??ki te s? -

jak si? to mówi _ bez.pretensjon�lne, t. j. nie maj? pretensji do wielkiejnauki -

pisane s? przecie? przez ludzi, którzy po-?wi?cili wolne od zaj?? chwile szperaniu po ?ród?ach.by stworzy? p o d w ? l i n y fachowej Wiedzy mor-skiej. Tym te? zadaniom s?u?y Instytut Wydawni.czy, nie roszcz?c sobie pretensji do uprzywilejowa-nych praw ani do
uprawnionych (lub nie) Pr,zywi.lejów.

Tylko podWaliny fachowej Wiedzy morskiej �Polsce -

reszt? zbUduje przysz?o??."Oto jest romans ?ycia, niesk?amany w niczym",jak mówi poeta. A ?e Czytelnik móg?by wynie?? oautorze tej pie?ni ?ab?dziej mniemanie, jakoby nieobce mu by?o samochwalstwo, przeto doda? musz?,?e ..romans" ten spisa?em na wyra?ne ?yczenie Re-daktora. On jest tym Winowajc?, na którym móg?.by si? skupi? i skrupi? ewentualny "ludu I gniew'''Ale czy jest o co?

Dr. Aleksy MajewsId
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'Z uporem obchodzi? muzea, Inny tylko p?aszcze wi-

dzia?, albo "zawija?" do ka?dej napotkanej kawiarni.

Lazili oczywi?cie samopas, czasem troch? b??dz?c.

Jeden tylko ?eglarz wybrn?? m?drze z sytuacji. Po-

niewa? "Jurand" sta? niedaleko rze?by Syrenhi, ?e-

glarz ów kupi? sobie pocztówk? z jej. podobizn?.

i kiedy wraca? na jacht, a nie wiedzia? któr?dy, po-

kazywa? poprostu przechodniom pocztówk? i na mi-

gi pyta? si? o drog?.

W przeddzie? wyjazdu messa zape?ni?a si? go??-

mi. By? w?ród nich i Polak-emigrant, paru Du?�

czyków, Anglik i nawet Francuzka. Gwar powsta?

nieopisany, istna wie?a Babel.

W rezultacie do Adasia przemówi?em po angiel-

sku, do Francuzki zwróci?em si? po niemiecku, na

-co odpowiedzia?a mi zdaje si? po du?sku. Irka DU-

-ci?a co? po francusku, a Czesiek (i to by?o najlep-

sze) nagle zacz?? mówi? po polsku.

Czas mija?, pocz?tek roku akademickiego wzy-

wa? do powrotu, to te? dnia 17 wrze?nia opu?cili?my

Kopenhag?.

Przed wyj?ciem z Sundu pogoda zacz??a si?

gwa?townie psu?. Nie maj?c dostatecznej ilo?ci map

du?skiego wybrze?a, zdecydowa?em si? zawin?? do

Drago, ma?ej rybackiej mie?ciny w Sundzie. Wie-

czorem, prawie po omacku, wle?li?my do portu, któ-

ry okaza? si? tak ma?ym, p?ytkim i zapchanym, ?e

z trudem, szoruj?c kilem po mule dobrn?li?my do

jedynego zdatnego do cumowania miejsca, w samym

ko?cu portu. Sensacja by?a nie lada, to te? z dnia

na dzie? oczekiwali?my wizyty burmistrza, w asy-

?cie stra?ackiej orkiestry. Zamiast burm�s�rza przy-

szed? krótkotrwa?y sztorm. Przestali?my w Drago
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trzy dni, objadaj?c si? ?wie?ymi rybami i robi?.c

wypady do okolicznych wsi.

Drog? z Drago do Ystad przebyli?my ord)"1lar

nym, ostrym beidewindem i to cz??ciowo we mg�
Do Ystad zawin?li?my w nocy. Przy molo spotk�

nas celnik, a pierwsze s?owa jego brzmia?y:

_ Czy nie macie kotów na pok?adzie?

- No nie!

- A psów?
- Te? nie!

- No to dobrze!

_ A coby by?o, gdyby?my mIeli ?

_ Toby?my kilkakrotnie sprawdzali, czy pozo-

staj? te czworonogi" na pok?adzie.

Wi?cej o nic si? nie pyta?, ja tak.?e.

Ystad nas nie zachwyci?o, to te? na drugi jut

dzie? wyruszyli?my do Ranne.

"Do trzech razy ?ztuka". W po?owie drogi tak

zacz??o dmucha?, ?e w?a?ciwie byli?my zmuszeni do

zawini?cia. O ?wicie zbli?yli?my si? do Ranne. Mia-

?em z tym troch? k?opotu, gdy? nie posiada?em

szczegó?owej mapy Bornholmu, w locji te? planu

nie by?o.

Patrz? na "generalk?" ,
a tu znaczek przed por-

tem: boja wyj?ciowa Ranne.

szukamy wszyscy. Nie ma.

Mo?e to jaki? inny port?

Trudno, trzeba wej?? psim sw?dem.

Mijamy awanport, wchodzimy do basenu. pasa-

?erskiego i có? widz??

Stoi sobie skromnie w k?ciku, cumami opl?tana,

owa boja "Ranne". Ale i to by?o co? warte. Przy-

najmniej wiedzia?em teraz napewno, ?e to w?a?nie

"Ranne" �

T?ok w porcie zastali?my sztraszny. Sztorm po-

zgania? tu wszystkie, mijaj?ce Bornholm szkunery.

to te? wizytom i rewizytom nie by?o ko?ca. Korzy�

?ci? z tych nowych znajomo?ci by?o spojrzenie na

Gdyni? oczami ludzi, patrz?.cych z punktu widzenia

interesu ?eglugi ba?tyckiej, bez upi?ksze? narado-

dowego entuzjazmu. Dowiedzieli?my si? tam w?a?nie,

czym Gdynia góruje nad Gda?skiem, jak? ma war-

to?? dla pa?stw ba?tyckich. Pomy?le?: w Ronne, ta-

kiej dziurze, ty e t-..; 3t!Zq.
-

Gdvni

Po zwiedzer' .U tej miniaturowej stoli�y, do1r?ad-

nym obejrzeni.l dziwol?gu architektonicznego, \:V

którym znalaz?y swój wyraz ?eglarskie zami?owania

wyspiarzy, z ut?sknieniem czekali?my je?li nie os?ab-

I?-i?cia, to prTynajmniej zmiany wiatru, któryby po-

zwoli? na wyj?cie w morze.

Nareszcie opu?cili?my Ranne. Pomy?lny wiatr

szybko pchn?? nas w stron? Rozewia. Dnia �6 wrze-

?nia "Jurand
cc

stan?.? przy nabrze?u w basenie ry-

backim.

A w trzy dni pó?niej drzemali?my w dusznym
I

wagonie. Morze by?o coraz dalej, szko?a i k?opoty

coraz bll?ej.

J eden tylko Czesiek, ?pi?c na pó?ce baga?owej,

nie rozstawa? si? z morzem i co? tam mrucza?

przez Sln, ,,:e to nie jego wachta, ?e niech Jurek

wstaje, ?e on przecie? refowa? i ?e wogóle jest

sztorm, a on c:p.ce spa?".....

Witold Gorskl
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typami, które twierdz?, ?e tu sta? nie wolno "V er-

boten? - Dobrze"!

Przyci?gn?li?my si? o 10 m, a za chwil? znów

"verboten" .

Có?... przesun?li?my si? jeszcze o 10 m, a tu

znów...

"Hundesblut"! To nudziarze dopiero!...

Oburzeni t? prowokacj?. idziemy z W?odkiem-

sztormanem do dy?urnego pilota.

- "Guten Morgen" - mówimy.
- "Heil Hitler" -

odpowiada.

- "Heil, jak heil, a wo wir stan?? mo?emy?".
T?umaczymy co to jest ten "Jurand".

- "Polnische"?!"

Skoczy? do telefonu, wytarmosi? go i z zafraso-

wan? min? oznajmi?, i? Kapitan Portu nie spodzie-
wa? si? nas tak wcze?nie zw?aszcza w tak? pogod?,
to te? bardzo im przykro, ?e narazie mog? nam za-

ofiarowa? tylko motorówk? pilotow?, która prze-

holuje nas do wygodnego basenu.

Omy?ka by?a oczywista, ale perspektywa prze-
holowania (motor nam oczywi?cie zamók?) by?a takJ

n?c?ca, i? nie wyrazili?my nawet zdzh,vienia. Dopie-
ro godzin? pó?niej, kiedy ju? stali?my przynlocowani
do nadbrze?a (blisko' ci??kiej baterii obrony brzego-
wej) zapytani, czemu przybyli?my wcze?niej (?)'
i gdzie jest drugi (?) jacht -:. W?odek odpowiedzia?JI
?e o ?adnym zawiadomieniu nic nie vviemy, a doi
SwinemUnde poprostu sztorm nas zmusi? zawin??.
Teraz i Niemiec zrozumia? pon1y?k? i oma?o szlagI
go nie trafi?. Postanowi? odegra? si? przy pornocy
celnika, który nam prawie dos?ownie ca?? ?ywno?c
opiecz?towa?. By? przewiduj?cy i uprzedzi? Goerin-

ga, gdy? zostali?my skazani na Bch uc1ni?cie. I rze-

czywi?cie "nie miehsmy chleba ani mas?a, ale mie-

li?my za to... armaty", które po nocach piekielny
harmid�r robi?y, g?osz?c ?\viatu pokój i braterstwo...

W Swinemlinde wymalo\vali?TJ1Y ca?y jacht, dopro-
wadzaj?c go do i?cie "niemieck';.ego" po?ysku. Ruch

portowy w tym czasie prawie zamar?. Nawet stat-
ki parowe przeczeka?y sztorm, który z si?y 10-11,
wolno ostyga? w zapale. O sztormie tym pisa? je-
den z uczestników: "...sztorm by? straszny i by?a
awaria st?uczenia si? prawie vv'"szystkich talerzy"...
S?owa te dostatecznie charakteryzuj? groz? ?ywio?u.

Wreszcie od?wie?eni wyruszyli?my w dalsz? po-
dró? do Kopenhagi. Pogoda by?a cudowna, niczem
w czerwcu czy lipcu, to te? "Jurand" poraz pierw-
szy w czasie tej podró?y ubra? si? \ve wszystkie
?agle. Jako? bez entuz1azmu Q.r1lrryli?my latarnio-
wiec Falsterborev i tego? jeszcze- linia stan?li?my
na Jwtwir;y w Yderhavn w Kopenhd';tze.

Przy za?atwianiu formalno�ci dialog z urz?dni-
l{iem mia? mniej wi?cej taki plL;ebieg:

�

"Przyjechali?my ze S\Vineml�'ld�, stoirny w

Yderhavn. Mamy nieco tytoniu, papier4-)s6w i par?
butelek win i wódek

On milczy. Widocznie co? Jeszcze ffidSZ? powie-
dzie?.

�

Przyszli?my wczoraj.

Znów nic.

-

Idziemy do Szwecji.

Znów nic.

-

Pozostajemy tu przez par? dni.

Znów nic. Zapad?o kilkuminutowe okropne 1TIil-

czenie.

Wreszcie on pyta: - Dobrze, czego "ii?c pan
chce w?a?ciwie?

Zatka?o mnie - Zar__eldov a? si? przecie?.

9

- Ach, zameldowa?? - roze?mia? si? od ucha

do ucha, - to ju? przesada
- powiedzia? -i .poszed?.

W Kopenhadze by?em ju? kilka razy, ale formal-

no?ci za?atwia?em poraz pierwszy. Wprawi?o mnie

to w doskona?y nastrój.

Potem wizyta u pana ministra R. P. Oficjalna,
na szty\vno. Zaprosili?my p. ministra do siebie na

"Juranda". Przyjecha? nazajutrz z ma??onk?. Za-

?oga by?a zachwycona do tego stopnia, ?e w czasie

krótkiej przeja?d?ki ze skóry wy?azi?a, aby by?o

?adnie, przyjemnie L.. dystyngowanie. Na zako?cze-

nie zostali?my zaproszeni do poselstwa. S?dz?, ?e

ITlury poselstwa nigdy dot?d nie ogl?da?y tak ró?no-

rodnych strojów, jak wówczas: bia?e pantofle teni-

sowe, swetry, krótkie r?kawy koszulek sportowych
i t. p. Mo?e w?a?nie dlatego wytworzy? si? nastrój

swobodny.

Kopenhaga zape?ni?a si? za?og? "Jurandau. Wsz?-
dzie by?o jej pe?no. Ten oga?aca? automaty, tamten
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VI literaturze
,

i stata Aistocia
Siedemnasta rocznica obj?cia sztandarem po-

Jmorskiego dziedzictwa, ??czy znów w sposób poka-
:z.owy elementy polskiego ducha z ?ywio?ami morza.

Zagaj masztów w porcie wojennym u Oksywia, po-

mno?ony o ?opot bandery na kilku nowych okr?-
tach, których przybycia w?a?nie oczekujemy, sta-

-nowi w tym roku jeden wi?cej przyk?ad post?pu
w dorobku wspólnym na wodach naszej Marynarki
Wojennej. Du?o w tej dziedzinie zrobiono. Bez-

.sprzecznie. Zastanówmy si? jednak nad dorobkiem

kulturalnym.

Zacznijmy od historii. Swi?to obecne, po za uro-

'Czysto?ciowym programem, wyra?a co? nad to wi?-
cej, ni? przyjemno?ciowy sprawdzian pomy?lno?ci
Da marginesie fluktów dnia dzisiejszego i najbli?sze-
go jutra. Daje ono z g??bi swej istoty sposobno?? do

syntezy, na któr? sk?ada si? zaduma nad zbrojn?
histori? lat, ju? nie tylko wczoraj minionych, ale
i zaprzesz?ych. Wszak?e w ciu?anym dorobku kul-

tury historycznej bierze udzia? nie tylko t?um ?ywy,
wspó?czesny, z'Y'arty dzi? jednomy?lno?ci? aktu \\da-

ry, nadziei i mi?o?ci powszechnej dla morskiej spra-
wy, ale i przestwór pogrzebnych pokole?, skala ich

do?wiadcze?, dozna? i zdarze?, jako te? i samo mo-

rze, przestwór wiekuisty, ?wiad�k tysi?cleci, dla

którego siedemna?cie lat jest zaledwie chwil?
o()kamgnienia w porównaniu z biegiem ?wiat?a

gwiazd.

A pami?ta ten sam Ba?tyk w swym zwierciadle

wiele znaczniejszy brzeg polski, bo si?gaj?cy od

Wis?y po zachodnie s?upy graniczne nad Odr?; zna

dobrze z echa, dzwoni?ce w solennym ho?dzie Pia-
stom i Jagiellonom, wie?yce Gda?ska; zna z ?opotu
rozwarcie skrzyde? or?owych po Inflanty, a jeszcze
przedtem chrobne oparcie si? szyków rycerskic?:. �v

pras?owia?skim Szczecinie, w bogatym Wolinie i Ko-

?obrzegu, jako te? dalsze poloty ?aglów królew-

skich i gryfów ksi???t pomorskich ku Nyspie
Rugii.

Gdzie? si? to wszystko podzia?o? I gdzie bodaj
kult dla tego dziedzictwa krwi, cia?a i duszy?

Dzi? tylko zaduma cmentarna wieje od tych cza-

.sów. Ale i nieudouctwem i tchórzostwem by?oby o

donios?o?ci takich impulsów dziejowych zapomina?.
Przecie? ?yj? one i trwaj?, jak poczucie honoru w ro-

dowodzie bandery, pocz?tej z wyrazu si?y i walki,
z postaci zbrojnego w miecz zgi?tego ramienia, na

krwawym polu. \

To prawda, czas si? nie cofa, lecz biegnie w przy-
sz?o??. Nie po pró?nicy jednak mie?ci si? w skarbni-

.cy ducha narodowego g??boki zasi?g dla kultu przy-
k?adów i wzorów, wybranych z starej literatury i hi-

.storii. Dopominaj? si? one nieraz o prawo pami?ci
.z wielu powodów wcale ?ywotnych, jako twórcze

'Wspó?czynniki aktualno?ci. Dobrze bywa, je?li spo-

.

?ecze?stwa, które tworz? naród w danej epoce, dba-

j? o poszanowanie takiej kultury. W przeciwnym
razie, "grubo chamiej?", ?e u?yj? cytatu z b?ogo-
s?awionego SkargI.

To te? zdajmy sobie spraw?, bodaj od ?wi?ta, ?e

za szeregami naszych marynarzy, maszeruj?cych
przez Gdyni? w wartkim pochodzie tych lat siedem-

nastu, kwitnie raczej, a nie obumiera, obraz ofiar-

nej przesz?o?ci, która rok .1920 na popio?ach swych
budowa?a. Czy?by to nie by?o wyzuciem dzie?a z

uczu? sumienia, gdyby w programie uroczystego
?wi?ta tej rocznicy nie bra?y równie? udzia?u zbra-

tane w ?lubach ?mierci duchy dawnej sprawy boha-

terstwa, zapisane czynem w obronie wybrze?a.
Wprawdzie nie imaj? si? ju? ich cienie ludzkiej pa-

mi?ci, ale z prawa ostawionej ojcowizny, z pi?mien-
nictwa, jak i z moralnego testamentu bandery, jed-
nako s? przecie z nasz? Marynark? Wojenn? zro-

s?e w?z?ami krwi od wieków.

A kto z nimi? Wielki legion morskich przys?u�
i zas?ug! Tworz? go od zarania dziejów synonimy
upragnie?, wy?onione z rzeczywistych kszta?tów, -

dzieje wypraw legendarnego Wyszymira oksywskie-
go i w?adyków pomorskich, a potem, z czasem, s?a-

wetne bojowanie kaprów, d?ugoletnie, wierne stra?-

nictwo pokolenia Weyherów, i zwyci?stwa d?ugiej
generacji takich ludzi morza, jak zago?czycy z Ja-

nem Skalskim w czas nakrzy?ackich wojen, jak be-

stalunkowcy za listem Zygmunta Augusta, - Wa-

c?aw Dunin W?sowicz, Maciej Scharping, Marcin

Preus, Micha? Starosta i wielu innych kaperskich
okr?tników; jak pó?niej rycerze sprawy oliwskiej:
Arndt Dickman, Murrey, Witt, Magnus; jak w ich

rz?dzie hetmanowie morscy:
- Chodkiewicz, zwy-

ci?zca z pod Kircholmu i z pod Salis, lub Koniecpol-
ski, obro?ca pomorskich brzegów, zdobywca Pucka

na Szwedach, wykonawca s?awnych, morskich pla- 1

nów króla W?adys?awa IV -ego. D?ugi ten rz?d to-

warzyszów morskiej wiary zamyka bohaterska po-
sta? stra?nika helskiego Jana B?ka Lanckoro?skie-

go, do której wcale pokrewnie z wolontariuszostwa

partyzanckiego przylegaj? tragiczni konkwistadoro-

wie morskiej sprawy 1863 r.-Teofil ?api?ski, Karp-
Zbyszewski i Florestan Rozwadowski. W ariergar-
dzie tego pochodu zajmuj? wspó?cz?:)sne miejsce ?o?-

nierze, przy chwili bynajmniej ani ckliwej ani pate-
tycznej, ale wprawdziwo?ci ?wi?tej, gdy pier?cie:d
?lubny ??czy? dnia 10 lutego 1920 r. Polsk? z Ba?-

tykiem.

I dlaczegó? to wszystko co z morzem i z rycer-
skimi cieniami duchów si? zros?o, tak ?atwo dzi?

uchodzi wspó?czesnej pami?ci? Czy chwila, w której
?yjemy i wz,rastamy, jest tak zacukana w swej za-

rozumia?o?ci budowania od' nowa, ?e niczego od cza-

su wyzwolenia, prócz lat niedawnego dzieci?stwa

nie pozwala nam dostrzec w przestrzeni?

t)
1 \t
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Je?li teraz stajemy wobec najbli?Bzego jutra
w poszukiwa!liu pr??no?ci dla ducha, je?li szukamy
obok oparcia my?li artystycznej na przyk?adach
literatury pi?knej, nie szukajmy w b??dach dawne-

go tradycjonalizmu uogólnie? dla niepozorno?ci
twórczych natchnie? obecnych. Raczej oce?my pust-
k? literack? w tej wojenno-morskiej dziedzinie -

z dnia dzisiejszego, w którym olbrzymi, nigdy na

wyrost równie niespotykany w dziejach dorobek si-

?y zbrojnej na morzu, dot?d jes..zcze nie zpalaz? swe-

go odbicia w dziele pisarstwa, godnym tera�niejszej
chwili rzeczywistej. Przyczyny, a zarazem uspra-

wiedliwienia, trzeba szuka? w pierwszym etapie roz-

woju, tak charakterystycznym dla naszej literatury

marynistycznej przez swe za?o?enia czysto propa-

gandowe, jak i przez supremacj? rzeczy dydaktycz-

nych i fachowo-naukowych nad czyst? form?. lite-

ratury.

Wiele jednak znaków na morzu i ziemi wró?y,
?e ten etap pionierski, gruntuj?cy rzeczowe funda-

menty od podstaw, nigdy przedtem nale?ycie nie po-

?o?onych, rych?o w pi?miennictwie odda sw? spraw?

rozwoju nadbudowie dalszej - regionom ducha,
Sztuce. Wszak?e rzetelnie na wszystkie boki prze-

pracowany ju? zosta? elementarz szkolny. Ju? teraz

d?u?ej obraca? si? w granicach abecad?a trudno

i nudno. Chocia? podró?nicze reporta?e dowodz?
o pewnych ambicjach wy?szej klasy szl{o?y ?redniej,
ale i ta nauka czynienia smaków przed doznaniem,

przypomina czytelnikowi lizanie cukierków przez

szyb?.
.

Zreszt? literatura pi?kna ma swoje niewzruszo-

ne zasady. Nie dziw, ?e ku �iej zwraca si? po swoje

potrzeby kulturalne najprzeci?tniejszy czyt.elnik.
I co? ...Narazie, nie znajduje wyboru w pplskich
marynistycznych utworach. Ale zato ?yka ju? na

pot?g?, t?umaczenia z beletrystyki obcej, g?ównie

angielskiej. Kilka niedawno wydanych, ?wietnych

zreszt? tomów nowelisty W. Somerset - Maugham,

cieszy si? olbrzymi? poczytno?ci?. W ?lad za tym

autorem-tematów kolonialnych, po?z?y ostatnio

t?umaczenia powie?ci typowego moraka z Ocea-

nii Basila Carey (wyd. W?. Michalaka w prze-

k?�dzie J. Sujkowskiej). Historia "Kapitana
Blooda

u

R. Sabatiniego, znana z filmu bujda

piracka, jest rozszarpywana przez m?odzie? na

cz??ci. Dobre swoje miejsce zaj?? w czytelnic-
twie L. A. G. Strong ("Ludzie morza") jak przed-
tem Joan Lowell ("Kolebka na g??binie"). �ist? t?

dope?nia wreszcie Conrad Korzeniowski, jedyny ro-

dak, pisz?.cy zreszt? te? po angielsku. Doda? trze-

ba, ?e literatura ta ma charakter g?ównie "cywilno-
morski" . Nie porusza ona (prócz powie?ci Sabati-

niego) zagadnie? wojenno-morskich. Ciekawe, ?e na-

wet Kornel Makuszy?ski, doskona?y znawca psycho-

logii czytelnika, wydaj?c ostatnio dobr? morsk? po-

wje?? dla m?odzie?y p. t. "Wielka brama'.' (Pa?stw.

Wyd. Ksi??ek Szkolnych) nie umia? w niej, czy te?

nie chcia?, dotkn?? specjalnych tematów wojenno...
morskich.

� .

Znajdziemy jednak w tej poczytno?ci utworów

marynistycznych symptomaty naogó? doftatnie�.
-

wyra?ne odzwierciedlenie gustów tera?ni�jszych
w poszukiwaniu "morskiej lektury". Cho? literatu-

ra ta,' jak wspomnia?em wy?ej, jest w znacznej mie-

rze obca duchem rasy i j?zyka, niemniej, rzecz sa-

ma, poci?gi ku niej, dowodzi, ?e dowczorajsza jeszcze
nie?wiadomo?? spo?eczna w sprawach istoty morza

i jego kwestii ?ywotnych, zwi?zanych z obliczem

!tatków czy okr?tów, powoli, krok za krokiem, ust?-
pUJe miejsca z�interesowaniom g??bszym, wnikliw-

szym zrutynizowanym.

�
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Z tym zail}.teresowan?em idzie w parze potrzeba
wyczucia psychologii morskiej, jej obyczajów, praw
i zasad swoistych. Zamiast wi?c niedawnego, ob??d-
nego entuzjazmu l?dowca, wyst?puje ju? coraz cze-

?ciej rzeczowy krytycyzm, a z nim razem, ch?6
uzgadniania przedmiotów wyobra?ni z istot?. praw-

dy. Zyskuje na "ym i warto?? skojarze? kultural-

nych � j?zykiem morskim. Jeszcze wczoraj niezro-

�umia?a terminologia ?eglarska, budzi?a w?ród re-

cenzentów wr?cz przykre lekcewa?enie jej znacze-

nia w utworach marynistycznych. Jak?e gorzej mu-

sia? je traktowa? przeci?tny czytelnik, skoro w ut\yo-
rze takim, jeszcze bardziej uporczywie, nie pojmo-
wa? kszta?tnych ró?nic mi?dzy -

dajmy 11a to -

rej?, a masztem.

Jeste?my 'na szcz??cie po siedemnastu latach

?wiadkami i w tym wzgl?dzie znacznego post?pu.
Przyczyni? si? do tego sam wp?yw ?ycia powszed-
niego, id?cy z wiatrem od morza, a wdra?aj?cy si?
w komórki spo?eczne w sposób jak n�. przy ka?dym
?wi?cie lutowym i czerwcowym

-

przyjemny, albo

te? przy innych praso�ych okoliczno?ciach - w spo-
sób emocjonalnie zadra?niaj?cy. Zczasem, mo?na to

ju? dzisiaj s?dzi? ?mia?o, znajomo?? rzeczy ?eglar-
skiej znajdzie niechybnie drog? do takiego uspo..

?ecznienia, jak s?ownik sportowy; zczasem te? by- ,

le szczur l?dowy b?dzie umia? doskonale po mor- ...

sku nao/igowa? w pami?ci, na wzór ma?ego dzie� --..'
ciaka, który obecnie z jednego spojrzenia poznaje �
firm? samochodów, lub poszczególne w?a?ciwo?ci

aeroplanów.

Warto te? wspomnie?, bodaj mimochodem, ?e

du?? luk? w znajomo?ci geografii wype?ni?a znako�
micie pasjonuj?ca spo?eczenstwo podró? "Daru p�
morza" naoko?o ?wiata, ?wietnie aktualizowana
w prasie za pomoc? reporta?y, a potem zadokumen-

towana w kilku ostatnich ksi??kach: F. Kulleschit-

za, oficerów: S. Koski i T. Meissnera, oraz ucznia
Z. Rokici?skiego. Okaza?o si?, - "vincet qui se vin-

cet" - ?e wcale obfite owoce z tej podró?y "Daru
Pomorza" zebra?y ju? cho?by �statnie "Dni Kolo-

nialne", podczas których og?oszony przez L. M. K.

konkurs na artyku?, spotka? si? z ?ywym obes?a�

niem, przy okoliczno?ciowym wtedy wtórze drukar-
skim wszystkich bodaj pism polskich. Dzi? zagadnie-
nia kolonialne, wkroczy?y nawet do kawiarni - ba!
i na stó? br�dgeówy, co -

jak na nasze krajowe
stosunki -

jes� dowodem du?ego rozwoju w ?wia-

topogl?dzie morskim.

Poza tem, przy sednie znaczenia dzisiejszej uro-;
czysto?ci, du?o pobok nadziei sk?ada si? na bilans
literacki w samej dziedzinie wojenno -

morskiej.
Wprawdzie dot?d nie przeora? tej specjalno?ci nikt

z Sekcji Pisarzy Marynistów T. L. i D., prócz wta-

jemniczonego Bruno Dzimicza i Jima Pokera, ale

mo?e to si? stanie w bliskiej przysz?o?ci przy do-

brej woli i trosce wzajemnej. Wszak?e po d?ugich
korowodach wy?oni?a si? nawet Sekcja Art.-Lit. pod
auspicjami F. O. M.-u.

e
. _ ::

?yczy? wi?c tylko wypada tym wszystkim na-

dziejom obrócenia energii twórczej nietyle ku do-

tychczas ?y?owanej propagandzie, ile na rzecz na-

reszcie prawdziwego wydechu sztuki artystycznej
w pi?miennictwie.

.

A czas na to. Rzecz bowiem ,!zasta?a si?
II

i doj
rza?a w oczekiwaniu.

.t
�

Janusz St?powakI .'

t
.
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Nowo?ci marynistyczne mno??

si?. Jeszcze nie dawno, bo rok

tem u pisali?my o "jaskó?kach

marynistycznej wiosny", obecnie

za? ta dziedzina naszej literatury
pi?knej stale powi?ksza swój za-

kres posiadania, ?e co miesi?c

wypada notowa? ?wie?e pozycje
bibliograficzne. W zeszycie wi?c

wi?c bie??cym zanotujmy: "Figle
diablika b?ot pi?skich. - Ze "FSPO-

mnicli marynarza", Karola Taube

(naldadem Oddzia?u LMK przy

Kierownictwie Marynarki Wojen-

nej); s?. to po prostu, bezpo?red-
nio, ladnytn j?zykiem opowiedzia-
ne dzieje \vaIk m?odej polskiej

flotylli pi?skiej z kanonierkami

sowieckimi w r. 1920; dalej "Gdy-

nia, miasto i port" Grzegorza Wi-

nogrodzkiego, wierszowana opo-

wie?? propagandowa, sk?adana

wcale zr?cznym rymem, w której

Enajdziemy pewne cechy wspólne
E "Pie?ni? o Gda?sku" Wiktora

Gomulickiego, aczkolwiek utwór.

Winogrodzkiego nie dosi?ga tego

samego poziomu, co jednak nie

przeszkadza, by w?ród odpowied-
nich warstw czytelników odegra?

sw? popularyzatorsk? rol?. dalej

zanotujmy ksi??ki dla dzieci:

,,\V).tatuowane serca" Zygmunta

Nowakowskiego (Gebethner i

Wolff) , "Dziecko morza" Marii

Buyno-Arctowej (M. Arct) i "kO-
lorowe serce" Bohdana Paw?owi-

cza (Inst. Wyd. "Biblioteka' Pol-

ska U) - trzy ksi??ki dla dzieci,

godne uwagi. Je?li dodamy do te-

go zapowiedziane na rok 1937 po-

wie?ci: Janusza st?powskiego, Ji-

ma Pokera, Jerzego B. Rychli?-

skiego, Brunona Dzimicza i Wan-

�y Karczewskiej oraz antologi?

poezyj m9rskich Zbigniewa J a-

si?skiego - to nadzieje na rok

ten przedstawiaj? si? nie?le.
:t'

..

?e ta literatura pi?kna o mo-

rzu rozwija si? coraz intensyw-

niej, ?e ju? zaczyna wychodzi? z
I

powijaków, o tym ?wiadcz? i in-

ne znaki. Dotychczas pisano o

marynistyce zrzadka i przewa?-
nie tylko w wydawnictwach spe-

cjalnych, po?wi?conych morzu.

Krytyka oficjalna nie wiele wy-

kazywa?a zainteresowa? t? dzie-

dzin? twórczo?ci literackiej i trak-

towa?a J? po ?ebkach, mo?e i dla-

tego, ?e nasza marynistyka pi?k-
na troch? na to zas?ugiwa?a...
Jako pierwszy, mocniejszy w spo-

sobie uj?cia tematu krok - potra-
kto\va? nale?y rozdzia? o ,.,Morzu
i jego poetach", zawarty w trzy-

tomowej pracy Kazimierza Cza-

chowskiego. p. t. "Obraz wspó?-

czesnej literatury polskiej 1884-

193-1". Znany krytyk literacki nie

obj?? wprawdzie wszystkich ma-

rynistów, na co zreszt? nie po-

zwoli?by mu ogrom tak po\va?nej
pracy, lecz ju? san1 fakt wyod-

r?bnienia marynistyki i po?wi?ce-

.

.,

nia jej wy??cznego rozdzia?u je8t
wielce wymowny.

*

Co do przygodnych recenzen-

tów ksi??ek o morzu, to nieraz -

po?al si? Bo?e! Tak o autorce po-
wie?ci morskiej dla dzieci, powie-
?ci zreszt? zas?uguj?cej na ocen?

dodatni?, przeczytali?my w pew-

nym pi?mie, ?e autork? t? nale?y
zaliczy? w poczet pisarzy morskich

takiej miary, jak... Conrad i Lon-

don! Inny za? recenzent, Jerzy
Marlicz, pisze w "Pionie" z dnia

27.XII ub. r., na marginesie ,,\-Vy-
prawy jachtu "Dal" Andrzeja Bo-

homolca, ?e jeden z cz?onków tej
wyprawy samotrze? przez Atlan-

tyk - "za?ama? si?, nie wytrzy-
muj?c napi?cia. Umys? wstrz??-

ni?ty nierówn? walk? z' ?ywio?a-
mi, raz nadp?kni?ty, naruszony
w równowadze, ju? nie móg? ni-

gdy odzyska? utraconego spoko-
ju, wi?c poszuka? go w ?mierci

samobójczej. Ponury efekt, co?

niby banalna pointa po\vie?ciowa,
co? niby struna przeci?gni?ta w

zmy?lonej narracji, - a jednak
prawda tylko, nic wi?cej. W po-
równaniu z t? zrozumia??, cho?

tak bolesn? tragedi?, tym W3.?eJ,
tym

.

ja?niej wyrastaj? postaci
dwu innych p04ró?ników, tych,
co mimo wsz)'stl{o zwyci??yli w?a-

sne nerwy i pot?g? cyklonu"...
A przecie? ?. p. Witkowskiego nie

cyklon zmóg�, lecz zgryzoty natu-

ry bardziej l?dowej, ju? w Gdyni,
o czym wróble na dachu tam

?wierkaj?. Nikt jednak Zmar?ego
nie bierze w obron?, i tak nara-

sta krzywdz?ca Go legenda. I ta

w?a?nie po?miertna krzywda, a

nie samobójstwo z innych powo-

dów, to w?a?nie jest ów "ponury

efekt, co? niby banalna pointa po-

wie?ciowa, co? niby struna prze-

ci?gni?ta w zmy?lonej narracji,-
a jednak prawda tylko, nic wi?-

.U

c.eJ ...

*

Tak, sprawy morskie cz?sto
nieznane bywaj? naszym "mor-

ski�'�, publicystom i dzienI:1ika-
rzom. Ju?-to prasa zw?aszcza

codzienna celuje w codziennym
puszczaniu g?upstw w ?wiat

szeroki. W zeszycie poprzednim

pisalismy o ignorantach z "Ga-

zety Gdy?skiej", a w bie??cym
zanotujemy notatk?, zawart?
w "Dobrym \Vieczorze - Ku-

rierze Czerwonym" z dnia 8 ubie-

g?ego miesi?ca. Pod tytu?em "Pol-
skie statki pasa?erskie p?yn? pod

pe�n? par?" zaraz na wst?pie

czytamy o... motorowcach "Pi?-
sudski" i "Batory", - na ko?cu

za? o parowcu "Polonia", ?e znaj-
duje si? w... dokach portu Pireus.

Chyba wi?c równie? nie "pod pe?-
n? par?"?!?...

Podobnie na stronie 13-ej "Ku-
riera Pozna?skiego" z dnia 6 ub.

m. czytamy: "Jak co roku, od-

by?y .si? i w roku ubieg?ym licz-

ne dalekomorsIde w)Tprawy na-

s?ych jachtów. Z t)Tch \vypra\v na

pierwsze miejsce wybija si? no-

13

wa wyprawa "Daru Pomorza"

doko?a ?wiata". A wi?c - ?wi-

czebna fregata Pa?stwowej Szko-

?y Morskiej jest jachtem? L.. I w

roku ubieg?ym przedsi?wzi?to na

niej nowy rejs doko?a ?wiata, a

nie na Tahiti? L.. I to si? nazy-

waj?. informacje, zawarte w spe-

cjalnym dziale sportowym p. t.

"?eglarstwo" !

W tym samym zreszt? miejscu
do\viadujemy si?, ?e jacht "Kor-
sarz" zaj?? pierwsze miejsce w re-

gatach Hel - Kilonia, a nie w

zje?dzie gwia?dzistym do Kilonii...
*

O "Nowej literaturze maryni-

stycznej w Niemczech" i jej ?wiet-

nym rozwoju pisze Jerzy B Ry-
chli?ski w "Polsce Zbrojnej'.
z dnia 5 ub. m. Czytamy tam:

"Oczywi?cie o syntetycznym uj?-
ciu w krótkich s?owach tego bo-

gactwa ksi??ek, napisanych na

tematy morskie i kolonialne, nie

mo?e byc mowy". Jako trzy czo-

?owe, cenne nabytki tej literatu-

ry, autor artyku?u wymienia: "Cu-

szima, powie?? o wojnie morskiej"
Franka Thiess, - "Sila przez Ra-

do??" szwajcarskiego poety J aku-

ba Schaffnera, - or?z "Hasko'.
Martina Luserke.

.

Okr?g Wilenski LMK og?osi? na

okres 20.V - 30.XI.36 r. konkurs

na utwory literackie, propaguj?-
.

ce polsk? ide? n10rsk?. W wyniku
konkursu rozdzielono dwie pierw-
sze nagrody mi?dzy Jaros?awa

Niecieckiego i Anatola Miku?k?-

trzeci? przyznano W?adys?awowi
Laudynowi.

.

*

"CudlJ? w d?W1gU" - to zas?u-

?ona pigu?ka, zaaplikowana przez

Andrzeja Miku?owskiego w n-rze

50 z 1936 r. , l\?y?li Narodowej"
Zbigniewowi Uni?owskiemu, auto-

rowi "?yta \v d?ungli", ksi??ki,

b?d?cej chybionym, zbytecznym
reporta?em z terenów naszege

,

wychod?twa w Brazylii.
Zb. Jasi?ski

ERRATA

W artykule Bernarda Chrza-

nowskiego pod tyto "L?dowanie
królów przy przyl?dku rozew-

skim", drukowanym w "Szkwale"
nr. 1 b. r., wiersz 28, druga ko-

lumna, po s?owie "Lancaster" ,
o-

puszczono nast?puj?ce zdania:

"Zamki dolne, z kamienia i ceg?y
murowane opar?y si? d?ugiemu
obl??eniu. . Za?og? ich polsk? do-

wodzi? podkanclerzy Klemens oZ

Moskorzewa. Wyprawa spe?z?a na

niczem; wielkie wysi?ki pos�?y na

marne" .

W wierszu 32 po s?owie: "an-

gielskimi" opuszczono: "odpiera-
j?c ich".

.

W felietonie J. St?powskiego

p. t. "Rok 1863 na morzu", nr. 1,
str. 9, druga kolumna, wiersze

24-25 z do?u, powinno by?: ,,0

przyrzeczeniu, danym Sierakow-

skiemu" (nie Mieros?awskiemu,

jak mylnie wydrukowano)
.
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sportu, podnosz?c go zarazenl do jednego z bardziej

zasadniczych ?rodków spo?eczno - wychowawczych

m?odzie?y i przygotowywania kadr ludzkich dla ma-

rynarki wojennej. ,

To nowe podej?cie do ?eglarstwa kraju, na który
z innych powodów zwrócone s? dzi? oczy ca?ego
?wiata sprawi?o, i? niemal natychmiast i wsz?dzie

wywieszono sygna?y oznajmiaj?ce zmian? kierunku

rozwojowego na powszechny, m?odzie?owy i mili-

tarny. W rezultacie tych faktów obserwo\va? dzis

mo?emy szczególnie intensywn? na tym odcinku

dzia?alno?? pa?stw takich jak Niemcy i W?ochy.
Nie poruszaj?c �nanych ju? s�erzej ogó?owi fak-

tów potwierdzaj?cych s?uszno?? powy?szych WYV1lO-

dów, dajemy ni?ej jedynie zest3.wienie kilku nowych
l bardziej charakterystycznych vliadomo?ci z tej

dziedziny, a mianowicie:

1) W tegorocznych nowych programach wyszko-
lenia oficerów francuskiej ma::'ynarki wojennej po-

?o?ony zosta? silniejszy ni? kiedY�Qlwiek akcent na

potrzeb? szkolenia ?eglarskiego l1a ma?ych jed-
nostkach w dowoln? pogod?.

2) W ameryka?skiej prasie wojenno - morskiej
omawia si? dzi? szeroko mo?liwo?ci wyzyskiwania
podczas wojny dla pe?nienia stra?y dróg wodnych

ma?ych Jachtów ?aglowo-motorowych.
3) Przyznanie w Niemczech pierwsze?stwa do

odbywania s?u?by w podchor??ówkach rezerwy mor-

skiej tym kandydatom, którzy uprawiali uprzednio
?eglarstwo sportowo - morskie. Charakterystyczne
jest przy tym, ?e uwzgl?dnia si? pod tym wzgl?dem
zarówno p?ywania odbyte w ramach o?rodków szkol-

no-?eglarskich, jak te? i t. zw. dzik? ?eglug?, po-

twierdzon? zaledwie przez ?wiadków.

4) Wypowiedziane niedawno przez g?ównego
zwierzchnika angielskich si? morskich Sir Samuel

Hoare s?owa, zapraszaj?c? ?eglarzy - jachtsmenów
aby zg?aszali si? do korpusu oficerów rezerwy ma-

rynarki wojennej i t. p.

Na dalsze wymienianie podobnych wie?ci nie jest
tu oczywi?cie miejsce i zatym wró?my do spraw

bli?ej nas obchodz?cych, a mianowicie spójrzmy na

to, co dzieje si? po nawietrznej stronie naszego ro-

dzimego i wy?a??cego dopiero z pieluszek ?eglar-
9twa sportowo-morskiego.

.

Otó? okazuje si?, ?e pomimo naszej m?odzie?czo-

?ci w tej dziedzinie, zwrotu "na wiatr" dokonali?my
niemal ostatni (je?li wogóle uzna? mo?na ?e to ju?
nast?pi?o) i nadto przysz?o to nam bodaj naj trud-

niej, bo chocia? nigdy nie mieli?my u siebie ani tra-

dycyj, w imi? których mo?na by?oby broni? kierun-

ku porzuconego dzi? przez innego pa?stwa, ani na-

wet t. zw. jachtsmenów zro?ni?tych z ?eglarstwem

15
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Fot. O. Jab?o?ski

Narocz - pierwszy wyjazd bojerem

regatowym, to jednak okaza?o si?, ?e wstr?t ?ywio-

ny przez rodzimych "pionierów ?eglarstwa" do po-

spólstwa jest silniejszy, a ilo?? dryfkotew, zapu-

szczonych w celu zahamowania rozwoju ?eglarstwa
wszerz jest wi?ksza, ni? gdziekolwiek indziej.

Wystarczy przypomnie? trudno?ci, z którymi

spotka?y si? w swym rozwoju dwie powsta?e niedaw-

no organizacje ?eglarskie, a mianowicie Akademicki

Zwi?zek Morski R. P. i Harcerskie Dru?yny �e...

glarskie.
Dla ka?dego znaj?cego te sprawy jest oczywiste..

?e g?ównym powodem rzucania tym organizacjom
k?ód pod nogi by?o to, ?e odwa?y?y si? one, wbrew

stanowisku t. zw. klubów, a nawet i oficjalnego kie-

rownictwa sportowo-?eglarskiego w Polsce -

pro-

pagowa? i realizowa? has?o masowo?ci ?eglarstwa

sportowego.
.

Wprawdzie ostatnio nast?pi?a pod tymi wzgl?-
dami znaczna poprawa, pomimo to jednak dalecy

jeszcze jeste?my od tego, by idea powszechno?ci

sportu ?eglarskiego, a zw?aszcza na Dlorzu, mog?a

si? realizo\va? planowQ w swej czystej i zmierzaj?-

cej bezpo?rednio do celów spo?ecznych postaci

Olgierd Jab?o?s�i

�o ta
.

!t owef, po
.

wa c
.

Wiecznie ruchliwe powierzchnie naszych wód ju?
stan??y. Polarny oddech wiatru sku? je l?ni?cymi
w s?o?cu i g?adkimi jak lustro lodowymi taflami. S?.
twarde i kryszta?owo przejrzyste, niczym charakte-

ry bohaterów polarnych lub lud�i wychowuj?cych
si? w?ród wie�znego zimna.

Dla ?eglarzy nasta? nowy sezon obcowania z wia-

trem. Uwaga wszystkich, którzy ulegli urokowi ?e-

glarstwa, 'skierowuje si? obecnie na nieprzykryte
jeszcze szat? ?nie?n?, dziewicze lody, po których
o?aglone sanie mog? p?dzi? op?ta?czo i bezszelest-

nie, ur?gaj?c zarówno wiej?cemu naprzeciw wia-

trowi, jak i naszej nieudolnej logice.
Lecz wró?my "na ziemi?". Oto dopiero powsta-

wa? pocz??o u nas zainteresowanie tym arcywspania-"

tym sportem, a ju? ulega? pocz?li?my podszeptom na-

szej ma?oduszno?ci -

czy aby nie pope?niamy zbyt

uci??liwego dla nas gestu, zapocz?tkowuj?c i roz-

vijaj?c u siebie t? now? ga??z sportu.
Argumentów dla zgniecenia podobnego ?min-

,jarstwa jest oczywi?cie pod dostatkiem. Ogranicz-

my si? jednak do przytoczenia tylko paru niew?t-

pliwych, dorównuj?cych w swej sile i przejrzysto-
?ci lodom, w obronie których stan?? pragniemy.
Przede wszystkim stwierd?my, ?e przy warto?cio-

waniu sportów, a zw?aszcza gdy chodzi o t. zw. po-

pa.rcie z góry, miarodajnymi nlog? by? wy??cznie

argumenty po�iadaj?ce ogólnospo?eczne uzasadnie-

nie, t. j. czy i na ile dana ga??? sportowa mo?e u?a-

twi? danej zbiorowo?ci osi?ganie celów istotnie po-

wszechnych i istotnie wa?nych.
Dla nas, ?eglarzy, racja upowszechniania sport..l

wywodzi si? nade wszystko z pragnienia dla w?a

snego spo?ecze?stwa mocy uosabiaj?cej si? w poj?...
ciu "Polska" morska". W hierarchii ?rodków wiod?.-

cych ku temu celowi, obliczonych przede wszystkim
na dzia?alno?? wychowawcz?, przeznaczamy jedno
z poczestniejszych miejsc sportowemu ?eglarstwu
morskiemu, rozbudowanemu wszerz.

Aby jednak ?rodek ten dzia?a? móg? powszech-
nie i niezawodnie wspiera? go staramy si? odpowied-
nio rozbudowanym ?eglarstwem ?ródl?dowym. Za'
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Jacht klasy "Hai" w budowie na stoczni

"W. TJrbaniaka"
,

dalsze rozszerzenie bazy za'lnteresowa? morzem, a

nade wszystko pog??bienie wiadomo?ci teoretycznych

?eglarskich staramy si? uskuteczni? po przez trze...

ci? z kolei form? ?eglarstwa, mianowicie prze"z ?e-

glarstwo lodowe.

Powy?sze nie daje rzecz oczywista ca?kiem ja-

snej jeszcze odpowiedzi na pytanie, czy wobec �zczu-
p?o?ci naszych ?rodków materialnych mo?emy sobie

pozwoli? na zapocz?tkowanie tej okólnej b?d? co b?d?

drogi, maj?cej wie?? nas na morze, lecz stan ten

trwa tylko do chwili, póki nie uwzgl?dniamy czego?
co stanowi sól sprawy.

?yjemy wszak w epoce radia i lotnictwa. W na-

szej mowie potocznej operujemy co chwila okre?le-

niami w rodzaju: "aerodynamiczny kszta?t", "aero-

dynamiczna linia, auto" etc. S? to jednak przewa?-
nie tylko s?owa, nie posiadaj?ce odpowiedniego po-

krycia w znajomo?ci praw przyrody.
..zape?ni? pustk? tych zwrotów w?a?ciw? tre?ci?,

a nade wszystko u m?odzie?y i. tyn1 samym uzdol-

ni? j? do czynienia dalszych post?pów w ujarzmia-
niu przestworzy - oto zadanie, z którym liczy? si?
winien dzisiejszy wychowawca. Same podrec nikt

.

W

Nr. 2/1937

i szko?a nie s? w stanie, rzecz oczywista, tego spe?-

ni?. Prawa rz?dz?ce owiewem i oporem o?rodka s?

przez przyrod? otoczone wi?ksz? tajemnic?, ni? ja-

kakolwiek inna ga??? wiedzy przyrodniczej. Wla?

w g?owy ln?odzie?y te wiadomo?ci jest niemal nie

sposób bez uprzedniego rozpalenia w nich zaintere-

sowa? jednyn1 ze sportów, opartym na wyzyskiwa-
niu si?, wytwarzaj?cych si? przez oddzia?ywanie
wiatru. I tu w?a?nie przychodzi nam z pomoc?

?eglarstwo. Jest to nie�ako druga z rz?du racja, dla

której winno by? rozwijane i upovlszechniane. Lecz

we w?a?ciwym ?eglarstwie wodnym, uwaga adeptów

jesf zwykle zbyt zaabsorbowana niezwykle skompli-

kowan? stron? praktyczn?, a praca ?agli jest zbyt

prosta, aby na tym tle mog?o nast?pi? zg??bienie
zasad aerodynamiki.

Inaczej natomiast rzecz si? przedstawia, gdy po

zako?czeniu sezonu letniego przenosiIllY si? z ?a-

glami na lustrzan? tafl? lodow?: Mkn?c z zawrot-

nymi szybko?ciami, przekraczaj?cymi wielokrotnie

szybko?? wiatru i nadto "pod wiatr". stajemy bez-

radni wobec nowej tajemnicy przyrody. Pytanie

dlaczego i jak to si? dzieje, nie przestaje zwykle

m?czy? adeptów, dopóki nie chwyc? za podr?czniki
i nie zbadaj? wszechstronnie wszystkiego, do cze-

go w tej dziedzinie naukowe badania doprowadzi?y.

Aerodynamiczny kszta?t wspó?czesnego auta staje

si? odt?d czem? samo przez si? zrozumia?ym i ko-

niecznym.
?e rozumowanie powy?sze nie jest tylko teore-

tyczne potwierdza fakt, i? 'We wszystkich krajach
ro?nie dzi? gwa?townie zainteresowanie ?eglar-

stwem lodowym oraz ?e, jak np. ma to miejsce
w Niemczech, sport ten jest szczególnie propagowa-

ny i zalecany dla lotników.

Je?eli inne kraje, nie posiadaj?ce dla sportu te-

go, dostatecznych warunków klimatycznych tyle

wysi?ku dzi? wk?adaj? w jego rozwój, to naprawd?

dziwnym si? wyda i ma?odusznynl, ?e w naszym

kraJu, posiadaj?cym i tak dobre warunki klimatycz-
ne i tak pi?kne jeziora Wile?szczyzny i Pomorza mo-

?e powsta? w?tpliwo??, czy arcywspania?e ?eglarstwo
lodowe jest godne rozwoju i poparcia.

Kormoran

� u
Pierwsze jachty morskie rodzi- sach ostatnich nast?pi?o dalsze jedynego �T ?wiecie i niezwykle

mej budowy. Jak ju? swego cza- zmniejszenie si? jedynej dzi? w kosztownego statku do?wiadcza?-

su informowali?my (patrz Nr. lO ?wiecie flotylli du?ych ?aglowców, nego, przeznaczonego do nauko-

r. ub. rubr. "Skrzynka 2eglarska
U

) eksploatowanych przez s?awnego \vych bada? magnetyzmu ziem-

na jesieni roku ubieg?ego znana armatora fi?skiego kpt. Eriksona. skiego. Jest to t. zw. statek nie-

stocznia W?adys?awa Urbaniuka Tym razem wykre?lenie z listy magnetyczny.
w Poznaniu podj??a budow? dwu statków ?yj?cych dotyczy?o trzy- Pomimo swych stosunkowo ni-

jachtów morskich fi?skiej klasy masztowego barku "Kylemore
u

. k?ych wymiarów (650 ton wypor-

"Hai". Statek ten, posiadaj?cy 2000 t. no?ci) ,
kosztowa? on ma a?

Obecnie dowiadujemy si?, ?e dw. wybudowany by? w r. 1880 1QO.000 funtów angielskich, czyli
budowa ta odbywa si? na zlecenie w Anglii pod nazw? "Susanne" . oko?o 2,6 milionów z?otych. Pod-

Yacht Klubu Polski, Oddzia?u W r?ce eriksQnowskie dosta? si? czas gdy ceny normalnych stat-

Morskiego w Gdyni. Budowa ja- w r. 1930 z Danii, od�?d pracowa? ków wynosz? przeci?tnie po 20-

chtów jest ju? na uko?czeniu, a wespó? z innymi swymi bra?mi na
t

30 funtów za ton?, w statku tym
nawet dokonany ju? zosta? po- trasie Australia - Anglia, zajmu- ka?da tona wyporno?ci kosztowa?

miar i zaliczenie jachtów do swej j?c si? transportepl zbo??. ,b?dzie po 150 funtów.

klasy, co uskutecznione zostaIo za "Kylemore" zost?:? ob?cnie li:,. '4j Ta niebywale wysoka cena spo-

po?rednictwem Polskiego. ZVii?z- znany za niezdatny
.

do' dalszego'
'j

.

wodowana j�st g?ównie koniecz-

ku ?eglarskiego. u?ytku i wskutek tegq sprzedany.. no?pi? };tosowania do budowy bar-

Oba te jachty posiada? jeszcze zosta? na z?om do Hamburg?.. r: dzo .dr9gich materia?ów niema-

b?d? ?agle wykonania fi?skiego,
. W zwi?zku z t? sprzeda?? kr?-

...... gnetycznych: I tak kad?ub wyko-
do nast?pnych jednak stocznia ?y? pocz??y coraz uporczywsze po-' .' nuje si? ca?kowicie z bronzu, ur::?.-
zamierza dostarcza? ?agle wla- g?oski; i?,.�rikson zamierza wkr6t- dzenia wewn?trzne z mosi�dzu i

snego szycia. B?d? to za tfm ce ca?kowicie zlikwidowa? swoj?
r

najprzedniejszych gatunków drze-

pierwsze jachty wyk.onane na ro-
I

. flotyll?' "ostatnich mohikanów".
f

wa, a maszyny z ró?nych innych
dzimej stoczni. Za??czona fo'to-'(.I ... (Patrz "Szkwa?" Nr. 12 rubry- � jeszcze kosztowniejszych materia-

grafia przedstawia kad?ub jedne-'- ka' ."Na ','Widncikr?guu')� .

.

?ów, nie pOdlegaj?cych magne-

go z jachtów w trakcie budowy:
" ?....... .,..... �; (J.) tycznemu dzia?aniu. Ani jeden

(J.) . ;4'
gram stali hie mo?e na tym stat-

Znów zgon du?ego ?aglowca. Najdro?szy. statek.' W Anglii ku si? znajdowa?. Poza tym 01-

Jak donosi fi?ska prasa w cza- dobiega
-

obecnie" ko?ca budowa brzymie sumy kosztowa? maj?



wszelkie instalowane na pok?adzie
tego statku instrumenty nauko-

wo-do?wiadczalne.

Ostatnim tego rodzaju statkiem

by? motorowiec ameryka?ski
"Carnegie", który w r. 1929 za-

ton�? podczas jednej ze swych wy-

praw do?wiadczalnych.
Budowa obecnego statku nie-

magnetycznego odbywa si? na ra-

chunek Angielskiej Admiralicji.

Charakterystyczn? jest przy tym
daleko posuni?ta pomoc okazy-
wana budowie przez Ameryk?
(U. S. A.). Gdy w Anglii powsta?
tylko projekt budowy. takiego
statku, Amerykanie postawili
niezw?ocznie do dyspozycji pro-

jektodawców wszelkie materia?y
dotycz?ce urz?dze? ich dawnego
statku. Ponadto przys?ali do An-

glii w charakterze doradcy by?e-
go kapitana "Carnegie", pana C.

Peters'a, który nb. dozoruje wy-

kon8J1ia nowego statku.

(J.)

Ciche bohaterstwo ?eglarek.
Podczas ubieg?ego sezonu ?e-

glarskiego najwi?ksze .
nasze je-

zioro Narocz sta?o si? aren? rzad-

kiego u nas przejawu bohater..

stwa ?eglarskiego, wykazanego
przez 2 m?ode harcerki.

W okresie od 20 czerwca do 20

lipca w nowo wybudowanym
schronisku harcerskim ko?o miej-
scowo?ci Nies?ucz obozowa?a wi-

le?ska dru?yna harcerzy wodnych
zwana B??kitn? Jedynk?, za?

obok znajdowa? si? ?e?ski obóz

?eglarski harcerek. W jednym z

pierwszych dni lipca, na skutek

rozszala?ej na jeziorze burzy, za-

j?cia praktyczne w obu obozach

zosta?y przerwane, a wyjazdy na

?aglach na jezioro surowo przez
w?adze obozowe zakazane.

Pomimo to skupione na zaj?-
ciach teoretycznych harcerki za-

obserwowa?y w pewnym momen-

cie ze zdziwieniem, ?e od m?skie-

go obozu odbija jedna ?aglówka.
Zainteresowane tym "wyczynem"

dziewczynki pocz??y ?ledzi? uwa?-

nie jak ?aglówka, przechylaj?c si?
zawadiacko, mkn??a na pe?ne wo-

dy. Cdy ?agle zacz??y gin?? w od-

dali, a wi?kszo?? dziewczynek
wróci?a do w?a?ciwych zaj??, na-

. raz pad? okrzyk: "?aglówka
przewróci?a si?". Istotnie nikt

nie umia? odszuka? ju? na wodzie

sylwetki ?agli. Podniós? si? w obu

obozach \vielki rejwach. Pomimo

mnóstwa pomys?ów akcji ratow-

niczej ?adne zarz?dzenia nie na-

st?po�"a?y. I kto wie jaki los spot-
ka?by ?mia?ków, gdy nie samo-

rzutny czyn znajduj?cej si? na o-

bozie ?e?skim m?odej instruktor-

ki, nauczycielki ludowej z okolicz-

nej wsi Mikolce.

.
Nie ogl?daj?c si? na nikogo

dzielna ta osoba, na pierwsz?
wiadomo?? o wypadku, dopad?a
przystani i szybko przygotowa?a
do odbicia jedn? ze znajduj?cych
si? tam _ ?a�lówek. W ostatniej
chwili przy??czy?a si? do niej dru-

ga harcerka, z Warszawy, pe?ni?ca
na obozie ?e?skim funkcj? kie-

rowniczki wyszkolenia ?eglarskie-
go. Obie te panie, nie bacz?c na

gro??ce im niebezpiecze?stwo, od-

bi?y od mola i pomkn??y na po-
szukiwania zaginionej we wzbu-

rzonych falach ?odzi. Fale i deszcz

utrudnia?y niezwykle orientacj?.
Po d?u?szym kr??eniu uda?o si?
wreszcie objekt poszukiwany zna-

le??. Pi?? wynurzaj?cych si? z fal

g?ów otacza?o przewrócon? ?ód?.

Gdy ratowniczki zbli?y?y si? pa-
da? pocz??y okrzyki: "pr?dzej, bo

d?u?ej nie wytrzymamy, tonie-_
my" .

Dobicie w tak? pogod? do wy--
wróconej ?odzi, wokó? której p?y-
wa potrzaskany inwentarz i take-

lunek, nie nale?y, rzecz oczywi-
sta, do zada? ?atwych. Po kilku

ryzykownych manewrach ze zwro-

tami "przez ruf?" uda?o si? ko-

bietom dobi? do ton?cych. Za

burty ich ?odzi uczepi?o si? odra-

zu dziesi?cioro r?k m?skich. J a-

kim cudem ratownicza ?aglówka

S C�lJ
Zygmunt Rajecld - Warsza-

wa. ?eglarstwo lodowe jest nie-

w?tpliwie przede wszystkim spor-
tem regatowym.

Uznane przez Europejsk? Uni?
?eglarstwa Lodowego, a tym sa-

mym posiadaj?ce prawo wyst?po-
wania na arenie regat mi?dzyna-
rodowych s? nast?puj?ce klasy
bojerów:

1) Monotyp o powierzchni ?a-

gla 15 metrów kwadratowych.
2) Grupa klas t. zw. wolnych

o powierzchniach ?agli 10, 15, 20

i 25 metrów kwadratowych.
3) Nieograniczona klasa o po-

wierzchni ponad 25 m.

4) Ekstra klasa.

5) Klasa popularna o 12 me-

trach kwadratowych.
N ajwi?ksze rozpowszechnienie

nie wywróci?a si? przy tym i W

jaki to sposób uda?o si? dwom

w?t?ym ?eglarkom powci?ga? do

swej ma?ej ?aglóweczki pi?ciu do-

ros?ych harcerzy, jest oczywi?cie
bardzo trudno przedstawi?.

Okaza?o si?, ?e w?ród urato-

wanych by?o 2-ch studentów wi-

le?skiego Uniwersytetu, a 3-ch

uczniów starszych klas gimna-
zjalnych. Jednym z uratowanych
by? komendant obozu m?skie-
go. Okoliczno?? ta zdaje si?

zaci??y?a w sposób decyduj?cy
na tym, ?e ?mia?a akcja ratowni-

cza harcerek zaliczon? zosta?a do

kategorii bohaterstw cichych, o

których wszyscy staraj? si? zwy-
kle jak naj pr?dzej zapomnie?. A

szkoda, bowiem wyczyn podobny
posiada? móg?by niew?tpliwie do-

nios?e znaczenie wychowawcze.

(J.)

Kanal1\loskwa - Wo?ga. Znaj-
duj?cy si? od trzech lat w budo-

wie kana? Moskwa - Wo?ga, o

którym mówi?o si?, i? ma odwró-

ci? bieg rzeki Moskwy w stron?

przeciwn?, ma by? definitywnie
uko?czony w maju r. 1937. Ro-

boty przy budowie szluz i wykof1-
czaniu kana?u posuwaj? ci? w

szybkim tempie naprzód.

Kana? ten s?u?y? -ma przede

wszystkim do zaopatrywania sto-

licy rosyjskiej w wod?, równo-

cze?nie jednak wykorzystywany
ma by? i jako droga wodna, do-

??czaj?ca Moskw? w najkrótszej
linii do systemu Wo?gi. Na Go-

rochowskoj Wierfti uko?czono

w?a?nie pierwszy statek z serii

przeznaczonej specjalnie dla tego
kana?u. Statek ten posiada aero-

dynamiczne kszta?ty, moc ma-

szyn wynosi 300 HP Charaktery-

styczn? cech? tych statków jest

posiadanie urz?dze? chroni?cych

wod? kana?u od zanieczyszczc i

smarami i wszelkimi innymi od-

padkami ze statków.

(J.)

a !?efJfacs a
w Europie posiada klasa monoty-
powa, stanowi?ca podstawowy
typ bojera, je?li chodzi o regaty
o mistrzostwo umiej?tno?ci ?e-

glarskich.

Drug? z kolei co do rozpow-
szechnienia jest klasa wolna o 15

metrach kw. ?agla. Na klasie tej
skupia si? najbardziej zaintereso-

wanie konstruktorów i wskutek

tego w niej ustala si? mistrzost\vO

konstrukcji. Ostatnio klasa ta,
jak zreszt? i wszystkie inne t. zw.

"wolne", zosta?a podzielona na 2

podklasy, a mianowicie "A", o

normalnym sterowaniu i "B" o

podwójnym sterowaniu i tym sa-

mym z ?aglami cz??ciowo sztyw-
nymi.

Liczebno?? reszty klas wolnych
oraz klasy ponad 25 m jest na

ogó? nik?a i na arenie regat mi?-
dzynarodowych spotyka si? jach-
ty te coraz rz-adziej.

Klasa t. zw. ekstra obejmuje
sob?. bojery z ?aglami ca?kowicie

sztywnymi, których tak?e jest w

Europie b. niewiele.

Ostatnia wreszcie klasa, t. zw.

popularna, uznana zosta?a przez

Uni? dopiero na wiosn? ub. r. i jak
dot?d wi?kszego rozpowszechnie-
nia tak?e nie posiada?a. Jest to

klasa ??cz?ca w sobie cechy mo-

notypu i klas wolnych Powsta?a

ona w Niemczech jako klasa ta-

nia, s?u??ca do popularyzacji ?e-

glarstwa lodowego w spo?ecze?-
stwie. Czy na terenie mi?dzynaro-
dowym utrzyma si?, oraz czy za-

chowa swój charakter klasy ta-



niej, przewidzie? na razie jest

trudno.

Jak dot?d u nas w Polsce za-

prowadzone zosta?y tylko 2 kla-

sy, a mianowicie monotyp i kla-

sa 12 m, zreszt? oba te typy wy-

st?puj? na razie jeszcze w b. nie-

licznych ilo?ciach (po par? sztuk).

Najdoskonalsz? pod wzgl?dem

technicznym jest oczywi?cie kla-

sa bojerów wolnych z pi?tnastka-
mi na czele. Szczególnie ciekaw?

zdobycz? czasów ostatnich jest

stosowany w tej klasie (grupa

B) system t. zw. podwójnego ste-

rowania.

Wynalazek ten polega na tym,

?e sterowaniu podlega nie jedna

tylko p?oza, lecz wszystkie trzy.

Przyczym istniej? 2 stery (ko?a

sterowe), z których jeden, nor-

malny, s?u?y do obracania tylnej

p?ozy, za? drugi do równoczes-

nego obracania p?ozami bocznymi.

Urz?dzenie to s?u?y do nada-

wania kad?ubo\vi bojera' odchyle-

nia identycznego z bomem ?agla

od osi ruchu, przez co boczne po-

wierzchnie kad?uba pracowa? po-

czynaj? jak ?agle.
Dzia?anie takiego urz?dzenia

jest ?atwo przedstawi? przy po-

mocy zapa?ek. U?ó?my trzy za-

pa?ki na stole, tak jak p?ozy s?

rozmieszczone w normalnym bo-

jerze. Nast?pnie obró?my wszyst-

kie trzy doko?a swych ?rodków

o pewien jednakowy k?t. Przyj-

muj?c, i? ruch odbywa si? w kie-

runku równoleg?ych do siebie

ostrzy p?óz zobaczymy, ?e o? ka-

d?uba przebiega? b?dzie pod ja-

kim? k?tem do kierunku ruchu.

(J.)

B. Trawi?ski - Ostrów Komo-

rowo. W sprawie planów budowy

?aglówki odsy?amy Pana do odpo-

wiedzi, udzielonych ju? przez nas

innym czytelnikom. Na przyk?ad
niech we?mie Pan do r?ki Nr. 12

(grudniowy) "Szkwa?u". Znajdzie

tam Pan ponadto artyku? z opi-

sem taniej joli, nadaj?cej si? do

amatorskiego wykonania klasy

holenderskiej "B. M. ".

W sprawie kajuty trwamy na

zaj?tym stanowisku, t. j. ?e na

ma?ych jednostkach sportowych

jest tylko zawad?. Ma to szcze-

góln? racj? w odniesieniu do pro-

jektowanej przez Pana turystyki

po wodach Polesia. Chc?c tam za-

chowa? swobod? ruchów, t. j. za-

puszcza? si?, w liczne a przewa?-
nie w?skie dop?ywy Prypeci, trze-

ba nade wszystko posiada? ?ód?

zwinn?, nadaj?c? si? 24arówno pod

.?agiel, jak i jazd? na "pych". Ka-

juta, rzecz oczywista, odebra?aby
?od i odrazu te cechy. (J.)

W?odzimierz Jab?kowski-?ód?.

Interesuj?ce Pana jachty nale??

do niemieckiej narodowej klasy

jachtów morskich, zwanej w

Niemczech "Seefahrtklasse".

Jachty te dziel? si? na szereg,

ró?ni?cych si? wymiarami kate-

goryj, oznaczanych pod?ug po-

miarowej powierzc�ni ?agli. Ka-.

tegorie te stanowi? ?odzie o 30,

40, 50, 60, 80, 100 i 150 metrach

kwadratowych p?ócien. Charakte�

rystycznym znakiem klasy jest

rzymska cyfra wyszywan3. na ?a-

glach, okre?laj?ca liczb? dziesi?t-

kó\v metrów kwadratowych o?a-

glenia.
Przepisy klasy tej s? w zasa-

dzie podobne do przepisów S. Y.

R. U. w k?asie "R", normuj? bo-

wiem tylko zasadnicze wymiary
i ich wzajemne stosunki, pozosta-

wiaj?c konstruktorom pewien za-

kres swobody w .nadawaniu po-

szczególnym egzemplarzom cech

indywidualnych. A zatem nie s?

to jachty monotypowe, lecz zindy-
widualizowane.

Przepisy klasowe jachtu "See-

fahrt" odznaczaj? si? naciskiem

po?o?onym na ochron? zalet mor-

skich przed ?ci?le regatowymi.

Dzi?ki temu zapocz?tkowane ty-
mi przepisami wspó?zawodnictwo
konstruktorów, zmierzaj?ce nade

wszystko ku uzyskiwaniu efek-

tów regatowych, nie jest w sta-

nie naruszy? pewnego ustalonego

przepisami minimum zalet mor-

skich, czego np. nie da si? ju? po-

wiedzie? o jachtach mi?dzynaro-

dowej klasy "R".
Tak skonstruowane przepisy

powstanie swoje zawdzi?czaj?. na-

turalnemu d??eniu niemieckich

kó? ?eglarskich do posiadania ja-

chtów uniwers�lnych, nadaj?cych

si? w równej mierze do celów re-

gatowych, jak i turystycznych.

Czy jednak cel ten zosta? w kla-

sie tej osi?gni?ty, nale?y pow?t-

piewa?.
Pod mianem jachtu turystycz-

nego rozumie si? zwykle jednost-

ki odznaczaj?ce si? nie tylko mo-

c? swej budowy i dzielno?ci? mor-

sk?, lecz tak?e pakowno?ci?, pro-

stot? obs?ugi, a nade wszy�tko

tanio?ci?.
Je?li chodzi o moc konstrukcji,

to jachtom "Seefahrt" nic abso-

lutnie zarzuci? nie mo?na. Nato-

miast w zakresie zalet morskich,

pod czym rozumiemy nade wszy-

stko wzajemny stosunek poszcze-

gólnych wymiarów ( d?ugo?? na-

wisów do d?ugo?ci linii wodneJ,

wyporno?? do ci??aru zewn?trz-

nego kila i t. p.) i moc takelunku,

jach ty te osi?gaj? tylko najni?-

sze, stosowane dla celów tury-

stycznych granice, dzi?ki czemu

mo?no?? posi?kowania si? nimi do

w?a?ciwych dalekomorskich pod-

ró?y staje si? problematyczn?.
Jeszcze gorzej kszta?tuje si? kwe-

stia kosztów. Ze zrozumia?ych

wzgl?dów jacht pretenduj?cy do

posiadania szans reg�towych nie

mo?e nigdy utrzyma? si? w gra-

nicach kosztów dostatecznych dla

jachtów ?ci?le turystycznych.
Ponadto kompromis zastosowa-

ny w tej klasie z jednej strony o-

graniczy? pojemno?? jachtu, jako

sprz?tu turystycznego, a jedno-

cze?nie podniós? wydatnie koszty

jego budowy i utrzymania.
r

Dzi?ki wszystkim tym s?abym

stronom rozwi?zania kompromi-

sowego, autorom klasy "Seefahrt"
nie uda?o si? osi?gn?? zamierzo-

nego celu, t. j. zast?pienia w

Niemczech coraz liczniejszych ja-

chtów turystycznych t. zw. dzi-

kich (bezklasowych) jachtami

kl�,sowymi i przeto klasa ta po-

siada, jak dot?d, znaczenie wy-

??cznie regatowe.
�e eksperyment ten uwa?a? na-

le?y raczej za D-ieudany potwier-
dza tak?e fakt, i? pomimo usilnej

propagandy klas? t? nie uda?o si?

Niemcom zainteresowa? innych

krajów, dzi?ki czemu nie nadaje

si? ona do regat mi?dzynarodo-

wych.
Ostatnio np. kwesti? przyj?cia

tej klasy zajmowa?y si? ?eglar-

skie zwi?zki holenderskie i w re-

zultacie wszechstronnych rozwa-

?a? oferta niemiecka zosta?a od-

rzucona, g?ównie z powodu tego,

?e jachty "Seefahrt" s? za dro-

gie i przytym za ma?o morskie

dla celów ?ci?le turystycznych.
(J.)

OD REDAKCJI .

W sprawie drukowanej w N-rze ]2 roku 1936 an-

kiety o jolach "B 1\1" otrzymali?my od Akademickie-

go Zwi?zku Morskiego wyja?nienie, i? z powodu

trudno?ci dewizowych sprowadzenie planów \v�"ko-

nawczych tych jol i przeprowadzenie kalkulacji cen

uleg?o nieznacznej zw?oce. Z powy?szego wzgl?du

szczegó?owe warunki �abywania tych planów zosta-

n? opubliko""ane dopiero w nast?pnym N-rze nasze-

go czasopisma, za? osoby, które dokona?y ju? zg?o-

sze? zostan? poinformowane w drodze koresl)Onden-

c�. jiiej.

,ERRATA
'"

W N-rze styczniowym, w artykuIe p. t. "Dlacze-

go w ?eglarstwie lodowym nie stosuje si? fok-?agli",

omy?kowo zamieszczono pod r)Ys. S niew?a?ciwy tekst

wyja?niaj?cy.

Pfawid?owe brzmienie winno by?: "Krzywe bie-

gunowe I, n, ID odpowiadaj? w przybli?eniu szybko-

?ciom wiatru (lotu), maj?cym si? do siebie podobnie

,jak l: V2: 2. Krzywa na przedstawia zmian? po-

wsta?? na krzywej II pod wp?)�vem dzia?anIa slo-

tów".
-
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