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"Mianuj? was podporucznikiem
Marynarki Wojennej". Jednym
z tradycyjnie uroczystych dni,

obchodzonych przez ca?? nasz?

Flot? Wojenn?, jest ten, w któ-

rym rokrocznie odbywa si? pro-

mowanie podchor??ych Mary-

narki na oficerów. W roku bie-

??cym. uroczysto?? ta odby?a si?

dnia 15 pa?dziernika.
Na pok?ad?ie O R. P. "Ba?tyk"

(okr?tu, na sta?e zakotwiczonego

w Porcie Wojennym i b?d?cego

siedzib? Szko?y Specjalistów Mor-

skich), szeregami ustawili si?

wychowankowie toru?skiej Szko-

?y Podchor??ych Marynarki Wo-:-

jennej... Mieli poza sob? trzy lata

uci??liwych, wymagaj?cych pilno-
?ci studiów teoretycznych,-mieli

poza sob? liczne miesi?ce daleko-
'

morskiego, pe?nego trudów znoj-

nych p?ywania na szkunerze

szkolnym O.R.P. "Iskra'"', czy na

innych okr?tach Rzeczypospoli-

tej, - a? wreszcie nadesz?a upra-

. gniona przez nich chwila, w któ-

rej mieli,. zamieni? skromne na-

szywki uczniów na suto z?ocone,

oficerskie epolety.
Uroczysto?? rozpocz??a si? msz?

?w., na której, poza podchor??y-
mi wszystkich trzech kursów, za-

?og? O. R. P. "Ba?tyk" i zapro-

szonymi go??mi, obecni byli rów-

nie?: Szef Kierownictwa Mary-
narki Wojennej kontradmira? Je-

rzy ?wirski, Dowódca Floty kontr-

admira? Józef Unrug i Komen-

dant Szko?y Podchor??ych Mary-

narki Wojennej komandor Pod-

jazd - Morgenstern.

Podchor??owie stan?li w dwóch

szeregach: w pierwszym ci, któ-

rzy mieli by? w?a?nie promowani,
w drugim za? wychowankov:-ie
kursów m?odszych, którzy pro-

.
mocj? otrzymaj? w latach na-

st?pnych.
Akt promocyj odby? si? w.spo-

sób nast?puj?cy: do ka?dego z

kolejno wywo?ywanych podchor?-

?ych, który stawa? przed Szefem

Kierownictwa Marynarki Wojen-'
nej, - admira? ?wirski wypowia-
da? formu??: "W Imieniu Pana

Prezydenta Rzeczypospolitej Pol-

skiej, na mocy udzielonych mi

pe?nomocnictw, mianuj? was pod-

porucznikiem Marynarki Wojen-

nej!'"' - Pó?niej, gdy ju? nowo-

mianowani m?odzi oficerowie' roz-

r
biegli si? do swych kabin, by za

chwil? wróci? w galowych mun-

durach oficerskich, w stosowa-

nych trójgraniastych kapeluszach,

jakie,. widuJemy zwykle tylko na

g?owach zagranicznych dyp}oUla-

tów, - admira? ?wirski wr?czy?

prymusowi Szko?y Podchor??ych
dar Pana Prezydenta Rzeczypo-

spolitej
- pi?kn?, z?ocist? szpad?.

N owomianowani oficerowie nie

zawiod? nadziei, jakie pok?ada w

nich Ojczyzna i Jej Marynarka

Wojenna.

. .

£es£?c!ZHa
Polsl{ie zagadnienie kolonialne.

Problem kolonialny jeszcze do

niedawna nie móg? znale?? w Pol-

sce nale?ytego zrozumienia. Acz-

kolwiek niezmordowana akcja Li-

gi Morskiej i Kolonialnej, prowa-

dzona w tym kierunku, oswaja?a

spo?ecze?stwo z mo?liwo?ciami

wypowiedzie? na terenie mi?dzy-

narodowym, naszych ??da? kolo-

nialnych, - w spo?ecze?stwie tym

jeszcze pokutowa? niewolniczy
duch niewiary, boja?ni i poczucia
ma?o?ci wobec wielkich zagadnie? .

ekonomicznych wspó?czesnych, do

rozwi?zania których czas powo-

?a? dzisiejsze pokolenie. Dopiero
trzeba by?o oficjalnego wyst?pie-
nie dyplomacji polskiej na tere-

nie mi?dzynarodovvym,-aby pol-
skie zagadnienie

-

kolonialne wy-

da?o si? wa?nym i aktualnym, a

dzia?alno?? Ligi Morskiej i Kolo-

nialnej uznana jako przewiduj?-
ca i daleko id?ca...

.. Wypowiedzienia si? ministrów

Becka, Rosego i Komarnickiego
w Genewie, wywo?a?y w prasi(�

szereg zda? i komentarzy. Pod-

kre?li? nale?y pewne zagmatwa-
nie tej kwestii przez pewne od-

?amy prasy, która potrzeb? 'uzy-
skania kolonii podporz?dkowuje
jedynie potrzebie emigracji, g?ów-
nie ?ydowskiej. O problemie su-

rowcowym, jako najwa?niejszym,

pisze si?, niestety, najmniej.

Aby _polskie zagadnienie kolo-

nialne o?wietli? i spopularyzowa?
nale?ycie w?ród 34-milionowej lud-

no?ci Polski, - nauczy? naród ja-

snego wysuwania swych postula-
tów jednog?o?nie - Liga Morska

i Kolonialna organizuje w dn. od

21 do 23 listopada "Dnie kolonial-

ne" ---:- o charakterze ogólnopol-
skich manifestacyj, które zapew-

ne nie przejd? bez echa na tere..

nie mi?dzynarodowym.

Prasa zagraniczna, komentuj?c

nasze ??dania kolonialne, przyzna-

je im wiele s?uszno?ci, aczkolwiek

pisma niemieckie niepotrzebnie

wi??? akcj? Polski z d??eniami

R.zeszy, które w ?adnym punkcie

przecie? si? nie stykaj?.

*

Gdansk zawsze ten sam.

Sprawa gdailska, tak g?o?na w

ci?gu lata ubieg?ego, sta?a si?

znów aktualna. Dnia 5 pa?dzier-
nika wesz?a ona na porz?dek

dzienny obrad genewskich, przy

czym Rada Ligi Narodów rozpa-

trywa?a
- raport komitetu trzech,

który, wy?oniony 4 lipca r. b. dla

obserwacji sytuacji w Gda?sku,

przedstawi? Radzie projekt po-

wierzenia Polsce wyja?nienia o-

statnich i bie??cych wypadków
Gda?skich. Przychylna temu pro-

jektowi decyzja Rady L. N. wy-

wo?a?a w Gda?sku sprzeczne u-

czucia, pozostaj?ce nie bez zwi?z-

ku z entuzjastycznymi manifesta-

cjami po ust?pieniu Wysokiego
Komisarza Ligi Narodów, p. Sea

Lestera. Jak wiemy, fakt ostat-

ni komentowany by? przez przy-

wódców hitlerowskiego ruchu w

Wolnym 1\fie?cie, mi?dzy nimi

przez radc? Foerstera, jako zwy-

ci?stwo polityki hitleryzmu, któ-

ra nie widzi potrzeby w miano-

waniu nast?pcy by?ego przedsta-
wiciela L." N. na Wolne Miasto.

Formalne uprawnienia Polski,

wynikaj?ce ze stano\?viska, przy-

znanego Polsce projektem komi-

tetu trzech, przyj?tego przez Ra-

d? Ligi, spotka?y si? z punktu
z gro?bami hitlerowskiej prasy

gda?skiej, która w pe?nomocnic-
twach, danych naszemu Pa?stwu,

chce widzie? tylko zast?pstwo

Wysokiego Komisarza, a jedno-
cze?nie przestrzega, aby Polska

"nie przekracza?a granic jej nad-

rz?dnych pretensyj politycznych",
strasz?c nas "bystrymi oczami"

z Berlina, ktore potrafi? os?dzi?,

czy mandat ten s?u?y interesom

Gda?ska. Z drugiej strony Gda?sk

nielogicznie dowodzi, ?e Polska

mog?aby oczywi?cie interwenio-

wa? tylko w razie walk i zabu-

rze? wewn?trznych. Obawa przed

tak? mo?liwo?ci? t?umaczy-tym
razem przezornie - liczne are-

sztowania, dokonywane w?ród o-

pozycyjnych socjalistów gda?-
skich.

W jakim stosunku z tym po-

zostaje o?wiadczenie Greisera, ?e

"dopiero po z?amaniu partyjnic-
twa, Gda?sk stanie si? awangar-

d? niemieckiego narodu na \?vscho-

dzie" - nie trudno zrozumie?.

"

*

Na marginesie bol?czek gdy?-

skich. Sprawa zatargu gdy?skie-

go na tle wypowiedzenia umowy

zbiorowej dla robotników porto-

_
wych wywo?a?a na ?amach prasy

codziennej gwa?town? wymian?

zda? stron zainteresowanych. A-

taki na "komunistów" i "wywr;o-

towców" z jednej strony' - a z

drugiej na perfidi?, brak uczci-

wo?ci i wogóle etyk? obro?ców

Zw. Eksporterów.. Gdy?skiech
-

ods?oni?y nieco kulisy gdy?skich

bol?czek, w?ród których najbar-

dziej piek?c? jest po?o?enie robot-

nika portowego.

Wy?oniona do spraw tych spe-

cjalna mi?dzyministerialna komi-

sja bada warunki pracy, jej or-

ganizacj?, urz?dzenia sanitarne,

oraz warunki mieszkaniowe osie-

dli roboczych w Gdyni.

Specjalnej opiece komisji nale-

?a?oby poruczy? zbadania warun-

ków mieszkaniowych robotników,

gnie?d??cych si? w "Meksyku" ,

"Budapeszcie" i innych dzielni-

cach drewnianych ruder i nor, o-

taczaj?cych bia??, ?elbetonow?.

Gdyni?.
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W dniach 21, 22 i 23 listopada r. b. organizujemy "DNI KOLONIALNE".

Idea zamorskiej ekspansji polskiej, dzi?ki wieloletniej nieust?pliwej akcji Ligi Mor-

skiej i Kolonialnej - obj??a swym zasi?giem nie tylko pó?milionow? armi? naszych

-cz?onków, lecz równie? coraz g??biej przenika do wszystkich warstw Narodu.

- Dawniej spotykani niewiar? - dzisiaj organizujemy "DNI KOLONIALNE",

-tiumni, ?e d??enia nasze zosta?y oficjalnie podniesione na terenie mi?dzynarodowym
w Genewie przez przedstawicieli Pa?stwa Polskiego.

"-

Polska chce miej�ca n? ?wiecie, odpowiadaj?cego pa?stwu o 34 milionach ludno?ci

w kraju i 8 milionach zagranic?, ludno?ci o wielkim przyro?cie naturalnym. Do tego
nas uprawniaj? nasze potrzeby gospodarcze, nasz rozwój i nasze poczucie si?y we-

wn?trznej.

Polska potrzebuje terenów zamorskich: aby mie? surowce dl� przelnys?u, który za-

trudni rzesze g?odnych pracy; aby pod w?asn? bander? dostarcza? polski towar do kra-

jów zamorskich; aby mie? uj?cie dla nadmiaru przyrostu ludno?ci.

Polska d??y do posiadania kolonii! Has?o to musi by? podj?te przez ca?y Naród!

Tylko w oparciu o ?wiadom? wol? wszystkich Polaków mo?emy zdoby? kolonie, lepsze
warunki bytu dla naj szerszych mas, a Pa?stwu zapewni? si?? gospodarcz? i znaczenie

w ?wiecie.

Czas spra"lviedliwego podzia?u bogactw kolonialnych niedaleki! Nas przy tym po-

dziale nie mo?e zabrakn??.

Oka
Przebieg 17 Zgromadzenia Ligi Narodów

ma dla Polski warto?? wydarzenia o wielkiej
wadze historycznej, w dziejach za? naszej

dyplomacji otwiera nowy odr?bny rozdzia?

pracy, powi?zanej z ca?okszta?tem ?ycia po�

litycznego i gospodarczego.
Wyst?pienie przedstawicieli naszego rz?-

du w Genewie, uzasadniaj?ce potrzeb? dla

Polski zamorskich terenów, wyposa?onych
w surowce i daj?cych mo?liwo?ci emigracyj-
ne, pozwoli kontynuowa? spraw? kolonial-

n?,
- b?d?c? do1l?d tylko przedmiotem g??-

bokiej troski Ligi Morskiej i Kolonialnej, -

w p?aszczy?nie realnych posuni?? w ?yciu
mi?dzynarodowym.

Wyst?pienie genewskie przedstawicieli
naszego rz?du nie by?o dla nikogo niespo-
dziank?, gdy zwa?ymy o?wiadczenie mini-

l

stra J. Becka, z?o?one w styczniu r. b., z oka-

zji posiedzenia Komisji Bud?etowej Senatu,
.oraz przemówienie w Senacie z dn. 20 czerw-

ea sen. Petra?yckiego, ostrzegaj?cego przed

�
mo?liwo?ci? spó?nionego zg?oszenia naszych

??da? kolonialnych.
W Genewie natomiast, podczas posiedze-

nia Komisji Mandatów minister J� Beck

nie dwuznacznie zg?osi? nasze zainteresowa-

nie w tych sprawach, mówi?c, ?e niektóre

pa?stwa, nie b?d?ce w Komisji Mandatów,

równie? ?ywo interesuj? si? problemami, o-

mawianymi w tej komisji.
Przed rozpocz?ciem obrad Komisji Eko-

nomicznej Zgromadzenia, Polska Agencja

Publicystyczna "Iskra" poda?a komunikat,

w którym sprecyzowa?a wszystkie argumen-

ty, uzasadniaj?ce potrzeb? dla Polski tere-

nów zamorskich.

Dnia 5 pa?dziernika rozpocz??a obrady

Komisja Ekonomiczna.

Przedmiotem dyskusji, jaka wy?oni?a si?
na posiedzeniu komisji, by?a deklara.cja mo-

netarna francusko-angielsko-ameryka?ska.
.

Zabieraj?c, w tej sprawie g?os, delegat
w. Brytanii, Morrison, zwróci? uwag? na ��
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wzgl?dnienie przy rozdziale surowców nie

tylko surowce przemys?owe, ale i konsumcyj-
ne. Z?o?y? w tej sprawie komisji projekt re-

zolucji do przed?o?enia go Zgromadzeniu.

Projekt p. Morrisona, przedstawiony

Zgromadzeniu Rady Ligi Narodów, przewi-

dUJe powo?anie komisji, z?o?onej z cz?onków

Komitetu Ekonomicznego i Finansowego,

której zadaniem jest przestudiowanie zagad-
nienia surowcowego, oraz opracowanie w tej

sprawie odpowiedniego raportu.

Zabra? wreszcie g?os delegat Polski, dr. A.

Rose, wiceminister Przemys?u i Handlu. De-

legat Polski mia? ustosunkowa? si? do u-

k?adu monetarnego francusko-angielsko-a-.

meryka?skiego i.do tez, tam zawartych, a

zmierzaj?cych do zliberalizowania obrotów

mi?dzynarodowych. Dr. A. Rose wykaza? w
, . .. ,.

swym przemowlenlu, ze przywrocenIe swo-

body w dziedzinie obrotów towarów i kapita...

.?ów nie wystarczy w Polsce dla równowagi
bilansu p?atniczego. Zagadnienie emigracji
i importu surowców - jest zagadnieniem,

utrudniaj?cym równowag? naszego bilansu,

mimo najbardziej radykalnych w tym kierun-

ku usi?owa?. "Import surowców - mówi?

min. A. Rose - wynosi w Polsce po?ow? im-

portu zagranicznego". Mówi?c o emigracji,
dr. A. Rose radzi "wyj?? z okresu bada? i d?-
?e? do konkretnych rozwi?za?".

Bo przecie? "w pa?stwie takim, jak Polska,

gdzie g?sto?? zaludnienia na wsi jest prawie
2 i pó? raza wi?ksza ni? w Danii, b?d?cej

przecie? klasycznym krajem rolniczym, i 2 ra-

zy wi?ksza ni? we Francji i Niemczech - jest
rzecz? jasn?, ?e zagadnienie to nie mo?e by?

bagatelizowane" .

"Z drugiej strony, je?eli otworzy si? gra-

nica dla emigracji kolonizacyjnej, jedynej
zreszt?, jaka w tej chwili zdaje si? by?
mo?liwa - powstaje zagadnienie finansowa-

nia takiej emigracji. Je?eli bowiem pieni?dzy

emigrant ma ze sob? 1.000 fr., wówczas emi-

gracja 100 tys. osób, spowodowa? mo?e za-

chwianie si? pieni?dza w danym pa?stwie".
Delegacja polska nie ograniczy?a si? tyl-

ko do dyskusji w Komisji Ekonomicznej.

Na posiedzeniu Komisji Politycznej prze-

mawia? sta?y delegat Polski przy Lidze Na-

rodów, min. Komarnicki, który, wysuwaj?c

spraw? emigracji ?ydowskiej, o?wiadczy?,
?e kwestia wzmo?enia emigracji ?ydowskiej
z Polski jest dla nas konieczno?ci? ?yciow?.

Wszystkie te, poruszane na posiedzeniach
komisyj: Ekonomicznej i Politycznej, ??da-

nia, zosta?y przez delegacj? polsk? sprecyzo-

wane w formie projektu rezolucji, z?o?onej

najpierw Komisji Ekonomicznej, a po tym

uchwalonej przez XVII Zgromadzenie Ligi
Narodów.

Wysuni?cie przez delegacj? polsk? w Ge-

newie naszych postulatów w dziedzinie eks-
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pansji zamorskiej znalaz?o odd?wi?k zarów-

no w opinii krajowej, jak i zagranicznej.
Najbardziej znamiennym jest g?os "Ti-

mes 'a", który, pisz?c w korespondencji z

Warszawy o wyst?pieniu delegatów polskich
w Genewie, ?yczliwie

.

ustosunkowuje si? d()

tego wydar�enia.
I

"Ca?kowicie b??dne by?oby mniemanie,.

jakoby znaczenie i pal?ca aktualno?? teg()

problemu by?y w czymkolwiek ze strony Pol-

ski przesadzone. Nie mo?na równie? nie do-

cenia? daleko id?cych szkód i niebezpie-
cze?stw, do których mog?oby doprowadzi?
dalsze zaostrzenie sytuacji populacyjnej w

polsce" .

Do?? dziwnie, w zestawieniu � tre?ci�

cho?by tej krótkiej cytaty z pisma zagranicz-

nego, wygl?da? musz? niektóre g?osy prasy

krajowej, dla których sprawa ta sta?a si?

przedmiotem m?tnawych artyku?ow lub mu-

rzy?skich dowcipów. Na szcz??cie, g?osy te

nie by?y zbyt liczne, bowiem wi?kszo?? spo-

?ecze?stwa zrozumia?a ju? wag? zagadnienia
kolonialnego.

'Rezolucja genewska
-

otwiera . nowy etap
w naszej dzia?alno?ci kolonialnej. Okres doj-
rzewania akcji kolonialnej w programie prac-

Ligi Morskiej i Kolonialnej zako?czy? si?,.

sprawa ta wysz?a poza ramy dzia?alno?ci spo-

?ecznej.
Akurat na prze?omie tych dwu etapów,.

pierwszego i nast?pnego, Liga Morska i Ko-.

lonialna" organizuje "Dnie kolonialne",.

których zadaniem b?dzie zapoznanie ca?eg()
polskiego spo?ecze?stwa z istot? zagadnienia.
kolonialnego w Polsce, i jednocze?nie zadoku-

mentowanie wobec ?wiata, ?e sprawa kolo-

nialna w Polsce jest nie tylko cz??ci? progra-

mu Rz?du, lecz udzia?em ca?ego spo?ecze?-
stw?, które widzi w niej rozwi?zanie trudno-

?ci gospodarczych, mo?liwo?? wyj?cia z mno-

??cej si? n?dzy.
Poza tym "Dnie kolonialne" musz? zmobi-

lizowa? dla tej sprawy jak najwi?cej si? spo-

?ecznych. Dot?d jeszcze zagadnienie kolonial-

ne wydaje si? dla niektórych czym?, przera-

staj?cym nasze mo?liwo?ci, wydaje si? fan-

tazj?.
A przecie? wymowa liczb mówi o usta-

wicznym pog??bianiu si? n?dzy, o beznadziej-
no?ci stosowanych dot?d ?rodków zarad-

czych i ukazuje jeden nieodparty najbardziej
logicznym rozumowaniem wniosek - ?e du-

si? si? d?u?ej niepodobna.
"-

I musimy teraz wybiera?: wielko?? lub

ma?o??, dobrobyt lub n?dz?, rozwój lub skar-

lenie.

Zakr?t, na którym znalaz?a si? obecnie-

Polska, jest zdradliwy. Przebycie jego zale?y
od nas samych,. musimy wybra? albo drog?-
trudn?, lecz prowadz?c? do zbawiennego kre-

su, lub ?cie?yn? ?atw?, udeptan?, lecz nie wy-

biegaj�c? poza kr?g naszego widzenia.
sz.
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Kryzys, który od szeregu lat hamuje rozwój go-

spodarki ?wiatowej-uderzy? równie? w handel mi?-

dzynarodowy.
Obroty mi?dzynarodowe, utrudnione przez wy-

sokie bariery celne, przez przeró?nego rodzaju re-

strykcje importowe, kontyngenty, ograniczenia de-

wizowe - musia?y si? skurczy? do granic niezmier-

nie nik?ych.

. �

A spadek ten dotkn?? przede wszystkim wymia-

ny z Europ?, a w stopniu znacznie mniejszym obro-

tów z krajami pozaeuropejskimi. Bo w Europie w?a-

?nie naj silniej ujawni?y si? skutki kryzysu, gdzie

z najwi?kszym wyrafinowaniem zastosowano wszel-

kie mo?liwe hamulce, aby zabezpieczy? w?asne rynki

przed zalewem towarami s?siadów.
Polska skutki tych ogranicze? odczu?a bardzo

dotkliwie, jej obroty w 1935 r. w porównaniu z ro-

kiem 1928 spad?y o przesz?o dwie trzecie.

Saldo za? dodatnie� osi?gane od szeregu lat z

Europ?, pokrywa?o niedobory bilansowe z krajami

pozaeuropejskimi, a wi?c z koloniami i krajami z za

dalekich oceanów.

Rów?iowaga, zapewniona do niedawna przez kon-

tynent europejski, zaczyna si? wi?c chwia?. Gdy w

1931 r.- nasz bilans handlowy zamkn?? si? saldem

dodatnim, wynosz?cym a? 411 milionów z?., to w ro-

ku 1935 osi?gn?? zaledwie 64 miliony z?.

Nie trzeba t?umaczy?, jak niebezpieczne s? te

cyfry, ile skutków ujemnych kryje si? w tym, ?e

przyp?yw walut obcych za sprzedane towary, ma

tendencj? sta?ego zmniejszania si? w porównaniu
z ilo?ci? walut odp?ywaj?cych za zakupione towary.

Je?li dalej b?d? stosowane utrudnienia dla na-

szych wyrobów na rynkach europejskich, je?li nasz

ek�port na te rynki b?dzie si? kurczy?, co nie jest

wykluczone wobec nadprodukcji na naszym konty-

nencie i d??e? do zupe?nej niemal samowystarczalno-
?ci - trudno b?dzie pokry?-nasze niedobory z kra-

jami poza europejskimi.
\

I tu nale?y sobie u?wiadomi?, ?e ten niedobór

jest bardzo du?y, gdy? w r. ubieg?ym osi?gn?? cy-

fr? 157 milionów z?., z tego z samymi koloniami do-

szed? do 52 milionów z?.

Oczywi?cie, niejeden móg?by powiedzie?, skoro

z tych obszarów przywozimy wi?cej, ni? tam wywo-

zimy - to nale?y b?d? zwi?kszyc eksport na te ryn-

ki dla skompensowania importu, b?d? ograniczy? po-

prostu import i wszystko wówczas b?dzie w po-

rz?dku.
Tak istotnie mo?na by?oby uczyni?, gdyby?my

nie napotykali na tych rynkach pozornie otwartych
nao?cie? dla naszych wyrobów, - na faktyczne u-

trudnienia, wywo?ane polityk? metropolii, rezerwu-

j?cych dla siebie przede wszystkim te obszary.
A nam potrzebne s? surowce, i to surowce b?d?

przemys?owe, których Polska nie posiada, b?d?
te? konsumcyjne, których na naszej glebie i w na-

szym klimacie wyprodukowa? nie jeste?my w mo?-

no?ci.

otó? dla przemys?u przywozi? musimy z tych

krajów bawe?n?, we?n?, jut?, kauczuk, kopr?, mied?,

cyn? i inne rudy, fiber, skóry, drewno egzotyczne,
t?uszcze ro?linne tropikalne, i wiele innych. Za? dla

celów konsumcyjnych sprowadzamy du?e ilo?ci -

ry?u, herbaty, kakao, kawy, ró?nych przypraw ko-

rzennych i szereg innych artyku?ów.

Sprowadzamy tych wszelkich surowców olbrzy-
mie ilo?ci, w 1935 r. sprowadzili?my ich za 426 mi-

lionów z?., co stanowi?o 49,5% ogólnego przywozu

do Polski.
.

Spójrzmy; czym tymczasem rozporz?dzaj?

szcz??liwi posiadacze ?róde? surowców. oto Im-

perium kolonialne brytyjskie zaspakaja 28, % pro-

dukcji ?wiatowej miedzi, 85,70/ produkcji ?wiatowej

niklu, 42,5% cyny, 57,9% kauczuku, 50,1% we?ny,

98,8% juty, 29,5% kopry, 48,4% oleju palmowego,

55% kakao, i t. d. Za? Imperium francuskie rozpo-
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rz?dza produkcj? 12,4% kakao, 14,1% orzechów

ziemnych, 12,2% oleju palmowego, 9% niklu, poza

tym w dowolnych ilo?ciach czerpa? tam mo?e ró?ne

przyprawy korzenne i inne produkty krajów tropi-

kalnych. Albo cho?by Imperium kolonialne holen-

derskie: Tu odnajdujemy ?ród?o produkcji 37,4%

kauczuku na ?wiecie, 30,5% kopry, 22% oleju pal-

mowego, 16,89ó cyny, szeregu korzeni i innych su-

rowców, zarówno przemys?owych, jak i konsumcyj-

nych.
Nie mniej bogate s? posiad?o?ci belgijskie i por-

tugalskie.
Polska tych wszystkich bogactw nie posiada.
I tu stoimy wobec trudnej do rozwi?zania sytua-

cji. Bilans handlowy dodatni w r. ub. zaledwIe o 64

miliony z?., chwieje si? wobec konieczno?ci sprowa-

dzania po?owy produktów surowcowych, równaj?-

cych si? po?owie naszego importu, równocze?nie na-

potykaj?c na ograniczone mo?liwo?ci wyrównawcze
w koloniach, a coraz mniejsze w skompensowaniu

tych niedoborów w Europie, zamykaj?cej si? w ra-

mach saIJ:lowystarczalno?ci.
Wyj?cia s? tylko dwa.

Z jednej strony mo?emy ograniczy? przywóz ci?-

??cych na polskim bilansie handlowym surowców,

uratowa? tym samym chwiej?c? si? równowag? tego

bilansu, --. lecz równocze?nie os?abimy ogromn?

cz??? naszego przemys?u, opartego w?a?nie na tych
surowcach, i spot?gujemy nieopatrznie i tak trapi?-
ce Polsk? bezrobocie.

Drugie wyj?cie - to szukanie ?róde? w?asnych
dla surowców, to d??enie do uzyskania kolonii, któ-

re cho? w cz??ci mog?yby dostarczy? nam produktów,

sprowadzanych dzi? z takim wysi?kiem od obcych,

gdy? kolonie dla Polski -.- to warunek zapewnienia
naszemu bilansowi handlowemu trwa?ych podstaw

równowagi.
Kazimierz Jeziora?ski
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W dniu 1 pa?dzier�ika b. r. na

.

stoczni ,8. White

w' Cowes

-

sp?yn?? na' wod? nowy okr?t Polskiej Ma-

ryllarki Wojennej
- kontrtorpedowiec' O.R.P. "B?y-

skawica".

Jest to drugi kontrtorpedowi.ec typu "Grom", �tó-

rego spuszczenia dokonano przed dwoma miesi?cami.

Oba okr?ty b?d? mia?y wyporno?? po 2150 tonn

i du?? szybko??. Okr?ty te b?d? nale?a?y do klasy.

wi?kszych kontrtorpedowcóW'
- tak zwanych "lea-

derów" czyli przewodników
- przeznaczonych do

wykonywania zada? zbli?onych do operacyj ma?ych

kr??owników. ,

'Wiemy ró\vnie?, ?e oprócz wymienionych kontr-

torpedowców budujemy obecnie jeszcze trzy okr?ty

wojenne
- stawiacz min "Gryf" w stoczni francu-

skiej "Augustin Normand" i dwie ?odzie podwodne

w stocznach holenderskich.

W ci?gu wi?c przysz?ego roku nasza marynarka

wojenna uzupe?ni swój tonna? o nowe 8.500 ton no-

woczesnych okr?tów bojowych. Fakt ten nape?nia ra-

do?ci? wszystkich Polaków, którzy zdaj? sobie spra-

w? z konieczno?ci rozbudowy naszej morskiej si?y

zbrojnej
- a jednocze?nie wzbudza w sercach zu-

pe?nie uzasadniony niepokój
-

czy aby to, co dot?d

zrobili?my, co mamy w budowie i co mamy wy-

kona? na przysz?o??, jest wystarczaj?cym do obrony

naszych granic morskich, do zabezpieczenia ?eglugi"

do ugruntowania mocarstwowo?ci Polski?

Sk?ad floty polskiej, ju? po uwzgl?dnieniu budu-

j?cych si? okr?tów, o ile w tym czasie nie wyjdzie

z linii ?aden ze starych torpedowców, b?dzie si?

przedstawia? nast?puj?co:
\

2 kontrtorpedowce a 2150 ton (leadery), 2 kontr-

torpedowce a 1540 ton, 3 ?odzie podwodne
- sta-

wiacze min a 980 ton, 2 ?odzie podwodne a 1000 ton,

1 stawiacz min 2200 ton, 5 torpedowców a 350 -

400 ton, 2 kanonierki a 375 ton, 4 traulery a 180 ton

oraz.4 okr?ty spec1alne.

.
Widzimy wi?c, ?e lata ostatnie przynosz? nam

szereg nowych okr?tów, wybitnie nowoczesnych. Nie

mo?emy nie stwierdzi?, ?e flota' si? powi?ksza, lecz

rozbudowa ,ta, niestety, nie jest dostateczn? dla

naszych potrzeb. Buduj?c wci?? jeszcze - wyko-

riujemy tyle, ile mo?emy, nie za? tyle, ile mu-

simy. A tymczasem ?wiat ca?y wszed? ju? oddawna

na drog? intensywnych zbroje?, nie ogl?daj?c si?

na mo?liwo?ci, lecz maj?c jedynie i wy??cznie jedno,

nie�b?agane has?o- musimy, kosztem najwi?kszych

wy�i?ków, bo inaczej inni nas uprzedz?.

A najlepszym sprawdzianem zbroje? zawsze by-

?a i b?dzie rozbudowa marynarek wojennych. A jak

si? ona przedstawia w okresie od wojny ?wiatowej?

W roku poprzedzaj?cym i w pocz?tku wojny we

wszystkich marynarkach razem budowano rocznie

oko?o 200.000 ton okr?tów wojennych. Po wojnie, za-

wdzi?czaj?c konferencjom,
-

zmierzaj?cym do Laha-

mowania zbroje?, produkcja roczna cokolwiek spa-
·

d?a. Jedynie w roku 1928 osi?gn??a cyfr? 230.000

ton. Od tego c?asu zacz??a .znowu wzrasta?. I oto
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widzimy, '?e w ostatnich .programach rozbudowy

flot, w okresie trzechletnim, suma ogólnego tona?u

si?ga 1.200.000 ton, czyli 400.000 ton rocznie.

Takiej- cyfry jeszcze dot?d nie by?o, a, ten rap-

towny skok nie wró?y bynajmniej nastrojów poko...

jowych.
-

.'

Takie skoki przewa?nie poprzedza?y zawieruch?.

.
A. teraz przeni�?my si? na teren najwi?cej nas

iptere�uj?cy
- na morze Ba?tyckie.

w.. rozbudowie flot ba?tyckich przoduj? Niemcy,

których program 1935 r. wynosi razem 115.500 tOR.

W tona? ten wchodz?:. 2 okr?ty liniowe po 26�000,

2 kr??owniki po 10.000 ton, 16 kontrtorpedowców

po 1625 ton, 10 torpedowców po 800 ton, 20 ?o-

dzi podwodnych po 250 ton, 6 ?odzi podwodnych po

500 ton i 2 ?odzie podwodne po 750 ton. Cz???

tych okr?tów jest ju? wykonana. Ostatni program,

opracowany po uk?adzie angielsko- niemieckim i ofi-

cjalnie jeszcze nie og?oszony b?dzie stanowi? reszt?

do 420.000 ton ogólnego tona?�.

Drug? z kolei jest flota Z. S. R. R. Ustalenie

dok?adniejszych danych co do programu jej rozbu-

dowy jest bardzo trudne, bowiem Sowiety nie podaj?

w rocznikach danych oficjalnych, z drugiej za? stro-

ny rozcz?onkowanie marynarki Sowietów na floty

Ba?tyck?, Czarnomorsk?, Dalekiego Wschodu, Mo-

rza Bia?ego i Kaspijskiego, nie daje mo?no?ci do-

k?adnego ustalenia do jakich z wymienionych flot

nowobuduj?ce si? okr?ty s? przeznaczone. To te?

w tym wypadku musimy zadowoli? si? cyfr? przy-

puszczaln?, która niew?tpliwie wynosi kilkadziesi?.t

tysi?cy ton.

Flota sz�edzka zajmuje w tym szeregu trzecie

miejsce. Jej program wynosi ogó?em 11.850 ton, I

które si? sk?adaj? z: 1 pancernika 7.685 ton, 2 kontr-

torpedowców po 1.080 ton, jednej ?odzi podwodnej

656 ton, 1 ?odzi podwodnej 492 tony, 2 traulerów po

60 ton i 2 okr?tów stra?niczych po 345 ton.

Na czwartym miejscu zaledwie znajduje si? ma-

rynarka polska, która buduje razem 8.500 ton, pro-

gramu za? rozbudo\vy na przysz?o?? dotychczas nie

ma i wreszcie ostatnia w szeregu marynarka Esto-

nii, buduj?ca 3 ?odzie podwodne o ??cznej wyporno-

?ci 1.710 ton.

Inne marynarki ?adnych nowych okr?tów nie bu-

duj?.
.

Z danych powy?szycb widzimy, i? mimo, zda-

wa?oby si?, powa?nych wysi?ków w kierunku uzu-

pe?nienia naszej floty - Polska, niestety, kroczy je-

szcze w ko?cu wi?kszych pa?stw ba?tyckich, acz-

kolwiek jej stanowisko w szeregu pa?stw europej-

skich i po?o?enie polityczne wymaga, by wesz?a ze

sw? morsk? si?? zbrojn? na jedno z czo?owych

miejsc flot ba?tyckich.

A wszystko dlatego, ?e robimy co mo?emy. Naj-

wi?kszy czas otrz?sn?? si? z tych zasad, zmienia-

j?c je na twarde, nieub?agane, a jak?e wobec obser-

wowanych faktów wymowne
- musimy.

Zet.

DO DNIA 15 PA?DZIERNIKA R B. ZE-

BRANO NA FUNDUSZ OBRO-

NY MORSKIEJ W GOTÓWCE

I PAPIERACH WART OS CI OWYCH

Z?. 4.566.102,07

.,.FUNDUSZ OBRONY MORSKIEJ musi

by? uwa?any za równoleg?y z FUNDU-

SZEM OBRONY NARODOWE}:
.

ka?dy,

klo sk?ada ofiar? na obrone morskQ,

dope?nia tern samem obowictzku oby-

watelskiego wzgl?dem F u n d u s z u

Oblo.ny Narodowej".

f Z o?wicdezenia z?o?onego w dniu 29.VI.1936 r.

orzez gen. dyw. K. Sosnkowskiego, Prezesa Za-

rZQdu FOM, w imieniu Prezeco Rady Ministrów).
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Piastowska Polska nie zdo?a?a - jak wiemy

utrzyma? si? w obr?bie swych granic rz. Odry, u któ-

rej uj?cia le?a? s?awny w X w. Wolin, miasto o 12

bramach, posiadaj?ce ju? wówczas "doskona?e urz?-

dzenia portowe" ,
a gdzie pó?niej zas?yn?? Szcze-

cin, którego zbrojno?? jakby "szczeci? naje?onego

grodu" przechowa?a si? w) du?skiej jego nazwie.

Cofaj?c si? przed parciem germa?skim od za�hodu,
kurczy? .si? zasi?g lechickiej S?owia?szczyzny nad:
morskiej, a? wreszcie jedynym dost?pem PolskI

dzielnicowej do morza sta? si? strz?p po?udniowego

wybrze?a Ba?tyku od jez. ?arnowieckiego po uj�cie
Nogatu. Le?a? tam Gda?sk, b?d?cy ju? za czasów

Chrobrego grodem warownym ze sta?? za?og? ry-

cersk?. Gród to by? lechicki, pomorsko-polski, jak

tego dowodzi naj starsza, znana nam posta? jego

nazwy, niew?tpliwie wywodz?cej si? od tego? pier-

wiastka, co i miano pobliskiej Gdyni; a je?li nawet

osiada? w Gda?sku, zw?aszcza w XIII st., ?ywio? nie-

miecki, nie stanowi?o to mi?dzy Gda?skiem a inny-
mi miastami polskimi ?adnej ró?nicy. Nie sam zre-

szt? Gda?sk rozstrzyga? wówczas o swych losach,

lecz ksi???ta pomorscy, z ktorych ostatni, bezpo-

tomny Mszczuj II darowa? ca?e Pomorze nadwi-

.?la?skie "ukochanemu synaczkowi" Przemys?awo-
wi II wielkopolskiemu, "czuj?c si? tak co do j?zy-

ka, jak i co do obyczajów i prawa Polakiem".

Odr?bno?? etniczna Gda?ska rozpocz??a si? do-

piero z r. 1308, gdy wedle suchej notatki kronikar-

skiej "zakon krzy?owy zburzy? miasta i grody

Gda?sk, Tczew i ?wiecie i wielu wymordowa?". We-

dle tradycji, przechowywanej. d?ugo w zakonie do-

:minika?skim, rzezi tej dokona? mieli krzy?�cy w

dzie? ?w. Dominika, w dzie? odpustu, na który ?ci?-

.ga?a licznie szlachta i w?o?cia?stwo, pr�yczym wtar-

.gn?? mieli krzy?acy do Gda?ska noc?, ukradkiem,

a wymordowali nietylko rycerzy na murach, lecz

nawet - jak brzmi skarga Polski, zanoszona do

papie?a - "wi?cej, ni? dziesi?? tysi?cy ludzi or?-

?em pobili, dzieciom w ko?yskach kwil?cym ?mier?

zadawali". Historycy pruscy
- jak gen-major G.

Kohler - nie podaj? zreszt? w w?tpliwo?? faktu

zburzenia miasta i rzezi, wyja?niaj? jedynie okru-

cie?stwo tych metod wojennych brakiem dostatecz-

nic licznego wojska, co nie pozwala?o zakonowi na

pozostawianie wystarczaj?co silnych za?óg w zdo-

bytych miastach.

Na podbitych w ten sposób przez zakon ziemiach

osiada? ?ywio? niemiecki g?ównie po miastach, gdy
na przedmie?ciach i po wsiach utrzymywa?a si? na-

dal polsko??; niemniej, cho? osadnicy niemieccy po-

pierani byli niew?tpliwie przez w?adze zakonne, ?y-
cie wewn?trzne czysto handlowego Gda?ska z tru-

dem godzi?o si? z militarn? z gruntu organizacj?

zakonnego pa?stwa. Le?a? przecie? Gda?sk na szlaku

.kandlowym, wi???cym zachód Europy po przez m.

Pó?nocne i Ba?tyk z Polsk? i wschodem europej-
skim; szlakiem, który z ko?cem XIII w., a potym
w ci?gu XIV i XV stulecia nabiera? coraz wi?ksze-

go znaczenia. Dzi?ki te? temu wyj?tkowo korzyst-
nemu po?o?eniu staje si? Gda?sk jeszcze za panowa-

nia zakonu jedynym portem, wywo??cym produkty
polskie i oderwany od Polski, zniemczony, nierp.niej
w?a?nie dzi?ki Polsce staje si? Gda?sk bogatym
miastem handlowym, stolic? pruskiego okr?gu han-

zeatyckiego. Gdy przecie? wzrost dobrobytu gda?-

skiego utrudnia?o zawistne, chciwe bogactw, a przy-

tym uprzywilejowane, bo wyposa?one we w?adz?

pa?stwo zakonne, zrozumia?a si? staje niech?? gda?-
szczan do rycerstwa krzy?ackiego i niew?tpliwe ci?-
?enie niemieckiego Gda?ska ku pa?stwu polskiemu,
ci??enie, które si? wyra?a w gor?cej rado?ci Gda?-

ska na wie?? o zwyci?stwie grunwaldzkim, w wy-

p?dzeniu przez "rozjuszony lud" niedobitków krzy-
?ackich, jacy si? po Grunwaldzie schroni? chcieli

\
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w Gda?sku, a vvreszcie w ho?dzie, z?o?onym przez

burmistrzów i rajców gda?�kich w oboz�e zwyci?-

skiego Jagie??y.
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Fot. O. Jab?o?ski studnia Neptuna w Gda?sku

Za nazbyt pospIesznie z?o?ony ho?d zap?acili ?y-
ciem burmistrze Letczkow i Hecht oraz rajca Gross,
ale nie ostudzi?o to uczu? gda?skich do Polski. Gdy
szlachta i miasta pruskie utworzy?y w r. 1440 zwi?-
zek pruski, który w 12 lat pó?niej wypowiedzia? si?

wyraznie za Polsk?, a w r. 1454 wys?a? pos?ów do

króla Kazimierza Jagiello?czyka z prosb? o przy..

??czenie do Polski ziem, jakie dawniej do niej na-

le?a?y, mieszczanie gda?scy zdobyli i zburzyli za-

mek zakonny, a potym brali udzia? w wojnie trzy-
nastoletniej, utrzymuj?c w?asnym kosztem do 15

tysi?cy zaci??nego ?o?nierza, który uczestniczy? w

zdobyciu Malborga i wespó? z rycerstwem polskim
rozbi? pod Puckiem ostatnie szeregi krzy?ackie.

Nagroda za te ochotnicze posi?ki by?a istotnie

królewska, jak to przyrzek? Kazimierz Jagiello?czyk.
"Privilegia Casimiriana

u

z lat 1454 i 1457 zastrze-

ga?y dla przy??czonego odt?d do Polski Gda?ska

autonomi? tak obszern?, ?e niemal równ? unii, wi?-
??cej dwa organizmy suwerenne Mia? wi?c Gda?sk

nietylko koron? w herbie i czerwony wosk burmi-

strzowskiej piecz?ci, ale i uprawniony by? do bez-

po?rednich roko\?va? z zagranic?, móg? bi? w?asny
pieni?dz, stanowi? w?asne prawa, w?ada? rozszerzo-

nym terytorium miejskim i podmiejskim, utrzymy-
wa? twierdz? i w?asne wojsko zaci??ne.

Dzi?ki po??czeniu si? z Polsk?, dzi?ki autonomii

gospodarczej przede wszystkim, rós? Gda?sk w za-

mo?no?? i dostatek, staj?c si? jednym z najbogat-
szych miast sredniowiecza - per?? Rzeczypospolitej.

? Stanis?aw Poraj
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Da uroIdiwe
Pi?kna syrena w porcie kopenhaskim sm?tnie

patrzy?a na ?lad, nikn?cy na wodzie za smuk?ym

?aglowcem o obcej nazwie: "Zawisza Czarny".
-

Syrena zawsze patrzy ze smutkiem i zadum?.. Stat-

ki dzie? w dzie? przychodz? i odchodz?, burz?c

pot??nymi ?rubami wod?, czasem, ale coraz rza-

dziej, zawijaj? ?aglowce, bia?e i ciche skrzydlate

ptaki o dziwnych nazwach, z ró?nych stron... Ten,

którego cie? przesuwa si? teraz z fali na fal?, by?

tu ju? kiedy?, mo?e jeszcze kiedy? powróci... a te-

raz, nape?niwszy wiatrem ?agle, bierze kurs ku ska-

listym brzegom Szwecji, ku fiordom Pó?nocy.

Nie wiezie pasa?erów, ani towarów - za?oga

jego p?ynie na po?ów uroków morza, po si?? i hart,

po wiatr i s?o?ce, po s?eroki oddech m?odych, spra-

gnionych swobody rozleg?ych przestrzeni
- p?uc.

Na maszcie harcerska bandera.

Port, nikn?cy w oddali, dostarczy? za?odze wie-

lu wzrusze? i wra?e?. Ten i ów d?ugo tkwi? w któ-

rym? z licznych muzeów Kopenhagi przed jakim?

szczególnie go poruszaj?cym obrazem lub rze?b?,

którego wspomnienie przez d?ugie lata nosi? b?dzie;

ten i ów skrz?tnie obserwowa? urz?dzenie portu

i miasta, g?owi?c si?, jakby to na grunt ojczysty

przeszczepi?; kto? inny, zabra? ze sob? na morsk?

w?ócz?g? b??kitn? rado?? czyich? skandynawskich

oczu... Wszystkim szumi jeszcze w uszach wartki

potok ?ycia starej Kopenhagi a tu ju? znowu

szumi mQrze...

Dzie? za dniem mija, noc za noc?... Dni trud

twardy ?eglarski wype?nia, a noce, noce urokliwe,
noce niezapomniane ?lad w duszy g??boki ryj?, cza-

rem morza przedziwnym serce poj?.

...Mg?a. L?d daleko, gwiazd nie wida?, szaro??

i mrok wokó?. ?agle zwis?y bezw?adnie. Fala cicho

li?e burty... Horyzont? Dziób statku go dosi?ga,

rufa ze? si? wynurza... Osi? ?wi�ta jest grot maszt.

Mg?a, mg?a... i tak cicho... Morze, jakby si? gdzie?

zapad?o, jakby. nie istnia?o. Tylko ten nik?y kr?g

czarnej wody i my, nasz statek - i nic wi?cej. Ale

oto - jakby z drugiego ko?ca ?wiata, jakby z dna

oceanu, s?ycha? daleki, hucz?cy odg?os, przenikaj?-

cy mroczn? ?cian? mg?y. To jaki? statek rykiem sy-
?

reny oznajmia, ?e jak my, tnie dziobem noc, wod?

i mg??...
A potym

- o ?wicie, przychodzi nag?y, porywi-

sty wiatr, rozp?dza precz mg?y, targa ?agle, wyp?-

dza senn? za?og? na pok?ad, marsowych ?eglarzy goni

wysoko w gór? na maszty, sternikowi ko?em szarpie...

Mija dzie?, s?o?ce, z?ocista kula stacza si? za
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horyzont, i znowu noc, znowu morze roztacza swo-

je nocne uroki. Wci?? inne, nieprzebrane...

Dziób odrzuca w lewo i prawo bryzgi fosfory-

zuj?ce srebrzy?cie, za ruf? wlecze si? szlak ?wietli-

sty, fala szumi ra?niej... -

Niebo skrzy si? milionami gwiazd, Wielki Wóz

wytoczy? si? wysoko, Orion leniwie d?wiga si? z od-

m?tów na niebo... Kolumny masztów i ?agle na nich

rozpi?te stercz? wysoko w gór?, ku gwiazdom, jak

trzy uroczne gotyckie wie?yce ko?cio?a. Czasem nie-

bo naukos przetnie meteor, czasem za ruf? zakwili

noc? lec?ca mewa...

Ludzie, rozstawieni na stanowiskach - czuwaj?,

inni, z wachty s?u?bowej, ale chwilowo nie zaj?ci,

i bardziej spragnieni snu, ni? uroków nocy, plasuj?

si? w zacisznych k?tach, by bodaj w po�ie pó?-

stoj?cej, w oparciu o liny, o burt?, o byle co, zdrze-

mn?? si? troch?. Noc jest spokojna
- statek lekko

si? ko?ysze, niebo pogodne.
Kilku innych zbiera si? na dziobie, tam, gdzie

"oko" pe?ni sw? nu??c? .

a odpowiedzialn? s?u?b?.

To _ ci, których morze i noc bardziej poci?gaj?, ni?

mo?no?? zdrzemni?cia si?, to romantycy morza. Ro-

mantycy... ale któ? by si? z nich przyzna?, ?e jest

w morzu rozmi?owany, ?e ma ono dla niego urok

nieprzeparty.
Ka?dy znajdzie tysi?ce powodów, którymi wy-

t?umaczy swój pobyt na statku.

Mi?o?? morza jak ka?da mi?o??, lubi dyskrecj?. .

"Fanatyk"
- powiedz? koledzy, z odcieniem ironii

i politowaniem o takim, który si? wyrwie ze swymi

uczuciami do czego?, co jest tylko mokre i s?one.

Ale noc i morze robi? swoje. Gwia?dzista otch?a?

nieba i mroczna g??bia morza nastrajaj? ka?d? wra-

?liw? dusz?.
Oto kto? zaczyna mówi? wiersz Majakowskiego...

potym Jesieqina... kto? drugi, w?asne strofy o klan-
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gorze ?órawi, kiedy?, dawno minion? noc? lec?cych

" Da wyraj... Po chwili kto? nuci sm?tn?, kozack? pio-

senk? o Sahajdacznym... a morze szumi, szumi ci-

.cho jak step, ko?ysany wiatrem. Wiatr porywa strz?-

py s?ów i melodii i rzuca je na fale, które ponIos?

je ku du?skim, szwedzkim brzegom, na fale, których

nigdy nie ci??y kozackie czajki zaporo?ców.
O morzu nikt nie mówi, nikt nie ?piewa. Jest

.zbyt blisko i zbyt pi?kne. Ono samo jest poezj?,

jest najcudowniejsz? ba?ni?. oto szumi, ?pie-

wa... Odbywa si? jakie? przedziwne, uroczyste mi..

sterium ?ywio?u. Gwiazdy skrz? si? tysi?cem bla-

.sków... Czas mija. Dzwon okr?towy oznajmia godzi-

ny. Co pó? godziny s?ycha? g?os z dziobu ku rufie:

"?wiat?a pozycyjne si? pal?".
O ?wicie, gdy gwiazdy zbledn? i zgasn?, nowa

wachta wychodzi na s?u?b?.

Zwolnieni ze s?u?by schodz? pod pok?ad unosz?c

czar jeszcze jednej, przepi?knej nocy na morzu.
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Noce przepi?kne, noce urokliwe...

...Tam, u wybrze?y du?skich, gdy ksi??yc sre-

brzy? wody Sundu i dachy miedzi? kryte zamku

nieszcz?snego królewicza Hamleta... tam, pod Ar-

kon?, u brzegów Rugii, gdzie szept mod?ów z od-

wiecznej, pras?owia?skiej kontyny i szmer d?bów

?wi?tych niós? nam cichy wiatr od l?du...
- na g??-

biach Ba?tyku, gdzie tylko plusk fal i meduz prze-

zroczyste welony...
- gdzie burz tylko sza? i sztor-

mów dzika gonitwa, gdzie pian sk??bionych króle-

stwo i gromów, bij?cych w wod?... tam, gdzie czar

naj milszy , gdzie najwi?ksza si? czai przygoda, gdzie

trud naj twardszy i bój naj zawzi?tszy i huk fal prze-

pot??ny i grób najcichszy...

Tam, gdzie dusza si? p?awi w pi?knie i urok w

siebie ch?onie, gdzie serce m?stwem wzbiera ze

wszech uczu? najwi?kszym, .umi?owaniem ?ywio?u
-

m?odzi harcerze ucz? si? ?eglarskiego rzemios?a.

Bronis?aw Miazgowski
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Dnia 5 pa?dziernika 1936 r. w Generalnym In- L.M.K. b?dzie wielk? pomoc?. w zwi?kszeniu zaso-

spektoracie Si? Zbrojnych odby?o si? zebranie Za- bów. Zarz?d k?adzie w dalszym ci?gu nacisk

rz?du Funduszu Obrony Morskiej. Sprawozdanie ob- na zorganizowanie dla celów zoiórki - korpora-

j??o okres czasu od dnia 1 maja 1935 r. do 1 pa?- cyj i zrzesze? 'zawodowych, oraz zwróci? si? do

dziernika 1936 r. Ogólny wynik zbiórki na ?ód? pod- Zarz?du G?ównego L.M.K. o zorganizowanie Sekcyj
,

wodn? im. Marsz. J. Pi?sudskiego wraz z pieni?dzmi Obrony Morskiej we wszystkich Oddzia?ach. W okre-

zbieranymi na ten cel Vf wojsku, wyniós? przesz?o sie sprawozdawczym bowiem, o}{aza?o si?, ?e na

siedem milionów z?otych. Fundusz Obrony Morskiej 1547 Oddzia?ów L.M.K. by?o tylko 940 Sekcyj Obro-

wp?aci? na budowan? ju? ?ód? podwodn? z?otych ny Morskiej. Zarz?,d F.O.M. wyrazi? poza tym ser-

3.415.00.-. ?ód? ta b?dzie gotowa ju? w grudniu deczne podzi?kowanie L.M.K. oraz Komitetowi

1938 r., a spuszczona na wod? prawdopodobnie "?wi?ta Morza" za prac?. Zatwierdzi? plan pracy or-

w grudniu 1937 r. ganizacyjnej i propagandowej na lIr-ci rok zbiórki.

Cz??? sprawozdawc?? zebrania uzupe?ni?o spra- W przekonaniu, ?e ??cznie ze zbiórk? warmii po-

wozdanie kmdr. Ksawerego Czernickiego, cz?onka trzebne fundusze ca?kowicie b?d? zebrane na ?ód?

Zarz?du Funduszu Obrony Morskiej i zast?pcy De- podwodn? ju? mniej wi?cej w po?owie 1937 r., Za-

legata Rz?du, który z ramienia Kierownictwa Ma- rz?d F.O.M. zleci? ustalenie z Kierownictwem Mary-

rynarki Wojennej omówi? post?py budowy i wydat- narki Wojennej przygotowanie i przed?o?enie pro-

kowanie sum F.O.M.-u. gramu dalszej rozbudowy floty z pieni?dzy spo?ecz-

Po referacie, omawiaj?cym dalszy program, ze- nych. W ko?cu Zarz?d F.O�M. uchwali?, ?e III-ci

branie przyj??o szereg wniosków. Zarz?d F.O.M. rok zbiórki trwa? b?dzie tylko 8 miesi?cy, to znaczy

stwierdzaj?c, ?e analiza II-go roku zbiórki wykaza- od 1 maja 1936 r. do 1 stycznia 1937 r., a to celem

?a przede wszystkim du?? ofiarno?? Oddzia- uzgodnienja roku obrachunkowego Ligi z rokiem

?ów L.M.K., skonstatowa?, ?e dalsza rozbudowa obrachunkowym F.O.M.
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literaturze

S�wa fto.fcmi a w. s.e

dawniej a
W?a?ciwie tytu? powy?szy jest nieco naci?gni?ty,

tadnej bowiem sprawy kolonialnej w naszej litera-

turze pi?knej nie da si? zauwa?y?. Istnieje nato-

miast kilka ksi??ek, które, zebrane razem, dadz?.
nam Gbraz ubóstwa pi?mienniczego w tym zakre-

8ie, ubóstwa znamiennego, bo odzwierciedlaj?cego
niemal kompletny brak naszych zainteresowan kolo-

nialnych.

Kwestia ta jednak nie jest tak gro?na, jakby
si? to na pierwszy rzut oka wydawa?o. Rzeczywi-
eto?? z pewno?ci? da. sobie rad? bez pomocy litera-

tury.
"'-

Na pocieszenie warto przypomnie? sobie, ?e przed

odzyskaniem Ba?tyku przez Polsk? - o wiele go-

rzej wygl?da?a literatura marynistyczna, której
�ywszy rozwój datuje si? dopiero od niedawna.

Z przedniepodleg?o?ciowych pozycyj marynistycz-
nych (oczywi?cie, nie bior?c pod uwag? twórczo?ci

z wieków ubieg?ych, a? do Mickiewicza i S?owackiego
w??cznie) - mo?naby przytoczy? bodaj tylko dwie:

..,Sonety morskie" (1902) M. Zaruskiego i "Ocean"

(1917) W. Sieroszewskiego. To chyba wszystko o

morzu. Natomiast utworow, zwi?zanych nie tyle
z koloniami, ile z "zamorzem", by?o odrobin? wi?-
cej, ?e wymieni? mo?na cho?by: "Listy z podró?y"
(1876), "Za chlebem" i ,;Latarnik" (1882) oraz

,,\V pustyni i w puszczy", "Pieszo przez Czarny L?d"
i "LiMty z Alr)rki" (1892) - H. Sienkiewicza; dalej:
"Pan Balcer w Brazylii" (1910) - M. Konopnickiej,
wreszcie: "Beniowski" (1916) i drugi tom tej po-
WIe?CI: wspomniany ju? wy?ej "Ocean" - W. Sie-

roszewskiego.

Powstanie i ?ywio?owy rozwój Gdyni, która sw?

rzeczywisto?ci?., przechodz?c? marzenia poetów, da-

leko wyprzedzi?a ich pie?ni, sprawi?y, ?e literatura

nasza poczyna przyswaja? sobie nieznany jej przed-
tem rodzaj tematowy: marynistyk?, która dzisiaj,
po zaledwie kilku latach istnienia, ju? liczy si? w dzie-

81?.tkach pozycyj. Natomiast "zamorska" literatura

pi?kna prawie wcale naprzód si? nie posun??a, tym
samym pozostaj?c daleko w tyle za marynistyk?.

Zauwa?amy tu wi?c proces nast?puj?cy: 1) daw-

niej marynistyka przedstawia?a si? gorzej, ani?eli

literatura "zamorska"; 2) obecnie, na skutek obu-

dzenia si? w spo?ecze?stwie" do?? silnych zaintere-

sowa? morzem, marynistyka si? rozwija. St?d wy-

snu? mo?na wniosek, przewiduj?cy, ?e o ile by
w spo?ecze?stwie naszym powsta?y odpowiednio
silne zainteresowania kolonialne, wówczas zupe?nie

podobnie musia?aby rozwin?? si? i literatura pi?k-
Jta, po?wi?cona koloniom.

. : Zwykle bywa tak, ?e wszelkie zagadnienia spo-.

?eczne s? przez literatur? wyprzedzane. Literatura

Des
. .

,e
. ,

£tS

podsuwa spo?ecze?stwu pewne idee, mniej lub \vi?-

cej podatne do wch?oni?cia przez dane ?rodowisko-

i w ko?cu idee te przeradzaj? si? w takie lub inne

realne poczynania. Je?li jednak chodzi o polskie

sprawy morskie i kolonialne, to tu literatura nasza

grubo spó?ni?a si?, ba! musi dogania? rzeczywisto??.
Powodu tego odwrotnego stanu rzeczy nale?y po...

szukiwa? zarówno w dotychczasowym, ogólnym cha..

rakterze naszego narodu, niech?tnego do wyj?cia
z kurnego za?cianka domowego w szerszy, bogat-

szy ?wiat, - jak te? i w pewnym niedopatrzeniu
sfer literackich, które, ogl?daj?c si? na modne no-

winki i pr?dy, przeciekaj?ce do nas st?d i zow?d,
nie zauwa?aj? tego, co, na skutek inicjatywy nie-

.. wielkiej grupy ?wiat?ych ekonomistów i polityków,
dzia? si? poczyna tu? pod nosem, we w?asnym kraju.

Dla sprawy morskiej ogó? spo?ecze?stwa ju? zo-

sta? rozbudzony. Dla kolonialnej - dopiero budzi?

si? poczyna w dniach bie??cych. Literatura jednak

jeszcze nie wykazuje swych zainteresowa? w tej

drugiej kwestii, to te?, rozpatruj?c dorobek, z kwe-

sti? t? zwi?zany, musimy � niestety. - zadowoli?

si? przegl?dem wspomnianych wy?ej dzie? sprzed

wojny ?wiatowej, oraz kilku bardzo, ale to bardzo

nielicznych ut\?vorów, napisanych wspó?cze?nie.
.

Mówi?c o dorobku przedniepodleg?o?ciowym, u?y-
?em zdania, ?e jest on zwi?zany nie tyle z koloniami,
ile z "zamorzem". Je?li bowiem pomin?liby?my sien-

kiewiczowskie "Listy z podró?y", "Pieszo przez Czar-

ny L?d" i "Listy z Afryki", które dzi? zaliczyli-

by?my do literackich reporta?y, gdy? nie stanowi?.
one takie"go rodzaju utworów, ja?ri zwykli?my zwa?

beletrystyk?, - je?li ponadto wy??czymy pedago-
giczn? i godn? podziwu, lecz niewiele maj?c? wspó?..
nego z zagadnieniami kolonialnymi, powie?? dla m?o-

dzie?y "W pustyni i w puszczy", - to w?ród Ut�I-O-

rów pozosta?ych zaledwie dwa: "Beniowski" i "Oce-
an" Sieroszewskiego, uwa?a? mo?emy jako kolonial-

ne. Natomiast "Za chlebem" i "Latarnik" Sienkie-

wicza oraz "Pan Balcer w Brazylii" Konopnickiej-
wlicza? do tej kategorii nie nale?y; dlaczego -

wy-

ja?ni? to nieco dalej.

Z wspó?czesnych beletrystycznych utworów "za-

morskich" - jako kolonialny uzna? trzeba tylko
jeden: "Przygody Krzystofa Arciszew�kiegoU J. B.

Rychli?skiego.

Tylko ci dwaj pisarze: Sieroszewski i Rychli?-
ski, dali nam dzie?a, naprawd? zwi?zane z kolonia-

mi, i, rzecz ciekawa: obaj zapatrzyli si? w prze-

sz?o??. Ksi??.ki, w której potr?conoby o- jak?? strun?

aktualniejsz?., w literaturze naszej nie ma. Dwuto-

mowe dzie?o Sieroszewskiego, to historia martyro-

logii s?ynnego, awanturniczego magnata polskiego,

Beniowskiego, który uciek?szy w r. 1771 z zes?ania
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rosyjskiego na Sybirze, zdoby? okr?t i poprzez Ocean

Indyjski dotar? a? do Francji, by pó?niej w jej imie-

niu podbi? Madagaskar i w koncu zgin?? w star-

ciu z... wojskiem francuskim. Bohaterem natomiast

utworu Rychli?skiego jest niemniej s?ynny rycerz-

awanturnik, Arciszewski, który, zaci?'gn?wszy si?
na s?u?b? holendersk?, stan?? na czele Kompanii
Zachodnio-Indyjskiej, by od Portugalczyków zdo-

by? dla Holandii niemal pó? Brazylii, za co potem
wdzi?czni Holendrzy - zanim mu odp?acili gorzk?
niewdzi?czno?ci? - pierwej wybili na jego cze??

w r. 1637 medal w Amsterdamie, a w Pernambuco

wystawili pomnik.
Te trzy ksi??ki - to chyba wszystko. Obaj au-

torzy przedstawili nam dzieje polskich conquista-
dorów, przelewaj?cych w?asn? krew i zdobywaj?-
cych kolonie - dla pa?stw obcych.

P02JQ tym, na marginesi� beletrystyki, godzi si?
podkre?li? afryka?skie wspomnienia L. Janikow-

skiego, ?yj?cego uczestnika polskiej wyprawy st.

Rogozi?skiego do Kamerunu; ksi??ka ta, p. t.

"W d?unglach Afryki", aczkolwiek nie jest ?adn?
powie?ci? czy zbiorem nowel, - w naszej literatu-

rze kolonialnej stanowi pozycj?, zas?uguj?c? na

wiele uwagi.

Wszystkie pozosta?e utwory, a wi?c wymieniane
ju?: "Za chlebem" i "Latarnik" Sienkiewicza, "Pan
Balcer w Brazylii" Konopnickiej, oraz wspó?cze?nie
napisane "O Bart?oDlieju KUmie i o hawajskich gi-
tarach" (w tomie "Opowie?ci morskich) S. M. Sa-

1i?skiego, opowie??, stanowi?ca pendant do sienkie-

wiczowskiego "Latarnika" ; dalej: "Pionierzy" B.

Paw?owicza, "Amerykanim" Z. Kisielewskiego, "Ach,
te chamy w Ameryce" W. G?siorowskiego, - oraz

powie?ci dla m?odzie?y: "Przez morza i d?un-

gle" J. Makarczyka, "Ch?opiec z piniorowych
lasów" B. Paw?owicza i "Milioner ¥" F. A. Ossen-

dowskiego, -

wszystkie te utwory, które, jak widzi-

my, ??cznie stanowi? znaczn? wi?kszo?? \?V naszej
literaturze "zamorskiej", po?wi?cone s? sprawom nie

kolonialnym, lecz - emigracyjnym. Jest to wi?c
literatura pi?kna "wychod?cza", z zagadnieniem ko-

lonialnym zwi?zana w stopniu stosunkowo l1 i ewiel-

kim.

Naogó?, mówi?c o koloniach, stale pope?niamy
ten b??d, ?e wmawiamy w siebie, jakoby kolonie

potrzebne nam by?y przede wszystkim w tym celu,
by?my mieli dok?d kierowa? nadmiar przyrostu na-

szej ludno?ci. St?d sta?e pl?tanie zagadnie? kolo-

nialnych z osadniczymi. Wychod?two jednak, w ra-

zie przypuszczalnego uzyskania przez Polsk? kolo-

nij, nie b?dzie a? tak nieodzo�ne, jak obecnie, prze-
ciwnie: r?ce robocze przydadz? si? w wytworczo?ci
w?asnego przemys?u, gdy ten pocznie Si? rozwija?
po otrzymaniu niezb?dnego zastrzyku w postaci su-

rowców kolonialnych.
Z pierwszych' prób wydawniczych wspó?czesnej

literatury "zamorskiej.' odnosi si? wra?enie, ?e lite-

raci nasi, niedo?? zorientowani, g?ówn? sw? uwa-
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g? poczynaj? zwraca? wy??cznie ku sprawom osad-

niczym, ze szkod? dla o wiele wa?niejszych spraw

kolonialnych. które, - gdy zostan? za?atwione w

sposób, dla Polski pomy?lny - automatycznie roz-

wi??? kwesti? nadmiaru ludno?ci.

Oczywi?cie, zarzutu powy?szego nie mo?na posta-
wi? autorom utworów, napisanych jeszcze wówczas,

gdy marzenia przeci?tnego Polaka obraca?y si? nie

w sferze kolonii, lecz - odzyskania niepodleg?ej oj-
czyzny. Dla Sienkiewicza czy Konopnickiej mog?y
tedy istnie? tylko kwestie ,vychod?cze, pojmowane
zreszt?, w trosce o nierozdrabnianie ca?o?ci si? na-

rodu, zgo?a odmiennie ni? dzisiaj. E;t?d wi?c nuta nie-

uleczalnego r,mutku i rozpaczliwo?? nostalgii ("La-

tarnikU), st?d beznadziejno?? ponura("Za chlebemU),
st?d p?aczliwo?? nadmiernie wilgotna, l�tór? clzi� du-

mnie wzgardzi? nam wypada ("Pan Balcer \v Bra-

zylii"). Bohaterovvie tych utworó\?v jednego tylko
pragn?: jak naj rychlejszego powrotu do ::;\?vych n?dz-

nyc�, brudnych chatynek w dalekiej Polsce. A gdy
wreszcie nadejdzie chwila upragnionego powrotu,
za\vo?aj?:

"...?egnajcie? nam wy, wody i l?dy,
Wy niezbrodzone puszcze, i wy góry!
Pobra?y?cie z nas ?miertelne przys?dy,
?e my do waszej wtargn?li natury,
Lud polny, co ma nad zbo?ami rz?dy..."

Jak?e inaczej, ni? ten polny ludek, co rz?dzi?
chce tylko nad zbo?ami, bez walki jednak zwyci?-
skiej z piniorow? puszcz?,

� jak?e inaczej przed-
stawiaj? si? nam dzisiaj postacie osadników z Mor..

skiej Woli w Paranie, lub polskich plantatorów w

Liberii: silnych, zdobywczych, zwyci?skich!
Spo?ecze?stwo nasze poczyna si? budzi?. Litera-

tura. jeszcze ?pi. A przecie? wpad?a mi w r?ce ksi??-
ka, w której - ot, tak, mi?dzy wierszami, na dwóch

zaledwie stronicach do?? grubej ca?o?ci - polotna
wyobra?nia autora sprawi?a, ?e Polska ju? posiada
kolonie!... Mam na my?li "Wypraw? o zmierzchu"

Juliusza ?u?awskiego. M?ody ten autor, wolny od

zawodowo - pisarskiego groszoróbstwa propagando-
wego, da? nam literatur? nieska?on?, czyst?. Owe

polskie kolonie, to rozwi?zanie pewnej sytuacji, któ-

re jednego z bohaterów powie?ci - w sposób, wy-

godny dla aut�ra - eliminuje z kart ksi??ki. Mia-

nowicie o?cienne pa?stwo prowokuje w polskich ko-

loniach zamieszki, na �kutek czego patriotyczny
m?odzieniec zaci?ga si? do ochotniczej kompanii ko-

lonialnej i opuszcza metropoli? - Polsk?.
Mniejsza o pewne wady powie?ci ?u?awskiego.

'\V tym bowiem miejscu pragn? podkre?li? fakt zna-

mienny, ?e w umy?le pisarza m?odego, a zapowia-
daj?cego si? ciekawie - w umy?le pisarza polskie-
go

- kolonie, to nie jaka? mrzonka, nie ?adne ma..

rzenie o gwiazdce z afryka?skiego nieba, - lecz

konkretna rzeczywisto??, któr? kto? z nas przecie?
wyprzedzi?.

Zbigniew Jasi?ski

t
,

s. S anidawa Z. et-
,

skie G.

Pami?tam który? z najupalniejszych dni lipco-
wych, kiedy na rogach ulic na straganach kwiacia-

rek ja?nia?y kolorowe p?ki go?dzików i dalij. La-

wa promieni dojrza?ego lata sp?ywa?a na kamienne

tafle bruku. Znamy takie dni w Warszawie w czas

wakacji, kiedy prawda ?ycia wielkomiejskiego wy-

dobywa z swojej symfonii szczególne nuty t?sknoty
za spoczynkiem. Mdlej?cy turkot kó?, obok t?umu

ludzkiego wraz z pog?osami tramwajów i klakso-

nów zwier�? si? w trybac� ruchu i nieust?pliwego
gwaru, mimo konanie si? i ci??enie bezw?adu. Kon..

trast dwojga przeciwie?stw - samotno??, porzuco-

nego w tym czasie w mie?cie cz?owieka, um?czenie
jego oddechu ?arem, wobec swobody za?ywanej przez

innych w przestrzeniach wolnego krajobrazu pól
i lasów, -

przypomnia? mi \vymow? zdarze? ostat-

nich, walk? spalaj?cego si? ?ycia ludzkiego na p?o�
n?cych \v tym lipcowym s?o?cu skrzyd?ach ?mierci.

Kupi?em gar?? go?dzików i poszed?em za ich

wi?dn?cem przeznaczeniem do ?. p. Stanis?awa Zie-

li?skiego. Le?a? wtedy W najdalszym pawilonie chi-

rurgicznym szpitala Ujazdowskiego, gdzie podda? si?
powtórnej operacji.

W ma?ej celce pobok d?ugiego korytarza, pod bia-

?? warstewk? po?cieli znaczy? si? na ?ó?ku cie? wy-

suszonych kosci. G?owa rze?biona z wosku, o wkl?-
s?ych policzkach i ciemnych zag??bieniach oczodo-

?ów, z trudem przechyli?a si? na poduszce w moj?
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stron?. U?miechn?? si? do mnie dziwn? kresk?, wy-

ci?gni?t? szeroko wzdu? wpadni?tych warg.

I us?ysza?em pytanie:
_ Co s?ycha? w Lidze?... Jak tam praca?..

W m?drem naczyniu cia?a ludzkiego, opatrzonem

mózgiem, sercem i ga??zkami czynnych nóg i ra-

mion, spe?ni?o si? w ?yciu tego cz?owieka, spe?ni?o

ponad pozór wszelkiej krucho?ci doczesnej,
-

ogro-

mne, mocne, ofiarne i natchnione przeznaczenie je-

go duszy.
Ju? nie nale?a? do tego ?wiata. Patrzy?em bez-

radnie, z uciskiem w krtani, na .S. Zieli?skiego. Nie,

nie, - mówI?em w my?lach,
- to niemo?liwe! Czy

tak ma wygl?da? maJestatyczny pochód ?mierci?

Czy ten trzeszcz?cy szkielet, nakryty wysuszon? b?o-

n? skóry, ma zamkn?? ostatni wyraz d??e?, ostat-

nie zwierciad?o pragnie? tego niezwyk?ego cz?owie-

ka na ziemi?

Wrós? w nas S. Zieli?ski cudownym wprost przy-

k?adem tych idea?ów zapa?u i entazjazmu dla pracy

twórczej, które umia?y po??czy? dwie epoki:
- noc

polsk?, porywy walki o niepodleg?o??, z jasnym

dniem dzisiejszej wspó?czesno?ci i nadbudow? dzie?a

dla szcz??liwego jutra pokole?. Dla tej misji harto-

wa? siebie od dzieci?stwa, gdy policzkowany w szko-

le za odll1awianie podpisywania si? po niemiecku,

nadstawi? potem rogate przekonania patriotycznej

wiary aresztowaniom pod zaborem pruskim, s?dom

prasowym i wi?zieniom; gdy serce i r?ce odda? naj-

?ywszym pracom konspiracyjnym w Poznaniu, Kra-

kowie, Lwowie i Monachiul n � gdy kilkadziesi?t razy

si?y strudzi? dla przewo?e�.. _' bibu?y politycznej da-

leko, z \vichrem u ramio. . za kordon rosyjski do

Warszawy, Wilna i pod Kijów; gdy ?cigany z k?ta

w k?t, przeprowadza? w 1904 r. pierwsze wybory

polskie do Reichstagu na Mazowszu Pruskiem i Ma-

zurach, a w 1920 r. na tym terenie wspó?dzia?a? je-

den w?ród nielicznych w beznadziejnie trudnej akcji

plebiscytowej podczas obrony Warszawy; gdy w

czynnej swojej dzia?alno?ci zak?ada? i prowadzi?

przyk?adowo cenne redakcje "stra? nad Odr?"

(Ko?le na G. ?l?sku w 1904 r.), "Mazura" (w Szczyt-

nie 1906 r), a w naszych czasach - "Wychod?c?"

i "Lot" (do dzi? dnia wychodz?ce czasopisma w War-

szawie); gdy...
_ Co s?ycha? w Lidze? - codzit!11nie o to pyta?

S. Zieli?ski. Od 1927 r. ze?rodkowa? tu na spo?ecz-

nym terenie L.M.K. wszystkie' swoje natchnienia

wiedzy, wszystkie my?li dla mnóstwa projektów, pla-

nów i zacz?tych prac, opartych zawsze na jego ch?t-

nej i nigdy niestrudzonej pomocy. Z dnia na dzie?

i dos?ownie z nocy na noc - do chwili ostatniej

garn?? si? w sposób nadludzki do mrówczego kopca

wiedzy, porzuconej w domu na jego biurku przy ko-

chanych warsztatach kartotek, w stosach maczkiem

pisanych brulionów, gdzie od tylu lat, jeszcze przed

1927 r., zbiera? .i skrz?tnie uk?ada?, jak ogrodnik nau-

ki, - przyk?ady dziejów historycznych dla ducha

naszych polskich tradycyj morskich i kolonialnych.

_ Kiedy przy?l? mi korekt? pierwszego arku-

sza...? - pyta? codziennie i - czeka?.

-

Ten pierwszy arkusz, o którym mówi?, mia? swo-

j? w?asn? histori?. Odnosi? si? do drugiego wydania

"S?ownika Pionierów Morskich i �olonialnych", któ-

re tu? przed ?mierci? w znacznie powi?kszonych roz-

miarach odda? by? S. Zieli?ski do druku, przeznacza-

j?c mu tytu?: "Polacy na dalekich l?dach i morzach".

Odbiegam od zamkni?tych jego powiek. Widz?

je inne, podobne do ?ywych, szumi?cych li?ci buj-

nego drzewa ?ywota, które wielki b??kit nieba odbi-

ja?y w jego jasnych, dobrych oczach.

oto by? kiedy? rok 1910, kiedy spojrzenie t?skno-

ty za nauk? dla idei polskiej powiod?o St. Zieli?skie-

go po trudach pracy politycznej w kraju
- na szlak

emigracyjny. W bluzie zwyk?ego, fabrycznego ro-

botnika pracowa? wtedy ci??ko w Pary?u, gdy przy-

pomniano sobie o nim w Rapperswilu. Wezwany tam

przez Rad? Muzeum Nar. Polskiego na stano.wisko

,
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bibliotekarza, dobi? wtedy do s?awnej przystani pa-

mi?tek, opromienionej mi?o?ci? Ojczyzny, i Jej naj-

lepszych wzorów. J?? si? odt?d archiwów, czerpi?c

z dziejowych testamentów otuch? dla narodowej

sprawy, jak przed nim Agaton Giller, Zygmunt Wa-

silewski i Stefan ?eromski. Wtedy z nieznanych do-

t?d materia?ów publikuje st. Zieli?ski dok?adny, a

zarazem pierwszy zbiór opisów "Bitew i potyczek

1863-4", uzupe?niaj?c go wzorowym indeksem przy-

pisów do nazw miejscowo?ci i nazwisk powsta?ców.

L?czy si? z t? prac? rapperswilsk? pierwsze jego

pos?annictwo
- morskie. W 1914 r., gdy wojna wy-

buch?a, gdy St. Zieli?ski uzna?, ?e trzeba mu stan??

odrazu z miejsca po stronie ideologji legionowej

i prowadzi? szerok? akcj? polityczn?, oraz werbun-

kow? ochotników, (za co stan?? przed s?dem wo-

jennym w Szwajcarii), szczególny wtedy los prze.

znacze? wybra? go za pierwszego za granic?. propa-

gatora sprawy polskiego dost?pu do morza. Pracuje

mianowicie razem z Konstantym ?migrodzkim nad

propagandow? broszur? p. t. "La Marine Militaire

de L'Ancienne Pologne", któr? w 1914 r. w kilku-

dziesi?ciu tysi?cach egzemplarzy sam rozpowszech-

ni? na wszystkich szlakach polskiej my?li niepodle-

g?o?ciowej i pa?stwowo-twórczej.
To te? po latach wojny, gdy spe?ni?y si? marze-

nia w utrudzonych bojach i nierozerwalne w?z?y z??-

czy?y now? Polsk? z jej zagadnieniami morskimi i

kolonialnymi, st. Zieli?ski z gotow? erudycJ?, godn?

bibliotekarskiego pracownika Rapperswiiu, a istot-

n? dla idealnego znawcy pracy mrówczej, podj?? si?

pierwszy u nas dzie?a wydobycia tradycyj z mroków

naszej marynistycznej i emigracyjnej historii.

Powsta?y w ten sposób wszystkie jego znane pra-

ce o charakterze przyczynkowym do biografii i bi-

bliografii. Po?wi?ca m. inne wyprawie Stefana Ro-

gozi?skiego do Kamerunu dwie publikacje (w 1934

i 35 r.), a ciekaw? broszur? znakomitemu uczonemu

i dzia?aczowi-podró?nikowi po?udniowo-ameryka?-
skiemu dr. Józefowi Siemiradzkiemu (1935 r.). Wy-

daje �,Potrzeby pi?mienictwa polskiego" w zakresie

spraw morskich, migracyjnych i kolonialnych (1934

r.), "Ludzi morza i Pomorza" (1935 r.), "Wybitne

czyny' Polaków na obczy?nie"
- 450 faktów, 250

notatek biograficznych (1935 r.), i w tym samym ro-

ku "Bibliografi? czasopism polskich za granic? od

r. 1830 do 1934 r.".

Ukoronowaniem jednak tych trudów nies?ychanie

pracowitych, zacnych i jak?e dla wiedzy ogólnej po-

trzebnych, jest obecnie pozostawione w zupe?nym

opracowaniu dzie?o st. Zieli?skiego p. t. "Polacy na

dalekich l?dach i morzach".

_ Znalaz?em w dokumentach petersburskich ma-

teria?y, odnosz?ce si? do pobytu Zygmunta Siera-

kowskiego w Algierze!
- powiedzia? mi raz z takim

triumfem, jakby chodzi?o o rzecz zwyci?stwa. Trze-

ba jednak zna? metody nauki, trzeba wiedzie?, ?e

z takich w?a?nie nitek w?t?ych i notatek z pozoru

bez znaczenia, wyrastaj? ?ród?a inspiracyjnych do-

cieka? i bada? w d?ugim ?a?cuchu nieko?cz?cych si?

nigdy odkry? i upami?tnie?.

Kiedy? znów z szczególnym wzruszeniem opo-

wiada? mi niezwykle interesuj?c? histori? zapomnia-

nego ?eglarza Adama Mieros?awskiego (1815-1851

r.), romantycznego odkrywcy wysp na Oceanie In,:"

dyjskim i bohatera ?mia?ych wypraw na morza Au-

stralii i Archipelagu Malajskiego.

_ Czy wie pan
- rzek? ko?cz?c

- jaka idea

przy?wieca?a temu polskiemu rozbitkowi w jego da-

lekich podró?ach i daremnych poszukiwaniach celu

na drogach ?ycia? Trzeba wiedzie? oto, ?e statek je-

go, który uleg? na pe?nym morzu rozbiciu przez hu-

ragan w 1850 r., a wi?c dwa lata po s?awnej Wio?nie

Ludów, zwa? si? - "Moja Polska". Dla tej Polski

Adam Mieros?awski z Oceanu Indyjskiego wspom{?.-

ga? swego brata Ludwika, pó?niejszego dyktatora,
.

w powstaniu w Badenii, sprzedaj?c Francji odkryte

przez siebie wyspy st. Paul i Amsterdam.
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Prac? swoj? dowiód? st. Zieli?ski, ?e w pocho-

dzie cywilizacji, w dziedzinach odkry?, podró?nictwa,

osadnictwa i czynów ideowych dla my?li polskiej

w naj dalszych regionach zamorskiego ?wiata, na

setki liczy? mo?emy w?asnych Arciszewskich, Rogo-

zi?skich, Dyb owskich , Czerskich, Czekanowskich,

Sztolcmanów, J eiskich, Siemiradzkich i Strzeleckich,

. ?e wnie?li?my przez dziejowe ich czyny do morskiej

i kolonialnej historii naszej przeogromny dorobek

prawa moralnego, na którym ka?dej chwili oprze?

mo?emy znane dzi? programy zada? w sprawach ??-

da? realnych na terenach zamorskich.

Do?? wspomnie?, ?e w przed?miertnym swym

dziele zebra? st. Zieli?ski przesz?o 2.000 ?yciorysów

pionierów sprawy morskiej i jtolonialnej: podró?ni-

'niuv.ela
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kÓw, odkrywców, zdobywców, badaczy, eksplorato-

rów, emigrantów, pami?tnikarzy, dzia?aczy i pisarzy

migracyjnych
- i ?e to jeszcze nie wszystko. Dal-

szy trud w tej dziedzinie natchnie? i czynów pozo-

stawi? st. Zieli?ski nie?miertelno?ci ducha polskiego

i nam samym.

Jak?e mam ?egna? w nim wieczno?? ducha, wy-

zwolon? z paleniska cia?a, które na szlakach ziemi

pozostawi?o po sobie jak?e niepozorne truch?o mo-

gilne w sosnowej ko?ysce, aby przecie? jednak z zwy-

k?ej ?mierci cz?owieka zrodzi? nowe ?ycie dla ci?-

g?ej, nie s trudzonej walki my?li o coraz dalsze prze-

strzenie wiedzy i jej .poznawania...

Janusz St?powski

1 i o. " i e't !z? li
W kajut-kompanii "SS Mercatora" spotykano

Nowy Rok. Noc by?a jasna od miriadów gwiazd, roz-

sianych po ca?ym niebie, a olbrzymi ksi??yc muska?

promieniami czarny aksamit zatoki. "SS Mer-

cator" - jeden z osiemdziesi?ciu statków Polskiego

Towarzystwa Handlu Zamorskiego, sta? przy na-

brze?u portowym w Ritorio - vis - a - vis sk?adów

kompanii� du?ych, pojemnych magazynów, które

ci?gn??y si? na dwa kilometry wzd?u? mola porto-

wego. Ju? z daleka na nabrze?u da?y si? s?ysze?

okrzyki i wiwaty i strzelanie korków od szampana,

oraz d?vvi?ki orkiestry okr?towej, które rozchodzi?y

si? daleko w ciszy ciep?ej, tropikalnej nocy.

Zegar w kajut-kompanii "SS Mercatora" wybi?

w?a?nie godzin? dwunast?. Komendant statku, du?y

oty?y m??czyzna, chrz?kn?? zlekka, daj?c do zrozu-

mienia, ?e chcia?by powiedzie? kilka s?ów. W?ród ze-

branych go?ci - urz?dników s?u?by administracyj-

nej, plantatorów, w?a?cicieli domów handlowych i

pi?knych pa? - zaleg?a cisza oczekiwania.

Kapitan powsta? powoli z fotela i, trzymaj?c w

r?ku kieliszek z winem, zwróci? si? do zebranych.
- Panowie i panie - rzek? grubym, tubalnym

g?osem.
- Chc? wznie?? toast za zdrowie i pomy?l-

no?? tych wszystkich, którzy tutaj w Ritorio -

osiem tysi?cy mil od kraju -

przez sw? prac? i zbio-

rowy wysi?ek stale tworz? nowe warsztaty pracy w

naszej ojczy?nie i podnosz? dobrobyt jej obywateli.

I... - tu kapitan u?miechn?? si? do zebranych go-

?ci - Niech ?yje nowy, pomy?lny i szcz??liwy rok

tysi?c dziewi??set osiemdziesi?ty czwarty!
Toast kapitana, cho? nieco oficjalny, zosta? przy-

j?ty okrzykami "wiwat!" i "niech ?yje!", a jeden

z go?ci, który ju? zdo?a? wypi? dwie butelki szampa-

na, wrzasn?? nawet: "Hip - Hip - Hurra!!" - co u-

bawUo oczywi?cie ca?e towarzystwo.
Lecz w miar?, jak ubywa?o szampana

- przyby-
wa?o humoru, i oto po trzech czy czterech toastach,

ca?e towarzystwo by?o tak rozbawione, ?e ju? wszy-

stkie dalsze przemówienia tryska?y humorem i do-

wcipem, co wywo?ywa?o jeszcze wi?ksze salwy ?mie-

chu ze strony go?ci.
-

Jeden tylko cz?owi?J.t z ca?ego grona zdawa? si?

nie bra? udzia?u w ogólnym weselu. Na twarzy je-

go widnia? wprawdzie u?miech, lecz by? to u?miech

wymuszony. Nikt zreszt? nie zwróci? uwagi na tego

siedemdziesi?cioletniego starca o opalonej, zdrowej

cerze i g??boko osadzonych b??kitnych oczach, które

patrzy?y na ?wiat ze starcz? wyrozumia?o?ci?. I do-

piero gdy kapitan statku pochyli? si? w jego stron?

i skin?? g?ow?, jakby z�pr?.szaj?c do wyg?oszenia

mowy, oczy wszystkich zwróci?y si? w kierunku

starca i z ust zebranych odrazu wydoby? si? jeden

g?os: ---. Prosimy... prosimy...

.

Staruszek u?miechn?? si? swym dobrotliwym,

Jakby troch? za?enowanym u?miechem i zdawa? si?

oci?ga? przez chwil?. Lecz to jeszcze bardziej pod-

nieci?o obecnych i wszyscy zacz?li domaga? si?, aby

co? powiedzia?.
Staruszek podniós? si? z miejsca bardzo skonfun-

dowany i trzymaj?c kieliszek z winem w prawej r?-

ce, zacz?? mówi?. U?miech znik? z k?tów jego ust.

twarz sta?a si? powa?na. a w?ród obecnych zaleg?a

kompletna cisza.

_ Panowie i panie
- zacz?? staruszek. - ..W

dniu Nowego Roku przywyk?o si? zwykle patrze?

w przysz?o??, a nie w przesz?o??. Przywykli?my w

dniu tym zapomina? o minionych troskach i zmar-

twieniach, spodziewa? si? lepszego jutra. Lecz dzi?,

1 stycznia roku tysi?c dziewi??set osiemdziesi?tego

czwartego, pozwol? sobie na wy?amanie si? z tej tra-

dycji. Dzi? chc? wznje?? toast za dwóch pierwszych

pionierów kolonialnych
- W?adys?awa Martyn? i

Zazis?awa Rochockiego, którzy dnia 1 stycznia w noc

sylwestrow?, dok?adnie czterdzie?ci lat temu, zgi-

n?li w puszczy Gwadarajskiej z r?k niewiadomego

przeznaczenia" .

Zebrani spojrzeli po" sobie; na twarzach ich ma':'

lowa?o si? zdziwienie. A jeden go??, ten w?a?nie, co

wypi? za du?o szampana, zwróci? si? do mówi?cego

w te s?owa:

_ Któ? to byli ci - Martyna i Rochocki? Ni-

gdy nie s?yszeli?my o nich...

Staruszek spojrza? po zebranych swym ?agodnym

wzrokiem i u?miechn?? si?. Po tym rzek? z wyrozu-

mieniem:

� Ach, oczywi?cie. Panowie nic nie s?yszeli o

nich -- postawi? kieliszek i zaj?? ponownie swoje

miejsce.
W?:cód go?ci zaleg?a cisza jak makiem sia?. Przez

kilka chwil nikt nic nie mówi? i nast?pnie, jak to

zwykle bywa, wszyscy zacz?li mówi? naraz i g?o?no.

Starzec milcza?, nie odpowiadaj?c na pytania,

i wreszcie, gdy wszyscy ju? si? uspokoili, rzek?:

- A wi?c pa?stwo chcecie, ?ebym opowiedzia?

wszystko od pocz?tku. No, dobrze! Opowiem wszyst-

ko od pocz?tku. Chc? tylko uprzedzi?, ?e historia ta

mo?e zm?ci? weso?y nastrój wieczora, a wi?c je?e-

li..... Co prosz??... Oh, nikt nie oponuje. Doskonale.

__ Prosz? pa?stwa� czterdzie?ci lat, to kawa?

czasu
- szczególnie, gdy si? patrzy na nie z per-

spektywy lat siedemdziesi?ciu. To, ?e nikt z was

nie pami?ta tych ludzi, nie mo?e mnie dziwi?. Byli

to t. zw. cisi bohaterzy, ci, którzy gin? dla sprawy

bez rozg?osu i o których nie wspomina historia. Poza

tym dzia?o si? to przecie? bardzo dawn() , wtedy je-

szcze, gdy wi?kszo?ci z pa?stwa wogóle nie by?o na..
,. . .

\

SWleCle.

- otó? by? to pami?tny okres uprzemys?owienia

kraju, o czym pa?stwo wiedz? zapewne z historii.

Kraj by? przeludniony, miejsca na roli nie mog?o

starczy? dla wszystkich, i oto rz?d postanowi? szu-

ka? dróg rozwi?zania tego problemu. Przede wszyst-

kim wi?c zwrócono uwag? na konieczno�? budowy

.....

&
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du?ych warsztatów pracy, a?eby mog?y zatrudni?

nadliczbow? ludno?? i podnie?? poziom ?ycia wszyst-

kich obywateli. Dzi? wiJzimy je w ca?ym kraju -.

w Kielcach w nowopowsta?ym Swaru?u, w Gdyni,

w Lublinie - te olbrzymie fabryki, t?tni?ce prac?

we dnie i w nocy
- ogromne zak?ady przemys?owe,

w których pracuj?. miliony robotników, in?ynierów,

techników i urz?dników. Lecz wówczas wszystko to

znajdowa?o si? w sferze projektów. Trudno?? oczywi-

?cie polega?a na tym, ?e aby stworzy? przemys?, na-

le?a?o mie.? surowce, które przemys? ten przetwarza?-

by na gotowe produkty. Wówczas jednak sprawa

przedstawia?a si? tak, ?e musieli?my sprowadza? je

z zagranicy, p?ac?c za nie wygórowane ceny, a a?e-

by uzyska? dewizy na zakup surowców, musieli?my

sprzedawa? swoje produkty po cenach jak najni?-

szych.
_ I oto wtedy w?a?nie powsta?a w kraju kwe-

stia kolonial1�a. .l Ue si? nie myl?, to ju? w roku

1936 delegacja polska podnios?a t? spraw? w Lidze

Narodów i pOlskie ??darna kolonialne zosta?y przy-

j?te w Genewie do?? przychylnie. Lecz naj ciekaw-

szem by?o to, ?e z chwi1?, gdy ?wiat zacz?? ustosun-

kowywa? si? pozyty'\,\,�ie do naszych ??.da?, to du?y

odsetek ludno?ci w kraju i niektóre organa praso-

we stara?y si? poprostu o?mieszy? ca?? t? idej?,

twierdz?c, ?e ??dania te s? objawem jakiej? nie-

zdrowej megalomanii narodowej. Dziwne, czy nie

tak? A jednak czego tylko nie wypisywano w

tych dziennikach. Temat kolonialny nie schodzi?

poprostu ze szpalt tygodników humorystycznych

i by? wyzyskiwany na wszystkie mo?liwe spo-

soby przez mniej lub wi?cej dowcipnych felieto-

nistó\v. Rzecz prosta, ?e wszystko to szkodzi?o tylko

naszej sprawie, gdy? o?mieszali?my si?bie samych

wobec zagranicy. Ale pomi?my te rzeczy. Nie nale-

?? one do tego opo\.viadania.
_ Otó? w rok pó?niej, po tym pierwszym wy-

st?pieniu delegacji polskiej w Genewie, powsta?o w

Gdyni Towarzystwo Handlu Zamorskiego. Prosz?

pa?stwa; to, co widzimy dzi? - te fabryki, zak?ady

przemys?owe, 120 oddzia?ów rozsianych po ca?ym

?wiecie, flota osiemdziesi?ciu statków i kwitn?ce

dzisiaj Ritorio � to rezultat czterdziestokilkuletniej

?mud?:lej pracy, zapocz?tkowanej przez garstk? za-

palonych pionierów kolonialnych, o których s?dzo-

no wówczas, ?e maj? ?le w g?owie. Do nich te? na-

le?eli nasi bohaterzy
- Zdzis?aw Rochocki i W?ady-

s?aw Martyna. Po raz pierwszy spotka?em ich tu

w Ritorio po tym ju?, jak THZ wydzier?awi?o olbrzy-

mie tereny od rz?du Guerty na sze??dziesi?cioletni?

eksploatacj?. Centrala THZ w Gdyni, \\J7s?a?a mnie

tu do Ritorio celem nadzorowania robót przy zak?a-

daniu plantacji i tu te? zetkn??em si? z nimi po raz

pierwszy.

-

- Obaj byli lud?mi odmiennych zawodów. Mar-

tyna by? majstrem fabrycznym; Rochocki - by?ym

urz?dnikiem jakiej? instytucji. THZ wys?a?o ich tu

do Ritorio na jakie? dwa 'miesi?ce przede mn? na

czele partii imigracji osadników i zadanie ich po-

lega?o na zrealizo\vaniu piervvszych planów eks-

ploatacji wydzier?awionych terenów. Otó? w?a-

?nie -: eksploatacji. Brzmi to bardzo pi?knie, gdy

si? mówi o tym przy suto zastowionym stole w tak

mi?ym .i weso?ym towarzystwie, lecz dla tych pieIW-

szych pionierów oznacza?o to trzy d?ugie lata wal-

ki, trudów, mozo?ów, niewygód, a przede wszystkim

pracy, pracy i pracy.

Ritorio by?o wówczas ma?? osad?, sk?adaj?c? si?

z dwudziestu mo?e domków i to wszystko. O dwa ki-

lometry od Ritorio zaczyna?a si? dzie\\.icza puszcza-

las, zbity jak mur - g?sty, nieprzebyty, strzeg?cy

swoich tajemnic od zarania wszech?wiata. Gdy wy-

?adowano tu pierwszych emigrantów z okr?tu na

brzeg i gdy wyprowadzono ich za miasto,- tam gdzie
dzi? ci?gn? si? olbrzymie plantacje bawe?ny, gdzie

stoj? bogate zagrody osadników - ludzi tych ogar-

n??o przera?enie. Prosz? wyobrazi? sobie tylko. GO-
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r?cy skwarny dzie?.; b??kit tropikalnego ni�ba, �u-
chaj?cy ?arem popo?udnia; grupa ch?opów I kobIet

w pstrokatych pasiakach ?owickich - z dzie?mi,

z tobo?ami, z ca?ym dobytkiem, a przed nimi las -

dziewiczy podzwrotnikowy las, który rozsiad? si? na

ziemi i obj?? j? w swoje w?adanie. Ch?opów ogarn?-

?a rozpacz i beznadziejno??; kobiety zacz??y p?aka?;

szlochy i zawodzenia rozleg?y si? w?ród t?umu, a

m??czy?ni, wygra?aj?c pi??ciami, zacz?li ciska?

brzydkie przekle?stwa w stron? Rochockiego i Mar-

tyny.
.

_ I oto wtedy Martyna
- olbrzymi m??czyzna,

o szerokich barach i twarzy boksera, wlaz? na pie?

z?amanego drzewa i przemówi? do niezadowolonych.

_ Mówi? nie du?o, lecz dobitnie. "Hej, wy ma-

zgaje!"
- odezwa? si? do ch?opów.

- "Przyjechali-

?cie tu do Ri torio po chleb, bo w kraju cierpieli?cie

n?dze i g?ód. Przyjechali?cie tu, ?eby zdoby? ziemi?,

bo w kraju nie mieli?cie ziemi. A teraz, gdy oto ma-

cie j?, chcecie .zwiewa? do kraju. Dobrze. Niech ci,

co boj? si? pracy, jad? do kraju. Nam ich nie po-

trzeba. Niech zostan? tylko najlepsi. Kto z nami,

niech wyst?pi naprzód c.

_ Lecz nikt nie wyst?pi? naprzód; tylko jeden

Rochocki zbli?y? si? do Martyny i stan?? przy nim,

patrz?c na wzburzony t?um. :tYlartyna nie powiedzia?

ani s?owa. Zlaz? z pnia, wzi?? do r?k olbrzymi? sie-

kier? i podszed? do najbli?szego drzewa. I oto po

chwili w puszczy Gwadarajskiej rozleg?y si? pierw-

sze odg?osy cywilizacji. .

_ Gdy przyjecha?em do Ritorio, spory kawa? la-

su by? ju? wyr?bany. Trzeba by?o karczowa? pnie,

a to - mówi? pa?stwu
- by?a najgorsza robota.

Martyna i Rochocki pracowali po szesna?cie godzin

na dob?, pracowali nawet w nocy przy ?wietle po-

chodni - daj?c niemy przyk?ad innym osadnikom.

- I oto nie wiadomo kiedy tych innych osadni-

. ków ogarn??a gor?czka pracy, jaki? sza? - op?ta-

nie poprostu. Dziwna rzecz, nikt przecie? nie sta?

nad nimi, nikt ich nie pogania?
- wszytko co robi-

li, robili z w?asnej nieprzymuszonej woli, a jednak

pracowali jak szale?cy, nie zwa?aj?c ani na czas, ani

na upa?, ani na zm?czenie, które niejednemu prze-

cie? musia?o dawa? si? we znaki.

- Gdy przyby?em do Ritorio, odrazu wyczu?em

jak?? zbiorow? psychoz?; jakby rodz?cy si? zmys?

spo?eczno?ci; ogólne d??enie do pewnego wytkni?te-

go celu. Zdziwi?o mnie to, gdy? ch?op w owych cza-

sach by? raczet ind}T\\1.dualist? i ca?a ta sprawa wy-

da?a mi si? przeto zupe?nie niezrozumia?a.

- Lecz ju? po tygodniu zrozumia?em wszystko.

W barakach, które sta?y wówczas w miejscu obec-

nej rezydencji gubernatora, Rochocki co niedziela u-

rz?dza? odczyty. By?y to zwyk?e pogadanki z osad-

nikami o mo?liwo?ciach, jakie otwiera?y si? przed

nimi. Jednym z najwa?niejszych surowców, jaki im-

portowano wówczas do kraju, by?a bawe?na; miliony

tonn sprowadzano jej ze Stanów Zjednoczonych, ko-

sztem du?ych po?wi?ce? ze strony naszego eksportu,

o czym mówi?em ju? zreszt?.. Rochocki podnieca? u-

mys?y osadników perspektY'\�ami, jakie sta?y przed

nimi. Przecie? te tereny, wyrwane z takim mozo?em

puszczy Gwadarajskiej, mo?na by?o zu?ytkowa? na

plantacje bawe?ny. "Ka?de i;cJ?te drzewo" - mówi?

zwykle - "to sto funtów b?i\ve?ny; ka?de sto fun-

tów bawe?ny, to ci??ki grosz. Pieni?dze .le?? pod wa...

szymi stopami. Zbierajcie je, póki czas". Ch?opOl�

nie potrzeba by?o powtarza? tego dwa razy.

- Panowie znaj?. napewno powiedzenie, które

kursuje dot?d w kraju. - uje?eli chcesz pozna? pra-

c?, jed? do Ritorio". Ot6� jest to stare, lecz dobre

powiedzenie. Tempo, nadane pracy przez tych dwóch

prawdziwych pionierów, przetTW'a?o czterdzie?ci lat,

wesz?o w tradycj?, w krew ich dzieci i wnuków i nikt

mi nie powie dzisiaj, ?e Ritoryjczycy nie s? najpra-

cowitszymi lud?mi na ?wiecie.

- Gdy patrz?, gdy badam Martyn? i Rochockie-

go z perspektywy tylu dziesi?tków lat, zdaje mi si?,
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?e ludzie ci byli nie tylko pracowitymi pionierami.

Zdaje mi si?, ?e przed oczyma ich sta?a wizja boga-

tego, prosperuj?cego Ritorio - jako cel, do którego

powinni d??y?. Jestem pewny, ?e w wyobra?ni swo-

jej widzieli te olbrzymie plantacje bawe?ny, które

ci?gn? si? dzi? na setki i setki mil w g??b l?du; te

statki, które wioz?. plon ich pracy
-

cenny �uro-

wiec, do kraju; te olbrzymie fabryki, zak?ady prze-

mys?owe, tkalnie i prz?dzalnie w ojczy?nie, w któ-

rych znajduj? zatrudnienie miliony ludzi.

- Gdy przymykam oczy, widz? Rochockiego, jak

dzi?, schylonego nad map? w obecno?ci inspektora
THZ-etu, który przyby? tu do Ritorio celem przepro-

wadzenia jakich? pomiarów. Widz? go, jak wskazu-

j?c na bia?? plam? mapy
- nie zbadan?, tajemnicz?.

puszcz? Gwadaraii - mówi do niego: -- "Tu kryj?.

si? tysi?czne mo?liwo?ci, inspektorze. Bóg jeden wie

tylko, ilu bogactw strze?e ta puszcza. Tysi?ce ludzi

w kraju s? bez pracy. Dajmy im prac?
- wyrwij-

my puszczy jeszcze wi?cej ziemi, jak najwi?cej zie-

mi, ?eby starczy?o wszystkim". Zdawa?o mi si? wów-

czas, ?e w oczach jego ?witaj? fanatyczne b?yski.

S?dz?, ?e si? nie myli?em. By? przecie? przej?ty ide...

j?; by?a dla niego wszystkiem.
- I oto dnia 28-go grudriia roku tysi?c dziewi??-

set czterdziestego trzeciego, Rochocki i Martyna

wyjechali z Ritorio konno, udaj?c si? w stron? ta-

jemniczej puszczy, a?eby zbada? tereny dla przy-

sz?ych osadników. Pami?tam jak dzi? ten przepi?k-

ny s?oneczny poranek; nie by?o nawet zbyt gor?co

i wszystko, ca?a przyroda lWa?a si? wprost do ?ycia.

Odprowadzili?my ich do skraju osady, ?ycz?c szyb-

kiego powrotu. "Wracajcie na Sylwestra" - krzy-
czeli ch?opi. "B?dziemy na was czeka?". - Machn?li
w nasz? stron? na znak po::.egnania, spi?li konie

ostrogami i ziemia zadudni?a pod nimi. Odprowadza-

13
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li?my ich wzrokiem. Przez jak?? chwil? jechali ra-

zem, potym roz??czyli si? i ka?dy pop?dzi? w swoj?.

stron?. Któ? z nas my?la? wtedy, ?e nie ujrzymy ich

ju? nigdy.
- Czekali?my ich na Sylwestra, spodziewali?my

si? nast?pnego dnia, potem s?dzili?my, ?e wróc? la-

da chwila. Lecz Rochocki i Martyna nie wracali.

Niepokój o ich losy ogarn?? nas. Czwartego dnia

zorganizowali?my ekspedycj? i udali?nlY si? do pu-

szczy. Szukali?my ich przez trzy dni. Wko?cu na-

trafili?my na ?lady kopyt ko?skich i id?c tymi ?la-

dami, dotarli?my do miejsca. Rochockiego znalezio-

no w odleg?o?ci jakich? pi?tnastu kilometrów od

skraju puszczy; Martyn? o wiele dalej. Obaj nie da-

wali ju? oznak ?ycia, a cia?a ich by?y nawpó? zje-

dzone przez mrówki. S?dz?c ze stanu rozk?u.du,

obaj musieli zgin?? w noc sylwestrow?, wtedy, gdy
tak czekali�my na nich.

- Mówiono o tym wiele. Snuto najfantastycz-

niejsze przypuszczenia. Przeprowadzono równie? au-

topjs? zw?ok. lecz nie wykryto ?adnych ?ladó\v tru-

cizny lub co? takiego. Cokolwiek wi?c by?o przyczy-

n? ich ?mierci. pozostanie tajemnic? puszczy, która

zem?ci?a si? na bia?ych pionierach, chc?cych wYrwa?

jej ziemi?.
- I oto wszystko, moi pa?stwo. Pami?? o nicb

?y?a wiele lat, lecz oto przyszli nowi ludzie, nasta-

?y nowe czasy i wszystko posz?o w zapomnienie.
Jednak?e gdy patrz? dzi? na kwitn?ce Ritorio, na te

obszerne plantacje, na bogate zagrody osadników

i widz? jak kraj nasz wybija si? na czo?o najpot??-

niejszych mocarstw ?wiata, my?l moja wraca bez-

wiednie ku tym dwum dzielnym pionierom, którzy

walczyli i zgin?li o dobr? spraw?.

Leonard Cwalina

ol
.

Ach, ten ?wiatek ignorantów!-
tak chcia?oby si? westchn??, gdy-
by by?o warto... Westchnienia jed-
nak nic tu nie pomog?: ka?dy ma

swój ?wiatek, swego Swiatka, i

ka?dy cz?sto bywa ?wiadkiem,
jak nawet oficjalne ?wi?tki -

zdawa?oby si?: ?\viat?e - bajdu-
rz? o ty l:!

,
o czym nie ?wietnie

wiedz?.
O Lidze Morskiej i Rzecznej �

wspomina w felietonie p. t. "Ba-
siuta", zawartym w n-rze 20-tym
czasopisma "Film" - sam Swia-

tope?k Karpi?ski. Wy?wi?cony na

laureata "nagrody m?odych" Pol-

skiej Akademii Literatury, poeta
nie wie o tym, ?e od roku 1930, to

znaczy od sze?ciu z gór? lat - in-

stytucja nasza zwie si? Lig? Mor-

sk? i Kolonialn?. Wiedz? o tym
wróble na dachu oraz ch?opcy,
sprzedaj?cy gazety. Swiatope?k
natomiast Karpi?ski napewno nie

zdaje sobie sprawy i z tego, ?e

rok bje??cy jest rokiem kolonial-

nych wyst?pie? Polski naze-

wn?trz.
.

Zarz?d G?owny Ligi Morskiej
i Kolonialnej og?asza nast?puJ?cy
konkurs na naj?epszy artyku? ko-

lonialny, zamieszczony w prasie
codziennej lub periodycznej w o-

kresie mi?dzy 15-tym listopada a

28-ym listopada r. b.

Konkursowi nie podlegaj?. pu-

blikacje, drukowane w czasopis-
mach Ligi Morskiej i Kolonialnej.

1) Do konkursu zg?asza? nale-

?y ju? wydrukowane w poszcze-

gólnych pismach artyku?y, nadsy-

?aj?c je pod adresem "Dzia? Pra-

sowo - Propagandowy Zarz?.du

G?ównego Ligi Morskiej i Kolo-

nialnej", Warszawa, ul. Widok 10,
III p. -- z dopiskiem "Na kon-

kurs prasowy", po 5 egzemplarzy
danego czasopisma.

2) Termin nadsy?ania prac u-

p?ywa w dniu 5-go grudnia r. b.

Decyduje data stempla pocztowe-
go. Jeden autor mo?e nades?a? je-
den lub wi?cej utworów, druko-

wanych w jednym lub wi?cej cza-

sopismach. Artyku?y mog? by?
podpisane.

3) Zostawia si? zupe?n? swobo-

d? co do zakresu rozmiarów i u-

j?cia tematu, przyczym tre?? kon-

kursowej publikacji musi by?
zwi?zana z polskimi d??eniami i

potrzebami kolonialnymi lub do-

robkiem polskiej pracy w prze-
sz?o?ci na terenach kolonialnych.

4) Nagrody wynosz?: I. - z?.

500.-, II. - z?. 300.-, III. - z?.

200.-, IV. - z?. 100.-.

Nagrody Ilie b?d? dzielone, t.

zn. niezmiennie wszystkie zosta-

n? przyznane przez jury, wed?ug
podanej kolejno?ci.

*

Wysz?a z druku, :Q.ak?adem
L. M. K., ksi??ka Stanis?awa

Kosko "Przez trzyoceany"-
reporta? z podró?y dooko?a ?wia-

. ta
.

na polskim statku szkol-

nym "Dar Pomorza". Autor, ka-

pitan ?eglugi wielkiej, pokazuje
nam barwny, egzotyczny ?wiat,

jaki widzia? wraz z wychowanka-
mi gdy?skiej Szko?y Morskiej.

Sk?ad g?ówny "Biblioteka Pol-

ska". Warszawa, Nowy Swiat 23.

Cena ksi?.?ki z?. 4.-.

*

W wyniku konkursu prasowego,

og?oszonego przez G?. Komitet

Wykonawczy ?wi?ta Morza 1936,
na najlepsz? prac?, zwi?zan? z za-

gadnieniami morskimi, s?d

konkursowy (w sk?adzie pp.: min.

A. Bobkowski, jako przewodnicz?-

cy, oraz cz?onkowie: prezes PAL

W. Sieroszewski, dyr. depart. mor-

skiego MPiH L. Mo?d?e?ski, pre-

zes W. Gie??y?ski i dyr. Biura Za-

rz?du G?. L�vlK J. D?bski) przy-

zna? nast?puj?ce nagrody: I (500

z?.) - M. Wa?kowiczowi za felie-

ton "To nie Somosierra morska";
II (300 z?.) - in?. J. Ginsbertowi

za nowel? "Potrzebna" ; III (150

z?.)-W. Korabiowskiemu("Stro?-
ciowi" ze "Lwowskiej Fali") za

reporta? "Gdynia -

po raz pierw-
szy"; IV (50 z?.) --H. Zbierz�how-
skiemu za wiersz "Na Swi?to Mo-

rza". Poza tym wyró?niono wiersz

"Pie?? minionych dni" Cz. We??ej-
ki, ucznia 3-ej kl. Gimnazjum
Pa?stw. w Grodnie, oraz podkre-
?lono wielk? warto?? doskona?e-

go, lecz na konkurs niezg?oszone-
go artyku?u p. t. "Morze", wydru-
kowanego bez podpisu w "Gaze-
cie Polsk?ej" z dnia 28.VI. b. r.

Zb. J.
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S? dwojakiego rodzaju nawigacje: nawigacja pa- Nawigacj? rzeczywist? mo?e uprawia? wy??cznie

pierowa i nawigacja rzeczywista. ?eglarz, który niejeden raz by? na morzu i samo-

Nawigacja papierowa -to malowanie drogi stat- dzielnie okre?la? rzeczywiste po?o?enie swego statku.

ku po mapie morskiej z pobo?nym ?yczenie�:i.l, lu_) Nawigator papierowy kocha si? w kompasie, pe-

niczym nieuzasadnion? wiar?, ?e b?dzie to rzeczy- lengatorze i logu
- darz?c je bezgranicznym zaufa-

wista droga statku nad dnem. Nawigacja rzeczywi- niem, które pryska dopiero wraz z pierwszym

sta _ to taka nawigacja, w której malowana droga wstrz?sem o podwodn? ska??, lub z pierwszym g?u-

po mapie na tyle jest zbli?ona do faJ{tycznej drogi chym j?kni?ciem piersi statku o piaszczyste dno.

statku na morzu, ?e pozwala na Gzcz??liwe omija- Dla sondy natomiast nawigator papierowy ma tyl-

nie mielizn i raf podwodnych i szcz??liwe trafianie ko teoretyczne uznanie i u?ywa jej rzadko - bo

do celu podró?y.
wyniki sondowania wprowadzaj? dziwne zamiesza-

Nawigacj? papierow? potrafi uprawia? ka?dy, nie do malowania na mapie; nie zgadzaj? si? one

mniej lub wi?cej zapoznany z teori? nawigacji. Do z tym, co "powinno by?" i co pokazuje mapa pod

tego wystarczy przeczyta? podr? znik nawigacji wyrysowan? kresk? kursow?. Przyjmuje si? ten

i nauczy? si? obchodzenia z przyrz?dami nawiga- wynik wobec tego niech?tnie i odnotowuje leciute?-

cyjnymi. \
ko o?ówkiem obok grubej, twardej rysy kursu stat-

ku, po której przyzwoity statek powinien p?yn??,

je?li ma cho? troch? szacunku dla papierowych na-

wigatorów.
Za? nawigator rzeczywisty g?ównie ufa swemu

wzrokowi i kocha si? w sondzie. Log i kompas

z przyleg?o?ciami traktuje jak nieczyste bestie, nad

którymi trzeba sta? stale z batem i które przemy-

?liwaj? tylko, w jaki sposób skorzysta? z nieuwagi

swego pogromcy, by b?yskawicznie sfa?szowa? swe

wskazania, zachowuj?c si? nadal znajob?udniejsz?

min? "jak gdyby nigdy nic".

Nawigator papierowy uwa?a, ?e' jak wyda roz-

kaz sternikowi, by trzyma? kurs ,,47%
0"

(szczegól-

nie te "i 1
2

0"

jest wa?ne) - to sternik b?dzie pro-

wadzi? statek w granicach 46%
o

- 48% O! albowiem

powiedziane jest w "pi?mie ?wi?tym" (podr?cznik

nawigacji), ?e "porz?dny sternik powinien sterowa?

z dok?adno?ci? do 2 0". sternicy papierowego na-

wigatora s? porz?dnymi sternikami.

Nawigator rzeczywisty sam nieraz sta? przy ste-

rze i wie,..... co to warte!
\

Nawigator papierowy wylicza ca?�owit? popraw-

k? kompasu z dok?adno?ci? do :lA, stopnia, ale zato

w okre?leniu dryfu pomyli si? o 1 112 rumba (17°).

Nawigator rzeczywisty
-

po sprawdzeniu zbo-

czenia i dewiacji
- na jachcie odrzuci je, je?li nie

przekraczaj? 3°, natomiast dryf okre?li z dok?ad-

no?ci? do %, a czasem nawet i JA: rumba.

Dla nawigatora papierowego g?ównym zród?em

wiadomo?ci o kierunku i sile pr?du s? tablice pr?du.

Nawigator rzeczywisty o kierunku i sile pr?du

s?dzi po kierunku i wielko?ci nachylenia zakotwi-

czonej wiechy; a na pe?nym morzu bada, czy ma

równie? do?? g??boko?ci, gdyby go zdryfowa?o w kie-

runku wprost przeciwnym i. na odleg?o?? dwa razy

wi?ksz?, ni? to powiadaj? zacne tablice.

Nawigator papierowy ?pi spokojnie na morzu -

nawigator rzeczywisty ?pi spokojnie dopiero w por-

cie Z pasa?erami
- oddanymi pod opiek? tych
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dwóch gatunków nawigatorów - jest zwykle na-

odwrót.....
....

Nawigator papierowy jest szcz??liwy na jakim?

transatlantyku lub statku wojennym, gdzie dopiero

u?ycie ?yrokompasów, automatów sterowniczych,
sond akustycznych, radiopelengatorów, aparatów

pods?uchowych i t. p. wymys?ów cywilizacji powo-

duje, ?e malowana po mapie droga zbli?y si? nieco

do rzeczywistej drogi statku nad dnem nawet u pa-

pierowego nawigatora.

Nawigator papierowy, pomimo ca?ej olbrzymiej
nieraz teoretycznej wiedzy o nawigacji - nie po-

prowadzi jednak bezpiecznie ma?ego jachtu. Tu bo-

wiem kompas podczas sztormu odmawia nieraz po-

s?usze?stwa, z logów - rozporz?dzamy tylko "hi-

szpa?skim", jako sonda doskonale s?u?y stare ogni-
wo du?ego ?a?cucha kotwicznego, jako pelengator
doskona?ym jest kciuk lewej r?ki, lornetk? - w?a-

sne oczy, stolikiem nawigacyjnym - w?asne kola-

na, a wi?cej "przyrz?dów" nie posiadamy. Tu trze-

ba umie? patrze?, s?ucha?, rozpoznawa?. S?o?ce,

gwiazdy, kolor wody,. g??boko??, rodzaj i kierunek

p?yni?cia innych statków, nawet przyniesiony wia-

trem zapach (dos?ownie) niewidocznego jeszcze l?-
du, wszystko to s? cenne wskazówki, ale dla praw-

dziwego nawigatora.

Co tedy mamy robi?, ?eby sta? si? rzetelnymi na-

wigatorami, ?eby móc prowadzi? wspania?e sporto-
we zawody z mg??, pr?dami, noc?, ukrytymi rafami,

b??dami naszych przyrz?dów nawigacyjnych. i nieu-

dolno?ci? w?asnych sterników - i, ?eby te zawody
zawsze wygrywa?? Co robi?, ?eby nasze przypu-
szczenia o przebywanej przez statek drodze by?y
tak bliskie rzeczywisto?ci, by wystarczy?o to do bez-

piecznej ?eglugi statku?

Otó?, przede wszystkim u?wiadomi? sobie mu-

simy, jaka zachodzi ró?nica mi?dzy papierowym na-

wigatorem, a nawigatorem prawdziwym, t. j. to

wszystko - co tu wy?ej zosta?o powiedziane.

Po wtóre zrozumie? musimy, ?e prawdziwy na-

wigator nie marzy o tym, by zawsze dok?adnie wi:.-

dzie?, gdzie jest statek - a marzy tylko o tyIYJ. -

by zawsze dok?adnie móc wiedzie?, jak? jest maksy-
malna granica jego b??du w okre?laniu pozycji stat-

ku. Prawdziwy nawigator operuje nie kursami

i punktami na mapie - a pasami i ko?ami, w obr?-

15

Fot. O. Jab?o?ski
-

Fragment z Olimpiady
�

bie których statek si? znajduje. Bo to tylko niebez-

pieczna u?uda, ?e si? po danej prostej posu\ivamy
i w danym punkcie znajdujemy. Wystarczy, je?li
tylko b?dziemy wiedzieli napewno, ?e poza granic?.
danego pasa, czy poza obr?bem danego ko?a znajdo-
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Fot. O. Jab?o?ski

Dawna twierdza gda?ska w Wis?ouj?ciu

wa? si? napewno nie mo?emy; jest to ju? wszystko,

co naln do bezpieczei'lstwa statku potrzeba.

Po trzecie - musimy du?o, bardzo du?o ?eglo-

wa?. (Je?li mamy mo?no??, to najpierw na wi?k-

szych statkach, gdzie nawigacja jest ?atwiejsz?,

u?ycie przyrz?dów wygodniejsze i wyniki obserwa-

cji dok?adniejsze; potem. zapoznajmy si? z nawigo-

waniem w gorszych warunkach - na ma?ym jach-

cie). ?eglowania po morzu nie zast?pi? nam ?adne

akademie nawigacji.
Mo?emy to z czystym sumieniem stwierdzi?, ?e

ca?a teoria nawigacji, jaka jest potrzebna, by zupe?-

nie szcz??liwie p?ywa? ca?e lata po wszystkich mo-

rzach ?wiata (z wyj?tkiem ?eglugi oceanicznej) -

da si? zmie?ci? w 4 godzinach normalnego wyk?adu.

Wystarczy pozna? map? morsk?, kompas, pelenga-

tor, log, sond?, wiedzie?, co to ca?kowita popraw-

i& £ as!L?JC
Nadesz?a jesie?. Wiatr hula po wodzie i p?dzi

przed sob? .fal?, wiatr wpada na brzeg, targa ga??-

zie drzew, zrywaj?c ostatnie, jesienne li?cie. Nie cie-

szy ju? nas ten wiatr, bo na �ó? si? zda i komu, sko-

ro ?agle schowane, ?odzie ju? ?pi? snem zimowym.

A ?eglarze, czy ?pi?, czy czekaj? z za?o?onymi

r?koma na dalek? wiosn?? Nie, praca ich wre

w ukryciu, w czytelniach, salach, pokojach, gdzie

zdobywa si? nowy zasób wiedzy, na strychach,

w warsztatach, piwnicach i szopach, gdzie z pracy,

z ich trudu, powstaj? nowe ?odzie, nowe królestwa

wielkich marze?. Deski i belki nabieraj? kszta?tów,

gn? si? w ?ebra i stewy, pokrywaj? si? cia?em po-

szycia, a budowniczy, w takt zgrzytu hebla czy stu-

ku m?otka, ?ni o dalekich wyprawach, o przygodach,

o ?aglu, który poniesie go w dal, o ?odzi, która za-

dziwi ?wiat.

Czy te sny si? ziszcz?? Czy te? dozna zawodu?

Czy pop?ynie VI nieznane, zadziwiaj?c ?wiat?

Kto widzia? jole i jachciki, stoj?ce w Gdyni, kto

widzia? jole, sp?ywaj?ce Wis?? przez Gda?sk, kto wi-

dzia? te kr??owniki-potworki, te o?aglowane beczki

Diogenesa i p?ywaj?ce kajuty, te zmarnowane setki

godzin pracy, tysi?ce z?otych i skarby zapa?u, ma-

rze? i idealizmu, ten sceptycznie patrze? si? musi

na sny nowego konstruktora. A zarazem burzy si?

na my?l, �e tam, we wszystkich zak?tkach Polski,

ludzie znów si?" szarpi?, pracuj?,' pono�z? ofiary bez

widoku rzeczywistego powodzenia.

Ci najlepsi w?ród naszej m?odzie?y, przes�A(}.kni?-
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ka kompasu i zna? 2-3 sposoby okre?lania pozycji

statku przy pomocy pelengatora. Wygl?du znaków

orientacyjnych, ogrodzenia niebezpiecze?stw i ca?ej

reszty - najlepiej nauczymy si? na pe?nem morzu.

Oczywi?cie, nikomu nie zaszkodz? g??bsze studia

nad teori? nawigacji. Ale studia te dobrze Jest prze-

prowadzi? po uprzednim zapoznaniu si? z morzem.

Najlepiej, je?li sztuk? nawigacji opanowywa? b?-

dziemy w nast?puj?cej kolejno?ci zaj??:

1) zdobycie kilku zasadniczych wiadomo?ci z teo-

rii nawigacji,
2) d?uga praktyka nawigacyjna na morzu,

3) (dopiero teraz) -- dalsze studia nad teon?.

Taka kolejno?? motywuje si? tym, ?e na morzu

s? ca?kiem inne warunki, ni? przy wygodnym ob-

szernym zielonym stoliku, w ciep?ym, suchym po-

koju. Wyobra?my sobie, ?e znajdziemy si? na jach-

cie podczas 13ztormu w miejscu niebezpiecznym
- i,

b?d?c zmoczeni i zzi?bni?ci, z lekkim zawrotem g?o-

wy od ewentualnej choroby morskiej, z mokr? ma-

p?, któr? pieczo?owicie staramy si? schroni? pod za-

suw? luku wej?ciowego
-

mamy rozwi?za? zadanie

nawigacyjne, to jest np. okre?li?, gdzie jeste?my

i zadecydowa? w ci?gu naj dalej 2-3 minut o dal-

szym kursie statku. Je?li do??czymy do tego pewn?

doz? zdenerwowania pocz?tkuj?cego nawigatora
-

to zgodzimy si?, ?e na pi?kne transportery, ekierki,

cyrkle, gumki i o?ówki, oraz na precyzyjne pelengi,

spokojn? identyfikacj? brzegu i pi?kne zabawy w

geometri? na mapie, miejsca tu nie ma. I w tej sy-

tuacji lepiej by?oby, ?eby pocz?tkuj?cy nawigator za-

miast wielkich teoretycznych wiadomo?ci z nawiga-

cji
- wyuczonych "po ?ebkach" na wzór przeci?t-

nych studiów l?dowych - zna? kilka zaledwie za-

sad, ale za to bardzo gruntownie
-. i postara? si?

w stosowaniu tych wiadomo?ci nabra? rutyny.

Je?li chodzi o szkolenie masowe m?odzie?y na

ró?nych kursach ?eglarskich
- letnich, czy zimo-

wych - to tylko t? drog? nale?y ich kszta?ci? w na-

wigac ji.
Bowiem "papierowych ?eglarzy" mamy ju? a?

za du?o.

Captain Blood

, .

't£en S

,

O
ci ide? morza, entuzja?ci spra\vy morskiej, po?wi?-

caj? czas, si?y i pieni?dze, by móc wyruszy? na wo-

d?... i doznaj? zawodu. ?ód? ich jest do ?odzi niepo-

dobna, nie chce ?eglowa?, "nie nadaje si? do niczego.

Konstruktor zniech?ca si? cz?sto na zawsze.

Nie wchod?my na tym miejscu w to, kto ponosi

win? za te wszystkie nieudane próby, za zmarnowa-

ny zapa? i maj?tek narodowy, .lecz zastanówmy si?,

dlaczego wi?kszo?? " w?asnych konstrukcyj" , �tóre

___.�.. .:N: ..,;._
.

,/'.".
�

_

.'C,.:

:-,.- .:;-.. :cC ....18 �..:�-
.i 'C"" -....:c.� . ,( � ",

..-'� l. .��...� �,,��
.

:
..... .

.

. +...:
..

; �.::..: <. -,:i.r�'.�'
.......
...." -.

;
.

�:.�
.

.:J�:
.

'

.

:
.

.

.

:
..�� .

.:
.

�

.

;':� .

;�
.

'

.

"::
:

'

.

"

.
.

..
'.

.,' '.'

�

: -.
�...

("'....
. . "',

:...
.

. .-::::
.

.
. .

. '. .

..

. ":.-:-'" ,'-n"
,'. ....:".

...

� ..�;
:. -:- .:

.

�..... .:.
.

"

:J�' _

.. -:;"',1 ...:,-::';'".;-.� ",..

4'\
.

'

..

� '\,.?.....

..
.-

... �."
.

... . J. '",
. ...� :. ,: �

..

,"
�.. 1.: �� .",:. �...«

��?��:i!1:�,:!��;\.?;:" :.:'::��"t'�i,���? .�;:�I�"
Fot. O. Jab?o?ski Widok Gda?ska z uj?cia Mot?awy



u nas ujrza?y ?wiat?o dzienne, to takie straszne dzi-

wol?gi.
S? trzy zasadnicze b??dy, tak cz?sto niestety po-

pe?niane:
1. Z:e za?o?enie. ?ód? ma nadawa? si? do wszel-

kiej turystyki wodnej. Ma p?ywa? po Prucie, po Wi-

?le, Naroczy, Zatoce, naturalnie, odb?dzie te? podró?

do Sztokholmu, a potem ewentualnie do Australii.

2. Z?y projekt. Aby sprosta? tym ró?norodnym

zadaniom, musi ?ód? by? kompromisem mi?dzy jed-

noosobowym kajakiem, a "Darem Pomorza". Ma 4

metry d?ugo?ci i � metry szeroko?ci, zanurzenie 5

centymetrów i kajut?, w której mo?e si? wygodnie

porusza? 6 osób, poza tym 2 maszty (samostero-

wo??!) i szturmwa?. Projekt przewiduje naturalnie

?ebra i stewy gi?te, jak we wszystkich "porz?dnych"

jachtach i poszycie klepkowe nitowane.

3. Z?e wykonanie. Do dyspozycji stoj?: m?otek,

hebel, obc?gi, pi?? r?czna i d?uto. Poza tym, co naj-

wa?niejsze, budowniczy p?ywa? dotychczas tylko na

kajakach, ?odzi ?aglowych, wykonanych przez do-

brych fachowców, nie zna. Skutek: ?ód? koszlawa,

krzywa, ka?da burta ma inny kszta?t, najfantastycz-

niejsze wykonanie wszelkich ??cze? i spoje?. Zre-

szt?, co tu opisywa?. Ka?dy z nas ju? to widzia?.

Wi?c jakie? powinno by? za?o?enie, zapyta zain-

teresowany. Poprostu: ?ód?, któraby si? nadawa?a

na wszystkie tereny sportu wodnego, nie istnieje.

Ma?e rzeki wogóle nie nadaj? si? do ?eglarstwa.

Mo?na za? mie? ?ód?, nadaj?c? si? na ?rednie i wi?k-

sze rzeki i niewielkie jeziora, lub tak?, która dobrze

chodzi po wielkich rzekach i jeziorach, oraz nadaje

si? na Zatok? Puck? i przybrze?n? ?eglug? po Zato-

ce Polskiej. Te mo?emy ewentualnie zbudowa? sa-

mi, lecz ?odzie, zdatne do ?eglugi morskiej, i jacpty

zbudowa? mo?e tylko fachowiec (stolarz i cie?la nie

s? fachowcami), obeznany z budownictwem mor-

skim.

Projekt uwzgl?dnia? musi przeznaczenie ?odzi,

oraz mo?liwo?ci wykonania. Lodzie, przeznaczone na

mniejsze wody, musz? by? ma?e, zwrotne, lekkie,

mie? ma?e zanurzenie", mog? mie? zato nisk? woln?

burt?, i ma?y skok *), czyli niski dziób, gdy? nie po-

trzebuj? si? obawia? fali, oraz wysoki maszt, by ?a-

pa? górne wiatry. Wobec ma?ych wymiarów, jest

pomies�czenie kajuty rzecz? wykluczon?. Nie chodzi

tu tylko o wzgl?dy estetyczne, które przy budowie

?odzi z natury rzeczy musz? by? dalece uwzgl?dnia-

ne, lecz tak?e o vv?asno?ci ?eglowne ?odzi: wysokie,
wielkie nadbudówki stawiaj? tak wielki opór wia-

trowi, ?e jola, miast krzy?owa? pod wiatr,_ dryfuje

w pó? wiatru.

Jole, przeznaczone na wielkie jeziora i wybrze?e
n .

morskie, musz? ?eglowa? na fali sucho, WI?C maj?

wysok? burt? i du?y skok. Dziób ma kszta?ty pe?ne,

by mia? du?? wyporno?? zapasow? i aby fala go ?a-

two podnosi?a. Lód? mo?e by? wi?ksza, ci??sza,

i o wi?kszym zanurzeniu, a maszt ni?szy, bo ?eglu-

je si? vi terenach mniej zas?oni?tych. Kajut i tu zwy-

kle nie umieszczamy, chyba na wielkich jolach, przy

.

a wc
.....

Smier? jachtu "Temida I". Jak

ju? donosili?my w poprzednim nu-

merze, wskutek silnego sztormu,

który nawiedzi? wybrze?e w ko?-

cu sierpnia r. b., \vyrzuci?a si? na

l?d w nowobuduj?cym si? porcie
Wielka-Wie? - "Temida I", naj-

wi?kszy jach t polski, s?u??cy do

szkolenia 7eglarzy O?rodka Mor-

skiego P.D.W.F. i P.W. w Gdyni.

Towarzystwo Ubezpieczeniowe

"Gdynika", w którym "Temida

l" by?a zaasekuro\vana, uzna?o za

czym za doln? granic? mo?naby przyj?? d?ugo?? po

pok?adzie 7 me,trów i powierzchni? ?agla 20-25 me-

trów kwadratowych. Wykonanie za? tak wielkiej

?odzi, oraz zbudowanie i uszczelnienie kajuty, jest

prawie niemo?liwe, gdy si? nie rozporz?dza odpo-

wiednim warsztatem i do?wiadczeniem. (Na ?odziach

bezkajt\towych dajemy sobie rad? w nocy w ten spo-

sób, ?e opieramy bom na wide?kach i na tej krokwi

rozpinamy dach namiotu).
.

Dostosowanie projektu do mo?liwo?ci wykonania

jest rzecz? równie wa?n?, jak obranie s?usznego ZR-

?o?enia. W piwnicy czy szopie, przy prymitywnych

narz?dziach, którymi rozporz?dza amator, s? gi?te

wr?gi i stewy takim samym absurdem, jak trans-

atlantycka Jola. Linie musz? by? mo?liwie proste,

?ebra ?amane lub budowane z prostych cz??ci, wszel-

kie spojenia i ??czenia prymitywne.

A czy laik potrafi przy takich za?o?eniach i ograni-

czeniach zaprojektowa? ?ód? o mo?liwych zdolno-

?ciach ?eglownych, a nie koryto czy beczk??

Nie, je?li laikiem nie nazwiemy cz?owieka, który

z?by zjad? na ?eglarstwie, p?ywa? na dziesi?tkach

dobrych ?odzi, i sam ju? kilka zbudowa?. Lecz i on

post?pi rozs?dnie, je?li skorzysta z planó\v, kre?lo-

nych przez do?wiadczonego i wyszkolonego in?ynie-

ra, je?li zbuduje ?ód?, ju? wypróbowan?. -Plany ta-

kich ?odzi dobrych, a prostych w budowie, znale??

mo?na cz?sto w czasopismach ?eglarskich lub spe-

cjalnych publikacjach
*

*) .'

Plany jednak i linie to dopiero idea przewodnia,

przy rysowaniu których wychodzi si? z za?o?enia,

?e buduj?cy zna ju? abecad?o budownictwa. Mówi?

one, co trzeba zrobi?, ale nie jak robi?, mówi?, gdzie

??czy?, ale nie jak ??czy?. Nie pomo?e tu ani wola,

ani zapa?, ani zr?czno??, (które s? naturalnie ko-

nieczne przy budowie), gdy si? nie widzia?o i nie ogl?-

da?o tych wszystkich szczegó?ów, po??cze? i wzmoc-

nie? w naturze, wykonanych przez dobrych fachow-

ców. Ugrz??nie si? wnet w labiryncie zagadnie? i w

zwa?ach trudno?ci, które si? normalnie tak genial-

nie prosto daj? omin?? i ostatecznie twór nasz b?-

dzie planom ur?ga?.
Daleki jestem od tego, by chcie? zabija? inicja-

tyw? lub zniech?ca? do budowania wogóle, lecz po-

wtarzam z wszystkimi, którzy zetkn?li si? z budow-

nictwem ?odzi: najpierw jed?cie do o?rodków ?eglar-

skich, na kursy, tam ogl?dajcie mo?liwie du?o jo-

lek, rysujcie szczegó?y, notujcie, a na przysz?y rok

zbudujecie na podstawie dobrych planów ?ód?, god-

n? tej nazwy, ?ód? waszych marze? i snów.

Kapricho.

*) W naszej m?odej terminologii morskiej stoso-

wane jest tak?e okre?lenie "siod?owato??".

**) Redakcja "Szkwa?u" ch?tnie ws�a?e ?ród?a.

W jednym z nast?pnych numerów "Szkwa?u" uka??

si? plany holenderskiej joli "EM" , zdatnej do ?eglu-

gi ?ródl?dowej i przybrze?nej, nies?ychanie prosteJ

w konstrukcji i taniej. (Przyp. Red.).

o�? "It

"Zawisza Czarny" po powrocie
z ostatniej podró?y ?wiczebnej do

portów Norwegii, Szwecji i Da-

nii, zosta? przycumowany obecnie

\v Basenie Jachtowym, gdzie po-

zostanie do przysz?ego lata. Po

zdj?ciu ?agli "Zawisza" zostanie

poddany drobnym naprawom i u-

zupe?nieniom pod okiem jego ka-

pitana gen. M. Zaruskiego. Przez

ca?? zim? na pok?adzie pozostanie
3-ch harcerzy-?eglarzy dla spra-

wowania opieki nad statkiem.

(K.)

bezcelowe ?ci?ganie i remontowa-

nie statku, wobec czego "Temida

I" zosta?a ze szmelc wana. Za u-

zyskan? od "Gdynikr" premi? a-

sekuracYJn? w wysoko?ci 50.000

z?. P. U. W. F. i P. W. ma zaku-

pi? nowy jacht, który zast?pi "Te-

mid? I' w taborze jachtowym O-

?rodka Morskiego. (J.)

S. j. "Zawisza Czarny" na zi-

mowym le?u. Statek szkolny Har-

cerskich Dru?yn ?eglarskich s. j.



Statki \vidma. W?ród publika-
cyj Ameryka?skiego Instytutu
Hydrograficznego znajduje si? hi-

storia jednej awarii statkowej,
rzucaj?cej ciekawy snop ?wiat?a

na kwesti?, czy rozpowszechnio-
ne dawniej w?ród mr-rynarzy wie-

rzenie o istnieniu t. zw. statków

widm wynika?o wy??cznie z zabo-

bonu wzgl?dnie fantazji tych lu-

dzi, czy te? posiada?o pewne fak-

tyczne uzasadnienie.

Historia ta brzmi w skrócie na-

st?puJ?co:

W dniu 26.6.1898 r. na pó?noc-

nym Atlantyku, w odleg?o?ci ok.

100 mil m. od wybrze?y amery-

ka?skich zderzy?y si? z sob?
wskutek mg?y, dwa statki Jed-

nym z nich by?a drewniana frega-
ta "Fred B. Taylor", drugim sta-

lowy parowiec "Trawe". Id?cy
pe?n? szybko?ci? parowiec uderzy?

fregat? \v burt? prostopadle do

jej d?ugo?ci. Uderzenie by?o tak

silne, ?e fregata zosta?a natych-
miast i ca?kowicie. rozci?ta na

dwie osobne cz??ci. Przednia z

tych cz??ci, posiadaj?ca oba

przednie maszty niezw?ocznie po
awarii wywróci?a si? i na oczach

za?ogi parowca zaton??a. Inaczej
natomiast sta?o si? z cz??ci?. dru-

g?, t. j. ruf?. Wskutek zachowa-

nia si? w ca?o?ci grodzi wodo-

szczelnej, oddzielaj?cej tyln? ?a-

downi? od reszty statku, nie tylko
unosi?a si? ona po awarii na po-

wierzchni, lecz nawet pocz??a sa-

modzielnie ?eglowa? przy pomocy
resztek pozosta?ych na niej beza?

masztu i ?agli. - Zanim poch?o-
ni?ta akcj? ratownicz? za?oga pa-

rowca obejrza?a si?, powsta?y w

ten sposób statek zgin?? we mgle,
a wszcz?te za nin1 poszukiwania
rezultatu nie da?y. W dniu 7.8.

1915 zdarzy? si? wypadek zao-

czenia w Morzu Karaibskim

szczególnie ciekawego wraku p?y-
waj?cego, stanowi?cego tylko sa-

m? ruf? statkow?. Zainteresowa-

ny tym wypadkiem Instytut Hy-
drograficzny podj?? si? trudu

stwierdzenia pochodzenia tej ru-

fy. W wyniku prac tych zosta?o

ustalone, ?a wrakiem tym by?a
w?a?nie rufa fregaty "Fred B.

Taylor". A zatym wynika, ?e ten

oryginalny i zapewne pozbawiony
�

za?ogi od pocz?tku statek - widmo

kr??y? przez ca?e 23 lata po wo-

dach Atlantyku, napawaj?c gro-

z? niejedno m??ne serce mary-
narskie. (J. )

Nowe regaty o puchar Amery-
ki. Jak ju? donosili?my, w Anglii
wszcz?to w b. roku ponowne przy-

gotowania do odebrania Ameryce
s?awnego pucharu, znajduj?cego
si? w r?kach ameryka?skich od

r. 1851. W zwi?zku z przygotowa-

niami tymi p. Sopwith wybudo\?va?
w b. r. nowy Jacht klasy "J" -

"Endeavour II". Jacht ten zosta?

w ci?gu b. sezonu wypróbowany
i, jak si? mówi po ?eglarsku, wy-

trymowany, poczem zg?oszone zo-

sta?o Ameryce wyzwanie do no-

wych regat.

Obecnie dowiadujemy si?, ?e

wyzwanie angielskie zosta?o przez

Ameryk? przyj?te, a termin regat

przewidziany zosta? na lipiec
wzgl?dnie wrzesie? 1937 r. (oczy-
wi?cie w Ameryce) . W konse-

kwencji przyj?cia wyzwania Ame-

ryka podj??a po?piesznie budow?

nowego swego przedstawiciela,
bowiem dawny "Rainbow" zosta?

uznany za przestarza?y i nie do??

doskona?y w porównaniu z "En-
deavour II".

.

(J.)

Port w Wielkiej Wsi gro?b? dla

Helu. Pod. powy?szym tytu?em
ukaza? si? w Gazecie Polskiej bar-

dzo ciekawy artyku? Prof. J. Le-

wi?skiego, który na podstawie
bada? w?drówki piasków, spowo-

dowanej pó?nocno - zachodniemi

wiatrami (przewa?aj?cymi na

, Ba?tyku), wytwarzaj?cymi .sta?e

pr?dy i jednokierunkowy ruch fal,

udawadnia, ?e dzi?ki wybudowa-
niu falochronu w nowobuduj?cym
si? porcie w Wielkiej - Wsi, sta?y
ten ruch piasku ulegnie zahamo-

waniu. Piasek, w?druj?.c z wy-

brze?y niemieckich, wskutek wy-

budowania falochronu w Wiel-

kiej - Wsi, b?dzie zatrzymywany
przez ten falochron i osadzany
wzd?u? niego i na jego przed?u-
?eniu, co mia?o miejsce dotychczas
jedynie na wschodnich wybrze-
?ach Helu. Piasek, zabierany z

pó?wyspu Helskiego przez ruch

fal, nie b?dzie od chwili wybudo-
wania portu w Wielkiej - Wsi u-

zupe?niany przez piaski przyno-
szone z wybrze?y niemieckich,
wskutek czego mierzeja Helska

zostanie na przestrzeni najbli?-
szych kilkudziesi?ciu lat zabrana

przez morze, a na jej miejscu
powstanie rozleg?a mielizna.

(K.)

Szwecja rozpocz??a ju? przygo-
towania do Olimpiady ?eglarskiej
w Tokio. Jak informuje "Die

Jacht", w ci?gu bie??cej jesieni
odbyto w Szwecji szereg regat,
obliczonych ju? na przygotowania.
do nast?pnej Olimpiady ?eglar-
skiej, maj?cej odby? si? w r. 1940

w Tokio.

Charakterystyczne jest przy-

tym, ?e g?ówny nacisk szwedzkich

kó? ?eglarskich po?o?ony zosta? na

klas? jachtów "Star". W zwi?zku
z tym pozostaje tak?e budowa kil-

ku nowych jednostek tej kate-

gorii. (J.)

Tragedia v. s. "Porquoi Pas".

Lista bezpowrotnie zanikaj?cych
?aglowcow powi?kszy?a si? ostat-

nio o jeszcze jeden trzymasztowy
?:ark, nosz?cy dziwn? nazw?

"Pourquoi Pas" ("Dlaczegó?by
nie") ,który rozbi? si? we wrze?niu

r. b. ko?o Islandii.

By? to statek ?aglowo-motoro-
wy, zbudowany w 1908 r. dla

s?ynnego badacza krajów podbie-
gunowych dr. Charcot w stoczni

Cherbourga. Z 40-tu osób jego za-

?ogi zdo?a? si? uratowac jedynie
sternik Gonidec -

pozosta?ych
39-u wraz z dr. Charcot 6 uczo-

nymi, kapitanem i lekarzem okr?..
towym poch?on??y fale Atlantyku.
Jedyny, przypadkowo ocala?y,
?wiadek awarii - Gonidec opo-

wiada, ?e dr. Charcot i kapitan
zacho\vali si? w katastrofie po bo-

ha tersku, my?l?c jedynie o rato..

waniu za?ogi, a ca?kowicie zapo-

minaj?c w obliczu zbli?aj?cej si?
?mierci o w?asnym ratunku. Zdu-

miewaj?cym jest fakt, ?e dr.

Charcot zgin?? u tych samych wy-

brze?y Islandii, dok?d zaprowa-
dzi?a go pierwsza w jego ?yciu
podró? morska jeszcze w 1899 r.

Przez 37 lat dr. Charcot nieustan..

nie ryzykowa? ?yciem w ?mia..

?ych wyprawach badawczych do

krajów polarnych, wychodz?c z

nich jednak zawsze zwyci?sko i

wzbogacaj?c ludzkos? olbrzymie-
ni zdobyczami naukowymi.

V. s. "Pourquoi Pas" po szcz?-

?liwym zako?czeniu ostatniej eks-

pedycji polarnej wyszed? z Reik-

ja\?viku do Kopenhagi, gdzie za-

powiedzia? swoje przybycie w po-
?owie wrze?nia. W pierwsz? noc

po wyruszeniu niezwykle silny
sztorm zmusi? statek do zawróce-

nia z drogi i szukania ochrony w

najbli?szym porcie. Zachodzi du-

?e prawdopodobie?stwo, ?e kapi-
tan statku nie rozpozna? latarni

morskiej w Akrannes, bior?c j?
za latarni? w Beltjarnarnes.
Wskutek tego statek z du?T!. szyb-
ko?ci? wyrzuci? si? na raf? pod-
wodn? w odleg?o?ci zaledwie 4 mil

od wybrze?y, ulegaj?c ca?kowite-

mu zgnieceniu cz??ci dziobowej.
Za?oga przy pomocy pasów ratun-

kowych usi?owa?a dQp?yn?? do l?-
du - uda?o si? to jednak tylko
jednemu Gonidec'owi. Zw?oki 22

ofiar awarii wraz ze szcz?tkami
?aglowca wyrzuci?y fale na l?d.
W?ród odnalezionych "fiar znaj-
dowa?o si? tak?e cia?o dr. Char-

cot. Tak zako?czy? swe ?ycie zna-

komity badacz krajów polarnych
i ?eglarz po dokonaniu 26 wypraw

podbiegunowych, (nie licz?c in-

nych oceanicznych podró?y), 70-

cioletni dr. Charcot wraz z ca??
prawie za?og? i ukochanym stat-

kiem, s?ynnym barkiem "Pour-
quoi Pas". (K.)
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