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KRONIKA MIESI?CZNA
!

?wi?to Morza. ?wi?t9 Morza

jest ju? w okresie pe?ni prac or..

ga nizacyj nych.

Utworzony 1.0sta? G?ówny Komi-

tet Wykonawc�y, jak równie? po-

wsta?o szereg komitetów woje-
wódzkich i lokalnych na terenie

ca?ej Polski. Protektorat nad ?wi?-
tem obj?? Pan Prezydent Rzeczy-

pospolitej, prof. Ignacy Mo?cicki,
obiecuj?c jednocze?nie swój oso-

bisty udzia? w uroczysto?cIach
w Gdyni.

Zni?ki kolejowe na ?wi?to
Morza. Min. Komunikacji ustali-

?o j u? wyso�o?? i rodzaj zni?ek

kolejowych do Gdyni w okresie

?wi?ta Morza. Zni?ki te zarówno

na poci?gi popularne, jak i wy.

dawane indywidualnie z wa?no?ci?
na wszystkie poci?gi - wynosi?

b?d? 66 procent ceny pojedy?cze-
go biletu do Gdyni. Przedstawia

si? to praktycznie w ten sposób,
?e pragn?cy jecha? na ?wi?to
Morza do Gdyni, p?aci za bilet

tylko 66 procent jello ceny. Spo-
wrotem wraca bezp?atnie. Zni?-

ki te wa?ne s? tylko -

przy.

wyku pywaniu biletu na wyjazd,
od 23 do 28 <-zerWC8,-na powrót-
od 29 czerwca do 1 lipca.

Obozy ?eglarskie Akad.

Zwi?zku Morskiego w Jastar-

ni. Oprócz organizacji 11 Zjazd u

Delegatów A. Z. M. Zarz?d g?ówny
A. Z. M. przyst?pi? ju? do prac

przygotowawczych, zwi?zanych z

obozem ?eglarskim w Jastarni.

Godne jest pokre?lenia, ?e -b?dzie
to jut czwarty ?eglarski obóz mor-

ski, organizowany przez A. Z. M.

W dotychczasowej ak(-ji szkole-

niowej na jachtach A.Z.M., mimo

du?ych trudno?ci, bowiem obozy,
prowadzone by?y samodzielnie,
bez ?adnej pomocy t. zw. czynni-
ków oficjalnych - osi?�n?? po-

wa?ne rezultaty. Potwierdza to

istnienie ju? pewnej kadry m?o-

dych akademików, którzy dzi?ki
obozom A. Z. M. zdobyli wie-

dz? ?eglarsk?, i w roku biet?cym
w miar? mo?no?ci pe?ni? b?d?
funkcje instruktorów.

Warunki ?ycia obozowego do-

tychczas do?? prymitywne ulegn?
w tym sezonie zasadniczym zmia-

nom, dz-i?ki przygotowywaniu
przez P. U. W. F. szeregu urz?-

dze?, niezb?dnych w obozowe m

?yciu nadmorskiem.

Jastarnia stanowi? b?dzie cen-

trum wyszkolenia tegla?..skiego,
gdzie obok A. Z. M. szkoli? si?
b?d? harcerze i strzelcy.

Wyszkolenie w A. Z. M. odby-
wa? 8i? b?dzie na tych 8amych
jachtach, jak dotychczas, t. j. na

"Szkwale", "Swarotycu" i "Po?wi-
?cie", oraz na jolkach i szalupach.

Odb?d? si? równie? rejsy zagra-

niczne. Trasa podró?y zagranicz-
nych nie zosta?a jeszcze ustalona.

Podró?e zagraniczne slj
"Zawisza Czarny". Kierownic-

two Harcerskich Dru?yn ?eglar-
sk�ch ustali?o ju? rejsy zagranicz-
ne. s/j "Zawiszy Czarnego".

Pjerwszy rejs odb?dzie si? w o-

kresie od l-go do 31 lipca na

trasie:

Gdynia - Vis by - Sztokholm-

Ryga-Haapsal (Estonja)- Hehdn-

ki (wzgl. miejscowo?? ko?o Naanta-

li-'gdzie ma si? odby? zlot skau-

tów fi?skich),-Gdynia.
Drugi rejs przewidywany jest

w. okresie od 10 sierpnia do 10

wrze?nia-na trasie:

Gdynia - Kopenhaga
- Oslo -

Gdynia.
W mi?dzyczasie odb?d? si? 3

krótsze rejsy bez ?ci?le okre?lo-

ne.i trasy:
Pierwszy rejs od dnia 15 do 30

czerwca, drugi od 1 do 10 sierpnia
i trzeci od 10 do 25 wrze?nia r.b.

Na pok?adzie "Za wiszy Czarne-

go" obok cz?onków Harc. Dru?yn

?eglarskich p?ywa? równie? b?d?
cz?onkowie Akud. Zwi?zku Mor-

skiego.
Jak widzimy z powy?ej poda-

nej trasy
- p?ywania na "Zawiszy

Czarnym" w biet?cym sezonie

ogranicz? si? tylko do wóc1 Ba?-

ty ku.

Komendantem B/j "Zawisza Czar-

ny" b?dzie w dalszym ci?gu gen.

Marj usz Zaruski.
... .

Obozy ?eglarskie dla nau-

czycieli nad jeziorem Narocz.

W okresie od l lipca do 28 sierp-

nia uruchomiony zostanie nad je-

�iorem Narocz, niezale?nie od

obozu ?eglarskiego dla m?odz iety

kó? szkolnych L. M. K.-o?rodek

teglarski dla nauczycieli.
O?rodek ten, zaopatrzony w od-

powiedni sprz?t ?eglarski b?dzie
mia? za zadanie zapoznania ucze-

stników, w okresie miesi?ca, ze

sztuk? ?eglarsk?.

Liga Morska i Kolonjalna-
na uroczysto?ciach ?a?obnych
'w Wilnie i Krakowie. Delega-

cje, z?o?one z przedstawicieli po.

szczegó? nych okr?gów L. M. K.,

jak równie? Zarz?du G?ównego, u-

czestniczy?y w uroczysto?ciach

sk?adania do mauzoleum Da RQssie

w Wilnie-Serca Marsza?ka, i w u-

roczysto?ciach ?a?obnych w Kra-

kowie.

Bandery zawis?y na masz-

tach. W ubieg?ym miesi?cu od-

by?o si? prawie we wszyetkich

przystaniaeh uroctyste podniesie-
nie bandery.

Uroczysto?ciom tym towarzy-
szyla niezwykle pi?kna pogoda, w

ca?ej Polsce. Nie mo?na pomin??
równie? faktu, ?e na otwarciu sezonu

w Oficerskim Jacht Klubie-obec-

ny by? Naczelny Wódz, General-

ny Inspektor Si? Zbrojnych, gene-
ra? dywizji Edward Rydz-?mig?y.

Obozy nadmorskie w Helu.

Domki campingowe w obozie

nadmorskirn Ligi Morskiej i Kolo-

nialnej w Helu - czekaj ? ju? na

przybyszów. Tegororlne obozy
trwa? b?d? od 15 czerwca do 15

wrze?nia, i iednorazowo mie?ci?

b?d? 500 osób. Dlatego nale?y jak-
naj?pieszniej f:g?asza? do poszcze-

gólnych ogniw orp:anizaryjnych
swó.i wyjazd-bo potem mote Z?a-

brakn?? miejsc. �

Informacji ud zIela i zapipy na

obóz przyjmuje ka?dy Okr?� L. M.

i K.. jak równie! Zarzad G?ÓWDY
w Warszawie, Widok 10 (parter).

Polak i W?ocb o kolonjach.
Mniej wi?cej w tym samym okre-

sie czasu odby?y �i? w War8za-

wie w jednem z audytoriów Uni-

wersytetu im. Józefa Pf?sudRkfe--

go, dwa odczyty o kolonj8�b:

pierwszy, wyg?oszony prze� p. No-

wakowskie�o, profesora Uniwer-

sytetu PozDa?skiel(o i nast?pny
przez W?orha p. dr. Pettitto.

Podczas gdy w odczyeie p. dr. Pet-

titto, kwest ja kolonialna zDala z?a

ciekawe i rzeczowe o?wfe?Jenfe-

to prof. Nowakowskiemu temat ten

pos?u?y? za ?rodek proP8�aDd v ko-

munistycznej. Pan profesor Nowa-

kowski do,,"odzi?, ?e E8 �dohyczy

kolonjalnych tak angielskich, fran-

cuskich. czy holenderf?1rich nie

korzysta? Dj�dy robotnik, rze-

mie?lnik, kopiec, ty]ko - upr,y-

wilejowane ,.klasy pOfdad8jIJre". ?e

akcja ta opr6cz cerh soo?ecznie

destruktywnych nic pozytywnego
nie wnios?a_

Mimo. i? audytorjum od�zytu,

przyj??o wywody p. prof. Nnwa-

kowskfeJlo hnr�nemf okJaflkoJT1?-

motemy z ra?? Dewnof!i�f? stwier-

dzi?. te w?ród wi?kfu�n?ci DoJs1dej
m?od/.iety, o ne dojrr.ewa kW?'Rtia

kolonialna-to DApPWno o ?nnv('h,

hRrdziej ?yciowyrh �a88dAch.

?wiadc7Jv ehochv o tern akria

Akad. Z�?azku M"orRktpl!o ? ..Liei"

AkRdemickipgo Zwj?�ku Zblitenia
.

Mi?dzynarodowego.

Czy?by brak koresponden-
tów? W?ród korespondencyj, któ-

re w poszczególnych pismach, za.

mieszczane by�y z pier\\9szej po-

dró?y m/s "Batory" -trudno by?o
doszuka? si? takiej, która by

-

przynios?a czytelnikom w?a?ci wy

obraz pierwszej podróiy morskiej,

drugiego polskiego statku trans-

oceanirznego.-
G?ównym motywem bowiem,

który dominowa? we wszystkich
prawie korespondenojacb - by?y
wra?enia... z baru. Zreszt? wszyst-
ko tam prawie znale?? motna by-
?o w tych opisach z wyj?tkiem
inauguracyjnego rejsu - statku.

Szkoda. Czytelnicy oczekiwali

zgo?? czego innego.
-

Czy?by naprawd? w Polsce

odczuwa?o si? jeszcze brak odpo..
wiedn'ch i dobrej miary piór, pi-

sz?cych o morzu?
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de wspanla ym zywocle g yns Im znal u-

jemy ieden z naiistotnieiszych _ argumentów

naszego odrodzenia. ..

Dla iednych poi?cie to skrystalizuie si?, gdy
obejm? spoirzeniem du?e bloki domów mie-

szkalnych, port, nape?niony pogwarem pra-

cy, dla innych wtedy - gdy ujrz? rezultat tei

procy w postaci suchych, sprawozdawczych
liczb. Bo mimo kolorowych odmian panoramy

gdy?skiei, raz osnutei w szaro?? mg?y, to

znów zalanei s?o?cem, lub jarzqcei si? tysi?-
cami ?wiate?, które noc rozsypuie nad miastem

i portem
- analiz? rzeczywisto?ci gdy?skiej

przeprowadza? musimy w ?wiecie liczb, zesta-

wie? i porówna?. Praca portu wymaga pew-

nego powa?nego skupienia i doskona?o?ci.

Doskona?o?? ta obiawia si? nam w ka?dem

drgni?ciu i pracowitym pok?onie d?wiga, w

ka?dem przemy?lanem poruszeniu manewruj?-
cego w porcie statku.

Nie jest ona jednak wyrazem ca?ego ?y-
cia gdy?skiego, bowiem istnieie ieszcze ca?y
szereg zagadnie?, które wymagaiq niezw?ocz-

nego rozwi?zano. Na czo?o wysuwa si? przede-
wszystkiem brak fachowców w poszczególnyc�
komórkach ?ycia tego miasta portowego. Kw'e-

stia, podnoszona kilkakrotnie przez pras?, nie

znalaz?a dotychczas iasnego sprecyzowania.

Charakterystycznem iest, ?e obok braku od-

powiedniego zespo?u ludzi, przygotowanych do

potrzeb gdy?skich, istnieie nadmiar absolwen-

tów uczelni, które-w zakresie swoiei special-
no?ci -

winny to zagadnienie iako? rozwi?za?.
Win? za ten brak sharmonizowania studiów

z potrzebami ?ycia ponosi' nietylko uczelnia,
lecz i sama m?odzie?, drepcz?ca starym, wy-

deptanym szlakiem. Wyda si? to mo?e komu?

nieprawdopodobne, no, bo przecie? m?odzie?

jnteresuie si? bardzo morzem, Gdyni?. Oczy-
.

wi?cie - tylko, niestety, m?odzie? szuka nad

.morzem przedewszystkiem efektownych wra-

?e?, zapominai?c iednocze?nie o sza re m, po-

zbawionem cz?sto blasków, ?yciu gdy?skiem,
zamkni?tem w. przeró?nych magazynach por-

?owych, obiawiaiqcem s)? tu? nad wodq. w ba-

senach, zielonq, upstrzon? cz?sto u nabrze?y
kuchennemi odpadkami ze statków.

s P RA WY GDY?SKIE

Przypominam sobie w tei chwili pewien zna..

mienny fakt. Rozmawia?em z m?odym akade-

mikiem, który od kilku lat sp?dza przynai-
mniei miesiqc na morzu; iest doskona?ym ?e-

glarzem, odby? kilka podró?y zagranicznych.
Na wst?pie naszei rozmowy us?ysza?em sze-

reg zarzutów spowodu zamieszczania wierszy
marynistycznych w «Szkwale». :- Oho?-pomy-
?la?em sobie - ten cz?owiek, pozbawiony pier-
wiastka poetyckiego, przyniós? mi napewno iaki?
rebus do zamieszczenia, albo iaki? artyku?,
naie?ony wzorami matema?ycznemi. A tymcza-
sem on wysu-n?? poprostu ??danie, ?eby wi?cei
pisa? o Gdyni, ?e on chcia?by wiedzie? co?

. .

oniel.
-

Przepraszam
-

wtr?ci?em nie?mia?o, bo

mói rozmówca mówi? du?o i pewnie
-

prze..
cie? pan iu? kilka sezonów sp?dzi? nad mo-

rzem.

- Tak. Rzeczywi?cie,' ale tak si? iako? sk?a-

da?o, ?e przez Gdyni? tylko przeie?d?a?em-
odpar? iu? bez tupetu.

A szkoda. Dla m?odego cz?owieka jest du-
?o ciekawych rzeczy do zobaczenia i bardziei
kszta?c?cych ni? m?dre naukowe wywody, ni?

naibardziei p?omienne artyku?y.
Oczywi?cie, iest rÓ.?nica mi?dzy dniem na

pok?adzie iachtu, a tym samym dniem sp?-

dzonym na w?ócz?dze po porcie, po maga-

zynach, lub na rozmowie z lud?mi nie w bia-

?ych spodniach i faikarni w z?bach, lecz w

wy?wiechtanych kitlach.

Niechby taki m?ody entuziasta morza za-

pozna? si? przynaimniei z iednym odcinkiem

?ycia portu gdy?skiego, cho?by np. przemy-
s?em bawe?nianym. Dowiedzia?by si? wtedy,
?e brak iest w tei dziedzinie fachowców, kla-

syfikui?cych importowan? bawe?n?. Ci, którzy
s? obecnie, to albo cudzoziemcy, albo fa-

chowcy przemys?u bawe?nianego z ?odzi, któ-

rzy nie odpowiadai? w zupe?no?ci wymogom

bawe?nianego przemys?u w ?yciu portowem.
A przecie? przemys? ten ma du?e szanse

rozwojowe, o czem ?wiadczy �'cho?by proiekt
powstania gie?dy bawe?nianei w Gdyni i arbi-

tra?u bowe?nianego. Kwestia bawe?niana iest
tylko iednym z fragmentów ?ycia portowego
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Fot. Ewa Haraboszewska Z widoków helskich

w Gdyni. Zdawa?oby si? np., ?e .organizacia
pracy portowei nie

��maga .specl.alnych stu-

diów, raczei zdolnoscl organlz�cYlnych, .po�?-
czonych z poznaniem odr?bnoscl t�go zy

cla .

W rzeczywisto?ci iednak praca ta opiera Si? n,a
niezwyk?ei znaiomo?ci poszczegól.nych . �o�o.
rek ?ycia portu. Kwestia ta w tel chwili le�t
realizowana �rzez wymian? praktyk wakacYI-

nych mi?dzy Min. S�r. .Z�gr. a.
Min. Prze,":,.

i Handlu. Mo?na wymlenloc d?ugi szereg roz-

nych specialno?ci ?ycia po�towego, które dla

m?odzie?y naszei s? zupe?nie obce.
.

Ca?a organizacia ?ycia handlowego moze

by? równie? ciekawym przedmiotem bada?.

Tylko, niestety, Gdynia nie osiqgn??� w tym

wypadku nale?ytego poziomu. Kwestia han-

dlowców dla potrzeb handlu morskiego zost�-
?a wyczerpana winnem mieiscu nasze�o PI-

sma, chcia?bym tylko zwróci? uwag? na leden
niezmiernie wa?ny szczegó?. Oko?o 75% na-

szego wywozu odbywa si? drog? m�rsk?, .od-
setek ten mo?e ulec ieszcze pewnel zwyzce.

Dlatego te? znaiomo?? pewnych charaktery-

stycznych cech handlu morskieg� nie zaszko:
dzi nawet handlowcom poszczegolnych branz,

prowadz?cym swoie przedsi?biorstwa wg??bi
kraiu.

Od uiemnych stron tei rzeczywisto?ci przeid?-
my do bardziei pogodnych moment.ów. Istnie-

ie przecie? iu? grupa m?odyc�, �zlelnych I�-
dzi których sylwetki zarysowul? Si? coraz sd-

niej na tle ?ycia gdy?skiego. W?ród tei. awan-

gardy gdy?skiei przewa?ai? absolwencI Szk?-
?y Morskiei, którzy uko?czyli pozatern studia
handlowe w kraiu, lub zagranic?. Grupa to

nieliczna.
.

Jednocze?nie zarówno Liga Morska i Ko-

lonialna, iak Akademicki Zwi?ze� M.orski �
swei akcii w?ród m?odzi��y �taral? Si? �wr?-
ci? uwag? na koniecznosc zainteresowania Si?

tern zagadnieniem.
Mo?na zanotowa? iu? wiele faktów, �wiad-

cz?cych o pozytywnym wyniku te i ak ci i, a obei-
muiqcych nietylko zagadnienia morski�, lecz

i kolonialne. Okr?g L. M. K. w .Krakowle wy-

ró?ni? W ubieg?ym roku trzy prace dyplomowe
na tematy morskie i kolonialne.

6/1936

. �
i?

\1

W ramach prac seminarYinych Uniwersyte-
tu Lubelskiego powsta?o seminarium dla za-

gadnie? migracyino - kolonialnych. Oddzia?

Akademickiego Zwi?zku Morskiego we Lwo-

wie zorganizowa? w bie??cym roku specialny
kurs handlu morskiego, prowadzony przez

znawców tego zagadnienia.
Tych kilka przytoczonych faktów nie wy-

czerpuje w ca?o?ci budz?cych si? obiawów
zainteresowania studiami morsko..kolonialnemi.
?rodkiem, dyskon?ui?cym tego rodzaiu nastro-

ie w?ród m?odzie?y winny sta? si? uczelnie

prze.z reorganizaci? studiów na pewnych wy-

dzia?ach. Chodzi tutai nietylko o wprowadze-
nie do programu przedmiotu, troktui?cego o

tern czy innem ziawisku ?ycia morskiego, lecz

zarazem o iego fachowy i wysoki poziom.

Mówi?c o kwestii reorganizacii studiów, ty-
lokrotnie poruszanei na ?amach naszego pi-
sma. nie mog? przemilcze? w tei chwili ta�
radosnego faktu, iakim iest proiekt Wy?szel
Szko?y Handlowei w Gdyni, opracowany

przez pro?. Paw?owskiego, prezesa L. M. K.

w Poznaniu.

Przypuszczam, ?e poda bna iniciatywa nie

b?dzie odosobniona, lecz poczynione zoston?
w tym kierunku dalsze kroki ze strony czyn-

ników w akcii tei zainteresowanych.
W naibli?szym czasie odb?dzie si? Drugi

Ziazd Delegatów A.Z.M. No porz?dku dzien-

nym obrad zna idzie si? równie? zagadnienie
zainteresowania m?odzie?y spraw? studiów
kolonialnych i handlu morskiego.

Jakie rezolucie tam padn?, w tei chwili nie-

wiadomo; waznem iest, ?e my?l ta obudzona
w?ród niericznei grupy m?odzie?y, zrzeszonei
w akcii spo?eczne i, zyskuie coraz doskonalsze
eta py. Mo?e wyidzie iei na spa? ka n ie zrozu-

mienie co?ei m?odei spo?eczno?cI polskiei.
St. z.
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SZKOLENIE HANDLOWCÓW DLA HANDLU MORSKIEGO
ZaQadnienie praktycznego przygotowania fachowego

handlowców, pragnqcych po?wi?ci? si? hand'owi za-

granicznemu, a w szczególno?ci morskiemu iest do-
tychczas w Polsce kwesti? otwart?, przyczem brok lu-
dzi o wysokich kwol.fikaciach w tei dziedzinie daie
si? coraz mocniei odczuwa? -

czego mi?dzy innemi
dowodem troska Narody Gospodorczei o kszta?cenie
specioll&?óW dla handlu zewn?trznego. Wszystko co

dotychczas w dziedzinie szkolenia fachowców dla han-
dlu morskiego w Polsce robiono, posiada cechy impro-
wizacii, nie postawiono zcgodnienia generalnie tok, by
by?a qwarancia sta?ego dop?ywu m?odych, o wysokich
kwal.ftkacioch fechowych si? do handlu morskiego.
Rzecz iosna dop?yw ten zapewni? mo?e iedynie od-
powiednio zorganizowany system szkolenia ?eoft:fr cz -

nego i praktycznego handlowców dla potrzeb handlu
morskiego.

By ?yciu gospodarczemu dostarczy? kadr kwcl fiko-
wonych handloll' ców, no le?y zwróci? uweg? nietylko
na dostosowanie programu studiów teoretycznych i

IIraktycznych do potr2 eb handlu morskiego, lecz rów-
nie? na zagadnienie w?a?ciwei selekcii kandydatów,
by tylko naprawd? noiwar?o?ciowsze iednostki korzy-
sta?y z wk?adanych w ich ?mudne szkolenie wysi?ków
i ?rodków materialnych. Stole przytem nale?y pami?-
ta?, ?e szkolenie to powinno si? odbywa? w ?Cis?ym
zwiQzku z poznawaniem i w oparciu o technik? i or-

ganizaci? handlu wewn?trznego, bo tylko w ten spo-
sób w handlu morskim uniknie si? typu handlowca-
dyplC' maty, którego kwalifikacie s?anowiq odbyte nor-
malne teoretyczne studia handlowe i znaiomo?? j?zy-
ków, wychowa si? za? fachowca-kupca, który posiada..
iqc równie? koniecznq znoiomo?? i?zyków i przygoto-
wanie teoretyczne oprze swoiQ dzia?alno?? na g??bo-
kiei znaiomo?ci rynku wewn?trznego i iego organiza-
cii, a to mu zapewni swobod? ruchów, mo?no?? roz-

wini?cia inicio?ywy C2 ?sto w dzit' dzinoch, które dla
pierwszego z \Nymienionych typów handlowca wogóle
nie istnieiq. Dzi?, gdy ?ycie gospodarcze we wszyst-
kic h dziedzinach uleg?o ogrcmnemu zró?nic2�owaniu,
improwizacia z regu?y skazana iest na niepowodzenie,
zw?aszcza, ?e konkurenci góruiq nad nami fachowo-
?ci?, rzetelnem przygotowaniem do praktycznei dzia-
?alno?ci i, co nie iest bez znaczenia, -

wiekowq trady-
ciq w zakresie handlu morskiego.

Jak nale?y rozwi?za? to zagadnienie?
Nale?y do istnieiQcych uczelni wprowadzi? spe-

cialne wyk?ady i seminaria z zakresu organizacii
i techniki handlu zamorskiego, któreby dawa?y ko-
nieczne przygotowanie teoretyczne oraz wymago? od
kandydatów prowadzenia specialnych, mo?liwie samo-

dzielnych proc z zakresu obronei specialno?ci.
Szko?o powinna da? raczej tylko metod? i mo?no??

wymiany poglqdów i zda? na specjolnie w tvm celu po-
wo?anych seminariach, które powinny kierunkowa?
prace pod k?tem widzenia potrzeb handlu morskiego.
Samodzielno?? prac w zakresie przygotowania eko-
nomiczno- bran?o\\'ego i uzyskane w tei dziedzinie re-

zultaty stanowi? b�dq wa?ny i cenny czynnik s?usznei
selekcii kandydatów z po?ród wzgl?dnie du?ei liczby
zg?aszaiQcych si?.

\

Równocze?nie ze studiami ?eoretycznemi powinno si?
odbywa? szkolenie prakhczne kandydotów do handlu
morskiego drogq odbywania planowo zorganizowanych
praktyk. W dziedzinie odbywania proktyk trzeba wiele
zmieni?, by przynosi?y one rzeczywiste korzy?ci. Prze-
dewszystkiem nare?y zerwa? z pogl?dem, iakoby kan-
dydaci do handru morskiego powinni odbywa? odrazu
pra�tyki zagraniczne, a w naigorszym razie w wiel-
kiem przedsi?biorstwie hondlowem w kraiu oraz, ?e
ieden stosunkowo krótkotrwa?y wyiazd zagranic? bez
uprzednio odbywanych praktyk kroiowych, wystarc�y
iako praktyczne uzupe?nienie teor?tycznych studiów.
Praktyki zagraniczne, odbywane przez ludzi, Idórzy
po raz pierwszy spoty�ai? si?' z prak?ycznemi zagad-
nieniami w dziedzinie handlu, nietylko nie daiq ocze-

kiwanych korzy?ci, lecz naicz??ciei przynosz? szkod?;

iest to typowe podchodzenie do praktycznego dzia?a-
nia «od dachu». W skomplikowanym aparacie wielkie-
go przedsi?biorstwa praktykant chwyta powierzchownie
niektore tyl�o dzia?y bez zdawonia sobie sprawy z tec�-
niki i organizacii pracy w przedsi?biorstwie czy bren-
?y iako ca?o?ci.

System planowo zorganizowanych praktyk powinien
polego? przedewszystkiem na tern, by pra�tykant roz.

poczyna? pra�tyk? w ma?em, hur?owem bQd? te? de-
?olicznem przedsi?biorstwie kupieckiem, które umo?liwi-
?oby mu bezpo?rednie zet�niE:cie si? z kliientem oraz

poznanie wymaga? i sposoby pracy kupca detalisty,
z którym b?dzie w przysz?ei praktycznei dzia?alno?ci
pozostawa? w ciqg?ych stosunkach.

Nabyte wiadcmo?ci na praktyce l-go stopnia powin-
ny stanowi? praktyczr.c przygotowanie kandydata do
wys?uchania wyk?adów z zakresu organizacii i techniki
handlu wewn?trznego. Po drugim roku studiów kan-
dydaci do handlu morskiego powinni odbywa? prakty-
ki sprawozdawcze pod kontrol? odpowiednich refe-
rentów przysposobienia fechowego w zak?adzie, przy-
czem praktyki powinny by? odbywane w zak?adach,
odpowiadaiQcych zamierzonemu kierunkoWi specjaliza-
cii kandydata.

Po tr�ecim roku studiów, wys?uchaniu wyk?adów
z zakresu organizacii i techniki handlu zamorskiego
oraz wykazaniu si? samodzielnq proc? badawcz?
w zakresie obranei specialno?ci, by?oby po?Qdane,
by naizdolnieisi z po?ród kandydatów odbywali ieszc�e
kilkumifsi�czne praktyki kraiowe specializacYine, w cza-
sie których zapoznawaliby si? z organizaciq poszcze-
gólnych bron? na podstawie zdobytych wiadomo?ci
teoretycznych z zakresu organizacii i techniki handlu
morskiego, pr2yczem mogliby jednocze?nie ko?czy?
prace dyplomowe.

W zasadzie iednak dopiero po odbyciu praktyki
speciolizacYinei kraiowei, z?o?eniu teoretycznych i pro k-
tycznych egzaminów, naiwarto?ciowsze iednostki po-
winny mie? mo?no?? wYiazdu na d?u?szq praktyk? za-

granicznQ, która, biorQc pod uwag? przygotowanie
teoretyczne i pro kt)czne kandydatów, sta? by si? nlO-

g?a zacz?tkiem ich praktycznei dzia?alno?ci w zakre-
sie handlu zewn�trznego.

Nale?y wreszcie podkre?li?, ?e reolizacia noiogól-
niei rzuccnego sz�icu szkolenia kadr fae howc6w dla
handlu morskiego wymaga koordynacii wysi?kow czyn-
ników pa?stwowych i sfer gospodarczych oraz rozbu-
dzenia w?ród studiuiqcei m?odzie?y p�du do samo-

�zie Inei pracy badawczei.
Pa?stwo, obok ui?cia programu szkolenia w obowi?-

zuiqce normy, powinno zapewni? fundusze, celem
umo?liwienia wYiozdu zagranic? naiwarto?ciows�ym
iednostkom, iak równie? na poparcie w pierwszym
okresie ich samodzielnych poczyna?, szczególniei
w dziedzinach, które stwarzaiqc mo?liwo?ci dla han-
dlu morskiego, nie sq wykorzystywane. Od sfer go-
spodarczych natomiast nale?y oczekiwa? wspó?pracy
w zakresie praktycznego szkolenia fachowców drog?
udzielania mo?liwie znacznei ilo?ci praktyk, oraz r0-

ztoczenia kontroli i opieki nad praktykantem, któraby
mu u?atwi?a odniesienie jak naiwi?kszych korzy?ci
z praktyki oraz by praktykant zdawa? sobie spraw?,
?e ?wi.odectwo, wys?awione przez fachowy personel
zak?adu z odby?ei praktyki, b?dzie obok ?wiadectwo
z p»ost?pów w zakresie przygotowania teoretycznego
g?ównym momentem selekcii, warunkui?cei dalszq
opiek? ze strony powo?anych do tego czynników.

Rzecz iasna, ?e centrum praktycznego szkolenia
fachowców dla handlu mOr! kiego z natury rzeczy po-
winna sta? si? Gdynia, gdzie zgrupowani praktykanci
drcg? opracowanego cyklu wycieczek naukowych i kur-
sów, prowadzonych przez fachowców, powin�i zapozna?
si? z portem, jego urzqdzeniami, uchwyci? specialne
wymogi, które stawia morze, jako teren ich przysz?ej
dzia?alno?ci.

\

.

Henryk ??ci"
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MI G RACY JNO-KOLONJALNE
Pocz?wszy od drugiej po?owy ubieg?ego w znaczniejszym stopniu polska kolonizacja

stulecia, a szczególnie od chwili powstania w przysz?o?ci, potrzebui? zast?pów ludzi ideo-

niepodleg?ego pa?stwa polskiego, iednym wych do swei przysz?ei dzia?alno?ci odpo-

z' naiwa?nieiszych problemów, wysuwai?cych wiednio wyszkolonych.

si? na czo?o zagadnie? spo?ecznych i pa?- Oczywi?cie ?adna uczelnia nie iest w sta-

stwowych w Polsce iest ziawisko ruchu migra- nie wypu?ci? doskona?ego i wszechstronnie

cyjnego i zwi?zanego z nim problemu kolo- przygotowanego dzia?acza emigracyjnego, jed-

-nialnego.
nak mo?e i powinna da? osobom id?cym

Na fakt istnienia w Polsce ruchu emigra- w tym kierunku podstawy, w oparciu któ-

cyinego sk?ada si? szereg czynników, mai?- rych ów dzia?acz móg?by rozwin?? owocn?

cych pod?o?e w kszta?towa.niu si? procesów prac?.

organicznych i w ogólnei sytuacii spo?ecznej Mai?c to na celu, Wolna Wszechnica Pol-

pa?stwa polskiego. ska zorganizowa?a na Wydziale Prawa i Nauk

Nauka we wspó?czesnem ?yciu spo?ecznem Ekonomiczno - Spo?ecznych 3-letnie Studium

gra dominui?c? rol?, a iei znaczenie ro?nie MigracYino-Kolonialne.
w miar? ró?niczkowania si? form ?ycia zbio- Program wyk?adów na Studium jest roz?o-

roweg o . Zagadnienia migracYino-kolonialne s? ?ony na 3 lata, przyczem na 1 rok Studium

�ylko pewn?' dziedzin? tego ?ycia, wzrastai?c s? przyimowani studenci szkó? akademickich

w Polsce z dniem ka?dym na wa?no?ci i ak- mog?cy si? wykaza? przes?uchaniem 1 roku

tualno?ci. studiów ogólnych. ,

Znaiomo?? zagadnie? migracYinych i wie- Rozk?ad materia?u jest tak pomy?lany, ?e

dzy kolonialnei w Polsce stoi na niezwykle 1 rok studiów obeimuie podstawowe zagad-
niskim poziomie. Brak katedr uniwersyteckich, nienia w ogólnem ui?ciu, II rok po?wi?cony

po?wi?conych tym zagadnieniom, szczup?y za- iest studiom bardziei szczegó?owym i IIloma..

st?p naukowców z tei dziedziny wiedzy spra- wio zagadnienia specialne z zakresem pol-

wio, ?e problemy emigracyine i kolonialne, skich spraw migracYino-kolonialnych.
omawiane s? tylko z okazii aktualnych wyda- Poza cz??ci? wyk?adow?, obi?t? przez nai-

rze? wzgl?dnie w dorywczych studiach. wybitnieiszych przedstawicieli polskiei nauki

Tymczasem Polska iest iednem" z pa?stw, migracYino-kolonialnei, s? odpowiednio zorgani-

dostarczai?cych naiwi?cei emigrantów do zowane zak?ady i seminaria. Studium przyczy-

g?ównych o?rodków imigracyinych ?wiata. nia si? do pog??bienia bada? nad zagadnie-

Pot?gui?ce si? stale trudno?ci stawiane ru- niami ruchów migracyinych, stosunków social-

chowi migracyinemu przez pa?stwa imigracyi- nych polityki ludno?ciowei pa?stw migracyi-

ne i konieczno?? stworzenia uj?cia nadmiarowi nych oraz zagadnie? kolonialnych.

naszej ludno?ci sprawia, ?e pr?dzej czy pó?niei Absolwenci Studium po' z?o?eniu uzupe?nia-

na porz?dku dziennym stanie sprawa iu? nie i?cych egzaminów na Wydziale Prawo i Nauk

emigracii, lecz kolonizacii. Ekonomicznych i Spo?ecznych uzyskai? sto-

Sprawa przygotowania zarówno naukowców pie? magistra nauk ekonomicznych i spo?ecz-

iak i praktycznych pracowników migracyjnych, nych.
a w przysz?o?ci kolonizacyinych wymaga po- Potrzeb? naukowego podk?adu przy trakto-

zytywnego rozwi?zania. waniu spraw migracYino-kolonialnych uzna?y

Na terenie pracy migracYino-kolonialnej pa?stwa, posiadaj?ce du?e zasoby do?wiad-

daje si? odczuwa? brak osób przygotowa- czenia na tern polu.

nych do pracy wewn?trznei mi?dzy naszem Zagranic? istnieie szereg wy?szych zak?a-

wychod?ctwem w postaci kierowników pot??- dów naukowych po?wi?conych wy??cznie ba-

nych cz?sto liczebnie zrzesze? emigrantów, daniom spraw kolonialnych i b?d?cych npu-

wzgl?dnie dobrze wyszkolonych si? pedago- kowemi o?rodkami tei ga??zi wiedzy.

gicznych, dziennikarzy, pracowników, instruk- W Polsce pomimo braku w?asnych kolonii

torów, kierowników spó?dzielni, banków, szkó?, politycznych, zagadnienie ich uzyskania sta le

organizacyi kulturalnych i t. p. Dzi?ki brako- pot??nieie. Wskazui? na to wielkie zamierze-

wi opieki odpowiedni kierowników masy nia i wysi?ki spo?ecze?stwa polskiego na tle

nowych emigrantów stawa?y si? ofiarami nai- koniecznych potrzeb odpowiednich terenów

rozmaitszych, pozbawionych wszelkich skrupu- dla polskiei ekspansii. To te? stworzenie w Pol-

?ów czynników, poczynai?c od agentów ?owa- sce o?rodka wy?szych studiów migracyino-ko-

rzystw okr?towych a ko?cz?c na ?erui?cych lonialnych, mai?cego zape?ni? luk? w naszem

na wychod?ctwie bankierach, agentach i t. p. ?yciu spo?ecznem i pa?stwowem nale?y powi-

Emigracia w chwili obecnei, o ieszcze to? z du?em uznaniem.

PAMI?TAJ O FUNDUSZU AKCJI KOLONJALNEJ
J

KONTO P. K. O. NR. 1030
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INSTYTUT MORSKI
Odzyskanie dost?pu do rmorza sprawi?o, i?

spo?ecze?stwo zacz??o si? interesowa? spra-
wami morskiemi i kolonialnemi, - dziedzin?
dot?d zupe?nie u nas zaniedban?. Powstaie lite-

ratura marynistyczna, ukazui? si? powie?ci, no-

wele, poezie morskie, kompozycie muzyczne,

mai?ce za temat polski Ba?tyk, tworz? si? dzie?o

naukowe, omawiai?ce sprawy morskie i zwi?-
zane z niem kwestie, iak marynarki woiennei,
handlowei, handlu zamorskiego, kolonii i t. d.

;?..i Poczynaniom tym brak iednak dot?d o?rod-

ka, któryby ie koncentrowa? i u?atwia? prac?.

Takim o?rodkiem ma by? tworzqcy si? z ini-

ciatywy L. M. K. «Instytut Morski i Kolonial-
ny». Ma to by? placówka. dost?pna szerokie-

mu ogó?owi, warsztat pracy, w którym pog??-
bia? si? b?dzie wiedza o morzu i koloniach.

Ktokolwiek dzi? zabiera si? do pracy nad

zagacinieniami morskiemi i kolonialnemi, spo-

tyka si? z zasadniczq trudno?ciq, którq stano-

wi brak biblioteki, poniewa? ?aden ze zbio-

rów, dost?pnych dla publiczno?ci, nie prowo...

dzi .specialnych dzia?ów czy to morskiego, czy

kolonialnego lub emigracyinego. Dlatego te?,
stworzenie biblioteki iest pierwsz? konieczno-

?ciq i podstawq przysz?ego Instytutu. W zrozu-

mieniu tei konieczno?ci zacz?to przed dwoma

laty tworzy? przy Zarzqdzie G?ównym L. M. K.

takq centraln? bibliotek? morskq i kolonialn?,
która obecnie liczy iu? blisko 6000 tomów dzie?,
dost?pnych dla cz?onków Ligi i osób postron-
nych: Obecnie korzysta z tei biblioteczki iu?
400 osób miesi?cznie.

� Prócz biblioteki opracowuie si? bibliogra?ie.
Je?eli kto? chce si? dowiedzie?, co wydruko-
wano np. o Gdyni, co o marynarce woiennei,
o Liberii, o Kamerunie i innych koloniach,
o naszem wychod?ctwie w Paranie lub cztero-

milionowym od?amie spo?ecze?stwa polskiego
w Stanach Ziednoczonych -szuka tych wiado-
mo?ci w bibliogra?ii. Tak? bibliogra?i? spraw

morskich i pomorskich L.M.K iu? wyda?a a obec-
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I KOLONJALNY
nie przygotowuie si? podobna, praca, dotycz?-
ca spraw kolonialnych i emigracYinych.

Obok biblioteki i bibliogra?ii, tworzy Liga
muzeum morskie i kolonialne. Zacz?tki iego
iu? istnieiq, ale rozwiia? si? ono mo?e powo-

li, bo warunkiem tworzenia muzeum iest po-

siadanie lokalu.
.

To, co wy?ei opisali?my s? to t.zw. «pomo-

ce».Cele i zadania Instytutu Morskiego i Ko-

lonialnego naiia?niei precyzuie proiekt p. dr.

SI. Paw?owskiego, prof. Uniw. Pozna?skiego,
który mówi, ?e zadaniem Instytutu b?dzie s z e-

r z e n i e w ? ród s p o ? e c z e ? s t w a w i e-

d z y o m o r z u i o t e r e n a c h k o lon i a I-

n y c h p o I s k i c h o r a z o r g a n i z o w a-

nie i popieranie bada? naukowych
n a d m o r z e m i t e r e n a m i k o lon i a I-

n e m i. Do zrealizowania powy?szego celu s?u-

?y? b?d? nast?pui?ce ?rodki: 1) popularne wy-

k?ady o morzu i zagadnieniach z morzem zwi?-

zanych oraz o terenach kolonialnych i osadni-

czych, 2) wydawnictwa popularne o charakterze

ogólnym i praktycznym, 3) sta?e muzeum mor-

skie i kolonialne oraz biblioteka, dost?pna
dla publiczno?ci, 4) popieranie i organizowa-
nie podró?y naukowych, 5) wydawanie prac

?ci?le naukowych, 6) organizowanie w porze

zimowei kursów naukowych z geografii mórz

i terenów kolonialnych, 7) przygotowanie opi-

nii w sprawach dotyczqcych, zagadnie? mor-

skich i kolonialnych, 8) udzielanie nagród,
stypendiów za prace, rozpisywanie konkursów

i ?. d.

Proiekt Instytutu Morskiego i Kolonialnego,
którego powstanie uchwali? ostatni Walny
Ziazd Delegat(>w L. M. K., iest iu? w okresie

rea lizacii.
Utworzenie Instytutu Morskiego i Kolonial-

nego znalaz?o wyraz w tegorocznym bud?e-

cie Ligi, w którym wyznaczono na pocz?tek
pewnq kwot?, nie liczqc sum, przeznaczo-

nych na biblioteki i wydawnictwa, które to

dzia?y b?d? cz??ci? sk?adow? Instytutu.
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PODPATRZONE I PODS?UCHANE...
Zawija "Dar Pomorza" do portu. Mo?e to by? port

szwedzki, d u?8'ki, fi?ski, norweski, czy ostatecznie

angielski. Wszystko jedno zreszt?.
Jak zwykle w sobot?, lub niedziel? wolno zwie-

dza? statek "tuziemcom". Przyje?d?aj? wi?c go?cie
nasz? motorówk? (t. zw. krow?), przyje?d?aj? i w?a-

snemi motorówkami, jachtami, ?odziami, kajakami,
a czasem nawet i... crowl'em.

I wtedy zaczyna si?!
Damy przewa?nie id? odrazu do mi?dzypok?adu

i tam przy d?wi�kach patefonu ta?cz? z bosymi
uczniami. Niektóre przytem, widz?c martwi?cego
si� nad gospodarsk? robot? ucznia, pomagaj? mu

naprzyk?ad cerowa? skarpetki. (To si? jednak zda-

rza ju? tylko w Skandynawji). Sam zreszt? kiedy?
tego do? wiadczy?em na sobie i w rezulta cie z kupy
jakich? beznadziejnych szcz?tków, r?czki takiej
w?a?nie Skandynawki stworzy?y B par przecudo-
wnych skarpetek...

Tak zaba wiaj? si? damy. Panów bawi co innego.
Jest wi?c typ starszy, który zrobiwszy dziesi??

kroków po pok?adzie, stanie, wda si? w pogaw?dk?
i na tem schluss. Inni znów pochodz? po pok?adzie
o nic si? nie pytaj?c. Olbrzymia jednak wi?kszo??
to m?odl';i�! zdrowa, ?ywa i przedsi?biorcEa,

- s?o-

wem nad morze,m wychowana. Taki ch?opak pod-
chodzi do ucznia i z u? miechem zaczyna:

-

"Do you speak englisch?"
-

"V ery little...
"

- "Na, denn sprechen sie deutsch, uder franzo-

sisch, -parlez vous francais?"
- "Ja j? deutsch, naturalnie, to jest

- natiirlich,
dentsch" ... _

Teraz m?odzian jUi wie, jak gada?. Wi?c: troch?
po niemiecku i maciupcio po angielsku.

Ucze? (oczywi?cie taki pocz?tkuj?cy) nastawiony
na stereotypowe dziecinne pytania: co to? a poco

to?, wkrótce traci rezon, 'bo ten skandynawski zna-

jomek wprawia go w zak?opotanie.
--

"Dlaczego nie zabieracie ze soba, ?adunku?"-

pyta si?. ?

. .

-

"Bo to przecie? szkolny statek..."-brzmi ?dzi-

wiona odpowied?.
-

"No tak, ale za?adowanie statku, oraz formal-

no?ci z tern zwi?zane nale?? równie? do szkolenia

oficera...
"

Widz?c, ?e ueze? niech?tnie w tej materji gaw?-

dzi, zmienia nareszcie temat. Uffll Z tym nowym
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...stworzy?y osiem par przecudnych skarpetek.

terna tern jednak nie lepiej, bo ta bestja wyje?d?a

nagle z takiemi pytaniami, na które ju? nie
.s pos?b

odpJ Nied�ie?: .,jakie ?adunki id? przez GdynI?, a Ja-

kie pnzez Gda?sk, jaki jest obrót Gdyni, jakie linje

regularne ??cz? Gdyni? z innemi portami, czy jest

w Gdyni strefa wolnoc?owa f czy w tej strefie (?e-
by? zczez? kanaljo!!) s? jakie? zak?ady przemys?owe
i--wreszcie zbawienne pytanie -

sk?d Gdynia ry?
sprowadza?" U c!e? na to pytanie wypogadza si?
i z dumn? min? odpowiada:

-

"Z lndyj!"
"I co mu przysz?o do g?owy-n1artwi si? ucze?-

takie pytania zadawa?, sk?d u licha mog? wiedzie?

jaki jest obrót Gdyni, lub czy s? zbk?ady przemy-
s?owe w wolnej strefie??!! Nie móg? si? nprz. Z8p�-
ta?, jak si? kotwic? rzuca, albo ?agle stawia, albo

poprosi? o pokazanie kompasu�! Nie, musi wyje-
cha? z obrotem Gdyni, z regullirnemi Jinj8mi i t.p."

Ca?y w?a?nie k?opot w tern, ?e taki ch?opak wie,
jak si? ?agle stawia, jak si? rzuca kotwic?, jak si?
prowadzi nawigacj?. On przecie? wychowa? si? nad

morzem, nie od dzi? zwiedza parowce i ?aglowce,
zawijaj?ce do portu i podobne pytania o ?a�lach
zadawa? maj?c lat 12. Dzi? ju? go inne rzeczy inte-

resuj? i o nie si? dopytuje m?odego marynarza,
który n a p e w n o potrafi wyczerpuj?co odpowie-
dzie?.

Wieczorem, przed spuszczeniem bandery go?cie
?egnaj? statek. Ddmy z pra wdziwym ?alem opusz-
czaj? mi?dzypok?ad -

zazna?y tu wi?cej przyjemno-
?ci, ni? si? spodziewa?y.

Mijaj? miesi?ce. A? wreszcie którego? przedpo?u-
dnIa, oczom or?owskic-h i gdy?skich Jetników, pe?-
zaj?cych jak foki po rOEgrzanej pla?y, przedstawia
Si? widok niecodzienny: ?ywa ilustracja do dzie?

Conrada, CEy przygód Londona, jak? jest bia?a pla-
ma fregaty na tJe seledynowej przestrzeni morza...

"Dar Pomorza" wraca do swojej Gdyni... Na statku

tymcza�em ruch i podniecenie. Zaczynaj? pada? ko..

mendy:
"Grot na giejtawy... fok na giejtawy"-i wreszcie

po ca?ej serji komend, w ?lad za któremi znikaj?
?agle, jakby wiatrem zdmuchni?te, pada ta ostatnia
i najg?o?niejsza: "Rzuci? praw? kotwic?!!!" ?omot

plUSK i "Dar Pomorza" jut stoi tui przy falochronie.
Po kilku dniach zaczyna si? zwiedzanie statku

przez "swoich". l znów m?odzie? i doro?li t?umnie

zalegaj? pok?ad i ID i?dzypok?ad.
Ten tlcEe? jednak, który tam, w obcych portach

by? taki zak?opotany, teraz triumfuje. Ciekawych
jest do??, to te? wkrótce zostaje otoczony grupk?
entuzjastów morza. Pytan,ia s? ?atwe, wprost wy-
marzone. A wi?c:

-

"Prosz? pana, czy "Dar Pomorza" mo?e jecha?,
kiedy wiatr dmucha z boku�"

- "Owszem mo?e. Nawet prawie pod wiatr mo-

?e i??".

Pytaj?cy u?miecha si? z niedowierzaniem. Najo-
czywi?ciej bujaj? go.

Ale i? propos dmuchania z boku. S?ysza?em nie-

dawno, jak jeden bard�o wyks�t8?cony f?t8rsEY pan

zachwyca? si? wobec grona m?odzie?y nad sEtuk?
?eglarsk?, która wIg niego dosz?a do takiego rozkwi-

tu, ?e jachty potrafi? d �i ? posuwa? si? n a wet przy
wietrze wiej?cym z u p e ? n i e... z boku!!!

Naprawd? rewelacyjna wiadomo??...

Ale wracam do mego u�znia i jego s?uchaczy. Po

chwili namys?u padaj? dalsze pytania:
-' "Jak si? to w?a?ciwie dzieje, ?e kotwica trzy-

ma ca?y statek? przecie? jest chyba od niego
l

.. "

Ze]BZ8...

Nast?puje d?ugie, powa?ne t?omaczenie. Sypi? si?
s?owa:... och wyty, kotbelki, szakle, prz?�?a, kluzy,
trzony, trenty i tp. S?uchaj?cy potaknje g?ow? gdy?
rozumie doskonale. Wres�cie nowe pytanie:

- "Gdzie jest komin?"

U cze? wskazuje na kominek od motoru.

-

"Taki ma?y?.. "-a w.g?osie rozczarowanie i jak

by "pogarda. Bo co to za statek: jeden komin i taki

ma?y. Nie to co "Ko?ciuszko"1
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M?ody ucze?, a raczej kandydat, t?omaczy wszyst-
ko uczci wie, star�i natomiast, którzy te wszystkie
pytania s?yszeli po kilkana?cie razy, s? mniej cier-

pliwi i odpo wiadaj? inaczej. N J.przyk?ad.- Zwiedza-

j?cy (o ile to cz?owiek starszy, to prawie zawsze

marzy? o karjerze marynarza, tylko... warunki ?y-
ciowe nie sk?ada?y si?), zaczyna:

- "Czy panowie odj e?d?aj? czasem ta k daleko,
?e ziemi nie wida??"

-

"Sk?�?e?l... Przeciei zab??dziliby?my..."
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I na ?ych beczkach s? napisy...

- "N o, a jak w takim razie jedf.ie si? do Ame-

ryki?-.
"

- "A. to co innego. Do Ameryki droga jest wy.

znaczona takierni beczkami p?y,,'aj?cemi, t.zw. boja-
mi na kotwicach. I na tych bojach s? tablictki z na-

pisem i strza?k?: ..Nowy York", albo "Rio de Jane-

iro". No i tak sobie statek jedzie od beczki do.
beczki.

"

- ,,1 tak jest za wsze?"

- "Nie, czasem zamiast strza?ki maluj? na ta-

bliczce r?k? z wysuni?tym palcem wskai:uj?cym."
Albo t�ki kwiatuszek.-Pedchodzi do mnie jaka?

?adna, elegancko ubrana pani i pyta si? Ild�ie na

"Darze Pomorza" s? armaty. Armatami nazywamy

rury przez które ?miecie wyrzuca si? za burt?. Poka-

zuj? wi?c. U?miecha si? tajemniczo: nie wierzy:
-

"Rozumiem,-tajemnica wojskowa".
.

- "Ale? prosz? pani, przy czem tn tajemnica
wojskowa I Przecie? "Dar Pomorza" jest szkolnym
handlowy m sta tkiem...

"

,

- "Handlowym? A kiedy w takim razie b?dzie
przerobiony na okr?t wojenny?" I tu mnie zatka?o.

Taka ?adna, taka elegancka i taka.. taka...

Bardziej pac-yficzn?, ale niemniej cieka w? rozmo-

w? prowadzi?em niedawno w Warszawie z jedn?
b \rdzo leciw? ?wiatowo-artystyczn? dam?. Zosta?em

jej przedstawiony na dancingu, a ?e by?em w mun-

durze, wi?c odrazu zapyta?a si?, czy mam d?ugi urlop.
Pytanie by?o takim tonem zadane, ?e nie w?tpi?em,
i? w razie krótkiego urlopu postara mi si? go uprzy-

jemni?, a w razie d?u�iego - uprzyjemnia?. Powie-

dzia?em wi?c je.i, ?e poprostu przerwn?em p?ywanie,
aby si? uczy? w Szkole G?ównej H8ndlowej.

"Fee... marynarr; i szko?a handlowa?"

-

�,Oczywi?cie, to przecie? ?wietne po??czenie-
Marynarka Handlowa i szko?a handlowa"-powiedzia-
?em, staraj?c si? podnie?? w jej I'udnych, sztucznie

podkr?tonych oczach. Odpowiedf.ia?a, a w s?owach

jej kry?a si? ca?a propaganda L. M. K.
- "Ach tak, r1.e�zywi?�ie, przypominam sobie te-

raz, ?e oprócz m a r i n e d e g u er r e jest równie?

i c o m ID e r c i a l e.

Podobno nawet w commerciale jest lepiej, bo co

pewien Gzas wracaj? do domu na odpocy.ynek (sieI)
a marine de guerre (t. zw. w?a?ciwie militaire) ci?-
gle je?dzi naoko?o ?wiata. To musi by? okropne ta-

ka Dociró? naoko?o ?wiatal"

Sko?czy?a z przechylon? figlarnie g?ówk?, za d?u.

giemi rE?�ami kry?a si? b??kitna to? bezdennych
oceanów i sze??dzie�i?t lat ?ycia. Tak, pomy?la?em

7

sobie, tak ci?gle p?ywa? naoko?o ?wiata, to rzeczy-

wi?cie kr??ka mo?na dosta?. Bal cz?owiek gotów
straci? orjentacj? i nie wiedzie? wreszcie r. jakiego
punktu na kuli ziemskiej ?ak? podró? nale?y roz-

poczyna?...
\

At, co s.i? zreszt? dziwi? takiej starszej pani,
a z w?a�zcza jej boja?ni przed zmor? podró?y, j??eli

pewien m?odzieniec, któremu L. M. K. zaproponowa-

?a na ?wietnych warunkach podró? do kilku por-

tów, dla zor jentowanaia si� w mo?liwo?ciach naSZ8-

go eksportu do nicb,
- zapyta? si?, czy b?dz.ie m.

przydzielona sekrefarka. W?a?ciwie dobrze, ?e si,
o to zapyta?, przynajmniej nie wys?ano go.

Najsmutniej mi si? jednak zrobi?o w zesz?ym ro-

ku w Gdyni, po rozmowie z kilku sportowcami-?e-

glarzami.
Z entuzjazmem opowiadali o swych wyprawaca

do Skandynawji, o sztormach, jakie zwyci??yli, o p?-

kni?tym ?aglu, o szocie, który nawali?, o zwrocie,

który cudem wyszed?...
( - "Wie pan, to jednak prawda, ?e jacht wyrabia

samodzielno??, szybk? decyzj?..., ?e wogóle hartuje".
I Ko?czy? jeden z nich.

.

I nagle przyst?o mi do g?owy g?upie pytanie:

-" Czy panowie dobrze znaj? port gdy?ski?"
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- Fee... marynarz i szko?a handlo 07

, .

"0 tyle, o ile..."

"A czy panowie' wiedz? co to jest klarowanie

statku, albo chocia?by na cz e ID polega sk?adowanie

bawe?ny i jakie do tego mamy magazyny w GdYRi?"

Ten, co mówi? o wp?ywie jacatu na nasze walo-

ry duchowe spojrza? na mnie z ironj? i odpowie-
dzia? pytaniem, które mi przez tydzie? sen z po-
wiek sp?dza?o:

-

"A có? pan sobie wyobra?a, ?e my jachtem ba-

we?n? wozi? b?dzien1y?I... Witold Gorski
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NASI S?SIEDZI NA BA?TYKU

PRUSY A MO?LIWO?CI POLSKIE

Rok 1230 stanowi dat? pr�e?cmo" ? zarówno w dzie-

iach poga?skich Prusów, skazanych odt?d na powol-

n? zag?ad?, jak i w historii zakcnu PaDny Marji do-

mu niemieckiego, znanego nierównie sf:err.ej pod na-

zW? Krzy?aków. Zakon ten, za?o?ony w Palestynie na

schJ?J.iu XII w., rych?o f:da? sobie spra\\"? z bezowoc-

no?ci swych pierwotnych zada?, pCCf:em przeniós? si?

do Europy, gdzie zrodzi?a si? nowa my?l- utworzenia

w?asnego ph?stwa.
Urzeczywistnieniu tej lI\}?li wfp??dzia?8}a krótko-

wzrOC.ZDa, nieumiej?ca f:abiega? w pr�}sf:?o??-PoJi-

tyka Polski dzielnicowej. Do podboju ziem poga?-

skich Prusów przez zakon w znacznej mierze przyczy-

ni?y si? niew?tpliwie posi,?ki zbrojDe zasobn�('h w lud-

no??, z?oto i sprz?t wojenny Niemiec- niemn1ej pod-

boj sam trudny by?by do pomy?lenia, gd} by nie na-

dania Konrada mazowieckiego w ziemi che?mit1s}(iej,

która tern samem sta? si? mog?a punktem wyj?cia dla

0\\ ej nielicznej pocz?tkowo gaI?ci rJ cerstwa zakon-

nego i kaechtów, jak? w pierwszej fazie podboju

wspar?y si?y zbrojne nietyJko Konrada, ale i jego

syna, Kazimierza, a d..alej Henr�ka Brodatego, W?a-

dys?awa Odonicza i Swi?tope?ka pom.orskiego.

Nie zawsze wprawdzie Polacy szli zak()nowi z po-

moc?. Niekiedy wyst?powali r.dec)dowanie J.rz£ciV\T,

jak ?wh;topelk pomorski, który w czterdziesty c h la-

tach XiiI stul�cia tocz)7? z Krzy?akami uporczywe,

sze8Cloletn16 bOJe, a n"awet Dakh1nia?, b)'? mo ?e, do

powstunia cz"?ciowo ju? podbItych PruEów. Niekie-

dy nasi kSl??�ta dzielnicowi \\}1sl?p(;wali z rOSZCie..

niami 00 ziem bezpa?skich, jak uczynU z pocz?\tkit m

drugIej po?owy XIII stulecia Kazimierz kujawtki, syn

Konraua mazowieckiego, uzyskui?c przy poparciu Bo-

le5?awa � stydhwego zezwolenie papIeskie na obj?-

CIe dzisiejszego Ob8f.a1U jezior m�zurskich i Sr?-\\-al-

szczyzny i nu wprowadzenie tam organizacji ke?ciel-

nej. W)'st?pienla te przecie? by4y jtdntJ8tk<.'\\e, nie

,oparte nIgdy prle� inny t h ksi???t dr.ielnicowyc b,

?x;,? zakon przeciw SWi?tope?kowi umia? zdt. b3 ? so-

bie pusi?ki Konrada mazowieckie go z fiynf) mi i Bo-

les?awa ¥oboinego a Dawet d'\\ u rodzon)"ch braci

?wi�tope?kowych; podobnie przeciw KazimiElz<.\\i

kojB,,-skiemu umia? zakon zawrze? uk?ady z jego

bratem, Zlemo"\\item IDl!zo'\\ieckim i tE?chm tfgo?,

Danielem halickim, zmuszaj?c nfst?pnie cbu braci,

by wyrzekli si? j?1kichkolwiek b?d? roszcze? do zh ID,

które zakon posiada lub które "tIudem "�oje[D)m"
zdo b?dzie.

Jeteli jednak beztroska, krótkc?\\'ZlOrZDa D( utral-

.o?? Polaki dzielnicowej przycz1'ni?a si? w mniej6[ej

lub wi?kszej mit:rze do podboju r.it.m pruskie h, J,r2.e-

prowaozonego z ?elazn? konsek\\ enrj? i z charakte-

rJstyczn? ata '\\ sz)'stkich poczyna? niemieckich bez-

wzg??<1no?ci? wobec pokonanego przeciwnika
- nie-

mniej znaczne po?acie podbitego kraiu (, bj?te zosta-

?y ekspansJ? polsk?\. ,,�

Na ziemiach da\\nych Prusów ezer?1}0 si? mi£no.

wicie w miar? ich podboju osadnictwo niemieckie,

gdy zakon w pierwszej fa2.i�, t. zn. przez "iek XIII

osadza' tam ?ywIo?y rycersko- mie�[c2.ti?�kie, \\ dru-

eiej za?, t. zn. do po?owy XIV. W. - w?o?cia?skie.

Obok niego IDfmy wszak?e do czynienia rówDie? z

osadnict\\ em polskiem, id?cem na zh mie pruskie z

trzech terenów. Pierwszym z nich by?o POmOIf:6 gda?-

skie, sk?d pojski osadnik ci?gn?? na wschód, za Wi-

s??, by? mo?e jeszcze w czasach przedkrzJ?ackicb.
Drugim terenem by?a ziemia che?mi?ska, z której,

a mo?e poprzez któr?, od zachodu i po?udnia d?ty?o

w w. XIII i XIV osadnictwo polskie ku pe?nocy i ku

wschodowi, dochodz?e a? pod Malborg i do po?ud-

niowej Warmji. Trzecim wreszcie terenem b)'?o Ma-

zowsze, sk?d najliczniejsi bodaj �ychod?cy obejmo-

wali w w. XIV bezpa?skie pvcz?tkowo i bezludne

puszcze dzit;iejszfgo pOjezierza mBzur�kif go, gd!ie
zakon dopiero w drugIej ?wierci XIV w. pocz?? wzno-

si? zamki warowne. Osadnictwo to, pocz?tkowo nie-

zb�t liczne, rozwijB?o si? potem ?wietnie, zw?alu:cf8.

?e popieraDe by?o gort\co przez wielkich mistrfów na

schy?ku XIV w. i w pielwErej po?owie XV stulecia.

Dzi?ki, �} ? moie, wy?sf:emu prf-yrostowi D8tur8]ne-

mu ?) WJo?u polskiego i dokonywanej prze!e? koloni-

zacji wewD?trznej- przy powolnym zaniku tubylczycb

P�usów i zmniejsfaniu si? liczebnem nap?ywowej
nJemczyzDJ-wylwarra ?ywio? polski w Prusiech w

w. XVI j XVII obszar zwartej wi?kszo?ci, obejmuj?-

cy d!isiejsze ter)torjum Mazurów i po?udniowej

Warmji. Nie jeEt te? on czyn.nikiem, któr)7by pCility-

ka pa?sl WOW8 II10g?a by?a sobie zlekcew87�?. \V87ak-

?e osady polskie d()rhodz? niemal a? pod Królewiec,

Blim w po?owie zaledwie b?d?cy miastem niemiec-

kiem; w samym Królewcu, a i nietyJko w

Królewcu, w ko?cio?Bch, wyg?ast8ne e? w w. XVI i

XVII kazania polskif'; \\'szak?e w Królewcu nietylko

drukui? si? ksi??ki. po]skit', ole i wycb(lc]zi t8m "Pccz,

ta Króle"itcka". Zal? si? tE? w w. XVI stoDY pru-

skie I-rf:ed ksi?ciEm, ?e n8 ur�?rl8('h siear? niemal

w}??cznie P()18cy, a w sze??dziesi?tycb latach XVI w.

nawet generaln)m gubernatorem Prus jest B()gus?aw

Radziwi??, Polak przecie?, cho? mu podobno-jak S8m

mawia?-cd mowy polskiej wBrgi pierzch?y.
Owa ?ywio?owa ekspansja osadnictwa polskiego w

Prusiecb stwarZB la prZfZ cjl\g JJBr u stu]fci mo?liwo-

?ci cgron n�, a POfo�t8wjone od?ogi�m JJrzez chwiej-

n? zawsze 'wobec Prus i do zbytku ust?pli\\ ? polity-

k? pa?stwa polskifgo. Ze spos()bno?ci, jakie si? na-

SLwa?y, nie umiano nigdy skort.yst� ?, be ? nie da?

n�m nigdy tadnyrh korzy?ci P()]jt)'czD}"ch "ielki,

ale CZJBtO militBJDY i tylko miJitalDY triumf or??a

polskie go w r.1410 ".. bit ,,'jf pod Grunwaldem, w bit-

wie, w kt6Iej poleg? wielki mistrz i kwiat rycer-

stwa z�koDnego, a]e pokt6rej nast?pi?o Da,b�t dlu.

gotrwe?e dla niecierpliwych si? polskich obl??enie

MalbCJrga, 8 potem pokój t()Juiakj, jaki jJor.woli?
Krzy?akom zachowa? w ca?o?ci niemal uprzedni
stan posiadanio.

Jak nie umieli?my 8i�g[?? po Grunwaldzie bo-

daj po te obsf.ary, jakie zaj??o ju? uprzednio pol-
skie osadnict\\ o, tak nie si?gn?li?my nigdy sami,

w?ssnem PcczYD8niem, po ziemi�, zabrane nam

przez zakon. W s�8k?e da" ne PCJrnorze polskie wró-

ci?o do na8 dzi?ki buntowi atanów pruskich, ucie-

mi??onych przez ucisk pruski, administracyjny i fi-

sk., lny, a t�8kni?cych za libe.ralizmem rE?dów pol-

skit h. Z wi?zek pruski, za wi?zany w r. 1410 przez

szlacht? prusk? i 19 miast-z Gda?skiem na czele-

wypo\\Oiedzia? przecie? samorzutnie pos?usze?stwo

Krz)?akom i s�mor[utnie o?wiadczy? si? w r.1452

za przy??czeniem do Polski, poczem wy prawi? do

Kazimierza Jogiello?c�yka delfgacj?
- brali w niej

udzia? i delegaci Królewca - która prosi?a o przy-

j?cie Prus '\\. schodnich i Zacb odnich pod ber?o pol-

skie, po,,-o?uj?c si? na nieprzedawDione prawa do

tych ziem Polski i ?al?c si? na ucisk ludno?ci pod

rr?demi fakonu.

Trudno tu mówi? obszerniej o przewlek?ej, trzy-

nastoletniej wojnie o ziemie pruskie, niemniej nie

sposób nie podkre?li? sf.czegó?ów tak charaktery-

stycznych, jak owo d?ugie wahanie si? króla Kazi-

mierza, nim wypowiedzia? on wojn? Krzy?akom, jak

dalej fali t, i? cbc ? król zg6ry darowywa? Prusy

Wschodnie Litwie, niemniej nie wzi??a ona w woj-

nie ud�ia?u, wskutek czego te? ca?y ci??ar wojny

spad? na Koron?
- jak i to wreszcie, ?e ostateczne

zwyci?stwo da?o naDI kor!y?ci po?owiczne tylko,
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skoro zjednoczone zosta?y z Polsk? jedynie Prusy
Królewskie z .Warmj?, a z Prus Wschodnich utwo-

rzone zosta?o lenne pa?stwo zakonne. Zastrze?ono

wprawdzie w pokoju toru?skim z r. 1466, ?e zako-

nowi bez zezwolenia królewskiego nie wolno ani

prowadzi? wojen, ani zawiera? pokoju, a zakon sam

w po?owie ma si? sk?ada? z Polaków - ale zastrze-

?enia te zosta?y jedynie martw? liter? Za najwa?-

niejszy przecie? z b??dów poczyta? nale?y, i? znacz-

ne obszary Prus Wschodnich, gdzie ?ywio? polski
stanowi? zwart? wi?kszo??, pozostawiono poza kor-

donem granicznym, s,kazuj?c tern samem osadnic-

two mazurskie na powoln? utrat? poczucia wspól-
no?ci narodowej z macierz?.

B??d to by? zreszt? nie jedyny. Wszak?e, gdy wiel-

ki mistrz zakonu, Albrerht HobenEolltrn, pr2yj??

ewangelicyzm i przekszta?ca? pa?stwo zakonne nu:

?wieckie, mo?na by?o je zlikwidowa?, je?li nie zJikwi-

dowano go wcze?niej, gdy z chrztem Litwy wygas?y

by?y jego pierwotne zadania misyjne. Nie bacz?c
wszak?e na to, pozostawiono ze?wiecczone Prusy
Wschodnie w r?kach Hohenzollerna, cho? tern sa-

mem nawi?zywa?a si? ju? nowa ni? ??c�no?ci po-

mi?dzy Prusami. W schodniemi a Branden burgj?,

gdzie panowa?a starsza linja Hohenzollernów. Obok

wi?zi narodowej, a wkrótre potem i wyznaniowej,
nawi?zywa? si? b?dzie odt?d spójnia dynastyczna.

Spójnia ta przekszta?ci?a si? niebawem w unj? per-

sonaln?, gdy król Zygmunt III powier.zy w r. 1611

linji bra ndenburskiej opiek? nad ob??kanym �ynem

Albrechta, Albrechtem-Fryder}7kiem i gdy po jego
?mierci w lennem ksi?stwie pru8kiem obejmuje rz?-

dy elektor brandenburski z woll i za zezwoleniem

króla Zygmunta, cho? i izba poselska, i seoat doma-
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ga?y si? obj?cia Prus Ksi???r.ych po bezdzietnej
?mierci Albrechta.Fryderyka-jak to w lennie prze-

cie? zosta?o zastrze1ooe-i cho? sam król pocz?tko-
wo w Prusiech synów swych o8adzi? zamierza?.

Skutki zwi?zania unj? personaln? Prus Ksi???cych
z Branden�ul'gJ? i wp?yw jej oa dalsEe dzieje Polski

zbyt dobrze s? nam znane, by je tu przypomina?
raE jeszcze. Warto tu jednak niew?tpliwie podkre-
?li?, i? bezpo?rednio po pokoju w Oliwie w r. 1660,
zwalniaj?cym Prusy Ksi???ce z lennej powinno?ci
wobec Polski, rozpoczyna si? pod rz?dami Hohen-

zollernów wypieranie ?ywio?u polskiego i jego wp?y-
wów. Ju?w ?wier?wiecze niespe?Da po pokoju oliw-

skim przeprowadfony zostaje rozdzia? dóbr szla-

checkich od nieszlacheckicb, prfyprawiaj?c.y liczn?
szlacht? mazursk? o utr?it? posi8d?o�ci; w pierw-
8zem ?wier?wieczu XV1TI stulecia przestaje wycho-
dzi? "Poczta Królewiecka", 8 Polakom wzbronione

zostaje osiedlenie si? na Litwie pJuskiej; wreszcie

w drugiej po?owie XIX wieku nast?puje zniesienie

nauki j?z. polskiego w szko?ach ludowych i stopniowe
usuwanie kaza? polskich z ko?cio?ów zarówno e-

wangelickich, jak i katolickich.

Osadnictwo polskie w Prusiech, pe?oe si? ?ywot-

nych i pr??no?ci tw6rcEej, mog�o by?o st?l? si? po-

'

mostenl, wiod?cym pa?stwowo?? polsk? ku rozle-

g?ym wybrze?om Ba?tyku. Odci?te wszak?e od pnia
narodowego ju? w XIV stuleciu, nie przygarni?te
przez Polsk? Kazimierzow?, cho? samo si? do niej

garn??o- nie mo?e dzi? ponosi? winy, i? ust?powaio
zwolna pod naporem wynarodowienia.

Raczej podziwia? je nale?y, ?e cofa si?, mimo

wszystko, ?ak powoJnie.
Stanis?aw Poro;
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literaturze i� �� ne jWf

FRYDERYK KULLESCHITZ LAUREA TEM

Fryderyk Kulleschi?z

Literacka na groda marynistyczna itu. Jerzego Sza-

reckiego zosta?a w tym roku. przyznana Fryderykowi

Kulleschitzowi, za ksia,?k? p. t. "Rejs doko?a ?wiata".

O k�i??ce tej i jej autorze pisa?em ju? w marco..

wym numerze "Szkwa?u", podkre?laj?c wtedy naj-

watniejsze cechy indywidualno?ci pisarskiej Kulle-

schitza.

Sylwetka laureata o?wietlona zo.

sta?a równiet w?ród szeregu wzmia-

nek i lecenzyj. Trafne naogó? spo-

strr;e?enia, poczynione na margine-
sie przeczytanej ksi??ki, uch wyci?'Y
w zupe?no?ci oblicze pisarskie
Kulleschitza. Naiwi?k:sr;? jednak
wierno?ci? i trafno?ci? spostrze-
?e? nacechowane s? "Sztychy"

popularnego S?ka, zamieszczone

w "Kurjerze Warszawskim" z dnia

2 m aja. S?k, daj?c felj eton o Kul-

leschitzu, pisa? go tylko pod

wra?eniem ksi??ki, ale wydoby?
z niej wszystkie najbardziej <-ha-

rakterystyczne rysy autora. VVed-

?ug S?ka, najistotniejsz? cech?

pisarsk? Kulleschitza jest natu-

ralny i bezpo?redni sposób ujmo.
wania zjawiska, rzeeby mO?na-

nawskro? m?ski i prawdziwy, bez

?lamazarnego i histerycznego bla-

gowa nia. Ale si?gnijmy do cytat: "Zdradza przy-

tern ta ksi??ka, mimo celowej pow?ci??Z]iwo?ci eks-

presji, zadatki niebylejakie i staDowi pod wzgl?dem

artystycznym najmilsr;? niespodziank?. Rozumny

cz?owiek j? piRaI, chocia? tak m?ody. J cz?owiek pe-

?en J!'odno?ci, chocia? napewno dopiero s.i? formuj?-

cy. Niema w "Reisie doko?a ?wiata" ani efeba, we

w?asne odbicie wpatrzonego, ani wytr?conego z rów-

nowagi l?dowego sz�zura, s?ysz?cego w ka?dym

skrzypie ko?a wycie tajfunu, niema blaguj?cego Sap-

maty, albo histeryzuj?ce�o pseudo-Sarmaty, obwo-

??p.ego 'PO morzach i oceana<-h widoki z okna war-

Sf;a wskiej kawiarni. Ludzko?? przemawia do nas z

kart tej skromnej a przecie? cennej ksi??ki. Dlate-

go witam ukazanie si? m?odego kolegi na horyzon-

cie literackim iak na�gerdeczniej i ?ycz? mu naj-

owocniejszej twórczo?ci.

"Rejsem doko?a ?wiata" dobrze zas?u?y? si? kra

jowi".
.

Na t? odr?bno?? pisarsk? Kulleschitza . z?o?y? si?

d?ugi ?a?cu�h przyczyn. Kul1eschitz nale?y rlo rz?du

pisarzy szko?y morza, tak. jak pi erwszy laureat li-

terackiej nagrody maryn's?ycznei-Janu8 z St?powski.

To samo morze by?o ?ród?em natchnienia obydwu. Kul-

lescbitz bowiem jeRt wychowankiem Szko?y Podcho-

r??ych Marynarki Wojennej. Wrazenia, pr�e?yte na

'.
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pok?adach okr?tów wojennych staj? si? podniet?

Dietylko pierwszych wzlotów literaf?kich (nowele,

pisane w pierwszych numerach "S�kwa?u").lecz sta-

nowi? ?ród?o si?y do realnej pracy morskiej w?ród

m?odzie?y. U czestnic.zy przy narodzinach Akademic-

kiego Zwi?zku Morskiego, jeRt jednym z cz?onków

pierwszego Zarz?du G?ównegiO tej

organizacji, wspó?pracuje równie?,

jako ,i eden z redaktorów, z naszem

piRmem w okresie jego powstawa-
nia.

.

Obraz morza, jaki wyniós? Kulle

schitz z okresu swej s?u?by w Ma-

rynarce Wojennej. mia? nietylko
cechy zjawiska natury, które, jak

powiada Conrad Korzeniowski "w

sprs wiedliwo?ci swej i wzgardli-
wem mi?osJerdziu daje ludziom

przywilej niespoczywoania" - lecz

tak?e pewne realne wymiary !ja-
wiska prostego, a w poj?ciu l?do-
wem tak niezwyk?ego, jakim jest

bezpo?redni kontakt z ca?ym ?wia-

tem.

Kulleschitz przez te otwarte w

?wiat drzwi - widzia? przedewszyst-
kiem w dalekich zamorskich kra-

ja�b -Polaków, sf;czególnie m?ode

pokolenie, wzrastaj?ce pod nie-

w?tpliwym wp?ywem obcych kultur. Dlatego te?

organizuje przy ?�/iatowym Zwi?zku Polaków z Za...

granicy pisma p. t. "M?ody P�lak zagranic?", które-

go jest rddaktorem a? do wyjazdu ..Darem Pomorza"

w podró? szkoln? naoko?o ?wiata.

I podró? "bia?? floegat?" da?a mu nietylko te wra-

?enia i prJ;e?ycia o tre?ci rozleg?ei, kt6ryc b fragmen-

ty F.n8 id ujemy w "Rejsie doko?a ? wia ta", lecz po-
zwoli?a zetkn?? si? przynajmniej w krótkich momen-

tach z rEeczywistojci? polsko?ci, rozproqzonej po

dalekich l?dach ?wiata. I czasem silniejsze m wra?e-

niem odbi? si? w jego dus�y wyraz dumy, mRluj?-
cej si? -w oczacb Polaka,

-

wpatrzonego w nnrorlowe

barwy bandery � Daru Pomorza", ni? nainieprawdnpo-

dobniej pi?kny obraz, otaczaj?cego ao eQ'zotyzmu.

Prawdopodobnie ta seTja pl'ze?y? Kulleschitz8, pod-
czas podró?y naoko?..) ?wiata, sprawi?a, ?e obe�nie

przygotowuie si? do wYiazdu do Ameryki Pó?nocnej,
gdzie znajduje si? najwi?ksze skuDisko Polaków, aby
przeprowadzi? studja nad pRychik? m?odv.iezy pol-

skiej, wyehowu i?cej i?. h?dt wychowanej pod wp?y-
wem kultury ameryka?skiej.

Mo?pmy by? pewni, ?e w materjale. który D8m

stamt?d przywie�ie, podobnie jak w "Reisie doko?a

?wiata" znajdziemy bezpo?r"dni i naturAlny obraz

tych wydar,;e?, które w podró?y swej dORtrr;e?e.

Stanislaw Zadro?ny
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ZASZCZYTNA WACHTA
Corocznie w kwietniu, prZ)1ZDaWana przez Towa-

rzyst"..o LIteratów i Dziennikarzy negrtJEla literBcka

im. Jerzego SzareckIego, jest przedmiotem zaintere-

sowania. Odnosi si? ono tak do funduszu tej na-

grody, jak i do 8z�acbetnej p?lma?ci jej imienDika.

Najbezpo?redniej, z natury rzeczy, na zainteresowa-

niu tern zyskuJe laure8 t, jako autor nagrodfonego
utworu marynistycznego.

.

Rok temu czu?em si? z tego powodu, jak na

"cenzurowanem" . Teraz zast?pi? mnie skolei Fr)1oe-
ryk Kullescbitz. W ]937 r., a mo?e za lat n8st?p-
nych,-kto to wie-na jego miejscu b?dziesz mo?e

ty, przygodny mój czytelniku.
Co roku w kwietniu, w portretowej Bali T-w8 Li-

teratów i Dziennikarzy, przy d?ugim stole b?d? si?
toczy? d?ugie ro!mowy jurystów, kogo wyró?ni? w

konkursie dzie? m'ar�nist}7crDyrb i w??rz) ? w ?a?-

cuch wspólnie sprz?gni?tych z sob? ogniw.
Spowied? osobistych do?" iB d�ze? i prze?y?,

-

cho?by nawet mog?a przedstawia? materja?, godny
pokusy pisarskiej, ciek8w� zapewne dla cz}teJnika
?yczliwego, a jesl:cre ciekawszy dJa zspr7y�j??oDe-
go krytyka,-uwa?am w tern miejscu za rzecz pod-

rz?dn?. Cbodzi raczej o sam? spraw? ci?g?o?ci
Edarz6?. To te?, bez poetlckiej pr!es8dy, prz�zn8?
ruusr?, ?e bardziej mnie interesuje ów d?uli!i stó?

jurystó.w. Patrz?c z jfdDego jf'go kc'?ea wid!?, j�k
z katd,ym rokiem d?u?y si? ei� gJe, ro?nie i przfni-
ka ?ciany, si?l2aj?c przez dziesi?tki ]at do coraz DO-

wych i dal9zych widnokr?gów w wymiar8rh cmsu

i zdarze?, tu, przy t}m, stole, powzi?tyeh z przezna-

czenia pi?knElj, spo?eel5Dej my?li fundacyjnej, a przy-

danych dziejom po]skiej literatury msrynistyrzneJ.
Ostatnio do konkursu staD??o jedenastu autorów.

Ilu j�h b?d!ie za rok? G8r�tka pisaT7Y 1J18r� ni�tów

ro?nie. Coraz wi?cej w?ród nirh prawdziwyrb urz-

niQw Szko?y Morskiej, wycbowaDy�h pod ?aglami,
w rej sach, za dalek? smug? kHwateru. Niew?tpli,:,
wie zajm? o?ywcze miejsre w literBturze. W icb p:ro- .

madzie ?eglarskiej dojrzewa bowiem nowa, niezwy"
k?a si?a twórc!a. DokoJ11�Wa fili? na o�!och nRAzych
dzie?o ducha rza u, o motyw8rb nawskro8 ?wie?ycb,
o znajomo?ci morskich ?ywio?ów, o zbrataniu si?.
i polikiem scs]eniu, jak nigdy dot?d, g??bi l?du
z dal? morskiego ?wiat-a.

I my?l? o tern, ?e w ten sposób, co roku Z wio-

sn?, gdy na morzu rrzez �?FtwiD? mg?y przejrzy
s?o?�e, gdy za rze?bionf:'m? w oport1cb kszta?tami
marze? wyro?r'de z dc.ków nowy klu�z statków,
a oa irh wst?tka�b d��mu ef'raz wy?ej narasta? b?-
dzie wgór? stutysi?c!Do-pi?trC'wy rsp�C'd �dy?skfe-
go port o,

- równomi era.ie z rZ8sem mOTskieJ2:o two-

rZYWA, wraz z dziE'jami wyd8wniczemi LilZi Morskiej
i Kolonjalnej, IDst)'tutu Ba?ty�kifgo, �zy tE't z prze-
zna�zeniem literarki ei osgrody missta Gdyni, zaj-
mie równie? swoje W8 iDe ZDscrenif:' pierwsza lite..

racka nagroda marynistyczna im. Jerzege Szarec-

kiego. !�

To te? w sprawie ci?g?o?ci !darze? tej nagrody
s?dz?, ?e jest rzecz? 2asadnf(-7ej uWl?gi prr:edstawie..
nie przedewszystkiem jej hifltorycznego ?ród?a. Po-

wsta?a z uezucia mi?o?ci ojcowskiej do syna. W 1934

roku prof. dr. Boles?aw Szarecki, po ?mierri swego
. syna jedynaka Jerzt'go, b. ucznia Szko?y Morskiej

i pisarza-marynisty, prsgD?c u(-zci? jego pami??
w ukochanej prrez niego dziedrin je f1'cia i twór-

czo?ci, -

"u f u n d o \\T a ? n 8 g r o d ? c o r o c z n ?
dla pisarzy polskich w wieku do lat 35

z a u t wór l i t & r a c k i (p o e z j e, n o w e l e, p 0-

w i e ? c i i u t w o r y 8 C e n i c z n e), z p i e r w-

Bze?stwem dla utworów na tematy mOD-

a k i e"-eytat ze statutu D??grody). Dzie? 23 kwietnia,
jako dzie? Imienin ?. p. Jerzf:'p'o Szsreckiego jest co-

rocznie prEiezoaczony do opublikowania wyniku kon.

kursu i wr?czenia nagrody laureatowi. Obok na-

grody literackiej, utworzony rówDie? zosta? drugi
osobny fundusz dla uczrzenia pami?ci Jerzego Sza-

reckiego, z prze�naczenifm udzieJania zasi?ków dzie-

ciom literatów i dziennikarzy polskich.

Jerzy Szarerki, ur. w 1910 r. w Charkowie, by?
uc�niem kursu nawigacyjnego Szko?y Morskiej jesz('ze
w Tczewie, gdzie studjowa? w latach 1927-8, ?ellluj?c
na statku s�kolnym "Lwów". Umi?owane przez siebie

studja morskie ry�h?o przerwa? musi?? z powodu

ci??kiej choroby, która po sze?ciu lotach zwyr.i??y-
la jego m?ody organh�m. Zmar? w 1934 r., w 24-ym
roku �ycia. A jednak ja'ko jeden r; pierwszych pio-
nierów poJskiej literatury maryni�t� c'Dej, mimo

m?odo?? i krótki okres twór(-zo?ci pisarskiej, wyka-
za? w tej twórczo?ci niezwyk?? ?ywotno?c.

W 1922 r., polski Ba?tyk wzbudzi? ju? wtedy
w trzynastoJetnim cb?<'pru natchnienia literackie.

Napisa? wtedy J. Szarecki ut\\'ór. maj?cy za t?o bi-

tw? oliwsk?. Jednak pierwszym .Iego utworem dru-

kowanym by?a dwa Jata potem nowela p. t. "Pierw-

sza za?oga "Gryfa", oomleszczona w "Po]Ace Zbroj-

nej" w nr. 6, 1927 r. W tym samym czasie, w vi?t-
nastym roku ?ycia, drukowa? nowel? p. t. ..Lp�n?

ludzie" w "Kurjerze WarE?zAwskim", w nr. 87, 1927

roku. Wkrótce potem, w 1928 r., ukAza? si? iep:o

pierwszy tom morRkich nowel p. t. "Gro?ny kflvi

tan", nak?ad em "Bibljoteki Groszo\\'ej". W naRt?D-

nym roku,!?; opowiada?, drukowanych prvews7nie

na ?amach "Rzeczypospolitej", wydaT1Y v.osta? w "Ro-

ju" tom 'wspomnie? p. t. "Na pok?Adzie Lwowa",
a w 1930 r. znów tom nowt'l mor�kjch p. t. "Czap-
ka topielca". Szy bko rozwijaj8cy si? i ?wietnie za-

powisdaj?cy talent, zapa? pi�8rpki i tw6rrzA wola,
charakteryzowa?y m?odep:o aotora. który nipmAI do

ostatnich dni s'A'ego ?ycia pozosta? wi?rny swoim li-

terackim IDar!eniom. Z tycb CV8�ÓW vrt:ed�miprt-

nych pozosta? po nim w bruljona�ch 8PO� materja?
nowe], impresyj, a Dawet w?tek zac!?tf'i powip?r.?.

Ksi??kami swojemi zdoby? z miejpra dut? pO?-F.vt-
no??. Dzi? prawie wszystkie '? wyrzerpene Rów-

nolegle z powodv.eniem, zyska? odrlu�n cbwaleun?
opiAj? krytyki. W?ród krytyków, piFlz? o nim m. l"n.:

Z. R a b s k a (.,Na pok?adzie Lwowa": "Kurjer War-

szawski", 12 X.1929 r. i ,.CF.8pka topielf'J?": "K'nrjer
Warszawski" dn. 29 XI.1930 r.)" J a o 8 o k o] i c z.

W r o c z y ? s k i (,.Na pok?adzie Lwowa": ..RZf'?-'Y.D0-

spolita" 21.1.1 980 r.), W. C z e r e ? n ? e w s 'k i (... Prv.e-

JZl?d polski?'j litE'ratury maryni�tY(,7.npi": .. P(\lF1ka

Zbrojn?l" 24.VI. '934 r.). Z J a s i ? R k i (.,Jprv.v �7.a-
recki": "Szkwa?", nr. 3, 1935 r.), B. P" w ? (\ w ?�. z

(.,Sylwet-ka literacka": audycja w Polgkiem Radio
dn. 30.V.1984 r.).

W?ród wspomnietl o a. p. Jerzym SlPBref'1r?m. DTr.y-

pomnie? tu przedewszY8tkiem wypada- wnfkliwf� na.

kre?lon? sylwetk? biografiezo?. drukowan? T1RZ8-

jutrz po jego ?mierci w "Kurjerze WarszRwtQkim"
nr. 88, z dn. BO marca 1934 r., a napisan? przez Sta-
nis?awa Strumpf Wojtkiewieza.

"Par? lat temu, jako dziewi?toastolE'tni cb?opiec
zg?osi? si? do naszej redakcji - m?od7iutki i "e?en

swady, ambitny, a jednocze?nie uwa1D1T 11ft Drr;yjaz-
ne rady i wskazówki. Zabra? ze Boh? do domu przy-
niesione r?kopisy. Pracowa? nad swym Fltvlem wy-
trwale. Po kilku miel1f?ca�h drukow81i�my jPgo
pierwsze, ciekawe f ?ywe relacje z pok?Rdu Flvkol-

nego statku i jeQ:o pierwsze morskie nowAla. Potl'm

wysz?y jego pierwsze ksil\iki: tomy nowel, kt6re
znamionowa? talent niew??pliwy, wym8gajBcy tylko
dojr!enia. Jerzy Szareckt w swem ?yciu mOTPkjpm
Z8 palene?!'o maryn8rza i w Bwy?h at8kl?�11 I1A noy.y-

cj? literack? zapowiada? si? ?wit'tnip. W vorlr?tJ?cb
egzotycznych m??nia?, w inwencji artYf'1tY('ZDPj wy-
subtelnia? si?. I nogle t8jemDic7P niemo�, n;p!F.na..
na lekarzom podzwrotnikowa choroba, vowf?l??a 20
za jednym zamachem. Po wyj?ciu z ob?otnej choro-
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la dawnych, zapomnianych, pionie rskich czasów na-

szego ?eglarstwa: wiara, nadzieja i mi?o??, a z niemi

uczucia, b?d?ce kiedy? tylko w ?a sno?ci? gwiazd
i zimnej, piaszMystej pustki u gdy? s kich brzeg6w,-
przeradzaj? si? oto teraz w dzie?a morskiego obIje-za.

T??ej? w ?elazo-betonowem mocarstwie portu i o..

czom otwieraj? poprzez zwierciad?o w6d widok co-

_ _ _ _ _ __ _ _ _ _ _ _ _

raz dalszy, rozleglejszy-w ?ycie morskie i jego od-

bicie w literaturze marynistyczn ej.
A jednak Jerzy Szarecki nie umar?. Pami?? o nim W tej wielkiej epopei pionierstwa, w marynarskiej

oraz zas?uga twórcza ?yj? j ?y? b?d? zawsze w dzie- gromadzie, w apelu wspólnym i obowi?zuj?cym do

?ach wspólnego umi?owania. Spe?nia si? w jego kole?e?ikiej solidarno?ci, zaj?? Jerzy Szarecki swoje
imieniu sprawa literacka spo?ecznego znaczenia, nie?miertelne miejste na zalzc�y tn ej wachcie uczu?

tworz?c ?ywot dla kszta?tów niezmiernie wy?szych bez kresu.

nad ?miertelno?? ludzkich orzeznac�e?. Trzy symbo- Janusz St?powski
.�.._.. - ..-..-..- ..-.. -.. -. . -.. -.. -..--.-.. -.. -.. -.. --..-

by, taja? W oczach, nik?. Ukochany syn pu?kowni-
ka dr. Szareckiego-ratowany by? do ko?ca - lecz

bezskutecznie. Umar? wczoraj. M?odzie? polska - ta

r;dobywcza i morska - traci w nim dzielne"go pio-
niera. M?odej literaturze morskiej uby? j eden z nie-

licznych szeregowców, napewno przysz?y oficer.

Umar?o m?ode, dobre i ?mia?e serce..."

NOTUJEMY
41 Nagroda im. St. ?eromskiego.-
Rada Mieiska Gdyni ustanowi?a sta-

?q nagrod? literacko -.artystyczno-
naukowq im. Stefana Zerornskiego
w wysoko?ci 5000 z?. Celem nagro-

dy iest pobudzenie rozwoiu litera..

tury, sztuki i nauki, zwiqzanei z mo-

rzem i miastem Gdyniq. Kandyda-
tów do nagrody mogq przedstawia?:
Polska Akademia Literatury, Polska

Akademia Umiei??no?ci, wszystkie
wy?sze uczelnie polskie, Rada Miei-
s�<] G�yni, Instytut Ba?tycki oraz

p:>lskie s?owa rzyszenia i zwiqzki li-

teratów. (zb. i.)
* "Sygnaly", popularny w sferach

lewicy literackiej miesi?cznik lwow-

ski, zamie?ci? w nerze 16 (kwiecie?
r. b.) artyku? znanego awangardzi-
sty wile?skiego, Jerzego Putramenta

p.t."Perspektywy poetyckie". gdzie
mi?dzy innemi zawarte by?o takie

zdanie: «.u polsk? rzeczywisto?? po-

etyckq mo?na okre?li? iedynie w

kategoriach makabrycznych. ?e (u.)
powstaiq absurdalne zrzeszenia po-

etyckie, z?qczone iakiemi? geogra-

ficznemi czy zawodowemi kryteria-
mi (.u), ?e powstaiq kluby poetów-
marynistów» (podkre?lenie nasze)
i t. d., ?e powstaiq kierunki poezii
«ka?dei. tylko nie opartei na iedy-
nem istotnem kryterium - kryterium
walki o nowy styl poetycki...»

Nast?pny numer "Sygna?ów"
przyniós? replik?l Zbigniewa Jasi?-

skiego p. I. "Perspekrywy poetyc-
kie" J. Putramenta-a marynisty-
lea", którei fragmenty' cytuiemy:
«...dotychczas w Polsce nie powsta?
ieszcze ?aden taki klub poetycki»
(t. i. mar)�istów-uw. nasza), «i chy-
ba niema ani potrzeb, ani tembar-

dziei zamierze?, by mia? powsta?.
Natomiast w Tow. Literatów i Dzien-

nik(1rzy Polskich zawiqzano Sekci�
Pisarzy-Marynistów». «...Marynistyka
w poezii nie musi i nie mo?e by?
lekcewa?ona przez nie-marynistów.
Polska, ta�a czy inna, reakcyina
czy rewolucyina, w przysz?o?ci b?-
dzie Polsk? morskq. Stqd wszelkie

mo?liwo?ci rozwoiu marynistyki wo-

góle. i stqc? wszelkie prawa do

mieisca d la niei w poezii. Rzeczq
twórców, walczqcych o nowq po-

staw? poetyckq, by opanowali i ma-

rynistyk?. Co dzi? iest im ieszcLe
obce i godne po?mieszków, i iutro
mo?e sta? si? bard zo w?a sn e god-
ne obrony naizapale?szei». «...Mary-

nistyka nie iest iedna z n?akabrycz-
nych kategorYi polskiei rzeczywi-

,sto?ci poetyckiei. Jest strumieniem

o?ywczym, bo ?wie?ym, a wi?c w

pewnym sensie awangardowym (u.)
Stylu nabierze». (w. karcz.)
· Brunon Dzimicz, znany nowelista
i autor wielu publicystycznych arty-
ku?ów morskich, którego proce zna-

ne sq z ?omów "Naoko?o ?wiata"
i "Gazety Polskie;", wydoie na-

k?adem Gebethnera i W olffa po-

wie?? p. I. "Samotny krq?ownik",
osnutq na tI� wielkiei woiny ?wia-

fowei. (zb. ;.)
· Alfred Jesionowski w artykule
p. t. "Powrót na Ba?tyk" (zamie-
szczonym w tczewskim "Dniu Po-

morza" z dn. 22.1V r. b., a powtó-
rzonym w dniu 26.1V r. b. pod tym-
?e tytu?em w "Kurjerze ?ódzkim"

oraz p. t. "Szlakami jachfów", z

pewnemi zmianami i skrótami, bez

podpisu, w "Dzienniku P.Jzna?-

skim")-omawia ostatnie wydawnic-
twa ma rynistyczne. -

In?er6suiqca z pewnych wzgl?
dów ie,t recenzia z ksi??ki A. Bo-

homolca «(" Wyprawa na jachcie
"Dal" przez Atlantyk do Ameryki),
tembardziei, ?e iest typowa dal

wszystkich recenzyi z tei ksi??ki.
W zupe?no?ci zgadzamy si? z Je-

sionowskim, ?e czyn Bohomolca,

?Wiechowskiego i Witkowskiego
iesf godzien naiwy?szego uznania

zarówno przez sw? niecodzienno??

i p?ynqce stqd znaczenie wycho-
wawcze, iak i dzi?ki hartowi wy-

trwa?ych ?eglarzy, niemniei ied-
nok trudno nam powstrzyma? si?
od pewnych nasuwaiqcych &i? uWag.

Jesionowski pisze, ?e «u.?róika m?o-

dych, a przecie? niezawodowych
(oodkre?lenie nasze) wilków mor-

skich odwa?y?a si? na ?upinie, 13-

metrowei d?ugo?ci, zaryzykowa? wy-

praw? przez ocean». Otó? ?ak nie

iest. Wprawdzie Bohomolec, w?a-

?ciciel iachtu "Dal", pop?ynq? na

t? wypraw? iako porucznik kawa-

lerii, to iednak iego dwoi towarzy-
sze wzi?li w niei udzia? iako ofice..

rowie marynarki. Witkowski. b.

wspó?w?a?ciciel i kierownik Gdy?-
skiei Stoczni Y achtowei (S. Y. G.)-

zmar?, ?wiechowski za? iest dzisiai
kapitanem m/s "Pionier I". Ta ma-

?a poprawka mówi ieszcze o tem,

?e iako? to nie pasuje, i? bezma?a

wszyscy recenzenci i nierecenzen-

ci, wsz?dzie g?osz?c chwa?? g?ów-
nie w?a?ciciela iachtu, zazwyczoi

pomiiaiq milczeniem dwóch tam-

tych-przecie? marynarzy. (zb. i.)
oi""'.�..�"",. -- --=r-�

*' ,Sprawy morskie i kolonjalne"
kwartalnik L.M.K., zawiera w n-rze

117 (stycze? - marzec r. b.) essay

Janusza St?powskiego p. t. "Robin-
sonado morska", obfitui?cy w cie-

kawe soostrze?enia na tle literatu-

ry ?eglarskiei oraz ostatnich nowo..

?ci bibliograficznych. .

W tym?e n-rze dr. St. Rygla "B,-

bliografja bie?qca polskich spraw

morskich, emigracyjnych ; kolo-

nicr'nych za " pólrocze 1935 r.",

z uwzgl?dnieniem literatury pi?.k-
nei. (zb. f.)

* "Wieczór nowo?ci autorów ma..

rynistycznych" -pod tym tytu?em w

"Kurierze Warszawskim" z dnia

26.1V r. b. ukaza?a si? notatka, za-

powiadaiqca imprez?, urzqdzonq
nazaiutrz w I.P .S. przez Tow. Lite-

ratów i Dzienn ikarzy Polskich z 0-

kazii przyznania nagrody im. J. Sza..

reckiego autorowi "Rejsu dokola

?wiata" ,Fryderykowi Kulleschitzowi.

Jak wiadomo, wieczór te?" zosta?

zainaugurowany przez redaktora

"Szkwa?u", p. SI. Zad ro?nego, cha-

rakterystykq spó?czesnei twórczo?ci

marynis?ycznei, poczem p. W. la.

szczy?ski omówi? sylwetk? noweli$ty,
?. p. J. Szareckiego-na dalszq cz???

programu z?o?y?y si? wYi?tki z utwo-

rów ?. p. J. Szareckiego i la�reata
p. F. Kulleschitza oraz p. J. Zu?aw-

skiego, wyró?nionego przez iury na-

gro:?y za powie?? p. t. "Wyprawa
o zmierzchu". Ponadto recytowano
utwory pp.: Z. Jasi?skiego, J. lo-

bodowskiego, J. St?powskiego,
L. Urba?skiei i K. Wierzy?skiego
(recytowali. p. I. Malkiewicz-Do-

ma?ska i p. W. Mrozowski). W

cz??ci koncertowei wzi?li udzia?:

P. A. Eler?owicz, który wykona? kil-

ka w?asnych kompozycYi oraz ba-

ryton, p. T. lu:'t:ai. przy akompa-
niamencie p. s: rof. F. Starczewskiego.
. W zwiazku z brzmieniem notatki

"Kurjera", proszeni byli?my przez.
p. Jasi?skiego o zaznaczenie w ?em

mieilcu, ?e utwór iego p. t. "T atu-

a?e", recytowany na tym wieczo-

rze, zosta? napisany zgór? osiem

lat temu i nie reprezentuie klasy
ostatnich icgo poezyi. to ?e? b?e:d-
nie obi?to go ?vtu?em "Nowo?ci
marynistycznych", co zgodnie z

pro?bq auto ro tom u "Pa pierowym

okr?tem" z mi?q ch?ciq prostu-
iemy.

�
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W przystaniach ?eglarskich wygodni? le�? nasze

?odzie. Naprzeciw nabr�e?a cI?gnie si? d?ugi rz?d

boj i jachty, rozpi?te mi?dzy bojll a J?dem, ko?ysz?

si? spokojnie i bezpi ecznie, czekaj?c na r?k?, która

je zw�lni z wi?zów i wyprowadzi na s!erok? ?afJ?
\

wód.

Lecz nietylko postój na boi jeat bezpiec�ny, bez-

pieczne i wygodne jest tak?e podch()d!enie do niej_

Wystarczy zrzuci? fok i la? jakimkol'\\iek wi8trEm

tak daleko, a? boja znajdzie si? pod wiatr, lub,

wrazie trud no?ci miejscowych, ()stro do wiatru od

?odzi; teraz puszczamy szct i bier!EIDY li Uf S D8 bo-

j?. Odleg?o?? od mje jsca zwrotu do boi dobieramy
z uwzgl?dnieniem naszej sz�bko?ci, tak, by do boi

podej?? bez chodu. Teraz ?eglarz Da dziobie prze-

ci?ga cum? przez ucho boi, i ju?. Grot w dóB -(rys� 1).

Przy braniu kursu na boj? trzeba naturalnie wzi??

pod uwag?, ?e jacht nie zawraca na miejscu, lecz

zatacza ?uk o wcale znaczaym pr()mieniu (r). Wi?c

koniecznie zawraca? na CZIB.

Przy podchodzeniu wiatrem pe?nym lub bakszta-

giem, gdy na zawiet rznej stronie boi jest ma?o miej-

sca, nie mo?na ze wzgl?du na szybko?? podchodzi?
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Rys. 1
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ze etoj?eYm grotem. Radzimy sobie wi?c w nast?-

puj?cy sposób: spuszczamy grot i idziemy pod sa-

mym fokiem, w chwili zwrotu z kursem na boj?

-zrzucamy fok I bez ?agli stajeJllY przy boi. Lecz je?li

jacht nie doidzie, je?li boi nie z?apiemy, to jeste?my
bez ?agli i bez mo?no?ci manewrowania. (rys. 2).
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Nie wsz?dzie jednak i nie �aw sze ma si? do dy-

spozycji boj?, do którejby mo?na przybi?; pozosta-

j? wówczas dwie mojliwo�ci: rzuci? kotwic? lub

przybi? do mola. Stanie na kotwicy niechaj nam

b?dzie z?em koniecznem (8 nie haniebn? rejterad?

przed manewrem dobijania do mola) ze wzgl?du.
na trudno?ci komunikacji z l?dem i, powiedzmy
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Rys. 2

szczerze, brak fasonu ..portowego i zaufania do

swej sztuki ?eglarskieJ, z?em, do którego uciekamy

si? wtedy, gdy np. w basenie jest fala (jacht obija

si? o molo), gdy przy nabrzeju niema miejsca, lub

gdy silny i porywisty wiatr czyni manewrowanie

pod nabrzeiem przedsi?wzi,ciem ryzykownem. D??-

my wi?c do przybijania do mola, lecz umiejmy tet

stan?? na kotwicy.
?aden Bzanuj?cy si� kapitan nie pozwoli na to'

by n a rozkaz: "Wyj?ó z ?a6encba... rzu? kotwic?l".)
atleta pok?adowy pi?knym zamachem Bzmyrgn??

kotwic? za burt?, ?a?cuch, rwany wdó?, skr?ca? swe

stalowe kr?gi, dar? kluz?, bi? pok?ad i piekielnym
ha?asem i zgrzytem ur?ga? sternikowi, potem na-

gle wypr??y? si" chlapn?? na odlew w pok?ad i...

ewentualnie p?k?. Nie wyda tet tego rozkazu, gdy
acbt smaruje Iwoich 6 w�z?ów, bo wie, �e jak ka-

mie? na sznurku zacznie ?ódt kr??y? dooko?a swej

kotwy, nabieraj?c wclll? wiatru w ?agle i chodu.

Kotwiczenie mUli by? przygotowaDe: ?a?cuch u?o-

?ony p?asko na pok?adzie, przeci?gni?ty przez klu-

z?, tak, by kotwica mog?a patrze? czysto wprzód,
a drugi jego koniec ob?otony silnie na pacho?ku.
Teraz nale?y kotwic? wynie.ó ostro?nie Da burt?,
której nie wolno uszkodzi? ani zadrapa? i wypnaci?

*) S?owa "Wyj?? z ?a?cucha" zwykle opuszcza

si?--s? o ne jednak tradycj?\ morskI? uzasadnione.
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tyle ?a?cucha, by kotwica nigdzie nie dotyka.?a
burty a jak najmniej zaDurzona by?�

w wodzIe.

Gdy kotwica jest ci??ka u?atwiamy sobIe wyn08ze-

nie jej przez to, ?e zarzucamy pod jej ?apy kawa?

li oy i na tej linie i ?a?cuchu wynosimy j? za burt?.

Dopiero po tych przygotowaniach jest jacht. go-

tów do kotwiezenia. Sternik zawraca pod .wIatr,
zrzuca si? fok i luzuje si? grotszot, w ch wIll

�a?
gdy jacht straci? ca?;y chód, pada kom.enda: "WYI??

z ?a?cucha... rzu? Irotwic?l" WykonanIe tego rozka-

zu- jest troch? iI!.ne ni-? sama komenda, bo ?aden

?eglarz napewno nigdy nie sta? w ?a?cuchu, a ko-

kwicy si? nie rzuca, lecz podaj e ?a?cuch do wody

tym samym ruchem (lecz w

odwrot�ym kierunku)

jakim si? zbiera lu?ny szot. Ma SI? przez �o pe-

wno??, ?e ?a?cuch nie uszkodzi ani jachtu anI za?o-

gi, ani te? nie p? knie przy szarni�ciu:
Je?li ko-

twica jest ci??ka musi j? wypuszczac kIlku ?egla-

rzy, lub te� puszcza si? ?a?cuc� p�zez wind? ko-

twiczn? (kabestan). ?a?cucha daje 8I? zwYkl� �
ra-

zy tyle co wynosi g??boko?c wod�, n� p?ytkle�
za?

wodzie, przy t warde ID dnie, w razIe sIlnego wIatru

lub w nocy mo?na da? odpowiednio wi?cej.

Po zakotwiczeniu nalety spu?ci? mo?liwie szybko

grot, gdy? p?ótno niszczy si? bardzo w

?opoc�e.
Manewr dobij�nia do mola wymaga dosyc du?o

umiej?tno?ci ze strony kapitana i dobrego zgrania

si? za?ogi, ale ca?kowite opanowanie tego manewr�
przez obsad? jachtu je�t koniecznie potrzebne, choe-

by dlatego, ?e nie wsz?dzie wogóle wolno kotwiczy?.

Podchodzimy wi?c do mola-lecz zaraz z miejsca

powstaje trudno??, do którego mola przybi?? De-

cyduje?:n y si? zwykle na nadbrze?e zawietrzne, je?li

takowe istnieje i jest wolne, gdy? jacht du?o bez-

pieczniej b?dzie przy niem 8ta?, nie obijaj?c si?,
i ?atwiej b?dzie odej?? od niego. Nast?pnie musimy

si? zdecydowa?, czy przybi? dz.iobem, czy burt?.

Przybi? dziobem, to znaczy podej?? do nabrze?a

pod wiatr, juk do boi, i jak przy boi tylko dziób

cumowa?, podczas gdy rufa zostaje wolna i jacht

ustawia si? z wiatrem. Manewr ten jest jednak
o tyle utrudniony, ?e ko?o boi mo?na p.rzej??, gdy

8i� ma za du?o chodu, a mola przeskoczy? nie mo-

?na. Wymagana jest przeto dobra znujomo?? jachtu
i du?a wprawa, zwl?aszcza, gdy jacht zaopatrzony

jest w bukszpryt, który nietylko, ?e ?atwo si? ?a- .

mie, ale te? utrudnia prac? ?eglarza na dEiobie.

Gdyby?my, dobijaj?c tak, ze zbyt wielkim chodem

podeszli do mola, to paJni?tajmy, ?e niema sensu

odpycha? si? od mola w kierunku przeciwnym do

bie g u bo si?a cz?owieka jest nieproporcjonalnie.

,

ma?a do bezwladno?tJ ?odzi, dziób trzeba odpycha?

wbok, rdwnolegle do mola, bo zawrócenie jachtu
nie wymaga wielkiej si?y, a ca?a plaszczyzn.8 boczna

stawia teraz opór i powstrzymuje rozp?d. Uwaga,

by 2agle nie Ilabra?y wiatruI Ten sposób dobijania

stosujemy zwykle gdy wiatr jest oko?o pó?-wiatru
od nabrze?a. Aby u�ikn?? zbytniego spychania jacb-
tu na bok w czasie postoju PIl"ZY zmianie kierunku

wiatru, wynosimy cz?sto kotwic? za fuf?. Mo?e ona

by? nam bardzo pomocn?. tak?e przy odchodzeniu.

O ile omówk>ny wy?ej manewr wymaga? dobrej
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pracy na dziobie i tam musia? si? znale?? najchy-

trzejszy ?eglarz, to przy dobijaniu burt? dominuj?-

c? rol? gra cuma rufowa. W zas8�zie polega ten

sposób dobijania na tem, ?e jacht podchodzi do mo..

la po ?uku, przyjmuj?c coraz bardziej kierunek

równoleg?y do n.adbrz&?a. Z chwil? gdy zbli?enie

do l?du b?dzie dostateczne dla wysadzenia z dzio-

bu kogo? z za?ogi z cum? na l?d lub podanie na

l?d cumy jacht zwraca ostatecEnie na kierunek ró-

wnoleg?y do mola i posuwa si? "long-side" mo?li-

wie ma?ym chodem a cuma rufowa obbamowuje go,

przy wi?kszych za? ?odziach pomaga tak?e cuma

dziobowa u?yta jako spring.

Cum? rufow? przygotowujemy na bUlcie po �tro-

nie mola. Jeden jej koniec obk?adamy tylko jeden
raz na (metalowej) knadze, by przy hamowaniu mo-

?na by?o j? tror,h? popu?ci? i unikn?? szarpni?cia,
a koniec drugi, zaopatrzony w w?ze? palowy z wiel-

kiem okiem (?atwiej z?rzuei?) przenosimy n a z e-

w n I? t r z od szotów, baksztagów i waniów a? Da

bak. Przez to mo?na z ni? skoczy? na l?d jut
w chwili, gdy dziób podejdzie do mola i zyskuje

si? du?o czasu na ob?o?enie zanim cuma si? na-

pr??y.

Przy hamowaniu cumami jacht silnie wpiera si?
w molo, konieczne wi?c jest wywieszenie obijaczy.
Nie chcemy jednak, Bóg wie jak d?ugo, w?6rzy? si?
z wiaz?eemi obijaczami, bo to brzydko i niechlujnie

wygl?da, obk:?adamy je wi?c na miar? i k?adziemy

tym C�8sem Da pok?adzie, by dopiero w ostatniej
chwili .wyrzuci? je za burt?. Trzeba jednak pami?-
ta?, by nie przycisn?? niemi cumy rufowej, wynie-

sionej na bak.

Podchodzenie do mola nawietrznego uwa?ane jest
przez wielu za rzecz niew?a?ciw?, w!g??dnie za !?o

koni�c!ne, i to o tyle s?usznie, ?e wykonane by?
mo?e tylko przy pogodzie niezbyt burzliwej i spo-

kojnej wodzie w basenie, oraz dlatego, ?e trudno

od takiego mola. odej??. Przy tern dobijaniu nale?y

wystrzega? Ri? zbli?ania do -nabrze?a ze stoj?cym

grotem, bo co? si? zatnie, nie pójdzie sprawnie
i ju? jacht przykle i si? do nabrze?a. Lepiej by?

troch? za daleko ni? za blisko. Je?liby nawet j8�ht
bez chodu stan?? jaki metr od mola, to zawsze

wiatr nas dopchnie.

Udanie si? k8�dego manewru zale?ne jest od spra-

wnego i szybkiego wykonania wszystkich rozkat6w.

Dlatego wszystko musi by? wcze?niej przygotowane,
bo w ostatniej chwili panuje na pok?adzie podnie-
cenie i wypadki rozgrywaj? si? niezwykle szy bko

(przedewszystkiem gdy co? ?le idzie), liny musz?

by? dob.rze wykjarowane, ob?o?enie na kafernaglarh
rozlu?nione, topenanta (dyrk) na nawietrEnej wy-

brana i, przedewszystkiem, ka? d y cz?onek za?ogi
musi wiedzie? mo?U wie d o k?a d n i e jak b?dzie
si? odbywa? manewr, a conajmniej jakie alternaty-

wy wchodz? w rachub?, by nie pada?y rozkazy nie-

oczekiwane, które wykonywane bywaj? powoli
i niezdarnie. Im mniej zgrana i wyszkolona za?oga-
im mniej pewny sie bie kapitan, tern dok?adniej mu-

si omówi? z za?og? ka?dy kroki ka?dy ruch, tern

w�ze?niej zarz?dzi? przygotowaDia.

-----

Kapricho

.
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"V A M A R I E"
KECZ Z O?AGLENIEM «?EBROWEM» *)

i grot-sztagsel nie sprawia?y
manewrowaniu.

�

Dn ia 27 czeOrwca r. ub. na linii lotarni morskiej Mar-

s?einen zosto?y zako?czone ?ransoceoniczne regaty

Newport-Bergen. W naikrófszym czasie, acz nie pierw-

szy ze wzgl?du na handicc py przyszed? do mety ame-

ryka?ski kecz «Vamarie», przebywaiqc tras? przesz?o

3COO mil w 19 dni. 17 minut i 10 sekund. Wobec tego,

?e iae ht ten uz�ska? ncjlepszy ClOS g??wnie dzi?ki

sYtemu c?og'eniu nc wego ?��u, zu�e?nie ieszcze nie-

znanemu na naszych wodach, uwa?amy za bardzo po-

?)feC2lie poca?. pobie?ny prlynaimniei jego opis.

Przyczynq powstonia o?oglenia jebro¥ ego by?a prze-

tlewslys?klfm chE:? Zwi?�slenio S7C ns regoto�ych dla

nojdos�()nOrs7ego z punktu �id2Enia prostoty ob�?ugi
. tem somem i 'zalet turystycznych - iachtu. Jak dotych-
czas regatowemi jachtomi by?y zazwyczoj ?) Iko kutry

i slupy, oraz cz??ciowo tok?e szkunery. Kecze na-

tomiast iako zbyt worne do regot s:? nie nadawa?y.

Przycz)na tego le?o?a prz�dews2ys?kiEm w stosunkowo

za ma?ei powierzchni o?aglenia, dzi�ki niewype?nionei
luce mie:dzy rr oszfe mi, co 2 � ?c 52 C2 a y, ysfE:pcwa?o

przy ?aglach bermudzkich.

O?oglenie ?ebrcwe usu\\a co?kov-icie f? wod? po-

zwalaiqc l'1a wype?nienie �?ótnem ?aglowe m przestrze-

ni mi�dzy mosztc mi a iednocze?nie stwarza dalsze po-

IEps2en�e w zakresie prcs?oty cbs?ugi i wytrzyma?o-

?ciowego uk?adu masztów (lepsze trzymanie beza?ma-

sztu od przodu (sztag), brak boksztagów, ca?kowicie

automatyczne obs?ugiwanie si? ?agli przy krzy?owa-
n iach i t. p.).

O?aglenie ?ebrowe nie iest pomys?em zup�?nie nowym.

Istotn? cecJ,q tego o?agrenio, iok i o?aglenia «V a-

marie», by?o odwrócenie g?ównego ?ogla o typie ber-

mudzkim do góry nc:gami, tok, ?e r?g szotowy wypa-

da? gdzie? przy topie lub podstawie stengi l1ast?puiq-

cego masztu. luka, powita?a w dolnei cz??ci przestrze-
ni mi?dzymasztowei, mog?a by? wype?nion? przez nor-

malny, trói�qtny sz?ogsel, a iednocze?nie bezo?-maszt

uzyska? dodatkowe trzymanie do przodu przez sztag.

Monewrowanie ?aglem odwróconym, zwanym przez

pewien CZQS «topslem Nicholsono», odbywc?o si? za-

pomoc? sZGta, zamocowanego gdzie? na szczycie na-

st?pnego maszfu, który na�h;pnie przez blok przy ro-

gu szotowym wroca z powrote m na maszt i dalei st?d
na pok?ad. Niestety jednak ?agle te nfezdo?y egzami-

nu w stu procentach, gdy? brakowa?o im mo?e noibar-
dziei istotnej cz??ci sk?adowei:-?ebrowego gafla. Ka-

pitalny pomys? Fenger'a, podchwycony przez Jasper'a

Morgana, a nast?prie konstruktora «Vomcrie» Starlin-

g'a Burgess'a, zosta? poraz pierwszy zastosowany przy

budowie dwudziesto tonnowego keczu Pr ind(Jh w roku

1927, który iednak nie da? si? pozna? na szerszych
wodach. O ile wiadomo, od tego czasu o? do czasów

ostatnich to znaczy do zbudowania <\ V c marie», idea

kecza ?ebrowego nie zosta?a zreolizowano. Par� lot te-

mu pojawi? si? na wodach iacht o o?agfeniu ?ebrowem;
by? to iednok n ie kecz, ale szkuner - «Carrina).

Odznacza? si? on temi? cechami, co i «Vamarie», to

znaczy móg? chodzi? nadzwyczaj ostro do wiatru, a ?a-

gle iego, to znaczy odwrocony fok-topsel ?ebro�y

za?odze k?opot ów przy

Gafel ?ebrawy sk?ada si? z dwóch po?qków, wygi?-

tych w kszto?cie paraboli i zwróconych wypuk?o?ci?

� .-

2--:... --:::=

I
GAFEL l�.JROJ.lY

.

-� - _.--,, �

VAMARIE

Plan o?aglenia «V amarie»

nazewnqtrz. Podstawa obu pa??ków-?eber iest po??-
czona z masztem w ten sposób, ?e po??czenie zape-

wnia im w dostateczne i mierze ruch zarówno w p?a-
szczy?nie pionowej, iak i poziomei. Ko?ce sq po??czo-

t
ne ze sobq zapomocq specialnego wi?zania krzy?ul-
cowego. Podstawa ?eber iest rozsuni?ta na ty le, ?e

przedni lik ?agla wraz ze ?lizgaczami i szyn? pro-

.wadz?c? na maszcie swobodnie mo?e si? mi?dzy nie-

mi pomie?ci?. Od noku gafla prowadzq: sta?y dirk do

topu w?asnego masztu oraz talja od szota do masztu

nast?pnego (bezania). Ca?y ?agiel swobodnie wchodzi

mi?dzy ?ebra. Róg szotowy, wypadaiqcy akurot przy

noku g J?la iest wyci?ga ny do ty?u przez speciolny,
nieruchomy przy mane wrach szot, przechodz?cy przez

blok przy krzy?ulcu wzd?u? jednego z ?eber do knagi
na maszcie, przy pok?adzie.

Gafel ma w danym wypadku dwa zadania do ape?-
"ienia. Przedewszystkiem daie oparcie ?aglowi, poma-

gaj?c mu skuteczniej przeciwstawia? si? wiatrowi; po-

za tem przyjmuie na siebie si?y pod?u?ne, wynikaj?ce
z naciqgu rogu szotowego ?agla. Ruchom'emu szotowi

pozostawia si? jedynie ustawienie ?agla w ?qdanei p?a-

*) Oryginalna angielska nazwa tego o?aglenia «wishbone rig») (wish-
bone-kostka szcz??cia oboiczyk kurczaka) nie da si? dos?ownie prze:
t?umaczy?. dlatego autor proponuie u?y? w polskim j?zyku okre?lenia

«?ebrowe,» które. jego zdaniem, doskonale charakteryzuje tell typ

o?aglenia.

Proponowana przez autora nazwa «o?aglenie ?ebrowe), zdaniem re.

dakcii, nie jest trafna, o wiele lepiei nadawa?oby si? tu na�wa w ro-

dzaju: «o?aglenie z gaflem obojczykowym lub rozprzowym») albo wprost:
kecz ga?lowo-oboiczykoYfY i t. p. Np. w niemieckim j?zyku ustali?y si?

pod tym wzgl?dem nazwy: ?<Spreizga?felketsch,») «5preizga?fe 1 segeln»
i ?. p.. jak widzimy nazwy te podkre?laj? wyra?nie, i? mamy tu do czy-

nienia z gaflem pewnego rodzaju, co wydaje si? zupe?nie s?uszne tak-

?e i w zastosowan'u do polskiego j?zyka-(przypisek Red.)
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szczyznle. Uk?ad konstrukcyjny gafla ies? bowiem tego

rodzaiu, ?e prawie ca?a si?a parcia wiatru ie$? równo-

wa?ona przez napr??enia pod?u?ne w ?ebrach, a si?y,

przenoszone przez szot na nast?pny maszt sa ma?e.

Po.za tem rozstawienie podstawy ?eber powoduie to,

?e przy wyluzowaniu szota nawietrzne ?ebro, rozci?-

gane, pracuie wi?cei ni? ?ciskane zawietrzne, co oczy-

wi?cie ies? bardzo korzystne wytrzyma?o?ciowo.

W pierwotnym proiekcie Fenger' a gafel by? opu-

szczany i podnoszony razem z ?agle". U «V amarie-»

iest on sta?y. Jest on tak lekki, ?e gdy ?agiel iest spu-

szczony, samym wybraniem szota daie si? z ?atwo-

?ci? ustawi? «amidship» i nawet na ci??kiei fali trzy-

ma si? tam ca?kiem mocno, nie przysparzaiqc ?adne-

go k?opotu.

Sta?y gafel ma zato sporo zale?. Du?y nawet ?a-

giel, ale nieobci??ony ?adnq drewnian? konstrukciq,

daie si? stawia? i zrzuca? równie ?atwo jak zwyk?y

sztagsel. Prawda, ie ie?li to si? robi na morzu, nale-,

Slup «?ebrowy»

?Y .

WYISC z wiatru, przy pe?nieiszym bowiem wietrze

?agiel ca?q swq szeroko?ci? trze o iedno z ?eber,

idzie wgór? z trudno?ciq i ?atwo mo?e by? rozdarty,-

ale przecie? ka?dy ?eglarz wie, ?e iest to wada nie-

tylko tego rodzaiu o?aglenia, ale w równei mierze ka?-

dego innego.

Ten topsel mo inn? ieszcze wad?. Jak ka?dy górny

?agiel, nie daie si? refowa?, lecz przy ci??kiej pogo-

dzie musi by? ca?kowicie zrzucany. Nie iest to iednak

z?o, dai?ce si? bardzo we znaki, gdy? «v amarie», ia-

ko kecz, posiada, a? cztery zasadnicze ?agle, nie li-

cz?c latacza �alon.ów i spinakra i przeto stopniowa

redukcia powierzchni o?aglenia mo?e si? odbywa?

przez kolein? wymian? normalnych ?agli na sztormo-

we lub rega?owe.

� Gafel ?ebrowy iak wynika z rozumowa?, usuwa

ca?y szereg wad aerodynamicznych. w?a?ciwych nie

tylko o?agleniu gaflowemu starego typu, ale i bar-

dziei nowoczesl1emu bermudzkiemu, a przytem daje

mo?no?? wydatnego wzmocnienia u keczów beza?-
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masztu przez to, ?e maszt ?en posiada? mo?e sztag

?rzymai?cy go od przodu.

Omówimy naipierw g?ówne wady o?aglenia typów

dotychczas stosowanych.
A wi?c, ?agiel wyci?gni?ty n a sztywno wzd?u? pro-

stolinijnego bomu przedstawia si? aerodynamicznie

ba rdzo niekorzystnie. B� kiedy górna jego cz???,

zw?aszcza przy o?agleniu ga?lowem; lest prawie w ?o-

pocie na dole k?t natarcia wiatru ies? tak duiY, ?e

sk?adowa si?o dryfui?ca iest l1iewspó?miern i e wi?ksza

od po?ytecznei sk?adowei osiowei. Sama powierzchnia

?agla jest wyzyskana niew?a?ciwie, gdy t na górze,

gdzie wieiq wiatry o fQwnem i znacznem nat??eniu,

?agiel .zw??a si? naibardziei, a iest naiszerszy na do-

le, gdzie wiatr iest s?aby, powstai? wiry i inne zja-

wiska aerodynamiczne, wo?ai?ce o pomst? do nieba.

Poza tem ?agiel wzd?u? bomu zbli?a si? swym kszta?-

tem do p?aszczyzny. A wiemy przecie?, ?e iest to

droga bardzo niewygodna dla strugi powietrza, która

woli zawsze krzywizn?, zw?aszcza zbli?onq swym

kszta?tem do paraboloidy, co mo?na zaobserwowa?

na górnei, swobodnej cz??ci ?agla.
Obecnie na wielu iachtach b�dowane Iq bomy ela-

styczne, lub podwójne, wygi?te, w których ?agiel uk?a-

da si? korzystnie, lecz to ieszcze nie usuwa trudno-

?ci, wy?ei wymienionyc;:h.

Prosz? teraz spoirze? na rysunek, przedstawiajqcy

slup z grotem, zaopatrzonym w co? w rodzaju bomu

?ebrowego. T utai ?rodek powierzchni ?agla przypada

w?a?nie tam, gdzie przechodzi ?ebro, nadaj?ce p?ót-

nu naibardziei korzystny aerodynamicznie kszta?t, nai-

wi?ksza szeroko?? ?agla le?y wysoko nad pok?adem

i iest doskonale wyzyskana, niema du?ei si?y dryfuiq-

cei, niema wirów a k?t natarcia niewiele ró?ni si?

z wysoko?ciq, co pozwala na znaczne wyd?u?enie ?a-

gla, oraz znacznie ostrzeisze chodzenie do wiatru.

·

Prawda, ?e przez podniesienie ?rodka o?aglowania

zwi?ksza si? tak?e szkodliwy moment obalai?cy iacht,
nie iest to iednak wad? zasadniczq, gdy? 1-0 to prze-

suni?cie. ?rodka. o?aglowania ku górze bywa zwykle

nieznaczne, 2-0 ze wzgl?du na lepsz? sprawno??

dzia?ania ogólna powierzchnia ?agla mo?e by? mniei-

sza od normalnei.

KonstrukcYinie rozwi?zanie ies? natomiast bardzo

przyiemne. Niezale?nie od szota g?ó�nego, mamy szot

dodatkowy, napr??aj?cy ?agiel w kierunku osi bomu

?ebrowego, który pozwala prawie dowolnie przenosi?

napr??enia na zespó? ?eber zwyk?em wybieraniem

lu b luzowaniem, a oprócz tego zmienia wybrzuszenie

samego ?agla, nadaiqc mu naikorzystnieiszy aerody-

namicznie kszta?t dla ka?dego kursu wzgl?dem wiatru,

a wi?c dla ka?dego, dowolnego k?ta natarcia.

Tego rodzaiu o?aglenie nie iest iu? tylko czyst?

?antazi?. Jak podaie w iednym z artykulów w?oski mie-

si?cznik «(Motonautica», ?agle ?ebrowe by?y iu? pró.

bowane na niedu?ych iolkach, odzie by?y one u?yte

w charakterze grota, zresztq iedynego ?agla przy ty-

pie o?aglenia-ket.
.

Mieimy nadziei?, ?e w nied?ugim czu'sie poiawi? si?

na morzach iachty z ca?kowitem ?ebrowem o?agle-

niem, które b?dq mog?y w praktyce potwierdzi? wszelkie

dotychczasowe:wywody teoretyczne.
.

Stanis?aw Kownacki



S 1< R Z Y N K A ?EGLARSKA

W/od. J. - ?ód?. Pod zwrotno?-

ciq s?otków rozumiemy zwykle
ich zdolno?ci do zmian kierun-

ków ruchu, co oczywi?cie mo?e si?

odbywo? po krótszei lub d?u?szei
drodze, czyli pr?dzei lub wolniei.
Miar? zwrotno?ci ies? t. zw. promie?
cyrkulacii czy li promie? krzywizn,
po których statki swe noiszybsze
zmiany kursów sq zdolne uskutecz-

nia?.

Na wielko?? tego promienia wp?yw
posiadaiq dwa czynniki, a miano-

wicie ?. zw. zwrotno?? naturalna

oraz t. zw. sterowno??.

Naturalna zwrotno??, to iakby po-

datno?? na si?y (momenty) zewn?trzne

usi?uiqce statek obróci?. W?a?ciwo??

ta zale?y równocze?nie i od mo-

"lentu bezw?adno?ci sto?ku i od

kS2ta??u iego podwodnei cz??ci. Im

mnieisza iest masa statku (ci??ar)
i im bardziei iest skupiona doko?a

swego ?rodka ci??ko?ci wzgl?dn.ie
doko?a osi pionowei przechodzqcei
przez ten punkt (nie b. p?ka-
ty iest statek) tem oczywi?cie mniei-
szy iest moment bezw?adno?ci i za-

tem ?atwiei iest go wprawi? w ruch

wirowy. Od drugiego czynnika t. i.
kszta?tu podwodnei cz??ci kad?uba

zale?e? b?dzie wielko?? oporów

przeciwstawioi?cych si? ruchom ob-

rotowym kad?uba, na pokonywanie
których potrzebna iest praca (si?a
druga). Im wi?ksze masy wodne b?-
dq bra?y udzia? w procesie obraca-

nia si? statku oraz im bardziei od-

?rodkowe rozmieszczenie b?dq te

masy posiada?y ?em oczywi?cie wi?-
ksze bedq opory i przeto tem gor-

sza b?dzie 'zwrotno?? natur<;Jlna.
Z po?ród ró?nych form cia? obra-

caiqcych si? w wodzie noimnieisze
masy wodne porywo? w ruch wiro-

wy b?dq kule wzgl?dnie cylindry
(o ile obrac aiq si? doko?a swei osi

symetrii). Przy obracaniu si? p?ytki
pod?u?nei doko?a osi, przechodzqcei
przez ?rodek ci?zko?ci równolegle
do krótsze i kraw?dzi opór iest wi?-

kszy ni? gdy obrót nast?puie do-

ko?a osi
.

równoleg?ei do kraw?dzi
d?u?szei, aczkolniek w obu wypad-
kach czynnq iesttaka sama powierz-
chnia.

U statków, ze wzgl?du na zwro-

tno??, forma iest tem korzystnieisza
im zanurzona cz??? kad?uba ies?
bardziei p?kata t. i. im mnieiizy

iest t. zw. profil boczny i im bar-

dziei skupiony iest doko?a osi pio-
nowei.

Je?eli chodzi o iach?y to ze wzgl?-
du na szybko?? nie mogq one po-

siada? kszta?tów zbyt p?katych, O

równocze?nie posiada? muszq mo-

?liwie noiwi?ksze profile boczne

(kile) swych cz??ci podwodnych (ze
wzgl?du na potrzebny dla ?eglowa-
nia du?y opór boczny). Dzi?ki temu

ratowanie ich zalet w zakresie zWro-

tno?ci odbywa? si? nlo?e iedynie
na drodze skupiania powierzchni
kilów doko?a pionu, czyli przez

skracanie podstawy, a powi?ksza-
nie g??boko?ci.

Im gorsza iest zwrotno?? natural-

na tern oczywi?cie lepszei wymaga

si? skuteczno?ci dzia?ania od urzq-

dze? sterowych czyli sterowno?ci.

Skuteczno?? s.teru iest tem wi�ksza
im wi?ksza iest powierzchnia steru

oraz im dalei ster iest po?o?ony od

osi zwrotu (rami?.) Naogó? stero-

wno?? kompensuie si? ze zwrotno-

?ciq naturalnq np. u stotków d?ugich
t. i. o z?ei zwrotno?ci du?e iest ró-

wnie? rami? dzia?ania steru. I dzi?-
ki temu ogólne w?a?ciwo?ci pod
wzgl?dem zwrotno?ci ust?puiq tyl-
ko nieznacznie statkom krótkim t. i.
o dobrei zwrotno?ci naturalnei, a

natomiast gorszei sterowno?ci (ma-
?. rami? sterowe). (J.)

C. W. Lubawa. W dq?eniu do

polszczenia stosowanei u nas Qbcei
i, zdaniem Pana, brzydkiei termino-

logii morskiei nie iest Pan bynai-
mniei odosobniony. Nie wqtpimy, ?e

gdyby zosta?a rozpisana w tei kwestii
ankieta, to w 99% odpowiedzi wy-

pad?yby po Pa?skiei my?li.
Jes?e?my wyniku tego taksamo pe-

wni, iak i tego, ?e w podobnei an-

kiecie udzia? braliby wszyscy z

wYiqtkiem marynarzy oraz, ?e mimo

podobne ankiety i inne wysi?ki lu-

dzi l?du-do ca?kowitego spolszcze-
nia tei terminologii-w praktyce nie

doidzie.
Bo na utrzymywanie si? tego

w?a?nie, a nie innego, s?ownictwa

sk?ada si? d?ugi szereg racyi, które

w ca?o?ci staiq si? zrozumia?e tylko
dla tych, którzy i?zykiem tym pos?u-
giwa? si? muszq w swei pracy za-

wodowei
-

na chleb codzienny ?. i.
dla ludzi morza.

?ycie morskie wymaga mnóstwa

?cis?ych i dostosowanych do spe-

cialnych warunków okre?le? fechni-

cznych, nieposiadaj?cych przewa-

?nie odpowiedników w innych dzie-

dzinach pracy ludzkiel.
U narodów morskich okre?lenia

te wytwarza?y si? i przekszta?ca?y
na przes?rzeni wieków, osiqgaiqc
coroz lepsze dostosowanie do po-

trzeb zawodowych, coraz wy?szq
doskona?o??. Przyczem iak Conrad

mÓYfi «j?zyk ten stworzyli pro?ci,

bystroocy ludzie, chwytai?cy. istotnq

posta? rzeczy, które widzq w za-

kresie swego zawodu i dla których
znoiduiq odpowiednie okre?lenia,

trafiaj?ce w sedno, co iest w?a?nie

ambiciq artysty pos?uguiqcego si?
s?owami.»

Z powy?szego wynika iasno, ?e

aby u nas wytworzy? si? mog?o
chocia?by cz??ciowo podobnie pra:-

ktyczne rodzime s?ownictwa, które

wypar?oby dotychczasowe obce. nie

nale?y wysila? si? na sztuczne two-

rzenie tego i?zyka� a natomiast

trzeba - wyzbywszy si? ?o?szywei

ambicji- pozostawi? t? prac? natu-

ralnemu biegowi rzeczy.

,Nale?y przy?em zgóry przyiQ?, ?e

wszelkie laboJatorYine tworzenie i

sz?uczne forsowanie nowego, rodzi-

mego s?ownictwa morskiego, to

trud daremny i bezcelowy. gdy?
s?owników nie tworzq marynarze,

za? ludzie Iqdu nigdy nie zdob?dq
nale?ytego pod tym wzgl?dem zro-

zumienia potrzeb, którym termino-

logis ta s?u?y? winna.

Powo?uiqc si? na Conrada, który
zwraca uwag? na «poni?anie mor-

skiego i?zyka w codziennei prasie»
wnioskówa? nale?y, ?e nawet w An-

glii, a wi?c w narodzie nawskro?

morskim, posiadajqcym ca?kowicie

rodzinne s?ownictwo morskie oraz

gdzie na ogólne kszfa?towanie si?

i?zyka morze wp?yw wywiera?o-ist.

nieie cz?sto niedosta?eczne rozu-

mienie przez ludzi Iqdu specyficz-
nych w?a?ciwo?ci tego s?ownictwa.

Wydaie si? rzeczq zupe?nie 10-

gicznq, ?e my, wchodzqc do rodzi-

ny narodów morskich, przyi?li?my
s?ownictwo, dominuiqce na przyle-

g?em do nas morzu Bo?tyckiem o

pochodzeniu germa?skiem.
Nale?y poza tem przewi dywa?,

?e s?ownictwo to nie b?dzie mog?o

zapewne nigdy ulec w praktyce ca?-

kowitemu spolsczeniu, gdy? morze

iako teren mi?dzynarodowej stycz-

no?ci i wspó?pracy dla marynarzy

wszelkich narodów nie?ylko nie

stwarza warunków dla naturalnych

procesów pog??biania si? odr?bno-
?ci j?zykowych. lecz odwrotnit' dzia-

?a i w przysz?o?ci dzia?a? b?dzie

zapewne coraz intensywniei w kie-

runku umi?dzynorodowiania termi-

nologii fachowei morskiei.
Biorqc wszystko Powy?sze pod

uwag? nale?y zgóry zgod l i? si? na

to by ew. proces zast?powania

przez rodzinne s?ownictwo morskie

dotychczasowych okre?le? obcych

odbywa? sie w sposób na?uralny a

nie sztuczny oraz ?e zaitosowanie

znoidzie tylko w nielicznych wypad-
kach, gdy pozostajqce wyrazy ro-

dzime posiada? b?dq lepszq od

obcego zwi?z?o?? i dob.tnu??.

Proponowane przez Pono wyrazy

io k «nadzorca statku, ciqgnq? sta-

tek, przysta? przedportowa, wiqza?

statek, szcz?tki ckr?tu, i t. p.» po-

dobnych szans oczyv. i?cie nie moiq.
(J.)

rad. Skolkowski-Pozno?. W roz.

wa?aniach nad mo?liwo?ciami rea-

lizacii projektowanego przez Pana

op?ywu przez grup? cz?onków poz-

na?skiego AZS doko?a Ba?tyku w

?odziach wio?larskich wzg. w kaia-

kach nale?y odró?ni? momenty na-

tury technicznei od prawnei.

W odniesieniu do pierwszego
momentu stwierdzi? nale?y, ?e ani

kaiaki, a przynojmniei normalne

rzeczne, ani tembardziei ?odzie wio?-

larskie do ?eglugi po morzu abso-

lutnie si? nie nadai?. Nie chcemy

przez to bynaimniei twierdzi?, ?e

odbycie podobnei podró?y iest ca?..

kowicie niemo?liwe. Przez odmo-

w? tei kategorii statkom kwalifika-

cyi morskich rozumiemy iedynie, ?e

nie sq one zdolne zapewni? dosta-

tecznego bezpiecze?stwa przy prze-

bywaniu w nich wi?kszych prze-

strzeni morskich, otwartych, gdzie
zawsze iest si? nara?onym na

zmienno?? pogody.

Je?liby si? natomiast zak?ada?o,
?e podró? ma si? odbywa? wzd?u?

brzegów i skokami, w okresach gdy

"
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pogoda stwarza ku ?emu warunki

(dla ?odzi wio?larskich stan morza

«O», a dla koioków max «1-2») to

teoretycz"e mo?liwo?ci dla iej rea.

lizacii i&?n 'ei?. '

o

Oczywi?cie. ?e towarzyszy? temu

musia?oby nale?yte przygotowanie,
wysokie wyspor?owanie za?ogi, dob-

ra znaiomo?? meteorologii i na.

dewszys?ko du?o ostro?no??.

Rzecz oczywista, ?e podró? po.

dobna nie mog?aby pod wzglE?dem
formalno-prawnym podpada? pod

kategori? podró?y morskich. Pod.

czas gdy pod ?eglug? morskq ro.

zumie si? w zasadzie ty?ko tak? ?e-

glug?, która odbywa si? po wodach

eksterytorialnych
\

- ta ?egluga od.

bywa? si? musia?aby, z konieczno-

?ci tylko w obr?bie wód terytorial.
nych (pas o szeroko?ci 3 ch mil od

brzegu) i przytem wymaga?aby u-

stawicznych l?dowa? w mieiscach
nie zawsze p�zewidzianych ku ?emu

dla stotków (po za portami). Z po-

wy?szei ró?nicy wynika, ?e podró?
podobna pod wZQl?dem prawnym

podpada? mo?e tylko pod kategor-
i? turystyki Iqdowei zatem wymaga

posiadania paszportów zagranicz-
nych, wiz oraz specialnych zezwo.

.

le?, od poszczególnych wchodzq-
cych w rachub? pa?stw na l?dowa-

.

nie w mieiscach dowolnych wzd?u?

\0

wybrze?y, na przekraczanie granic
poza normalnie przewidzianemi ku

temu mieiscami i t. p. .

Je?li chodzi o ostatnie specialne
zezwolenia, to przewidywa? nale?y
trudno?ci w ich uzyskaniu, a to dla-

tego, ?e szereg wybrze?y stanowi

obszary pozostoi?ce pod kontrol?.
woiskowq i sq one zamkni?te dla nor.

molnei turystyki.
Poza tem istnieie kwestia czy

organy poszczególnych pa?stw, spra-

wui?ce dozór nad bezpiecze?stwem,
?ycia na morzu, udzielq zezwole?
na podob nq sprzecznq z zasada-

mi morskiemi turystyk?.
(J.)

NA WIDNOKR?GU
ZGON NAJWI?KSZEGO
?AGLOWCA

W dniu 25 kwietnia b. r. wsku-

tek mg?y wyrzuci? si? na mielizn? .

ko?o wybrze?y angielskich najwi?k-
szy dot?d w ?wiecie ?aglowiec,
bark 4-ro masztowy "Herzogin CH..

ci lie".

Wyrzucenie si? nast?pi?o na skal-

n? raf? i prfeto ratunek statku o�

kaza? si? niemo?liwy'-

"Herzogin Carilie" by?a najs?aw-
niejszym ?aglowcem czasówostat-

nich. Co roku bra?a ona udzia? w

reJ!'atach zbo?owych z Australji do

Anglii i przesz?o osiem razy nio-
_

s?a na topie swych masztów zwy-

ci?sk? b??kitn? W8t?�?.
podrzas 8wego ostatniego rejsu

tras? z Australji przeby?a w 86

dniach, bij?c o 3 dni rekord, usta-

nowiony poprzednio prr.ez fregat?
"Parma" .

"Herzogin Cacilie" posiada?a
8111 ton wyporno?ci, a jej oll?lna

powierzchnia ?agH wynosi?a 56000

stóp kwndratowych.

Wvbudowana' zosta?a w r. 1902

w Niemczech, 'Pozosta.i?c oddawna

pod bander? fi?sk?. W swym ostat-

nim' rejsie by?a dowodzona pr!ez

kapitana Eriksona, którep:o ma?-

?onka p�?ni?a na tymte statku 0-

bowi?7.ki m?odszego marynarza.

Pp Erlksonowie s? ma??e?stwem

zaledwie od pa?dziernika ub. r.

Zq ko?czona tak trsQ'irznie po-

dr6t na "Herz0'tin CacilIie" by?a
.

czem? w rodzaj u p odró?y po?lub-
nej.

Gdy DO awarji za?oga opuszcza-

?a RtAtek, pa?R?wo ErikBonow?e do

s'7.alnoy nie wsierlH, pozostaj?c sa-

mi Da pok?Adzie. ZahraDo ich At"am-

t?d rlopiero naAt?pnpQ:o dnia przez

statld, przyhyle z widzami z A?-
siednfrh portów. (J.)

"QUEE� MARY"

ZnAidni?t-Y si? w Soutbamp?oD

nown"Tybnrlowany olhrzym anQ'iel-
Aki ..QIIPlpn MAry" z08t80ie wdniarb

m1�rl7.Y 21 a 23 maia udoA??onfony
dla zwiedzania przez publiczno??.

Koszt wst?pu ma wynosi? 5 szy-

lingów, pr�yczem ca?kowity do-

chód obrócony ma by?' na cele

spo?�rzne. (U nas natomiast op?a-
ty pobierane za zwiedzanie m/s

"Pi?sudski" i "Batory" sz?y na dO a

chód przedsi?biorstwa).

W zwi?zku z tern przyby? ma

do South?1mpton s7ereg statk6w
specjalnych z go??mi zagranicz- :

nymi, przewa.tnie Z Francji.

.

Czasopismo "Hauso" podaje, ?e

"Queen Mary" zosta?a uberpierzo-

n? .na kwot? .3 miljonów funtów

8ngielskir.b, czyli na oko?o 108 mi-

ljonów 'z?otych.
lir

Jeden z pos?ów angielskiej Izby

Grni n zg?osi? interpelacj? do rz?d ?

w sprawie hudowy statku siostrza-

nego do "Queen Mary".
-

Jak z interpplacji tej wynika,

rr?tl angieh��i zamierza? udzieli?
'

subwen�ii CunArd White Star Line
.

na hudow? drl1gi p ?!o, podobnego
do QuePD Mary" statku. Pose? in-

ter;eluj?cy propono"T8?, hyzamiast

budowy jesz�e jednego olbrzyma,
8ubwencj 8 nr7f'ZnAC10n8 zo,.to?a

na budow? 3 rnl1iejFz�Jrh statk6w

o poj emno?ci oko?o BOOOO ton rej.

(J.)

W POLINEZYJSKIM

KAJAKU PRZEZ PACYFIK
\

Dwaj uczeni frA neuscy, amia.

nowirie kap. Eri<- de Bissrbop i

JOAepb Tatihonpt, którzy pod po-

krywk? p08zukiWRrzy pr!YJl6d 1;>a-

dal? z T8mienia frflDruskiego to-

Wl?f 7 vs?wa JlPografit-znpJr0 flf'PPD

Spokojny" zAmif'rzaj? przeby? PA-

cyfik w podnhny 8ros6b. jp k czy_o.
niU to tY?Ji�c ]8� tpmu po1inezYj-
?-zyrv, a mil?nowirie nA statku, Rta-

nowiJtcym z�QP6? dw6ch pni dr?-
?OTlvc'h. 'PO?8?-Zonych z sob? bel-

kami f 1)omostf'm.

Podró? ma si� rozporz?«5 z wysp

Ha,,"ajskich przez wyspy Towarzy-
skie i Msrquis'y do Panamy.

Przed paru miesi?cami obaj ci

uc'Zpni-podr67,njry odbvll podró?
z wy�p Marshall'a do Hawajskich
(ok. 1800 mil) w d?onre chi?8kiej.
Podró? ta, l1iestety, zako?czyli, si?
awarj? d?onki. (J.)

FI?SKIE HAIBOTY
,

W NIEMCZECH

"Die J8rh?" podaje, fewobecnym
sezonie ukl??? si? w Niemrzpcb

po ro7. piprwAzy jachty typu Haf

w Hrzbie 7 pztu k.

Klasa jarb?óu" monotypowych
HAi poW'ptl??l? przpd paru ]l??y w

Fin]andji i f1,.i?ld p""ej t3njo�rf i

dohrym w?A�t-iwo�ciom morpkim

rC\"p o wQ7prbni?a si? �7,,"hko w?r6d

pl??�tw pt'?no(')'1pgo Hn?tv 1r11.

Yflkt, ?e ohel'nie j,,�htv Hoi bu-

daWAne A?' 'w Nipm(�ZArb, Rwind-

r7.Y, '?e kb?S8 tl? rO'A,.pr7.A swói �A-

Flieg takfe I na po?udnfowy Ba?-

tyk. .

Przv tpj Ok�?di wl?rto 1PRt ZB.-

stRnl'W?? Flip. �]""7PP'O khlhv np-

�ze n? e intprPRl1 hi sip t A k ]�Fl8. Z

'J)l1Tlkto v-irl"PDin potTy.f\h 7ppJ"r-

sk?rb Polpki, ]7)l?SR ta m Oll?A hv

be'1.WRtni�niA nddp? o "1iple wipk-

8f';� l1Q?l1Q'1. - ni� nn. hudoU"AnPl o::

bprnf?� rlrogip iA(-'J,tv reI!RtnWp., kt6-

rPl nie 'J)rz�dFlt",,"i�i? W?p�Fl1Pi war-

?o?ei dla rozwoia teglaratwR u
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KANA? BA? TYCKO-

CZARNOMORSKI

Jak podaje rZ8sopismo ,.HauFla"
zako?t-r.pnje bu'dpwy kana?u Mo-

skwa-Wo?flA, stanowi?reJ;!o odci-

nek pr�YRz?ello po?l\r'f»nia wo.dne.

JlO pomi?dzy Bo?tykipm 8 morzpm

C1f?rT1pm, przewidziane !08ta?o na

r. 1937.
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ry�h wi?kp,ofS? znaJduje si? ju? w

budowle �tl?tkf te posiad"? mOl?
szyhkp?? 23 km. oraz r.doloo??

przewozo��? po 200 paaater6w
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