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Rada G?ówna L. M. K. W dniu

29 marca odby?o si? w Warsza-

wie pod prze,,"odnic?wem Prezesa

Rady, Min. J. Ko?uchowskiego
posiedzenie zwyczajne Rady Gl.

L. M. K., która w r. bie?. dua.

?a na prawac� zjazdu, zwo?ywane-

go co 2 lata. G?6wne punkty ob-

szernego porz?dku obrad obejmo-
wa?y: przy j?cie bud?etu na 1936 r.

wraz z prograplem prac, oraz u-

zupe?niaj?ce wybory do Zarz?du
G?., a ponad to: spra wQzdanie o-

kresowe z dzia?alno?ci Zarz?du Gl,
bilans za 1985 r. wraz z protoku-
?ami Komisyj, sprawy bie??ce i or-

ganizanyjue. !

D?u?sze przem6wienie wyg?osi?
p. gen. Orlicz-Dr'eszer, charaktery-

zuj?c rezulta?y dotychcza&owych
wysi?ków Zarz?du Gl. oraz wska-

zuj?c na kierunki najblii?szych
prac Ligi. Wszystkie wnioski Za-

rz?du G?6w,nego �ost8?y przez Ra-

d? przyj?te bez zmian, jak i bud-

?et, który w swej globalnej kwo.

cie wynosi 1.950.000 z?., w czem

na prace w?r6d m?odziez,y-74.550
z?. obok sum og61nych.

Przed rozpocz?ciem obrad Rada

uczci?a pami?? zmar?ych ostatnio

swych cz?onk6w: wiceprezesa Zarz.

Gl. - ?. p. dyr. E. K?opotowskie-

go i cz?onka Zarz. G? � ?. p. M.

Sochy. I
.

Rada Naczelna Akad. Zw.

Morskiego W dniu 29 marca,

odby?o 8.li? w lokalu L. M. K., po-

siedzenie Rady naczelnej A. Z. M.

pod przewodnictwem prezesa Za-

rz?du G?ównego J. Grzywaczew-
ski ego. Tematem obrad Rady by-

?y sprawy organizacyjne i bie??ce.
Sprawa reorganizacji ?eglarstwa

w Polsce znalaz?a ?ywy wyraz

w obradach Radll, w postaci dys-

kusji, jaka si? wywi?za?a po z?o-

?eniu sprawozdania prezesa J.

Grzywaczewskiego z konfd rencyj,
jakie w tej sprawie od by?y si?
w P. U. W. F.

Pozatem uch walony zosta? ter-

min 11 Zjazdu Delegat6w, który
w tym roku odb?dzie si? we Lwo-

wie.

Idea kolonjalna zatacza co-

raz szersze k.;-?gi w?ród m?o-

dzie?y. Wbrew starczym poj?-
ciom, jakie reprezentuje pewna

cz??? spo?ecze?stwa w sprawie

zagadnienia koJonjalnego w Pol-

sce-idea ta zaczyna coraz s.ilniej
rozrasta? si? na tereni? m?odzie-

?y akademickiej.
. Wyrazem tego zainteresowania

jest chocia?by rezolucja, powzi?-
ta na Zje?dzie Delegatów polskie-

go Akademickiego Zwi?zku Zbli-

?enia Mi?dz n?rodowego "Liga":

«Drugi Walny Zjazd P. A. Z. Z.

M. «Liga» zwraca si? do w?adz

,MIES.I?C' NA

spo?ecze?stwa i m?odzie?y aka-

demickie; z wezwaniem do wyt?-
?enia wszelkich si?; poczynienia
wszelkich stara? celem rozwiqza-
nia problemów kolon;alnych na

p?aszczy?nie odpowiadajqce; mo-

carstwowemu stanowisku Polski.

Obozy L. M. K. Obozy nad-

morskie, organizowane corocznie

przez Lig? Morsk? i Kolonjaln?
maj? ju? w?ród spo?ecze?stwa li-

gowego
- ustalon? opinj?. Zarz?d

G?6wny L. M. K.-przyst?pi? ju?
do organizacji tegorocznych obo-

�6w nadtIJorskich-na Helu, usta-

laj?c warunki pobytu dla cz?onków

L. M. K. Op?aba za czterotygod-
niowy pobyt w obozie (?ycie,
mieszkanie oraz korzystanie z u.

rz?dze? obozowych) wynosi? b?-
dzie-85 z?., za dwutygodniowy--
43 z?., za jednotygodniowy-22 z?.

W.stosunku do przybywaj?cych na

okres krótki ni? 1 tydzie? (1-6
dni) stosowana b?dzie op?ata po

3.20 dziennie.

Zni?ki kolejowe pr�y przejaz-
dach na obóz wynosi? b?d? 50 pro-

cent. Ze zni?ek tych korz,ysta?

b?d? mogli �I, kt6rzv przyje?d?a?

b?d? do obozu na okres niekrót-

szy ni? 7 dni.

Sp?ywy. Impreza ta sta?a si?
ju? b.ardzo popularna w Polsce.

Nic dziwnego -.wystarczy tylko

posiada? kaja -

a ju? ca?a PoI?-

ska poprzecinana szlakami wodne-

mi -

jakby organicznemi ?y?ecz-
kami - stoi otworem.

Opróc2J projektowanych w tym
roku sp?yw6w indywidualnych
przygotowywane s? ju? sp?ywy
zespo?owe. Sygnalizuj? ju? z Po-

morza, ?e Okr?g LMK. w Toruniu

organizuje sp?yw do jezior Kaszub-

skich, r6wnoc e?nie Okr?g LMK

w ?odzi organizuje sp?yw Wart? j

jej dop?ywami do jeziora Gop?a.

J

Wycieczki do Gdyni. Ustalo-

ne jut zosta?y przez Ministerstwo

Komunikacji zni?ki kolejowe dla

wycieczek do Gdyni. Znitki te

przy ilo?ci 500 086 b wynosi? b?.
d? 75 procent, za? przy 200 oso-

bach-d6 procent ceny biletu nor-

malnego.

Wycieczki zagraniczne dla

m?odzie?y. Wzorem roku ubieg-

?ego Zarz?d G?ówny LMK. organi-

zuje w czasie tegorocznycb waka-

cyj 2 wycieczki zagraniczne mors-

kie dla m?odzie y, nale??cej do

Kó? Szkolnych LMK., a mianowi-

cie:

I wycieczka na m/s Pi?sudski

od dnia 2 do 8 sierpnia r. b., tra-

sa: Ryga
- Tallin - Helsinki -

"

S�tokholm. Ca?kowity koszt wy-

cieczki (bez przejazdu kolejowego
do Gdyni) wynosi Z?. 205.- -

, 1

II wycieczka na s/s Ko?ciuszko
od dnia 24 do 28 sierpnia r. b. do

Sztokholm u. Koszt ca?kowity (bez
przejazd u kolejowego do Gdyni)
wynosi Z?. 95.-.

i

I

W wycieczkach tych mo?e brs?
udzia? m?odzie? p?ci obojga w

wieku od 16-tu lat.

Termin zg?osze? na I wycieczk?-
do dnia 20 maja, na II-do dnia

20 czerwca.

Zapisy przyjmuje i informacyj
udziela Biuro Zarz?du G?ównego
LMK

Liczba miejsc Da obie wycieczki
oazr8 niczona.

Przy zg?oszeniu na wycieczki
nIlle?y wp?aci? po?ow? nale?no?ci

na konto Zarz?du G?ównego w

r .K.O. Nr. 367 z wyra?nem E8zna-

('euiem na odwrocie przekazu:

"wycieczka M/S Pi?sudski", a na

drug?: "wycieczka do Sztokholmu".

Pragn?cy �i?? udzia? w wy-
cieczkach winni zwróci? si? do Za-

r�?du G?ownego o nades?anie

formularza do wype?nienia i in-

Htrukcyj dla uc�estl1ik"w.
_ .... j._

Rejestracja Organizacyjna
Kó? Szkolnych LMK. Zarzl\d
G?ówny LMK., d???c do uporz?d-
kowania ewidencji Kó? Szkolnych,
LMK. prz.yst?pi? do dok?adnej ich

ewidencji.

Rejestracja ma na celu�

a) Ujednostajnienie i uproszcze-

nie systemu sprawozdawczego K6?

Szkolnych LMK. we wszystkich O-

kr?gach.

b) Zarejestrowanie przez Okr?gi
i Oddzia?y tych Kó? Szkolnych,
które do chwili obecnej nie figu-
rowa?y w ich ewidencji, natomiast

komunikowa?y si? bezpo?rednio z

dawn? Komisj? dla Spraw M?odzie-

?y Zarz. G?6wn. LMK. (adr�8Y tych
Kó? by?y w swoim czasie" ur;gad-
n�ane z Okr?gami).

c) Zarej estrowa?ie przez Zarz?d
G?6wny tych wszyskich Kó?, kt6-

re lu?no wsp6?pracuj? z oddzia?a-

mi i Okr?gami, a któ.re nie s? u-

j?te centralnie w ?adnej ewiden-

cji. I

W zwi?zku z powy?szem w dniu

20 kwietnia r. b. up?yn?? termin

jednoczesnego wys?ania przez Ko-

?a Szkolne LMK. wype?nionych
kart rejestracyjnych do: a) ZSM?-
du G?ównego LMK. w Warszawie.

b) Okr?gu w?a?ciwego LMK. c)
Oddzia?u w?a?ciwego.
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GEN. M. ZARUSKI

POTRZEBY NASZEGO JACHTINGU MORSKIEGO
ORGANIZACJA YACHTINGU

Organizacia sportu ?aglowego powinna si? opiera?

na zasadzie, ?e si? tak wyra??, naturalnego, nieskr?-
powanego ?adnemi nakazami, a dostosowanego do po-

ziomu towarzyskiego i finansowego doboru cz?onków.

Mogq by? zatem kluby czy rzeszenia: in?eligencii ?a-

wodowei, urz?dniczei, mie-

szcza?stwa, oficerów. m?o-

dzie?y akademickiei. har-

cerstwa, robotników i ?. p.

Jachting potrzebuie dla

swego rozwoiu przyiaznei
atmosfery ludzi, swoiemi po-

glqdami, przyzwyczaienia-
mi,umys?owo?ciq i formami

towarzyskiemi odpowiednio
dobranych. W przeciwnym
razie zaczyna si? nieufno??,.
nuda i, co za tern idzie u-

cieczka cz?onków z klubu
i poszukiwanie przez nich

innego ?rodowiska. Zrozu-

mia?q iest rzeczq, ?e ka?dy
w klubie chce czu? si? iak
u siebie w domu w grQnie
przyiació?. Nie by?o ieszcze
przyk?adu, a?eby podobnq
atmosfer? ?qczno?ci klubo-

wei gdziekolwiek uda?o si?
stworzy? nakazem.

Przy organizacii iach?in-
gu ten czynnik przede-
wszystkiem powinien by?
wzi??y pod uwag?.

W zwiqzku z ?em, wszel-
kie w?adze, czy to zrzesze?

(klubów), czy zwiqzku zrze-

sze? lub klubów, muszq by?
obdarzone bezwgl?dnem
zaufaniem, a w?adza ich

wyp?ywa? winna z ich autorytetu ?eglarskiego.lnaczei mó-

wiqc, w?adze klubów powinny si? opiera? na zasadzie

swobodnego wyboru i odpowiedzialno?ci przed wal-

nem zgromadzeniem wyborców. �

Kluby i stowarzyszenia powinny wchodzi? w sk?ad

nadrz?dnei organizacii, czyli zwiqzku ?ych klubów i

zrzesze?, który b?dzie naiwy?szq ich w?adzq.
Jako prezes Polskiego Zwi?zku ?eglarskiego. przed

czterema lo?y zacz??em, a przez trzy lata pro'?fadzi-

lem �kci?, zmierzaiqcq do tego, a?eby P. Z. ?: s?a?

si? owq nadrz?dnq instancia, obeimuiqcq nietylko klu-

by i stow(]rzyszenia iak Z..H P., A. Z. M., lecz rów-

nie? t. zw. dzikie ieglars?\No. W Ministerstwie Przemy-
s?u i Handlu i w Pa?stw. Urz. Wych. Fiz. i P. W. rzecz

przeze mnie by?a w zasadzie omówiona na licznych
konferenciach, uzgodniona i przygotowana, niedoprowa-
dzona iednak do ko?ca wskutek oboi?tnego lub niech?t-
nego stan owijka klubów ?eg!arskich. S?dz? iednak, ?e o-

becnie organizacia podobna nie natrafi na przeszkody..

M A J

\

?Yiemy w okresie organizowania i ustalania dróg

rozwoiu naszego ?eglarstwa sportowego. Dlatego rze-

czq wielkiei wagi iest zda? sobie dok?adnie spraw?

z tego. czem iest ?eglarstwo sportowe (szczególnie
morskie), iakie sq podstawy iego rozwoiu, iakie ies?

jego znaczenie spo?eczne i wreszcie iakie urzqdze-
nia techniczne mogq by?

korzystne dla iego rozwoiu.

,UWAGI OGÓLNE

?aglowy sport morski, iak
?o wykazywa?em w licznych
swoich publikaciach, dla

Polski odrodzonei ma wviqt-
kowe znaczenie; on ma si?

sta? tym czynnikiem, który
zmieni psychologiczne na-

stawienie spo?ecze?stwa pol.
skiego do morza i zmusi ie
do szybkiego naprawienia
b??dów historycznych swoie;

przesz?o?ci, iest bowiem nie-

?ylko szko?q charakterów,
?ecz posi�da ponadto w do.

bie dzisieiszei donios?e po-

lityczne i spo?eczne znacze-

nie. Z tego powodu powi..
?lien by? traktowany nietylko,
tako zdrowy, prawdziwie
«królewski» sport, lecz iako
czynnik pa?stwowy. Nie po-

winien przeto pozosta? spor-

?em w calem znaczeniu te-

.go s?owa.

,W zakresie reorganizacii
stosunków iachtowych na-

?e?y zwróci? baczn? uWag?.

.a?eby nie zastosowa? do

niego metod, by? mo?e. po-

?ytecznych w innych dzie-

dzinach sportu, iak: boks, pi?ka no?na, narciarstNo,

koszykówka i t. p., lecz dla ?eglarstwa szkodliwych.
Jest on bowiem wykwitem g??boko poi?tego mi?dzy-
narodowego d?en?elme?stwa, które nie znosi form,

narzucanych z zewnqtrz. poniewa? mog? one rych?o
-

doprowadzi? go do zaniku, lub, w nailepszym razie,

..do wypaczenia pi?kne i iego tre?ci.

Port iachtowy winien by? przygotowany do ?ycio-
i

wych potrzeb yachtingu, a zatem: a) da? iachtom bez-

pieczne schronienie, b) da? dogodne i tanie warunki

ulokowania iachtów na brzegu, zabezpieczenia ich

przed szkodliwemi wp?ywami atmos?erycznemi w zimie

i praktycznych mo?liwo?ci wiosennego remontu. e)
zabezpieczy? m�?liwo?ci ?ycia kluboweJo poszcz�gól-
nym klubom i stowarzyszeniom ?eglarskim przez od-

danie do ich dyspozycji odpowiadoiqcych ich potrze-
bom pomieszcze?, d) wreszcie, da? mo?no?? godne-

go reprezentowania iachtingu polskiego wobec kraiu i

zagranicy.
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fot. J. ?wierzewski Jezioro w Trokach

PORT JACHTOWY

Jak zaznaczy?em iu? wy?ei, port iachtowy powinien

odpowiada? zasadniczym warunkom: bezpiecznego po-

stoiu iachtów, dobrego ich schronienia w hangarach
na zim? oraz wygodnego remontu na wiosn?. Budyn-
ki portu. rzecz prosta, powinny by? wygodne i este-

tyczne i do pewnego stopnia reprezentacYine.

Basen iachtowy w Gdyni iest iu? uko?czony i czeka

na przyi?cie go przez Minis?erstwo Przemys?u i Han-

dlu. Szkoda tyl ko, ?e przy budowie iego nie pomy?la-
no o zasadniczym warunku ka?dego iachtowego por-

tu, ?. i. o urzqdzeniu mechanicznego wyci?gu iachtów,
czyli slipu. D?wig (p?ywai?cy) w naimnieiszym stopniu
nie mo?e zqs?qpi? slipu. Pomiiaiqc wysokie koszty pod-
noszenia i spuszczania no wod? iachtów. które obec-

nie wynosz? dla wi?kszych iachtów. podnoszonych od-

dzielnie, zgórq 300 z?.,. ten sposób lokowania iach?ów
(zw?aszcza wi?kszych) na brzegu, nie daie nigdy pew-

no?ci niespowodowania wi?kszei lub mnieiszei awarii.
Kto widzia? torturowanie jachtów przez d?wigi, nazy-

wane u nas podnoszeniem iachtów na Iqd, ten nie mo-

?e mie? w?tpliwo?ci co do nieprzydatno?ci d?wigów
do tego celu. D?wigi mog? by? tolerowane tylko w

ma?ych i ?le urzqdzonych portach.
W zwiqzku z tern powinny by? przeprowadzone to-

ry szynowe wzd?u? ca?ego nabrze?a, z bocznicami,
prowadz?cemi do hangaru ka?dego klubu lub stowa-

rzyszenia oddzielnie, z odpowiedniemi obrotnicami.
Niezale?nie od tego, na nabrze?u powinien by? u-

rzqdzony d?wig ruchomy na szynach do podnosze-
nia i ustawiania masztów.

Hangory do przechowania w zimie iachtów. a ra-

czei ieden wielki hangar, podzielony na cz??ci odpo-
wiednio do potrzeb klubów i stowarzysze?, powinien.
rzecz zrozumia?a, zaimowa? parter budynku i mie?

przynaimniei 7 m. wysoko?ci. W nim powinny znale??

schronienie du?e pe?nomorskie iachty. W publikaciach
swoich ustawicznie k?ad?em nacisk na to, ?e iachting
nasz, odrazu powinien przybra? cechy m?sko?ci, a to

ze wzgl?du na konfiguraci? naszego brzEgu i wód

przybrze?nych, które nie posiadai? zatok, bucht, zale-

wów ani wysp i wysepek, które w razie niepogody
mog?yby da? iachtom schronienie. Nasze iachty od-

razu musz? wyi?? na pe?ne morze, a w razie niepo-
gody- przetrwa? iq dareko od brzegów.

A zatem iachty nasze musz? by? mocne, ci??kie i

dostatecznie du?e. Odpowiednie do ich wielko?ci win..

ny by? i hangary. .

Dopiero nad wysokim parterem mo?e rozci?ga? si?
I pi?tro z pomieszczeniami, umo?liwiaiqcemi ?ycie klu-

bów i stowarzysze? - przedewszystkiem ?eglorslcie, a

dopiero na drugim planie-?ycie towarzyskie.
. Tak w;?c ka?dy klub i stowarzyszenie powinny mie?

co noimniei: kancelari?, pokói zarzqdu, poczekalni?,
pokói wi?kszy (sal?) na zebrania ogólne i odczyty dla

cz?onków. mieszkanie (pokói z kuchni?) dla bosmana,
pokoik dla jego pomocnika, komor? na sk?ad przyrzq-
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dów i map. Wreszcie iedem ma?y i ieden wi?kszy po-

koie go?cinne dla noclegów.
Niezale?nie od tego nale?y przewidzie? iednq wiel-

kq sal? na ogólne zebrania ?eglarskie i odczyty pu-
bliczne. Korzystanie z tei sali powinno by? dost?pne
dla wszystkich klubów i stowarzysze?. Pokoie lepiei
urzqdzone, reprezen?acyine, mogq by? przewidziane
dla naistarszego Y acht.Klubu Polski i Oficerskiego
Yacht, Klubu.

Nadmieni? ieszcze, i? ca?y budynek, ze wzgl?du no

konieczno?? obracania na obrotnicach du?ych iachtów
powinien by? oddalony od kraw?dzi nadbrze?a przy-

naimniei o 20 m.

O tem, ?e ka?dy przedzia? hangaru powinien posia-
da? komor? na sk?ad narz?dzi, farb, lin i ?a?cuc�ówp
nie mówi? obszerniei. gdy?, zdaie mi si?, iest to rzecz

rozumieiqca si? sama przez si?. Wspólna u?ywalno??.
iednego warsztotu lub sk?adu iest nie do pomy?lenia.

BASEN JACHTOWY

Basen iachtowy ies? iu? uko?czony. Jest to najwi?k-
szy (nie liczqc naturalnych iezior i za?oczek) basen

sztuczny z istniei?cych w Europie. Nie widzia?em wi?k-
szego. Pomy?lany i zbudowany b. dobrze: niskie nad-

brze?a. schodki dla ?odzi i motorówek, pier?cienie i

pacho?ki pomy?lane sq praktycznie i pi?knie.
S?ysza?em wszak?e, ?e istnieje zamiar wbicia w dno-

dwóch rz?dów pali do cumowania dziobów iachtów
(rufy moi? by? wiqzane do pier?cieni).

Urz?dzenie takie uwa?am za wysoce nieprak?yczne
i szkodliwe w porcie, przeznaczonym dla iachtów.

Pale, po pierwsze, tamowa?yby swobod? ruchów

iachtów manewrui?cych, po drugie, nara?a?yby ie
na ustawiczne drobne awarie i uszkodzenia, a, co nai-

mniei, odrapania burt.

Mojem zdaniem, iedynem racionalnem urz?dzeniem
do tego celu b?dzie przeciqgni?cie na dnie wzd?u?

ca?ego nabrze?a dwóch silnych ?a?cuchów (jeden dlo

wi?kszych, drugi dla mnieiszych iachtów), umocowa-

nych na kilku martwych kotwicach.

Do ?a?cuchów tych mai? by? umocowane zawczasu

cumy z uchami (okami, p?tlami) grubo?ci odpowied.

niei do iachtów. Cumy te le?q na dnie. Do cum uwi?-

zane s? cie?sze linki z korkowemi p?ywakami, z bia-

?emi toczonemi rekoie?ciami - bia?e, ze wzgl?du no

ciemno?? nocy. Do p?ywaka swego zbli?a si? iacht,.
wyci?ga swoiq cum? z wody, zarzuca iQ na swói pa-

cho?ek i iu? iest zakotwiczony.

P?ywaki, unoszqce si? na powierzchni wody, nie sta-

nowi? ?adnej przeszkody w manewrow?niu iachtów
·

nie mogq ich uszkodzi?.

Mniemam, i? tokie rozwi?zanie tei b. wo?nei kwe-

stii powinno by? w naszym porcie iachtowym przepro-

wadzone.

Na koniec dodam ieszcze, i? naini?sze nabrze?a,.

przeznaczone dla ?odzi i motorówek powinny posia-
da? urzqdzenia, s?u??ce ku wygodzie wsiadaiqcych i

wysiadai?cych, bardzo niedrogie i nieskomplikowane,.
które przed kilku laty stara?em si? wprowadzi? nai-

pierw w Oddziole Morskim OYK, a potem w Oddzia-

le Morskim YKP-bezskutecznie. Szkice tokiego urz?-

dzenia mog? przedstawi? ka?dei chwili.

Na zako?czenie dodam jeszcze, ?e zgrupowani�
w iednym zwiqzku (obecnie P. Z. ?.) ?eglarstwa mor-

skiego i ?ródlqdowego, nie uwa?am za szcz??liwe-
rozwiqzanie sprawy. Narozie iest to potrzebne. W

przysz?o?ci iednak powinny powsta? dwa zwi?zki, a

przynaimniei dwa zupe?nie samodzielne wydzia?y ied--

nego zwi?zku: morski i ?ródlqdowy. Psychika bowiem

tYPo'hego ?eglarza morskiego i ?ródl?dowego. a co.

za tem idzie, kr?g zainteresowa?,- pragnie? i potrzeb-
tych ludzi-to dwie odr?bne dziedziny. pozornie tylko-
wspólnq ide? zwi?zane. Ci ludzie mówiq ró?nemi i?-

zykami i nigdy si? wzajemnie nie zrozumieiq. Trzeba

dla nich stworzy? odpowiednie o?rodki rozwoiu.
Lecz dzi? mówi? o tern iest troch? zawcze?nie.
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WP?YW MORZA NA PSYCHIK?
W wzrastai?cym Z roku na rok wyroiu m?o-

dzie?y na morze, dopatrywa? si? musimy pew-

nych przeobra?e?, które w duszach m?odego

pokolenia powstai? -pewnego wyzwalania si?

z ciasnych ram ?ycia -szukania g??bokich wzru-

sze? w obcowaniu z przyrod?-w iei naiwspa-
nialszem i naipot??nieiszem obiawieniu. Przy-

czyna tego ziawiska tkwi nie gdzieindziei, iak

tylko w tych elementach, które wykre?lai? cha-

rakter takiego ?ywio?u, iakim iest morze.

Józe? Conrad W swei ewangelii ?eglarskiei.
za iak? nale?y uwa?a? «Zwierciad?o morza»

wypowiadai?c swói s?d o morzu, nie szcz?dzi
mu gorzkich wyrzutów:

- »Niezbadane i bez

serca, morze nie da?o z siebie nic ludziom,

staroi?cym si? o iego niepewne ?aski». -«Co-

naimniei dzieli?o ludzk? nieukoino?? i odgry-
wa?o rol? niebezpiecznego pod?egacza wszech-

?wiatowych ambicYi».
A - «Jego zmienno?? mo?na uiarzmi? na

rzecz ludzkich zamys?ow ?ylko przez niez?om-

n? wol? i heroiczn?, zbroin?, zazdrosn? czui.

no??, w którei zawsze by?o mo?e wi?cei nie-

nawi?ci ni? mi?o?ci».

Morzu przeciwstawia Conrad iako doskona..

?? równowag?-wspó??ycie ?udzi ze statkami.

I w dalszym ci?gu, gdy analizowa? b?dzi€-

my wzaiemny stosunek, morza i cz?owieka,

zg??bia? te poszczególne przyk?ady, które

mówi? o kolosalnym wp?y\vie morza na psy-

chik? ludzk?-w?asnie przez pewne sta?e kon-

trasty. przez budzenie w ludziach cech zdo-

bywczo?ci
-

nasuwa si? ieszcze ieden charak-

terystyczni fragment z ksi??ki Józefa Conra-

da p. t. «Murzyn z za?ogi Narcyza». .

Oto podczas pot??nego sztormu. który zda-

wa?oby si? w ka?dei chwili zgniecie statek -

stary bosman Singleton stoi przez przesz?o trzy-

dzie?ci godzi n przy sterze.
.

Zluzowany wreszcie - pada z wyczerpania.
W momencie. gdy pochyli?y si? nad nim za-

troskane g?owy towarzyszy, z ust iego wyry-

wa si? z rozpacz? iedno tylko s?owo: - «Sta-

rym iu?».
W chwili. gdy w ?wiadomo?ci Singletona

doirzewa?a tragiczna dla? my?l, ?e oto wresz-

cie przYidzie kres iego dni, poza burt? mo-

rze przewala?o si? takie samo, iak w dniu

iego m?odosci, kiedy ie pierwszy raz ogarn??
gor?cem spoirzeniem zachwytu.

I Singleton zrozumia? w tei chwili, ?e mo-

rze, z które m zdawa?o si?, i? stanowi iedn?

nierozerwaln? ca?o??, które by?o iego dusz?,

moc?, ?wiatem-teraz iest czem? obcem.

Jest wiecznie m?ode, ?ywe
- gdy on poczu?

sto o??.
- «Spoirza? na wiekuiste morze i doimui?-

co uprzytomni? sobie iego nieczu?q moc; ui-

rza? ie niezmienione, czarne, pieniste, a nad

niem wieczno?? badawczych gwiazd; s?ysza?
0< 0i"
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fo?. W. Bublewski Z pok?adu szkunera

iego niecierpliwy g?os. przyzywai?cy go z tych

bezlitosnych obszarów. pe?nych niepokoiu.

zgie?ku i grozy, patrza? w pe?n? udr?ki. ?lep?
dal morskq, w ?en lamen?ui?cy, rozw?cieczony

bezmiar, który ro?ci? sobie prawo do wszyst-
kich dni iego twardego ?ycia. a po ?mierci

zechce swemu niewolnikowi zabra? i spraco-

wane cia?o...»

Te przed chwil? zacytowane my?li
- stre-

szczai?ce prawd? o wzaiemnym stosunku cz?o-

wieka i morza-powsta?y napewno w chwilach

naiwi?kszego poczucia s?abo?ci ludzkiei
-

wo-

bec wiekui?cie pot??nego morza.

T utai w tym splocie sprzeczno?ci, w kolizii

pewnych poi??, charakteryzui?cych cz?owieka

i ?ywio? przyrody, le?y warto?? morza
- ?ró-

d?a nieustannego podsycania w psychjce ludz-

kiej trwa?ych warto?ci si?y. Cz?owiek bowiem �u.

si stworzy? w sobie taki kapita? dorobku �u-

chowego, dzi?ki któremu-mimo tkwi?cych w ie-

go naturze zarodków s?abo?ci, zdolny by?by

przeciwstawi? siebie pot?dze morza. Na tern

ustawicznem d??eniu, ludzi przebywai?cych
na morzu-do pewnego stopnia doskona?o?ci,

któraby zapewni? mog?a cz?owiekowi zwyci?-

stwo nad morzem w momentach, gdy ono

iest dla niego iaknaibardziei surowe i gro?-

ne-polega istotna warto?? wychowawcza mo-

rza w ?yciu ludzkiem.

Niezale?nie od tych czynników, które dzia-

?ai? na charakter cz?owieka w atmosferze bez-

po?redniego zmagania si?, walki -

morze od-

dzia?ywa równie? w sensie konstruktywnym na

ludzk? wyobra?ni? twórcz?.

Szeroki bezkres, rzucony w dalekQ perspek-

tYV/?, iaka otwiera si? przed cz?owiekiem,

przyzywa ku rozwartei przestrzeni. I ta wresz-

cie dra?ni?ca linia horyzontu, która kusi.. -

W tern koiarzeniu si? wra?e? wzrokowych z

wyobra?ni?
'- nale?y doszukiwa? si? przyczyn

pierwszych wypraw zdobywczych. Pierwsi ?egla-
rze i odkrywcy iakbyw pogoni za t? li-ni? ho ryzo n-
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lu - p?yn?li w ?wiat, natra?iai?c na nieznane

l?dy.
A? zbyt oczywiste s? przyk?ady, stwierdzaiq-

ce przodownictwo w ?yciu ?wiata - tych naro-

dów, które wzrasta?y pod dzia?aniem morza

W perspektywach rozwoiowych Polski -

mo-

rze ma stanowi? zasadniczy fundament, z nie-

go czerpa? b?dzie moc wszelka my?l, przez

nie wypleni z nas wszelk? s?abo??. I gdy w

realizacii te i my?li szukamy przyk?adów,-
w przesz?o?ci i te ra?ni eis zo? ci pa?stw mor-

skich -

zapominamy iednocze?nie o naszem

odr?bnem politycznem po?o?eniu nad morzem.

Spoirze.nie nasze skupia si? wy??cznie tylko
na morzu, na wybrze?u, prze?lizgui?c si? przez

pas ziemi, prowadz?cei do morza.

Musimy, kszta?c?c w sobie cechy ludzi mo-

rza, wyrobi? równie? zdolno?? obeimowania

tego ziawiska nietylko ze strony morza, lecz

przed e wszystki e m z l?du.

Punktem wyi?ciowym dla naszei ekspansii

morskiei winno by? Pomorze ?qcznie z ca?ym

kompleksem zagadnie? ba?tyckich.

W tym wspólnym wysi?ku nad stworzeniem

fundamentalnych zasad, na których oprze si?

przysz?a polska polityka morska, - kolosalnq

rol? spe?nia Liga Morska i Kolonialna przez

przygotowywanie m?odego pokolenia do dal-

szei pracy na morzu. W te i chwili L. M. K.

skupia dwie?cie kilkadziesiQt tysi?cy m?odzie-

?y. A niew?tpliwie przy id? dalsze zast?py.
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W daleki reis

Niedawno zorganizowany Wydzia? Wycho-
wania Morskiego ma w?ród tych olbrzymich
mas m?odzie?y nietylko szerzy? znaiomo??

spraw morskich, lecz wychowa? i? w duchu

wielko?ci. Wielko?? t? spo?ecze?stwo polskie

osi?gnie wtedy, gdy przyswoi sobie iak nci-

wi?c?i cech zdobywczo?ci i si?y.
St. Z.

W dniu 12 maja, w dniu bolesnej rocznicy ?mierci Wodza Narodu odb?d? si? w Wilnie wielkie uroczysto?ci

z?o?enia serca Marsza?ka w grobowcu na Rossie; a jednocze?nie odb?d? si? uroczysto?ci ?a?obne w Krakowie:

W uroczysto?ciach tych wezm? udzia? deledacje L. M. K. z ca?ej Polski. Zarz?d g?ówny L. M. K. wzywa wszyst-

kie okr?gi, aby umo?liwi?y jaknajwi?kszej i.lo?ci swych _cz?onków wzi?cie udzia?u w tych uroczysto?ciach; je-

dnocze?nie komunikuje, ?e zamierzenia musz? by? uzgodnio(le z Komitetem Uczczenia Pami?ci Marsza?ka.
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NASI S?SIEDZI NA BA?TYKU

PRUSY W ZARANIU DZIEJÓW
W czasach ostatnich dcie si? dostrzec w pi?mienni-

ctwie ?ywsze nieco zainteresowanie bezpo?rednim na-

szym sqsiadem na Bc?tyku, Prusami Wschodniemi, do

niedawna ieszcze bardziei nam obcemi i mniei zna-

nemi, ni?eli znacznie dalsze kraie zachodnio-niemiec-

kie, francuskie czy w?oskie. Spoza Alp, znad Se..

kwany i Renu sz?o do nas od stuleci ?wiat?o wiedzy,-

kraina pruska odgrodzi?a si? od nas na zaraniu d�ie-
iów puszczq nieprzebyt? i tysiqcem iezior, poza kt?re
nie chcieli?my, nie byli?my ciekawi zairze? nigdy. Ow

brak zaciekawienia zem?ci? si? na nas, wyrzqdzi? nam

krzywd?, iakiei nigdy iu? bodai nie zdo?amy napra-

w;?.

Krain? t?. od Pó?nocy omywanQ przez fale Ba?tyku'
od Zachodu ograniczonQ korytem Wis?y i Nogatu, od

Po?udnia przypierciqcq do grupy iezior. dzi? zwanych
mazurskiemi, od Wschodu ciqgnqcq si? po Niemen-

zamieszkiwali w zaraniu dzieiów pobratymcy Litwy
i ?otwy. Prusowie, których imi? zwiqza?o si? w dzie-

iach po raz pierwszy z m?cze?stwem ?w. Woiciecha.

Stosunki polsko-pruskie ogranicza?y si? w poczqtkach
naszei historii do drobnych zatargów grani€znych, do

paru wypraw zbroinych, które za cel swói mia?y karce-

nie s?siedzkiei napastliwo?ci lub zapobieganie iei na

przysz?o??. Polska piast�wska nie dq?y?a, o ile s?dzi?
dzi? o tem mo?na, do wciqgni?cia ziemi pruskiei
w orbit? swei pa?stwowo?ci, cho? wp?ywy kulturalne

polskie SQczy?y si? niewqtpliwie do Prus poga?skich.
O ich przenikaniu tam. sqdzi? mo?na po?rednio z te-

go bodai szczegó?u, ?e autorzy ?ywotów ?w. Woicie-
cha nie wspominaiq nigdzie o iakichkolwiek trudno-

?ciach i?zykowych w czasie wypraw misYinych, co

?wiadczy?by mog?o, ?e i?zyk pol ski nie by? tam nie-

znany i potwierdzciq to przypuszczenie ponad wqtpli-
wo?? niezmiernie liczne polonizmy w s?ownictwie sto-

ro-pruskiem w zakresie stosunków spo?ecznych nazw

narz?dzi, sprz?tów gospodarskich, kruszczów, ro?lin

i ?. p.-iak ustala autorytet tei miary, co pro?. Al. Bru-

ckner.

Owe wp?ywy kulturalne mog?y by?y torowa? drog?
?wiadomym iu? i celowym zamierzeniom twórców na-

szei pa?stwowo?ci, Piastów. O misii ?w. Woiciecha
zbytecznq by?oby tu rzeczq raz ieszcze przypomina?.
Nie by?a ona przecie? iedyna. Na tropach ?w. Woi-
ciecha w dziele misii pruskiei by? ?w. Bruno z Quer-

lurfu, poleg?y ?mierci? m?cze?sk? r. 1009, prawdopo-
dobnie na ziemi Jad?wingów. Podeimowane przez Bo-

les?awa Krzywoustego wyprawy pruskie w latach 1107

i 1110 nie mia?y wprawdzie charakteru kruciat, ale

my?l tc tkwi? si? zdawa?a w Polsce, skoro wnet po

?mierci Krzywoustego biskup morawski Henryk otrzy-

muie zezwolenie papieskie na g?oszenie ewangelii
w Prusiech, poczem znów za czasów Boles?awa K?-
dzierzawego podeimowane sq nowe

- wprawdzie nie

misyine znów -

wyprawy pruskie.
Praca misyino natomiast podeimowana iest z ko?-

cem XII w. i z poczqtkiem XIII w. z iniciatywy Cyster-
sów ?ekne?skich. Polak Filip staie si? iei m?czenni-

kiem, poczem przewodnictwo w pracy misyinei obei-
muie Chrystian, otrzymuiqcy godno?? biskupa prus-

kiego prawdopodobnie po soborze loterane?skim z r.

1215, nast?pnie za? misie polskie w Prusiech zaczyna-

iq nabiera? znaczenia politycznego.
Odt?d mianowicie ksiq??ta polscy podeimui? szereg

kruciat celem obrony neofitów pruskich i dalszego
szerzenia wiary, a trwa?o?? pracy misyinei oprze? si?
ma na nadaniach na rzecz biskupstwa pruskiego, iak

np. hoine nadanie Konrada mazowieckiego i biskupa
p?ockiego Gedko obeimuiqce szereg posiad?o?ci w

pogranicznei z Prusom i ziemi che?mi?skiei.
Mimo wszak?e wysi?ków polskich i ?o?onych na nie

?rodków materialnych, praca misyino w Prusiech nie

czyni post?pów, a nawet cofa? si? zdaie, z winy iei
kierownictwa, z terenu pruskiego, gd2ie tymczasem
wzros?a fanatyzm p6ga?ski. Skolci na �ograniczu
pruskie m osiada zakon krzy?owy, którego w. mistrz,

Herman Salza, ieszcze przed przybyciem do Polski,
we w?oskiem Rimini oprccowa? by? plcn stworzenia

pa?stwa zakonnego z ziem. iakie otrzyma od Konra-

da mazowieckieg�, iak i tych, które zakon zdob?dzie
w Prusiech. Plan ten zatwierdzony przez cesarza Fry-

deryka II w r. 1226, zosta? - iak wiemy - wcielany

nast?pnie w ?ycie z ?elazn? konsekv. enciq. Wprowa-
dzenie go w czyn umo?liwi?a nieopatrzno?? Konrada

mazowieckiego, który dokonuiqc w Bieczu w r. 1228,

pobo?nego nadania na rzecz ins?ytucii duchowne i, nie

by? bynaimniei zmuszony do wezwania pomocy zako-

nu przez gro?b? nciazdów pruskich, ani te? nie sq-

dzi? zapewne. by w?asne iego si?y zwiqzane mia?y by?
na Po?udniu przez czas d?u?szy. Nie w\1kaza? on ie-

dynie tei dalekowzroczno?ci politycznej, iaka cechowa-

?a Andrzeia II w?gierskiego, gdy ten, osiedliwszy Krzy.
?aków nad A?utq by bronili W?gier przed Ku�anami,

wypar? ich zbroinq r?kq mimo wstawiennictwa samego

papie?a, gdy przeirza? ich zamiary istotne, te same

w?a?nie, iakich Konrad oni ksiq??ta polscy nie doi-
rzeli.

Wiemy. co nast?pi?o pó?niei. Zakon, obdarowany

hoinie przez Konrada mazowieckiego, wspierany nie-

iednokrotnie przez polskich ksiq?qt, podbi? poga?skie
Prusy, utworzy? zakonne naprzód pa?stwo niemieckie,
które si? potem przedzierzgn??o w pa?stwo ?wieckie.

zale?ne pocz?tkowo od Polski. pó?niei zwolnione przez

ni? z ho?downictwo, a wreszcie rozstrzygajqce o lo-

sach dawnego suwerena.

Znamy sprawy te a? nadto dobrze, by raz ieszcze
o nich przypomina?, -

o tylko nie bierzemy pod uwa-

g?, i? w dzieiach. gdyby nie nadanie bieckie Konra-

da, stosunki polsko. pruskie u?o?y?by si? by?y mog?y

naizupe?niei odmiennie. Je?li za przyk?ad we?miemy

podbói Rusi przez litw?, mo?liwy si? staie do pomy-

?lenia podbói Mazowsza przez Prusy poga?skie i po-

wstanie w ten sposób pa?stwa o dwu sk?adnikach:

etnicznych, ni?szym kulturalnie pruskim i kulturalnie

y?szym
- mazurskim. Na tle dawnych polskic� wp?y-

Wów cywili::tacyinych mo?liwe by?oby spolszczenie si?
w tem tok pomy?lanem pa?stwie wy?szei warstwy spo-

?ecznei. iak si? to iu? zarysowa?o by?o w Prusiech

w wieku XII, a co si? dokona?o pó?niei na litwie.

Przyczyni?oby si? do polonizacii Prus i buine osad-

nictwo polskie, a ?ci?lei mazurskie w wykarczowanej
przez nie dawnel puszczy galindzkieiJ osadnictwo, ia-
kie przetrwa?o zresztq po dzie? dzisieiszy. Prusko-

polski naród, a potem polsko - pruski organizm poli-

tyczny zespoli?by si? bez w?tpienia nast?pnie z tq

Polskq, w iakq si? w w. XIV zros?y dzielnice potom-
ków Krzywoustego. z Polskq, któraby w ten sposób

posiad?a by?a rozleg?e wybrze?e Ba?tyku - od ui?cia
Niemna Jo S?ugi, a" gdyby podbói Pomorza szczeci?-

skiego by? trwa?y -

po ui?cie Odry.

Taki wszak?e tok dzieiów przekre?li? raz nazawsze

pierwszy dokument konradowy, do?owany w Bieczu,

W dniu 23 kwietnia r. 1228.

"

Sfanis?aw Pora;

"

'Do dnia l kwietnia r. b. zebrano na

Fundusz Obrony Morskiej z. 3.86 .356.35

.
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OSTATNI - CZY NOWI ROMANTYCY MÓRZ?..
(GLOSSY NA MARGINESIE LITERATURY ?EGLARSKIEJ

W bezbarwnych, szarych, smulnyc:J:l c?asacb ?yje-
my dzisiaj...

...Dzisiaj, gdy bezpowrotnie ju? min??o niezapo-
mniane ?redniowiecze w?drownych trubadurów i

b??dnych rycerzy, gdy zaton??y archipelagi run z?o.

tych, marzone przez dawno poJeg?ych konkwistado-

rów, ?nione przez zwyci?zców i zdobywców nowych

?wiatów, których ju? niema, ktore ju? zosta?yodkry-
te, które i u? opisano, nazwano, ucywilizowano, od-

barwiono...

...Dzisiaj, gdy t?ocz? nas bloki brudnych kamie-

nic, gdy og?usza nas nerwowy skowyt p?dz?cych sa-

mochodów, natr?tny jazgot radja, gdy gniot? nas

duszne sze?ciany mrocznych, zadymionych biur, kan-

celaryj, redakcyj, gdy troska wi??e nas do krzese?

i garbi plecy nad folja?ami, usianemi maczkiem

cyfr-bo przecie?: trzeba ?y?...

Dzisiaj-tak: dzisiaj wszystkie dzied!iny naszego

zmechanizowanego ?ycia s? uj?te stalowemi kle-

szczami bezwzgl?dnego, nowoczesnego porz?dku rze-

czy, klamrami nieznaj?cep:o lit o?ci prawa: "Chce�z

je??? B?d? wi?c, jak my, bezdusznym automatem.

Chcesz by? sob?? ChCesz ?wiat ca?y opasa? ramie-

niem, zach?ysn?? si? rado?ci? p?du, nasyci? s?o?-

cem, upoi? woln?, bezpa?sk? przestrzeni??! Szale?-

cze! Uwa?aj: dzisiaj poezji romantycznej w?ócz?gi
bezkarnie kosztowa? nie wolno!"

Dzisiaj-tno?esz si? karmi? tylko namiastk? wol-

no?ci, podan? za wysup?any z trudem grosz, w nie-

dziel nym filmie lu b w po?yczonej ksi??ce.
W?a?nie: w ksi??ce. To jedno, to jedno nam zo-

sta?o. Na wi?cej-nie mamy mo?liwo?ci. I odwagi.
Bo nil' ?atwo jest zerwa? z drobnemi przyzwycza-

jeniami, z ciep?em wy�odnego ?ó?ka i z biurem czy

redakcj?, z twarzami kochanemi i niekochanemi, z

codzienn? gazetk?, z ploteczkami i cho?by z terni

ksi??kami, w których tak pi?knie ?wiat nam opisu-
j?. Z ksi??ka m j o ludziach, innych ni? my, inne wio..

d?cych tycie. ?yj?cych pe?ni? 8wobody i przyp:ody,
s?o?ca i zwyci?stwa. Którzy, je?li ponosz? kl?ski

to-wspania?e! O ludziach nieuj8rzmioDycb, dzikicb,
zuch wa?ycb, gardz?cych wymY8?ami cywilizacji: o

ostatnich samotnych ?eglarzach oceanicznych.

Jest ich jeszcze wielu: wi?cej ni? o nich 'wiemy,
i tylko niektórych s?awa do biega Das, gn?bionych
codzienno?ci?. S?awa tych, którzy prze?yciami swe-

mi dziel? si? z nami w pami?tnikach.
I oto zapominamy o ca?ej otaczaj?cej nas szarzy-

?nie, oto zag??biamy si? w kartki, szeleszcz?ce przy-

god? szklanym d?wi?kiem gwiazd, srebrnym bry-
zRiem pia�y, tr?canej dziobem zb??k8ne�o w OCea-

nie jachtu. Noc jest parna i ciep?a. Lekka bryza
leniwie wyd??a smuk?o?? bia?ych ?agli i tylko plusk

omywaj?cej burty fali i tylko migotliwy blask ró-

?owego Krzy?a Po?udni8. Jutro, je?li nie zawiod?y
nas obliczenia, na horyzoncie pojawi si? zarys ko-

ralowego atolu r; pióropuszami siedmiu palm. Bron-

zowe dziewcz?ta, w spódniczkach lawa-lawa, r;e

?miechem otocz? ?ódz ?eglarza, by skronie jego u-

wie?czy? kwiatami." .

Wizje szumi?cych t?sknot rze?wym tehem wiatru

on1ota?y g?ow? niejednego szale?ca, Dakazuj?c mu

pop?yn?? naprzeciw przeznaczeniu. Zanim, prawie
kazdemu ju? znany, Gerba ult sta? si? symbolem
niezawis?o?ci ducha, symbolem dla tej zmaterjali..
zowanej Europy, przed któr? schroni? si? na p ok?ad

swego w?t?ego statku-u scby?ku poprzedniego stu-

lecia uczyni? to ju? k8pitBD Josbn Slo cum,

cz?�wiek, który, jak sam o sobie pi8ze w swym pa.

mi?tniku ("Sam jeden ?aglowcem naolco?o ?wiata"),
nie móg? przez d?u?szy czas pozostawa? na l?dzie,
gdy? obyczaje l?du wko?cu sta?y mu si? zupe?nie
obce. Jowialny, zdawa?oby 8ie: zrównowa?o ny w na-

szem znaczeniu tego s?owa, Slocum mia? jedno pra-

gnienie: dowie?? samemu sobie, ?e potrafi samot-

nie op?yn?? ca?y ?wiat ma?ym stateczkiem. Dokona?

tego, przep?ywaj?c zgór? 46.000 mil morskich w ci?-

gu trzecb lBt, d wu miesi?cy i d wu d ni."I tok gdzie-
kolwiek ?eglowa? mój stotek, mija?y szcz??liwie dni

moiego ?ycia"-ko?czy 8wÓj pami?tnik Lecz to nie

wszystko. Po dokonaniu nies?ychanego doó'\\�c7as

czynu, podziwiany przez ca?y ówczesny ?wiat l?.

dowy i ?eglarski, po raz drugi wyp?yn?? Slocum na

pod bój oceanów, a by nie wróci? ju? nigdy. ZgJn??
bez wie?ci" �umn? ?mierci? ?eglarza. Zgin??, jak
?y?: wspaniale, w spieoionem morzu, rozko?ysanem
sztormow? zawieruc�?!

A oto drugi z tych niez?omnych zapale?ców ka-

pitan J o b n C. V o S 8. Marzy?y mu sI? legen-
darne skarby na wyspie Kokosowej; skarbów nie

znalaz?, ale zato w oceanicznej 7f�l1Jdze mBI)'m

jachtem tak si? rozsmakowa?. ?e nast?pn? wypra-

w? prr;edsi?wzi?? ju? nie wzd?u? brze?!6w l?du, lecz

przez trzy najwi?ksze obszary wodne: Spokojny, In-

dyjski i Atlantyoki, poprzez rozlewieka prawie roa-

?ego RIobu, docieraj?c z Am?ryki do Londynu. Zo-

stawi? pami?tnik: "?.odz;q ?aglowq przez oceany".
Wielu i('b by?o, ?mia?ków transo('eaniczny,('b� na-

?ladowców Slocuma, pourzednik6w Gerbaulta: M 1-

b a u s e r, S t o c k, H a r y P i d g e o n, T b o-

m a 8 D rak e i tylu innych, którzy zwy('i??yli
lub zgin?li, o których pami?? ju? si? rozwia?a, i

tylu innycb, którzy zwycj?�? lub ponios? kI?�k?, o

której ni�dy wiedzie? nie b?dziemy, bo nie wyda-
dz? pami?tników...

.

Symbole\n konaj?cej romantyki "mórz, ograniczo-

nych barjf'rami paszportów, zaoliwionyeh smarem

w?glowych parowców, symb()lem tej romantyki dnia

wczornjFlzeu o
,

lub-kto wie?-mo?p zwiastunem no-

wej" beztroskiej ery powi?kszaj?cej si? rodziny po-

szukiwacz6w nrzvszód - ma?o: poszukiwacz6w-Iu.
dzi, którzy potrafi? zdoby? si? na zerwanie z t?p?,

beznadziejn? codzienno?ci? strasznych kryzysów i

onurycb wojen-symbolem sta? si? dopiero wieI

i A l a i n G e r b 8 U l t.

.
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Lotnik w okresie wojny ?wiatowej, pó?niej jeden
z trzech asów francuskiego tenisa, rzuca jarmarcz-
ny zgie?k Europy, by na pok?adzie jachtu "Fire-
erest" odby? aamotny, siedmioletni rejs doko?a

.?wiata. Tak powsta?y jego s?ynne pami?tniki: "Sarn
przez Atlantyk", "W pogoni za s?o?cem", "Na po-

wrotne; drodze" oraz czwarty, niet?umaczony je-
szcze na j?zyk polski, "Ewangelja s?o?ca". Lecz

nie one g?ównie przyczyni?y s?awy Gerbaul�owi, i

na wet nie ta jego podró? gigantyczna, bo? prze-
,cie? przed nim by?o tylu innych... J??li wielki ?e-

glarz s?a? si? bOiyszczem m?odzie?y ca?ego ?wiata,
?akn?cej o?ywczego egzotyzmu dalekich mórz, to

sprawi?a to jego pogarda ?mierci, wygód i-s?awy.
Gerbault postano i? n-gdy ju? nie wraca? n3 eu-

ropejski l?d i do ko?ca ?ycia ?eglowa? na swym

jachcie, za wsze wpobli?u ukochanych wysp poli-
nezyjskich.

Jak bardzo umys?y ludzkie fascynuje posta? tego
wielkiego ?eglarza, niech ?wiadczy fakt, ?e, pod
wp?ywem jego s?awy i pami?tnik6w, powsta?a ju?
o nim obszerna literatura pi?kna. W same j tylko li-

t?raturze polskiej po?wi?cono mu sporo utworów

poetyckich: A r t u r a M tl r j i S w
.

n a r s k i ?-

g o (,. A l a in G er ba u It"), A n t o n i e g o S ? o n i ID-

s k i e g o ("Oda o AI/a'nie G?rbault"), T a d e u-

B z a H o l l e n d r a (,,00 AI/ana Gerbault" i "Po-
wrót Alana Gerbault"), J 6 z e f a ? o b o d o w-

s k i e g o ("Powrót Allaina Gerbault") i wiele in-

nych, ?ród wszystkich za? chyba najbardziej traf.

nie cbaratkteryzuje go M i e c z y s?aw L i s i e-

w i� � C" �";J;n Garbault"): ..:._!

Oto po trz�:1 d�i:J:h sztorm:J, d.nia czwartego
zrana.

gdy zasn??, przywiqzany do masztu, zm?czony,
u bakbortu stan??a czarna statku ?ciana...

Ode�wa? si? g?os tuby spod czapki z galonem:
"Szalup? razem z wam; zaraz whisu;emy! Przyjm;;

holi"

J,N;e, dzi?kuj?l-odkrzykn?? zbudzony:
Jestem Ala;n Gerbaul?l" I"- .' «::_'�'"

.�..... ----oOIIIIIII..�

Czy? dziwi? si? pot??nemn wp?ywowi tej wspa-

nia?ej, pe?nej niez?omnego hartu postaci, na cogo-
r?tsze wyobra?nie, cotwardsze charaktery? Spó?cze-
?nie z Gerbaultem, a zapewne bior?c' wzór z niego,
op?yn?? ?wiat W i II i ?l m A l b e r t R o b i n-

B o n
- który, zreszt?, pis ? w swym pami?tniku

("Przez g??bie i mielizny"), ?e spotyka? podobn ych
mu ?eglarzy. Takiej samej podró?y d� dzia dnia nie

uko?�zy? jeszcze harcerz polski, W ? a d y 8 ? a w

W a J1; fi e r, który w r. 1933 wyruszy? z Gdyni na

jacbcie "Zia wa" i, jak g?osi?y ostatnie komunikaty
dop?yn?? iu? do Australji (pierwsz? cz??? tego rej-
su opublikowa? w swej ksi??ce p. t. "Pod?ug s?o?-
ca ; gwiazd"). Podobn? podró?, lecz na trasie znacz-

nie krótszej, w rok potem przedsi?wzi?? porucznik

kawalerii, And r ze 1 B o h o m o l e c, który, wraz

z dwoma oficerami marynarki, J. ? w i e c h o w-

s k i ID i J. W i t k o W s k i m, na ma?ym stab��zku
doo?vn?? do Bermudów, a stamt?d, .?u? tylko ze ?wie-
ebowskim. dotar? do Ameryki. zatrzymuj?c si? w Chi-
.ca�o (" Wyprawa jachtu "Dal").

Niespokojne, zdobywcze ducby coraz liczniefszych
? eglnrzy transoceanicznych, sorawia i?, te z gnu?nej
mRrtwoty l?dowei wstaj?, Il?odne ea-zo?ycznych wra-

te?, l1my;:?v m?odzie?y, ch?on?cej literatur? ?elllar-
sk?, by SCZHsem pói�? szumi?r.yrn, bur�Iiwym, gro?-
nym, nioR?cym zwyciestwo Jub kJ?Rk?, ] e�" zawsze

darz?�vm rado?ci? pe?ni ?ycia-nurtem ?mia?ych po-
pr'1.�dnik6w.

-

N�t"azie mRrzvciele poprzestaj? Da lekturze o czy-
DSl'h ocea ni�znych w?drowc6w, do??cZ8j?� do tep:o
ulubione k8i?�1d zn8ny�b pi8nr�v morskich, jAk
J A e k R L o n d o n a (�w?as'1.cza "Zeg'uga na ;C!Jchcie
"Snark"), czy J o s e p h a C o n r a d fi (fra!menty
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"Zwierciad?a morza':), czy cho.?by M a r j u s z a

Z a r u s k i e g o (,Zag'C?wy!", lachtem prz�z 8a�-
tyk", "Na pok?adzie "W'te�'.a' , "N.a rac�c!� "W,-
te?" Moja czwarto podraz na "Wltezlu . "Na
skrzyd?ach jachtów", " W?ród wichrów i fol").

.

Ch?on? ch?opcy karty ksi??ek, bez wzgl?du na lC�
warto?? literack?, a ze wzgl?du na ich morsk? tre?c:

czy b?dzie to jowialna gadatliwo?? Slocuma, czy

pe?na wskazó\vek praktocEDych bezpo?rednio?? Vos-

sa czy sucha kronika ?eglarska Gerbaulta, barwna

reporterka Robinsona, stylistyczns Diepo�adno??
Wagnera, brak wyobra?ni lub mo?e fachowo?cI Boho-

molca, j?drno?? Londona, metafizyka Conrad8� czy

wreszcie szlachetny patos Zaruskiego...
.

Przeczytane rej sy w?ócz?gów morskich nie pozo-

staj? bez echa. Na wody rzek, jezior, zatok, na fale

otwartego Ba?tyku, na burzliwo?? morza Pó?nocne-

go, ku skierom i rafom szwedzkim, ku .fj�rdom Nor-

wegji, ws?uchanym w maj at w?asnej cIszy-p?yn?
pierwsze polskie jachty. z 8zete!ll0w? i ha�cer�k?
m?odzie??, porwan? pienIstym kllwatrem wIelkIch

?eglarzy.
Z ciosów p:rzywiastyrh fal, z rozfalowa�ycb no-

cami przygód-wy?aniaj? si? postacie nowych repor-

terów morza, przedstawicieli pokolenia �owego. Tak

powsta?y ju? cykle barwnych wspomnie? L e s z k a

W i e l e ? y ? s k i e g o ("Szkwa?"), tak naros?y poetyc-
kie impresje Wa n d y Kar c z e ws k i e j ("Szkwa?",
"Kurjer Poranny"), pierws.zej w �olsce kob!ety-�e-
glarki, pisz?cej o morzu. DnI, zatopIone �kramI l?nleil
za rufami jachtów, zostawiaj? ?lad na]trwalszy.

I tak rodzi si? nowe pokolenie romantyków mo-

rza, romantyków, z których niejednego - wierz?
w to-iu� jutro ponios? skrzyd?a bia?ych state�zk6w
w ?eglarskiej epopei doko?a ?wiata, na m?skI trud

zdobywania, po sprawdy;ian w?asnej mocy.

Zbigniew Jasi?ski
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KSI?ZKA
Jak s?d7-isz drogi bywalcre kinowy, C2Y mo?D?Jby

o dzikich, krwioierc7ych mUI'zyna?h napisa? roman-

tyczn? ksi??k?? Je?li ci si? to wydaje nie bardzo

mo?liwe, przeczytaj najprawdziwszy pod s?o?cem

pami?tnik Leopolda Janikowskiego p. t. "W d?un-

glach Afryki"*). Niema w tern anI pó? funtli zamery-

Kanizowanej reklamy wydawniczej.
Bez obaw, niech?ci, czy skrupu?ów winni?m) t?

ksi??k? przyj?\? do ka?dej kOlekcji bi bljoteczD ej.

Ca??. Tak, jak jest napisa na w pe?ni ufno?ci, r. po-

dziwu godnym sentymentem dla wszechludzkiej

drapie�no?ci. Przecie? autor sam w niej pIsze, ?e

nigdy w?ród najczarniejszych bestyj murzy?skich

nie uwa?a? za wskazane broni? si?, t. ZD. uczyni? u-

?ytek z my?liwskiej strzelby.

By?o to bardzo dawno, w latach 1882- 9, w cza-

Bach kiedy nasze kochane ciotki bawi?y si? jeszcze
w c e r c e a u i nie potrzebowa?y, jak obecnie, ?y,

letk? usuwa? bujnego zarostu na swych twarzach i

brodach. S?awny nam dzi? z nazwiska Stefan Scholtz-

Rogozi?ski, "polski kameru?cr.y k", !reszt? rodowity

kabszanin, a przytem oficer marynarki w s?u?bte

rosyjskiej i cz?onek Towarzystwa Geograficzneg w

Pary?u oraz Klubu Afryka?skiego w Neapolu, mia?

wtedy lat dwadzie?cia jeden. Mo?na sobie wyobra-

zi? z jakiem lekcewa?eniem przyj??a ówczesna opi-

nja polska publiczn? e ounejaci? tak utytu?owanego

m?odzika, który w ] 881 r. w prasie krajowej (" W ?-

drowiec") rzuci? projekt zorganizowania p o l s k i e i

ekspedy.eji do Kamerunu za p o l 8 k i e pieni?dze,

pod p o ls k i m sztandarem, p o 18 k i e m i si?ami i

arodkami, wszystko to dla zaznaczenia p o l s k i e j
obecno?ci w ?ywotno?ci narodów. :J

W takich to w?a?nie. latach i okoliczno?ciach,

L Janikowski wraz z Klemensem Toroczkiem, d\yaj
m?odzi zapale?cy, zg?aszaj?c swój wspó?udzia? w

wyprawie u boku Rogozi?skiego, narazi? si? m u sieli

na po?miewisko. W?a?nie zato, ?e stan?li we trzech

zwi?zani ide? wspóln?. Wtedy to z nimi razem,

jak pod ?redniowi PC'znym pr?gier�em, przechodzi?a

swój chrzest ogniG"'Y p o l sk a s p r a w a kolo-

n j a l n a.
,

- Có? Polakom do murzynów�--natrz?sali si? na-

rodowi autochtoni warszawscy, dla których ka?de

wnikliwe wyd?u?enie nosa za granic? krajowego "ko-

roniarskiego podwórka" ?ci?ga?o na g?ow? ?mia?ków

ha?b? odszczepie?stwa od czci i wiary ca?ego na-

rodu, j?cz?cego naówczas DR komend? i hurtem w

niewoli. Takie by?y czasy. \Varto przypomnie?, ?e

8am Conrad-Korzeniowski za swój wyjazd z Polski

j p?ywanie po prawdziwych morz,ach, a nie w balji

po jakiej? kr8jowej sadzawce, narazi? si? na okrut-

ne wymy?lanie od... Elizy Orzeszkowej.
Ni., wspomina wprawdzie Janikowski w swej ksi??...

ce o wszystkich szczegó?ach, tycz?cych mnóstwa

przeszkód, jakie mia?a przed so b? wtedy do pr�e-

walczenia kameru?ska wyprawa. Znojrlziemy jednak
w jednym z ostatnich, n-rów "Szkwa?u. wywiad,

spisany z JanikowsJdm, który rzuca dyskretne ?wia-

t?o na owe spi?trzone barykady trudno?('i. Zato do-

piero mrówcza prac.a szperacza bibJjogr8fic z 1J e go tej

miary, co Stanis?aw Zieli?ski, przynosi zacny ko-

mentarz, wyczerpuj?cy te zadawDion� zaleg?o?ci

spo?ecznej pami?ci, w monograficznej broszur�e p. t.

"Wyprawa Stefana Rogozi?skiegd do Afryki" (W wa,

1933, Nak?. Instyt. Wyd. Ligi Morskiej i Kolonjalnej).

Ca?y polslti ?wiatek przypomina t.am Zieli?ski-po-
dzieli? si? na dwa obozy, na "wyprawnych" i ,�nje-

wyprawD.ych". Przeciwko wyprawie basowa? poez�7t.

ny org an "Pose? Prawdy", który w jedn�7m z ?1rtyku-

*) Leopold Janikowski: "W d?unglach Afryki" W-wa,

1936, wyd. Ligi Morskiej i Kol. Sk?ad G?ówny: Inst.y-
tut Wydawn. "Bibljoteka Polska" S. A. w War8�B-

wie. Str. 207; z oryg. zdj?ciami fot.
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?ów zagrzmia?: "Gdyby dzi? spo?ecze?stwo zSYP8?o
mi do kieszeni ??to miJjonów rubli sk?adek dobro-

czynnych... najvrz6d ufundow8?bym i hojnie opatrzy?
w Jab?onnie lub Otwocku wielki instytut dla nau-

czycieli elementarnych. A gdyby mi z tych przed-

si?wzi?? pozosta?o 50 kopiejek, i t? reszt? wola?bym
da? na n?dz? wyj?tkow?, lub popraw? drogi z Bo-

chotnicy do Celejowa, ni? na polsk? wypraw? do

Afryki... Bo musimy wprzódy pomy?le? o - bu-

tach".

Na szcz??cie mia?a ekipa Rogozi?skiego za sob?

"wyprawnych" potentatów i mecen??SÓW kolenjalnej

orjentacji, i to w osobach, talentach i piórach Sien-

kiewicza oraz Prusa. - "Musimy wprzódy pomy?le?
o butach?"- zapytuje wtedy Prus, )ed�7ny polski pi-
sarz o walot."ach prawdziwego humoru, zamies!czaj?c
w "Kurjerze Warszawskim

h

swoj? gor?c? replik?:-

"Ale my tego rodzaju pogl?dów podsyc8? nie mo-

?erny. Niech?e cho? z tytu?u wyprawy do Afry ki, lu-

dzie zrozumiej? u nas, ?e warszawiaka mus!? ob-

chodzi? nietylko jego buty i bruki na Now�"m Swie-
. "

Cle...

sekunduje Prusowi Sienkiewicz: - ..,Co do pieni?-

dzy, jest troch? krucho"-stwierdza z u?miechem:--

"Ale, albo? nie p?acimy po 15 rubli za bilet do

krzese? na powiewn? Sar?? (Przypisek: Sara Bern-

bard by?a wtedy na go?cinnych wyst?pach w War-

szawie).
Ostatecznie znala!?y si? sk?adkowe fundusze i wy-

prawa Rogozi?skiego ruszy?a z miejsca. Na zaku-

pionym ?aglowcu "?ucja-Ma?gorzata", pod bander?

warszawskiej syreny

Jak?e niezwykle miel? si? teraz w naszej hurtow-

nej pami?ci te d?ugie i szerokie dzieje polskiej spra-

wy kolonjalnej, gdy porównamy pobok nich owe

dawne CZ8SY kie?kuj?cyc!1 my?li i zj-awisk spo?ecz-

nych z obecn? racj? stanu wolnej, pa?stwowo

twórcEej Polski, z widokami z otwartego okna gdy?-

skiego, z tern wres!cie pierwszem w historji nBiJZej

zdarzeniem, kiedy to, nie tak dawno, z trybuny sej-

mowej pad?y s?owa Ministra Spraw Zagranicznych,
stwierdzaj?ce reaJne prawa polskiej idei koJonjal-

nej na tle polskich czynów i zas?ug w ?wiecie za-

morskim. Pami?tnik Janikowskiego z wyprawy ka-

meru?skiej nie jest tu niczem wi?cej, jak jednym z

wielu przyczynków do tej w?a?nie jednoznacznej
sprawy, wczoraj ofiarnej, a dzi? tak aktualnej.

To prawdo, wyprawa Rogozi?skiego figuruje jako

zdobycz naukowa. Paryskie Tow. Naukowe przyj??o

j? do bogactw wiedzy wszecb?wiata wraz z odkry-

ciem nieznanych l?dów i wód jeziora Ubu, rzek

Mungo i Rio-del-Rey oraz gór Kameru?skich. Tak

samo chlubi si? t? wypraw? nasza Akademja Umie-

j?tno?ci, posiadaj?c zebrany z niej spory m8terj(??

publikacyj. Ale i z innyc"h wzgl?dów, obecny pa-

mi?tnik Janikowskiego zas?uguje w naszej litevatu-

rze na wyj?tkowe miejsce. Nale?y mu je urzvni? z

uW8gi na rzadkie w dzisiejszych czasach pi?kno

prostoty, w której autor zawar? dowody g??bokiego
znawstwa psycbologji. Napisa? nam o ludziach czar-

nych wprawdzie, ale w ka?dym razie o naszych

bU?nich, a nieznanych. Z tenI samem uczuciowem

nastawieniem, co wo bec nieokrzesanych dzikusów,.
umia? przyj?? równie? i poda? nam w swej ksi??ce

ca?y bujny krajobraz 8fryka?ski, przez siebie \vcb?o-

ni?ty razem z cierpieniami nostaJgji, razem z trudem

wielu w?drówek, z dziejami ci??kich prze?�"? i do-

?wiadcze?.

Ile? w ksi??ce Janikowsk,iego znajdzIemy powodów
do wzruszenia, gdy pr!eczytamy np. o ?mierci Tomcz-

Ira, który na r?kach autora zm ar? w M ondo]eh na

malarj?, jak ?o?nierz nauki na posterunku. Znbi? go

wrogi klimat Afryki, po?t'gno?a go po]skn modlitwa,
a przy jego zw?okach pe?ni? stra? jedynie-"wiern�r
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pies "Dolar" ...odp?dzaj?c szczur,". Podobny, kOIl-

trast w wspóln�m akordzie wzruszenia to" arzysr.y

równie? tej opisowej chwili, gdy w dwusetn? rocz-

nic? zwyci?stwa pOd Wiedniem, Janikowski zaprosi?
do stacji w Mondoleh murzy?skich kacyków, aby

bod8J z nimi w iej chwili osobliwej podzieli? si? wy-

buchem swej t?sknoty r,a krajem rodzinnym. Inny
znów rOEdzia?, niemniej chwytaj?cy za serce, po-

?wi?ca Janikowski dziejom swej szlachetnej przyja?ni,

jaka go po??czy?a z wybra?cem ludzi czarnych, mu-

rzynen1 Sul1?, a potem rozdzieli?a na zawsZA przez

ofiar? jego tragicznej ?mierci._

Ale nietyle ów ton romantyczny, ile wr?cz nawet

pogodny, zawsze prosty, a bardzo wnikliwy dar ob.

serwarji i plastyki stanowi o uroku ksi??ki Janikow-

skiego. Tak, jak l1mia? nasz "wyprawny" afryka?-

cEyk pieczo?owicie zbiera? okazy folkloru miejsco-

wego dla Muzeum Etnograficzne�o w Warszawie, z

t? sam? trosk? o ka?dy szczegó?, w ca?o?ci oddaje
nam do dyspozycji swoj8c wiedz?, dziel?c si? z nami

wszystkiemi 8wemi wra?eniami, terenem prze?y?, te-

matem malowniczej, niezwyk?ej obrazowo?ci. Jeste-

?my wi?c np. na upiornie komicznem przyj?ciu u

starego zapilaczonego króla Amatifu; patnymy gdzie
indziej na osza?amiaj?ce do nieprzytomno?ci ta?ce

i "palawry"; dowiadujemy si? o najprzeró?niejszych
macherkach czarowników murzy?skich, którzy jedna-
kowo s? djab?a warci w krajach Bubisów. Bakundu,

czy te? Bakwireh; wiemy ju? teraz na czem polega

wy?szo?? z\\Tyk?ego b?bna tam-tam nad telegrafem
bez drutu lub r8djofonj?; wid!jmy na cr.Em r.a88dza

si? murzy?ska konfekcja i smakowita gastronomja;
jak wygl?da "zdobnictwo" mieszka?; lub-do czego

s?u?? murzynom z? by (któ?by pomy?la?, ?e do wy-

ci?gania gw()?dr.i z desek!) i t. d. i t. d.

W takiej to afryka?skiej d?ungli, w?ród mnóstwa

opisanych nam szczegó?ów, wa?ne s,,"oje miejsce
znalaz?a w ksi??ce Janikowskiego s?awna w tych
czasach a f e rak a m e ru? s k 8, r o z e g r a n a

w ?a? n i e ID i ? d z y A n g l j ? a N i e m c a m i,
o o P a n o w a n i e gór K a m e ru? s k i c h. Nie-

lada rol? odegrfl?a w niej wyprawa Rogo�i?skiego,
skoro sa m Bismarck w parlamencie rzuci? na ni?

gromy z pod swoich siwych brwi ,mówi?c-"Nieste-

9

ty, góry Kameru?skie nie s? jeszcze naste, a to przez

przekl?tych Polaków, którzy oddali te tereny An..

glji". Istotnie, po ?mierci Tomcf.ka -

Rogozl?ski i

Janikowski, faktyczni odkrywcy Kamerunu, moralni

zdobywcy tych l?dów, marzyciele o koJoD)zacji pol-
skiej w tych egzotycznych strona.ch, musieli \\ rtsz-

cie w rezultacIe swej wyprawy, wybiera? mi?dzy
m?otem a kowad?em, i zdecydowali si? ostateczn�e
odda? swoje miejscowe wp?ywy, 8 nawet zakupIon?

ziemi?-Anglikom. Przyczyni? si? do tego i JaDlkow-

ski kaptuj?c, jako angielski emisarjusz -poszCEegó]-
nych kacyków murzy?skich i uganiaj?c si? w?ród

nich po konferencyjnych "palawrach". Podc!3s jed-
nej z takich wycieczek o ma?o nie �traci? ?ycia od

kuli z niemieckiej korwety, przyczem prze?y? paro-

godzinn? niewol? na tym okr?cie.
Pierwsza cz??? pami?tników.Janikowskiego kCi?czy

si? wkrótce potem powrotem do kraju i mi?emi jego
wspomnieniami z go?ciny u Sienkiewicr;a w War-

szawie. (W tym cZasie Sienkiewicz pisa? w?a?nie "Pa-
na Wo?odyjowskiego").

Druga cz??? ksi??ki - to samotna ju? wyprawa do

francuskiego Gabonu, gdzie podró?nik nasz, najwi-
doczniej urzeczony Afryk?... osiad? \\ ?ród 1udo?er-

czego plemienia Mpangue. Wype?niaj? t? cz??? pa-

mi?tnika niemniej ciekawe przei�"cja podc7as trzy-

letniego pobytu (1887- 89 r.) jak i przygody, spo-

strze?enia i opisy, poczynione z bada? nad miejsco-

w? obyczajow()?ci?, wierzel1iami murzynów, ich ?y-

ciem i t. d. W tym samym czasie Rogozi?ski, o?e-

niony z powie?ciopisark? Hajot?, osiad? na plantacji,

zakupionej na w)"spie FerD8ndo" Poo. By?o im dane

spotka? si? jeszcze za ?ycia dwa razy. By?y to jak-
by ko?cowe momenty wielkiego tregifJDfgo epilo-

gu-patrze? bowiem musieli, jak owoc icb trudów

kolonizacyjnych marnia? i gin?? w !ap{)mnieniu. Ka-

merun przeszed? w obce r?ce.

Ale dzi? czasy si? !mieDi?y. Ksi??ka Janikowskie-

go, obok swych warto?ci literackich i historycznych,

b?d?cych ?wiadectwem ewolucji poj�? spo?ecznych,

stanowi dobr?., ?ród?ow? dziedzin? do?wiadc!e?. Przy-

c?odzi na my?l sentencja, ?e przecie? nato s? do-

- ?wiadczenia, aby daJsze czyny meljoryzcwa?.
Janusz St?powski

o SM?TKOWEM GOSPODARSTWIE
Nowa ksi??ka Melchjora Wa?kowic!a "Na tropach

Sm?tka" (w druku, niebawEm uka?e si? na rynku

ksi?garskim) ods?ania nam ,,'?a?ciwe oblicze kraju
trzech tysi?cy jezior-Prus Wschodnich.

PoszczegóJne stronice ksi??ki
- to przebogaty,

skrz?tnie zebrany materja? ?ród?owy, analizuj?c.y

dzieje historycr;ne tej krainy, jej stosunku do Pol-

ski i or.ieje Dasfych b??dów.
Przesz?o?? historyczBa Prus Vi" �chodnich, wyst?-

puje tutaj jako !jawisko prryczyno'\\"e obecnej rze-

czywisto?ci.

Tre?ci? bowiem ksi??ki
-

"Na tropach Sm?tka"
-

s? bezpo?rednie \\'ra?enia, odniesione przez autora

podczas podró?y kajakowej po Prusach Wschodnich.

W "godkach" z Ma!urami na przy?bacb, stara si?

zg??bi? tajemnice smutku tych ludzi,
-

co snuje si?
wokó? ,jego doli -co przebija bezpo?rednio w ich opo-

wiadaniach.

Zagadnienie Prus Wschodnich, niedocenian e i nig-

dy nale?ycie nierozumiane, teraz w okresie naszego

powrotu nad Ba?tyk zaczyna dziwnie niepokoi?, jed-
noczf\?nie intt'resow???.

Wa?kowicz przynosz?c w swel ksi??ce przebogaty

materja? o Prusach Wschodnich, oparty nietylko o bez-

po?rednie �1ra?enia. lecz o d?ugie studja bistoryczne
dn? nam wierny obraz rzeczywisto?ci mazurskiej.

Tytu? ksia?ki ,.Na tropach Sm?tka"
- nawi?zuje

do posta.�i Sm?tka Stefana ?eromskiego z "Wiatru
od morfa". Sm?tek jest uosobieniem wszelkiego z?a,-

jakie kiedykolwiek wydarzy?o si? w;?ród nadmor-

skiego ludu.

W "Wietrze od morza" tak St. ?eromski charakte-

teryzuje Sm?tka: "Nie by?o blu?nierstwa, ?wi?to-

kradztwa, g?upstwa, którego za nim nie powt8r7ali

z zaciek?em uniesieniem twierdz?c, ?e to jest w?a?-

nie odrodzenie, nowina, wyzwalaj?ca 7e starej

zgnilizny" .

Sm?tek
.

?eromskiego wyje?d?a na pok?adzie stat-

ku do Anglji
- podczas gdy u Wa?kowicza -

?yje.

I w?a?nie ksi??ka "Na tropach Sm?tka"- to \\'?a?ci-

wie reporta? ze Sm?tkowego gospodarstwa w Pru-

sach Wschodnich.

Straszliwie przedstawia si? to "Sm?tkowe g08pO-

dar?two".-Autor id?c ?ladami Sm?tks, lire?li z upo-

rem straszliwe skutki jego przewrotnej gospodarki.

Wa?kowicz w swej ksi??ce nie prze?lizguje nad

?ywotneml tutaj problernam.i, lecz si?ga do ich g??-

bi-poszczególne zjawiska bada z drobiafgowo?ci?.

J{si??ka ta stanowi pozatem przebogate studjum

psychologiczne-ciekawe dla objekt}'wnego psycho-

loga, bolesne dla ka?dego Polak3. Autor si?ga bo-

wiem, at do g??bi psychiki mazurskiej.

Psychika Mazurów jest tutaj przedziwnie skom-

plik owa na.
. .

Wspólny j?zyk polski, ma dla MBzurów ")akJ� ar?-
mat zakazanego owocu" - a jednak "delektuJ? SI?

jak czem? co' trzeba od siebie oddali?". Nie w tern

jednak "oddalaniu" od siebie po]skiegc-,.�?cdkiego
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dla tych ludzi"-j?zyka tkwi zasadnicza cecha tych

absurdalnych, nielogicznych elementów sk?adowych

duszy mazurskiej
- lecz w st090nku tych ludzi do

Polski i do wspó?�ze?nie aktualnych zagadnie? po-

litycznych.
Oto wbrew w8telkiej logice, ?e j?zyk stanowi

najsilnie jsz? wi?z W8 pój noty narodowej - ci sami

MazurEY, którzy 19n? do d?wi?ku polskiej mowy
-

za Polaków si? nie uwa?aj? i podczas plebiscytu
w 1920 r. g?osowali za Niemcami. Wcale si? z tem

nie kryj?-uwa?aj? to za rzecz ca?kowicie naturaln?.
Nie zmienia nawet tego s?du inny, bardziej op-

tymistyczny fragment ksi??ki, gdzie autor podaje
swoj? rozmow? na temat aktualnych zagadnie? po-

litycznych, z gospodarzem mazurskim - Pupilarskim.
Trudno jest jej nie zacytowa?!

-

"W g?owie co? waty. I trz?s?c s?arrrz? g?ow? zapy-

tuje m nie z powag?:
- Nie oddala Koridoru?
- Nie oddamy.
- Nie oddata?
- Jakby?cie wiedzieli, ?e nie oddamy. - Wa?y

w sobie co? stary i wa?y i decyduje si?:
- Jak nie oddata, to ju? chyba bierzta te Ost-

projsy, bo to tak zewsz?d obtoczone, co nijak nie

mo?e... A warno to rychtyk pasuje".
Ta optymistyczna dla nas konkluzja w. rozumowa-

niu gospodarza Pupilarskiego-nie wyst?puje u nie-

go, jako wynik sentymentu dla spraw polskich, lecz

jako logiczne ch?opskie "obrachowanie" -

dlatego,
?e to akurat"pasuje".

Ta dysharmonja, jaka zarysowuje si? w duszach

ludu mazurskiego
- posiada swój zewn?trzny wy-

raz. Znik? bowiem sEczery, beztroski u?miech -

na twarzy tych ludzi, na jego miejsce w siwych

oczacb mazurskich tkwi jaka? t?pa beznadziejno??.
\Va?kowicz, szukaj?c przyczyn tego zbiorowego

dramatu pHychicznego, znajduje je w p?aszczy?nie
d?ugich okresów historji, w niewyt?umaczonych b??-
sach polityki przesz?oRci._ S"16j s?d o stosunku Pol.

ki do Prus Wschodnich, wypowiada autor s?owa-

mi, jednego z dzia?aczy mazurskich -

"Cecha".
"Cech" wyra?a swój s?d mniej wi?cej w ten spo-

sób: "Matulecka" - naród polski-na tragiczne wo-

?anie ludu. mazurskiego - stoi i za?amuje r?ce do

Boga nie my?l?? o... kiju.

Potwierdzenie tej niewyra?nej polityki w stosun.

ku do Prus Wschodnich- nit'tyJko w ,,'iekach ubie-

g?ych, lecz i w pierwszych latach niepodleg?o?ci-

wykazuje nam autor wynikiem plebiscytu w roku

1920. Ta najstraszliwsza kl?ska, jak? polsko?? tutaj

ponios?a, wyra?aj?ca si? ko10salnie mniejs?:? ilo?ci?

g?osuj?cych za Pol�k?, ni� podczas uprzedDh'h "7Y.

borów do sejmu pruskiego stoi w ?�is?em zwi?zku

przyczyno\\yem z polsk? polityk? do tych ziem.

Kl?ska, jak? wtedy ponios?a polsko?? na Mazu-

rach nie obudzi?a naszej czujno?ci. Te szcz?tki pol-
sko?ci w Prusach Wschodnich wystawiono na dal-

sze dzia?anie germanizacyjne.
O met?odach, które t?umi? wszelki najmniejszy,

lecz naturalny odruch zachowania polsko?ci, mó-

wi prs wie we wszystkich rozdzia?ach ksi??ki sze-

reg faktów, stwierdzaj?cych stosowanie jaknajbar-

dziej bezwz�l?dnych represyj gospod8rczyrh i in-

nych. "Chcesz by? Polakiem-umieraj-bo nie wol-

no ci oddycha? niemiecktem powietrzem".
O ile poszczególne fr8gme�ty ksi??ki cechuje ja-

ki? bezkresny smutek i g??boka zaduma - to opis

zabójstwa Linki i innych dzia?aczy plebiscytowych,
jak wreszcie historja �,Zielonego ch?opaka" - Je-

rzego Lenca, osi?ga najwy?szy szczyt dramatycznego
napi?cia.

Z prostych s?ów, b?d?cych raczej sumif'Duem kro-

nikarskiem badaniem, wyrasta post8? Linki, wy-

wleczonego z zebrania w Szczytnie pod mUf-na rze?.

W s?owach:-"Kiedy go podniesiono na ulicy, ko?ci

mia? powyrywane ze stawów i ca?y w zakrzep?ej
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krwi.." - brzmi wyzwanie, rzucone hum"anitary-
zmowi ca? ego ?wiata.

Gdy wreszcie w wyobra?ni naszej zarysowuje si?
skre?lony przez Wa?kowicza obraz ?mierci Jab?on-

ki z Biskupca-, na K:t6L'ego drllaj?ee(D .jeszcze ciele

dwóch wyro�tk6 w ta?�ly? J jak?? piekieln? sara

band?
- to w ?wiadomo?ci czytelnika, kojarzy si?

raczej obraz okrutnego ?redniowiecza, ni? czasów

prawie wspó?clesnych. S?owa jak kultura: cywiliza-

cja - sprawiedliwo?? w normowaniu stosunków

mi?dzy pa?stwami -

wydaj? si? nam, wy?wiechta-

nym frazesem, etykietk? dla nai wnych idealistów.

W szeregu bohaterskich postaci, które odda?y swe

iycie dla sprawy polskiej na Mazurach. -

?ywo od-

cina si?, skre?lona przez Wa?kowicza-sylwetka na-

l}czyciela Jert;ego Lenca, który jeszcze w Szklarce

Sl?skiej, dziewi?? lat przed przybyciem na Mazury-

rozpocz?? sw? qci??liw? prac? nt?uczycielsk?.

Przywitany wyzwis.kami-nie zrazi? si?.-"G?upi zie

lony ch?opak" - wo?ano za nim -

gdy szed? przez

wie?. By? m?ody i pe?en entuzjazmu dla sprawy
-

i zwyci??y?. W nied?ug-im bowiem czasie - po'zyska?
wszystkie serca. Placówka ta by?a dla niemczyzny-
stracona na zawsz�.

. To te? gdy Lenca, na Mazurach prlywitano kamie-

niami, nie ul?k? si?. Szare jego oczy u?miecha?y
si? z ufno?ci? i wiar?.-

Do nowootwartej przez Lenca szko?y polskiej-
zg?oszono 16 dzieci. ?adne z nich jednak nie przy-

sz?o nast?pnego dnia - bowiem Niemcy zastosowali

do rodziców represje. Zostaje mu tylko córka gos-
podarza Maci e ja, typ niedorozwini??t'j dziewczyny.
Lenc nie rezygnuje. Czas dzieli mi?dzy godziny sa-

motno?ci i beznadziejnego nauczania kretynki. Nie

chodzi mu ju? o wyniki pracy, lecz o symbol, o to,
?e jest szko?a polska, o której istnieniu pocz??a
i?? wie?? do chat mazurskich, bud1J?c jednocze?nie
niepokój w?ród Niemców. Lenc ginie w taiemniczyah
okoliczno?ciach.

Melchior Wa?kowicz w swe, ksi?tce "Na tropach

?m?tka"-zagadnienie Prus Wschodnich uj?? w spo-

sób niezwykle g??boki
"I.

Cech? ksi??ki, która nadaje jej warto??, cennego
dokumentu w d�ieja�h pi?miennictwa polskiego -

jest bezpo?rednio?? wydarze? i faktów. To nie jest
fantazja literacka, leez. wiernie zebrane fragmenty
z dziejów i ?ycia M!?zur{)w,

- okrutne cz?sto i bo-

lesne w swej pra wdzie.

Osnow? ksi??ki, ni�i? wi???c? j? w ca?o?? s? wra-

?enia � podró?y kajakowej.

W tych -fragmenta�h ukazu1e si? nam Wa?ko-

wicz, iako stary znajomy ze "Szczeni?cych lat". 'Hu-

mor, jaki raz po ra� wytryska w s?owach prostych,
cz?sto nawet rubasznych, wywo?uje" u?miech, -lecz

ty lko na krótko.

Gasi go bowiem jakie? bolesne skojRr�enie my?li,
jaka? syl wetka ch?opa mazurskiego. Humor w tej
ksi??ce odgrywa raczej rol? ffi'?skowania wewn?trz-
nych W7.ru'?ze? autora i czytelnika, roz?wietla 1asnym

promyk.em beztroski i swawoli - mrok my?li, snu-

j?cych si? wokó? rleezywis?a?ei mazurskiej.

Drugim skolei czynnikiem, którY' rozja?nia po-

nuro?? prawdy ma�urs1{iei i rzuca jaRny snop opty"
mizmu -

jest obecno?? nader svmpatY'c�nej postaci
córki M. W 8 ? kowicza. Z p08��zeg61nych stronic

ksi??ki-pr�ebii8 iej weso?y, intelig�ntny g?oR, spo-

zieraj? m?drei dobre oczy d7.1ecks, które pojecha?o-

"nauczy� si? spraw te.i ziemi".

Ksi?1.ke t?, jRk WS7.vstk?e poprzednie cechuie du-

?a pr,')stota i Tl 1 e7,wyk?y kunszt narratorski w?a?ci-

wy tylko Wa?kowiczowi.

Na uwag? zas?ugule jesv.cte strona �rafir.zna

kSI??ki, wykonana z wielkiem smakiem artvstycz-

nym, stanowi?cym jakoby plastyczne uzupe?nienie
tre?ci.

Stanis/aw Zadroiny
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BA?TYCKIE
NOWELA

Mieli dla siebie to wszystko co by?o zamkni?te linj?
widnokr?gu i co bezdemn? kopu?? wznosi?o si?
Dad nimi: granat morza, kr\\'8We po?ogi, które s?o?-
ce roznieca?o nad zachodem, szerok? przestrze? roz-

d?wi?czon? pogwi�d?\mi wichru, i skry zapalaj?ce
si? na bezchmurnem niebie.

By?y to dni ws pania?e, niezapomniane, jedyne!
Od l?du szed? �apach lasu ?wierkowego i ??k-

skoszonych. Przed pieJ ?cieniem szkierów finland-
skich morze wytryskiwa?o gejzel'ami i zwe?nia?o si?
w srebrn? wst?g? przyboju. Hucza?o prty szkier?.ich.

Granitowe wysepki dudni?y ponuro. Wiedzia?o si?,
?e tam wdali dudnienie to rozlega si? jak nieprze-
rwany, g?ucho t?tni{\cy �r? mGt Grfmot przelatuj?-
cy nad ca?ym kontynentem.

Jak lilja wyczarowana sf,tuk? fakira, wyros?a
z p?askiej ska?y smuk?a, bia?a latarnia morska, so-

wiem okiem, w pó?widnym dniu, ?ypn??a doko?a.

"Ostro do wiatru! W?liz�niemy si? za szkiery!"
Wczesnym rankiem weszli w mleczn? mg??, otu-

laj?c? nadbrze?ne ska?y. Lodo\\'iec, który przewa-
li? si? tu przed wiekami, wycisn?? wieczysty ?lad

na zr?bach skalnych w kszta?cie w?skich rynienek.
Pos?u?y?y one gc?ciom w Suomi jako drogowskaz.

Wkrótce stopy prz}'byszów uton??y w mi?kkim pod-
k?adzie igli wia. Szli teraz n3JHzet?aj lasu ?wierko-

wego, tunelem alei. Nagle, tu? przed nimi, wynu-

rzy?a si? z m g?y kolorowa parasolka, za ni? r?ka
i szeroki kapelusz. Równocze?nie zaszczeka? pies ol!
smyczy, który wyskoczy? przed w?a?ciciela.

"Do nogi! Do nogil"- rozleg? si? d?wi?czny i m?o-

dy g?os. By? to g?os kobiecy. R?ce, przygarn?wszy
psa do kolan, zrobi?y �est, jak by cbcia?y rozprosry?
g?st? mg??. G?os zabr!mia? ZIJÓW t pewnym odcie-

niem nieustraszono?ci w barwie:

"Sk?d si? panowie tu wzi?Ji? Czy sp adli?cie mo-

?e z ksi??yca?"

"Tak, pros!? pa ni, albowiem jeste?my astronoma-

mi. Z ksi??yca o bserwowa1i?my paoi? w czasie jej
spacerów . Niestety, Da\\'et najsiJniejsze teleskopy
nie mog? si? przedrze? przez fin]Bn(Jskie mg?y. Zbu-

dowali?my wi?c pocisk i oto jeste?mY w Suomi.

Nasz statek mi?dzyplanehJrny le?y u brzegów... na

kotwicy. Nazywa si? "Jacht Baltinei".

"Jaka pi?kna nazwa! - A ja my?la?am, ?e pano-

wie s? ze stra?y ceJnej, a tu okazuje si?, ?e

tacy sobie zwyczajni woja?erzy miedzyplanetarni!"
-mówi?a ?miej?c si? nieznajoma kobieta. "Panowie
nie s? zm?czeni d?ug? podr,6t?? Nie? Ale spewno?<-i?

g?odni? Takte nie? Ju? po ?niadaniu .na jacbcie?
Mimo to zapraszam moich luna... luna-?erów w?a?nie

na ?niadanie".
.

Wyszli na polan?, sk?d wiatr sp?dza? ju? poranne

opAry.

Dziewrzyna by?a pi?kna, jak b('�ini z sagi skan-

dynawskiej, t? pi?kno?ci? ni eprffmij8 jf\r�, która n8-

wet w m?odym wieku lIla co? z wiec!no?ci górskiej
szarotki, co? z surowego uroku skandynawskiego
krajobrazu i z kolorytu zorry bieguD()'wej.

Po kwadransie stan?li prfed will? nadmorsk?,
wciosan? w granit, o wielkich, zajmuj?cych ca?e

?ciany, oknach, l?ni?cych kojorami t?czy. Froken

Annamia przedstawi?a m?odych j8chtsmenów Z. Pol..

ski swemu oj�u. Starszy pan u?cisn?? d?onie go?ci
i zag??bi? si? �nów w fotelu. Otoczy? si? k??bami
niebieskiego dymu, który s?\c!�'? Fi? z du?ego cy�araJ

p?yn?? ta?mami w pokoju i nape?nia? Ilo przy jem-

nyn) aromatem. Znajdowali si? w palorni i bibljo-
tece. Doko?a ?cian b?yszcza?y w szklanych szafach

ksi??ki w pi?knej op.rawie. Przez okna wpada?y
?wietliste bloski.

"W m?odo?ci by?em równie? zapalonym jachtsme-
nem. Ni ema Rkrawka Ba?tyku, któregobym nie prze..

ci?? kiedy? na moim jachcie..."- rzek? starszy pan.

I ojciec Froken Annan1ia \\'da? si? w szczegó?ow?
rozmow? o budowie "Jac,bln Baltinei", jego o?agle-
niu i zaletach morskich. Wkrótce rozmowa zes�?a
na temat miast nadba?tyckich. PaD Norstjern mówi?
z zapa?em o starym Gda?sku, mie?cie anachroniz-

mów, gd zie ?redniowieczne ?picblerze portu zbo?o-

wego s?siaduj? z nowoczesnemi dokami, stoczniami
i magazynami. ° grze dzwonów gda?skich nad

ci?b? i rozgwarem miasta. D?wi?ki srebrne i mo-

si??ne rozprasf;aj? si? pod tern samem niebem, co

omywa szwedzk? Karlskronei ,.per?? Ba?tyku"--Visby
na wyspie GotJand. Mówi? o opustoszeniu ?otew-

skiego portu- Liepaja, o rosn?cej p ot?d!e m?odego,
drapie?nego miasta Gdyni, kt6remu patronuje, jak
dawniej konkwistadorom-bia?y krzy? bazyliki na

wzg6rzu. ° s?)1nnyrh plajach ba?tyckich i miastach

uniwersyteckie b.
ts W�zy�tko to nBle?y do zlewisk

Ba?tyku, opanowa-ne jest duchem tego morza. Ba?-

tyk jest kolebk ? ()dr?bnej ku)fury i cywilizacji, kt6-

ra wyp?yn??a z prastarych ?róde?: ze ?wi?ty? Rugji,
pó?nocnych S8g i wypraw wikingów na mocnych
statkach- kogg'acb".

-

?eglarze s?yszeli jut o czem? bardzo podQbnem w

Polsce.

Nad Wis??, w starym grodzie z czerwonych ce-

gie?, które wyrla?o na ?wiat Kopernika, podobnv do

Norstjerna Btar�zy ptJn snu? przed jednvm z ni4ch te

same marzenia. Nad??ws? im konkretny kszta?t

i sens: powo?a? uniwersytet na Pomorzu co zwi?te
nas z Ba?tykiem mocniej, nj? symboliC�De za?lubi-

ny pier?cieniem rzueon�'m w morze. Stania on

w konkursie bada? spraw ba?tyrkicb z nniwersyte-
tarni w UpsaJi, Heh;jDklJrb" Kró]e"7('u, Kielu, Ko.

penhadze, RewlH i Dorpacie. B?dzie promieniowa?

rodzim?, polsk? ktJl?ur? na kraje nadba?tyckie, na-

wi??e wBp6.?prac? korespondencYjna z pry.edetawi-
cielami my?li skandynawskiej i wschodniego po-

brze?a. B?dzie uczes?Dicry? w zjazdach. Wpu?ci
przez na�ze "okno na ?wi8t" trocl1? surowego wie-

wu skandynawskif'go. Do kraju, le??CPllo nR pogra-

niczu Zachodu i WB?hodu, niech w?aTQ.'nie si?a trze-

cia, która stwof!y?a na hezu?y?eczny('l1 ska?ach, we

mgle i ch?odzie, ?ad, dobrobyt. atmosfer? sookoju
i ufn ego patrzenja w przys�?o??.

Andrzej Trzecieski b�7? faDaty�znym wyznAwc? tej
my?li. Wierzy? w to, ?e w przysz?o?ci pa?stwa, z??-
czone Ba?tykiem znajd? wspóln? p?asy.�zyzn? noli?yrz-

n?, opart? o pokrewie?stwo geografi�y.ne W ?wiAt-

le tej idei, na s?udja<-h o "pa?stwach ba?tyrkicb,
rejBach jachtem, który<-h celem by?a nie przeiatdt-
ka sportowa, lecz poznanie kultury ba?tycki ei -

ks�ta?towa? si? jego ?wiatop o l!l?d.
Froken Ann8mia odprowadzi?a go?ci do maleli-

kiej, naturalnej przysta ni, �d7je ZOF1towiJi F1zAlllP?
Od willi n8dmorskifj do HOJ1J!o. fióskiej miejsco-
wo?ci k?pieJowej. by?o niedsleko: pare mil mor-

ski('h R?adkiemi 181lun8mi mi?dzy sta?ym l?dem,
a pier?cieniem szkierów. Frokf'D ch?tnie zgodzi?a
si? na t? przeja?d?k?.

D?? wspania?y wiatr. Szkiery dudni?y w dali,

przybój mor�ki wzbija? si? wodotryskami w gór?.

laguny jednak by?y ledwo-ledwo pomarszczone.

Anoamia p()m8g8?a przy stawianón �Oll}j

Wiatr po?o?y? j8cht niem8] na burcie. P?d sta?

si? odrozu tsk szybki, fe z obu stron lecia?y od-

pryski 8pienionej wody. Przy silniejszych pod mU-

�hach wpada?y z nawietrznej szare j?zory fali.

Andr7ej musifl ? gwa?townie wyrównywa? sterem.

Ann8J1lia usisd?a w w�??bieniu na rufie, podda-
?a si? cb?o?cie wiatru Szalona szybko?? nie prze-

ra?a?a jej wcale.
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Andrzej widzia? jej oczy, które �a1Bkn??y wszyst-

k? rado?? ?ycia, jak? daje jachting, morze, bezkres

przestrzeni, morski wiatr i ?ywio?owy p?d. N 4pór
wiatru rLe?bi? kszta?ty dziewczyny; spod ciemnego
beretu wyrwa? si? kosm,k jasnych w?osów.

Hdngo ma pozor zacisznej wsi o mnóstwie willi;
w istocie jest sezonowem miasteczkiem, którego

kilkotysi?czna ludno?? p?cznieje w lecie do liczby
kilkunastu. Zje?d!aj? si? tu na letnie wywczasy

Finnowie i S�wedzi ze stolicy kraju: Helsingforsu.
Du?o zieleni, przerywanej stercz?cemi wie?yczkami
willi, pawillonów, societetshuset'ów. Tu i ówdzie

przeb?yskuje z�ia?d?ony przez lodo.wiec szcz?tek

skalny. Morze wdar?o si? poprzez szczeliny w szkie-

fach i podmalowa?o pi?kny obraz krajobrazu sre br-

n? lam?.
W mie?cie by?o do?? pusto o tej porze.

Annamia prowadzi?a ?eglarzy ulicami i przez

parki, w których kto? wygracowa? twir niewidzial-

n? droni?. (Duchy chyba doprowadzi?y miasto do

tej schludnej, pracowitej czysto?ci). Klomby, trawni-

ki, tywop?oty strzy?one. Obfito?? cieni i ch?odna-

wyc h wietrzyków. Cisza, skrzypienie butów i me-

lodyjny g?os ,Skandynawki, tak wros?ej w t? schlu-

dno??, cisz? i ukojenie..
Wieczorem towarzysze Andrzeja nocowali na

jachcie. A�drzej wymkn?? si� azalup? Da brzeg. Po-

szed? do parku. Ksi??yc ?wieci? nad drze wami,
widmowo rQ�pi?temi na popielatem niebie. Zda-

wa?o si?, ?e z pó?nocy idzie pomruk Arktydy, te

w aleje parku wciska si? po?wiata pó?nocnej zo-

rzy. Andrzej roztopi? swoj? dusz? w nastroju przyro-

dy; pe?nym beznami?tnej ciszy. .

Wtem drgn??: naprzeciw niego sz?a Anoamia.

Zatrzymali si? równoeze?nie, twarz? w twarz, zdu-

mieni spotkaniem. Niebieskie oczy panny zadziwia-

?y wielko?ci?. P?on?? w nich ogie?, jak w oczach

hiszpanki. A jasne w?osy osrebrzone by?y ksi??ycem,
jak parlI ka franclI ?k:iej markizy-pudrem.

"Sk?d si? paD tu wzi??? Panie luna_.., luna-tyku "?

-

przedrze?nia?a swoje w?asne s?owa przy pierw-
szem spotkaniu.

"Przyjecha?em, ?eby si? troch? przej??. Co? mnie

ci?gn??o na brzeg. Nie móg?bym zaso?? na jachcie".
,,1 ja musia?am wyj??. Mia?am dziwne przeczu-

cia"--powiedzia?a napó? ironieznie, napó? powa?nie.
Posz.li mUcz?co wg??b parku. W nocy pó?nocnej

zacz??o si? co? jarzy?, jakie? fluidy t?sknoty prze-

lewa?y si?, wz bieraj?c? w sercu fal?.

Nagle Annamia przystan??a:
"WiE'dzia?am, ?e pan przyjdzie. Chcia?am nawet

by? na mie.iscu l?dowania, ale spó?ni?am si?. I tak

jednak spotkali?my si?".
Powiedzia?a to niskim g?osem i zupe?nie natural-

nie. Obie jej r?ce wyci?gn??y si? ku niemu przy-

ja?nie, uj?? je w swe d?onie. e,rze?ycia ich w tej

pó?minuci e by?y czyste i ?wie?e, takie jakie s? do-

st?pne tylko dla ludzi m?odych.

Nr. .5/1936

Szli w blasku nocy, ?wirowat? alej?. Nie spostrze-

gli si? nawet, jak park si� uliwa? i przed nimi

u?cieh? si? mech, wyro?ni?ty na podmiejskich, kopu-

lastych wzgórzach. Morze szumia?o u ich stóp. Stali

tak, spleceni u?ciskiem. Z popielatego nieba patrzy?

ksi??yc. Oczy froken Annamia by?y czarn? otch?ani?
bez dna, bez granicy. Zatraci? si? sens wszystkiego,
oprócz tej jednej my?li, ?e s? razem.

..Jak?e ty jeste? inny, ró?ny od moich wyobra?e?,
jak?e niespodziewany. Przyp?ywasz z po?udnia w nasz

surowy i zimny kraj i..."

"I ty jeste? cudna dziewczyna. Znalaz?em ci?,
jak bogink? z sagi".

Ciep?o g?osów sprawi?o, ?e m?odo?? sama !8SZU-

mia?a wokó? nich; zapachnia?o wiosn?, kiedy w drze-

wach kr??? ra?niej soki ziemi, jak ra?niej pulsuje
czasem krew.

l?ano jaki? rybak przywióz? na jacht wi?z??nk? bzu.

Za??czony list adresowany by? do Andrzeja Trzecie}-

skiego. "Nie staraj si? mnie zobaczy?. Wyje?d?am

dzisiaj do domu. Wspomni'j mnie czasem i nie my?l

?le o mnie. Je?li w przysz?ym roku wybierzesz si?
do Snomi i nie zapomnisz z ?atwo?ci? mnie znaj-
dziesz. Ale tymczasem dowidzenia. Twoja Annamia".

Andrzej zanurzy? twarE w ki?cie liljowych kieli-

chów i wdycha? zapach kwiatów. Zatrzasn??a si? w

nim ja�a? przegroda w sercu, w której nazawsz�

pozostanie w zamkni?oiu poeEtja wczorajszego wie-

czoru. Pózniej dopiero Andrzej zrozumia?, ?e twar-

de, naj e?one codziennemi k?opotami ?ycie o bdarz8

ch wilami niezwyk?ego szcz??cia, o takiej intensyw-

no?ci, jakiego on dozna?,-tylko w znikomych u?am-

kach czasu. Nale?y wyrwa? te chwile z ko?owrotu

codzienno?ci, oddzieli? je, zamkn?? �la siebie w u-

kryciu. Inaczej najazd pustyni ?ycia zniwecz,y je,

jak kwitn?ce oazy. I dlatego nie stara? si? zoba-

czy? Anuamii.

Wiatr kilku miotami wypchn?? "Jacht Baltinei" na

otwarte morze, które taranami zacz??o wali?, miaro-

wo, z ponur? jednostajno?ci?, w mocn? pier? statecz-

ku. Rozpocz??y si? rozko?ychy z d�iobu na ruf?, z ru-

fy na dziób. Na trasie rej�u Andrzeja le?a?o jeszcze
kilka miast ba?tyckich, do których postanowi? zawi-

n??.
Do ko?ca wakacyj tak jeszcze daleko

A pó?niej w szare, monotonne, jesienne dnie?

Czas b?dzie marzy?, przetywa? t?sknoty i nastro-

je, snuj?ce si? jak dalekie, niebieskie dymy na ho-

ryzoncie. Jachtsmeni - odyseusze morza - widz? Z8'-

wsze dymy jakiej? Itaki, ci?gn?ce w dal, w szeroki

?wiat, za tamt? stron? linji widnokr?gu.
B?dzie mia? równie? du?o czasu na zg??bienie my-

?li o sprawie zwi?zania kulturalnego z krojami nad-

ba?tyckiemi. Ta sprawa nasuwa si? ka?demu umy-

s?owi, i czysto intuicyjnie na widok rozlewiska wód

ba?tyckich - i z rozmów z lud?mi z p?askiego po-

brzeta.

Fryderyk Kulleschitz

wemi rok temu odbywa? podró?e
na s?a?kach towarowych, a ostatnio

bawi? przez d?u?szy okres czasu

na Helu i w Gdyni.
*

W ostatniei ch wili otrzymali?my
wiadomo??, i? nag rod? marynistycz-

nq irR. Jerzego Szareckiego - o-

trzyma? fryderyk Kulleschitz za

ksiq?k? p. t. «Re;s doko?a ?wia-

fa».Fryderyk Kullesctit z po wydaniu
«Reisu doko?a ?wiaa» pracuie nad

studiami przygotQwawczemi przed
wyiazdem do Ameryki.

Pobyt swój F. Kulleschitz przewi-

duie na okres iednego roku. Ce-
lem podró?y obok pracy reporter-
skiej-b?dzie zebranie materia?u do

pracy o charakterze pewnego ro-

dzaiu psych�analizy m?odego po-

kolenia. polskiego, wychowanego w

kulturze ameryka?skiei.
*

NOTUJEMY
Ksiq?nica Atlas rozDoczyna druk

nowei ksiq?ki gen. Ma"iusza Za-

ruskiego p. t. "Z harcerzami na

Zawiszy Czarnym". Ksiq?ka przy-

niesie wra?enie z przesz?orocz-
nych reisów iachtem-szkunerem

-

«Zawisza Czarny» po morzu Ba?-

?yckiem i Pó?nocnem.

*

Janusz St?powski, autor "Legen-

dy 9 masztowe; so?nie", pierwszy
laureat literackiei nogrody maryni-

stycznej im. J. Szareckiego ko?czy

powie?? morskq z ?ycia ?eglugi
trampów i pilQtów portowych.

W zwiqzku ze studiami teren 0-

*

Komisia bud?et owa m. Gdyni przy

ustalaniu bud?etu na rok 1936/37-

powzi??a uchwa?? w sprawie do-

roczne; nagrody miasta Gdyn; w

wysoko?ci 5.000 z?. za prac? z

zakresu nauki i sztuki. uwzgl?dnia-
iqcq w szczegó Ino?ci problem mor-

ski. Statut nagrody m. Gdyni, po o-

pracowaniu za'wierd zony zostanie

przez Rad? Miej skq.
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TAJEMNICA OWI EW U I OP?YWU

cZ??? II

VI. WNIOSKI PRAKTYCZNE DLA ?EGLARSTWA.

Jak z powy?szego ogólnikowego przeglqdu ziewIski
zachodzqcych przy op?ywie, wzgl?dnie owiewie, wyni-

ka, zarówno wielko?? parcia (na ?agiel, kil, ster) iak
i stosunek sk?adowych si? (no?ne i i oporowei

- ?iness)
poza tem to, ?e zale?q od k?ta natarcia, zale?q tak?e.
w sposób wielce z?o?ony, od stosunku do siebie bo

ków, od rodzaiu powierzchni oporowych wzgl?dnie
profilów, od sposobu umocowania i ?. p.

'

Uogólniaiqc wnioski, iakie z powy?szych rozwa?a?
. dla ?eglarstwa wynika? maiq, podaiemy rast?puiqce

zestawienie:

1) Parcie na p?ytki prostopad?e do

5 t r u m i e n i i e s t:

a) m n i e i s z e n i ? w y n i k a z e w z o r u

N 8 W t o n a,

b) za I e ? n e o d k s z ? a ? ? u p ? y t k i (s ? o s u n-

k u b o k ów).

Nr 5/1936

V DOSKONA?O?? AERODYNAMICZNA.

Aby z powy?szych rozwa?a? mo?na by?o wyciqgnq?

wnioski, posiadaiqce warto?? praktycznq dla ?eglor-
stNa. po?qdane iest zastanowi? si? przedtem ieszcze
nad kwestiq ?. zw. ? i n e s s, zwanego tak?e d o s k o-

n a ?o? c i ? a e r o d y n a m i c z n Q, o czem zreszt?

by?a iu? raz mowa na ?amach ..Szkwa?u" *).
Jest rzeczq oczywist?, ?e przy prostopad?em po?o-

?eniu p?aszczyzn oporowych do strumienia op?ywaiq-

cego, kierunek dzia?ania si?y wypadkowei parcia zgod-
ny iest z kierunkiem strumienia. Inaczei nato-

miast rzecz si? przedstawia. gdy p?aszczyzna opo-

rowa zaimuie po?o?enie odchylone od przekroiu pro-

stopad?ego strumienia (przyostrym k-qcia natarcia)

(rys. 1). Powstaiqcy wówczas rezultat parcia odchyla

si? o pcwien k?t od kierunku $Irumienia (?/ stro..?

przeciwnq do iego dzia?ania).
Z punktu widzenia potrzeb zarówno to 'niczych, iak

i ?eglarskich (przy ie?dzie w beid?wind) zale,?y nam,

by to odchylenie si? wypadkowei parcia od pionu

(w kierunku przeciwnym do dzia?ania strumienia) by?o
tem wi?ksze. im mnieisze sq kqty natarcia.

Aby móc scharakteryzowa? pod tym wzgl?dem w?a-

?ciwo?ci poszczególnych rodzaiów p?aszczyzn oporowych
(no?nych), rozk?ada" si? zwykle. systemem wektorowym,

si?? wypadkowq (P) na dwie si?y sk?adowe. z których

jedna (Px) i e s t z g o d n a z k i e r u n k i e m d z i a-

? a n i a s t r u m i e n i a, za? druga (Py) p o z o s t a i e

d o p i e r w s z e i w p o ? o ? e n i u p r o s t o p a d ? e m.

Stosunek tych dwóch si? okre?la sobq
k q t n a c h y I e n i a w y p a d k o w e i d o k i e r u n-

k u s t r u m i e n i a (:; = tg cp) -*) i nazywa si? w lot-

nictwie ? i n e s s, albo d o s k o n o ?o? c i q a e r o.

d y n a m i c z n q. ,

Z prostei obserwacii schematu rysunkowego wynika
?e si?a sk?adowa Px iest (przy beidewindzie) hamuiq-

co, a zatem szkodliwa, zo? si?a Py iest w?a?ciwq si??

u?ytecznq (no?nq). Zale?e? nam zatem winno by si?a

Py by?a stosunkowo iak najwi?ksza, za? si?a Px iak

naimnieisza czyli by stosunek �: (I i n e s s) posiada?

warto?? liczbowq iak naiwi?kszq. .

Nie wchodzqc w szczegó?owq analiz? czynników,
które wp?ywaiq na f i n e 5 s stwierdzimy iedynie, ?e

d o s k o n a ?o? ? o e r o d y n a m i c z n a iest tem ko-

rzystnieisza. im wiekszy b?dzie stosunek boków p?a-

szczyzny ?. i. im d?u?szemi i w??szemi b?dq te p?a-

szczyzny (dla ruchu w kierunku kraw�dzi d?u?szego

boku). Dalsze polepszenia w zakresie ?iness uzyskuie

si? przez nadawanie p?aszczyznom no?nym specy-

ficznych krzywizn (w ?eglarstwie wybrzusze? ?agli,
w lotnictwie pro?ilów p?atów no?nych) oraz przez re-

dukowanie do minimum oporów szkodliwych urzq-

dze?, utrzymuiqcych p?aszczyzn? no?nq (przy ?aglach
maszty, wanty etc.).
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2) P a r c i e z m i e n i (J s i ? P r o p o r c i o n a I n i e

do sinusa kqta natarcia w pierwszei
p o t ? d z e, I e c z t y I k o w o b r?b i e m a-

,

? y c h k q t ó w, n a t o m i a s t w o b r?b i e

k q t ó w d u ? y c h (z b I i ? o n y c h d o 9 0°)

p r z e s ? a i e p rak ? y c z n i e z a I e ? e ? o d d a 1-

s z y c h z m i a n k q t a n a t a r c i a.

3) War ?o? ? k q ? o g r a n i c z n e g o o d k ? 0-

r e g o z o I e ? n o?? p o r c i a o d k q ? a n a-

. t a r c i o U 5 t a i e, z a I e ? y o d s t o s u n k u d o

s i e b i e b ok ó w p ? o s z c z y z n y o p o r o w e i.

(I m w ? ? s z o i e s ? p ? y ?ka, ? e m p r z y

m n i e i s z y m k q c i e u s t a 'a s i ? m a x i-
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m a I n a war t o?? p a r c i a p r o s ? o p o d-

? e g o.

4) P a r c i e (o pór) z a I e ? y, W b r e wop i n i i

N e w t o n a o d k s z t a ? t u p r z e d m i o ? u p 0-

r u s z a i q c e g o s i ? w ? r o d o w i s k u.

5) ? r o d e k p a r c i a z a i m u i e p o ? o ? e n i e

z m i e n n e, z a I e ? n i e o d z m i a n k q t a

n a t a r c i a. P o kry w a i q c s i ? z g e o m e.

? r y c z n y m ? r o d k i e m c i ? ? ko? c i p ? a-

szczyzny przy prostopad?em dzia-
? a n i u s t r u m i e n i a, w? d r u i e kuk r a W?-
d z i, z W r ó c o n e i p r z e c i w k o p r q d o w i

w r a z z e z m n i e i s z a n i e m s i ? k q ? a n a"

t a r c i a o d 90° d o 0°. P r z y m a ? y c h k q.
t a c h n a ? a r c i a ? r o d e k p a r c i a z n a i d u-

i e s i ? m. w. na o d I e g ?o? c i 1/3 S Z e rok o-

? c i p I y t k i o d kra w ? d z i, z W r ó c o n e i
przeciwko prqdowi. �

6) Z a rów n o w n i o s e k 3 i a k i 5 u z a s a d-
n i e n i e s w o i e z n a i d u i e w t e m, ? e:

1-0. O b o k c i ? n i e n i a. p o w s t a i q c e g o

n a s t r o n i e, z w r ó c o n e i k u p r q d o w i,
p o w s t a i e t a k ?er o z r z e d z e f1 i e (s s a n i e)
n a s ? r o n i e o d w r o t n e i. k t ó r e n i e t y 1-
ko ?e nie maleie ze zmnieiszaniem
s i ? k q t ó w n a t a r c i a li a k ? o m a m i e i-

*) Patrz artykul: "Dlaczego ?lizg lodowy biegnie
pr?dze; od wiatru?" A. Warancowa i S. Kownac-

kiego, "Szkwa?" R. III. Nr. I.

-x-*) Stosowany przy badaniach profilów rozk?ad

si?y wypadkowej na sk?adowe w kierunkach dzia-

?�nia strumieni (Px) i prostopad?y ?o? (Py) jest spe-

cjalnie dogodny dla celów lotniczych, gdzie kieru-
nek dzia?ania strumienia le?y dok?adnie w lin;; ru-

chu p?atowca oraz gdzie chodzi tylko o uzyskanie
si?y no?nej, a nie nap?dowej, jak to si? dzieje w ?e-

glarstwie. Natomiast dla ?eglarstwa, przy którem
kierunek dzia?ania strumienia (wiatru) nie pokrywa
si? z kierunkiem ruchu statku oraz gdzie chodzi
o uzyskanie sk?adowej si?y nap?dowe; (PI), bardziej
celowe jest stosowanie rozk?adu wypadowe; si?y P
na kierunki: równoleg?y do ruchu ?aglewca (PI)
; prostopad?y (Pq). Ustalenie zwiqzku pomi?dzy
obu temi systemami rozk?adów daje si? uskuteczni?
na zasadzie proste; trygonometrycznej zale?no?ci

pod/ug rys. II.

Z d OYC i � OXF wynika, ?e PI=OR=OY - YR,
poniewa? za? OX=YR przeto OR==OY-OX. Skqd-
in?d wynika ?e: OY ==Py. Sin E a OX==Px.Cos E i

przeto PI==OR==Py Sin E -P.xCos E. . . (I). Analo-

gicznie post?puj?c z Pq == YD uzyskujemy, ?e:

Pq == YC + CD = YC + XF
== Py Cos E + Px SinE. _ . (II)

Z powy?sze; zale?no?ci wyn ,ka, ?e dla uzyskania
du?ej si?y nap?dowej (PI), przy je?dzie w bejdewind
t. j. gdy E jest ma?e, nale?y d??y?, by Py by?o mo?-

Nr. 5/1936

s c e z c i ? n i e n i e m), I e c z o d w r o t n i e
-

do pewnych granicznych warto?ci
k q fa n a t a r c i a

-

w z r a s t a.

2-0. R o z k?a d p a r c i a n i e i e s t rów n o-

m i e r n y, z a I e ? Q c t a k o d k q t a n a t a r-

c i a, i a k i o d s ? o s u n k u d o s i e b i e b o-

ków p?ytek oporowych i profilów
(p r z y p ? a t a c h p r o f i I o won y c h).

Je?li natomiast chodzi o praktyczne potrzeby ?e-

glarstwa, to na szczególne podkre?lenie zas?uQuie
fa kt, ?e p r o s t o p a d ? e p a r c i e s t r u m i e n i a n a

p?yty oporowe pozostawa? mo?e prak-
? y c z n i e n i e z a I e ? n e o d k q t a n a t a r c i a w g r o-

n i c a c h o d 90° d o 12°. T em w?a?nie ziawiskiem,
a nie czem innem t?umaczy si? zdolno?? ?aglowców
do nawigowania w kierunkach, zbli?onych do prze-

ciwnych wzgl?dem wiatru.

Zauwa?y? tu tak?e nale?y, ?e dla ?eglarstwa zio-
wiska uiawnione nowoczesnemi badaniami aerodyna-
micznemi, a dotyczqce op?ywu, g?ównie pod malemi

k?tami natarcia - posiada iq znaczenie istotne nietylko
z punktu widzenia w?a?ciwe i oceny i wyzyskania pra-

cy ?agli, lecz tak?e i dla poimowania dzia?ania nie

mniei wa?nych organów statków ?aglowych, iakiemi
sq kil i ster

Olgierd Jab?o?ski

liwie najwi?ksze, natomia!t Px mo?liwie najmniej-
sze. Natomiast przy ?egludze pe?nem; wiatrami t. j.
gdy E > 90°, wzgl?dnie gdy E = 90° + y i gdy

J)
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Cos E =:: -Sin Y wyraz drugi równania (I) t.;.
-Px Cos E == + Px Cos y i zatem b?dzie narówn;

z wyrazem pierwszym powi?ksza? si?? nap?dow? PI.

MAPA MERKATORA
Nawigocyine zadanie ?eglarza polega na tem. by

statek zosta? pr�eprowadzony z iednego punktu kuli
ziemskiei do drugiego, po drodze stosunkowo naikrót-
szei i dostatecznie bezpiecznei.

Zarówno obiór naiw?a?ciwszei drogi iak i okre?la-
nie koleinych pozycyi statku. stosowane w celu kon-
troli przebiegu podróiy z uczynionym uprzednio za-

?o?eniem - uskutecznia si? przy pomocy map, ?. i. ry.
sunkowych przedstawie? poszczególnych cz??ci po-
wierzchni ziemskie i

Poniewa? w podró?ach morskich ieste?my przewa?-
nie pozbawieni mo?no?ci konfrontacii swego po?o?e-
nia z przedmiotami terenowemi i polega? musimy nie-

mal wy?qcznie na wskazaniach ig?y magnesowei.-prze-
to kwestie, zwiqzane z wyznaczaniem z ma p kierun-
ków geograficznych dla obieranych dróg, posiada iq

znaczenie o wiele bardziei zasadnicze, ni? to ma

mieisce dla podró?y, odb'fwanei po Iqdzie. Stqd te?

podró?nicze mapy morskie winne byc konstruo-
wane przedewszystkiem pod k?tem widzenia wierno-

?ci W oddawaniu rzeczywistych kierunków geograficz-
nych oraz winne wykazywa? dostosowanie do czyn-

no?ci, zwiqzanych z odbiorem. wyznaczaniem i prze-

strzeganiem w ie?dzie kierunków geograficznych. Aby
mapa mog?a czyni? zado?? tym wszystkim warunkom
nieodzowne ies? zrezygnowanie z iednego postulatu
?eglarskiego, mianowicie u?atwie? dla �ykre?lania dro-

gi bezwzgl?dnie naikró?szei. Wiemy, i? naikrótsza dro-

ga pomi?dzy dwoma punktami, po?o?onemi na po-
wierzchni ziemi (kuli), przebiega po krzywei sferycz-
nei a mianowicie po ?uku ko?a du?ego, przechodzq-
cego przez te oba punkty, czyli po t. zw. o r t o d r 0-
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m i e. Otó? zarówno wykre?lenie na mapie ortodromy,
a tembardziei utrzymywanie ?eglugi po tei drodze,
napotyka na bardzo powa?ne trudno?ci, ortodroma bo-
wiem przedstawia? si? mo?e na mapach tylko w po-

staci linii krzywei (z wYiqtkiem 2 szczególnych wy-

padków), przecinaiqcei si? z po?udnikami pod zmien-

nem i kqtami. Zaiem statek nawigowa? musia?by nie

iokim? sta?ym kursem (kierunkiem geograficznym),
lecz przy stosowaniu pewnych stopniowych i zale?nych
od szy bko?ci odchyle? od kierunku wYi?ciowego.

W celu uniknit;cia tych komplikacyi. a temsamem

zmnieiszenia mo?liwo?ci pope?niania b?E:dów nawiga-
cYinych,-w praktyce ?eglugi po ortodromie prawie si?
nie stosuie, a natomiast ?egluie si? po ?. zw. lok s o-

d r o m i e, ?. i. po linii, przecinaiqcei po?udniki pod
iednakowemi k?tami (o iedno�tainym kursie). Jest to

wprawdzie droga nieco d?u?sza, lecz zato o wiele

?atwieisza do wyznaczenia i przebycia, gdy? ?egluie
si? sta?emi kursami, a strata na drodze iest sto-

sunkowo niewielka i tern mnieisza, z im mnieiszemi
odleg?o?ciami ma si? do czynienia. Aby loksodroma,
która na zwyczainych mapach tak?e przedstawia?aby
si? w postaci linii krzywej, mog?a by? wyznaczona

przez: ?eglarzy w 'sposób naiprostszy, ?. i. przez prze-

?o?enie linii prostei pomi?dzy punktem wyi?cia i celu,-
zosta?y skonstruowane mapy specialne ?. zw. Merka-

tora. *) Mapa tego systemu ró?ni si? od innych tem,
?e Wszystkie po?udniki na niei s? do siebie równole-

g?e. (Jak wiemy, na mapie zwyk?ei po?udniki schodzq
si? ku sobie coraz wi?cei w mior? zbli?ania si? do

biegunów, które sq punktami ich zbiegu). Nieprawdo-
podobny ten, napozór, kierunek po?udników otrzymu-

iemy w nast?puiqcy sposób: wyobra?my sobie, ?e bie-

rzemy globus i nacinamy papier, którym globus ten

ies? pokryty, w miejscach linii, wyobra?aiqcych po?ud-
niki. Odrywajqc nast?pnie papier, otrzymamy wycinki
w formie podobne i do skórek obranei pomara?czy,
które uk?adamy ieden obok drugiego tak, aby styka?y
si? ze sobq po linii równika (rys. 1). Widzimy, ?e

w tern po?o?eniu wycinków, obrana przez nos na glo-

Rys. 1

busie wysepka (np. «B» na rys. 2-0) zos?aie przepo-
?owiona. Przypu??my teraz, ?e wspomniane wycinki
?robili?my nie z papieru, a z iakiego? innego materia-
?u, dai?cego si? ?otwo rozciqgn??, np. gumy. Przy-
ciqgnqwszy do siebie wycinki, na których wyobra?ona
iest nasza «rozerwana» wysepka, otrzymamy kszta?t

iei. iak na rys. 2-b, ?. i. rozszerzony. (W danym wy-

padku z ko?a powsta?a elipsa). Aby 2'achowa? iden-

tyczny stosunek d?ugosci i szeroko?ci wysepki, musi-

my rozciqgnq? iq wzd?u?, w ka?dym punkcie, tak sa-

mo. iak robili?my poprzednio, rozci?gajqc
-

w celu do-

pasowania
-

wszerz: Otrzymana w ten sposób mapa

posiada nast?puiqce w?asno?ci: 1) wszystkie równole?-
niki sq tei samei d?ugo?ci, co równik, 2) wszystkie po-
?udniki sq do siebie równoleg?e. (Nale?y zaznaczy?,
?e na mapie Merkatora po?udnik, przechodzqcy przez

Greenwich, przyimowany iest za zerowy), 3) odleg?o-

*) Twórca mapy: G. Kremer 1512-1594, zwany Mer-

katorem, kartogrof flamandzki.
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?ci pomi?dzy równole?nikami nie sq równe, lecz co-

raz mnieisze i bli?sze pierwotne; wielko?ci w miar?
zbli?ania si? ku równikowi (odcinek I na rys. 2-c iest

mnieiszy od II) tak� ?e znaiduiqca si? na samym rów-

niku wysepka «B" (rys. 2-b) zacho'A a?a swoje poprzed-
nie wymiary, 4) poniewa? wszy�tkie punkty kuli ziem-

skiei zosta?y zmienione proporcionalnie wzd?u? i

wszerz.-wszystkie k?ty pozosta?y niezmienione.

Wobec przytoczonych wy?ei 4 warunków, iokie musi

spe?nia? mapa Merkatora, stwierdzimy, ?e prosta. ?q-
czqca na tej mapie punkty «O» i «p»; odpowiada ?ci-

?le drodze, przebytei przez state k, p?ynqcy po kulistej
powierzchni z punktu «O» do «p»: loksodroma wi?c

przedstawiona iest w ten sposób w postaci linii proste;.
Skala liniowa map Merkatora mo?e by? oczywi?cie

ró?na, lecz skala stosunkowa tych map iest zawsze

iednakowa: d?ugo?? minuty szeroko?ci geograficznei
odpowiada iednei mili morskiei i równa si? 1853 m..

2

o

A

o

.t

2

Rys. 2

przyczem podzia?ka stopni szeroko?ci geograficznej
znaiduie si? na linii równoleg?ei do po?udników. po-

dzia?ka za? d?ugo?ci na linji równole?nikowei. Pami?-
taiqc, ?e na mapie Merkatora równole?niki nie bieg-
n? w iednakowych od siebie odleg?o?ciach, stwierdzi-

my, ?e iedna minuta szeroko?ci geograficzne;, równa-

i?ca si? - iak powiedzieli?my wy?ei - iednei mili mor-

skiei, wyra?ona iest na mapie w odcinkach wi?kszych
lub mnieiszych, w zale?no?c, od szeroko?ci geogra-

ficznei do którei si? odnosi. To te? przy pomiarach
winni?my sobie dobrze zapamit:ta?, aby za podstaw?
bra? zawsze skal? szeroko?ci geograficznej (po linii
po?udników) i to w tym obr?:bie szeroko?ci, w które;
m. w. znaiduie sit: mierzony przez nas odcinek.

Podany powy?ei sposób konstrukcii mapy Merkato-
ra iest oczywi?cie iedynie schematem dla ?atwieiszego
uzmys?owienia iei zasady. W rzeczywisto?ci mapa ta-

ka iest obliczona matematycznie i wobec swei do-
k?adno?ci oraz mo?no?ci dokonywania uproszczonego

wykre?lania Kursu iest przyi?ta powszechnie w ?wie-

cie ?eglarskim. Dla teglarza sportowca zb?dne iest
zapoznawanie si? z teoriq konstrukcji innych map, iak
rzut kuli ziemskie; na p?aszczyzn?, ?. zw. stereogra-
ficzny, gnomoniczny lub rzut walca, poniewa? mapy
te mogq mie? znaczenie iedynie dla zawodowca.

Odnaiduiqc pozycj? statku przy pomocy kompasu,
chronometru, logu i mapy Merkatora, wprowadzaiqc
poprawki na dewioci?, deklinaci? i dryf - okre?ramy
t. zw. pozyci? zliczonQ. Pozycia zliczona mo?e by?
wykonana z dok?adno?ci? do 5 proc. przebytei drogi,.
co dla celów turystycznych zupe?nie wystarcza. Dla

sprawdzenia pozycii zliczonei dokonywuie si? co pe-

wien czas obliczenia pozycii prawdziwe;, zapomocQ

obserwacii cia? niebieskich lub chC]rakterystycznych
przedmiotów na brzegu,. wymienionych w locii i za-

znaczonych na ma pie. Zegla rze sportowcy ba rdzo
rzadko pos?uguiq si? jednak rachunkiem astronomicz--

nym i prowadzq swe statki t. zw. «kursem pilotowym»,.
?. i. obserwac;q charakterystycznych przedmiotów na

brzegu, pos?uguiqc si? przytem 10ciQ, lub te?-jak wy-

?ei zaznaczyli?my-okre?la;qc pozyci? zliczon?. M. Z_
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PIERWSZE SZYBOWCE WODNE
Badania zagadnie? ?eglarskich coraz bardzi?i wiEI-

?q si? z lotnictwem. Rozpatruie si? w?asno,?ci aerody-
namiczne ?agli, celowe ukszta?towanie powierzchni
i przekroiów, w?oino?ci hydrodynamiczne ?odzi (?liz.

gowce wodne); ciekawem przei?ciem w tych dziedzi-

nach sq ?lizgi l?dowe, które z wod? nie maiq w?a?-

ciwie nic wspólnego, a doidq do doskona?o?ci dopie-
ro po dobrem oprofilowaniu kad?uba i po zastosowa.

niu skrzyd?a o profilu lotniczym, zamiast ?agla. W o-

statnich czasach poiawia si? zupe?nie nowa maszyna,

która stworzy now? ga??? sportu wodnego
- szybow-

nictwa.
�

Pierwszy taki szybowiec zbudowano w Portugalii,
potem robiono próby we W?oszech, w Rosii Sowiec-

kiei, w Niemczech - wsz?dzie napotykano na wielkie

trudno?ci, istnieiqce z'resztq przy budowie hydrop1a-
nów (tylko ?e tam znaczenie ich nie iest tak ogromne,

iak dla czu?ego samolotu bez silnika), a które wyni-

kaiq z konieczno?ci poruszania si? iednei i tei samei

maszyny w dwóch ró?nych o?rodkach. iakiemi sq po-

wietrze i woda, - i mo?na powiedzie?, ?e dotychczas
sprawa ta pozostaie w stadium pocz?tkowych prób.
Nailepsze wyniki osi?gn?? wodnoszybowiec niemiecki

«S e e a d I er», wykonui?c ca?y szereg udanych lotów

wleczonych za motorówkq i za hydroplanem na iezio-
-

rze Bode?skiem.

W Polsce buduie si? obecnie pierw�zy wodnoszy...
bowiec M.T. 1, konstrukcii studentów Poli?. Warszaw-

skiei,-Muraszewa i Tomaszewskiego. Szybowiec ten,
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poprzednio' zbadany na modelu w pomiarach tune-

lowych. zosta? wyko?czony w kwietniu b. r. i W tym

sezoni.e ieszcze rozpocznie swoie loty w Zatoce Puco.
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kiei, albo 00 iakim? wi?kszym ieziorze. Iniciatorzy
i fundatorzy M.T. 1 (Zarzqd Gl. Zw. Strzeleckiego,
Min. Komunikacii i L.O.P .P.) kierowali si? wa?nem i cie-

kawem znaczeniem, iakie mie? b?dzie wodnoszybowiec

g?ównie dla lotnictwa morskiego. iako materia? do-

?wiadczalny. Ale prócz tego, tym nowym sprz?tem za-

interesuie si? niewQ?pliwie ?eglarstwo. iako czem?

zwiQzanem z wodq. Sport wodnoszybowcowy o ile uda

'si? i rozwinie, b?dzie móg? by? uprawiany nad morzem,

albo te? na wi?kszych ieziorach Wile?szczyzny, c;zy

Szwoicarii Kaszubskiei i - nale?y wspomnie?
-

poz-

woli na wykorzystanie nowych terenow szybowcowych,
takich, gdzie dot?d obecno?? wody (na przyk?ad iezio-
ra pomi?dzy wzgórzami) umiemo?liwio?a l?dowanie.
Naiciekawszem zagadnieniem, wnosz?cem naiwi?cei
nowo?ci w lotach wodnoszybowca. iest iego star? i wo-

dowanie i one w?a?nie stawioiq szereg powa?nych
trudno?ci technicznych dla konstruktora a i w u?y-
ciu. Urz?dzenia do wodowania i startu: ?ód?, p?y-
waki, psui? w?asno?ci aerodynamiczne szybowca,
w porównaniu z Iqdowym. Sam star? z wody, przy

szybko?ci oko?o 50 km/g adz., wymaga du?o energii,
ze wzl?du na opory hydrodynamiczne, w czem bar-

dzo znacznq cz??? zoimuie tarcie liny o wod?. Oka-

za? si? on mo?liwy dopiero przy linie h01owniczei. dosy?
krótkiei, któr? potem odwiia si? z b?bna. Pozatem

odgrywa tu rol? nietylko �ierunek wiatru, ale tak?e

kierunek ?al. co nie zawsze bywa zgodne. Otó? trud-
no?ci te iednok przezwyci??ono, «Seeadler» odrywa?
si? od wody przy 58 km/godz., ciQgniony motorówkQ
i ?eglowa? nawet w prqdach termicznych. Polski M. T. 1

ma startowa? wyciQgany motorówkq o mocy 40 KM.

przy szybko?ci 35-40 km/godz.. prócz tego (iok zresz-

tQ wszystkie szybowce wodne) posiada pod ?odziq
p?oz?. która pozwala na start ze wzgórza i IQdowa-
nie na ziemi, a ponadto ieszcze ma?y silnik Z. F. «Bo-

bo» 8,5 KM., przyczepiany i odeimowany w ciqgu 10

minut, -

oczywi?cie silnik ten iest za s?aby dla startu,
ale wystarcza do utrzymania szybowca w powietrzu
w locie poziomym. .

Z dotychczasowych danych wynika. ?e M. T. 1 b?-
dzie posiada? w?a?ciwo?ci aerodynamiczne zbli?one

do szybowca l?dowego, du?v wypór, ma?q szybko??
opadania, wa?y w locie 190 Kg. W konstrukcii wie?-

kq uwag? zwrócono na tanio??, Jakim oka?e si? w

rzeczywisto?ci i co nowego przyniesie,
- poka?q nai-

bli?sze miesiqce.
s. Kuczewski

.����.�I�=��������������.�..��.�""..�..�....�..���.�����...

WZOREM LAT POPRZEDNICH W DNIU 29 CZERWCA ODB?DZIE SI? ?WI?TO MORZA. CHA-

RAKTER ?WI?TA B?DZIE RÓWNIE PODNIOS?Y I POWSZECHNY, JAK W LATACH UBIEG?YCH
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S K R z' Y N K A ?EGLARSKA
R. Popi., Wilno.-Przyrzqd Pan-

skiego pomys?u do mechanicznego
wyznaczania po?o?enia ?agli ,wzd?u?
dwusiecznei kqta zawartego pomi?-
dzy kierunkiem wiatru, a kursem -

niestety nie posiada racii bytu.
Aczkolwiek mniemanie, jakoby nai-

korzystnieisze dzia?anie ?ag li uzy-

skiwa?o si? przy ustawianiu po tei
dwusiecznei, popularno?? swojq
u nas zawdzi?cza o?rodkom ?e-

glarskim P Z? i niektórym oficialnie
uznanym podr?cznikom (np. Ale-

ksandrowicza), to iednak iest ono

zgruntu b??dne. T .

Mniemanie to, wynikaiqce z teo-

retycznego wnioskowania z t. zw.

równoleg?oboku si? - powsta?o na

gruncie bezkrytycznego ustosunko-

wania si? do obalonych iu? od.

dawna wyobra?e? Newtona o op?y-
wie (patrz artyku? «1 aiemnica op?y-
wu...» Szkwa? Nr. 4). O tern iok
dalekq od prawdy iest t. zw. teo-

ria o dwusiecznei pouczaiq naile-
piei do?wiadcz"nia naukowe -prze-

prowadzone ieszcze kilkana?cie lat

temu wstecz na modelu Szkunera

gaflowego «Buckau» (uleg? on i1a-

st?pnie przeróbce na rotorowiec).
Z do?wiadcze? tych wypad?o, ?e

dla kursów wzgl?dem wiatru pozor-

nego od naiostrzeiszych (oko?o III

rumbów - beidewind) do X rumbów

(wi?cei ni? p6?wiatr) - ?agiel nai-
lepiei iest ustawia? pod m. w. sta-

?ym kqtem natarcia (wzgl?dem wia-

tru) wynoszqcym 25-";--30° (kqty
te odnoszq si? do po?o?enia bomu).
Zatem w sektorze tym ka?dei zmia-

nie kursu o I r. towarzyszy? winna

zmiana w ustawieniu ?agla wzgl?-
dem osi statku o taki sam kqt. Na-

tomiast przy ?egludze w obr?bie
od X do XVI r. wzgl?dem wiatru

(od pó?wiatru. do fordewindu) kqt
natarcia winien ulega? stopniowe-
mu zwi?kszaniu 9d 30° pr.zy kursie

X r. do 90° przy ku rsie XVI r.

(fordewind). Powy?sze wyniki zo-

sta?y naogó? potwierdzone zarów-

no przez inne do?wiadczenia iak i

przez wyniki teoretycznych docie-

ka? wsp6?czesnei aerodynamiki.
Przy posi?kowaniu si? temi wskaza-

niami w praktyce trzeba oczywi?cie
uwzgl?dnia? odchylenia, wynikaiqce
z indywidualnych w?a?ciwo?ci ?agli.
Bli?sze na ten temat wskazówki i

wYia?nienia uka?? si? wkrótce w

przygotowanem obecnie do druku

II-m wydaniu ksiq?ki J. Kuczy?skie.
go p. t. «Praktyka yach?owa».

(J.)

Vi. P., Pozna?.- Zupe?nie s?usz-

nie zauwa?y? Pan, ?e przez stoso-

wanie bomów do sztagsli (fok?agli)
wywo?uie si? pewne (na ogó? nie-

znaczne) pogorszenie w?a?ciwo?ci

aerodynamicznych. Je?eli pomimo
to bomy SQ cz?sto stosowane,

zw?aszcza na iednostkach tury-

stycznych, to tylko dlatego, ?e po-

siada iq szereg znacznych zalet na-

tury czysto praktycznei.
No dobro ich zapisa? nale?y

przedewszys?kiem u?atwienia sto-

sowane przy manewrowaniu (mo?-
no?? stosowania prowadnicy szko-

towei i tylko iednego szkota). Nad-

to bom zmniejsza znacznie zu?y-
wolno?? ?agla, asekurujQc go wy-

datnie od podarcia si?. Jak wiemy

naiwi?ksze niebezpiecze?stwo po-

darcia powstaie przy wychodzeniu
w ?opót, co konieczne iest przy

zwrotach. Otó? ?agle zaopatrzone
bomami o wiele lepiei znoszq ?o-

pot ni? pOJbawione drzewc. Dlq-
tego te? iachty, posiadaiqce foki z

bomami przy cz?stych krzy?owa-

niach, np. w kana?ach portowych,
ch?tniei posi?kuie si? fokiem ni?

kliwrem.

(Jo)

z. R.aj. Warszawa. Z pyta? pa?-
skich wynika, i? przewiduie Pan

mo?no?? redukcii kosztów utrzyma-
nia iachtu przez stosowanie grun-

towniejszych ale zato rzadszych re-

montów. Zasada iest niew?tpliwie
s?uszna-im mniei si? oszcz?dza na

gruntowne remonty oraz im lepsze
stosuje si? ?rodki konserwacyine
(farby, lakiery etc), tern naogó? rza-

dziei zachodzi potr eba podobnych
remontów, a przytem d?u?szy za-

bezpiecza si?, ?ywot iachtowi. Aby
iednok na tei drodze mo?na by?o
uniknq? potrzeby corocznego wio-

sennego remontu, nie wydaie si?
mo?liwe. Konieczno?? dorocznych
prac konserwacYin9 - remontowych
bynaimniei nie wynika

J
.

edynie z

ch?ci od?wie?enia wyglq u. Np. co-

roczna zmiana farb t. zw. patento-

wych (do podwodnei cz??ci) iest

bezwzgl?dnie konieczna, bowiem:

1-0 po?qdane iest by iacht przy sta-

wianiu na le?e zimowe zosta? o-

czyszczony z farby starei, a to w

celu otworzenia dost?pu powietrza
do drzewa.

� 2 o farby patentowe s? naogó?
krótkotrwa?e i swoie w?asno?ci tru-

i?ce, zmydlaiqc::e i konserwacyine

tracq stosunkowo szybko zw?aszcza.

gdy w rachub? wchodzi d?u?szy po-

stój na Iqdzie. Pozatem wynika zwy-

kle potrzeba corocznego przeirze-
nia i chocia?by tylko lokalnego po-

prawienia szczeliwa pok?adowego
i ew. tak?e burtowego. Powy?sze,
plus zawsze aktualna potrzeba drob-

nych napraw Iwzgl?dy estetyczne

czyniq nieodzownem przeprowadza-
nie robót reparacYino-konserwacYi-
nych przed -ka?dem spuszczeniem
iachtu na wod?. Co do przecieków
obserwowanych przez Pana po spu-

szczeniu statku na wod?, to iest to

rzecz normalna i czasowa. Wsku-

tek rozeschni?cia si? iachtu pod:
czas postoiu szczeliwo przepuszcza

wod? do czasu zanim samo szcz.e.

liwo i drzewo spowrotem napE;Cz"

nieie. Z ?ych wzgl?dów iacht utrzy..

muie si? zwykle przez pewien czas

po spuszczeniu w zawieszeniu

?. i. tak, by nie móg? zatonqc
od nap?ywaiqcei do? wody. (J.)

w. Karcz - Warszawa. Podzie.

lamy wzupe?no?ci opini? Pani o

potrzebie wprowadzenia do pro-

gramów wyszkolenia sportowo
- ?e-

glarskiego specjalnych ?wicze?, ma-

iqcych na celu wyrabianie zmys?u
kie runkowego.

Zdolno?? do momentalnego okre-

?lania, bez spoglqdania na kompas,
a tylko ze znaiomo?ci kursu,

-

kie-

runków, chocia?by tylko przybli?o-
nych, zaoczonego Iqdu, biegu fal,'
wiatru i ?. p. oraz umiei?tno?? szyb-
kiego ut rwo lania w pami?ci rysun

ku map-stanowi niew?tpliwie iednq
z naicennieiszych zalet ?eglarskich.
Kto ?eglowa? na iachcie, ten wie

natlepiei z iakiemi trudno?ciami ma

si? d? czynienia przy posi?Kowaniu
si? mapq i kompasem. Przytoczony

przez Paniq wypadek, gdy podczas
nadciqgai?cego w nocy sztormu z

kierunku bli?ei nieznanego, ?wiat?a

kompasowe uleg?y naraz uszkodze-

niu -

iest pod tym wzgl?dem rze-

czywi?cie typowy. Nie wqtpimy, ?e

kapitan, któremu Pani wskaza?a

wówczas «Qst» nale?ycie oceni? t?

wa?n? dla? wówczas przys?ug?.
� A zatem twórzmy co? w rodzaiu
«kima» kierunkowego. (J.)

J. B.-Gdynia. ??czna powierzch-
nia ?agli «Elemki» wynoSI ok. 1600

metrów kwadratowych. Bli?sze szcze-

gó?y o tym statku znaidzie Pan w

Nr. 3 r. II Szkwa?u. ,(J.)

WIDNOKR?GUNA
«QUEEN MAR)'»

W marcu b. r. «Oueen Mary»
opu?ci?a swe le?e w dokach Clyde,
by w mai u b. r. odby? pierwszq

po�ró? transatlantyckq z Sou?hamp-
ton do New Yorku i podiq? walk?
o

.

b?t:kitnq wst?g?, nale?qcq obec-

nie do «Normandie» Podczas opu-

szczonia przez Q. M. doków, obec-

nych by?o przesz?o 1.500.000 wi-

dzów, przyby?ych z ca?ei Anglii.
Specialnym entu iazmem ?egnali
O. M. robotnicy, którzy od 1930 r.

w liczbie 6.000 pracowali przy bu-

dowie. Ponad 80.000 tonoowy ol-

brzym o 305 m d?ugo?ci mo?e po-

mie?ci? 4.000 pasa?erów. Aczkol-

wiek Q. M. w swoim zewn?trznym

�

wyglqdzie . wykazuie du?o konser-

watyzmu, ust?puiqc pod tym wzgl?-
dem znacznie (cBremen», «Europie» i

«Normandie», to iednak w urzqdze-
n"iu wn?trz odznacza? si? ma i e-

szcze wi?kszq ni? «Normandie» no-

woczesno?ciq i przepychem. " Spe-

cialne zainteresowanie skupia na

sobie sala restauracyina, mogqca
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pomie?ci? 800 osób, zaimuiqca ca-

?? szeroko?? statku oraz posiadai?-
-

ca 49 m d?ugo?ci. Jest to naiwi?k-
sze wn?trze, iakie do ?ei pory na

statkach zbudowano. Obok szeregu

inowacyi, zainstalowana ma by? na

Q. M. ozg?o?nia radiowa. Olbrzym
ten ma by? dowodzony a? przez 3"

kapi?anó
�

Na iedno z tych s?ano-

wisk za anga?owano by?ego kapt.
s/s «Maiestic» kapt. G. Gibbousa.

(5.)

BEZKOMINOWCE
Jeden z angielskich in?ynierów

przepowiada w czasopi?mie «Sy-
ren» o mai?cei wkrótce nast?pi?

likwidacii kominów statkowych.
Jest on zdania, ?e obecnie otwie-

rai? si? realne mo?liwo?ci wyzyski-
wania ciep?oty spalin kot?owych do

ogrzewania pomieszcze? statkowych

przez rozprowadzanie t. zw. dymu
kana?ami po ca?ym okr?cie. Rzecz

oczywista, ?e aby gazy mog?y by?
w ten sposób spo?ytkowane, musz?

ulec przedtem oczyszczeniu przez

zastosowanie specialnych filtrów.'

Zatem odp?ywai?ce gazy nie posia-
.

?a?9by onr zapachu, ani sk?adników

brudz?cych i mog? by? odprowa-
dzane� bez u?ycia kominów, nawet

)rzez zwyczaine otwory' W burtach.

3dyby wi?c te proiekty zos?a?y za-

\osowane, to statki nasze uleg?yby
t'owa?nei zmianie w swym wygl?-
dzie, mianowicie przesta?yby nam

'mpono�o? swemi kominami. ' (5.)

�DANSK STAJE DO REGAT
?

".'
-

OCEANICZNYCH
.'

-

'N?ród licznych :zg?osze? do te-

rocznych regat transatlantyckich

.p?yo??o tak?e zg?oszenie Akade�

.ickiego Zwi?zku ?eglars�iego w

Gda?sku' (organizacia niemiecka).

który ma w rega?ach reprezento-

'Yci? bander? gda?sk? na speci al -

.

,i� w tym ceJu z�udowanym. iachi
:�ie «Peter v�on Donzig»" Jacht ten.

pasiadaiqcy stalowy kad?ub -i wy-

m;o"ry oko?o 13 x 4.2 m, ?os?a? wy-

budowany przez Stoczni? Gda?sk?:
.. Za?oga ma si? s�?ada? wy??cznie

z akademików, w?ród których dwa;

pocho'dz? z Polski (obywat pol-
scy).

"

i W podró? do Ameryki za?oga u-

da� si? ma iu? w P9cz??kach ma-

ia. Przyczem etap z Gda?ska do

Hamburga ma by? przebyty pod
?aglami, za? re$zta podró?y r:'Ia po-

k?adzie parowca transoceaniczl"lego.
Wobec wybudowania tei' nowei

iednostki Zwiqzek nosi si? z za-

miarem sprzeda?y swego dotych-
czas czo?owego iachtu «Elide II,).

który tak?e posiada kad?ub stalowy
i o?eglowani kecz oko?o 200 m

2

?agla. (J�)

MASOWA NAUKA ?EGLAR-

STWA W NIEMCZECH
Podczas zesz?orocznei kampanii

wyszkolenia ?eglarskiego, organizo-

. .

�

,,--

II'

nym». ?e gdyby nie nies%cz??liwe

wypadki. to polskie boyery zai??y-

by dobre mieisca. (J.)

BOYER KLASY 12 m DLA

POLSKI
W zwiqzku z. uznaniem przez

Europeisk? Uni? Zeglarstwa Lodo-

wego niemieckiego nowego typu bo-

yera o 12 01
2

?aala. za klas? mi?-

dzynarodowa P. Z. Z. lansuie, by w

Polsce przedewszystkiem ta klasa

zosta?a rozpowszechniona (patrz

Sport Wodny Nr. 5). Nie ulega w?t-

pliwo?ci. i? walory klasy lei s? bar-

dzo odpowiednie dla Polski (ta-

nio??), lecz ie?li si? we?mie pod
uNag? potrzeby,wynikai?ceze wspó?-

pracy mi?dzynarodowei, to korzy?c.
z iednostronnei rozbudowy tei tylko

klasy mogq okazo? si? w?tpliwe.
Klasa 12 m� posiada no razie roz-

powszechnienie tylko w Niemczech

'ieszcze niewiadomo, czy inne kra-

ie zechc? u siebie te n typ budo-

wa?. Za?em dla celów wspó?pra-
cy z pa?stwami bo?tyckiemi (na

cz?m winno nam tak?e zale?e?)
klasa 12 m

2
narazie wi?kszych us?ug

nie mog?oby nam przynie??
- nato-

miast nieco dro?sza klasa monoty-

pów 15 m
2 nadawa?oby si? zarowno

dla wspó?pracy z Niemcami, iak i

,

�
DYPLOMY SPORTOWO.. kroiami ba?tyckiemi. (1.)

.- r?EGLARSKIE W BELGJI' t..�
fRANCUSKIE ODZNACZE.

Jak in?ormuie «Die Jacht» w Bel-
A

9i i zosta?y ostatnio wprowadzone
NI ZA ZAS?UGI MORSKIE

pa?stwowe stoprtie ?eglarsko-sporo:
�

Stworzony we Francii w r. 1930

lowe, a mianow'cie sternika i kapi�
order «du Me rite mari?ime» udzie-

tona ?eglugi przybrze?n?i.. Udzie- lany iest osobom wyró?ni�i?cym si?

lanie ?ych stopni odbywa? si? ma zas?ugami w handlowei marynarce,

na podstawie egz;aminów pa?stwo-
budownictwie portów, rybo?ówstwie

wych. przyczem specialny nacisk morskiem i sportowem ?eglarstwie

i?? ma na sprow.=lzanie umiei?tno.
dalekomorskiem. (J.)

?ci praktycznycJ, Zakres wymaga? SI?A WIATRU 10
iest takJ som, iak dla podobnych

l. Pod t? nazw? ustanowiono osta?-

stopni zawodowych. (J.) nic w Niemczech specialne ?wi?to

POLSKA NA MI?DZYNARO -

marynarki handlowei, obchodzone

w b. r. we wszystkich portach nie-

DOWYCH REGATACH BOYE- mieckich w dniu 5 marca. (J.)

RÓW W AUGEBURGU USUWANIE DEFEKTÓW
W ciqau 10--1: marca b.r. odby- NA «NORMANDlE»

ty si? X miedz:y"arodowe regaty W �elu zmnieiszenia szkodliwei
boye rów o mistrzostwo Europy w

wibracii kad?uba (patrz Szkwa? Nr. 4)
Augeburgu (Niemcy). W rega?ach

na «Normandie» zosta?y zamienio-

tych po raz pie wszy na terenie

mi?dzynarodowym stawa?y bovery
ne dQtychczasowe 4-ro skrzyd?owe

. polskie, a mianowkie 1 boyer klasy
?ruby na 3 skrzyd?owe. (J.)

15 m
2

«monotyp}) oraz 1 w klasie NOWY JACHT POLSKI

12 m
2

. Oba te b�yery pochodzi?y
i Polski Klub Morski w Gda?sku

z Choinie. buduie na stoczni gda?skiei Kropp

Z oficialnego prawozdania, za-
'-

nowy iocht klasy regalowei 6 m R.

mieszczonego w «Die Y acht» wyni- Jacht ten iest budowany pod?ug planu

ka, ?e 2-gi boyer polski uleg? pod- konstruktora norweskiego Yarne Aas

czas pierwszego biegu avarii i w z r. 1934, iako iacht siostrzany an-

nast?pnych biegach nie startowa? gielskiei «White lody». Spuszczenie

(ogó?em 4 biegi), :tas 1-szy bra? u- na wod? ma si? odby? w pocz??-

dzia? tylko w ied m. pierwszym. kach maia, iachtowi ma by� nada-

biegu, zaimui?c�' nim zaszczytne na nazwa «Danuta».

ostatnie mieisce r 6 minut w tyle Na iachcie tym P K.M. zamierza

za przedostatnim. �iekawe iesf, na bra? udzia? w regatach podczas

czem oparte zos?":%"? przypuszcze� tygodnia kilo?skiego.
nie prezesa P.Z. .1 publikowane w Budowa iach?u

-

ies? svbwencio-

«Gaz?cie Polskiei» i Sporcie Wod- nowana przez Minister,two P. i H.

?

wanego pr ez niemiecki Pa?stwo-

wy Urzqd Wychowania Fizyczneao
(Reichsspor?am?) udzia? bro?o 916

osób, w czenl by?o kobiet oko?o 30�

(u nos za? o$rodki PZ? kobi t nie

przYimui?).
'

Szkolenie to przeprowadzone by. I

?o w miesi?cznych turnusach przez

zaokrt::towo nie adeptów ?eglarstwa
na ca?y ten czas na ied nostki, od.

bywai?ce p?}'.' ania po Ba?tyku
morzu Pó?nocnem.

Ca?kowity Koszt szkolenia. utrzy-
mania i umundurowania ponosi?o
pa?stwo, a dost�p do sz�olenia by?
otwarty dla wszystkich pragnqcych.
Przyczem pie wsze?s?wo mia?o m?o"

dzie?. iedynynl warunkiem przyi?-
cia, którei na kursy by?a: przynale?.
no?? do par?y!nych organizacyi o-

raz u m i e i ? f n o?? p ? y w a n i a

conaimniei w ciqgu 15 minut. (U
nas za? przyzno-ie si? nawet stop-
nie kapitanów osobom. p?ywaiqcyn1
tylko po siekiersku). .

Obecnie dow"aduiemy s;?
·

e te-

goroczna kampania ma by? ieszcze

bard�iei rozs�erzon w zwiqzku z

czem stoi zakup przez Reichsspor"
tamt nowego 3 masztowego .szku-

nero, mogqcegv pomie?cj? równo.

czesnie oko?o 50 uczniów.. (J.) '.;�}

-
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