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akcia prasowa, wynik?a zreszt? z zainiciowanei prlez

A. Z. M. na ?amach prasy codzienne i dyskusji na te-

mat stosunków, panuiqcych w ?eglarstwie polskiem.
O te m, ?e sprawa wychowania morskiego m?odzie-

?y zaczyna ?ywo obchodzi? spo?ecze?stwo ?wiadczy

powo?anie przez l. M. K. Wydzia?u Wychowania Mor-

skiego M?odzie?y, o
.

czem pisali?my w poprzednim
numerze cSzkwa?u».

...

Celem scementowania dzia?alnp?ci poszczególnych
?rodowisk Zarz?d G?ówny dokonywa obiazdów ?ro-

dowisk, ustalajqc z oddzia?ami wytyczne przysz?ei
pracy.

WYDARZENIA ORGANIZACYJNE

KRONIKA ZARZ?DU G?OWNEGO A. Z. M.

W obecnei s";uacii wzmo? nego tempa ?ycia orga-

nizacyj morskich. zw?aszcza m?odych. ?eglarskich,
specialnie dawa? si? odczu? A. Z. M-owi fakt nielega-
lizowania statu?u organizacii, mi�o dwuletnich prawie
stara?, co w du?ei mierze kr?powa?o dzio?alno?? iego .

na terenie mi?dzyuczelnianym,: ogólnoakademickim,
nie pozwalaJqc' cz?sto na rozstrzygni?cie pilnych kwe-

styi bez autorytetu prawnie istnieiqcych w?adz cen-

tralnych.
W chwili obecnej w ?rodowiskach: Kraków, Po-

zna?. Wilno oddzia?y sq zalegalizowane przy uczel-

niach; w Warszawie i Lwowie zarejestrowane przy

kilku uczelniach. Zarz?d g?ówny. iako insty?ucia nad-

rz?dna,. nadajqca ca?ei organizacii charakter mi?dzy-

uczelniany. dotychczas czeka? na zatwierdzenie statutu.

Ostatnie kroki. poczynione ze strony Zarzqdu G?.,

wyrainie wskazuiq na ostateczne posuni?cia w celu

przy?pie.szenia iego legalizocii. Wizyty w Ministerstwie

W. R. i O. P.. odbyte przez prezesa Zarz. G?. kol.

J. Grzywaczewskiego postawi?y t? spraw? na iak nai-

lepszei drodze.
.

Pan minister Wyzna? Religijnych i O?wiecenia Pu-

blicznego. pro?. dr. Woiciech ?-?ii?tos?awski nie wyra-

zi? wqtpliwo?ci co do zalegalizowania w?adz central-

nych A. Z. M. w przeciogu miesiqca. Sprawa ta wi?c

w najbli?szym czasie s?onie si? faktem dokonanym,

Odr«;cznie pozwoli? Pan Minister na zwo?onie II Wol-

nego Ziazdu Delegatów przez Zarz?d G?ówny.

Sprawa Ziazdu by?a' równie? tematem obrad Rady
Naczelnei, odbytel w ub. miesi?cu. Wobec zbiega-

Iqcych si? term inów legalizacii A. Z. M-u i Zlazdu,
ten ostatni, zdaniem Rady Naczelnei. winien mie?

speciolny. manifestacyiny charakter, b?d?cy wyrazem

ustosunkowania si? m?odzie?y akademickiei do pol-

skiei rzeczywisto?ci morskiei.
�

Fakt coraz silnieiszego nat??enia zainteresowania

si? m?odzie?y akademickiel sprawami morza oraz iei

Ipecialne podei?cie do niego
- drogq rozbudowanego

?eglorstwa - zwróci? uwag? p. gen. bryg. min. T. Ka-

sprzyckiego. Specjalnie zainteresowa?a Pana Ministra

kwestia reformy ?eglars?wa, poruszana przez A. Z. M.,

a rozumiana w sensie podCiqgni?eia go do poziomu

morskiego przysposobienia wOlskowego m?odzie?y na

wzór ruchu m?odzie?owych organizacyj morskich in-

nych pa?stw.
Nie bez zwiqzku z lem pozos?aie fakt ostatecznego

zai?cia si? Pa?stwowego Urz?du Wyc.howania Fizycz-

nego sprawami m?odego ?eglarstwa morskiego i iego

potrzebami.
�

Po wizytach i konferenciach przedstawicieli Zarzqdu
Gl. A. Z. M. w P. U. W. F. mo?na mie? widoki na zbudo-

wanie o?rodka ?eglarskiego w Jastarni dla A. Z. M.

i Z. H. f. O?rodek ten mie?ci?by si? prawdopodob-
nie na terenie zaimowanym dotychczas przez obozy

wy?ei wspomnianych organizacyi.

Teren ten po ce?kowitei niwelacii i obrzuceniu go

trwa?em nabrze?em zos?a?by racionalnie zabudowany

wed?ug planu, uwzgl?dniaiqcego pomieszczenia na

zimowanie iachtów, slip, mieszkania dla uczestników

obozów morskich,. specialne budynki dla personelu
obozowego. komendy, izby chorych. sk?adów, s?u?by

kuchennei i ?. p. .

.

W ch wili obecnei nale?y uwa?a? za przedwczesne
wyra?anie naszego ustosunkowania si? do powy?szych

proiek?ów i wynlkai?cych z nich konsekwencYi. iak wza-

lemnego zaz?biania si? samodzielnej akcii m?odzie?y,

by? mo?e uzale?nienie iei". od zewn?trznych instytu<:yi.

W ka?dym iednak razie nale?y mie? nadziei? pomy?l-

nego rozwoiu i realizacii tych prac.

Na jak nailepszym s?anie ?eglarstwa polskiego za-

le?y bowiem iu? nietylko A. Z. M-owi. ale i Zw. Har-

cer&twa Polskiego, z którym ostatnio nastqpi?o ca?ko-

wite uzgodnienie poglqdów na istot? ?eglarstwa Wy-

rozem tei jednolito?ci zapatrywa? jest spólnie podit;ta

'>

(

ODDZIA? WARS?AWSKI AKAD. ZW. MORSKIEGO

Zarz?d Oddzia?u Warszawskiego zorganizowa? w

miesiqcu marcu ?erJretyczny kurs ?eglarstwa. Na pro-

gram kursu z?o?y?y si? wyk?ady z zakresu nast?pu-

iocych dzia?ów wiedzy ?eglarskiej: terminologia ?e-

glarska, budowa i osprz�t iachtów, nawigacia. historia'
?e9larstwa, meteorologia i inne.

Obok wyk?adów teoretycznych program kursu obei-
mowa? równie? zai?cia praktyczne iak roboty bosma?-

skie.

Wyk?adowcami byli cz?onkowie oddzia?u A. Z. M.

Stanis?aw Jaxa- Bykowski, Bogdan CWllong, Stanis?aw

Kownacki i Antoni Piqtkowski.

Uczestnicy kursu po o$iqgni?�iu dodatniego wyni-

ku egzaminu z przeprowadzonego kursu teoretyczne-

go, odbywa? b?dq proktyczne szkolenie na Wi?le -

na taborze Warsz. A. Z. M.

Nole?y ieszcze zanotowa?, ?e do Zarzqdu Oddzia-

?u na kierowników poszczególnych sekcyi wesz?y na-

st?pujqce osoby: sekcia kolonialna - J. Reichman, Glo-

golski. sekcia handlu mors�iego - sportowa: A. Piq?-

kowski. prasowa Wanda Karczewska i sekcia lowa-

rzyska J. Boksza.

Pozatem sekcia towarzyska uzyska?a dla zebra?

cz?onków ?wietlic? w sali Towarzystwa PrzYiació? M?o-

dzie?y Akademickiej. Zebrania towarzyskie odbywa?

si? b?d? we wtorki ka?dego tygodnia.

KONFERENCJA ?EGLARSKA

Dnia 1 marca 1936 r. odby?a si? w Warszawie w auli

Pa?stwowego Gimnazium im. Króla. W?adys?awa IV.

Ogólnopolska Harcersko Konferencja Zeglarska, na któ-

rq przyby?o oko?o 400 delegatów z co?ei Polski.

Cz??? w?a?ciwq k:>n?erencii wype?ni?o sprawozdanie
Kierownictwa Harcerskich Dru?yn ?eglarskich z dzia-

?alno?ci za rok ubieg?y. Po. sprawozdaniu i dyskusii
nad niem kierownik Dru?yn Zeglarskich p. Bublewski

wyg?osi? referat p. t. «Rola Harcerstwa w wychowaniu
wodnem m?odzie?y» poczem omówiono sprawy bie?q-

ce, wnios�i i dezyderaty poszczególnych dru?yn i ?. p.

Na zoko?czenie od?piewono -Hymn Ba?tyku».

Tegoroczna kon?erencia wykaza?a dalszy konsek-

wentny post?p w procy, szczególnie na odcinku mor-

skirri. Pewne niedomagania wykazuje jedynie «?ródl?-
dzie» a to g?ównie wskutek broków materialnych.

gdy? tobor ?eglarski iest kosztowny i m?odzie? z w?a-

snych funduszów nie iest w stanie go budowa?.

Mimo ?ych niedomaga? Harcerstwo jes? bezsprzecz-
nie przoduiqcq organizaci? ?eglarsk? w Polsce.

Warto tu ieszcze nadmieni?, ?e szczególnie owa-

cYinie witano przemówienie gen. Mariusza Zaruskiego.

wypróbowanego przyjaciela. Harcerstwa. wspó?pracow-
nika Kierownictwa Dru?yn Zeglarskich i kapitana har-

cerskiego ?aglowca-«Zawiszy Czarnego.»

Zos?ugujqcem równie? na podkre?lenie iest fakt, ?e

na Konferencii poruszane by?y sprawy dotycz?ce pro-

iektów reorganizacji ruchu ?eglarskiego w Polsce.

Sposób poimowania prac przez Harcerskie Dru?yny

?egl�rskie znala?? wyraz w artyku?ach p. t. O refor-

mie Zeglarstwa p. Kazimierza C)nkutisa, drukowanych

z(1raz po Konferencji. w. «(Kurierze Porannym.»
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KOMENDANT I JEGO NAST?PCA
Pierwszy raz w dzieiach odrodzonego pa?-

stwo w dniu 18 marca, iako przededniu, uro-

czy?cie dotychczas obchodzonych Imienin Mar-

sza?ka zamiast okrzyku «niech ?yie», z po?ród
stukotu maszerui?cych nóg ?o?nierskich-ozwa?

si? ?a?obny werbel, budz?c iednocze?nie bole-

sne wspomnienie dnia ?ycze? sk?adanych
Wielkiemu Wodzowi.

Zamiast ?ycze?, z?o?ono ho?d Jego Pa-

mi?ci.

Pami?ci Marsza?ka Pi?sudskiego po?wi?cone

by?o przemówienie radiowe Pana Prezydenta
Rzeczypospolitei, prof. Ignacego Mo?cickiego,
w którem ui?? On ca?e ?ycie Marsza?ka, podkre-
?laiqc wszystkie naibardziei charakterystyczne
dla tego wielkiego ?ywota-fakty

Przemówienia tego wys?uchano w skupieniu
we wszystkich miastach Polski. Ca?a Polska

wraz ze swym Dostoinym W?odarzem pogr?-

?y?a si? w rozmy?laniach nad wielko?ci? po..

staci, która tak niedawno od nas odesz?a. Ca?a

Polska od Karpat po Gdyni?.

W Gdyni zapalono uroczy?cie na skwerze

Ko?ciuszki znicz przed popiersiem Marsza?ka

Pi?sudskiego. Po przemówieniu Pana Prezyden-
ta zapanowa?a minuta ciszy, po którei ode-

zwa? si? -werbel ?a?obny.

'Naiwymowniei pami?? Imienia Marsza?ka

Pi?sudskiego zosta?a uczczona przez woisko i

m?odzie?. -

.

Przed frontem woiska odczytano rozkaz Ge-

neralnego Inspe�tora Si? Zbroinych, gen.

Edwarda Rydza-Smig?ego, ko?cz?cy si? s?o-

wami:

«Mieicie Qmbici? by? wYiqtkowq i wspania-

?? armiql
Kierui?c si? t? pi?knq ambici? w pe?nieniu

obowi?zków ?o?nierskich dnia -

wywi??emy

si? naigodniei z d?ugu wdzi?czno?ci dla Mar-

sza?ka za s?aw? zwyci?stwa. A sztandar woi-

skowy stanie si? nieomylnym drogowskazem dla

pa?stwowej my?li ca?ego spo?ecze?stwa».

W szko?ach dnia 19 marca, oprócz uroczy-

sto?ci wewn?trznych o charakterze podnio-

s?ym, po?wi?conych pami?ci Marsza?ka -

prze-

prowadzono zbiórk? na budow? ?odzi pod.
wodnei im. Marsza?ka J. Pi?sudskiego.

I nie wa?ne iest w tei chwili to, iaka suma

zosta?a zebrana, lecz ?e m?odzie? w ten spo...

sób, przez obiciw troski o przysz?o??, o przy-

sz?y rozwói polskiei si?y na morzu, naigodniei
uczci?a Jego pami?c. Patrzenie w przysz?os?
iak naiodlegleiszq by?o g?ówn? cech? Jego pra-

cy dla Polski. Obok niezliczonych faktów -

mówi o tern równie? troska o swego nast?p-
c?, na stanowisku Naczelnego Wodza ieszcze
za ?ycia: «Jak dalece Marsza?ek my?la? o przy-

sz?o?ci-mówi? Pan Prezydent w przemówieniu
radiowem - ?wiadczy fakt, ?e na pó?tora
roku przed swoim zgonem doradzi? mi po-
wo?a? na Jego zast?pc? zaprawionego i do-

?wiadcz,onego w licznych boiach genera?a
Rydza Smig?ego, któremu iu? dawniej, odcho-

dz?c do Magdeburga, powierzy? swoje za-o

st?pstwo w kraju.
t.

A gdy przysz?a ta naismutnieisza dla nas

chwila odei?cia Pi?sudskiego, z ca?em prze-

konaniem ten Jego ustny testament wprowa-
dzi?em w ?ycie».

Taki dziwny splot okoliczno?ci, bo w prz�d..
dzie? Imienin Marsza?ka,- przypadaiq Imieni-

ny gen. Edwarda Rydza-Smig?ego.
Dzie? ImienirJ Naczelnego Wodza gen.

Edwarda Rydza-Smig?ego s?a? si? okazi? do

szeregu serdecznych mani?estacii w kraiu.

Z po?ród szeregu uroczysto?ci, iakie w tym
dniu si? odby?y, powodzi depesz i listów ho?-

downiczych - nale?y wymieni? t?, która na-

desz?a od woiewody pomorskiego z Torunia:

«Ca?a ludno?? Pomorza pok?ada g??bok? uf-

no?? w zbroinem ramieniu Rzeczypospolitej,
któremu przewodzisz Dostoiny Panie Generale,
dlatego te? w imieniu ludno?ci, powierzonego
mi woiewództwa i w?asnem pozwalam sobie

z?o?y? szczere i gor?ce ?yczenia».

T? ufno?c, wyra?on? w telegramie Pomo-

rza-pok?adaj? w Naczelnym Wodzu, wszyst-
kie polskie ziemie.

W dniu, Imienin Naczelnego Wodza, gen.

E. Rydza-Smig?ego, z?o?y?a ?yczenia Imienino-

we, swemu Cz?onkowi Honorowemu-specjal-
na de.'egacia w imieniu wszystkich cz?onkóYv

Ligi Morskiej i Kolonialnei.
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?AGLOWCE A WYCHOWANIE MORSKIE
W odgrzebywaniu buinei epoki ?aglowców,

znale?? mo?na olbrzymi szereg faktów, na-

brzmia?ych pierwotnym romantyzmem walki

cz?owieka z natur?, ko?cz?cei si? zwyci?stwem
cz?owieka lub ?ywio?u. Znal??? mo?na wielk?

m?dro?? ?eglarsk?-nagromadzon? przez sze-

reg pokolen marynarzy, p?ywai?cycJ, no ?aglow-
ca c h.

Na szlaki oceaniczne, wyznaczone przez

?aglowce
- wkroczy?y statki parowe i motoro-

we. W ?elaznych wi?zaniach kad?ubów drgai?
stalowe serca maszyn. Nieba nie wspierai?

iu? maszty strzeliste-tylko k?ad? si? po niem

d?ugie, ciemne smugi dymu, iako wyra?ny ?lad

na morzu, ?wiadcz?cyoprzei?ciu t?dy cz?o-

wieka. uzbroionego .w dudni?ce maszyny. \
(

Nie wszystkie ?aglowce, usuni?te ze szla-

ków handlowych, zesz?y do lamusa wspomnie?

minionei ?wietno?ci, ich tradycia odrodzi?a si?

w statkach ?aglowych, s?u??cych do wychowo-
nia morskiego m?odych pokole?.

Gdy Polska odrodzona spoirza?a poprzez

wolny dost?p do morza w dalek? perspekty..
w? ?wiata, gdy zrozumiano, ?e poi?cie roz-

woiu pa?stwa uzale?nione iest ?ci?le od d?-
?enia do wyrabia�ia w sobie iak naiwi?cei
cech narodu morskiego

- sta?a si? aktualna

kwestia wychowywania kadr przysz?ych pra-

cowników morza.

To wychowanie morskie rozpocz??o si? pod

wp?ywem pot??nego uroku ?aglowca, iakim

by? «Lwów» -

pierwszy statek szkolny.

Ju? w 1921 r. wyp?yn??a na pok?adzie «Lwo-

wa» pierwsza za?oga" uczniów Szko?y Morskiei
w przesz?o czterdziestodniowy reis szkolny.

Dzisiai, «Lwów» stoi w porcie gdy?skim o-

puszczony, odarty ze strzelisto?ci, niemniei

iednak spoczywa na nim cz?sto, pe?ne mi?o?ci

spojrzenie tych, którzy' na iego pok?adzie sp?-

dzili barwny i bogaty fragment swego ?ycia.

Na iego mieiscu
- pi?kna, bia?a fregata, «Dar

Pomorza», rozp?omienia m?ode serca umi?o-

waniem morza, na iei pok?adzie, w cieniu bia-

?ych ?agli - kszta?tuj? si? m?ode charaktery,

sposobiqc si? iednocze?nie do przysz?ego za-

wodu marynarskiego.
I w?ród tych warto?ci, zrodzonych pod prze-

czyste m tchnieniem pot??nego oddechu mo--

rza
- poka?n? iu? pozyci? stanowi dotychcza-

sowy wynik wychowania i fachowego przygo-

towania m?odego pokolenia marynarzy
- do

s?u?by na statkach, p?yn?cych w ?wiat pod.

polsk? bander?.
.

Kilkunastoletni okres istnienia panstwowei

Szko?y Morskiei-to d?ugi szereg iei absolwen-.

tów, którzy wiedz? marynarsk? i do?wiadcze-

nie zu?ytkowui? nale?ycie dla dobra polskiej
marynarki handlowei.

Nauka w Szkole Morskiei dzieli si? na 3

fazy. Pierwsza, w pocz?tkowym okresie nauki

ma za zadanie praktyczne zapoznanie ucz-

niów z

-

przysz?ym zawodem marynarskim.

Dlatego te? po z?o?eniu egzaminów wst?p-

nych, uczniowie zostai? zaokr?towani na sto?-

ku szkolnym dla odbycia pierwszei podró?y
szkolnei.

Po powrocie z pierwszei podró?y szkolnei..

nast?puie podzia? uczniów wed?ug specialno-
?ci, iak? sobie przy wst?pieniu do szko?y o-

brali, przyczem uczniowie wydzia?u nawiga-

cyinego odbywai? dalsze podró?e na statkuJ

szkolnym, za? wydzia?u mechanicznego, od-

bywai? praktyk? w warsztatach szkolnych.

Druga faza studiów, obeimui?ca dwuletn.

okres nauki, zamyka si? egzaminem doirza?o-
?ci dla tych, którzy wst?pili do szko?y po uko?-.

czeniu sze?ciu klas gimnazialnych, bo s? i ta-

cy, którzy wst?pili do szko?y po otrzymaniu
?wiadectwa doirza?o?ci.

-

Trzeci? i ostatni? faz? studiów w Szkole

Morskiei-stanowi czwarty rok nauki, zako?czo-

ny po przygotowaniu przedmi,otów sp"ecialnych
-egzaminem ko?cowym. Poczem nast?puie'
ostatnia podró? ?wiczebna na statku szkolnym,.

wzgl?dnie praktyka na statkach towarowych
lub pasa?erskich. Wreszcie po przed?o?eniu
pracy dyplomowei odbywa si? egzamin dy-
plomowy, który daie prawo stopniowego,
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uzyskiwania dyplomów, w zale?no?ci od wy-

maga? kwalifikacYinych na poszczególne sto-

pnie oficerskie w marynarce handlowei.
Nie wszyscy absolwenci Szko?y po?wi?cai?

si? s?u?bie marynarskiei. Niektór�y po iei
sko?czeniu odbywai? ieszcze wy?sze studia
na poszczególnych uczelniach, a potem w pra-

cy, nawet niezwi?zanei z morzem, dzi�k i tym
warto?ciom wychowawczym, zdobytym w Szko-
le Morskiei -

stai? w rz?dzie iednostek spo-

?ecznych silnych -

przodui?cych.
A teraz inne oblicze wspó?czesnego wycho-

wania morskiego, opartego o bogat? tradyci?
epoki ?aglowców, a odbywai?cego si? na po-
k?adach iachtów szkolnych.

Ziawisko to, wyros?e, iako objaw sentymentu
m?odzie?y polskiei do morza-iako budz?�a
si? zaród? przysz?ei pot?gi-posiada iu? zde�

cydowal)ie wyra?ne kontury.

Organizacie m?odzie?owe jak: Akad.emicki
Zwi?zek Morski, Harcerskie Dru?yny Zeglar-
skie-co roku w miesi?cach letnich gromadzq
w swych obozach ?eglarskich m?odzie? szkol-

n? i akademick?, która uczy si? sztuki ?e-

glarskiei.
Ogólnie znane s? iu? te elementy, które

decyduj? o warto?ciach wychowawczych spor-
tu ?eglarskiego, które wysuwaj? go na czo?o

przed innego rodzaju metodami wychowywania
m?odzie?y przez sport.

?wiadomi-warto?ci wychowaw zych sportu
?eglarskie o-musimy usilnie piel?gnowa? tego
rod z91u fo rmy wychowawcze, musimy st os owa?

ie do iaknoilicznieiszych rzesz m?odzie?y"
Na sza r zec zywisto?? tak geograficzna iak

i polityczna wymaga 'udzi ilnych, zdolnych
w ka?dei chwili do pokonywania wielkich

przeszkód. Musimy ustawicznie podwaia? w so-

bie czu.no�?, a dla zast?pó w m?odzie?y szu-

ka? iaknaisurowszych form wychowania, aby
nie-sk ar le?, nie p9zosta? w cieniu dwóch

s?siednich pot??nie si? rozrastaj?cych organi-
zmów politycznych.

Nie ulega zdaie si? najmnieiszei w?tpliwo?-
ci, ?e organizow?ne przez A. Z. M. i Harcer-
carskie Dru?yny Zeglarskie-obozy ?eglarskie,
wskaza?y w �tym wypadku naiw?a?ciwszy ?ro-
dek wychowania l11?odzie?y- nietylko morskie-

go, lecz i obywatelskiego.
Istnieie przecie? szereg organizacyi, mai?..

cych za cel przygotowanie m?odzie?y do przy-

sz?ei pracy dla pa?stwa i spo?ecze?stwa. Po-

??czenie pewnych form ideologicznych z wa-

runkami ?ycia sportowego tei miary co sport
?eglarski -da? mo?e powa?ne r?�ultaty. T rud-
no iest w skromnych ramach tego felietonu
rzuci? szkic tego rodzaiu powszechnei akcii
wychowawczei m?odzie?y przez sport ?eglar-
ski, sport wodny, niemniei iednak przy roz-

wa?aniach na ten temat-po??dany iest udzia?
?ych wy?ei wspomnianych organizacyi m?o-

dzie?owych, które tego rodzaju akcj? roz-

pocz??y.
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Transatlantyk "Normand;e"
'\

Stanowi? to winno zasadniczy punkt Cl?Z-
ko?ci przy ustalaniu powszechnych metod wy-

chowczych m?odzie?y. Obi?cie bowiem tego
rodzaiu systemem wychowawczym ca?ego m?o-

dego pokolenia, pozwoli w iaknaidoskonalszym
stopniu niefylko zwi?za? m?odzie? z morzem,
le cz ta k? e uc zyni? z niei pe?nowarto?ciowych
obywateli w innych dziedzinach ?ycia.

W kszta?towaniu duszy ludzkiei bior? udzia?
nie suche naukowe doktryny, lecz iak w cza..

rodzieiskiem zwierciadle odbija si? i promie-
nieie cz??? tych pot?g, które istniei? w ota-

cza i?cym i? ?wiecie natury.
To wychowawcze poi?cie znaiduie iu? ca?-

kowite uzasadnienie w tei m?odei awangar-
dzie 'udzi morza, wchodz?cych do spo?ecze?-
stwa, iako iednpstki dojrza?e, a którzy warto-
?ci t?-, wynie?li z pok?adów statków szkolnych.

_Tam bowiem poznali na.g? bsz? filozofi?
?ycia

Na tym pok?adzie, nad ktorym roztacza

si? naiwymowniejszy poemat duszy marynar-

skiei, przemawiaj?cy strzelisto?ci? masztów,
skrzydlato?ci? rozpi?tych ?agli -wychowuj? si?
nietylko 'udzie morza, lecz ksztaJlu �? si? ich
dusze wed?ug twardych wzorów, czerpi?cych
swói kszta?t z form otaczaj?ce o ich morza

i sposobów walk-i z nim.

Stanis?aw Zodro?ny
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M?ODZIE? A ROZWÓJ HANDLU MORSKIEGO
Na mocy Traktatu Wersalskiego w r. 1920 przyzna-

no nam nieznaczny skrawek pustego wybrze?a mor-

skiego ogólnei d?ugo?ci, wraz z pó?wyspem helskim,

ok. 147 km, wynosz?cy zaledwie 3,9% granic l?do-

wych Polski. To by? nasz geograficzny dost?p do mo-

rza. Handlowy dost?p mia? dawa? Gda?sk, po?o?ony

przy U

,
.?ciO naiwi?kszei polskiei rzeki; ole ui??y w for-

m? po ityczn? Wolnego Miasta.

Doceniai?c nale?ycie znaczenie posiadania w?asnego

wybrze?a dla rozwoiu stosunkow gospodarczych i po-

litycznych kraiu, Polska szybko zrozumia?a koniecz-

no?? rozbudowy swego gospodarstwa morskiego. *

W ci?gu krótkiego okresu czasu osi?gni?to impo-

nui?ce rezultaty - powsta?o miasto portowe Gdy-

nia, z portami: handlowym, rybackim i woiennym.

Z Gdyni biegnie do dalekich kraiów szereg szla-

ków morskich, po których statki pod polskq i obcq

bander? prui? fale mórz i oceanów, rozwo?qc towa-

ry swego kraiu i dai?c ?wiadectwo bogactwa i zna-

czenia Polski oraz procy i wytrwa?o?ci narodu, który

wielkim wysi?kiem organizacyinym stan?? w pierwszym

szeregu narodów, krocz?cych w pochodzie cywilizacii.

Osi?gni?te dotychczas wyniki s? wielkie, jednak nie

s? wystarczai?ce ,dla rosnqcych naszych potrzeb.

?wiadczy o tem fakt, ?e zaledwie 9,1% towarówogól.

nego naszego handlu morskiego przewozimy ostatnio

s?atkami polskiemi. Chc?c dorówna? innym narodom

morskim,
-

musimy w dalszym ci?gu intensywnie praco-

wa? nad rozwoiem naszei ?eglugi i naszego handlu

zamorskiego, zdobywai?c nowe rynki zbytu dla na-

szych towarów i wykorzystui?c bogactwa oraz mo?li-

wo?ci, iakie nam daie morze.

T wórczq prac? budowy Polski na morzu podi??o po-

kolenie, które w m?odo?ci swei nie mia?o szcz??cia

s?u?y? pod oiczyst? banderq, ani odczu? rado?ci po-

wrotu po dalekich reisach do oiczystego portu. Ch??

wy?adowania en�rgii, nie znaiduiqcei uj?cia w kraiu

rozdartym i uciemi??onym, pcha?a na morze tysi?ce

co gor?tszei mtQdzie?y szuka? wolno?ci i pracy pod

obcq banderq. Mo?na i? by?o spotka? na wszystkich

niemal szlakach mórz i oceanów, pod wszystkiemi

banderami, w ka?dym porcie ?wiata.

Gdy pad? pami?tny rozkaz Naczelnego Wodza Jó-

zefa Pi?sudskiego o powo?aniu do ?ycia Polskiei Ma-

rynarki Woiennei, w?druiqce po morzach «bezdomne

ptaki» zacz??y ?ci?ga? do kraiu, tworzqc kadry pierw-

szych pionierów Marynarki Woiennei, wnoszqc W ?y-

cie polskie zaród pasii do morza, stai?c si? rzeczni-

kami budowy Gdyni i budowy floty handlowei, tego

ramienia Rzeczypospoli?ei, którym mo?e ona dosi?-

gnq? do wszystkich cz??ci ?wiata. Oddali oni zdobyte

w obcei s?u?bie u innych narodów do?wiadczenie

i wiedz? ?echowa na us?uai Oiczyzny przy budowie

fundamentów jei si?y i pot?gi morskiei.

F-raca zosta?a zapocz?tKowana. Jei rozmiar napew-

no mierzy? trzeba pokoleniami. Wielkie perspektywy,
wielkie zadania i obowiqzki le?? na ?em polu przed

m?odzie??, która musi uprzytomni? sobie, ?e wiei

pracy dla Polski-dziedzina morza czeka niecierpliwie

no wysi?ki i prac?. M?odzie?, odczuwai?ca szybciei

i silniei ni? starsze pokolenie, wszelkie przeiawy ?y-

cia spo?ecznego, posiada entuziazm. i garnie si? z za-

pa?em do nowych poczyna?. Ma ona teraz wznios?y

i pi?kny cel: kontynuowania tego, co z takim nak?adem

trudu i umi?owania podi?li m?odzi z okresu niewoli-

dzi? stare «wilki morskie»-kroczenia ?ladem tych, k?ó-

rzy po?o?yli ?un damenty pod Gdyni?. M?odzie? polska

winna zainteresowa? si? morzem, pozna? ie i poko-

cha?, wpaia? w siebie i rozpowszechnia? ide? mor-

skq, kszta?ci? si? fachowo, dq?y? do wyzyskania ka?-

dei pi?dzi wybrze?a morskiego i uimowa? stopniowo

i silnie w swe r?ce ster przysz?ei po??gi morskiei Polski.

Idea morska to ?wiadomo?c spo-'ecze?stwa donio-

s?o?ci znaczenia morza dla narodu, chcqcego sta? si?

naprawd? niezale?nym politycznie i gospodarczo.
U?wiadomienie sobie przez spo?ecze?stwo tej idei

spowoduie silne zespolenie obszaru Rzeczypospolitei
z Gdyni? i Ba?tykiem.

Morze �ychowuie ludzi silnych odwa?nych, zdecy-

_

ow anycl1, zdolnych do pokonywania trudno?ci i p-rze-
ciwie?stw, daie t??yzn? mora?nq i ?izy czn q, tworzy

charaktery.

Tempo obecnega rozwoiu naszego handlu morskie.

go i marynarki handlowei wymagaiq zwi?kszenia kadr

ludzi, obznaimionych dok?adnie z dziedzinq morskq.

Zaczyna si? odczuwac brak tych ludzi.

Pa?stwowa Szko?a Morska w Gdyni postawi?a sobie

za zadanie przygotowanie m?odzie?y do s?u?by mor-

skiei. Wypuszcza ona rok roc�nie nowe zast?py m?o-

dych ludzi - przysz?ych oficerów nawigacyinych i ma-

szynowych marynarki handlowei. Zadanie Szko?y nie

nale?y do ?atwych. Ma ona w ciogu stosunkowo krót-

kiego okresu czasu wyszkoli? swych wychowanków na

wytrawnych marynarzy. Cel ten mo?e by? znacznie

?atwiei osi?gni?ty, o ile uczqca si? w niei m?odzie?

wyka?e nale?yte zami?owanie i zrozumienie warunków

swe i przysz?ei pracy na morzu.

Jednak?e d ie z.na pracy na morzu wymaga nie?yl-

ko marynarzy, lecz ca?ego szeregu specialistów z in-

nych ga??zi ?ycia o naiwa?nieisz ch zaliczy? nale?y

odpowiednio przygotowany personel ha wy. M?o-

dzie?, która pragnie po?wi?ci? si? karierze w handlu

morskim, musi równie? wykaza? te same zami?owania

i uzupe?nia? osi?gni?tq ogóln? wiedz? handlow? przez

zainteresowanie si? wszelkiemi zagadnieniami mor-

skiemi, ?yciem portu i morzem ze strony praktycznei.

przez poznawanie zwyczaiów i dorobku innych naro-

dów, posiadaiqcych wiekow? tradyci? morskq. Jes? to

olbrzymia dziedzina zainteresowa? - pole do wykaza-
nia iniciatywy i zapewnienia sobie pracy na ca?e ?y-

cie. Handel morski potrzebuie ludzi, którzyby poznali

ca?y mechanizm tei pracy, dai?cei ogromne mo?liwo-

?ci: po?rednictwo frachtowe (maklers kr?towe).

b?d?ce naiistotniejszym czynnikiem obro?u morskiego
i stanowi?ce podstaw? dla dalszei ekonomicznei eks-

pansii narodu. Maklerstwo okr?towe pozwala pozna-

wa? taiemnice ?eglugi morskiei i mi?dzynarodowei
wymiany towarowei. Do dysponowania frachtami istot.

kami niezb?dna jest du?a wiedza i znaiomo?? handlu

mi?dzynarodowego oraz gospodarczych stosunkó

nietylko swego kraiu lecz niemal ca?ego ?wiata. Ren-

towne i szcz??liwe prowadzenie hcndlu morskiego wy-

maga wielkiego nak?adu pracy, energii i ui?cia ini-

ciatywy handlowej w r?ce kraiowego kupiectwa. Przy

rosn?cem tempie rozwoiu Gdyni ca?y szereg innych
dziedzin zwi?ksza zapotrzeb"owanie na fachowców:

sp d cia morska, biura armatorów, zaopatry nie

statkow, przemys? wytwór zy osprz?tu
.

zaopatrywanie
statków i t. d.

Nale?y pami?ta?, ?e z morzem pracuie nietylko
sam port, lecz ca?y organizm gospodarczy kraiu.

Polska przedrozbiorowa, nawet w naj?wietnieiszych
okresach swoiei pa?stwowo?ci, nie przywiqzywa?a do

morza wi?kszego znaczenia i dlatego brak nam dzi-

siai tradycii morskiej, co odbija si? dotkliwie w na-

szych poczynaniach morskich. Jednym ze skutków te-

go ies? brak do dzisiai odpowiednich fachowych za-

k?adów naukowych, traktui?cych dok?adnie ca?oksz?a?1

zagadnie? dziedziny morskiei.

PQ_dstawowym warunkiem pracy w zakresie handlu

impor?owo-eksportpwego iest -opanowanie obcych j?-

zyków, przedewszystkiem angielskiego i niemieckiego,

znaiomo?? przedmiotów morsl,o - handlowych i pra
-

tyczne zapoznanie si? z hond lowemi zas dami i or-

ganizaci? pracy w portach narodów ?eglarskich.
Tylko zrozumienie wymaganych od handlowca mor-

skiego warunków i praca w tym kierunku, z ca?ym za-

pa?em i oddaniem si? sprawie, pozwoli wychowac
z m?odzie?y przysz?e katJry zdolnych kupców morskich.

Przed m?odzie?? stoi donios?e zadanie - odpowie-
dzialno?? za przysz?e losy Pa?stwa. .

E. Gas;?ski
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UROK
Zdecydowanie lubi? du?e statki. ?ci?lei mówiqc

-

s?atki ?aglowe. A dzi? niestety sq one no wielkich

wodach jedynie rzadkiem, pi?knem zjawiskiem
-

u-

mierajqcq poezjq morza. Sq naj?ainiejszem, skrytem
\

marzeniem serca ka?dego, prawdziwie czuiqcego mo-

rze marynarza, czy to z wielkich a wspania?ych pa-

rowców, czy te? ?ych z ma?ych, przybr�e?nych "smolu-
chów" .

?aglowiec, spotkany w morzu, wzbudza zawsze
(

zainteresowanie ludzi, którzy po morzach ?egluiq.

Wszystko jedno, czy b?dzie to s?arszy czy m?odszy

marynarz, czy cz?owiek interesu, czy wreszcie w?ócz?-

ga, p?ywajqcy po morzu dla przyiemno?ci. Ziawienie

?aglowca wywo?uje dyskusje, rozmowy, wspomnienia,

w czasie nudneLwachty podczas przebywania regularnej
na pami?? znanei iu? linii, pobudza wyobra?ni? do

snucia marze?, rzadziei ju? dzi? rea�izowanych, bo

?aglowce, jak iu? raz zaznaczy?em, s? ziawiskami

rzadkiemi.

Bal A có? dopiero wielkie ?aglowce, ci??ko za?ado-

wane, g??boko w wodzie siedz?ce, wynurzajqce wqski

pasek kad?uba, jak jaki stwór morski ,; przepi?knie za-

rysowanym sko?nym dziobie -strzelistych, od stóp do

czubka, piankq' wzd?tych ?agli, -pokrytych masztach.

Takiego ziawiska ?aden kapitan najwi?kszego trans-

antlantyka, czy wódz wspania?ej, wojennej nawy,

nie "przepu?ci" p?ozem. Zmieni kurs, podeidzie, po-

patrzy, zmusi tern drobnem "zdarzeniem dnia" zaintere-

sowa? swoich pasa?erów, lub poprostu przez snobizm.

Lor net ujq. Fo?ogro?uiq. Patrzq. Podziwiaiq. . Interesuiq

si? rzadkim p?akiem, dowiaduj?, kto zacz, sk?d, do-

kqd i poco. Aczkolwiek maszyny z dumq dr?? pod

pok?adem ukryt? pot?gq swych piersi i "pasa?er"

&zybko zawróciwszy na swój stary kurs, oddala si?, by

dalej odk?odac swe setki mil na dob?, zostawiajqc wy-

nios?? wie?yc? gotyku ?agli, zaledwie posuwaj?cq si?

s?abym powiewem "Sudwestu", ka?dy z marynarzy nai-

wi?kszego nawet parowca, czy motorowca, rezygnuje

z cz?stki swei dumy i nie obnosi jej ju? tak wyni o?le

iak przy spotkaniu innego, cho?by troch? wolniej ?e-

glujqcego lub brzydszego kolegi.

A z ?aglowca? Ci za?... klnq. Zwykle i najniepospo-

liciej w ?wiecie klnq. Przedewszystkiem piekielne ma-

szyny, potem, z pewnq obawq, z?e wiatry lub, co gor-

sza, bezwietrza, potem zenzy, pompy i t. d., i t. d.

Bez wzgl?du na por? roku, pogod?, czy szeroko??

dobra, a d?ugo?? z?a - ci z ?aglowca ci?gle klnq...

Z humorem czy bez humoru, z racj? czy bez racii,

naprawd? czy na ?ar?y, wiecznie kln?.

A tymczasem morze ies? czarne jak atrament.

Otch?a?, usiana miliardem gwiazd i bia?aw? smu-

g? drogi mlecznej, ogarnia roz?apiajqcy si? w niei ogrom

czarnej masy ?agli, iak co? tworz?cego z ni? ieden

poemat, gor?cej, nami?tnej wspólnoty bytowania. W?ród

skrzqcych si? diamentami czarnych aksamitów niesko?-

czonei przestrzeni, czarne, strzeliste, bezgwiezdne, zda

si?, p?aty nocy, roztapiQi? s..i? w tajemniczej, czarnej

otch?ani pok?adu

Sze??dziesiqta piqta noc podró?y trzyma wieiki za-

glowiec W swej bezwietrznej, ?ródziemnomorskiej, let.
.. .

'-..

".el CISZY.

Jak okiem si?gn?? woko?o, czarna, ciep?a o?ch?an.

5

POK?ADU
Od czasu do czasu zal?ni, za?amanym promieniem

gwiazdy-samotnie b?qkaj?ca si?, martwa czarna iak ze

smo?y l?niqcei fala, która lekko uniesie statek, prze-

chyli, szarpnie iakim? blokiem w olinowaniu, zatrzeszczy

pot??nym bierwionem drewnianego kad?uba, by dalej

pow?drowawszy, zostawi? okr?t w spokoju.

W ia?nieiszych plamach gwiezdnych ugrupowa? ry-

suie si? jaki? fantastyczny kszta?t, raz okrqg?y, p?katy

z mknqcemi hen, w noc, wqsami lin, drugi, znów strze-

listy, sko?ny-to róg ?agla. Nad g?ow? wisi t?py, ogrom-

nych zda si? rozmiarów, bal bomu, którego szoty to-

piq sie w nieko?cz?cei si?, wilgotnei a ledwie wyczuwal-

nej powierzchni pok?adu. Pok?adu iakby innego ni?

zwykle, krYi?cego swe niesamowite kszta?ty, za?ama-

nia, taiemnic? iak?? czy noc tylko.

Bezg?o?nie, bez?wietlnie, a iak iednak dobrze zna-

jomie w swym tajemniczym uroku nocy, pok?ad pociq-

ga ku sobie... '

Ogromny, szeroki iak cztery iezdnie, przestronny

i tak daleki iak ?piewny g?os marynarza, wo?aiqcy w

noc ciemn?, z .iego kresu, hen, pod bukszprytenl, -,la-

tarnie si? pal?". Jaki ten pok?ad iest nocq niesomo-

wity.

Tak w noc takq iest tylko n i e s a m o w i ty.

I iest inny ni? na ka?dym innym statku.

A w dzie??

W dzie? zalany blaskiem i ?arem z nieba, a iaki,

przytem sam ?arem biiqcy. UH Wystarczy pochyli? si�

by ch?0nq? ze? znowu inny urok, inne mie? z nim tro-

ski, inne k?opoty, inne zadowolenia. Mój Bo?e, a ja-

kie? ?o si? na nim przedziwne historie dziei?, prze-

taczaiq, przewalai?, ba, przelewaiq si? tony wody

rozba?wanionei, zimnei, k?saiqcei, miotaiqcei garnu-

szkami i talerzami z kuchni (Wacek ?apai cz?apie je-

den), szarpi? si? liny, p?kaiq bloki pod naporem wi-

chury, potrzaskane bale drzewa walq w sztormowq

pogod?, ?e niewiadomo, co naipierw chwyta?, wiqza?,

mocowa?. liny, stosy, zwo e, k??by ciQ? ludzkich to

znów wzd?te leciutko ogromne balony, osiadai?cych

?agli, przykrywai? wszystko i wszystkich-k??bowisko lin

i ludzi, ?argai?cych iaki? topenant ,czy gai?.

W iakq? siódmq czy ósmq pi?knq niedziel? o ?a..

skawym wietrze, pok?ad zacieniony w po?owie wysoko

stoiqcemi ?aglami, daie uroczq, nie do opisania, spo-

kojn? w swym ?adzie "sklarowanych lin", cisz? odpo-

czynku le??cym, bronzowym cia?om zdrowych, m?odych

ch?opców, gubiqcych swój, s?abn?cy snem, .ogarniaiq-

cym powieki,-wzrok, przez piersi wzd?tych ?agli-w nie-

skalano?ci b?�ki?u.

I czy? na parowcu, w?ród masy widzów, osób po.

stronnych i ludzi oie morza, mo?na czu? urok pok?adu?

A rzecz le?y w tem tylko, ?e pok?ad na parowcu jest

z a b u d o w a n y, podzielony. Jest wykorzystany w ka?-

dym calu,.' ?eby mo?no go by?o w tróinasób wykorzy-

sta?.

T ymCZQsem tu mamy pok?ad� i iego ?ycie. Jak

no ?wie?ei, pi?knei ziemi. 'Swoie w?asne proste, swo-

iste ?ycie i w tern tkwi w?a?nie urok . ?aglowca.

Wielkiego ?aglowca, o wielkim, szerokim, przestronnym

pok?adzie.
Micha? Leszczy?ski
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PRZESADY
Po powrocie z poprzedniei zimowei podró?y, kie-

dy «Dar Pomorza» sta? przycumowany w Gdyni do

mola, podszed? do mnie iaki? letnik i wskazui?c na

koniec bukszprytu, zapyta? si?:
- «Panie marynarzu, co to wystaie na ko?cu tego

grubego pa?yka?»
«To szare?» -

- «0, o w?a?nie...»
- «To, panie, ogon rekina.» -

odpowiedzia?em z

u?miechem.

i // //
;,

,.::. ,

0°
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...Co to wystaje na ko?cu tego grubego patyka?

-

«Ogon rekina??L» - spoirza? na mnie z oburze-

niem i obra?ony odszed?, mrucz?c pod nosem, «?e

to przYie?d?amy a? z Ma?opolski, ?eby tu wszystkie-
go si? dowiedzi?, a te «moitki» wariata z cz?owieka

strugai?».
Zrobi?o mi si? bardzo przykro, ?e tyle pieni?dzy

posz?o na marne, ale na ko?cu «tego patyka» by?
rzecz:ywi?cie ogon rekina.

\

Sk?d si? tu wzi??, iakq rol? odgrywa, - nie mo.

g?em temu panu z Ma?opolski wyt?ómaczy?, bo zbyt
krewkq mia? natur?. Zrobi? to iednak teraz, publi.
cznie, aby uchroni? n(J przysz?o?? kolegów przed wymy-

?laniem im nQzw? niewdzi?cznei garderoby.
Otó? cz?owiek, niemai?cy wiele do czynienia z si-

?ami przyrody, ma na wszystko mniei, lub wi?cei sku-

teczne sposoby. Na choroby ma Kas? Chorych, na

brak pieni?dzy-dochody z po?yczek, zaci?ganych u

przYiació?, znoiomych, a gdy kto?, bro? Bo?e, iest stu-

dentem i nie ma zdolno?ci kre?larskich, zawsze znai-

�zie swego murzyna, który za niego t? ?mudn? pra-

c? wykona. Tylko, zdawa?oby si?, ?eglarze, lotnicy,
i rolnicy moiq ci??ki k?opot, bo na a.ur? wp?ywa? nie

potrafi?. Zdawa?oby si?..., bo, iak tam ci ostatni so-

bie radz? - nie wiem, zato ?eglarze, naród prze_

my?lny, maiq moc sposobów na aur?.

.

Sq wi?c sposoby ogólnie utarte, na ca?.ym ?wiecie

stosowane, sq i indywidualne b?d?ce specialno?ciq
iednosfek.

P?ywaiqe na iednym z naszych «pasa?erów» l) w cha-

I) «Pasa?er» - statek pasa?erski.
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EGLARSKIE
rakterze marynarza, by?em ?wiadkiem kilku s?ów, ia-
kie zamieni? bosman z pierwszym sternikiem.

-

«Stary» 2) znów stew? zaklina? i z?y chodzi bo

nie pomog?o.
-

«Mg?a ieszcze zg?stnia?a» - powiedzia? pierwszy
sternik.

- «A mo?e zama?o mrucza??...»-

By?o ?o niedaleko Islandii. W dwa dni pó?niei stol?
«na oku», mg?a cho? w pysk da i, fo te? idziemy «?red-

niq naprzód
4

)>> Przychodzi «stary» na bak, mrukn??
mi, ?ebym dobrze uwa?a? i wali do stewy. Pog?adzi?
i?, podmucha?, poszepta? co? i poszed?.

- «Aha... - Mam ci?»
-

pomy?la?em, -

a wi?c na-

prawd? zaklina?... W godzin? potem schodzi?em z:

wachty i, id?c si? wymeldowa?, zasta?em «starego»
na mostku.

- «No co, mg?a zmala?a?» -

pyta si?.
- «A iu? lepiei wida?. Zaraz, iak pan kapitan

zszed? z baku, zacz??o si? przeia?nia?...» - odpowia-
dam dyplomatycznie. - «Staremu» a? oczy zaia?nia?y.

- «A co, nie ,mówi?em panie porucznikuL..»- zwró-

ci? si? do wachtowego oficera.

W kilkana?cie minut pó?niei zad?wi?cza? telegraf
do maszyny i statek ra?niei zadygota?. Dano «ca?q na-

przód», cho? mg?a nadal snu?a si? po wodzie.

To by? sposób indywidualny. Na czem polega?, -

dok?adnie nie wiem, poda? wi?c nie mog?. Patent

«starego».

W praktyce spotyka?em si? iednak przewa?nie ze

sposobami utartemi i stosowanemi przez ogó? ?e-

glarzy (zw?aszcza kapitanów), i to z powodzeniem.
Na pierwszy plan idq te, które przyciqgaiq pomy?l.

ne wiatry. Pomy?lne, - nie dobre. ?eglarze kliperów
l

)
wzruszali ramionami, gdy im ?yczono dobrych wia.

trów, bo dobry wiatr, to znaczy silny, sztormowy, przy.
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...Kapitan prawie boso dobi;a do portu

2) Stary -

kopi?on.
t) W czasie mg?y sta?ek musi zmnieiszyc szybko?C.
1) Klipper - dawne, lekko budowane, ?aglowce. (z

angielskiego.)

,
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czem mo?e to by? i baidewind. A pomy?lny, to iu? co

innego, to iu?-korzystny.

Nailepszym sposobem na korzystne wiatry iest w?a?-

nie «to szare, na ko?cu patyka». Trzeba mianowicie

z?apa? rekina, obciq? mu ogon i powiesi? na s?o?cu,

a cielsko wyrzuci? «do kisty».2) Po zupe?nem wysch-

ni?ciu, ogon umocowuie si? na ko?cu bukszprytu. Tak

sterczqc, przyci?ga naipomy?lnieisze wiatry, same

,halfwindy i baksztagi. Chyba, ?e... «?ysy»3) specialnie

.uprzedzi si? do danego ?aglowca.

Bywa iednak czasem, ?e nie uda si? z?apa? rekina,

'bo nie?akome te? si? zdarzaiq i wtedy nale?y przed-

si?wzi?? inne ?rodki, dorywcze. Nailepiei iest wów-

,czas stan?? ty?em do strony. z którei si? po?qda

wiatru i wyrzuci? przez I. e w e _ rami? par? bucików

za burt?. Najlepiei do tego nadai? si? stare, ie?eli

iednak kto? zbyt si? do starych przyzwyczai?, to mo?-

na i nowe.

Na iednym z naszych ?aglowców, kapitan prawie

boso dobiia do portu, ale za?o zawsze szcz??liwie

.i' na czas.

Jak?e? iednak poradzi? sobie, kiedy cisza ogarnie

-ocean? Stoi si? tak czasem w mieiscu ca?emi tygod-

.11iami, statek maida si? na martwei fali, a ?agle t?�-

k? si? o maszty i liny, iakby nud? zniecierpliwio�.
'

W podobnym wypadku nailepiej iest wle?? na sten-

�? i cicho pogwizduiqc, J)oskroba? i? czem? ostrem od

strony, z którei si? pragnie wiatru. Zaznaczam iednak,

?e gWizda? trzeba cichutko, bo g?o?ne, nieopatrzne

.gwizdanie, bywa ?a?alne w skutkach: szkwa?, sztorm,

albo i tornado mo?e przyi?? iak nicI Na ?aglowcu wo-

góle nie nale?y gwizda?, bo mo?na wiatr sprowokowa?

-do wtórowania w wantach i sztagach, a iu? iak ta ka-

nalia si? rozbawi., to i ?aglem podartym przyklasn??

'Sobie lubi.

W roku 1934 spotkali?my si? w Falmouth, na redzie,

z szwedzkim barkiem «Abraham Riedberg». Zgadali-

?;.ny si? z za?og? i czego si? od niei dowiadui?l Otó?

bark przyby? z Australii, w ci?gu 107 dni. Przesz?o
�

dW'"a

-tygodnie zmarudzi? pod Azorami, w still'u. Wiadomo,

iu? blisko trzy miesi?ce byli w morzu, a tu ieszcze ci-

szal Zdenerwowali si? i dawa i z nudów gwizda?. Gwi-

zda? sobie kapitan, oficerowie i wogóle... To te? iak

nie dmuchn??o nagle z pod bia?ei chmurki, a? dwie

bombram i iedna bram reia spad?y na pok?ad, a wszyst-

kie ?agle w strz?py... I tak ieszcze dobrze si? sko?-

-czy?o. Widzia?em, wylizywali si?. Stanowczo gwizda?

?rzeba bardzo ostro?nie i cichutko.

A co robi? w przeciwnym wypadku, kiedy tego wia-

-1ru iest za du?o, albo kiedy «snoutwind» 4) iest za do-

bry? I na ?o iednak znaleziono sposoby. Trzeba mia.

nowicie wyrzuci? co? za bur??. Nie cz?owieka, bro?

Bo?e, iak dawniei, ?ylko iakq? rzecz. Nailepiei co?

takiego, co s?u?y do rozrywki, czegoby si? nie chcia-

?o w?a?nie wyrzuca?.

2) «Do kis?y» - wyra?enie, u?ywane na handlowych

:iaglowcach
- za burt?, do wody.

i?) «?ysy»
- Neptun.

4) Dos?ownie -

w mord? wiatr.

7

Par? lat temu, kiedy ieden z naszych statkow znoi-

dowa? si? od d?u?szego czasu na oceanie, a zbyt

dobry wiatr trzyma? iu? kilka dobrych dni, zgarnq?

kapitan z ci??kiem sercem wszystkie talie kart i wy-

rzuci? je za burt?, «do kisty». Smu?ny to by? widok,

nawet czapk? chcia?em zdi??, tylko ?e podwi?zana

by?a pod szyi?, iako, ?e w takq pogod? chodzi?o
-

si?

w sudwestkach. No, trudno, brydge'a diabli wzi?li, ale

zato wiatr us?o?. Usto?, iak r�kq uci??. Ba, do tego

nowet stopnia, ?e na trzeci dzie? para przedostat-
nich kapita?skich butów posz?a za burt?.

Bywa iednak i tak, ?e wiatr iest, ale l?du nie wi..

da?, niebo zaci?gni?te chmurami, tak, ?e pozycii

okre?li? nie mo?na, a zliczona z powodzeniem mo?e

ca?? map? zai??. A tu nadomiar z?ego p?ytko, iakie?

wysepki nieo?wietlone i do tego trzeba by? w porcie

(no, Bergen przypu??my), na 16-go. W tym wypadku
trzeba na pisa? na kartce papieru o «szcz??liwem

przybyciu na czas do Bergen», wsadzi? kartk? do ko-

perty zaadresowanei do kogo? (nailepiei ?yi?cego)
i wypisawszy adres nadawczy: «Bergen i t. d.», po?o-

?y? pod kompas. Widzia?em, iak ten sposób kilka-

krotnie stosowano i cho? czasem statek i przychodzi?
z opó?nieniem kilku dni, ale zato zawsze szcz??liwie,
-

zawsze dochodzi?. '\
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...No, trudno, bridge'a diabli wzi?li

Na zako?c;zenie ieszc�e dodam czego na statku

wogóle, gwoli') bezpi'ecze?stwa, czyni? nie' nale?y,

a mianowicie: nie morduie si? delfinów, mew, ani

albatrosów, no,... i nie gwi?d?e si? nieopatrznie.

Prosz? nie zapomina?: - cichutko i delikatnie...

V?i?old Gors'd.
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LOTEM ?AGLOWYCH NATCHNIE?
W tej chwili widz?, a rac!ej mam zasEc�yt pa-

trze? Da czcigodnego, starsEego pana w bia?� m cy-

lindrze, na jego nos 8rystokratyc�nie wyostr!ony,

.' ,.' : _t?o...
'.. .

--

.....

na siwe, rOEleg?e w?sy i podobnie s!erok? i siw? je-

go brod?, opadaj?c? na staro?wieck? kamizelk? jasne-

go koloru. Ten starszy pa-n, ubrany w czarn? mary-

nark? E bia?? chustk? w boc,znej kies�eni na pier-
siach, wyra:la w ca?ej s\\�ej postaci dostojno??
minionej epoki armatorów, których dum? i troskliw?
czu?o?ci? cie��y?y si? kiedy? romantyc!ne statki ?a-

glowe angielskich flot haDdlow} ch.

Wspomniany jegomo??, którego nazwisko br2mi

John Winis, po dzi? dzie? reprezentuje tak? w?a?n.ie

s?aw?, i to nietylko w angiels�im ?wiecie morskim.

Znano go wsz?d�ie. Godno?? kapitana, ??c!nie z ko-

palni? przenikliwego do?wiadczenia, jakie ten c!?o-

wiek bezsprzecznie posiada?, nie odbiega?a w niC!tID

od hej popularno?ci, jak? zdoby? dzi?ki przer.wisku

-"Old Wbite Hat". ChoriA? zn8C�Y to popros�u "Stary.

bia?y kapelus�", niewybredny ów pr�ydomek Johna

Willisa nie ujmowa? bynajmniej uroku pi?knym tra-

dycjom, jakie pó? wieku temu kr??y?y w rejsach
wielkiej ?eglugi ?aglowców mi?dzy mor�ami Indyj,.
Chin i Australji.

Dzi?, John Willis oddawna spoczywa w grobie za-

s?u?onych, ?yje jednak jego wierna podobizna "" al-

bumie morskic4 na tchnie?, który w tej chwili oto

podziwiam. Jes! to wspania?a monografja, napisana
ku czci jednej E najs�ybsEych fregat p. t. "The Log
of tbe Cutty Sarka ("Dziennik statku "Cutty Sark"),.
dzie?o znakomit?go mar�nisty an giel8kiego Basi?a

Lubbock'a

J. Willisa zna wielu c�ytelników Conrada z jego.
wp?ywologji na psychik? autora "Zwierciad?a Mo-

rza", stanowi? bowiem synonim dawnych c!asów mo-

ralno??i ?eglarskiej, przedstawiaj?c w 8wej osobie-

prawd�iwego patrona i mecenasa najlepszych w ?wiecie

istotnie skrzydlatych statków. NiepodEieln? posta?
J. Willi sa znale?? mo?na cz?sto w wiernem odbiciu

ówczesnych kapitanów ?eglugi wielkiej, któT!y na

morze ponie?li jego typ my?lenia i odc�uwani'a

w spe?nianiu obowi?zku i poszanowania dzielnego-
pos?annictwa ?aglowców.

W swej przedmowie do noweli "Ukryty Sojusznik" �

Conrad, jak zwykle, spowiadaj?c si? ze zwi?�ku fak-

tów i nastrojów, wspomina o przynale?no?ci tego-

u�woru do autentycznego zdarzenia, jakie rozegra?o-

Bl�
na pok?adzie "Cutty Sark". Z tej okazji, z pewn?

wIdoczn? wdzi?cEno8ci? i zadowoleniem spe?nia mi-

?y gest piórem, maluj?c posta? w?a?ciciela tego stat-

ku, pana Willisa tak akuratnie i 8Olidnje� jak czyni
dobry o�twórca ?yoia wo.bec warto?ciowych, godnych
polecenIa wra?e?: "By? to znany w swoim czasie

w�a?�iciel statków, z gatunku tych lu dEi, którEY
mIeli zwyczaj wyprawia? osobi?cie swoje okr?ty w po-

drót, ku owym dalekim brzegom, k?dy powiewa?a

sEa�owana flaga w?a?ciciela. Ciesz? si?, ?e mia?em
choe faz sposobno?? ujrEe? pana Willis3 pewnt'go

b�rdzo �onurego i wiJgotnego rank8; Bta? Da wyst?-
pIe kamIennego podmurowania w New Sonth Doek
i patrzy?, jak jeden z jego statków wyru SKa w po-

dró?. do C�in. By?a to imponuj?ca, m?ska posta?,.
w nleodmlenDym, bin?)ym CylilldFZt', !Dan�7m tak do-

b!ze ":' porcie londy?skim. Czeka?, a? okr?t zwróci

lin? dZI()�e.ll1 w dó? rzeki i wówrzas dopiero skin??-
z

p:odno��c]? w stron? statku wielk? d?oni? w r?k?-
WIC?'.Ce...

Kiedy tera! poprzez mg?? i bekowisko syren stat-

kó�, za!a�uj?..cych s\\-oje kurf'Y u cypla Helu, pró-
bUJ? �ozw)?za� !.agadk? D8S!ej WspÓ?C!eSDej twór-

CZO?CI marynlstYC?:nej, wykl?te z ?ycia s?owo, któ-

re�u na. imi? n a t c h n i e n i e, staje si? udzia?em

tej s8�eJ mg?y i tycb samych okrzyków zab??kania,.

d�latuJ?cyrh od strony sk??bionyrh w opar??rh ko-

leIn mo!skicb. To pe\\Jne, ?e cEasy Johnów \Villisów

dawno JU? w ?wiecie morskim min??y. U DOS, W na-

szych tradycjach ?eglarstw8" przes2?y, niestety, zu-
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pe?nie niez nane. W ka?dym razie ci, którzy nad

nasze morze przyb?d?, nie wypiastuj? ju? nigdy
w tym samym stopniu polskich pie?ni bia?ych ?a-

g�i. Jaki? rodzimy, krajowy "Old White Bat", mo-

?? patronowa? i mecenasowac od czasu do czasu

zaledwie regatom jachtów, tych jednak statków

w?a?ciwe Jary i penaty b?d? wyrazem ws pó?czesno?ci,
nakr�tej j!\?osowan? z po?czochy myck? z pomponi-
kiem, lub poprostu fachow? sudwestk?. Zreszt? ?a-

glowce gin? na morzu. Zwyci?ta je wst??ka dymu

ka?dego parowca. J.est to jakby po?egnalna krepa,
znak ?a?obny, rozwiany z wiatrem po niebie w chwi-

li zmierzchu, zapadaj?cego z s?o?cem z jednej stro-

ny horywntu, 8by obudzi? ?wit no'wy z drugiej
strony widnokr?gu. __�

Stoimy, jakby rozkrokiem, na dwóch przeciwnych
brzegach morskich o odmiennych kszta?tach poj??,
u?wi?conych z jednej" 8trony przez tradycjoDali!m,
prastarej sztuki ?eglarskiej,

-

� drugiej za? strony,
pr�ez nowoczesno?? praw techniki i jej dogodnej su-

premacji nad pos?annictwem ludfi morza i .ich

statków.

Rzecz szczególnie ciekawa, be mimo nuworyszo-

stwo tych czasów morskich, w jakich ?yjemy, mi..

mo u?atwienia praktyczne i skomasowanie obycza-
jów morskich dla potr�eb nowego ducha czasu, war-

to?? romantyeznej epoki i do?wiadcEenia trudów

toglowcowych pozostaj? w dalszym ci?gu niewru-

szonym \\'EOrem szko?y pracowników mOJ'skich i ich

charakterów. POKl?dy rewizjonistyczne i obecna mo-

da odbronzowywaoia pewnych zas?ug dla nadania
ich twórcom

-

cech bli?szych wyst?pstwu ka�dego
grzesznego cz?owieko, napotyka tutaj na opór tak

samej prawdy, ?ci?le nigdy nieucbwyconej w wier-

nej kopji, jak i samej wyobra?ni, przesadzonej w po-

dejrzliwo?ciach, zepsutej przez speejalne �l?r"Un ki

"chwiejbv moralnej" XX wieku.

Pami?tam dobrze, ?e jeden zpowa?niejszychkrytyków
wspó?czesnego Dam ?wiata zarzuci? Conradowi, kilka

lat temu, zbyt skwapliwe wys?ugiwanie si? armato-

rom w wspólnych ich sprawach morskieh. W histor-

ji ?aglowców, w ieb epopei ?eglarskich interesów,
tajemniczy przypadek n. p. awarji dla uzyskania

prt'mji asekuracyjnej, z.atr?ca ju? zmiejsca o szel-

mowski pomys?, godny anielskiej ?wieczki i djabel-
skiego ogarka. Plotka na ten temat, przyj?ta w dzi..

siejszych czasach ep-i�onjzmu ?aglowców (z powodu
istotnego nieop?acania si? kosztów tego rodzaju
morskiej lokomocji), wydaje si? z pOEoru bli?sz?
prawdy. My?l taka staDowi zreszt? zasadniczy ka-

non dedukcji w s?downictwie morskiem. Powiastka
taka towarzyszy?a n.p. niedawno ?mierc'i naszego s/s

"Niemen", który uton?? od f;derzenia si? r; pewnym

?aglowcem fi?skim.

Nie wchodz?c ju? w tak zawi?e tajniki wspólno?ci
armatorów z ich wykonawcami zlece? na morzu t.
zn. kapitanami statków,--pan Willi s i z innych po.
wodów wyda? mi si? do czasu ca?kiem niesympa-
tycznym. W powierzchownem umi?owaniu ?aglowców
ju? dla ich samej artystycznej struktury, sk?onny

_

by?em zaliczy? go do kategorji ,panów wygodnic-
kich", lub przenly?lnych ?onglerÓw cyframi, dzwo-

ni?cych ci??kiem z?otem w ksi?tkach handlowych.
W zimnem wyracbo'V8niu taki pan móg?by pewne(;to
dnia równie dobrze zdJ?? swój bia?y cylinder z g?o-
wy, a wygl?da?oby to mo?e jako jeden z owych z?o-

wró?bnych, umówionych znaków armatora dla kapi-
tana statku. W ten sposób patron skrzydlatych nat-

chnie?, rozpi?tych na ?aglach,
>

móg?by w równem

8topnlu okaza? si? synobójc?, kim? w rodzaju wro-

ga ?aglowców Nr. l. Tymczasem jest rzecz? Dad

wszelki podzi\v dowiedzion?, ?e wszystkie prawie
statki prze?y?y p. J. WiIlisa o wiele lat, a jeden
z najs?ynniejszych., ten?e S??m "Cutty Sark" p?ywa
zdrowo i ca?o, zdaje si? bodaj czy nie po dzie? dzi-

siejszy. Dowodzi?oby to raczej o niewzruBzalqo?ci
i zwyci?stwi? E8s8d moralnych na morzu.

.

9

Z du?? pomoc?, f; tej moralnej strony, pr7.ysz?a
nam ostatnio ksi??ka pro f. Józefa Ujejskiego ,,0 Kon-

radzie Korzeniowskim", wydana ?.\\ie?o przez Dom

Ksi??ki Polskiej. Ch(jia?bym zgóry zach?ci? WSf;yst-
kich czytelników do zaznajomienia si? z tern stu-

djum celem wysubtelnienia pewnych my?li. W po-

s?annictwie ?aglowców, w ich g??bokiej poezji,
zwi?f;anej z trudem zdobywanego zwyci?stwa i my-

?l? o nowe m natchnieniu twórczem tkwi w?a?nie ta

wspania?a moralno?? jednolita i ?ci?le wierna g??-
bokim prawom 8zlachetn"o?ci, jak? podziwia? mo?na

w ich linjach, w ich prawid?owym ruchu na mOfZU t

jak i w ogólnej ca?o?ci, kszta?tuj?cej tak pi?kne
uciele?nienie ?ycia w uduchowieniu d!ie?a ludzkie-

go na morzu. Józef Ujejski, daj?c dowód w swej
ksi??ce niezwykle pracowitej analizy t,,'órezo?ci Con-

rada, najlepszego p rzedst awiciela wspó??ycia ?a-

glowcow z lud?mi m orza, przedstawia t? sam? stro-

n? natchnienia na niezwykle charakterystycznym
przyk?adzie harmonji pewnych zwi?zków przyczy-

nowych i ich nast?pstw: "W New Yorku-wspomi-
na- wysz?a por? lat ?emu (1933) interesuj?ca ksi??-
ka p. t. "An Introduction to Conrad". By Franek

Cushwa, Prof. of Engliscb. Philips Exeter Academy.
S? to wypisy z Conrada do u?ytku szkolnego, za-

opatrzone w kOlnentaf7.e i pytania, skierowane do

uczniów. Otó? mi?d�y .

temi pytaniami jest i takie:-

"William Mc Fee napisa? we wst?pie do tomu p. t.

"M?odo??", ?e l u d z i e ! m a ? e m i w y j? t k a m i

reaguj? na dzie?a Conrada w stosunku

p r_ o s t y Dl d o p r a w o ? c i s woj e g o c h 8 rak-

t e r u. P r z e b i e g I i, c h c i w i, {Li k c z e ID n i n i e

p o d z i w i aj ? C o u r a d 8. Jest w jego stylu i du-
chu co?, co si?ga do ?róde? moralno?ci i ('o je son-

duje"...

Co do mnie, zastanowi?em si? Dad tern g??boko-
przy wizerunku Johna Willi sa i doszed?em do prze-

konania, l.e mog? ich obu tylko wspólnie podziwia?
za jednakowo wysok? klas? cz?owiecze?stwo, a ga-
ni? jedynie z powodu tej niewra?liwo?ci Da uczci-
wo?? zasad i warto?ci prostolinijnego charakteru t

.:;
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która w d�isiejszych ctasach jest tylko wad? orga-

niczn? naszegQ ?wiata my?lo wego. Zreszt? nietylko

..zato. S? okoliczno?ci ?agodz?ce.

W naszej literaturze marynistycznej, gdzie wszyst-

ko prawie trzeba tworzy?-prócz patosu i hymnów

uroczystych- od nowa, ma?o zwraca si? n.p. uwagi

na warto?ci tradycyj, które jut w tej chwili dojrza-

ly, a znów gin? niespisane. Katdy statek handlowy,

czy wojenny, schodz?cy na z?om lub cme�tarz okr?-

tów, zabiera z sob? w niepami?? du?y rozdzia? nie-

znanej nikomu powie?ci. Bohaterowie ich zamienia"

j? mi?dzy sob? nowe role i ZCZ8sem sami z8pom?-

naj? ich teksty. Co wi?cej, ucbodzi ca?kowicie uwa-

dze ta niem oralna strona prostactwa, z jak? wy-

s?u?one statki na podobie?stwo starych, dawnych

wychowawców szkolnych porzuca si? Z lekcewate-

niem, bez jakiegokol wiek �zacunku, lub my?li

.() wdzi?czno?ci.
To ju? sprawa partaczenia rzeczy ducha.

Jest np. w bogatej, morskiej literaturze angiel-

-skiej apecjalny dzia?, po?wi?cony monoe;rafjom stat-

ków. U nas, niema dot?d ani jednej takiej mono-

grafji, nie mo?na bowiem zalicza? do nich reporta-

?y okoliczno?ciowych rejsów, lub przygodnych pa-

mi?tników podró?ników. Wyj?tek w tej dziedzinie

stanowi? mo�e tylko nasze jachty z natury swego

amatorstwa. Posiadaj? one ju? wcale du?? literatur?

poszczególnych rejsów, niezwi?zan? jednak dot?d

w pewn? syntetyczn? ca?o??.

Jest prz'ytem do przewalczenia inna trudno??,

?ezysto wydawnicza. Tam, gdzie ?a�lowce si?? swej

wymowy od wieków ca?ych stworzy? mu_a?y polot

'natch nieni om, dyktuj?c dzie?a, wyszeptane z ich du-

cha, - w AO?l;lji, Francji, czy te? Hiszpanji, ka?da

ksi??ka o morzU spe?nia oddawna swoje najpopu-

larniejsze pos?annictwo w najszerszych ko?ach czy-

te lnictwa. U nas, tego rodzaju utwór by?by jeszcze

pe?e n zagadek terminologicznych, które czytelnik

nie?atwo skojarzy?by z ob�azem plastycznego ich

pi?kna.
Dla samego przyk?adu niech mi wolno b?dzie za-

anonsowa? tutaj z pi?miennictwa \\Tspomnianego po-

wy?ej autora angielskiego, Batdla Lubbocka, tak?

ksi??k? o dziejach kliprów p. t. "The Colonial Clip-

pers", lub niezwykle cenne i ciekawe dzi e?o o ?y-

ciorysach statków 7.sglowycb, zawartych w dwóch

olbrzymi<'h tomach p. t. "The Last of the Wind-

jammers". Ostatnia ta monografja przedstawia is-

totnie g??bok? kopalni? kryszta?ów serdecznego

uczucia, z której czytelnik angieJski si?Ua? mo?e

zawsze z dum? i szacunkiem w przesz?o??, do sa-

mych ?róde? kultu morskipgo, do wszystkh-h prze-

?y? statków, do wszystkich ich typów, do ich s?aw.-

nych kapitanów, a nawet poszczególnych ludzi za-

?ogi. Dzie?o to od?wie?a w pami?ci ca?? historj?

romantycznych rejsów w drugiej po?owie zesz?ego

stulecia, jak np. bohatersk? epopej? walk ?aglow-

ców z ?ywio?em w nie?miertelnej grozie przyl?dku

Horn. Z08zCzytne te? swoje miejRce zaj??y w tej

monografU ostatnie rejowce, szybkobie?ne, a Dawet

te pomys?owe dziwotwory ?oglowcowe, które trud-

no �aliczy? do jakiegokolwiek z ustalonyeh flotun-

ków. Nosz? one na swych burtach 'nazwisko Jirznej

armatorskiej rodziny VinneD'ów i !D8ne s? nawet

w Gdyni z pi?knych swoich wizyt. Statki te o pi?-

ciu masztach maj? najciekaw8 y e o?aJllenie rejowe

i gaflowe, przedstawiaj?c rf.adko?? i nosabiaj?c Dle-

zwyk?? ambicj? ich konstruktorów.-ambicj? z teflo

rodzaju, która przynosi ?yciu morskiemu oryginal-

ne, nowe, pra wdzi,,"ie twórcze obrazy.

W takiej to monografji dziejów flot poszczegól-

nych Kompanij, w?ród cyfr tona?u, szczegó?ów

o?aglenia, dat metrykalnych i rejestru rejsów, zna-

laz?y swoje miejsce pe?ne poezji i nastroju opisy

wra?e? o «-harakterze literackim i historycznym.

Ilustruj? je liczne przypisy utworów poetyckich.

W?ród ich autorów, znajdziemy najlepszych peetów

-morskiego ?wiata brytyjskiego: Johna Masefielda,
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R. Kiplinga, S. T. Coleridgea, Ed. Spencera, F. W.

Wallacea, C FlJX Smitha i t. d. S? i malarze spe-

g'jalnie zaanga?owani do uwiecznienia na p?ótnie

naj pi?kniejszych ?aglowców w ró?nych chwilach

ich prze?y?.-Trzeba doda?, ?e nierzadko sami ka.

pitanowie statków byli doskona?ymi odt wórcam?

swych okr?tów tak w poezji, jak i w malarstwie.

Obok tego rodzaju materia?u literacktego pozna-

jemy zb?iska, z opisów i zdj?? fotograficznych,

dumne ?aglf)wce, które pami?tai? dobrze Conrada,

jak: "Loch-Etive", "Palestine", "Otago" i inne. Przy-

pominaj? si? tu s?owa tego pisarza z "Zaeczenia

L?du" ("Z wierciad?o Morza"). Otrzymuj? one w o-

czach czytelnika jednolity ko?ciec fizyczny i mo-

ralny w wspomnieniach owej s?ynnej "floty mie-

dzianej" z kana?u Bristolskiego
-

"w dzie?ach tych

najt??szyrh okr?tów, w tej szkole dzielnych mary-

narzy". Ka?dy z tych statków sk?ada w tej ksi??ce

Lubbock'a swój w?asny ho?d Conradowi za u?wiet-

nienie piórem ich ?ycia i ?mierci, za ow? pe?ni?

zdarze?, wysnut? z e:??bi ich p9ychologicznego bo-

gactwa, nie zapominaj?c nigdy nawet takich szcze-

gó?ów, ?e Conrad by? naprawd? Polakiem -"Polish

born and bred".

Ale nie chodzi mi o przesad? w streszczeniu tego

rodzaju dzie?a, jak wspomnia na monografja "Th?

Last of tbe Windjamrner�", która ma oko?o tysi?ca

stron. Chcia?bym raczej zwróci? u wag?, ?e jest to

niew?tpliwie dobry wzór do podobnych poczyna?

pisarskich w naszej buduj?cej si? marynistyce.

Nie w tern jeszcze rzecz ca?a. W tym lesie masz-

tów natrafi?em równie? na najstarszy statek oaszej

floty, na dzielnego weterana pierwszych p01skich

czynów i natchnie? na morzu. Przej??o mnie to

wzruszeniem. A wi?c statek szkolny "Lwów", na-

zwany ongi? ..Chinsura" przy urod�eniu na stoczni

Clower w 1868 r., bark 1266 tonnowy, zna?a!.? swo-

je zaszczytne miejsf'e w angielskiej pami?ci,-

a u nas? U nas pozostawia si? go nadal na cmen-

tarzysku zapomnianych grobów, cho? przysporzy?

polskiej banderze nierównie wi?cej zas?ug.

W naszych warunkach-pe\vnego rodzaju indyfe-

rentyzmu duchowych w?asn >?ei, podobny akt zej-

?cia statku z morskiego kursu wydaje si? normal-

nem zjawiskiem fizycznego zgonu. A jednak sam

sposób ró wnpczesnego u?miercenia natchoie? i ma-

rze?, zwi?zanych z ich ko?ysk? na ?aglach, jest po-

prostu zbrodni?. Czem?e w tycb warunkarh, bez

kultu tradycyj, stanie si? po lata�h s?u?by ?wietny

dzi? z zas?u?onej popularno?ci "Dar Pomorza", jak

nie efemeryd? rozpie'rzch?ych wspomnie?? I jego

ci?nie si? zczasem za piec, gdzie? w k?t, do porto-

wej graciarni, odbieraj?c prawom morskim ten pew-

nik moralny, ?e statki maj? dusze, ?e umiej? wszyst-

ko widzie? i s?ysze?, ?y? w zespoleniu ze swemi

?eglarzami i przenika? jedn? mi?o?ci? ich wSDólne

dzieje, ?e umiej? radowa? si? z dokonaoia wspól-

nych zamierze?, a potem cierpie?, jak?e cierpie? za

niepope?nione winy i tylko kar? otrzyma? w nap:ro-

dr.ie, przez obci?cie ?ywcem ich ramion lotoycb

i wt?oczenie ich przemoc?, oa staro??, naksz?a?t ?e-

brar.zej trumny w grób niepami?ci.

Pan J obn Willie z swym czystym, jak ob?ok, cy-

lindrem, Conrad, ?yj?cy w zgodzie z nloralno?cl?

i Basi? Lubbock z swemi monografjami statków. sta-

nowi? tu jako pointa tylko pewn? predyspozycj?,

której zreszt? ?atwe rozwi?zanie pozostawiam czy-

telnikowi. Moie chodzi tyllro o C11down8, pOiywno??

tych natchnie? w skrzydlatym ?opocie ?a?lli, któ-

rych si?? i g??bi? ducha nale?a?oby zawsze nam

uszanowa? i oceni? w wzorowym kulcie morskich

tradycyj.

Có? wi?cej mówi? o roli prawdziwego natchnienia

w ?yciu statków, je?eli dot?d u nas zatraca si? ich

nie?miertelne pos?annictwo skrzyde? w uczciwej

pami?ci?
Janusz St?powski
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W I E R S Z E O W Y B R Z E ?. U
(Z OKAZJI UKAZANIA SI? W DRUKU POE�YJ W. BRZESKIEJ «U STR?DU» *)

Polska nie by?a nigdy kraiem morskim, bo zwi?- c h ? c i m ? o d q g e n e r a c i ? p i s z q c y c h d o
zane z niq etnograficznie wybrze?e zbyt ma?e by?o s t u d i ó w n a d t q cz ? ? c i q P o I s k i i nad fe mi
w stosunku do obszaru Rzeczypospolite.

"
bo zarówno cz??ciami, które mi by?y niedost?pne, mam nawe? da-charakter kraiu iok i warunki ?ycia po itycznego za- ne, ?e to nastqpi szybko i ogarnie ten ca?y krai, taknadto absorbowa?y i? w innych kierunkach. Do roz- sercu naszemu bliski» (p. ?. przypisy do ksiQ?k!, przy-wini?cia si? instynktu morskiego przeszkadza?a zreszt? gotowanei do druku przez W. Boroweg": SI. Zerom-Polakom w du?ym stopniu to okoliczno??, ?e ich kon- ski - Elegie i. inne pisma... Warszawa 1928-str. 421-a).takt z wlasnem morzem nie. by? sta?y, ?e ulega? d?u- Intenciom Zeromskiego, wyra?onem w ?em zdani u,

9 im przerwom w okresach niepomy?lnych koniunktur odpowiada ca?kowicie zbiór poezyi Wandy Brzeskiei,politycznych. wymieniony w nag?ówku naszego artyku?u. Jest on
Ciekawy iest fakt, ?e gdy po pokoiu toru?skim z ro- niewQtpliwie wyrazem takiego z?ycia si?, zbrataniaku 1466 ziawi?y si? warunki, umo?liwiaiqce nawi?zanie z polskie!f1 wybrze?em i z polskiem morzem, o iakiebli?szych stosunków z morzem i wybrze?em, i gdy w?a?nie Zeromskiemu chodzi?o.

szlachta zacz??a te warunki, daiqce dora?ny profit, Przy uwa?nem czytaniu ?ei ksiq?eczki ?atwo zrozu.
wyzyskiwa?, pocz??y si? odzywa? g?osy niezadowole- mie?, ?e - aby iq napisa? - musia?a au?orka nieiedennic, pi?tnuiqce to ziawisko - iako zwiqzane z panie- miesiqc i w nieiednei porze roku prze?y? »u strqdu»-chaniem {(rzemios?a rycerskiego» dla spraw gospo- bo tylko d?u?sze i bli?sze obcowanie z wybrze?em (po-darczo- materialnych. za sezonem kqpielowym) mog?o iei pozwoli? na prze?y-O?o nabrzmia?e ironiq s?owa Jana z Czarnolasu, ubo- wonie tylu ró?norodnych nas?roiów i na skupionq kontem-
lewai?cego nad zanikiem dawnego ducha w Polakach: placi? drobnych, a charak?erystycznych szczegó?ów,«T o n a i w i ? k s z e m i s t e r s t w o, k t o d o W?ród wierszy «nastroiowych» do szczególnie uda-B r z e g u z w o ? y, tnych zaliczy?bym u?wory: «Z po?owu» (co?, iakbyA d o G d a ? s k a w i e d r o g ? z ? y t e m scherzo z pi?tnem regionalnem), wiersz «Na molo»

a z p o p i o ? y. . i sonet «W karczmie» (utwory w stylu zupe?nie roman-Na Podolu go nie pa?rz, bo mi?dzy Tatary tycznym); niezmiernie obrazowy iest «Port»; egzalto-Szabla wi?cei pop?aca, ni? le?ne towary»... wanq niemal kontemplaciq charakterystycznych szcze-Nie by? te? przYiacielem ?eglugi Sebastian Klono- gó?ów uderzaiq wiersze: «Krzak iarz?biny», «Chlewik
wicz, autor poematu «Flis, to iest sp?awianie statków rybacki» (I:»ardzo dobre pod wzgl?dem formy), «Nety»Wis?? i inne mi rzekami do niei przypadoiqcemi» (doskonale oddaiqcy wieczorny powiew wio?ru), «P?y-(1595). Uwa?a?, ?e bezpieczniei trzyma? si? ziemi i - waki z kory sosnowej» (dobry ze wzgl?du na dok?a-wo?enie do Gda?ska zbo?a dla «zamorczyków» za dno?? obserwacii, s?abszy pod wzgl?dem formy)rzecz niew?a?ciwq poczytywa?. Sam Gda?sk «Ch?a?- - i inne.;
skiem» nazywa?, iako ?e pieni?dze szlacheckie, wzi?te Wiersze W?Jndy Brzeskiei uczq pan ze? na polskieza zbo?e, a wydawal1e na zbytki, poch?ania. wybrze?e, mogq s?u?y? iako przewodnik dla tych, k?ó-Ca?a tak wielostronna. tak pe?na ducha obywatel- rzy nad morze na krótko przybywoiq i, w wirze ?yciaskiego literatura naszego Wieku Z?o?ego nie da?a na- towarzyskiego pozos?aiqc, nie sq w stanie, dos?rzec
le?y?ego wyrazu zainteresowaniem morskim wspó?- wszystkiego, co ?am odnale?? warto i co pi?tno cha-czesnych Polaków, nie odzwierciedli?a sentymentu rakterystyczne i specyficzny urok ?ego zakqtka stanowi.do rod zimego wybrze?a. Fakt ?en mo?na uspro- Co si? tyczy formy utworów tego zbioru, to wyró?-wiedliwi? tylko tern, ?e zainteresowaniom tym brako- niai? si? zpo?ród nich wiersze rytmiczne. W wier-wa?o silnieiszego nat??enia i szlachetnieiszego stylu, szach «wolnych» niezawsze swoista melodia i rytm?e nie by?y one do?? intensywne i g??bokie. indywidualny wyra?nie si? zaznaczaiq, a wtedy -

po-Dzi?, dzi?ki rozumnei iniciatywie i rzetelnym wysi?- dzia? na zwroty krótsze lub d?u?sze traci swói sens,kom wybitnych iednostek, zaczynamy
- nietylko r o z u- s?oie si? czem? sztucznem i przypadkowem.

m i e ? znaczenie morza dla pot?gi Rzeczypospolitei ?e p. Brzeskq sta? na pi?knq form? wiersza trady-i ogarnia? perspektywy, iakie przed nami posiadanie cyinego, o tem ?wiadczq wymownie takie utwory, iakw?asnego portu otwiera, ale i -

p r z y w i q z y wa? «Morze», wymieniony iu? przez nas utwór «Na molo»,
s i ? do naszego wybrze?a. Dowodem tego s? zarów- «Moszopy»-i inne.
no gromadne wycieczki do naszego «str?du», iok za- Gdyby autorka zechcia?a wziq? pod uwag? moiq ra..
pa? m?odzie?y do marynarki i -

ukazui?ce si? coraz d?, zaleca?bym iei w sposób zdecydowany, aby nadal
cz??ciei wydawnictwa z dziedziny morskiei, zarówno formy wiersza «wolnego» unika?a. Nie ka?demu talen-
informui?ce, rzeczowe, iak i -

wchodz?ce w zakres ?owi ona odpowiada, a s?osowanie iei przez wszyst-literatury pi?knei.
_

kich zakrawa na snobizm.
_

-

Nie potrzeba dowodzi?, i?- poiawianie si? tego ro- J?zyk p. Brzeskiei iest i?drny, obrazowy, i -

co na
..dzoiu utworów iest wobecnym czasie ziowiskiem symp- szczególn? uwag? zas?uguie-pe?en wyrazów, bQd? za-
?omatycznem, ?wiadcz?cem o kie?kowaniu i rozwiianiu czerpni?tych z mowy kaszubskiei, b?d? speciolnych-si? w psychice wspó?czesnych pokole? pierwiastków morskich, rybackich, por?owych, które powinny iu?nowych, niezmiernie wa?nych. wzbogaci? nasz i?zyk literacki, ?ak, iak nas�q psychi-Czyniq one sto�niowo zado?? tei pofrzebie, którQ k? wzbogaca po?rochu instynkt morski i przywiqza-
pierwszy wyczu? Zeromski, gdy iu? w r. 1922 wyda? nie do rodzimego wybrze?a.
swói «Wiatr od morza», a ieszcze w styczniu r. 1925 Jedna tylko uwaga na marginesie tei sprawy: obo-
ubolewa?, ?e to iego dzie?o «nie obi??o w ca?o?ci Po- wi?zkiem au?ora ies? w takich wypadkach umo?liwi?
morza», ?e stan zdrowia nie pozwoli? mu «spoirze? iako? szerszemu ogó?owi zrozumienie tych regionol-
w ?ycie ludu ca?ego Pomorza» i «wci?gn?? go>' do nych czy fachowych wyra?e? (któryc� nawet u linde-
jego powie?ci.

-

go nie znaidziel) przez dyskre?ne za?qczenie wyia?nie?
«licz? na to - mówi?, gdy mu wr?czano pismo, na ko?cu zbioru.

przyznaiqce nagrod? literackq Ministerstwa W. R. Patosu poe?yckiego to nie zwarzy, a intensywno??i O. P. za «Wiatr od morza» - ?e u t Wór t e n z a- prze?ycia estetycznego spo??guie.---

Wydanie poezyi nader s?aronne i estetyczne. Szko-
*) Wando Brzesko-«U s?rqdu»-poezie. Warszawa. da tylko, ?e wi?kszei ilo?ci zdi?? fotograficznych nie

1936. Sk?ad g?owny Gebethner i woln. zawiera. Dr. Tadeusz Nossolski

,

NOTUJEMY
Staraniem zarzqdu Okr?gu Lubel-

skiego l. M. K., w dniu 9 marca

r. b. w soli Katolickiego Uniwersy-
tetu lubelskiego odby? si? pierwszy
fego rodzaiu w Polsce «Wieczór

Poezii Morskiei», po?qczony z ?ur-

nieiem poetów: W. Jankowskiego,
T. Jaszowskiego, W. Kokosi?skiego,
K. lipczy?skiego, H. Pla?ówny,

W. Podstawki, Z. Popowskiego i J.

Szczepkowskiego.
Prelekci? wst?pnq na tema? (Poi-

ska poezia marynistyczna» wyg?osi?,
zaproszony z Warszawy, p. Zbigniew
Jasi?ski.

.

Po turnieiu, decyziq iury (w sk?a-
dzie: ks. pro?. Zalewski, p. pro?.
Jo kubanis, p. Jasi?ski, I nagrod?
wr?czono p. Z. Popowskiemu (<<Pie??

o zatopionych okr?tach» i ?piew
triumfalny»), a trzy dalsze, ró�no-
rz?dne nagrody, uzyskali pp.: H.
Pla??ówna W. Jankowski oroz K.

lipczy?ski.

T urniei zako?czony zosta? prze-
mówieniem p. pro?. Henryka Jaku-
bowicza i wr?czeniem laureatom

nagród, ufundowanych przez l.M.K.
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OSTATNI Z BOSMANOW
Ka?dy chyba z absolwentów Szko?y Morskiej zgodzi

li� ze mnq. ?e «bosmanek» by? nailepszym, najpocz-

ciwszym i naigrubszym ?eglarzem w Polsce.

Wyglqda? nieprzeci?tnie. ?ysawa g?ówka o kilku

podbródkach. nos - przy?y?y. lekko zaró?owiony, spoi-

rzenie ?akie. co to cz?owiek w pociqgu spotkawszy,

zasypia ufny. nie ?roszczqc si? o swói baga?. To

wszystko tkwi na okrqg?ym brzuszku, pod którym zwi-

sa fartuszek z p?ótna ?aglowego, «szymansgarnem»

podwiqzany. Nó?ki i rqczki krótkie, pulchne i mocne

przytem nad podziw.

Toczy si? «bosmanek» wolno po pok?adzie, kolebie

si? i gdera od czasu do czasu z kaszubska:

- Ti iest sailor11... Ti iest kucharz, a nie marinarz:?..

Idz pszakrew i rób cQszkolwiekl...

To iednak nie znaczy. ?e trzeba naprawd? i?? i ro-

bi? «coszkolwiek». To tylko tak sobie powiedziane,

kokieteryjnie.
Sam iednak ciqgle o? grzebie. To szplajs iaki?, to

obiiak; a podczas sztormowei pogody sprawdza fa?y i

szo?y pracuiqcych ?agli. czasem wolno gramoli si? na

rei?. aby zobaczy? czy jaka? tam «dzura» w ?aglu nie

iest zbyt gro?na.:

Chcqc zaimowa? ?ak powa?ne stanowisko spo?eczne,

iakiem iest bosman na szkolnei fregacie. na to trzeba

by?o. - iak «bosmanek»-ca?e ?ycie na ?aglowcach

«przebrasowa?». Leglarz z niego t?gi, niedormo do-

sta? bronzowy Krzy? Zas?ugi za ratowanie «Daru Po-

morza» w Biskaii. Na «Darze» wówczas ieszcze ?agli

?yle co i. nie by?o. motoru te?. a holowni k hol pu?ci? i

poszed? sobie. A ?u dmucha. Wiadomo: «Biskaia»
-

«Kocio? Diabelski». I tu w?a?nie «bosmanek» rozwinq?

swoiq ideologi? ?eglarskq w ca?ei rozciqg?o?ci. Mimo,

?e mu krew do g?owy z wiekiem uderza? iu? zacz??a,

miga? po masztach i reiach.
J

.ak pasikonik po ?d?b?ach

trawy. cudów Dowiewno?ci okazuiqc.

Dusz? ten zeglarz mia? batystowq. Niczego odmó-

wi? nie po?rafi?. Farby czasem k?óremu z nas zabrak-

nie, wali wiec do kabelgatu, rezydencii «bosmanka».

- Bosman. bia?ei farby zabrak?o.
- Nimo nic. nie dom I...

I rzeczywi?cie w du?ei blaszance dno iu? wyglqda,
same resztki. ktGrych ?aden bosman za ?adnq sum?

by nie odda?. Ale nie nasz «bosmanek»! Ten dalei

powtarza. ?e «nimo». ale iednocze?nie wygrzebuie na-

wet owe resztki. Ju? farby naleie. iu? m?odociany ?e-

glarz po trapie «siura», a on ieszcze w?lad za nim

krzyczy, ?e «nie do», ?e «nimo»...

Wyrozumia?Y by? dla nas te? ogromnie. M?odzi prze-

cie? byli?my, nic wi?c dziwnego, ?e ieden z drugim

po miesi?cznym pobycie na «rozchwianei tafli ?ywio"

lowego oceanu», w porcie, do miasta si? wyrwawszy,

wraca z g?owq przeogromnq. Oczy si? jako? pocq i

rzecz dziwna. apetyt gdzie? wsiqka. Niechno «bosman»

zobaczy ?akq g?b? w ziewni?ciu rozdziawionq, oczy

ma?lane,-zaraz ka?e i?? sprzq?a? do kabelgatu. Za-

myka drzwi na klucz i trzyma tak do obiadu. Na obiad

po takiei pracy idzie cz?owiek iu? wypocz?ty, z my?l?

iasnq i piosnkq na ustach, tq samq, co to w nocy za-

s?ysza?. Idzie i chwali swói ?eglarski stan, no i «bos-

manka»...

i �Przy wybieraniu szo?ów, giei?aw, podczas silnego

wiatru, a przedewszystkiem przy «braniu» fa?ów,

zw?aszcza for-górnego-marsla. «bosmanek» by? nie-

zastqpiony. Bywa?o, - dwie wach?y «przykleszcz? si?»

do fa?u, ?armoszq go i nic. Wtedy wo?ano «bosmanka».

Wyp?ywa? wolno z kabelgatu, ?apa? za fa? ponad dol-

nym blokiem, i w takt «dzirkaiqcego» krq?ka, zaczyna?

swoiq, zawsze na innq, nowq nut? ?piewanq, Marga-

ryt?:
- 000... d?igi, d?igi, d?igi... Ohoo... wzieny rrra

zemL.

- Ooohohoho... iidzie, ii dzieL. Oho, Margaryta, dziew-

cz? moje, chodz... ca?uska dai... ho iidzie, iidzieL.

I ?a? rzeczywi?cie, nietylko «iidzie», ale wprost po-

myka. Po chwili ieszcze kilka krótkich, zgodnych szarp-

ni?? w takt bosma?skiego:

_ Ohooo... rrrazem _ uhu... iieszczeL. ohei. rrra-

zemIL..-i ?or-górny-mars iu? stoi i w szo?ach «trze-

szczy» .

Naogó? by? «bosmanek» ma?omówny. N uci? tylko

lubi? pod nosem. Czasem iednak, zresztQ rzadko i to

przy umiej??nem pociqgni?ciu w odpowiednim momen-

cie za j?zyk, lubi? pogada? na ieden temat: o t. zw.

w ba?tyckiej gwarze «szlepermon ach»-?ywych ?opiel-

cach.

Dziwne to bywa?y historie, ale wszystkie prawdziwe.
Tak zreszt? twierdzi? «bosmanek».

Poszed?em kiedy? przed wieczorem na bak. (By?o

to na wysoko?ci wysp KanarYiskich: ciep?o. pogoda

cudna). Na baku «oka» ieszcze nie by?o i tylko «bos-

manek» sam siedzia?, i nucqc, mat? plót?. Przysiad?em

si?, zapali?em papierosa i milcz?. Bosmanek przesta?
nuci? i te? milczy. Przemilczeli?my tak z pó? godziny,
a mo?e i wi?cei, wreszcie powiadam:

Faina pogoda, co bosman?..

- Jo, io.-I dalei milczymy.
- Dziwne tu morze. ?ak spokoine, iakby dobre

«szlepermany» W niem mieszka?y-znów powiadam po

chwili.
- Szlepermany? Jednego znam, z naszego barku

so utopi? - i pop?yn??a z ust «bosmanka» iedno z ?ych

dziwnych, niezdarnie opowiadanych historyj.

P?ywa? wi?c «bosmanek» swego czasu, sporo przed

woinq, na pi?cia-masztowym barku z Hamburga. By?

tam ieden m?ody marynarz, Franc. Bark po?eglowa?
do Australii po zbo?e i po tei podró?y Franc chcia?..

osiq?? iu? na sta?e W porcie Hamburgu i o?eni? si?-

W swym ?eglarskim kuferku przechowywa? pod klu

czem kilka listów i fotografi? umi?owanei. Nie by? ied-
nak skryty i czasem wyciqga? te skarby i pokazywa?

ie w kubryku ciekawym. Fotografia budzi?a zawsze

zachwyt, za to listy stawa?y si? tematem niesnasek. Jed-

ni doszukiwali si? w nich b??dów ortograficznych i

stylistycznych, inni ?wierdzili, ?e to w?a?nie prawid?owo

iest napisane i «dobre ma uj?cie».

I tak p?yn??o ?ycie na barku. I dobrze by si? wszyst-

ko sko?czy?o, gdyby «per?na»*) dalei na 5Gd nie wie?-

li w paskudny cyklon.

W nocy «bosmanek» razem z Froncem i ieszcze

jednym pole?li zwiia? grot-gorny-marsel. Na noku

pracowali, i iu? prawie zd?awili ?agiel, kiedy nowy

poryw wiatru szarpnq? p?ótniskiem wydq? w balon i

rozszarpa?. Biedny Franc tak si? przy?em zoplqta? w

seizingu, ?e razem z iaglem zosta? zdar?y z reii
.

zwali? si? w czarnq, rozhukan? wod?.

O ratowaniu nawe? nikt nie pomy?la?.
Z nastaniem drugiei nocy, kiedy iu? wiatr prawie

usta?, zebrali si? marynarze w kubryku, wspominaiqc

biednego Franca. I nagle drzwi si? otwieraiq i wcho-

dzi Franc ociekajqcy wodq. Nic nie mówiqc, podszed?
do kuferka, wYiq? listy i fotografi? «mulki» **) i zatrzy-

mawszy przez moment wzrok na tych, co tyle o b??-

dach iego dziewczyny mówili,-wyszed?.
- Stary sam widzia? - ko?czy? «bosmanek» - ?e

rzeczy w kuferku bele mokre, a ?otografia i listy zgi-

n??y. Ja so nie boj?, bo wiedno mówi?. ?e to belo �

dobrze napisane, ale do tych inszych Franc ieszcze

przyndze...

Odchodzqc na wacht?, z rozczuleniem popatrzy?em
na nucqcego «bosmanka»: to? to iu? ostatni, iu?ro

wraz z ?aglowcami do legendy przeidzie ..

Wega

*) troch? (po kaszubsku).

**) dziewczyna, narzeczona.
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Pozorna prostoto zjawisk, zachodzqcych przy oddzia-

?ywaniu wiatru na ?agle (owiewie) i przy podobnem

co do istoty oddzia?ywania kad?uba na otaczaiqcq go

wod? (op?ywie), jest iedynie wynikiem niedoskona?o?ci

noszych zmys?ów. W rzeczywis?o?ci bowiem procesy

te posiada iq swoiq g??bokq. acz niedostrzegalnq dla

zmys?ow naszych wymow?. poznanie tainików której
nie nale?y do rzeczy naipros?rzych.

-

Nauka idqca w dziedzinie tei czas d?ugi poomacku,

pope?ni?a pocz?tkowo szereg b??dów. Pomimo. i? b??-

dy te zosta?y z czasem wykryte i sprostowane, to jed-
nak W szerokiej opinii pr�e?rwa?y do dzi? dnia, co

szczególnie daje si? zauwa?y? w ?wiecie ?eglarskim

??cznie z podr?cznikami traktuiQcemi o ?eglarstwie.
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Rys. 1 Rys. 2

Je?li chodzi o podr?czniki, ?o stwierdzi? nale?y, ?e

w wi?kszo?ci wypa dków wiadomo?ci podawane przez

nie o dzia?aniu ?agli, steru i lp. sq ,niet)lko zbyt uo-

.gólnione i uproszczone, lecz tak?e i wr?cz b??dne.
A przecie? znaiomo?? tych zagadnie? stanowi nie-

w?tpliwie podstaw? wiedzy ?eglarskiei, przeradzai?cei
-si? z biegiem czasu i w ze?kni?ciu z praktyk? oraz

przy udziale intuicii w umiei??no?? wy?szego rz?du
?. i. w sztuk? ?eglowania.

Te braki podr?czników ?eglorskich stwarzaj? po-

irzeb? po?wi?cenia zagadnieniom tym nieco wi?cej
mieisca na ?amach pism ?eglarskich. Kierui?c si? te-

mi wzgl?dami postaramy si? na tern mieiscu scharak-

ieryzowa? w sposób mo?liwie naiogólnieiszy i przy-

st?pny zasadnicze cechy ziawisk, wyst?pui?cych przy

op?ywie i owiewie, k?ad?c szczególny nacisk na poko-
iui?ce w $zerokiei opinii ?eglarskiej. b??dy oraz na

wnioski posiadai?ce warto?? prok?ycznq dla ?eglar-
:stwa.

I. ZJAWISKO OPORU O?RODKA
Ka?de cia?o zna iduiqce si? W ruchu wzgl?dem o?a-

<:zoiqcego go ?rodowiska (wodo, powietrze) wywo?uie
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ze strony tego o?rodka opór, t. i. si?y przeciws?awiaiq.

ce si? ruchowi

Izaak Newton, ktory pierwszy zaiq? si? naukowem

zbadaniem tego ziawisko, uslali? ?eore ycznq zale?

no??, daiqcq ocen? wielko?ci podobnego oporu. Z za-

le?no?ci tei wynika?o, ?e o p l» r (P) w y w o ? y w a n y

r u c h e om *) i a k i e g o ? c i a ? a w i e d n o I i t e m

? r o d o w i s k u i e s ? w p r o I ? p r o p o r c i o n a I-

n y d o g ? s I o ? c i ? r o d o w i s k a (p= ; ) ,
d o

s z y b ko? c i r u c h u w d r u g i e i p o ? ? d z e (v)

oraz do wielkosci powierzchni nai-

wi?kszego przekroju poprzecznego (do

k i e r u n kur u et: h u) c i a ? a (Fq), czyli ?e:

p
_ p.Fq.yJ _

T a generalizowana do wszystkich wypadków zale?-

no?? przez d?ugie la?a uwa?ana by?a, tok w nauce iak

i ?echnice, za iedynq w?a?ciwq miar? oporu o?rodka

i dopiero wyniki prak?yczne szeregu do?wiadcze? la-

boratoryinych. poczynionych w wielkiei obfi?o?ci wcza-

sach ostatnich, rzuci?y snop nowego ?wiat?a na to za-

gadnienie.

Chc?c plastycznie u?wiadomi?, chocia?by ogol-

n ie, istotny przebieg zjawisk. wywo?uiqcych opór

o ?rodka, oraz sku?ecznie pozby? si? b??dów, k?órym

p od?wiadCDmie ulega wi?kszo?? ?eglarzy-celowe ies?

ra zpatrzenie rozumowa? New?ono, kon?ron?uiqc ie %

n owoczesnemi zdobyczami wiedzy.

II. TEORJA NEWTONA

Swe dociekania Newlon opar? na obserwacii p?ytki
stan owiqcei proslopad?q przegrod? dla strumienia cie-

czy. Wysnute przeze? wnioski by?y m. w. nqs??pui?ce:

Rys. 3
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1-0. P a r c i e, k ? ó r e m u p ? y t k a p o d I e g a,

powstaie wy?qcznie od bombardowania

p ? y t ki, i a k o p r z e g r o d y, p r z e z c z q s t e c z-

k i p o r u s z a i q c e i s i ? c i e c z y;

2-0. W t e i a k c i i b o m b a r d u i q c e i u d z i a ?

b i o r q W s z y s t k i e c z q s t e c z k i c i e c z y, z n a i-
d u i q c e s i ? w s t r u d z e o p r z e kro i u rów-

n y m p o w i e r z c h n i r z u t u p ? y t k i n a p ? 0-

$ Z C Z Y z n ? p r o s ? o p a d ? q d o s ? r u g i;

3-0. P r z y s ?yk a n i u s i ? z p r z e g r o d q

c z q & t e c z k i t r a c q c a ? k o w i c i e p o s i a d a-

n q p r z e z s i e b i e s z y b ko? ? i p r z e t o u d z i e-

laiq p?ytce impulsów równych swemu

p?dowi (impuls ies? równy iloczynow;
m a s y p r z e � s z y b ko? ?).

Aby zatem okre?li? warto?? pows?aiqcego parcia na

przegrod? (oporu) wystarczy obliczy? sum? wszystkich

ud�ielanych przez ciecz p?ytce impulsów momental-

nych, co te? i wyra?a przytoczony wy?ei wzór **)

P=p'Fq'v
2

. . . . . . (1)

Je?eli p?ytka iest us?awiona pros?opadle do strumie-

nia (rys. 1), to oczywi?cie powierzchnia iei F stanowi

tak?e podstaw? obj?to?ci strugi biorqcei udzia? w

procesie zotem wzór (I) przyimie wyg Iq d:

P=p.F.v
2

. . . . . . (2)

K«y
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Rys 4

Je?eli natomiast p?ytka tworzy ze strumieniem k?t

ostry (a), to Fq = F.sin.a (rys. 2) i zatem wzór no par-

cie w kierunku ruchu strumienia przyimie posta?:

P=p.F.v
2

sina . . . . (3)

zo? parcie pros?opad?e do powierzchni. p?ytki (Pa)

wynosi? b?dzie:

Pa==p f.v
2

sin
2

a. . . . (4)

iako ?e: Pa= P .sina.

Wyra?one powy?sze mi wzorami zale?no?ci, ustalone

przez Newtona dla p?askich prl:egród zosta?y w n�.

st?pstwie rozszerzone tak?e i na cia?a ograniczone

ró?norodnemi powierzchniami (bry?y), z t? iedynie

ró?nicq, ?e zamias? powierzchni p?ytki "F" wstawiono

do wzoru (2) powierzchni? (F o) naiwi?kszego prosto-

pad?ego do ruchu przekroiu cia?a, co odpowiada po-

i?ciu owr??a g?ównego w statkach.
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III. KONFRONTACJA TEORJI NEWTONA Z RZECZY-

WISTO?CI?

Pierwotne badania do?wiadcza Ine potwierdzi?y w

wi?kszo?ci wypadków, acz z pew nem tylko przybli?e-

niem, zasady ust�lone przez N ewtona Okoliczno??

ta ??cznie z wYiqtkowym autory?e ?em Newtona d?ugo
zmusza?a nauk? i technik? do uznawania formu? po-

wy?szych za ca?kowicie zgodne z rzeczywisto?ci q..

Jednak iu? nawet pobie?na obserwacia ziawisk za-

chodz?cych. przy przeszkodach ustawianych w stru-

mieniach wskazuie, ?e rzeczywiste zachowanie si?-

cz?steczek o?rodka zupe?nie nie odpowiada rozumo-

waniom Newtona.

r'\
+-

1r

-.-. .-

7r

Rys. 5 Rys. 6

�

Cz?steczki strugi znaiduiqce si? nawpros? przeszko-

dy t. i. p?ytki (w obi?to?ci powstaiqcei z ruchu p?ytki

w kierunku przeciwnym do s?rumienia)-w miar? zbli-

?ania si? do p?ytki zac�ynaiq odchyla? si? od swego

pierwotnego kierunku i zamiast tego ?eby,-zgodnie z

twierdzeniem Newtona, uderzy? w p?ytk? i straci?

przy te m sw? szybko??, - optywaiq p?ytk? dooko?a nie

dotykai?c iei wcale.

Ka?dy z czytelników mia? mo?no?? obserwowania

podobnego ziawiska chocia?by przy wy?awianiu ?y?ecz-

k? ze szklanki listka herbaty, lub przy po?awianiu

wiaderkiem meduz z morza.

W wypadkach gdy mamy doczynienia z p?ytk?, ia-

ko fam?, to zupe?nie iest ?atwo zauwa?y?, ?e przed

p?ytk? i za ni q tworz? si? pewne przestrzenie, w któ-

rych ciecz nie bierze udzia?u w ogólnym ruchu po-

st?powym strumienia, przyimuiqc na?omias? lokalne ru-

chy o charakterze wirowym (rys. 3).

Poniewa? rzeczywisty przebieg op?ywu p?ytki ró?ni

si? od wyobra?e? przYi??ych przez Newtona nie na-

le?y si? przeto dziwi?, ?e wyniki liczbowe praktycz-

nych do?wiadcze? nad oporem p?ytek iaskrawo od-

biegai? od wyników uzyskiwanych teoretycznie pod-

?ug wzorów Newtona.

Ze wspó?czesnych do?wiadcze? (np. Ei??el' a) wyni-

ka na przyk?ad, ?e dla p?ytek prostokqtnych, zbli?o-

nych stosunkiem boków do 1 (kwadratów)*U) opór po-

siada o m. w. 40% mnieiszq warto?? ni? to wypada-

?oby ze wzoru Newtona, czyli ?e w wypadku tyn1 sto-

sowa? nale?y zamiast wzorów (1-2) wzór:

P =0,60.p.F.v
2

. . . . . (5)

Do?wiadczenia wspó?czesne nie potwierdzi?y tak?e

ustalonei przez Newtona, a tak szczególnie wa?nei

dla ?eglarstwa, zale?no?ci pomi?dzy wielko?ciq oporu

p?ytki, a t. zw. kqtem natarcia «(/.) t. i. od jej nachy-
lenia wzgl?dem kierunku strumienia.

Wi?kszo?? pod tym wzgl?dem do?wiadcze? sk?ania

do stwie rdzenia, ?e p r z y m a ? y c h k?t o c h n a t a r-

c i a (a) p a r c i e p r o s t o p a d ? e (Pa) n a p ? y ? k ?

zmienia si? m. w. pro por ci ona I nie. do wiel-

ko? c i t e g o k q f o w z g I ? d n i e d o i e g o s i-

n u s a w p o t ? d z e p i . r w s z e i, n a t o m i a s t

,



Nr.... 4/1936

p:r z y k ? ? a c h (a) b ? i z k i c h 90� p a r c i e p r 0-

Srt o p a d ? e n a p ? y t k?p rak t Y c z n i e p r z e-

staie wogóle zale?e? od wielko?ci

k?t a a. Wyia?nienie przyczyn tego ziawiska znai-

dziemy dalei. Zauwa?y? tu wypada tylko, ?e rozwar-

to?? sektora, w obr?bie którego parcie prostopad?e

(Pa) przestaie zale?e? od zmian kqta natarcia (a),

zachowui?c warto?? m. w. równ? tei iaka wyst?puie

p,rzy prostopod?em dzia?aniu strumienia no p?yt?

(a=900) mo?e by? ró?na. Na wielko?? tego sektora

decyduiqcy wp?yw posiada, obok innych czynników,
stosunek boków p?ytki oporowei. Im p?ytka iest w??-

sza (mnieiszq posiada g??boko??) ?em rozwarto??

sek?ora tego iest wi?ksza, czyli tem mnieisz? iest war-

to?? graniczna k?ta natarcia (a) od którei parcie pro-

stopad?e us?abilizowuie si?. Rys. 4 podaie wykresy
kilka charakterystycznych pod tym wzgl?dem wypad-
ków.

O ile wzory Newtonowskie w zastosowaniu do p?a-
skich przegród wymagaiq tylko nieznacznych korekt-

o tyle wr?cz nieprawdziwemi si? okaza?y przy pró'
bach stosowania ich rdo obliczania oporów bry? ogra-

niczonych ró?norodnemi powierzchniami. czyli o ró?-

norodnym kszta?cie.

Gdyby?my przYi?li. i::l k to z rozszerzonei teorii po-

Newtonowskiei wynika? mia?o, ?e na wielko?? oporu

wp?yw posiada iedynie powierzchnia noiwi?kszego
przekroiu prostopad?ego do ruchu, a kszta?t cia?a u-

dzia?u w tem nie bierze, toby?my musieli doi?? do

wniosków o mniei wi?cei nast?puj?cym charakterze:

Opór o?rodka, wywo?ywany przez pó?kulistq szal?,

powiniun by? iednakowy, zarówno w wypadk.u zwróce-

nia wypuk?o?ci? w kierunku ruchu, iak i przy odwrot-

nem po?o?eniu, ?. i. wkl??ni?ciem ku przodowi (rys. 5);
lub, ?e opór klina, utworzonego z dwóch p?aszczyzn

@!!t

�

nie zale?y od tego, czy porusza si? Vv kieruku swe-

go wierzcho?ka, czy te? swei podstawy, o ile oba te

kierunki le?e? b?d? w dwusiecznei k?ta, tworzonego

przez klin i zachowana b?dzie ta sama szybko??

(rys. 6).

Niedorzeczno?? wywodów tych iest a? nazbyt oczy-

wista, aby nale?a?o �ad tem d?u?ei si? zastanawia?,

zatem opór zale?ny iest nie?ylko od g?sto?ci o?rodka,

szybko?ci ruchu i wielko?ci powierzchni g?ównego

przekroiu, lecz tak?e i od kszta?tu bry?y poruszai?cei

si? i po?o?enia, w którem cia?o si? znoidui.e wzgl?dem
osi ruchu.

�
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IV. Ci?NIENIE. SSANIE I ?RODEK PARCIA

W konsekwencii przyi?cia przez nauk? i technik?

nie?cis?ei teorii Newtona przyi?to tak?e ?e porcie wy-

wierane przez ?rodowisko na ruchom? wzgl?dem nie..

go p?ytk? oporow? rozk?ada? si? winno równomiernie

we wszystkich punk?ach p?ytki, a zatem, ?e wypadko-
wa parcia posiada swe zaczepienie w geometrycznym.
?rodku ci??ko?ci p?aszczyzny oporowei �iezole?nie od

iei k?ta nachylania wzgl?d?m strumienia. (B??d, po-

siadoiqcy s�czególne znaczenie dla ?eglarstwo).
Tymczas9m powierzchowna nawet obserwacia pro--

cesów Op?fWU i owiewu sk?ania nas do stwierdzenia,

--...::
?e ci?nienie to w ?adnym wypadku nie mo?e by?-
równomierne we wszystkich punktach p?ytki oporowei.

Wydaie si? nam naturalnem, ?e np. przy p?ytce usta-
-

wionei prostopadle do strumienia naiwi?ksze ci?nienie

(parcie) powstawa? b?dzie w geometrycznym ?rodku1

ci??ko?ci, malei?c stopniowo ku kraw?dziom. Za? przy'

p?ytkach nachylonych pod k?tem ostrym do strumienia

ieste?my przekonani, zgodnie z rys. 7. ?e wypadkowa
parcia zaczepienie swoi e posiada w punkcie przesu-

ni?tym od ?rodka ci??ko?ci w kierunku przeciwnym do

strumienia, zwanym ?rodkiem parcia.

Do?wiadczenia laborotorYine Vi zupe?no?ci potwier-

dzi?y powy?sze przypuszczenie wykazui?c nadto sze-

reg innych charakterystycznych ziawisk, iak np., ? e

opór p?y?ki nie iest wy??cznie skutkiem
c i ? n i e n i a p o w s t a i ? c e g o n a s t r o n i e z w r ó-

c o n e i d o pr? d u, I e c z f o k ? e i p o d c i ? n i e-

n i o (s s a n i a), w y ? war z a i ? c e g o s i ? n a s t r o-

n i e o d w r o t n e i, a p o s i a d a i ? c e g o W p e w.

nych okoliczno?cIach wp?yw dominui?cy
na ogóln? warto?? oporu

W rezultacie licznych bada? nad rozk?adem ci?nie--

nio w p?ytkach OpOf owych ustalono szereg twierdze?,
z których przytoczymy niektóre naiwo?nieisze, posie-

doi?ce bezpo?re(.nie znaczenie dla ?eglarstwa.
P?ytki oporowe przy pros?opad?em
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p o ? o ? e n i u d o s t r u m i e n i a p o s i a d a i ? n a-

s t ? pu i ? c y r o z k?a d c i ? n i e n i a: N a p r z e d-

n i e i s t r o n i e p o w s t a i e c i ? n i e n i e, k ? ó r e g o

n a i VI i ? k s z a war ?o? ? w y s t ? p u i e w g e o-

m et ry c z n y m ? r o d k u c i ? ? ko? c i, g d z i e n i e-

zale?nie od konturów p?ytki osiqga

p r a w I e d o k?a d n i e w i e I ko? ? 112 p. v
2

. W m i a-

r ? o d d a I a n i a s i ? o d p u n k t u t e g o kuk r a-

w ? d z i o m c i ? n i e n i e ? o s t o p n i o W o m a I ej e.

N a t o m i a s t n a t y I n e i s t r o n i e p ? y t e k p 0-

w s t a i e ?. z w. r o z r z e d z e n i e (5 s a n i e), k ? ó-

r e g o r o z k?a d i e s t p r a W i e z u p e ? n i e rów-

n o m i e r n y w e w s z y s t k i c h p u n k t a c h. I n t e n-

sywno?? tego rozrz�dzenia zale?y od

k s z t o ? t u (k o n t u rów) p ? y t k i. N p. W ? r o d k u

tylnei powierzchni okr?g?ei p?ytki roz-

r z e d z e n i e wy n o s i V' - 0,5.
1

/ 2 p. v
2

, P o d c z a s

g d y w ? r o d kuk wad r a t o W e i p ? y ? k i o s i q-

-g a V'-0,67.
1

/ 2 p. v
2

.

.

Je?li natomiast chodzi o stosunek ci-

? n i e n i a d o s s a n i a, t o d I a p ? y t e k p r o s t o-

padle ustawionych pe?na warto?? oporu

i e s t w 2/3 W Y wa? y w a n a c i ? n i e n i e m, n a

p r z e d n i e i s t r o n i e. a W 1/3 S S a n i e m (r o z-

r z e d z e n i e m) p o z o s ? a i ? c e m n a s t r o n i e

i y I n e i. C z y I i ? e c i ? n 1 e n i e i e s t t u c z y n n i-

k i e m d o m i n u i ? c y m. N a t o m i a $ t d I a p ? y t

n a c h y lon y c h p o d o s ? r y m k q t e m d o s t r u-

m i e n i a b a d a n i a w y k a z a ? y r z e c z s z c z e-

g ó I n i e z n a m i e n n ?, z W ? a s z c z a d I a I o t-

n ic?wo i ? e g I a r s t w a, m i a n o w i c i e, ? e p r z y

k?tach natarcia nie przekraczoi?cych

"2 0 0 t Y I k o o ko? o 1/5 o g ó I n e g o o p o r u p r z y-

p a d a n a c i ? n i e n i e, a p o z o s t a ? e 4/ 5 t W 0-

r z? war t o?? s i ? y z a s y s a n i a, p o W s t a i ? c e i

n a s t r o n i e o d w r o t n e i.

Ostatni wynik bada? zada? ostateczny cios teorii

Newtona ograniczaiqcei si? wy??cznie do wyci?gania

wniosków ze ziowisk zachodz?cych na przedniei stro-

nie p?ytek, które, iak widzimy, posiadaiQ tylko cz??cio-

wy wp?yw na ogóln? warto?? oporu i tem mnieiszy

im z mnieiszymi k?tami natarcia mamy do czynienia.

Rys. 8 i 9 podoiq rozk?ad ci?nienia i ssania dla kwo-

tlratowyei p?ytki w wypadkach prostopad?ego nachy-

lonego po?o?enia wzg??dem strumienia. ***-)
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Jak z powy?szego wynika ?om wszedzie, gdzie mo-

jqc do czynienia 'z ma?emi kqtomi natarcia (lotnictwo,

?egluga w beidewind) chodzi o posiadanie stosunkowo

du?ego Darcia cros?opad?ego (si?y no?nei) uwaga na-

sza winna byc zwracana przedewszystkiem na czynni-

ki w�runkuiace sob? przebieg? ziawisk (np. kszta?t po-

wierzchnO zachodz?cych na tylnei, a nie przedniei.

stronie p?ytek oporowych, gdy? one posiadaj? wp?yw

dominui?cy na wielko?? si?y no?nei.

Znakomity zarówno pod tym wzgl?dem lOK i .pod

wzgl?dem wp?ywu kszta?tu na opór sprawdzian daie

nast?pui?cy przyk?ad z p?atami lotniczemi. Jak po-

wszechnie wiadomo w?a?ciwo?ci p?atów no?nych zale-

?? od ich profilów. Otó? podane na rys. 10 trzy ró?ne

profile zachowui? iednakowe w?a?ciwo?ci aerodyna-

miczne dzi?ki temu, ?e pomimo ró?nic w kszta?cie

swych przednich powierzchni posiadai? iednakowy

kszta?t powierzchni ?ylnych p?atów. Tymczasem nai-

mnteisze nawet zmiany W krzywiznach tylnych po-

wierzchni ?ych?e skrzyde? wp?ywoi? decydui?co na

zmian? ich w?a?ciwo?ci aerodynamicznych _

Olgierd Jab?o?ski

*) Chodzi tu o ruch wzgl?dny t. j. o geometrycz-

nq sum? obu wchodzqcych w rachub? ruchów. W

rozwa?aniach niniejszego artyku?u przyjmuje si? to?-

samo?? wypadków gdy o?rodek znajduje si? w spo-

czynku, a porusza si? wzgl?dem n,ego cia?o opo-

rowe i gdy rzecz si? ma odwrotnie, czyli pomija

si? nieznaczne ró?nice zwane paradoksem Dubua.

**
J Na rys. I AB stanowi bok przegrody o po-

wierzchni F, za? P wyra?a parcie wywierane przez

ciecz na p?ytk? AB. Przy uderzeniu o przegrod?
ka?da cz?steczka cieczy Q udziela p?ytce impu'su

�m.v, gdzie �m stanowi mas? te; cz?steczki. Je?eli

w pewnym mamencie cz?steczki o?rodka, znajdu;q-
ce si? VI przekroju CD, dojdq do zetkni?cia z p?ytk?

AB, to' w nast?pnym ma?ym czasokresie ot suma

udzielonych przez ciecz im pul sów P .ot b?dzie rów-

na iloczynowi v � £l m, czyli P.Qt == v � � m, gdzie
��m stanowi mas? o?rodka zawart? w obj?to?ci
CDEF. Podstaw? tej obj?to?ci stanowi powierzchnia

p?ytki F, wysoko?? vot, za? g?sto?? o?rodka p. Za-

tem ��m=p.Fv.ot i przeto P.�t==pF.v�o?, co po skro-

ceniu daje P==p.Fv
2

.
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***) Wspó?czynnik liczbowy oznaczony zwykle
we wzorach 'it. "k" zale?y od stosunku do siebie

boków p?ytki. B?d?c najwi?kszym (k==-O 60) dl a

p?ytek kwadratowych zmniejsza si? stopniowo, acz

nieznacznie wraz ze wzrostem stosunku boków (ze

zw??aniem si? p?ytki). Nadto zale?y tak?e od for-

my p?ytki oraz od kszta?tu o ile zamiast p?ytki w

rachub? wchodzi p?at profilowan)'.
*1Jc**) Rysunek B przedstawia rozk?ad ca?kowitego

parcia (Pr.) wypadkowego, które dla a= 90° jest

zgodne co do kierunku i wielko?ci z parc'iem pro-

stopad?em (do kierunku dzia?ania strumienIa) /Jq,
natomiast rys. 9 przedstawia ju? tylko rozk?ad

parcia prostopad?ego (Pq.), które wskutek dziala-

nia strumienia pod k?tem ostrym a. o( 90° - nie po-

krywa si? co do wielko?ci z parciem wypadkowem Pr.



SKRZYNKA ?EGLARSKA
w. Str. - Lublin. Zapytuie Pan,

iakie mogq by? noimnieisze wymia-

ry yachtu ?aglowego, nadaiqcego
si? do bezpiecznego odbycia po-

dró?y transoceanicznei i za iakq
naini?szq cen? yacht taki mo?na

naby??
Z punktu widzenia bezpiecze?-

stwa ?eglugi, wielko?? statków nie

odgrywa prawie ?adnei roli. Panu-

iqce powszechnie mniemanie (nie-

stety tak?e i u cz??ci zawodowych
marynarzy), iakoby statki du?e mia-

?y by? z regu?y bezpiecznieisze od

ma?ych, iesf zgruntu fa?szywe.
W?ród czynników, stanowi?cych

o bezpiecze?stwie statków, dominu-

l?cy wp?yw posiadoiq: niewywrot-

no??, niezatapialno?? i konstrukcYi-
na wytrzyma?o?? na niszcz?ce dzia-

?anie ?oi i wiatru, wzgl?dnie zdol-

no?? do uchylania si? przed ?emi

si?ami. Ciekawq iest rzeczq, ?e w

zakresie tych g?ównych warunków

bezpiecze?stwa praktycznie osiqga?

si? daie tem wy?szy stopie? dosko-

na?o?ci, z im mnieiszemi iednostka-
mi ma si? do czynienia. Szczegól-
nie wysoki poziom tych zalet re-

prezentuiq w?a?nie ma?e yachty
sportowo-?aglowe, które sq bez

porównania bezpiecznieisze od wiel-

kk:h s?atków handlowych, nie wy?q..
czaiqc olbrzymów transoceanicz-

nych. Dzi?ki ?ei szczególnei w?a?ci-

wo?ci, naimnieisze nawet yachciki
nadai? si? do odbywania dalekiej
turystyki morskiei, oczywi?cie, o ile

sq one nale?ycie wybudowane, od-

powiednio wyposa?one w sprz?t i

fachowo obs?ugiwane.
Praktycznie udowodnione to zo-

sta?o przez wielkich ?eglarzy spor-

?owych, iak: kpI. V ossa, kp?. Slo-

cumo, A. Gerbaulta, Robinsona i

innych.

Stwierdzaj?c, i? bezpiecze?stwo
nie stwarza granic dalszych dla

wielko?ci nadoiqceg� si? dla ?eglu-
gi oceanicznej yachtu, bynaimniei
nie chcemy powiedzie?, ?e granice
te nie wynika i? ze wzgl?du na ilo??

iadqcych (za?ogi), na rodzai trasy,
ilo?? zabieranego ekwipunku i

wreszcie ze wzgl?du na stawiane

wymagania w zakresie minimum

wygód.
Naogó? stwierdzi? mo?na, ?e dla

typowei spor?owei ?eglugi i 2 osób

za?ogi, w dalekich reisach posi?ko-
wa? si? nale?y iachtami o wypor-

no?ci oko?o 6 ton i 50 mtr. kwa-

dratowych ?agla.

� Cena podobnych nowych obiek-
tów wynosi od m. w. 8 tys. z?otych
wzwy?.

Oczywi?cie, ?e uciekanie si? do

yachtów u?ywanych, daie b. powa?-
ne oszcz?dno?ci.

Leszek Kobyli?ski - Warszawa.

Zapyfuie Pan, co to sq tony reie-
strowe i iak mo?e Pan orientowa?
si� o wielko?ci statków z prasy,

która przy tona?u nie okre?la bli?ei,
o iakie tony chodzi.

t Podzielaiqc w zupe?no?ci Pa?-

skie mniemanie o panuiqcym pod
tym wzgl?dem laicyzmie naszei pra-

sy, ?pieszymy wYia?ni? nast?pui?co:

Istnieiq metody zasadnicze dwie

przy okre?laniu wielko?ci sto?ków:

techniczna i hand'owa. O ile przy

pierwszei chodzi przedewszystkiem
o scharakteryzowanie elementów,

stanowi?cych podstaw? do technicz-

nei oceny, o tyle przy drugiei
metodzie uwaga zwrócona iest ku

elementom, stanowiqcym o handlo-

wei u?yteczno?ci statków.

Przy charakterystyce �echnicznei
okre?la si? zwykle t. zw. deplace-
ment statków, t. i. poiemno?? tylko

tei cz??ci, która znaiduie si? pod
wodq przy iego naiwi?kszem do-

puszczalnem obciq?eniu (do t. zw.

naiwy?szei linii za?adowania).
Deplacement okre?la si? zwykle

w metrach sze?ciennych. Liczba, o-

kra?laiqca deplacement dla zanu-

rzenia do naiwy?szei linii wodnei
W s?odkiei wodzie (ci??ar gatunko-
wy?) okre?la zarazem ?qczny ci??ar
stotku i ?adunku, wyra?ony w to-

nach ci??arowych, to iest po 1.000

kg. Jest to t. zw. tona? deplece-
ment. Ró?nica pomi?dzy deplece-
men' do noiwy?sz�i linii wodnei, a

deplecemen? statku pró?nego (w to-

nach) okre?la sobq ?. zw. no?no??,

zwanq w angielskim «deadweigh?»,
czyli wskazuie na ilo?? ton ?adunku,

mo?liwego do za?adowania na dany
stotek.

Jest to iedna z naibardziei rozpo-

wszechnionych chara�terystyk stat-

ków handlowych towarowych.
Pozatem przy handlowei charak-

terystyce okre?la si? cz?sto wiel-

ko?? statków przez t. zw. tona? re-

iestrowy brutto lub netto. Je?eli

chodzi o tona? brutto, to od depla-
cement ró?ni si? pod dwoma wzgl?-
dami. 1-0 wyra?a sobq nie poiem-
no?? zon"urzonei cz??ci kad?uba,
lecz poiemno?? wszystkich, wcho-

dz?cych w rachub? pomieszcze?,
a zotem tak?e i tych, które 'Ie?q
ponad liniq wodnq.

2-0 okre?la si? t? poiemno?? nie

w metrach sze?ciennych (iak przy

deplacemen?), lecz w iednostkach
o wiele wi?kszych, t. zw. tonach re-

iestrowych. 1 t. r.=100 stóp sze�c. �

2,83 mtr. sze?c.

Z tego wynika. ?e pomi�dzy tona-

?em depl., a tona?em reiestrowym

brutto zachodzi ró?nica, podobna
do tei, iaka zachodzi?aby pomi?dzy
obi?to?ciq przestrzeni, zaimowanei

przez drzewo wraz z koronq, wyra?o-

nei w mtr. sze?c., a obi?to?ciq s.�mego

pnia drzewa, wyro?onq np. w dcm 3
.

Podobnie. iak bywai? cienkie

drzewa o du?ei koronie i odwrot-

nie - grube. o szcz:up?ei koronie,

bywa i ze statkami i przeto z to-

na?u depl. nie mo?na os?dzi? do..

k?adnie o ?ona?u brutto i odwrot-

nie.

Je?li natomiast chodzi o tona?

rei. nefto,- to od tona?u rei. bru??o

ró?ni si? tem tylko, ?e okre?la so-

bq ?ci?le tylko t? poiemno??, która .

mo?e by? eksploatowana przy prze-

wo?eniu ?adunków, wzgl?dnie pasa-

?erów.

Nadmieni? fu nale?y, ?e przyob.
liczaniu tona?u rei. stosuie si? spe-

cialne formy, wed?ug których nie-

które pomieszczenia nie wlicza si?

do tona?u zupe?nie lub te? tylko
cz??ciowo.

.

O ile tona? reiestrowy stosuie si?

cz?sto do statków handlowych, to

nigdy nie bywa podawany, ani przy

charakterystykach statków woien-

nych, ani te? przy statkach sporto-

wych (yachtach).

M. Kr.-Kraków. Do?wiadczenia,

poczynione przez Paniq w zesz?o..

rocznei podró?y yechtem «5waro-

?yc» dooko?a wyspy Olond, posia-
da? mog? niewqtpliwie du?e, prak..
tyczne znaczenie dla dalekiei tury-

styki ?eglarskiei, zw?aszcza w szczu-

p?em gronie osób. Przez mo?no??

przyrzqdzania gorqcych posi?ków
podczas wacht, na pok?adzie, w

skrzynce Jei pomys?u, oszcz?dza?o-
by si? znakomicie si?y za?ogi w o-

kresach, gdy na to pogodo pozwa-

la. Jedna osoba iest wówczas w

stanie obs?ugiwa? iacht i zarazem

przyrz?dzi? posi?ek dla ca?ei za?ogi.

Proponuiemy, aby Pani zechcia?a

wypowiedzie? si� na ten temat w

artykule, który ch??nie zamie?cimy.

NA WIDNOKR?GU
«BRITANIA» W ?A?OBIE PO

ZGONIE SWEGO PANA.

OSTATNIA PODRÓ?
«MAJESTIC»

«Cunard White Star Line» po-

doie nam do wiadomo?ci, ?e «Ma-

ies?ic», dawnieiszy niemiecki ol-

brzym oceaniczny «Bismarck», z wio-

snq 1936 r. ko?czy swq s?u?b? i

zostoie wycofany z linii Sou?hampton-
New York. Dowiaduiemy si? rów-

nie?, ?e ma by? sprzedany na z?om.

«Maiestic» posiada 56.500 ?on" i

by? naiwi?kszym na ?wiecie oceanicz-

nym $tatkiem przed «Normandie».

Na znak ?a?oby po
- zgonie króla

angielskiego, znany powszechnie
iacht .«Bri?anio», w?asno?? zmar?ego
króla i chluba ca?ego narodu an-

gielskiego, zaprzestale w bie?qcym
roku bronia udzia?u w regatach,
przechodzqc tem samem w stan

spoczynku. Wierna s?u?ba iachtu
tego trwa?a a? 45 la?. Pomimo swe-

go s?dziwego wieku, iacht ten do

ostatnich czasów startowa? do re-

ga?, konkuruiqc skutecznie z nai-

bardziei doskona?emi iachtami
wspó?czesne mi. Zawdzi?cza? to wy-

iqtkowei troskliwo?ci swego pana,

który z noiwy?szym pietyzmem iacht
konserwowa? i stale unowocze?nia?

iego o?aglowanie. Obecnie iacht
stanowi? ma szczególnie cenny i

pamiqtkowy zabytek.
.

ANGIELSKA KRYTYKA

cNORMANDIE».
Londy?skie dzienniki podaiq nam,

?e ieden z angielskich artys?ow



sceniCznych dowcipnie krytykuie
francuski transatlantvk «Normandie»

Wypowiedzia? podobno przed mi-

krofonem angielskiego radia nast?-

puiqc? anegdotk?: Wibracia «Nor-

mandie» iest tak silnq, ?e gdy pa-

sa?er zamówi sadzone iaika, nim

steward zd??y ie przynie??, zrobi

si? z nich ioiecznica.
Wywc?a?o to "urz? w opinii f"an-

cuskiei. Dyrekcia «Compognie Gene-

rol? T ransa?lantique» zoi?da?a od

angieiskit go radia sa?ysfa kcii i od-

wo?ania poprzedniei in?ormacii.
Na marginesie powy?szych sprnw

niemiecki dziennik sportowy, «Die

Jacht». powo?uje sie na opini? pew-

"ego fachowca hamburslciego, któ-

ry bro? udzia? W próbnym reisie
«Normandie».

W sprawozdaniu swem fachowiec

ten mia? o?wiadczy?, ?e iu? w cza-

sie pierwszei podró?y. kabiny nad

wa?em srubowym naskutek silnych
droa? musia?y hy? uznane za nie-

nadai?ce si? dla pasa?erów.

REGATY OCEANICZNE

W tegorocznym sezonie letnim

odb?d? si? mi?:dzynarodowe rega-

ty oceaniczne, zakroione no wi?k-

sz? skal?. W tym te? celu prowa-

dzone by?y starania ze strony licz-

nvch klubów ameryka?skich, nie-

mie.ckich, szwedzkich, norweskich i

innych nad ustaleniem terminu, tra-

sy oraz okre?lenia rodzo iu iach-
tów.

zi? iu?..-wiemy, ?e w regatach
tych ma wzi?? udzia? oko?o 40

iachtów, podczas gdy w r. 1934

bra?o udzia? 2 iednastek.
Pierwszy"'m pun�tem zbornym ma

by? New Por?, sk?d 23 czerwca b r.

odbedzie sif: star? do wysp Ber-

mudzkich.
.

W dniu 1 lipca b. r. ma odby?
si? star? do w?a?ciwych r�gat ocea-

nicznych Bermunda - Cuxhaven.

Przewiduie c;i? ze uczestnicy rega?

osiagn? Cuxhoven w ostatnim ?y�

g')dniu lipca b. r., b?d? wiec mogli
by? wid ziani 'v czasie recat olim-

piiskich w Kolonii oraz na Ol.mpia-
dzie w Berlinie.

Przppisy r-ego' pozostaj? przei??e

"I zes�?orocznyc.h regat Newport -

Bergen. z to tylko zmiano, ?e

wielko?? iachtów zosta?a ?ci?lei 0-

krE'?lona, mianowicie od 44 do 80

stóp.

NOWY TYP ?LIZGU
LODOWEGO

Znany nier1ier-ki konstruktor ?li-

zgów lodowych, G. T epper, opraco-

wa? w b. r. nowy typ ?lizgu popu-

larnego o 12 m
2 ?agla. Typ ten

niemiec1<ie sfer" ?eglarskie p:>wi?a-

?y z en?u liazm�m, proponujqc mi?-

dzynarodowemu zwi?zkowi uznanie

go za now? klas? mi?dzynarodow?.
KI�sa ta odznacza? si? ma

przedewszystkie m tanio?ci? swei

konstrukcji oraz elastyczno?ci? norm

wy konowczych.

Wy?ei podaiemy szkic nowego

typu iachtu, zaznaczaioc, i? no tle

wariantóN w)konowczych rozwin??a

si? w Niemczech o?ywiona pole-
mika, odkrywaiqca bardzo szerokie

.41111

mo?liwo?ci do uzyskania ieszcze
dolsz�i, ni? to zak?ada? Tepper,
zni?ki kosztów budowy, zw?aszcza
w zakresie sposobu wykon wania

p?óz.

�

.' ....... U,6' "

. ��
l,

---

---...----...

-�

��
I')

,,...,.

� ��
...

� /""-
'-- ........... --

HUMOR

c- ,

...... � �;� �

'''��j.
�'..'?.

"�

�- ............... ----

.

Polow lie na boi?

J-QJ(�
/

--

Re.�ak?or: Stanis?aw Zadro?ny Wydawco: tior] Morsko; Kolonio/no

Adres Redakcii: Warszawa. ul. Widok 10, III pi?tro, tel. 2-90 18. Konto P. K. O. 367. Prenumerata ro'czna 6 z?

Ceny og?osze? w «Szkwale» 1 strona 500, z?. 1/ 2 strony 270 z?., I/�.s?rony 150 z?., l/S strony 90 z?., 1/ 16 strony 50 z?

Drukarnio Naukowo, Won:.�!Jwat Stare Miasto 11 t Tel. 509-17


