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Kolonjalna rzuci?a has?o:' Budujmy okr?ty wojenne
na w?asnej stoczni. Has?o to o?wietlone pewn? rze-

czow? argumentacj? - znalaz?o w?a?ciwe zaintere-

sowanie w?ród szerokiego ogó?u spo?ecze?stwa. Od

tej chwili up?yn??o ju? kilka miesi?cy. Zapragn??em
dowiedzie? si? kilka szczegó?ó\v o buduj?cej si?

stoczni okr?towe. w Gdyni.
I oto w pewien s?oneczny, JesIenny dzie? zna

laz?em si? w nowym, czteropi?trowym gmachu Kie-

rownictwa Marynarki Wojennej. Wzd?u? l?ni?cej
posadzki hallu, przez który szed?em, k?ad?y si?

d?ugie pas�a bladych promieni s?onecznych. Przez

okno wida? by?o rudaw? po?a? lotniska mokotow-

skiego, prz,eci?t? szar? wst??k? autostrady, pro-

wadz?ce.i na Okecie. Siedz?c ju? w poczekalni ga-
?

binetu Pana Komandora Czernickiego - my?la?em,.
?e jednak najw?a?ciwsze miejsce siedziby Kierow..

nictwa Polskiej Marynarki Wojennej jest istotnie tu-
I -

taj, obok tych nowoczesnych szarych bloków, two-

rz?cych wra?enie nawskro? europejskiej dzielnicy.
Krótkie -

"prosz?" - wytr?ci?o mnie z zadumy
i przypomnia?o w jakim celu przyszed?em. Za chwi-

l? siedzia?em ju? w gabinecie Pana Komandora

Czernickiego.
- Panie Komandorze, czy by?by Pan ?askaw po"

informowa? mnie, gdzie dok?adnie zosta? obrany
teren pod budow? stoczni wojennej w Gdyni i jak

posuwa si? jej budowa?

- Teren buduj?cej si? stoczni znajduje si? w 0-

br?hie portu wojennego, u podn�?a gór oksywskich.
W tern miejscu do niedawna istnia?y torfowiska,

jak zreszt? na ca?ym prawie terenie obecnego portu.

Roboty nad budow? stoczni posuwaj? si? na-

przód, wykonano ju? najtrudniejsz? cz???, jak? jest

nale?yte przygotowanie terenu. Po usuni?ciu tor-

fowisk zasypano i odpo�iednio umocniono prze-

strzef1, na której b?dzie zbudowana stocznia. Przy.. \

st?piono ju? do robót, które ?ci?le wi??? si?
z charakterem stoczni, mianowicie buduie si? ju?
basen do wyko?czania buduj?cych si? i remontu

istniej?cych okr?tów, doprowadzony w tej chwili

do nale?ytej g??boko?ci. Wybudo\vano pozatern ' 400

metrów nabrze?a.

Przez chwil? wzrok Pana Komandora b??dzi?
\

gdzie? poza oknem. Zdawa?o si?, ?e w tym mo-

Stocznia,
. . . .

przemys?
.

lnzynlerowle l

mencie wskr esza w pami?ci obraz powstaj?cej
stoczni.

- Praca nad budow? stoczni - ci?gn?? dalej
- trwa beL przerwy. Obecnie budowana jest sie?

dróg ko?owych, torów kolejowych, które b?d? ??-

czy?y stoczni? z g?ówn? arterj? kolejow?. Opra-
cowuje si? plany poszczególnych urz?dze? i bu..

dynków. W najbli?szej przysz?o?ci rozpocz?ta zo-

stanie budowa g?ównego warsztatu kad?ubowego .

i pierwszej pochylni.
...

S?ucha?em, skrz?tnie notuj?c \v pami?ci te wszy-
stkie tak ciekawe, a tak ma?o znane spo?ecze?stwu
wiadomo?ci.

\

- Kiedy Pan Komandor przewiduje ca?kowite

uko?czenie stoczni? - rZUCi?elTI nast?pne pytanie.
l'rudno jest w tej chwili mówi? o ca?kowitem

uko?czeniu, raczeJ mo?na mówi? o tern, kie-

dy stocznia b?dzie w tym etapie, ?e b?dzie mo..

g?a. rozpocz?? budow? pierwszego okr?tu. Otó?

prosz? pana -

tempo budowy stoczni jest ?ci?le

zale?ne od funduszów, przeznaczonych na ten cel.

Wed?ug tych mo?liwo?ci kredytowych, jakiemi o..

becnie d:ysponujemy
- to doprowadzenie stoczni do

tego 'stanu, ?eby mog?a rozpocz?? budow? pierw..
szego okr?tu -

nast?pi na pocz?tku 1938 r. Chyba,

?e. b?d? przeznaczone na cel dodatkowe fundu-

sze. Wtedy oczywi?cie nast?pi to znacznie szybciej.

Przyzn.am. si?, ?e powsta? we mnie po tych
s?owach pewien pesymizm, poczu?em jak du?o musi-

my w?o?y? wysi?ku, aby �óc zbudowa? flot? od-

powiednio siln?. Zrozumia?em, ?e bez zwi?kszenia
funduszów rz?dowych na ten cel, trudny do po..
my?lenia jest szybki rozwój naszej floty wojennej.

- Czy, Panie Komandorze, posiadamy obecnie

wystarczaj?c? ilo?? in?ynierÓw, kwalifikuj?cych si?
do budowy i pracy. w stoczni? ,

;"

,- Tak. Obecnie przy budowie stoczni, jak rów-

nie? w istniej?cych warsztatach remontowych, niema

ani jednego in?yniera, cudzozienlca. Wszyscy Po..

lacy. S? to in?ynierowie, którzy uko?czyli. f?oli..
technik? Gda?sk?, b?d? po sko?czeniu PoIitechlJiki

Warszawskiej czy Lwowskiej specjalizowali si? w

budownictwie okr?towem. w? Francji. Zatrudnieni ?�
pozatem starzy in?ynierowie, ,którzy

.

uKo�c�yli stu..

dja politechniczpe, specjalizuj?c si? w budownictwie

okr?to\vem, w jednem z pa?stw Laborczych. Niektó.
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:rzy Z nich maj? za sob? powa?n? praktyk� w ró?-

nych stoczniach zagranicznych. N a przysL?o??, nawet

przy najlepszym rozwoju stoczni, nie przewiduje si?
braku in?ynierów, tembardziej, ?e pewne prace nie

wymagaj? specjalistów budowy okr?tów, lecz mog?

by? wykonywane przez in?ynierów mechaników.

]
- Czy podobnie przedstawia si? sytuacja z me-

chanikami, technikami? - zapyta tern.

- Niestety - odpar? Pan KOJnandor - na przy-

sz?o?? nale?y przewidywa? brak t.zw. pomocników
in?ynierów, to jest mechaników, techników, kre?la-

rzy. Z inicjatywy Towarzystwa WOjskowego Tcch-

nicznego w porozumieniu z Kierownict\vem Mary-
narki Wojennej rozpocz?te s? odpo\viednie kroki,
w celu utworzenia przy jednej ze szkó? ?rednich

technicznych w Polsce, dwuletniego kursu budow-
. .

nictwa okr?towego.
.

Obecnie wprawdzie nie odczuwa si? specjalnego
braku pomocników in?ynierów. Ci, którzy s? za-

trudnieni w naszych warsztatach, s? to absolwenci

?rednich szkó? technicznych, którzy odbyli pewn?

praktyk? w budownictwie okr?towem.
- W jakim stopniu stocznia okr?towa wp?ynie

na o?ywienie ?ycia przemys?owego w Polsce?

Istnienie stoczni w kraju o?ywi w jaknajszer-
szem poj?ciu pewne ga??zie naszego przemys?u.
Mam tu na my?li przedewszystklem hutnictwo. Nie

do pomy?lenia bowiem jest budowa okr?tu bez u-

dzia?u tej ga??zi przemys?u..
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Blacha, odlewy ?elazne i inne podobne mater-

ja?y stanowi? przecie? zasadniczy materja? okr?to-

wy. Dalej idzie przemys? zwi?zany z buuo\v? lna-

szyn, urz?dze? mechanicznych.

Przysz?a stocznIa ol<r?towa w Polsce nie prze-

widuje budowy warsztatów, które
.

zast?pi? istnie-
.

j?ce ju? w kraju fabryki, lecz oprze si? ca?kowicie

na ?YJ'lcym ju? przemy?le krajo\vym.
- Pan KOInandor pozwoli jeszcze postawi? jed-

no pytanie. Jakie zainteresowanie w sferach prze-

mys?owych wywo?a?a budowa stoczni w Gdyni?

- Oczywi?cie du?e, - zreszt? przemys? polski.
ju? wykonywa? pewne drobne zamó\vienia n? okr?-

ty. buuo\vane w stoczniach zagranicznych.. Do

budowy okr?tów dostarczano bo\viem z Polski ma-

terja?, kable, maszyny.

?egna?em Pana Komandora \vzbo.gacony o ten

ca?y zapas ciekawych, pomy?lnych wiadom os ci.

Budowa stoczni w Gdyni dowodzi naszego nie-

ust?pliwego acz powolnego zmierzania ku nale-

?ytemu przygotowaniu obrony morskiej. Fakt ten

jest jednym z czynników, jakie stanowi? miar?

naszego d??enia ku pot?dze, otwiera bowiem

perspektywy szybkiego rozwoju naszej floty wo-

jennej i stanowi? b?dzie pewien o?ywczy zastrzyk
w naszem przemy?le.

St. Z.
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Linje polskiej ekspan�ji

Monarchja
W zwik?anych g�szcza�h faktów dziejo-

wych i dat, przez jakie prowadz? nas p'o-

dr�czniki historyczne, trudno zazwyczaj do-

patrze? si? linij rozwojo\vych pa?stwa, a

przecie? ów organizm polityczny, jak ka?dy
organizm, zrodziwszy si� kiedy?, wzrasta na-

st?pnie, rozwija si?, nicjcdnokrotnie kosztem

organiz:mów s?sicdnich, by wreszcie za-

;mrze?
.

i r,ozsyp.a? si? na szcz?tki, z których
nast?pnie r?ka dziejów ulepi nowe, odmien-

ne 'organizmy.

Kszta?towanie si? p'oIskiego organi1)mu
p,olitycznego znanie nam Jest dopiero ze sta-

djów ko?cowych, gdy ju? genjalna dynastja
Piastów zesp,oli?a plemiona lechickie, za-

imieszkuj?c'e dorzecza ?rodk.\)wej i górnej
Odry z Wart? i równie? ?rodk,ow.ej i gór-

,

nej Wis?y. Linje rozw1ojowe pa?s\wa P,oIan

w czasach, ,odk?d je p,oznaje:my, la wi?c
w czasach Mieszka i Chrobrego, d??? wy-

ra?nie w ki,erunku pó?nocno-7ach , odni,m; obaj
ci pierwsi w?adcy p,oIscy, zas?uguj?cy na ,mia-

no Wielkich, ch,o? imian'em tern przez historj?
,

nie 'obdarzeni, staraj? si? wcieli? w obr?b

swej -monarchji rozleg?e p,obrze?e Ba?tyku
od uj?cia Odry a? P'O uj?cie Wis?y. Linja
rozw1oj.owa pa?stwa polskiego, d???ca w tyim
kierunku, uznanaby by? p,owi,nna za naj-
zdrowsz?, za najbardziej, b,o z?e wszech :miar,

k,orzystn? z pu'nktu widzenia naszej pa?stwo..
wIO?Ci. Jest przecie? 'OW'O p'obrze?e Ba?tyku,
owo P,o:m,orze szczeci?skto-goa?skie, w cza-

sach gdy je ogarnia? poczyna ekspansja p,ol-
ska, a wi?c za czasów Chrobrego i a? po

czasy Krzyw'oustego, kraj?em nictylko s.?o-
o

'

wia?skitm ale i bli?szym nam Jeszcze etnicz-

nie, bo krajem lechickim, p,os?uguj?cyrn si?

t? sam? mow? i ho?duj?cym tym samym

pradawnyim obyczaJom, co i pra-ojoowie na-

si, Polanie. Z,esp,oIenie \vi?c ca?ego P'o'mo-

rza, od Szczecina p'o Gda?sl{, z p,a?stw.e:m
Piastów dawa?,oby ,organizm etnicznie jed-

n'olity, niewykazuj?cy ?adnych ró?nic j?-

zykowych ani 'obyc7aj?owych, tern samepl zia?

politycznie najbardziej zwarty i n,ajbardziej
.

odp,orny na wszelkie wp?ywy zzewn?trz. p,o-

nadto k.onstrukcja jego w dan)'im terenie

by?.aby najbardziej racj?onalna, wyzyskiwa?a-
.--.

by b,owiem rozleg?y dost?p do morza z p,or-

�

3

Boles?awów

tarni u uj?cia g?ównych rzek kraju, Odry
i Wis?y, których koryta, ,obj?te granicami
tak p'o!my?lanego pa?stwa, stanowi?yby by?y
jego naturalny k,o?ciec. W .przysz?o?ci pa?-
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fot. J. Korwin-Kurkowska Na wybrze?u
�, ��

_ ...: ?...;,.
- /

stwo Krzyw,oustego 'mog?'oby by?o rozszerz}c

sw? g�anic? im,orsk? a? p'o, uj?cie Niemna -

\ -

nasuwa?y si? przeci,e? imo?liwo?ci wch?.oni?-
cia i sp,oIszczenia Prus zakonnych, wyra?.n,e
za czasów Zygmunta Starego -- a koncepcja
P1odobna wyzyskiwa?aby w sposób dla si?

najkorzystniejszy dwi,e przynajmniej granice

n;aturalne, ,m,orsk? i górsk?, opi'eraj?c sw?

zachodni? granic? na biegu ?red.niej Odry,
trudnej, jak .wiemy, do przebycia jeszcza za

czasów Barbarossy or,az na biegu Bugu
i ,ew'entualnie na systemie Jezior Mazurskich,
które wch?,on??a pó?niej saimorzutnie nasza

ekspansja etniczna.

Niestety, koncepcja takieg.o pa?stwa p,ol-

skiego, zarysowuj?ca si? bardzo wyrazi?cie
za czasów Krzywousteg'o, zatraca si? ju?
za czasów Polski dzielnioowej. Przekre-

?li? j? testa!ment Krzywoustego, pomy?lany

jako zce1m.entowanie bolkowego dz�edzictwa

�Ie i spacz,ony najzupe?niej przez k?qtli-

wych jego dziedziców. H'o?d, z?o?ony przez

Bogus?.awa szczeci?sk:.eg.o cesarzowi Fryde-

ryk.owi Rudobrodeimu, gdy mu synowie

.....
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Krzyw,ousteg,o ,odlmówili p,om,ocy, wcieli? ca...

?e zach,odnie P,Oim,orze dlo Rzeszy 'niemieckiej.

P'o�stanie ;marchj�_ brandenburskiej rllla pó?-
wiecze przedteim' na teryt1orjum, lutyck?th

Lechitów, p.odbój zi,emi Prusów przez zak,on

krzy?1owy, a wreszcie wch?'oni?cie ksi?stewek

Piastów ?l?skich w lorbit? .monarchji czeskiej
- nietylko prz,ekre?li?,o linje naturalnej 'eks-

pansji p,olskiej �u pó?n,ocy i zachod'owi,

ale i wystawi?,o zywi'o?y, b?d? rdzlennie p,ol-

skie, jak "na Sl?sku Qolny.m, b?d? .najbli?sze

p,olsko?ci, jak w Srandenburji i na 'Po-mo-

rzu, na dzia?anie nierów:nie energi�znilejsze/j
wsch,odniej eksp,ansji 'nie:miecki�j. P,onadto

'marchja brandebursk,a wespó? z Prusami za-

konnemi a pó?niej ksi???cemi - w swem

d??eniu d,a zlania si? w jedno
- wywiera?

b?dzie coraz

-

silniejszy nacisk na etnicznie

polsk�e P,olm,orz,e gda?skie, dwukr,otnie. nawet

,

w ci?gu n,aszych dziejów, p,ozbawiaj?c p!olski

'organiz,m pa?stw:owy dost?pu d,o miorza.

Ekspansja p6?n'ocn 1 o-zachod:nia. pa?stwa

polskieg,o, ,od chwili starcia si? sW1eg'o z

,

I

, .,
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wsch,odni? ekspansj? niemieck?, zaz�nacza si?

jeszcz,e p,ar,okr,otnie krótkiemi b?yskami w

dziejach P,oIski dzielnicowej, by wyst?pi? raz

jeszcze za rz?dów Kazl f mierza Wielkieg'o z'a-

równio w jego d??,eniach do odzyskania Sl?-

ska PiC? traktacie wyszehriadzki;m jak w te-

staimenci'e, sp'orz?dz1onym na rzecz Kazka

szczeci?skf?eg,o
- b?d? to ju? wszak?e ostat-

nie wysi?ki odzyskania górneg'o biegu Odry

jak i jej uj?cia. Z,e ?;mierci? lostatnieglo z Pia-

stów krak,owskich zatraci si? ost,atecznie idea

jedn,oliteg.o etnicznie pa?stwa Chr,obrych
i Krzyw,�ustych na rzecz n,ow.ej zupe?nie

i zgruntu ,oa:mienn,ej koncepcji pa?stwa Ja-

giell,onów, któr'ej linje roz\v,o}owe sz?y w

zgo?/a przeciwny,m kierunku. Obszar, jaki ob-

j??lo to 'n,owe pa?stwlo, iimp'Otl,owa? zarówn,o
.

Eur'opie jak i naim samym, ale p,orównanie

sa:mych k'oncepcyj tych dwu ró?�ych pa?stw

pozw,oli dostrzec zaród? s?abo?ci talm �?a-

?nie, gdzie zazwyczaj d'opatrujeimy si? wiel-
, I

\ k,o?ci i si?y. ..

Stanis?aw Poraj

w ychowanie morskie m?odzie?y w Niemczech

Jedn? z g?ównyc�l tro3�{ Hitlera i jego partji

by?o zgromadzenie pod znakiem swastyki jaknaj-

wi?kszej ilo?ci m�odzie?y niemieckiej obojga p?ci.

M?ody, 'energiczny, pelen zapa?u i oddany Fiihre:-

rowi Baldur von Schirach otrzyma? od kanclerza

rozkaz zorganizowania m?odzie?y hitlerowskiej

w r. 1933.' Baldur von Schirach zebra? w jednej

. organizacji' wszystkie prawie ist..1iej?ce dotychczas

w Niemczech zwi?zki m?odzie?y i ju? w r. 1935

stan??o do apelu przesz?o 6 miljonów cz?onków

m?odzie?y hitlerowskiej.

M?od�ie? niemiecka, pragn?ca zaprawi? si? w s?u?-

bie na morzu, mie?ci si? w ralllclch .ogólnej organi-

zacji m?odzie?y httlerows'kiej, korzysta z jej szkó?

i innych instytucyj, posiada jednak osobne kierow-

nictwo fachowe i osobne umundurowanie; przypo-

mjt:I�j?ce umundurowanie marynarzy. Posiada: po-

nadto swoje w?asne o?rodki wychowania morskiego.

Prawie ka?da komórka organizacyjna m?odzie?y hi-

tlerowskiej posiada w swym sk?adzie jednostk? m?o-

dzie?y morskiej. Jednostki te s?' wi?c rozsiane na

calem terytorjum.. Rzeszy.

Organizacja m?od�ie?y hitlerowskiej obejmuje:
- m?pdzie� p?c� m?skiej V{ wieku od l. 14 do 18

(Hitlerjugend), ?.
. f

__ m?odzje? p?ci �?skiej w wieku od l. 10 do 14

(Jungfolk),

.

�
__ m?odzie? p?ci ?e?skiej w wieku od 15 do 21

(?und Oeutscher Madel in der Hitlerjugend),

\'

....- m?odzie? p?ci ?e?skiej w wieku od l. 10 do 15

(Jungmadel inl Bund Oeutscher Madel).

Ka?da z tY'ch cz??ci m?odzie?y hitlerowskiej za-

wiera \v swym sk?adzie pewien procent m?odzie?y

morskiej, która, bior?c udzia? w ?wiczeniach ogólnych
'. ??cznie z kolegami l?dowymi, posiada ponadto spe-

cjalne \\ryszkolenie morskie. Przeci?tnie oko�o 10 0
10

ca?ej m?odzie?y hitlero'wskiej nale?y do organiza-

cji m?odzie?y morskiej (Marinejugeng) tak ?e ogol-

na ilo?? m?odzie?y morskiej wynosi oko?o 600.000.

Odsetek m?odzie?y morskiej jest oczywi?cie naj-

wi?kszy w o?rodkach nadmorskich, jak Hamburg,

Brema, KieI, Stralsund i t. p. Najmniejsz? jedno-

stk? organizacyjn? Hitlerjugend jest "Kamerad..

schaft", (podgrupa) posiadaj?ca najwy?ej 15 cz?on-

kow. Nast?pnie id?:

- Schar - 3 Kameradschaft - 50 .cz?onków

(grupa),
- Gefolgschaft

- 3 Schar - 150 cz?onków

( oddzia?),
-- Unterbann - 4 Gefolgschaft - 600 cz?onków

(podrejon), \

-- Bann - 5 Unterbann - 3.000 cz?onków (rejon),
- Oberbann - 5 Bann - 15.000 cz?onków (nad-

rejon),
- Gebiet - 5 Oberbann - 75.000 cz?onków

( okr?g),
- Obergebiet

- 5 Gebiet - 375.000 cz?onkow

(nadokr?g).
Jednostkami organizacyjnemi J ungvolk s?:
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Jungenschaft - 15 ch?opców,
Jungzug - 3 jungenschaft - 50 ch?opców,
Fahnlein - 3 jungzug - 150 ch?opców,
Stamm - 4 Fahnlein

-

- GOO 'ch?opców,
-

Jungbann - 5 Stamm r- 3.000 'ch?opców.
jednostkami Bund Deutscher Madel s?:

MadeIschaft, Madelschar,Madelgruppe, Madelring,
Untergau, Gau, Obergau, Gauverband.
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Pracownia modelarska

Stosunek liczbowy jest analogiczny jak u Hitler-

jugend.

Organnizacja "Jungmadel im Bund Deutscher

Madel" :
I

Jungmadelschaft, Jungmadelschar, b Jungmadel-

gruppe, J ungmadelring, J ungllladelp.ntergau.
Stosunek liczbowy jest analogiczny jak u Jung-

volk.

Na czele ca?ej organizacji stoi "Reichsjugendf5..
run g" w Berlinie, gdzie si? mie??i jej sztab. W Pocz-

damie mie?ci si? G?ówna Pa?stwowa Szko?a

(Reichsfiihrerschule), gdzie jest specjalny wydzia?
modelarstwa okr?towego.

T erytorjum Rzeszy jest podzielone na 6 "Ober-

gebiet" (nadokr?g) i 2 "Gebiet" (okr?g) przy-

czem najwi?ksz? ilo?? Marinejugend zawiera nad-

okr?g 2 (Pó?noc).

Marinejugend podlega formalnie ogólnemu kie-

rownictwu, jednakowo? posiada \v?asne kierownictwo

fachowe, na czele którego stoi sztabowy oficer md-

rynarki w st. sp. Centrala kierownictwa facho\vego

Marinejugend znajduje si? przy Reichsbund der.
deutschen Seegeltung, d-ca którego, admira? von

Trotha, jest naczelnym kierownikiel11 Marinejugend
i nie podlega Baldurowi von Schirach, lecz d-cy

marynarki wojennej. Zale?no?? Marinejugend
. Bal-

dura von Schirach ogranicza si? do spraw ogól-

no-organizacyjnych i politycznych. Ca?ym za? wy-

szkoleniem fachowym kieruje "Reichsbund der

deutschen Seegeltung", o"ddaj?c do dyspozycji or-

ganizacji ca?y swój aparat.
Na terytorjum Rzeszy znajduj? si? liczne szko?y

dla m?odzie?y hitlerowskiej (Fiihrerschule), wi?k-

szo?? z nich posiada specjalne kursy mor-

skie dla m?odzie?y
\

i w?asne szko?y morskie.

O?Qwn? szko?? m?odzie?y morskiej jest szko..

?a w Friedrichsort oko?o Kilonji (Nazional so-

zialispsche. Oberschule), przy której znajduje si?

równie? tabor p?ywaj?cy, z?o:!.ony z licznych jach..

5
\

� .

tów, ?aglówek, motorówek i ?odzi. Szko?a ta ma

charakter szko?y kadetów o' typie matematy,czno-
przyrodniczym, i ma 'przygotowa? kadry czo-

?owych kierowników pa?stwa narodowo-socfaIistycz..
nego. Oprócz tego ka?da prawie szko?a m?odzie?y

hitlerowskiej posiada swój taboi p?ywaj?cy na rze-

kach i jeziorach. Podobne szko?y ludowe istniej?
w Feldafing, PIou i Kosl!n.

Marinejugeng studjuje wied�? morsk?, nawigacj?,

astronomj?, maszyny okr?towe, artylerj?, brp? r?c?-

n? -i bro? podwodn?, oraz sygnalizacj?: Du?a uwa-

ga jest zwrócona na \\Tychowanie fizyczne Mari-

nejugend otrzymuje wychowanie wojskowe, przez

wprowadzenie karno?ci' i musztry wojskowej.
\

.

Kierownictwo organizacji m?odzie?y usi?uje, aby

jej cz?onkowie znajdywali si? zawsze. w najszcz?-

?liwszym kontakcie z marynark?; z wyboru kie-

ro\vnictwa cz?onkowie- bior? udzia? w manewrach

i ?wiczeniach floty, oraz s? wysy?ani 11.1 p?ywania

zagranicz.ne na najnowszych jednostkach floty.

M?ódzie? niemiecka ucz?szcza do szkó? ogólnych
tylko 5 dni w tygodniu, sobota za? jest po?wi?cona
ca?kowicie szkoleniu praktycLnemu i ?wiczeniom

wojskowym (Staatsjugendtug). Oprócz tego, .'po?wi?-
ca si? temu' popo?udniu ka?de ?rody dla zaj?? te-

oretycznych (Heimabend). Niedziela natomiast jest
woln? od wszelkich zaj?? z wyj?tkiem l-ej VI mie-

si?cu, zarezervvowanej dla I

wycieczek i \

uroczysto-
?ci. Taka organizacja odbija si? oczywi?cie ujemnie
na poziomie wiedzy ogólnej, jednakowo? obecni

kierownicy- Rzeszy s? zdania, ?e .ojczyzna zyska

wi?cej, je?eli jej obywatele b?d? mniej m?drzy
w nance, lecz przedstawia? b?d? gotowy materja?
dla przysz?ych ?o?nierzy i marynarzy.

O'ceniaj?c niemieck? organizacj? m?odzie?y z pun-

ktu widzenia przysposobienia wojskowego
.

i mor-

skiego, nale?y stwierdzi?, ?e daje ona rz?dowi ca?-

kowit? mo?no?? kierowania i kontrolowania wy-

chowaniem ca?ej mlod ie?y, zgudnie z ideologj?

narodowo-socjalistyczn? i potr?ebami pa?stwa.

Akcja ta, zakrojona na niezwyk?e szerok? skal?,

rozwija si? stale, b?d?c z kf1?dym rokiem cora� to

powa?niejszym i skuteczniejszym czynnikiem wy..
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Przyszli pionierzy mor la na wyk?adzie

I
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dchowania ca?'ego narodu w 1 �o ag) naro owo-so-

Icjalistycznej, oraz w przygotowaniu pot?gi militar-

nej Rzeszy. R. C.
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lEGLARSKA

"

Wychowanie ?eglarskie m?odzie?y

J e?eIi pozostali?my wtyle poza niektóremi innemi

narodami, to znaczy, ?e czego? nam brak.

Przy poszukiwaniu przyczyn, od szeregu lat doszli-

?lny zgodnie do wniosku, ?e winn? jest tu nasza

"l?dow9??". Brak nam przedsi?biorczo?ci, brak nam

cech zdobywcó\v, brak nam s?owem m?sko?ci

narodó\\' morskich. Jeste?my l?dowcami o cias-

nych horyzontach. Potrafimy si? unosi? i zapala?
do b?ahostek. B?ahostki dla nas odgrywaj? pierwszo-

rz�dn? rol?. Kr?cimy si? w ciasnym kr?gu zaintere-

so\va? wewn�trznych i pragn?liby?my, a?eby wszys-

cy robili to samo. Dr?ymy, a?eby nasi s?siedzi nie

chcieli by? agresywni. Modlimy si?, by nas pozo-

stawiono w spokoju. Z niepokojem ogl?d_amy si?,
z której strony chc? nas zaczepi?. Marzymy o spo-

koju. My?limy o obronie, obr�nie i jeszcze raz

obronie. Zeby kogo zaatakowa?, ani nam na my?l
nie przychodzi. Jeste?my jak ten cz?owiek, który

przy ka?dem starciu marzy o tern, by chocia? jak-

najmniej straci?, a gotów jest nawet straci? dla

?wi?tego pokoju I Poczytujemy to sobie za zas?ug?,

?agodni s?owianie, my niewinne przez ca?y ci?g hi-

s.torji owieczki!

Zachowanie takiej postawy na przysz?o?? w oto-

czeniu narodów m?skich, grozi nam pOD,?wnemi
smutnemi do?wiadczeniami historji.

Musimy zmieni? psychik? i charakter narodu.

Musimy sta? si? narodem morskim. W?lad za tern

dopiero przyjd? zdobycze polityczne i gospodarcze.

Osi?gn?? to mo?emy jedynie przez szy�kie i do-

k?adne zetkni?cie spo?ecze?stwa z morzem. Musimy

na wzór. innych narodów wykorzysta? krzepi?c?

szko?? morza do wykuwania sihiych charakterów.

Jak to przeprowadzi?, a?eby w czasie jaknajkrót-

szym, jaknajwi?ksze masy naszego narodu odczu?y
zbawcze dzia?anie morza - jest w chwili obecnej

na�jwa?niejszem naszem zagadnieniem.

Zagadnienie to nie jest rozwi?zane. W chwili

obecnej dopiero robione s? próby, a?eby zadaniu

temu podo?a?. Próby te powinny by? kontynuowane

nadal, powinni?my do tego zach?ca? wszystkie na-

.

sze zrzeszenia spo?eczne; hamowanie tych prób
I

.

w imi? takich, czy innych hase?, jest zbrodni? wo-

bec przysz?o?ci narodu.

Takie, a nie inne powinno by? ustosunkowanie

si? do tej sprawy czynników miarodajnych.

Nale?y wszystkim ktokolwiek chce pracowa?
W tym kierunku, zostawi? kompletn? swo-

bod? dzia?ania. Nie nale?y tu s?ucha? absolutnie

?adnych rad pseudoautorytetow morsldch, czy ?e-

glarskich. Nasze autorytety morskie s? tylko kon-

junkturalnymi "rzeczoznawcami" morskimi wobec

ignorancji narodu w sprawach morskich; nie s? oni

lud?mi morza i (z ma?emi wyj?tkami) maj? te same

ciasne kontynentalne spojrzenie, w dodatku ze 100%

domieszk? subjckty\vizmu.
Nie obawiajmy si? pocz?tkowego chaosu w tych

poczynaniach
- z chaosu, z mg?awic' powstaj? rze-

czy konkretne. Jest to normalna droga tworzenia.

Musimy dopu?ci?, aby co? si? dzia?o, je?eli chcemy,

by co? powsta?o.
O takiem stanowisku musimy pami?ta?, przyst?-

puj?c do dyskusji na temat sposobó\v wykor Lystania
morza dla interesów narodu.

'

W chwili obecnej czynione s? próby, a?eby zmia-

n? psychiki naszego spo?ecLeiishva oraz wyrabianie

silnych charakterów przeprowadzi? przez ?eglarskie
wychowanie m?odzie?y.

Pod s?owami temi rozumie si? rzeczywiste pra-

ktyczne wyprowadzenie m?odzie?y na morze i wy-

kszta?cenie jej na ? e g I a r z y.

Zeglarz - to cz?owiek, który jest potrochll: i ma-

rynarzem i sportowcem i turyst? i ?o?nierzem

i jeszcze czem? wi?cej - jest c z ? o w i e k i e m

m o r z a.

Zeglarza cechuj? nast?puj?ce zalety m?skie: ro-

zumna odwaga, przedsi?biorczo??, opanowanie, szyb-
ko?? orjentacji i szybko?? decyzji, umiej?tno?? prze-

widywania i planowania, silna wola w prze?amywa-
niu ogromnych nieraz trudów fizycznych, hart du-

cha wyrabi ny cz?st? walk? o ?ycie, poczucie od-

powiedzialno?ci za ?ycie innych, po?wi?cenie przy

ratowaniu ?ycia, stanowczo??, karno??, kole?e?ska

solidarno??, umiej?tno?? dzia?ania w akcji zbiorowej,

systematyczno??, zachowanie ?adu w morzu, obo-

wi?zkowo??, pracowito?? i niegardzenie ?adnym

rodzajem pracy, zrozumienie konieczno?ci dok?adne-

go wykonania najdrobniejsz?j roboty (warunki mor-

skie), takt i wyrobienie fizyczne.

Jest rzecz? zbawienn? dla naprawienia naszej

wady narodowej, ?e przy szkoleniu ?eglarskiem

pr7enika cz?owieka poczucie konieczno?ci ?elaznej,
dobrowolnie przyj<;tej dyscypliny, jako nieodzowny
warunek powodLcnia jakiejkolwiek akcji zbiorowej
na statku. Staje si? dla cz?owieka zrozumia?em, ?e

drobna nieobowi?zkowo??, niepos?usze?stwo, gapio-

stwo, niewykonanie zarz?dzenia na czas - mo?e

,spowodowa? zgub? ca?ego statku.. i za?ogi.
Idea?em wychowania ?eglarskiego m?odLje?y by-

?oby wychowanie pe?nowarto?ciowych ?eglarzy, to

jest ?eglarzy na miar? Vossa, Oerbaulta, Slo urna,

Robinsona'a a naszych: W?. Wagnera ("Zjawa")
i ?.p. Jana Witkowskiego inicjatora wyprawy oce-

anicznej jachtem ("Oal") odbytej przez por. mar.

hand!. J. Swicchowskiego i por. A. 8ohomolca.

S?owem ?eglarzy zdolnych do samodlielnego ply-
wani� po ?wiecie na ma?ych jachtach ?aglowyc�.

Jednak osi?gni?cie tego idea?u nie jest takie

?atwe, a przy wytyczaniu metod wycho\vania ?e-

glarsl<iego m?odzie?y nieuchronnie natkniemy si?

na problem wynalezienia z?otego srodka pomi?dzy

"masowo?ci?", a "poziomem" slkolcnia.
\

Przez obni?anie pOLiomu szkolenia mo?na uzy-

ska? efektowne rezultaty pod wzgl�uem masowo-

?ci. Obni?anie jednak pOliomu '11oi.na posun?? tak

daleko, ?e wreszcie uzyskany efekt nie b?dzie przed-

stawia� wogóle warto?ci.

Wed?ug mnie "z?otym srodkiem", najkorzystniej-
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sz? doln? granic? znlzania poziomu, jest wyszkole-
nie ?eglarskie, pozwalaJ?ce m?odemu adeptowi za-

j?cie stanowiska, odpowiedniego cz?onka za?ogi
jachtu morskiego, odbywaj?cego dalsze podró?e.
Chodzi bowiem o to, ?e dalsLe podró?e najszybciej
nas zbli?? do oczekiwanego celu. M?ody cz?owiek

dopiero w dalszych podró?ach w pe?ni zacznie od..

czuwa? wychowawcze dzia?anie lTIOrza. Przez zwie-

dzanie obcych stron otwiera sobie szerokie hory-
zonty. W czasie podró?y ma mOLn9?? dalszego zdo-

bywania wiedzy ?eglarskiej. Dalsze podró?e wresz-

cie s? wielk? atrakcj?, bezpo?rednim namacalnym
celem m?odego ch?opaka, za któr? to cen? gotów
on podda? si? wszystkim procesom wychowawczym,
jakie mu chcemy zaaplikowa?. (Oczywista rzecz,
?e dla powodzenia tego rodzaju �kcji masowej, mu-

simy niezale?nie od tego postara? si? o kadr? in-

struktorów i kierowników jachtów. Szkolenie tej
kadry powinno sta? na najwy?szym poziomie).

J e?1i podzielimy ten punkt zapatrywania, to z po-
?ród organizacyj wychowuj?cych ?eglarzy t? nale"?y
uzna? za najpo?yteczniejsz?, któr� wyka?e si? naj-
korzystniejszym stosunkiem nak?adu pracy i pieni?-
dzy do uzyskanej liczby ?eglarzy wyszkolonych do

poziomu tego "z?otego ?rodka".

W chwili obecnej ma!lly cztery organizacje, któ-

re postawi?y sobie za cel zmian? psychiki naszego
narodu przez ?eglarskie wycho\vanie m?odzie?y. S?
to: Ko?a szkolne L.M.K., A.Z.M., Harcerskie Dru?yny
Zeglarskie, Strzelec Morski.

W orga�izacjach tych wycho,-,:anie l u d z i m 0-

r z a przy pomocy ?eglarstwa jest c e l e m, a wa-

lory sportowe i turystyczne s?, wraz z innemi war-

to?ciami ?eglarstwa, ? r o d k i e m do uzyskania tego
celu. Z tego wzgl?du organizacje powy?sze stoj?
pod wzgl?dem zas?ug dla pa?stwa jakby na I-ym
planie wobec zrzesze? ludzi, pragn?cych wykorzy-
sta? dla si.ebie tylko sportowy i turystyczny chara-

kter ?eglarstwa.

Jednak i ten, drugoplanowy pod wzgl?dem in-

tencji, rodzaj zrzesze?, cho?by nawet mimowoli,

przyczynia?by si? do posuwania sprawy wychowa..
nia ?eglarskieg \ spo?ecze?stwa, gdyby potrafi? in-

teresy 'sportu i turystyki postawi? na pierwszem
miejscu. ! l!

I

W naszych rodzinnych warunkach jednak ten ro-

dzaj zr Lesze? nie stan?? na wysoko?ci zadania i zsu-

n?? si? na plan trzeci. Tam bo\viem wylaz?a "klu-
bowo??", to znaczy tendencja do zacie?niania ram,

ekskluzywno?ci, jaknajegoistyczniejszego wykorzy-
stania taboru i mo?liwo?ci dla tych pierwszych
szcz??liwcó\v, "utrzymuj?cych poziom" sportu ?e:

glarskiego. Wi?kszo?? jachtklubów naszych, zrze-

szonych w Polskim Zwi?zku ?eglarskim (PZL),
hoduje najsmutniejsze archaiczne tradycje przedwo-
jennych "królewskich" jachtklubów. Ciche snobi..

styczne marzenia o ekskluzywno?ci i arystokratycz-
no?ci, ubieganie si? o cz?onków z po?ród najwy?-

szych dygnitarzy pa?stwowych, biurokracja, komi-

sje, regulaminy, egzaminy, zabawy w stopnie "ka-

pitanów sportowego ?eglarstwa morskiego", etykie..
ta jachtowa, niedzielne regaty, podnoszenie bande-

ry, uroczyste otwieranie i zamykanie sezonów ban-

kietami, proporce i proporczyki, bia?e spodnie, fo-

tele klubowe, bridge i czarna kawa, prawie zu..

7

pe?ny brak taboru morskiego i gm?chy klubowe
- oto nasze kluby zrzeszone w P .Z.Z.

Troska o zmuszenie klubów do ?ywszych prze-

jawów w sporcie i turystyce ?eglarskiej nale?y do

kompetencji P.U. W.F i P. W. Nie zajmowaliby?my
si? te? bli?ej Polskim Z\vi?zkiem ZegIarskim, gdyby
nie jego ataki na organizacje wychowania

�

eglar-
skiego i pretensje, by jemu powierzy? ca?kowicie

szkolenie ?eglarskie m?odzie?y w Polsce.

Pretensje te trzeba zwalcza?, bowiem ?ycie po-

kaza?o, ?e te organizacje wychowania ?eglarskiego
nietylko maj? idealniejsze podej?cie do zagadnienia,
ale i w dzia?alno?ci praktycznej mog? SI? pochwali?
wi?kszemi zas?ugami dla kraju.

Organizacje wymienione w okresie ostatnich czte-

rech lat wyszkoli?y liczb? ?eglarzy, id?c? w setki,
j potrafi?y to wykona? kosztami niezmiernie ma-

?emi. Dowodem s? liczne o?rodki morskie tych orga-

nizacyj oraz liczne wyprawy po Ba?tyku i Morzu

Pó?nocnem.

P. Z. Z., pomimo ca?ego poparcia P.U.W.F. i P.W.,
który mu powierzy? prowadzenie osrodków mor-

skich w roku 1931 i 1932, zda? egzamin w ten

sposób, ?e P.U.W.F. i P.W. musia? odda? szkole-

nie w r?ce Marynarki Wojennej.
Kluby ?eglarskie, pomimo energicznej dzia?al-

no?ci ówczesnego prezesa P.Z.Z., p. gen. M. Za-

ruskie�o, który usilnie stara? si? je wyprowadzi?
na morze, opar?y si? temu stanowczo, mocno uza-

dawiaj?c si? w pobli?u ulubionego plostu Ponia-

towskiego. Zrezygnowanie wreszcie przez pioniera
naszego ?eglarstwa, p. gen. Zaruskiego z pracy
w klubach i przeniesienie si? do obozu m?odych,
aby by? bli?ej prawdziwego morza, ma te? swoj?
wymow?.

Wyrazem d??e? P.Z.Z. jest artyku? jego obec-

nego prezesa, p. Cz. Petelenza w czasopi?mie S p o r t

W o d n y, p. t. "Szkolenie m?odych ?eglarzy".
W artykule tym autor stara si? dowie??, ?e szko-

lenie ?eglarskie w Polsce nale?y' powierzy? wy-

??cznie P.Z.?., a wszelkie organL�.:tcje L.M.K., A.Z.

M. i Harcerstwo nale?y od tego odsun?? jaknaj..
dalej.

Wobec tego wszystkiego, co wy?ej omawiali?my,

nale?y stwierdzi?, ?e d??enia P.Z.Z. s? szkodliwe,

Zreasumujmy: \

1. Na centralizowanie, schema?yzowani? wysi?-
ków narodu w pracy zapoznawania si? z morzem

- jeszcze pora nie nadesz?a.

2. T e zadania morskie Polski, których podej.
muj? si? organizacje ideowe - wybiegaj? daleko

poza ramy dzia?alno?ci nawet jakiego? idealnego,

nowego, zreformowanego P.Z.Z.

3. W dodatku archaiczne stanowisko obecnego
P.Z.?. i jego dotychczasowa dzia?alno?? nie roku.

j? nadziei, a?eby si? móg? dobrze uporac ze spra-

w? samego sportu ?eglarskiego. Gdyby powsta?

jaki? pra\vdziwie sportowy, nowoczesny, demokra-

tyczny klub ?eglarski lub gdyby który? z istniej?-

cych klu?ów zacz?? przeja\via? r7eteIn? dzia?alno??

sporto\v? na morzu - obecny P.Z.?. nie by?by go-
dzien jemu patronowa?.

.

4. Ogólny brak fachowych si? ?eglarskich w Pol.

sce jest wskazówk?, ?e nie nale?y dawa? ?adnej
organi?acji ?egl. prymatu nad innemi.
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Wracaj?c do omawianego artyku?u, to wspó?-

czujemy, ?t jachtsni"enów nie jest sta? na p?atne

za?ogi i ?e kluby chcia?yby skompletowa? je z m?o-

dzie?y. Ale to nie jest jeszcze upowa?nienie do zaj-
mowania si? jej wychowywaniem ?eglarskiem.

Mylne s? twierdzenia p. Petelenza, ?e zajmowa-
nie' si? przez organizacje ideowe w.ychowaniem ?e-

glarskiern odbywa si? ze 8zkoq? dla sportu. Orga-

nizacje ?eglarskie ?egluj? po BaJtyku i Morzu Pó?-

noenem. P.Z.?. ?egluje g?ównie na trasie: Most

Poniatowskiego - Siekierki. (Harcerski "Zawisza

Clarny" mija? w tym roku wysp? Helgoland.

?yczenie, by P.U.W.F. i P.W. "zrobi? porz?-

dek" i odda? ?eglarstwo pod kuratel? P.Z.?. jest

spó?nione. P.U.W.F. i P.W., jak wspomina?em, zro-

bi? ju? takie "do?wiadczenie w roku 1931 i 1932

i pr?dko odebra? P.Z.?.-wi szkolenie ?egla,rskie,

popieraj?c przez nast?pne 3 lata O?rodki A.Z.M.,

Hat;cerstwa, a w swoich O?rodkach, prowadzonych

prlez Marynark? Wojenn?, daj?c miejsca Zw. Strze-

leckiemu i Harcerstwu. Nie wiem, czy b?dzie to

do?wiadczenie powtarza? obecnie.

A teraz co do uwag autora o samem szkoleniu.

Problem, jakie statki najlepiej si? nadaj? do szko-

lenia m?odzie?y, jest mo?e nierozwi?zany, je?eli
chodzi. o

.

szkolenie niep?atnych za?óg jachtów klu-

bowych. Nie jestem w stanie na to odpowiedzie?,
bo nie wiem, o co tam chodzi. Czy o nauk? szo-

rowania pok?adu, burty, zamiatania, czyszczenia mo-

si?dzu, gotowania, wo?enia jachtsmenów b?kiem na

l?d i ci?gnienie lin, czy o .co innego.

Natomiast mog? upewni? wszystkich, ?e je?eli
chodzi o szkolenie ? e g I a r z a w tYIJ1 znacz�niu,
jak my to rozumiemy - problem ten jest dawno

rozwi?zany zarówno u nas, jak i zagranic?. (Je-
?eli kto? chce koniecznie szuka? wzorów "zagra-

nicznych", niech si? zapozna chocia?by z odpo-
wiedni? nowoczesn? literatur? rosyjsk?). Do szko-

lenia ?eglarskiego m?odzie?y potrzebne s? jachty
i du?e.. i ma?e i kajaki i ?odzie i szalupy mor-

skie, a nawet "rozliczne,. o podejrzanej warto?ci

szkunery". Natomiast taka "Iskra" jako statek spe-

cjalny, -reprezentacyjny, urz?dzony jako statek szkol-

ny oficerów Marynarki Wojennej, jest do naszego

celu o wiele za dobry i za kosztowny. Za cen? jed-

nej "Iskry" mo?na naby? conajmniej. 5 takich har-

cerskich "Zawiszów Czarnych". - nie mówi?c ju?
o kosztach. utrzymania. Rosjanie zalecaj? przera-

bia? na statki szkolne wybrakowane handlowe ?a-

glowce, s?usznie wychodz?c z za?o?enia, ?e kad?ub,

nienadaj?cy si? ju? do wo?enia to\varów - dosko-

nale jeszcze popracuje pod sta?ym,. niezmiennym,
niewielkim balastem. My jeste?my w tern szcz?-

?liwszem po?o?eniu, ?e mo?emy nabywa? tanio stat-

ki, b?d?ce jeszcze w pe?ni u?ycia handlowego.
\

Do szybkiego szkolenia ?eglarskiego potrzebny

jest rozmaity tabor. Zapewne, ?e, �zytania i pi-
sania i ortografji i gramatyki mo?na próbowa?

uczy? si? z jednej ksi??ki do nabo?e?stwa, ale le-

piej do tego celu nadaj? si? elementarze i podr?cz-
niki specjalne.

Pomys?y "szkolenia propagandowego" i "szko-

tenia jachtsmenów" z podkre?laniem, ?e "ma-

sowo?? przyczyni?aby si? tylko do obni?enia po-
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ziomu sportowego", wy-raznle zdradzaj? stare klu..

bowe nawyczki zachowania taboru dla nie licznej

grupki wtajemniczonych, utr7ytnuj?cych "poziom

sportowy". Szkoda tylko, ?e P.Z.?. ma odwag? i:?-
da? na ten cel poparcia moralnego i materjalnego
P.U.W.F. i P.W. i ?e chce tern zast?pi? donios??

dzia?alno?? .organizacji wychowania ?eglarskiego.

Obser\\racja powstawania i \ prac organizacyj

wy,chowania ?eglarskiego m?odzie?y w ci?gu ostat..

nich lat, nasuwa nast?puj?ce wnioski:

-. przedewszystkiem zwróci? nale?y uwag? wszy-

kich na sedno sprawy, na ostateczny cel, jaki po-
winien przy?wieca? organizacjom, a?eby

- z jednej

strony - czynniki miarodajne przez niezrozumienie

stanowiska nie szkodzi?y tym ,organizacjom i -

\

Z drugiej strony - a?eby orgauizadje same nie

zboczy?y z prawdziwej drogi, w obliczu pokus uzy-

skania "poziomu sportowego" lub pokus przekszta?..
'cenia si? w samodzielne kluby ?eglarskie.

-

nast?pnie pracowa? nale?y nad stworzeniem

przy�hylnej atmosfery w pracy istniej?cych ,organi-

zacyj ?eglarskich, oraz; najwa?niejsze
- n a d

stworzeniem prz'ychylnej a mosfery
do powstawania nowych organizacyj
? e g l a r s k i 'c h; w ?wiecie" ?eglarskim powinna pa-

no\va? atmosfera szlachetnej rywalizacji i wza-

jemnej ?yczliwo?ci, a w stosunku do nowopowsta..

j?cych organizacji nale?y za wszelk? cen? wyrugo-

wa? obawy "konkurencji". Tu niema mowy o ?ad-

nej "konkurencji" ani o ?adnem "rozpraszaniu"

\vysi?ków; praca nad wychowaniem ludzi morza

powinna ogarn?? ca?y naród.
,

-- wobec niemo?no?ci zdobycia bezwzgl?dnych

kryterjó\v w ocenie pracy danego zrzeszenia ludz..

kiego nad przerabianiem psychiki naszego narodu

w oparciu o morze, nale?y wszelkim poczynaniom
w tym kierunku pozostawi? zupe?n?

- niczem nie-

kr?powan? swobod?; nie jeste?my powo?ani obec..

nie wybiera?, kto ma by? zbawc? narodu.

-

przy tern wszystkiem nale?y d??y?, a?eby -

z pomini?ciem wszelkiego pr7ymusu i nakazu

zgóry -. wysi?ki poszczególnych .organizacji w mia-

r? mo?no?ci koordynowa?. A?eby nawi?za? jaknaj-

szersz? wspó?prac?, zorganizowa? wzajemn? pomoc.

N ale?a?oby spróbowa?, czy nie da?oby si? stwo-

rzy? Zwi?zku Organizacji Wychowania ?eglarskie-

go, któryby nie nosi? charakteru instytucji nadrz?d-

nej, a by? tylko organem organizacji do przepro-

wadzania wspólnego pewnych prac, do organizowa-
nia wymiany wzajemnej pomocy, do wyst?powania

nazewn?trz w obronie interesów org. wych. ?egl.
i t. p.

- wreszcie czas ]UZ pomy?le? .o pracy zwi?zków'

w kierunku przysposobienia wojskowego, które u

nas zaczyna dopiero zdobywa? zrozumienie u sfer

miarodajny,ch.
"

P,rzygotowanie gruntu pod pO"Nstawanie nowych

organ. ?eglarskich, wzi?cie czynnego udzia?u w wy-

chowaniu ?egl. mf.odzie?y, obrona interesów org.

?eglarskich wobec w?adz i reszty spo?ecze?stwa,

prace nad stworzeniem Zwi?zku Org. Wychow. Zegl.
i t. p., to wdzi?czne pole dzia?ania dla L.M.K.

j. K.
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MORZE w LITERA TURZE PI?KNEJ
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POD REDAKCJ? ZBIGNIEWA JASI?SKIEGO

G

Fakt znikni?cia "Uryfa" na falach naszej publi..
cystyki wydaje si? a tyle pewnym, ?e astatni zeszyt
tego. kwartalnfka nasi dat? 15 czerwca 1934 r. Od

przesz?a raku nic o tern czasapi?mie nie wiadamo.

Rzecz staje si? a tyje niepokaj�c?, ?e "Gryf" by?
na Pamarzu j e d y n e m pismem artystyczno-lite-
rackiem, utrzymanem na wca e ambitnym poziamie.

Ta te? .ob?a?y?em si? astatnielni rocznikami "Gry-
fa", aby trach? poduma? nad dorobkiem tej druka..

wanej Kaszubszczyzny, paiali? si? z ni? razem na

lasy ?�iertelno?ci regjanalnej j wysnu? wnioski

ogólne na marginesie plusów i minusów, które

astatecznie w jaki? kazi róg zapro.wadzi?y teraz

t? wa?n? placówk? kulturaln? na naszem przymarzu.

Zaznaczy? trzeba na wst?pie, ?e czasapisma
"Gryf", my?l?c przedewszystkiem a wyznawcach

swajego. pro.gramu regjanalnego., pazyska?a sabie

w ci?gu swej dzia?alna?ci nierównie wi?ksz? liczb?

prastych, zwyk?ych czytelników sympatyków
w kraju. Wyt?amaczy? ta mo?na psychalagicznie
paci?giem "w nieznan;e., a bliskie sercu" . Uczymy si?

przecie? ci?gle a sabie, pa2{najemy siebie pa tylu
latach zaniedbania, i ci?gle jeszcze adkrywamy war-

to?ci wymienne w paszczególnych dziedzinach re..

gjanów.

Tej to. w?a?nie 'nad wyraz adpawiedzialnej lek-

cji D regjanalizmie pamarskim' padj?? si? "Gryf"
i ta zapisaf nale?y na jego. dod:?tnie kanta. Bylo
ta zreszt? pawa?anie z wieku i urz?du, czasapi-.
sma ta bawiem na skutek d?ugoletnich stara? re-

dakcyjnych wyra bi?a sobie reprezentacyfn? pazycj?
w t.z\\t ruchu m?odakaszubskim, z??czonym ducha-

wa z Palsk?. Ruch ten zaznacza si? zasadniczem

przeciwie?s�wem paj?? wobec separatystycznej da..

�tryny starakaszubskiej, stwarzanej wiek temu przez

Flarjana Cejnaw? (1817-1881 r.), który w czasach

wiasny ludów by? wyznawc? s?awianafilstwa i ide-

alagji kaszubskiej, apartej a szlachetny, szczepawy

egaizm i samaabran? przeciwka germanizacji, co

zreszt? nie przeszkadza?a samemu inspiratarawi tej

daktryny adnasi? si? z du?? sk?anno?ci? do Rasji.
Spr?wie tej mia? "Gryf" przeciwstawi? pagl?d o-

becny palanofilski, pawiedzmy poprostu, palski.

Je?li chadzi a ewidencj? dabrej pami?ci, pisma
za?a?ane przez dr. Aleksandra Majkawskiego. w 1908

r., wychadzi?a zrazu w ró?nych nak?adach i z przer-

wami da czasów wajny w 1914 r., poczem w latach

1920 � 1923 ukazywa?o si? w nak?adzie "Pamorza-
nina" w Ka?cierzynie. Dapiera jednak ad 1930 r.

wzbija si? "Gryf" na w?a?ciwy paziam wydawni-

czy, bagaci swoj? szat? i uk?ad graficzny (dzi?ki
wspó?pracy art. graf'. St. Brz?czkowskiega i inny.ch)
i razwija swój zasi?g z Kartuz w g??b Palski.

I?

?ywatno?? czasopismu zapewni?a spó?dzielnia wy..

r fy
"

dawnicza pad dyrekcj? d-ra W?. Pniewskiega przy

zainteresawaniu udzia?ów Gda?skiego. To.war ystwa

Przyjació? Nauki i Sztuki i paparciu przez Insty-
tut Ba?tycki. Dzia?alna?? redakcyjna wyra?a?a si?
\v dwuch specjalnych mutacjach. W?a?ciwy "Gryf"
zaj?? si? wy??cznie stran? literack?, naukaw? i ar-

tystyczn?. W artyku?ach paruszano tu ciekawsze

zagadnienia histaryczne, obyczajowe i j?zykaznaw-
cze, tycz?ce wy??cznie Kaszub i Pomorza oraz sto.-

" sunku tych dziedzin do Palski, du?? przytem apie-
k? atoczana radzim? sztuk? (m�larstwo araz pa-

ezj?, (pisan? gló'wnie gwar? kaszubsk?), specjalne
nakaniec dzia?y pa?wi?cane wiadamo?ciom lakal-

nym "Z Kaszub i a Kaszubach" araz recenzjom
"Ksi??ki i czasapisma", uj?tym pad k?tem zaintere-

sowa? mieJscawych i ogólna-polskich, daj?c s?usz-

n? i nieraz dotkliw? adpraw? literaturze niemiec-

kiej na jej zabarcze i rewizjonistyczne tendencje, pu-

blikawane w ksi??kach i prasie. Obok "Gryfa"
drukawana równacze?nie w tym samym numerze

asabny dadatek bezp?atny dla ludu kaszubskiego.
pad nazw? "uryf Pamarski", utrzymany prawie
w zupe?na?ci w pisaw?.1i polskiej, a abejmuj?cy pa-

pularne zagadnienia, apawie?ci i podania kaszub-

skie, przyczem pa kaszubsku manalagawa? musia?

zawsze per pracura na tematy aktualne Guczów

Mack, typ lakalnego. sowizdrza?a. Ludowe ta pismo
z jego. kalendarzaw?mi akcesarjami, nie trzeba tu

chyba dadawa?,
.

jak wa?n? spe?nia?a ral?. Niemcy
wydawali ju? a.ddawna padabne pisma ("Przyjaciel
Ludu Kaszubskiega'" lub "Bane e buten"), utrzy..
mane jednak oczywi?cie w duchu antypolskim.

Pragram czasapisma streszcza? si? w kilku te..

zach, które czytamy w nr. 1 (pa?dziernik -

gru-

dzie? 1931 r.) :... "Pragniemy spaja? duchawa Ka..

szuby z Palsk? i' Polsk? z Kaszubami, wyrówny-
wuj?c zasadnicze pagf?dy, a g?asimy swabod? i rów..

na?ci, w zgadzie i harmanji wewn?trznej buda..

wa? ma?na gmach wspólny. ...Kto przeciw temu

pragramawi, niech wyst?pi, niech nas przekanywa,
niech z nami walczy, ale w spasób godziwy i 0.-

t\varty, ba wszelkie intrygi, \vszelkie podziemne

knowania, wszelkie niecne podkopywania adpiera?
b?dziemy i prze?ladawa? z cal? energj? na jak?

t
' li

.

t dnas s ac... l . .

...

W ten spasób uj?ty pragram t?ómaczy w szere-

gu publikacjach dziejawe zwi?zki Palski z Pama-

rzem, ?e wymieni? tu dla przyk?adu przedewszyst...
kiem studja histarjograficzne, jak Jana Karnawskie..

go.: "Kanfederacja Barska na Pomarzu", "Pamorze, I

a Pawstanie Ko?ciuszkowskie 1794 r. i Wajna Na..

poleo?ska 1806/7 r.", "Pomorze, a Pawstanie Lista-

pc?dawe 1830/31 r.", "Pamarze, a Powstanie Miero-

s?awskiego w 1846 r.
t

', "Udzia? Pamorza w walkach
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o niepodleg?o??", "Pomorze po niemieckiej rewo-

lucji ?o?nierskiej i odruchy po.wsta?cze na Pomorzu

w. 1919 r."; dra Marcina Dragana: "Przy??czenie
Pomorza do Polski w roku 1282"; Alfreda Swierko-

iza: "Z przesz?o?ci Gdyni
U

, "Ciekawe i nieznane

zabytki przesz?o?ci wybrze?a polskiego w Kopen-
handze u

, "Wspomnienia o Janie III Sobieskim na

Kaszubach i Pomorzu
u

,
dra W?. Pniewskiego:

"Król Jan ni Sobieski w Gda?sku
u

.

Prace te, stoj?ce niejednokrotnie na wysokim po-

ziomie, obok swej tre?ciowej warto?ci do?? nieznanej
I

przeci?tnemu ogó?owi, rzuca?y równie? w?a?ciwe

?wiat?o na pewne nie?cis?o?ci dziejowe w stosunku

do historji Pomorza, bi9r?C np. w obron? po�ta?
ksi?cia Swi?tope?ka, figuruj?c? dot?d (?) nies?usz-

nie w polskich podr?cznikach szkolnych jako mor-

dercy Leszka Bia?ego.

Mimo wszystko regjonalizm "Gryfa
lC

, prowadzony

bojowo i ?arliwie, posiada? jednak czu?ostki niedo??

zrozumia?e. T embardziej niech mi to wolno b?dzie

zauwa?y?, ?e ca?kiem zrozumia?? sk?din?d czu?em

zawsze sympatj? dla tego czasopisma, zawdzi?cza-

j?c mu du?o inspiracyj w w?asnej twórczo?ci. Na co

mu by?o to ci?g?e mi?dlenie w artyku?ach progra-

mowo?ci i zacie?nianie jej do hermetycznie zamk-

ni?tych granic regjonalnych? Jakby regjonalizm nie

by? w?asno?ci? dla wszystkich w Polsce c�nn? i dr.o-

g?, a przedewszystki?m wspóln?!
-

Regjonalizm, regjonalizmem
- ale czy nos dla t�-

bakiery, czy tabakiera dla nOS:?? - zastanawia?o

to ka?dego. A przytem te ci?g?e obawy i zarzuty,

has?a i apele o "zorganizowanie duchowej obrony

Pomorza" - jakby tej obrony, a nawet wprost

?wietnego rozwoju na Pomorzu dzisiaj
-

nie by?o.

I co to znaczy?o, ?e co numer czyta?o si? zw?aszcza

w "Gryfie Kaszubskim" tego rodzaju wezwania, jak

np. w nr. 8/1932: ..."
W gromad-lie i jedno?ci si?a!

Ufajmy sobie! A obcym od naszej pracy wara!"

W?tck my?li si? tu urywa. Niema tam mowy o s?-

siadach z nad Sprewy. A wi?c o kim?

Przyznam si?, ?e nie bardzo tego i dzisiaj ro-

zumiem. Czy ja mam by? tym "obcym" dlatego, ?e

nie mi�szkam nad naszem morzem stale, tylko se-

zonowo?

Puchn?? "Gryf" od tego rodzaju przeczulonych
trosk o zachowawczo?? kaszubsk? czy to w szkole,

cz y w pi?mie, czy w gwarze, \vik?a? si? przytem,
cietrzewi.? i pl?ta? w ci?g?ych odpowiedziach na

s?usznie stawiane mu zarzuty w sprawie uprawiania

dzielnicowo?ci, czy te? separatyzmu. W ten sposób
zan}iast zaj?? si? wy??cznie twórczo?ci? regjonal-

n?, poezj?, czy te? przemys?em ludowym, ustawi?

na s Nych ?amach wojownicze barykady,
- i to

rzeCL charal<terystyczna
- ani specjalnie atakowane,

I (

ani specjalnie do obrony potrzebne. Czytaj?c sze-

reJ! art y kulów dr. W?. P�iewskiego, ?aden z nich

mnie dostafecznie nie przekona.? ani te? nale?ycie

o?wieci? o' co w?a?ciwie ten zas?u?ony Pozna?czyk

na Kaszubszczy?nie walczy, o co mu naprawd? cho-

dzi, o co ci?gle si? ?ali i na jakich naprawd? ?y-

ciowych przyk?adach i. dowodach wyk�za? próbuje

nieufno?? nasz?, czy te? niewiar? w uczciwy, Bogu

ducha winny, regjonalizm na

.

Pomorzu. Czy Polska

Nr. 10/1935
,

go t?pi? Czy my nie odnosimy si? do niego z ser..

deczno?ci?? Czy Kaszubom tak ?le z nami?

Odpowied? na to czytamy w ostatnim nrze "Gry-
fa" (15.VI.1934 r.) w apelu redakcji p.t. "Do ?y-

wych": ..."Mieli?my wIelu szczerze oddanych zwo-

lenników, ale ogó? spo?ecze?st\va, zgn?biony kry-

zysem gospodarczym, nie bra? w usi?owaniach na-

szych udzia?u, ni czynnego, ni biernego W ró?nych
sferach nie rozumiano nas, w innych nie uznawano

obranych metod, l?kliwi spu?cili g?owy, cia?ni nie

ufali, zale?ni czekali..."

I tak si? to sta?o, ?e Kaszubszczyzna i Pomo-

rze niema dzi? swego "Oryfa". Wielka to pczywi?cie
strata dla kulturalnego elementu miejscowego, któ-

ry powinien przecie? posiada? swoj? literacko-ar-

tystyczn? ekspozytur?. Sfery lokalne nie by?y
-

jak wida? - w stanie utrzymac w?asnego czasopi-
sma. Czytamy zreszt? w jednym z numerów wyzna-

nie, ?e "Gryff' spotka? si? "z kosem spojrzeniem"
na Pomorzu i pow?tpiewaniami, "?e jednym by?
za ma?o patrjotyczny, zanadto radykalny, innym za

ma?o kaszubski..."

Najmniej wydaje si? s?uszne twierdzenie redak-

cji, aby do podkopania dzia?alno?ci "Gryfa" mieli

si? g?ównie przy?o?y? "przyjaciele" ludu kaszub-

skiego - Niemcy. H.aczej win? t? ponosi sama re-

dakcja przez swoj? nieumiej?tno?? czy te? zanik

przejrzysto?ci w kierowaniu czasopismem na fluktach

zagmatwanego w polityce regjonalizmu.

I czy nie lepiej by?o zamiast szermowania ha-

s?ami wzi?? si? np. do budowy teatru dla Kaszubów?

Czy nie lepiej by?o propagowa? nie w jednym, ale

w ka?dym nrze przemys? ludowy, da? go w?a?nie

"tym obcym" letnikom, których tysi?ce przybywa
z otwartem sercem nad morze, zastosowa? sw? dzia-

?alno?? przy tern wy??cznie do krzewienia kultury

i akcentowa? przez ni? wspólno?? z Polsk? za po-

moc? wspólnych zainteresowa? praktycznych z ?y-

cia
.

codziennego, zamiast podkre?la? ci?gle przesad-

n? i nie?ycio\v? odr?bno?? regjonalizmu. Czy nie

lepiej by?o rozpisa? wreszcie konkurs, aby wyszu-

ka? sobie do pomocy jaki? rodzimy talent literacki,

sl)o,-o wci?? jeszcze brak samym Kaszubom swo-

istego Tetmajera...

.

Od czasów Florjana Cejnowy, o którym zamie.-
?ci? "Gryf"" do?? objektywne studjum Jana Kar-

nowskiego w nrze 2/1932, brak jeszcze ideologji

kaszubskiej wypowiedzenia si? równie konkretnego

w sprawach. spolecznych, obchodz?cych wszystl<ich
w Polsce, a zw?aszcza sam? Rzplit?, i jej ustrój

pa?stwowy. Tote? regjonalizm kaszubski w "Gry-

fie" wyda? si? musia? raczej bli?szym jakiemu?

separatyzmowi szczep-oweml:l ni? w?asnym has?om,

g?osz?cym istotne zrównanie si? pomorskiej ziemi

z Polsk?.

S? to ogólne uwagi jednego - powtarzam -

z sympatyków tego czasopisma, s?dz? wi?c, ?e

nikt z "Gryfowc6w" nie poczyta ich za dowód

nie?yczliwo?ci, lub lekcewa?enia ich redakcyjnej pracy.
Zabra?em g?os w sprawie b?d? co b?d? interesuj?cej

ogó?. Tote? niew?tpliwie, przyjdzie czas, ?e spotkam

si? z równie interesuj?c? ogó? - odpowiedzi? z Po-

morza.

Janusz St?powski
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DWA WZGORZA CIEMNYCH,
ODARTYCH Z LISCI BOROW
I NAGLE W DALI MORZE

BEZ KOLOROW,
BEZ POWIERZCHNI

BEZ DNA,
ZBYTE NIEBIOS KOPU?Y.

\

\

"

WZGORZA DWA
·

ROZSNU?Y SI?
NA STRONY.

NIEMA FAL, ZNIK?O B??KITNE
,

PRZESTWORZE,
ZNIK?O MORZE.

\
ZABRAK?O NOCY I ZABRAK?O SWITU

I G??BI IBLISKOSCI.

WYMAZANE S? WSZYSTKIE

BARWY I TONY.

JEST BIA?A GROZA NICOSCI,

?YWIO? SK??BIONY
LODOWATEGO NIEBYTU:

MLECZNO.. BIA?E SZALE?STWO PO?NOCY!

NOTUJEMY
*

Zapowiedziana przez nas w

lipcowym nrLe, ukaza?a si? zbio-
rowa publikacja Instytutu Wy-
dawniczego Pa?stw. Szko?y Mor-

skiej w Gdyni, p.t. Pi?tna?cie lat

polskiej pracy na morzu. Dzie?o

to, obraLuj?ce szczegó?owo doro-
bek Polski na morzu w okresie

pierwszych pi?tnastu lat odrodze-

nia, zosta?o opracowane, pod red.
dr. Al. Majewskiego, przez Ko-
mitet wydawniczy, w sk?ad któ-

rego weszJJ naJ\vybitnieJsl znaw-

cy zagadnie? morskich.
*

Na tle morza osnuta, powie??
JulJus7a lu?awskiego p.t. Prze-

p?ywam, któr?, Jak zanotowali-

?my w nrze 5/1935 Szkwa?u mia-
?a wyj?? nak?adem "Ksi?l:nicy-
Atlas", ostatecznie zostanie wyda-
n? przez Ol. Ksi?garni? Wo jsko-
w?, pod zmienionym tytu?em:
Podró? o zmroku.

*

Janusz S�?powski, przygoto-
wa? do druku nowy ut\vór poe-
tycki p.t. Gdynia, którego frag-
ment ("Gdina -

Gdynia") zamie..

?cili?my w n-rze 6 "'- 7/1935 nasze-

go clasopisma. Ponadto warto
zanotowa? dwie audycje .radjowe
tego poety, jakie w dniach 13
i 20 ub.m. wyg?osi? na temat ma-

,

rynistycznej publicystyki i lite-

ratury pi?knej.
*

Instytut Wydawniczy "BibJjo-
teka Polska" drukuje now? po-
wie?? morsk? dla m?odzie?y, p!ó-
ra Bohdana Paw?owicza, p.t. Ko-
lorowe serce.

·
W?ród osób, .w dniu 5 ub.m.

odznacLonych srebrnym "Waw-
rzynem AI<ademickim" Polskiej
AkaJemji Literatury, -

znajduj?
si? równie? dwa nazwiska, zwi?-
zane z literatur? morsk?. Zasz-

czytne bowiem odznaczenia o-

trzymali: za szerzenie zami?owa-
nia do literatury polskiej dr. A-

leksander Majkowski, autor sze-

,regu utworów kaszubskich, reda-
ktor Qryfa, -- a za szerze-

nie zami?owania do literatury
polskiej i krzewienie czytelnic-
twa w wojsku, major. Stanislaw
Thun, zas?u?ony kierownik G?ów-

nej Ksi�garni Wojskowej w War-

sLawie, znanej chlubnie z licznych,
pi?knych wydawnictw maryni-
stycznych i' bodaj jedynej, tak

dha?cj o rozwój literatury mor-

skiej.
*

Zeszyt 2 (4) kwartalnika L.
M.K. Sprawy M.orskie I Kolon-

jalne zawiera m. in. Bibljografj?
czasopism za ostatr.1 kwarta?
1934 r., zebran? przez K. Gru-

d7j(lSkicgo. Sród luny ch obszer-

nych dzia?ów jest i bibljogra-

f ja literatury pi?knej oraz kry-
tycznej, dotycz?cej twórcLo?ci ma-

rynistycznej.
*

Ciekaw? powie?? Ludzie ma-

rza L. A. G. Stronga wyda?a. P.
S. W. "Promie?" w dobrYJn prze-
k?adzie autoryzowanym B. Kope:'
lówny. -

Niepotrzebnie natomiast
ukaza?a si? po\vie?? Giny Kaus
Przejazd, nak?adem S. Cukro\v-
skiego, w strasLliwym przek?a-
dzie E. Solskiej.' '.

*

Sygnalizo\vany przez nas cykl
opowiaJa? J. ll. Rychli?skiego o

awanturniczym admirale holender-

skiej Kompanji Indyj Zachodni'ch
i zdobywcy Bralylji, za\vartych
w ksh,?ce p.t. Przygody Krzyszto-
fa Arciszewskict:!o, - uka/a? si?
nak?adem "Ksi??nicy - Atlas".
Ksi??k? t? obsLerni�j omó\\'i:i?m

rju? w lutowym zeszycie Szkwa.
·

ERRA TA - Do artyku?u p.t.
K.W. Zawadzi?ski -

Krytykuj?cy
szczur l'Jdo\vy, zamit$7CLonego
w poprzednim n-r Le Szkwa?u,
wkrad?y si? nast?puj?ce, wa?niej-
sze omy?ki drukarskie: na str. 7,
w szpalcie prawej, w wierszach
17 j 18 od góry, po\vinno by?:
"wys?u?ebny", zamiast: "wys?u..
?ebnych"; - na str. 9, w szpal-
cie lewej, w wierszu 9 od do?u,
po\vinno by?: Ale w sprawach
i t. d., zamiast: Ale w prawach

. i t. d.
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Przez s?one i s?odkie wody
�

Regaty w Sandhamn

Idziemy naprzód szybko, wiatr

sprzyja. Do Sandhamn jeszcze 15

mi?. Przed nami J ungfraufiord, -

b??kit rozs?onecznionej wody -

obszerny, daleki, zmarszczony pa-
wiewem i szaro-Jiljowe granity
szker. ,

Pó?nocn? kraw?d? fiordu biel?
?agle. Ci?gn? w kluczach i szere-

gach - blaskiem p?ócien ,rozja?-
.

niaj? s?oneczne popo?udnie. Jest
ich du?o, ca?e mrowie. Z przesmy-
ków mi?dzy ska?ami wybiegaj?
nowe, . wysmuk?e, majestatyczne,
uosobienie pi?kna. lch wdzi?k

kiedy chyl? si? w mocniejszych
podmuchach wiatru, strzeliste i

l?ni?ce, nasuwa oczom \iVizj? ,cza-

rownego ta?ca, - jakiego? ba-

letu z bajki, odtwarzanego na tle

synkop przedziwnej muzyki Orie-

ga. Fiord zw??a si?. Wchodzimy
w przesmyk. Taniec ?agli nabie-

ra tempa. Ka?dy zwrot - ka?de

przeci?cie dziobem lin ii wiatru po-

przedza g??boki uk?on ku za-

wietrznej. Chrz?st bloków i sze..

lest ?opotu odmierzaj? takt. Wiatr

g?adzi ?agle - dziób ostry tnie

po?yskliwy b??kit fal. Ogorza?a
d?o? sternika zaciska si? na rum-

plu, mocna i niezawodna. Krótka

komenda - fok - szoty fuz, -

u?amek chwili - stop i jacht
gna dalej ku s?o?cu, na ?wi?to po
rado??. - Ta rado?? wype?nia
ca?y fiord. Szumi? sosny na szke-

rach, niesie j? woda w drzaz-

gach . iskrz?cych od blasków.

Jest w ?aglach i burtach jach-
tów, jest w rozwianych, z?ocistych
w?osach ?licznej Ingerd, a mo?e

Birgit, która prowadzi swój jacht
burta w burt? z "Nike" i u?mie-

cha si?. W ten u?miech zamkn??
mo?na ca?e pi?kno Szwecji, taki

jest szczery, jasny i pogodny.
Z za rozrzuconych szeregiem

szker, wida? Kanholmsfiord, sze-

roka kilka mil, kwadratowa tafla

wody, teraz
·

spokojna i prawie
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pusta to g?ówny teren sand

hamnskich zawodów. Dzisiejs�{
biegi wida? uko?,czone, fiord o.

pustosza?, odpoczywa przed ju
trzej�zym decyduj?cym dniem, o

statnim w sezonie - wy?cigiem. Nc:

fiordzie spokój i blaski zachodu
-

na farwaterze gwar. W kolum-
n y ?agli, z. któremi ju? kilka go-
dzin p?yniemy, wpadaj? ,coraz cz?-

?ciej motorowe ?odzie. Wachlarze

spienionych kilwatrów zmiataj? lil-

jowy nal9t przedwieczornych go-.
dzin. Fantazja i szybko?? z jak?
p?dz? przez ci?b? jachtów - za-

chwyca. \.

Julek siedzi z Andrzejem w kok-

picie i nie wie ju?, w któr?
stron? patrze?. Pierwszy raz jest
na tych wodach i zachwyt za-

myka mu oczy. 'W tern o metr I

od burty pfzelatuje pot??na wy-

?cigowa ?ód?. B??kitny fi?ski krzy?
na rufie a? klaszcze od p?du.
Przez ryk motoru dobiega grom-
kie: "Na zdrowie"! i r?ka z pe?-
n? szklank? podnosi ku nam to-

ast. Czysta zakrapiana nawet Fi-

nów po polsku nauczy? potrafi.
Mijamy uflagowany Telegraf-

holmen. - Sandhamn! -

uprag-
niony czarowny, ju? nie Mekka,
ale sam kamie? Proroka obl??o-
ny w ?wi?teczne dni.

- No nie, daj spokój - Leszek,
gdzie my staniemy? denerwuje si?
Buli, klaruj?c ,rufow? kotwic?, to?

tu naprawd? i szpilki nie wetk-
niesz.

Burta przy burcie, jeden przy

drugim, odbijaczami tylko odgro-
dzone stoj? wspania?e R - boty,
Skargordkrysary ró?nych kalibrów,
Starboty, - jest ich wiele, mo?e

dwie?cie, mo?e trzysta, nie wiem
- wieczorem b?dziemy liczy?. T e-

raz szukam miejsca na wypoczy-
nek dla "Nike", która tak pi?k-
nie dzi? pracowa?a. Dziw, ?e w

tym rozgardjaszu i mrowiu, ma-

newruj?cych jachtów nikt niko-
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Zwyci??ca regat

111U burty nie odrapuje, �wroty
robi si? o metr od rufy Innego
statku i wszystko musi si? uda?.

Bo jak?e? - "Camarade marinero

jestem" - wo?a bosman i ci?g-
nie szoty grota a? pok?ad j?-
czy. Jaki? dziwny beztroski, za-

wadjacki humor panuje na "Nike"
Ka?demu oczy si? ?miej? i pra...
wie bez komendy wszystko idzie

klar. Teczek mówi, ?e to ta

Szwedka, ta u?miechni?ta, z?oto-

w?osa... nie bracie, to winne

Sandhamn i nasze szcz??cie, ?e

dzi? w?a?nie tu jeste?my w?ród

takiej masy najwy?szej miary ?e...

glarzy.
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. . . Ci?gn? \v kluczach i szeregach blaskiem p?ócien rozja?niaj? s?oneczne popo?udnie
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"balony" podczas regat

Czerwie? zachodu stubarwi si?
flagami gali, rozpi?tej w g?stwi-
nie masztów. Defilujemy wzd?u?

portu salutuj?c ?eglarstwo szwedz-
kie poraz pierwszy przez nas w

takiem skupieniu widziane.

Na drugiej stronie zatoki, na-

przeciw domu ,klubowego K. S. S.
S. stoi d?ugi rz?d jachtów tury-
stycznych. Ca?a galerja bander:

ameryka?skie, fi?skie, francuskie,
Danji, Estonji, Norwegji... Tam

mi?dzy nimi rzucamy kotwic?. -

50 metrów ?a?cucha w?druje za

burt?, cho? rufa "Nike" dotyka
prawie ska?y. Cumujemy j? lin?
do klamry, specjalnie w tym celu

umocowanej w granicie; i do ro-

boty. Zagle, fa?y, szoty - z?o?o-

ne, zbuchtowane, zwini?te -

po-
k?ad l?ni. "Nike" jest jedynym
polskim jachtem w Sandhamn,
wi?c musi by? pi?kna.

S?o?ce jak tarcza miedzianoz?o-
ta wysy?a ostatnie promienie nad

krwist? linj? horyzontu. Na jach-
tach ruch. Wszyscy biegn? do ban-
der i zastygaj? w oczekiwaniu.
Z pod masztów flagowych na Te-

legrafholmen daj? znak. Huk ar-

matniego wystrza?u i - ze wszy-
stkich masztów równocze?nie jak
d?ugi port i szeroki opadaj? fla-

gi i fa�uj?ca wszystkimi kolora-
mi t.?czy gal�., Dzie? zako?czony.
-

PI?kny dZlen -

popra'wia BulI.

Port zap?on?? tysi?cem ogni.
Melodja naddunajskiego walca

biegnie po wodzie szeroka, po-
wiewna, weso?a, uderza o ska?y
i wzbija si? w gór? ca?ym akor-
dem radosnej beztroski W "Klub-
hausie" bal. Byli?my tam przed
wieczorem, . aby z?o?y? wizyt? i

zapisa? przybycie "Nike" w ksi?-
dze go?ci. Szwecja zwalczy?a kry-
zys

-

powraca do prosperity. To
nie jest kaczka dziennikarska,
wska?nik produkcji stale ku gó-
rze biegn?cy, wp?yn?? i musia?

wp?yn?? na przepych zawodów

sandhamnskich, wyra?ony cho?by
tylko w cyfrze 32 regatowych
jachtów, wybudowanych w 1935
.r. na ogóln? liczb? 203 b�or?-
cych udzia? w tym ?wi?cie ?e-

glarskim, najwi?kszem w pó?noc-
nych stronach Ba?tyku.

S?oneczny, niedzielny ranek o-

?ywi? ma?y port. Od wczesnych
godzin hydroplany, ma?e parowce

komunikacyjne.. pot??ne motorów-

ki zwozi?y go?ci. Kto ?y? pod-

nosi? ?agle i w lekkim siidosto-

wym wietrze.. sp?ywa? na Kan-
holmsfiord. Ci?gn??y ma?e, smu-

k?e i ostre jak no?e "Szergord-
krisary" a maho? ich burt odci-
na? si? ciemn? plam? na po?y-
skuj?cej wodzie farwateru. Ci?g-
n??y kolorowe "Starboty" niektó-
re malowane w reklamowe barwy
wielkich towarzystw handlo'wych.
Sp?ywa?y, cz?sto pod jednym tylko
sztagslem, nieskazitelne w lin-

iach jachty mi?dzynarodowej kla-

sy "R". Sz?y i sz?y. W niesko?-
czono?? rozwini?te szeregi zwin-

nych regatowych ?odzi i wielkie

pot??ne kutry j kecze z dalekich

stron, tworzy?y jeden niezmierzo-

ny, poza widnokr?g si?gaj?cy rój
bia?ych skrzyde?. Zapatrzeni -

.ca?? dusz? ?eglarsk? wro?ni?ci w

ten obraz jedyny, stali?my na wy-

sokiej skale nadbrze?nej i my?li
nasze bieg?y daleko ku zielonym
wodom zatoki, ku piaskom z?otym
i u?miechni?tej nadziei, ?e ju?
nied?ugi mo?e czas dzieli ?eglar-
sk? m?odzie? Polski od prze?y-
wania takiego wyraju bia?ych
skrzyde? na szlakach naszych wód.
To b?dzie znak dobrobytu nasze-

go Pa?stwa i znak tryumfu tych,
'co morze Polsce wywalczyli i
morskim chc? uczyni? Naród Pol-
ski. Bo trzeba wiedzie?, ?e roz-

kwit jachtingu morskich pot?g
?wiata nie jest wynikiem przy-

padkowych okoliczno?ci, ale ma

swe g??bokie pod?o?e w ?wiato-
pogl?dzie tych narodów, które
morze umia?y pokona? i zaprz?c
do pracy nad ich rozwojem. Pa-

trz?c na ?agle, na ca?e falangi
jachtów ci?gn?cych w s?o?cu na

Kanholmsfiord zrozumia?em do...
k?adnie s?yszane kiedy? w Stock-
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holmie zdanie, ?e "rederei i fi-
scherei" stworzy?y bogactwo
Szwecji.

'- Musimy wraca?,
�

- trzeba

jeszcze natankowa? benzyny
przypomnia? Bull.

Zbiegamy szybko ze ska?y i

w b?ku wios?ujemy do "Nike".
Port jest ju? prawie pusty.

Przy stacji benzynotvej zdarzy?
si? zabawny incydent.

Julek -

nasz gospodarz - za-

?atwiaj?c spraw? z benzyn? przy-

pomnia? sobie, ?e i oliwy trze-

ba kupi?, wi?c bardzo uprzejmie
pyta Szweda: "Haben Si e fileicht
Ol". Szwed nie rozumia? dobrze

niemiecku, (Ol po szwedzku zna-

czy piwo) zrobi? wielkie oczy.

"N ein, das kriegen Sie hier

nicht - nein, - aber 'ich habe

"fis kar" fileicht...

My w ?miech. Chcie? oliwy, ??-
da? piwa, a dosta? ofert? na ry-

by - to pech. A Julek mia? tak
komicznie zmartwion? min?. On

wszystko zawsze musia? bra? na

serjo.
Regaty by?y w pe?nym biegu,

gdy wp?yn?li?my na Kanholms-
fiord. Wspania?y start 30 jachtów
jednej klasy, albo finische R-

szóstek, czy R-ósemek zachwyca-
?y, nie napina?y jednak naszych
nerwów emocj?, jak to si? zwy-
kle na zawodach sportowych dzie.

je. Zbyt ma?o znali?my zawodni-

ków i konstruktorów, aby prze-
?ywa? to, co liczni obserw:atorzy
z przyro?ni?temi do oczu lornet-

kami, siedz?cy na ska?ach, czy
w jachtach manewruj?cych po
fiordzie. Dla nas by? to tylko
widok niezapomniany, i spe?nie-
nie marze? od kilku ?at nurtuj?-
cych wyobra?ni?. Lawirowali?my
po fiordzie, to tu, to tam, chwy-
taj?c "Leik?" tryumfy i kl?ski nie-

znanych nam ?eglarzy, którzy
niekiedy wspaniale wprost pro-
wadzili swe ?odzie. Takim "mei-
sterstykem" sterowania by?o zwy..
ci?stwo jachtu "Refa?ut" w kla-
sie pot??nych R-dziesi?tek (oko-
?o 130 m

2
), który na krótkim od-

cinku trasy, na którym trzeba

by?o lawirowa?, uciek? swym kon-
kurentom dobre pó? mili tylko
przez, rzeczywi?cie mistrzowskie,
prowadzenie jachtu.

Szcz??liwy mieli?my dzie?, za-

s?u?on? i wspania?? nagrod? za
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. . . pot??n? motoró\vki z\vozi?y go?ci
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przymusowy postój w Oskarshamn-

nic.' Gdyby nic ta a\var.ia. hyliby-
?n1Y jui d?leko, nie mog':)c spraw-
dzi? s?uszno?ci s?ów jel1ncgo z e-

stoll�l<ich' ?cglarzy, który trzy la-

ta tentu, gdy pierwslY raz z.lwi-

n??eln do StockhQlnlU opowiada?
mi cuda o tych regatach.

S7c7??cie jakby zawzi??o si? na

nas tc�o dtlia. W czasie po\vrotu
do portu zauwa?yli?lny w ciLbie

jachtów wysokie maslt)" i szare

spracowane ?agle szkunera. ,.Te-
mil1a l"! rozpozna? Teczek. Zro-

bi? si? ruch na "Nike" . Saluty,
p07drowienia - tu.? za ruf? "Te-
midy" wyl<ona�i�my zwrot i pr7ez

d?u?szy czas ?eglowaH?my burta

przy burcie, opowiada.i?c sobie

nawzajem przygody. Dwa pol-
skie jachty, ?cgluj?ce tak jeden
przy drugim, robily widoczne

wra?enie na Szwedach. Mijali nas

blisko, serde'cznie pozdra\viaj?c.
Ka7dy komu le?y na sercu propa-

ganda pot�kiego ?eg�arstwa zrozu-

mie
.

nasz? rado??. Dobre dwie mi-

le ?eglowali?my tak razem i za-

wróci1i?my w kierunku Sa'ldhamu
Nie dojechali?my, tam jednak, w

Stockholtnie czeka!a poczta i wie-

le spraw do za?atwienia, jesz-
cze raz wi?c zrobili?my zwrot,

ruszaj?c w ?lad za Temid?. Mo-

tor w dodatku nie by? w po-

rz?dl<u i w ponied/ia?ck przed
wyrus/enic?n na Go?a-Kana? chcie-

li?my jeszcze raz go pr7ejrze? i

ostatecznie naprawi?. Noc chwy-
ci?a nas jes7cLe kilka mil przed
przej?ciem Vaxholmu. Z sektoru

w sektor, rO?ni�dzy gro?nie w

nocy wygl�da :?ce s7kery i w?skie
prlesmyki la\virowa :i?lny pod ?a-

glalni. Motor rozlu?niony w pa-
kunkach i pr7epl1slczaj�cv oth\'?
zapl1slc7ali?my tylko w miejscach,
gd I.ie by?o ju? zbyt niebezpil"cz"
nic lawirowa? pod wiatr, ze wzgl�-
du na wielki ruch i ciemno?ci.

Ko?o Vaxholm dos?a!i?my moc-

niejszy wiatr; jak zwykle na szke-

rach s7k\va�isty. Szybko?? wzros'a,
biel?c doko

t

a burt matowo-c7arn?
wol1?. Wpada1i?my w pasy z1Ipe?-
nej prawie ciszy, ?egluj:)c wzd tu?

\\"ysokich wysp, to Z�lÓW reling
prawej burty nurza? si? w wod�,
pod nag?ym uderzeniem szkwa?u.

Dziobowe i rufowe "oko" dla

obserwacji sektorów co chwila

mell10wa?y ich zmian?. Ciep?o mi

by?o na sterze. Prze?ywali?my
prawdziwie ?cglarskie emocje pilo-
towej ja7dy i gdyby nie to, ?e

drog? t? znali?my ju? dobrze, na-

o\,.

Jachtem �,Swaro?yc" do Szwecji.

z tam t ej
Nim na wysokie maszty "Swaro?yca" wci?gn?-

li?my du?e, bia?e czworok?ty ?agli, aby pop?yn??
na w?ócz?g? po szwedzkich portach, - trzeba by?o

jeszcze poza?atwia? I szereg bardzo prozaicznych

�praw. Przycumowani do mola gdy?skiego basenu

rybackiego ?adQwali?my prowiant, naczynia kuchen-

ne, naft?, spirytus, uzupe?niali?my zapaso'We cz??ci.

Uparty kap1.1?�iacze'k przenika? wilgoci? "a? do ka-

-jut, kwasi? humory znu?onej oczekiwaniem wyjazdu

za?ogi, pracuj?cej na pok?adzie. Palce, czerwone od

minjowego kitu, mozoli?y si? zalepi�niem nie-

szc7clnie dopasowanych szyb. Na dobitk? uczestnicy

jakiej? . wyci�czki, 7gromad/eni na molo, doprowadz3-
li. do pasji mnóstwem pyta?:

A co to za statek?

- Jacht.
- A do czego on s?u'?y? Do przewo?enia pa�a-

. ,

?zerow . .. "

Nie, to przecie? statek sportowy.

Aha, to taki do re.gat. A ma on maszyny?

Nic, porusza si? na ?aglach.
A jak niema wiatru?

- No to stoi - mówi nasz bosman mocno znie-

cierpliwionym g?osem.
- No, dobrze, a jak stoi na ?rodku morza i przy..

chodzi burza?.

To jedzie.
- Ale przecie? wiatru niema.

- Cz?owieku, przeci�? jak jest b�trza to jest
wiatr!

- Aha, racja - mówi tamten po chwili namys?u.

strony
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le?a?o raczej od?o?y? j? do rana,
czel<:lj?c na kotwicy.

Kilka mil pr Icd Stockho1mem
wiatr usta? prawie zupe?nie. Na

wysokich nahrleinych sJ\a?ach,'
d?ugiego fioruu l11igota?y mi:jony
ogni. �wiJt?em reflcl{torów oblane

poh;?ne m?yny bieg?y nam na

spotkanie ?ciel?c si? z?oteIn swych
odbi? na g?adkiej tafli wody.
Skansem p?on??o, - ca?e fontan-

ny ogni sztuc/nych wzbija?y si?
nad jego slczytcm, tysi?ce
harw - h?�.,k:?wi('e pot�?ne i

deszcz t?czowych kul koronowa?y
ten \VSpallla ?y obraz nocy wiel-

kiego nI iasta,
'

Buli nachyli? si? nad zapatr7o-
nym Anl1rzejcm i szepn�?: "

Wi-

dzisz jak nas witaj?" -

przez
chwil? milczeli?my. Bosman od-

wróci? si? i taki In samym cichym
g?osem, jakby nie chcia? sp?oszy?
tych barw, tych blasków i ogni
cudownych, wyszepta?:

- "Nie witaj? - braciszku, to

nie, ale wspaniale ko?cz? tcn

nasz dzisiejszy dzie?" i ruszy?
na bak klarowa? cumy.

- Pr7cd

pó?lJoc? stan?li?my na boi dobrze

znanego nam portu K. S. S. S.

w Biskopsudden.
Leszek Wiele?y?ski

morza

I ?naprawd? nie macie maszyn? A to co za korni..

ny? - rzuca podejrzliwie, wskazuj?c na maszty.
- Powiedz mu, ?e mamy dwie maszyny i dwa

kominy... krzycz? g?o?no z kajuty.

Jak?e cz?sto zdarzaj? si? podobni naiwne inter-

pelacje. Zrazu doprowadzaj? pytanego do w?cie-

k?o?ci, potem ucz? go "zalewa? g?odne kawa?ki",

odgradzaj?c zwolna, systematycznie nieufne stwo-

rzenia z l?du, od ludzi, których licho wodzi po

morzach.

?egnani czerwonym zachodem s?o?ca, ?ypi?cego
z za horyzontu krwawem okiem, opuszczamy wresz..

cie po dwudniowym postoju port gdy?ski.
Za nami, na tle rubinowego nieba, czarno odci-

na si? koronka, d?wigów portowych i masztów

statków, przycumowanych do nabrze?y. Przed nami

wyb?yskuj? blad<? latarnie cypla helskiego.

Zatoka przyj??a nas j?kliwem zawodzeniem boi

i krótk? martw? fal?, która wzros?a ju? na trawer-

sie Helu, a na pe?nem morzu zacz??a naJni solidnie

rzuca?. Ociemnia?? noc zdaleka roz?\vietla?y tylko
blaue ?wiate?ka parowca, id?cego wprost na nas. Nie

zmieniamy kursu pewni, ?e nam jako statkowi ?a-

glowemu pierwszy zejdzie z drogi. Bcstja jednak,

udaj?c, i? nie widzi naszych pozycyjnych ?wiate?

dalej wali na nas. Przez moment wydaje si?, ?e

przetnie kurs przed dziobeln, \v ostatniej jednak
.chwili znów kieruje olbrzymie cielsko na nasz jacht.

Robimy gwa?towny zwrot, wymi jaj?c pot??ny ka-

d?ub, który nagle pionow? ?cian? zatr zYl1ta? si?

z zastopowanemi maszynami.
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Stara, dobrze znana, ale zawsze denerwuj?ca hi-

storja. Jedno jest pewne: tam na statku, wgapiony
w kompas sternik, trzymaj?c si? raz podanego kUr-

su, nie zwraca uwagi na to co dzieje si? doko?a.

"Oko" za?, znu?one monotonnem czuwaniem, zasy-

pia, dziwi?c si? potem nieprzyjemnie, sygna?ami
ma?ego bia?ego jachciku, który gozie? spod burty
sapi?cego parowca. zawy? niespodzianie na ro?ku

alarmowym.
Po mdl?cej od chybotów nocnej wachcie, jak-

?e ci??ko jest zej?? do ciasnego dusznego forpiku,
gdzie mie?ci si? kambuz, kuchnia okr?towa. Ostra,
dra?ni?ca wo? spirytusu, wstr?tny odór nafty, zmie-

szany z zapachami prowiantów, wilgo??, duchota
i ciasnota, w której trzeba porusza? si? zgi?tym
w kab??k, i najbardziej przykre -

gotowanie na

kopc?cych "Primuiach" przy du?ej fali, to najcie-
mniejsza strona podró?owania na jachcie, gdzie trud-

no o luksusowe urz?dzenia kuchenne. Ale có? to

za ?eglarz, który nie potrafi w najgorszych warun-

kach zgotow,? obiadu? Nie wystarczy umie? praco-
wa? na pok?adzie. Podstaw? ?ycia jachtowego, si?

i dobrego samopoczucia za?ogi, co przecie? jest naj.
wa?niejsze, Jest w?a?nie ta czarna, przyziemna robo-

. ta w kambuzie, której mo?na nie cierpie?, ale któr?
wykona? trzeba. Na szcz??cie dzi?ki pomys?owo?ci
naszej prowiantowej, ju? pierwszego dnia, zamiast

dusi? si? w ciemnym forpiku, gotowali?my obiad

na pok?adzie, na spirytusowej kuchence. Smakowite

zapachy odebra?y ch?? chorowania nawet najcz??ciej
wygl?daj?cym za burt?.

l.eniwe, sloneczne popo?udnie zastaje nas w tern

samem miejscu, w ktorem utkwili?my rankiem. Tak

to ju? jest na morzu. Dniami ca?emi nie mo?na

odczepi? si? od l?du, który pl?cze �i? wokó? jach-
tu, wykr?canego bezwietrzn? fal? na wszystkie stro-

ny. Tak by?o z nami. Ca?y dzie? nie schodzi?o nam

z oczu piaszczyste wybrze?e Helu z w?sk? wst??ecz-
k? zieleni le?nej. Trzyma?o nas przy sobi�, jakby
przyci?gaj?c magnesem. Jeden za drugim przecho-
dz? obok nas statki, du?e p?kate czarno-czerwone

transportowce, a bia?y "Swaro?yc", bezpieczny pod
s?oneczn?' strzech? promieni, smuk?emi masztami o-

par? si? o niebo, malowane ciep?ym szafirem.

Gwiazdy z?otemi ?wiekami podbi?y granat nocy,

rozdzierany co chwil? jasnemi \vyb?yskami latarni

z l?du. Wieczorna bryza wype?ni?a ?agle ?wie?o?ci?
oddechu i, nabrawszy si?, w ci?gu nocy wynios?a
nas a?. na ?rodek Ba?tyku. Nast?pny dzie?, odziany
w po?yskliwe srebro s?o?ca, gor?c? cisz? przytuli?
si? do ch?odnej zieleni morza. SztH trzyma? nas a?

do zmroku w obj?ciach, dysz?cych ?arem. Potem
-- znów cichy podmuch, zagubiony w wantach, za-

?opota? lekko nieruchomemi ?aglami, wyd?? je lek-

ko, a? wreszcie t??ej?c, wpar? si? w sztywne p?ót-
na, pochylaj?c jacht nad szumi?c? wod?. .

Ksi??yc przys?oni? sobie r?k? jedno oko i fi-

glarnym ro?kiem kpi z sternika, wyrwanego z na-

grzanej koi na psi? wacht?. Wizja barkentyny, ja-
wi?ca si? w liljowych oparach przed?witu i rzadkie

zjawisko "zielonego promienia", strzelaj?cego .w nie-

bo wark6czem szmaragdu wynagradza nam nocn?

s?u?b?. Potem, zzi?bni?tym, zm?czonym tak dobrle

jest wyci?gn:t? si? w zacisznej koi, zasypiaj?c w ry-

tmicznym op?ywie wody, szemrz?cej chlupotem, tu?

przy uchu za kiIl�unastoma milimetrami uurt. Zawie-

t5
'

szeni nad zleCon? otch?ani? w malellkim ?aglowYl11
stateczku, zdalcl<a od l?du i luJ,d, CLUjClny si?
dziwrlie bezpIeclnie i b?ogo. Có? Ino?e nas spot-
ka? prócz pi�l<na prze?y?: lenistwa w?ócz�gi, zwy-
ci??ania si? natury, a mo?e... pi�knej ?mierci w szkli-

stej g?�bi?

?ycie jednak jest pi?kne. Zaci??a wall<a z wia-

trem, dm?cym naprzeciw nam, z falami tryskaj?cemi
fontannami z pod dziobu. wprawiaj? nas w zachwyt
i emocj?. Oto, czaj?c si?, nadbiega potworny zielo-

ny zwa?. O kilka mctrów przed dziobem ?amie

si?, zakwitaj?c na grzbiecie gro?nym grzywaczem.

Czy wyniesie nas, czy mo?e przykryje, wal?c si?
ca?Yln ci??arem na pok?ad?

Jacht powoli, nieudolnie wspina si?, d?wiga ci??-
ki kad?ub na pochy?? p?aszczyzn? i nagle... grzy-
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fot. A. Siemaszko "Czajka" harcerska
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fot. A. Pi?tkowski o zachodzie s?o?ca

wiasty czub grzmoci z hukiem na pok?ad, zlewaj?c

wszystkich lodowatemi bryzgami. Po chwili na do-

brze przyj?tej przez sternika fali zje?d?amy lekko

Nr, 10/1935

, \

bokiem wdó?, mi?ko opadaj?c w zaciszn? dolin?

mi?dzy dwiema goni?cemi si? falami jacht zapada
si? i gramoli na gór?, ryje bukszprytem w pia-
nje - p?yn?c wytrwale naprzód a? do celu.

Z lewej burty wyrastaj? ma?e, lilipucie domki

Olandu, wiatraki, wie?yczki ko?cio?ów i wynios?e
latarnie. jedna z nich prawie cz;trna podobna jest
do ?redniowiecznej baszty, w której uwi?ziono ksi??-

niczk?. Raz poraz podchodzimy krótkie mi halsami

pod sam brzeg, to znów odpadamy daleko w morze

by op?yn?? wreszcie wysp?, zagradzaj?c? wej?cie
do spokojnej cie?niny k.almarskiej.

W pewnym momencie p?yn?? w jakim? farwa-

terze wytyczonym przez ?wiat?a mijamy dojrza-

n? nagle przez kogo? czarn? boj?, której niema

na mapie. Ocieraj?c si? prawie o ni?, dostrzega

si? skro? ciemno?ci, ?e to ?ód? rybacka.

Uko?ysani ?agodnemi przechy?ami na fordewin-

dzie, wp?ywamy wreszcie do ciasnego farwateru

oskarshamnskiego, odnajduj?c kolejno wiechy wy-

znaczaj?ce wej?cie. Tu w?a?nie przekonali?my si? j;tk

dobry jest sposób oznaczania mielizn ,raf i ska?

zapomoc? wysoko stercz?cych tyk i wiech. Nasze
,

niskie czerwone l czarne boje, nie mówi?c o tern,

?e gin? ?ród fal, w ciemno?ciach s? prawie niedo-

strzegalne. A noce na morzu bywaj? czarne. O?le-

pionym blaskami ?wiate? porto\vych Jak?e trudno

w w?skiem skaliste m przej?ciu by?oby odnale??

w czarnej smole nocy p?asko przysiad?e na wodzie

beczki. Tymczasem wysokie, smuk?e tyki ostremi

krechami odcinaj? si? niesko?czenie wyra?niej na

tle promieni, biegn?cych od jasnego portu.

Nocpe wej?cie, pe?ne co ch\vila wyrastaj?cych

przeszkód w postaci gro?nie czarnych ska?, z sze-

regiem nast?puj?cych szybko po sobie manewrów,

które trzeba wykona? piorunem, emocjonuje wszyst-

kich, ciekawych, co kryje gruba, nieprzepuszczalna.

zas?on?. ciemno?ci.

Wreszcie podchodz?c prostopadle do nabrze?a, ro-

bimy' ostry zwrot i po ch\vili cumujemy si? do

kamiennych polerów Oskarshamnu.

jeste?my w kraju z tamtej strony morza.
,

Wanda KaTczeuJska

ZE ?WIATA
SANDEF JORD WRACA DO DOMU

W po?owie pa?dziernika wróci? do N orwegji p.

ErIing Tambs, w?a?ciciel jachtu Sandefjord, o któ-
,

re go niezwyk?ym wypadku pisali?my w ostatnim

numerze "Szkwa?u". Niezniech?cony przykr? przy-

god? jachtsmen norweski wraca? do domu na swym

jachcie, prowadzonym nawet przez t? sam? za?og?.

Podró? z Newport odby?a si? tym razem ju? bez

przygód i jedynym przy kry ITI incydentem by?o wy-

czerpanie si? zapasów -?ywno?ci, gdy? zbyt mo?e

ostro?ni ?eglarze bali si? forsowa? jacht nadmiern?

ilo?ci? p?ótna i zu?yli na przebycie Atlantyku a?

pi??dziesi?t .cztery dni.
'-

Wypadek Sande�jorda, jak ?;ttwo by?o przypu-

szcza?, wzbudzi? 'w?ród jachtsmenów zagranicznych

du?'e zainteresow'anie. Oto jeden z nich, p. David

W. Robertson, zabieraj?c g?os na ?amach angiel-

ski ego " Yachting Monthly", twierdzi, ?e SandeUord

by? zalany wod? od góry i zapewne po?o?y? si?

bardzo mocno, ale nie 111óg? wywróci? kozio?ka,

jak to' pokazuje szkic E. Tambs'a. Gdyby tak

by?o wistoc.ie, twierdzi p. Robertsan, pi?ciotonno-

wy balast pod pod?og? kabiny nie pozosta?by .

na

swoim miejscu, uszkodzi? burty i pok?ad i spo-

wodowa? zatop�enie jachtu.

Przyc.zyn? samego wypadku, wed?ug Robertsona,

by?o jedynie nieumiej?tne prowadzenie j�chtu.

NAOKO?O SWIATA Z �A,.PARATEM

FILMOWYM

jeden ze szkockich jachtsmenów, mies.zkaniec
miasta Glasgow czyni przygoto\vania do podró?y
naoko?o ?wiata, której celem jest nakr?cenie gi-

gantycznego filmu morskiego. Wyprawa ma wyru-

szy? najbli?szej wiosny, dotychczasowe za? przy-



gotowania stan??y na poszukiwaniach jak najbar-
dziej odpowiedniego do tego celu jachtu.

Miejmy nadziej?, ?e wyprawa dojdzie szcz??li-

�ie do skutku i ?e za par? lat, robione przez ni?

zdj?cia ujrzymy i na naszych ekranach.

NA ZIMOWE' LE?E

W ostatnich dniach pa?dziernika wszystkie jach-
towe stocznie angielskie by?y gor?czkowo zaj?te
stawianiem jachtów na l?d. Mi?dzy irinemi s?awna

klasa "J" prawie w komplecie znalaz?a si? na na-

brze?u stoczni Camper & Nicholson. Stoj? tam ju?
obok siebie Endeavour, Velsheda, Astra, Candida,
a nawet.. ameryka?ski go?? Yankee: który, po swej
niefoFtunnej przygodzie ze z?amaniem masztu, nie

móg? wraca? do domu.

...

LONDY?SKA WYSTAW A

MOTOROWO-MORSKA
I

W po?owie pa?dziernika zosta?a, w wielkich sa..

lonach wystawowych Olympia, w Londynie otwarta

wystawa motorowo - morska. .

Sekcja morska zajmuje W tym roku trzydzie?ci
osiem stoisk jednak, wobec ogromu i ró?na..

"rodno?ci reszty wystawy, nie wygl?da tak okazale,
j?kby si? tego 'chcia?o. Zw?aszc�a rzuca si? w oczy

stosunkowo ma?a ilo?? inowacyj, tak licznych w s?-

siaduj?cej obok sekcji samochodowej.
.

Równie? ujemnie \\yp?yn?? na t? wystaw? fakt,
?e by?a ona poprzedzona niedawno pr�ez inn? wy-

s�aw?, o podobnym charakterze, po?wi?con? ró?-

nym ga??ziom wyrobów iQ?YlJieryjnych, zwi?zanych
z okr?townictwem. Odbi?o s�? to w szczególno?ci
na ,prawie zupe?nym braku w OIympji wi?kszych
Diesel'i okr?towych.

Natomiast lekkie i szybkie motory do mniej-

szych jednostek morskich, ?lizgowców i baj botów

s? reprezentowane bardzo licznie. Pozatem na

uwag? zas?uguj? stoiska z instrumentami nawiga-

.cyjnemi najnowszych typów, wyposa?enia wn?trz
i pok?adóvl, kuchenki gazowe i umywalki z cie-

p?? wod? i wreszcie najprzeró?niejsze materja?y
metalowe i drzewne, przydatne do konstrukcji

jachtó�. 4

NOWY ZWI?ZEK ?EGLARSKI
\

W ko?cu pa?dziernika b.r. odby?o si� w Port-

smouth wielkie zebranie oficerów angielskiej I ma-

Tynarki wojennej pod przewodnictwem admira?a

J. f. Somerville, dyrektora wydzia?u personalnego

Admiralicji, na którem uchwalono za?o?enie now?- \

go zwi?zku ?eglarskiego pod nazw?: "Royal N aval

SaiIing Association". Wybrano komitet organizacy.-
ny i ju? przesz?o 200 oficerów w s?u?bie czynl1ej
i w 'stanie spoczynku zg?osi?o swoje kandydatury
na cz?onków nowego Zwi?zku, który jak ?atwo prze-

widzie?, ma wszelkie dane po..lly?lnego rozwoju,
zw?aszcza

�

wobec popa'rcia, szeroko� udzielanego mu

przez Admiralicj?.
Celem Zwi?zku jest popieranie ?eglarstwa we

�szystkich formach, a wi?c nietylko ?eglarstwa
regatowego, lecz i bardziej demokratycznej tury-

styki. Praca ma by? zakrojona na bardzo szerok?

'Skal?, obejmuj?c w�zystkie p�rty krajo.ve i ko-

,

lonjalne z g?ówn? baz? operacyjn? w Londynie.
Faktenl ?wiadcz?cym o tern, ?e praca zwi?zku jest
obliczona na tak modn? obecnie "masowo??" s?

wyj?tkowo niskie jak na angielskie stosunki, sk?adki

cz?onkowskie, wynosz?ce zaledwie dziesi?? szyllin-
gów rocznie.

WSPO?CZESNY "EMANUEL"
I

Niedawno wróci? do domu angielski samotny po-

dró?nik morski komandoi.o, R., D. Graham, który
odby? na swym siedmiotonowym jachcie "Ema-
nuel" wypraw? przez pó?nocny Atlantyk do La-

bradoru, wzd?u? jego brzegów ku po?udniowi i przez

Bermudy do portu St. John, s�?d by? wyruszy?.
podró? jego ciekawa jest z tegó wzgl?du, ?e jest
chyba jedyn?, która mia?a miejsce w okresie zimo-

wym "na morzach pó?nocnych.
Nazw? swego jachtu komandor Oraham zapo-

?yczy? z historji. By? to statek korsarski, dowo-

dzony przez s?awnego Edwarda Davis, który. wie-

lokrotnie da? si? we znaki Hiszpanom w ko?cu

XVII wieku.

l"'RZY KLASY

Nie wszystkim mo?e wiadomo, ?e du?e jachty
regatowe s? wed?ug przepisów mi?dzynarodowych
podzielone na trzy zasadnicze kllSY "J", "K" oraz

"L". Jachty ka?dej z klas mog? stawa? do zawodow

, tylko w swojej grupie a oprócz tego s? im przy-

znawane warunki handicap'owe w zale?no?ci' od

wymiarów. I tak dla klasy "J" jacht o wymiaracb

dopuszczalnie najwi?kszych musi swemu najmniej-
szemu wspó?zawodnikowi na trasie 30 mil dawa?

fory oko?o 10 minut. To samo dotyczy klasy "K".

.Najmniejsza klasa "L" w identycznych. warunkach

ma dla swoich wymiarów rozpi?to?? czasu ju? o-

ko?o kwadransa.

Podzia? na� klasy odbywa si? w zale?no?ci od

d?ugo?ci po linji wodnej, jak podano poni?ej:
"J" od 76 stóp do 65 stóp.
"K" "

65
" ,,56 ,_

"L" " 56
" ,,46 'I

DALSZE SZCZEOO? Y REOA T NEWPORT

BERGEN

Jak dowiadujemy si? z ostatnich ?róde? zwy-

ci?stwo w regatach Newport -

Bergen odniós?

jol S?ormy Weather, a nie Vamarie, jak podawa-
li?my poprzednio. Aczkolwiek ta ostatnia przeby?a
tras? w naj krótszym czasie, jednak ze wzgl?du
na warunki handicap'owe, pozwalaj?ce Stprmy
Weather na 43 godzinne opó?nienie, jej czas o

pi?? zaledwie godzin gorszy wystarczy? do
.

uzy-

skania palmy pierwsze?stwa.
Kecz Hamrah wycofa? si? z zawodów po kilku

dniach. Przyczyn? tego by? naprawd? tragiczny wy-

padek. Odr jacht walczy? z silnym sztormowym
wiatrem w pewnej chwili w?a?ciciel jego R. Russel

Ames zosta? zmyty fal? za burt?. Po?pies�y? mu

natychmiast na ratunek starszy jego syn, ?wietny
p?ywak, a w chwil? potem i m?odszy, ktoremu
nawet uda?o si? spu?ci? szalup?. l ecz, czy to wsku-

tek du?ej fali, czy te? utraty równowagi przy wy-

ch!ganiu ton?cych, ?ód? posz?a pod wod? i wszys-

cy trzej zgin?li w falach Atlantyku. I
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Op?ata pocztowa uiszczona rycza?tem
'-\

JACHTEM W PODRaZ OCEANICZN?
.

.

W najbli?szy im czasie wyrusza j.achtem w dalek? p,odró? .morsk?, Aleksander Rybak,

cz?,onek Oddzia?u Warszawskieg,o Akade1mickieg,o Zwi?zku M,orskieg,o Przewidywana tra-

sa rejsu A. Rybaka prowladzi? b?dzie: Afryka, Indje, Ind.ochiny. Jacht "Phyan", przezna-

cz,ony d.Q tej dalek,o!m,orskiej wyprawy, z'osta? n1abyty przez A. Rybaka w Bydgoszczy,

sk?d p-o ,odp,owiedniim rem,oncie, zosta? przeprowadz,ony dlo Gdyni, celem ,otaklowania

i k,o;mpletn'eglo wyp,osa?enia. I

Jacht "Phyan" p,osiad,a nast?puj?ce w)'imiary: d?ug,o?? 12,50 Im., szerok,o?? 3 m., za-

nurzenie 1,70 'm, p,owierzchnia ?agla 120m 2
., wyplorn1o?? 6 ton.

Jacht zaopatrzony jest w niezb?d.ne urz?dzeniia, konieczne d,o dalekiej p,odró?y, przy-

rz?dy nawigacyjne oraz 5-ci , o lamp:owy aparat radjowy.
Charakter rejsu A. Rybak,a jest ni etyl ki o sp ,ort '0 wy, ima lon bowiem zamiar, jak,o stu-

dent n,auk ,orjentalistycznych -? bada? ,m;o?liwo?ci p.olskiego ,eksp,ortu na Wschodzie.

Wypr,awie tej towarzyszy? b?dzie ?eglarskie ?yczenie:
- Dobrych wiatrów, jakie

redakcja naS1Ja sk?ada r- w imi,eniu wszystkich cz?,onków A. Z. M.

K R o

OBOZY BOJEROWE NA JEZ. NAROCZ

Z'arz?d G?ówny A. Z. M. P'O uko?czeniu

spraw zwi?zanych z likwidacj? Ob,ozów ?e-

glarskich w Jastarni przyst�pi? do przyg1o-

towywania Ob,ozów Bojeriowych na j-ezi,orze
Narocz.

.

Obozy te przewidziane s? na okres feryj

?wi?t B,o?eg,o Narodz.enia. Organiz,acj? Ob,o-

ZÓ\V zaj?? si? oddzia? wile?ski A.Z.M.

Nale?y przewidywa?, ?e ze wzgl?du na

wielk? atrakcyjn'o?? sp,ortu ?,eglarskieg,o w

zi!mie, Ob,ozy B,ojer,owe na jez. Nar,ocz zg�o-

madz? wielk? il,o?? amat,orów. Informacyj
udziela Zarz?d G?ówny A.Z.M. w Warszawile.

KONFERENCJA M?ODZIEZOW A

W dniu 17.XI-1935 r. w Zarz?dzie G?ów-

nym L.M.K. odby?a si? k,onferencja Prze-

w'odnicz?cych �ekcyj dla spraw ;m?,odzie?y-

przy Ploszczególnych ,okr?gach. Przed,mio-

tern ea?odziennych ,obrad by?y sprawy zwi?-

zane z d,otychczas,ow? dzia?,aln,o?ci? Kó? or,az

pr1ogra,mem prac i wych,owani,a morskieg'o
na najbli?szy okres.

.

\

Przed?o?,one spr,awozdania wy��azuj? sta-

?y riozwój Kó? Szkolnych L.M.K. w Polsce.

ODDZIA? LWOWSKI A. Z. M.

Na wiosn? Oddzia? przepr,owadzi? dw,a

kursy teoretyczne, które skupi?y �6 uczest-

ników. Wyk?ady p'odzielono na dwie cz??ci:

IJ:2r\vsz? propagandow?, traktuj?c? o zagad-
nieniach ogólnych, z\vi?zanych z polsk? po-

lityk? i gosp.odark? ,morsk?' i drug?, ?ci-

?le fach,ow?. Kursy ul{,o?czy?o, zdaj?c egza-

min z wynikiem pomy?lnym, 57 uczestników.

Dla u?atwienia pracy szk,oleniowej Oddzia?

wyda? skrypt kursu ?eglarskiego, topracowa-

N K AI

ny przez p,oszcz,ególnych wyk?adowców.
W imaju i czerwcu br. przepr,owadz,ono szko-

lenie pr,aktyczne na stawie w Jan'owie, odle-

g?)frm od Lw,ow,a 24 klm., dok?d przewo?onlQ
uczestników sp.ecjalnie wynaj?tyim autobu-

serm. Szkolenie odbywa?,o. si? na tab,orze

cz??ciow,o wlasny,m, cz??ciow,o za? wyp'o?y-

czonym w Oddz. Wio?1. ?egl. L. M. K. -

Z'arz?d i czlonk,oWlJe Oddzia?u wzi?li czynny

udzia? w organizacji Swi?ta Morza, wyko-

nuj?c pr,ojekt nalepki propagandowej, u-

czestnicz?c w KOlmitecie ,organizacyjnym i

w zbiórce ulicznej. W sezonie ?eglarskim
cz?onklowie Oddzia?u uczestniczyli:

w ob,ozach ;morskich A. Z. M. R. P. w Ja-
starni - w liczbie 31,

w ,oblozie ?ródl?dowYtm Oddz. Wi?. A.Z.M.

R. P. w Trokach - w liczbie 4,
na sjj. "Zawisza Czarny" Z. H. P. do L'on-

dynu w liczbie 23,
na sjj. "Zawisza Czarny" do Helsinek

w liczbie 1,
na innych jachtach w liczbie 15.

Obecnie Z.arz?d Oddzia?u prowadzi �yw?

akcj? prlopagand,ow? na uczelniach w celu

skupienia plod znakieim A.Z.M. R.P. n,owoza.

pisuj?cej si? Im?odzie?y akadernickiej. Usta-

lony z.osta? pr,ogratm pracy pr'op,agandowej
i szkoleni,ow,ej, którego realizacja p,odaw.ana
b?dzie w !miesi?cznych kr,onikach Oddzia?u.

ODDZIA? WARSZAWSKI A. Z. M.
,

Wszystkie wydzia?y Zarz. Oddz. Warszaw.

skieg'o A.Z.M. rozp,ocz??y normaln? prac?.

Wydzia? handlu zagranicznego, kolonjalny
- ustali? na- najbli?szy okres czasu sz.ereg

odczytów z zakresu danej dziedziny. W ko?-

cu listopada odby?o si? Walne Zebranie, na

któreim wybrano n,owy Zarz?d.
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